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VBNTA DB BJBKPIfARBS; 
MlnlatMio de  la G obernación , planta bala. 

Número euelto, 0,60.

G A C E T A  DE M A D R I D
I-»

ULTIMADO Á LAS DOCE DE LA NOCHE DEL DÍA ANTBíHORr SÁBADO

— ■ S Ú M A  R I O  —

Parte oficial.
Ministerio drEslado'.^

C arcillerí A.--Contanio de arbiiraje entre 
JBspana y  Greciay firmado en Atenas 
el 3/16 Diciembre del año anterior.

Presidencia del Consejo de Ministros:
Beales decretos nombrando Gobernadores 

civÜesdoJaspríwincitMdeCáceresyZa- 
morot á Mée, Santos Arias Miranda y ef 
D, Jdimé ;^ari0io, respectivamente,

^ de la Gobernaolón:
Seaf d^eio declarando jídtilado d D. An- 

yü Bodriynee BvM y Pacheco  ̂ Jefe de 
Administración civil de tercera clase, Ofi- 
eial de la de segundos de este/i Ministerio, 

^tro nombrando J^e de AdminMración 
civil de tercera claee, Oficial de la de ^  
gmáos del Ministerio de la Gobernación, 
á D. losé Ignacio Ayuso y Beyes,

Otro nombrando, por traslación y á su ins* 
tanda. Oficial de la clase de terceros del 
Ministerio de la Gobernación, d D, Ma- 
nuel Luengo Prieto, Secretario del Go- 
bértto cibil dé la provincia de Canárias, 

Otro Ídem Jefe de Administración civil de 
cuarta clase. Secretario dd Gobierno de 
laprodndd deGanmias, d D, Francisco 
Pórtela de la Cueva,

. Ministerio de Fomente:
Beal decreto convocando un concurso entre 

chañóles ó entidades españolas consti­
tuidos como navieros ó armadores nado- 

' náles,para lá contratación de los servi­
cios de comunicaciones maritimas y re­
gulares, comprendidas en el articulo 17 y  
üemdro C, tercer grupo ^Africa*, de la 
Ley de lá de Junio del año último.

, M l n l e f e r l o d e G r a e l a y ^
Beales órdenes nomhrando para h s Bégis* 

tros de la Propiedad que se eocpresan, d 
los señores que se indican*

Ministerio de la Gnen^:  ̂,
Beál orden disponiendo queden anulados, 

por haber sufrido extravio, tos documen­
tos que se eocpresaH en la réladón iqúe se 
acompaña,pertenecientes d los individuos 
que se indican.

Otra disponiendo se devuelvan d los entie­
sados las 1,500 pesetas que depositaron 
para redimirse del servicio militar activo,

Hlnlelerlo do fiaolioda:
i^ a l  orden disponiendo que los Jefes de los 

Centros y  los Delegados de Hacienda re­
clamen de los de Sección y Dependencia, 
informo (ícerca de los funcionarios que 
tengan d sus inmediatas Edenes,, en re­
lación con las gestiones que redfisen cer­
ca de las oficinas públicas, ya como apo­
derados, represemantes ó meros reco­
mendantes de asuntos que en a^una 
manera se relacionen con la gestión en 
las oficinas do Hacienda publica,

linisterio 4e Instrnecién PúMies j  Bellu irU a
Beál orden nombrando, en virtud de con­

curso de ascenso. Profesora numeraria 
de la Sección de Letras de la Escuela 
Normal Superior de Maestras de Géceres, 
d D.  ̂ leedora Queimadelos y Yieit^,

Otra idém id, id. Profesora numeraria de 
la Escuela Normal Superior de Maestreas 
de Burgos, d D,  ̂Micaela Clavifo y lo- 
rralba,

Admlnletraoldn Central:
E sta d o .—A suntos contenciosos.—Annn- 

ciando el fallecimiento en el éodranjWo 
de los súbditos españoles que se citan.

PARTE OFICIAL

t u a n c u  t u  o o n u o  mí m B i m

B. a  el Bit  D. Alfonso Z m  (q. D. g,), 
B, a  U Bbina D.  ̂Victoria Engenia, y 
Bik AA. BR. el Prineii>e de Asturias 6 In> 
fiqitee D. Jaime y D.* Beatriz, continúan 
■in novedad en sn importante salnd. 

JD« ignid beneficio disfmtan las demás 
Vmonas te  la Augusta Real Familia.

DE ESTADO

CANCILLERÍA
Contrenio de arbitraje entre España 

y  Grecia, firmado en Atenas el 3/16 
Diciembre de 190fi.
S. M. el Rey de España y 
S. M. el Rey de los Helenos, 

deseosos de arreglar, en cuanto sea posi* 
ble, por la vía del ^b ltraie, las diferen­
cias que pudieran surgir entre Sus res­
pectivos países, han decidido concluir un 
Convenio á dicho efecto, y han nombrado 
como Plenipotenciarios suyos;

S. M. el Bey de España: Al Excelentísi-

MAHntJh-^IÍtteOctóñ Oetfieral do Navega-* 
cito  y#ésca los Noî

\yeQfmJmr^GrupOSi%^  ̂ 73,14, 75y  7d- 
QOBERNA4StóN-^Subseoretaría. -r^Belaciótt 

(rectificada) dé los Oficiales áb primera 
clase de Admtnisti^ación civil dt êndión-  ̂
tes de este Ministerio que han solicitada 
verificar los éfercidos para obtener el ti- 
tulo de aptitud para el ascenso á Jefe de 
Negociado  ̂ '

SúscripciSn á fá fb f íto ío r  dShiflflcada» 
por las inuhdá^íédét éñ Gasfillaí, León 

G¿icia;—2>«od^'i»a lista dé dona-

FoME¡ríOj»^Biimci6iÉ Qmmú; de Agri- 
cuitui», indus^io y Comerci©*—

 ̂ ficación d  la Tabla de servicios anejas at 
pliego de condiciones para la contrata­
ción de los servbéior de Gomunicaciones 
mardima» rápidas y regulares, segunda 

a grupô BaJooresm̂ .̂̂ ^̂ ^̂  :: v
Aíiirad L®-“BotsA.-^lNSfiTiJTO M eteo ro -  

LÓGICOü̂ ORSBRVATOmO DB MADRID.— 
O posiciones.—S u b astas. «A d m in istra ­
c ió n  P r o v in c ia l .— A nuncios o f io ia -

,
ANBZO 2.VBDiafOS.—OUADBOS BSTAOla- 

TICOSDB
G u erra .—EéZacIda de devolución de can­

tidades ingresadas para redimirse del 
servicio mUUar aetim, >

Betoüiónde documentos extraviados que se 
-  anulm*
GoBERNfMHÓRfe-̂  Subsecretaría. — Perso- 

n&h-^Movimientodel personal adminis^ 
,, traUvo^verificado durante el mes de Mar­

eo Ultimo,
F om en to .—Dirección General de Agri­

cultura, IndifctfiaryComercio.—Comu- 
ilicácibneeMaiítimas Regulares:—Cwa- 
dro C.^S^fundo gmpo.rrBokares,

mo Sr. D. Pedro de Prat, Marqués de Prat 
de Nantouilléf, Su Gentilhombre de Cá­
mara, con ejercicio, y Su Enviado Extra- 
ordinarto, y Miñisti^ - Plenipotenciario 
cerca dé S: M. el Rey dé los Helenos, y

S. M. él Rey de los Helwios: Al Sr. Ky- 
riakoulk Mauromichalis, Su Presidente 
deá CoUsejode Ministros y Ministro de 
N^dcíbs Extranjeros,

Los cuales, después dé comunicarse sus 
plenos poderes, Imllados en buena y de­
bida forma, han convenido los artículos 
siguientes:

artículo 1.^
Las altas Partes contratantes se com^ 

prometen á someter al Tribunal perma-

^
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iiente de Arbitraje, estableddo en El 
Haya por el Convenio de 25 de Julio de 
1899, las diferencias que pudieran surgir 
entre ellas, en los casos enumerados en 
el artículo 8. ,̂ por cuanto no toquen al 
bonor ni á los intereses vitales, ni á la 
independencia 6 á la soberanía de los 
países contratantes, y siempre que una 
solución amistosa no haya podido lograr­
se mediante negociaciones diplomáticas 
directas ó por cualquier otra vía do con- 
ciliacjQn.

ARTÍCULO 2.®
Corresponde ácada una délas altas Par­

tes contratantes el apreciar si la diferen­
cia que se haya producido plantea cues­
tiones relativas á sus intereses vitales, su 
honor, su independencia ó su soberanía, 
y es, por consiguiente, de naturaleza tal 
que deba ser comprendida entre las dife­
rencias que, conformé al artículo ante­
rior, están exceptuadas del arbitraje obli­
gatorio.

ARTÍCULO 8,®
El arbitraje será obligatorio entre las 

Ritas Partes contratantes, bajo las reser­
vas señaladas en el artículo 1.®

1.  ̂ En caso de discusiones acerca de 
la aplicación ó de la interpretación de 
todos los convenios concluidos ó que se 
concluyan entre Ellas, excepto aquéllos á 
los cuales hayan participado ó se hayan 
adherido terceras Potencias.

2."̂ En caso de discusiones relativas á 
reclamaciones pecuniarias que se basen 
en perjuicios, cuando el principio de in­
demnización esté re co n o c id o  por las 
Partes.

ARTÍCULO 4.^
Cuando haya lugar á un arbitraje en­

tre Ellas, las altas Partes contratantes, á 
falta de cláusulas compromisorias con­
trarias, se conformarán, en todo lo que 
atañe á la designación de árbitros y al 
procedimiento arbitral, á las disposicio­
nes establecidas por el Convenio de El 
Haya de 25 de Julio de 1899, por el arre­
glo pacífico de los conflictos internacio­
nales, salvo en lo que mencionan los pun­
tos que á continuación se señalan.

ARTÍCULO 6.®
Ninguno de los árbitros podrá ser súb­

dito de los Estados signatarios del pre­
sente Convenio, ni estar domiciliado en 
BUS territorios, ni interesado en las cues­
tiones asunto del arbitraje.

ARTÍCULO 6.®
El compromiso previsto por el artícu­

lo 31 del Convenio de 25 de Julio de 1899, 
^ ja rá  un plazo, durante el cual deberá 
verificarse el cambio, entre las Partes, de 
las Memorias y documentos relativos al 
litigio. Este cambio deberá terminarse, 

todo caso, antes de la apertura de las 
cesiones del Tribunal arbitral.

ARTÍCULO 7.®
La sentencia arbitral contendrá la in ­

dicación de los plazos en que haya de mr 
ejecutada, si ha luger á ello.

El presente Convenio se concluye por 
un período de cinco años.

Entrará en vigor un mes después del 
cange de ratificaciones. •

En el caso de que ninguna de las Altas 
Partes contratantes hubiere notificado, 
seis meses antes del término de dicho pe­
ríodo, su propósito de que cesen de sur­
tir los efectos del presente Convenio, éste 
continuará siendo obligatorio hasta la 
expiración de un año, contado á partir 
del día en que una de la Altas Partes le 
denunciare.

ARTÍCULO 9.^
El presente Convenio será ratificado 

en el más breve plazo posible, y las ra ti­
ficaciones se canjearán en Atenas.

En fe de lo cual, los Plenipotenciarios 
han firmado el presente Convenio y le 
han sellado con el sello de sus Armas.

(L. S.) firmado: K. P. Mauromichalis.
(L. S.) firmado: El Marqués de Prat de 

Nantouillet.
Esté Convenio ha sido debidamente ra­

tificado, y las ratificaciones canjeadas en 
Atenas el 24 de Marzo del corriente año.

PRESIDEMl DEL COISEJO DE MIISTROS

REALES DECRETOS
De acuerdo con Mi Consejo de Minis­

tros,
Vengo en nombrar Gobernador civil 

de la provincia de Cáceres á D. Santos 
Arias Miranda, que desempeña igual car­
go en la de Zamora.

Dado en Palacio á nueve de Abril de 
mil novecientos diez.

ALFONSO.
El Presidente del Consejo de Ministros,

José Caoalejas.

De acuerdo con Mi Consejo de Minis­
tros,

Vengo en nombrar Gobernador civil 
de la provincia de Zamora á D. Jaime 
Aparicio, que desempeña igual cargo en 
la de Cáceres.

Dado en Palacio á nueve de Abril de 
mil novecientos diez.

ALFONSO.
B1 Presidente del Consejo de Ministros,

 ------
I)E lA  GOMMACIO»

REALES DECRETOS 
Con arreglo á lo dispuesto en el artícu­

lo 7.® de la Ley de 14 de Abril de 1908, 
Vengo en declarar jubilado, con el 

haber que por clasificación le correspon­
da, á D. Angel Rodríguez Rubí y Pache­
co, Jefe de Administración civil de ter­
cera ciase, Oficial de la de segundos del 
Ministerio de la Gobernación; ooneedién- 
dolé al prb^ío tiempo honotrfe de Jéfe

superior de Administración, libre de gas­
tos, de conformidad con lo dispuesto en 
la base letra D, de la ley de Presupuestos 
de 29 de Julio de 1867, como recompensa 
á sus méritos y servicios.

Dado en Palacio á nueve de Abril de 
mil novecientos diez.

ALFONSO.
El Ministro de la Gobemacién,

Fernando Herino.

En el turno tercero de los estabhlecidos 
por el artículo 2.® de la Ley dét? 14 de 
Abril de 1908,

Vengo en nombrar Jefe de Adminis­
tración civil de tercera clase. Oficial de 
la de segundos del Ministerio de la Go­
bernación á D. José Ignacio Ayuso y Re­
yes, que figura en el escalafón de activos 
de la clase inmediata inferior del mismo 
Departamento.

Dado en Palacio á nueve de Abril de 
mil novecientos diez.

ALFONSO.
El Ministro de la Gobernación,

Fernande Merino.

Vengo en nombrar, por traslación y á 
su instancia, Oficial de la clase de terce­
ros del Ministerio de la Gobernación, á 
D. Manuel Luengo Prieto, Secretario del 
Gobierno de la provincia de, Canarias, 
con la categoría de Jefe de Administra­
ción civil de cuarta clase.

Dado en Palacio á nueve de Abril de 
mil novecientos diez.

ALFONSO.
El Ministro de la Gobernación,

Fernando Merino.

En el turno primero de los estableci­
dos por el artículo 2.® de la Ley de 14 de 
Abril de 1908,

Vengo en nombrar Jefe de Administra­
ción civil de cuarta clase. Secretario del 
Gobierno de la provincia de Canarias, á 
D. Francisco Pórtela de la Cueva, que le 
corresponde figurar en el escalafón de 
activos del Ministerio de la Gobernación 
con el número 1 de los de la clase in­
mediata inferior.

Dado en Palacio á nueve de Abril de 
mil novecientos diez.

ALFONSO.
El Ministro de la Gobernación,

Fernando Merino.

M M STERIO PE FOfflEJiTO
E X P O S I C I O N

SEÑOR: De conformidad con lo dis­
puesto en el artículo 17 de la ley de 14 
de Junio de 1909, procede que los servia 
cios de comunicaciones marítimas, rápi­
das y regulares, se establezcan por medio 
de contratación, en las condiciones que 
se establecea en loe cuadros réepé'éürbs 
anbstís á diéhé arífeuló.

D02B
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En el tercer grupo del cuadro C se
comprenden laa diversas comunicacio" 
nes marítimas reguli\r :s correspondien­
tes al servicio de Africa, y con el fin de 
dar cumplimiento á la base primera del 
citado artículo, er Ministro que suscribe 
tiene el honor de someter á la aprobación 
de V. M. el adjunto proyecto de Decreto.

Madrid, 8 de Abril de 1910.
SEÑOR:

A. L. R. P. de V. M., 
Fermín Galbetón.

REAL DECRETO
A propuesta del Ministro de Fomento, 

de acuerdo con el Consejo de Ministros, 
Yengo en decretar lo siguiente;
1.° Para la contratación de servicios 

de comunicaciones marítimas, rápidas y 
regulares, comprendidas en el artículo 17 
y el cuadro C, tercer grupo, Africa, de 
la ley de 14 de Junio de 1909, y á tenor 
de cuanto ésta prescribe, se convoca un 
concurso público entre españoles ó enti­
dades españolas constituidas como na­
vieros ó armadores nacionales, según el 
párrafo 6.® del artículo 33 de la cita­
da ley.

2.® Las proposiciones se presentarán 
en pliego cerrado, al Director general de 
Agricultura, Industria y Comercio, en el 
Ministerio de Fomento, el día 10 de Mayo 
próximo, de once á once y media de la 
mañana y simultáneamente el resguardo 
definitivo de haber constituido una fianza 
provisional de 125.000 pesetas en metálico 
ó en valores públicos, al tipo que previe­
nen las disposiciones vigentes sobre fian­
zas para la contratación de servicios del 
Estado.

3.® En las proposiciones, que se redac­
tarán sin sujeción á modelo, se consig- j 
nará el precio enunciado en pesetas, por | 
el que se compromete el proponente á I 
realizar los servicios de las líneas que ¡ 
comprende la tabla anexa al pliego de * 
condiciones, sin que el importe total 
pueda en ningún caso exceder del fijado 
en dicha tabla, y se consignará que el 
proponente acepta todas las cláusulas 
del pliego de condiciones que se inserta ' 
á continuación de este Real decreto para j 
la contratación de los servicios, en cuan- | 
to no resulten mejoradas por su propo- I 
sioión y á reserva de lo que sobre esas f 
mejoras el Gobierno resuelva en el muer-  ̂
do de adjudicación; consignando además 
en las proposiciones el número y cir­
cunstancias de los buques como previene 
el artículo 7.® del pliego de condiciones.

4.° A las proposiciones se acompaña­
rán los documentos justificativos de la * 
personalidad del proponente, como «na- | 
viero ó armador nacional», ó como repre- ' 
sentante de tal naviero ó armador, y de 
los servicios de comunicaciones maríti­
mas regulares ó de navegación y trans­
porte marítimo en general» que haya des- 
eiuf^aido* I

5.® A las once y media de la mañana 
del día 10 de Mayo del corriente año, se 
procederá por el Director General de 
Agricultura, Industria y Comercio á la 
admisión, apertura y lectura de las pro­
posiciones, recepción de los documentos 
que las acompañen y expedición de los 
oportunos recibos, de todo lo cual se le­
vantará acta notarial correspondiente 
para la resolución que proceda.

6.  ̂ Una vez acordada por el Gobierno 
la adjudicación de los servicios, la escri­
tura del contrato se otorgará dentro de 
los treinta días, después de notificársele 
la adjudicación, y se considerará rescin­
dido el compromiso, con pérdida de la 
fianza, si pasado este plazo no se presen­
tara el adjudicatario al otorgamiento de 
la escritura en el Ministerio de Fomento.

7.® Para firmar el contrato, el adjudi­
catario acreditará documentalmente que 
además de ser español ó entidad espa­
ñola, constituida como «naviero. 6 arma­
dor nacional», según el párrafo 6.° del 
artículo 33 de la ley de 14 de Junio de 
1909, dispone de los buques y demás ele­
mentos necesarios para el desempeño de 
los servicios de su exclusiva propiedad y 
con las condiciones exigidas en el con­
trato, ó que dispondrá de ellos en igual 
forma en la fecha que, con arreglo al 
contrato, deban los buques ser admitidos 
para prestar los servicios.

Si el adjudicatario fuese una sociedad, 
acreditará asimismo el cumplimiento de 
lo prevenido en la base 10 del artículo 17 

- de la referida ley, sobre su constitución 
\ de capital, de su Consejo de Administra 
 ̂ ción y Gerencia, libros de actas y fondos 

reservados.
Dado en Palacio á ocho de Abril de 

mil novecientos diez.
ALFONSO.

El Ministro de Fomento,
Fermín Calbetón.

Pliego de condiciones para la contratación 
d9. los servicios de comunicacion**s marí­
timas y rápidas y regulares y compreniidos 
en el articulo 17 y ti cuadro C, tercer gru- 
grupo (A frica)y anexo al mismo, de la hy  
de 14 de Junio de 1909.

CAPÍTULO FRIMEKO
OBJETO DEli CONTRATO

Artículo 1.® Es objeto del contrato la 
ejecución de los servicios de comunica­
ciones marítimas, rápidas y regulares, 
determinados en la Tabla de Servicios 
(aneja á este pliego), y, en relación con 
ellos los de carácter comercial, postal, de 
transportes del Estado, auxiliares de la 
Marina Militar y extraordinarios que en 
este pliego se expresan.

Art. 2.̂  ̂ El navieío ó armador que, 
como contratista, tome á su cargo esos 
servicios, se compromete á desempeñar 
todi s ellos con estricta sujeción á las con­
diciones que en la Tabla de Servicios y 
en este pliego se establecen, y con las 
aceptadas por el acuerdo de la adjudica­
ción de los servicios.

A rt El (jfbbíe^xio, en cidn^ancia

con lo establecido en el Convenio de la 
Unión Universal de Correos y Reglamen­
to para su ejecución^ se reserva el dor - 
cho de aprovechar todas las comúni> ri- 
ciones marítimas establecidas ó que ;-e 
establezcan por buques nacionales ó ex­
tranjeros para el envío de la correspon­
dencia, que de este modo aventaje en su 
llegada al punto de destino á lá condiu- 
ción de los buques afectos á este contra­
to, no pudiendo por ello, ni si por efecto 
de itinerarios aprobados legal mente, al­
guno de los buques subvencionados do 
otras líneas tocase en los puertos de 
su itinerario y condujese corresponden­
cia, reclamar indemnización de niogui a 
clase.

Art. 4.° Durante el plazo de duración 
del contrato podrá el Gobierno concert ar 
lás alteraciones que requiera el int ? és 
del Estado ó las necesidades del tráfi n? o 
servicio postal, aumentando ó dism n i- 
yendo el número de expedici(»oes, pro­
longando los contratados has;a otros 
puertos y suprimir ó establecer o ros 
puntos de escala/poniéndose de aeu : do 
con el contratista sobre la fecha que ih ha 
comenzar la modificación, y sobro el au­
mento, ó rebaja de subvención que debe 
pagarse, el cual no será mayor qoe el 
fijado en la adjudicación para similar 
servicio y buque.

CAPITULO II
DE LA DURACIÓN DEL CONTRATO

Art. 5.° La duración del contrato será 
por diez años, á contarse desde la fecha 
que se inauguren los servicios, pudiendo 
continuar por la tácita el máximum tiem­
po que determina la ley de Comunica­
ciones Marítimas, ó sean dos años, dí3- 
biendo, empero, avisarse mutuamente el 
cese ó despido con un año de anticipa­
ción, y si durante dicho período el Go­
bierno no encontrara quien se encargara 
de los servicios, deberá el contratista 
continuar prestándolos un año más con 
el fin de dar lugar á la celebración de 
concursos, y para que durante dicho pe­
ríodo no queden interrumpidos ios ser­
vicios.

Art. 6.® Siendo conveniente que lo 
antes posible empiecen á funcionar las 
comunicaciones consignadas en la tabla 
del tercer grupo del cuadro O, que no 
tienen servicio en la actualid, y terminan­
do dos de los servicios actuales en Junio 
de 1912 y Marzo de 1913, el contratista 
tendrá la obligación de implantar los 
servicios en la fecha que se fije en el 
acuerdo de adjudicación, y de anticipar 
la realización de cualquiera de los servi­
cios de referencia, si alguno dé los con­
tratos vigentes en la actualidad se d era 
por terminado, en atención á que con 
con arreglo á la Ley no puedan ser pro­
rrogados.

Si el contratista no cumpliese lo dis­
puesto en el párrafo anterior, quedará á 
favor del Gobierno ia partí da fianza eo  ̂
rrespondiente de los servicios no inolan- 
tados, sin que esto le exima de hac rio 
dentro de un plazo que no será mayor i  o 
seis meses.

Art. 7.° En las proposiciones se deta­
llará el número y clase de buques? que 
han de hacer cada itinerario, así como 
los de reserva necesarios que han de es­
tar afectos al servicio, expresando el to- 
nelajey velocidad de unos y otros, y como 
UDO de los fines principales es el a bis re­
cimiento de agua, uno de ios buques 
habrá de tener algibe.
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CAPITULO III 
DE LA SU BVENC IÓ N

Art. 8 .® La subvención por la que se 
'adjudicarán los servicios, será la com­
prendida en la Tabla de los mismos, ane­
ja á este pliego, y en la* cuantía que co­
rresponda al número de expediciones y 
recorrido en millas de cada uno, y .conse­
cuentemente* con ello, el contratista co­
brará la cantidad que corresponda arre­
gladamente á las expediciones contratas- 
das y verificadas, no pudiendo^n ningún 
caso cobrar más subvención que la que 
corresponda á los servicios implantados.

A rt. 9.  ̂ El pago del importe de la sub- 
Yeiición se verificará mensualmente en la 
capital de provincia que designe el con- 
tratisía, por dozavas partes, con cargo al 
presupuesto del Ministerio de Fomento, 
en el que se consignará anualmente el 
crédito correspondiente.

Art. 10. i Para cobrar la subvención 
que corresponda por los servicios pealiza- 
cios, presentará el contratista por media­
ción de los Delegados del Gobierno en­
cargados de la vigilancia y cuipplimen- 
tación de los servicios, cuenta y justifica­
tivos de haberlos verificado.

Art. 11. Todas las cantidades que el 
Estado haya de satisfacer al contratista 
en concepto de subvención, se pagarán 
precisamente en metálico y sin más de­
ducción ni descuento que el impuesto á 
que se refiere el artículo 8.® de la ley de 
Presupuestos de 30 de Junio de 1892.

CAPÍTULO IV
DEL CONTRATISTA

Art. 12. El contratista conservará siem­
pre la condición de naviero ó armador 
nacional, según el párrafo 6.® del artícu­
lo 33 de la ley de 14 de Junio de 1909, 
así como la exclusiva propiedad de los 
buques y sus elementos afectos á este 
contrato, no pudiendo, por tanto, vender 
ni enajenar ninguno de ellos sin presen­
tar antes el que lo haya d^ sustituir, el 
cual deberá ser, por lo menos, de igual 
tonelaje é iguales ó mayores condiciones 
de velocidad y confort que el que susti­
tuya.

De igual modo queda el contratista eŜ  
pecialmente obligado á conservarlos li­
bres de toda obligación y gravamen, á 
cuyo efecto deberá presentar antes de 
firmar la escritura de contratación los 
títulos de propiedad <Xe los expresados 
buques y certificación del Registro mer­
cantil de no hallarse gravados ni dados 
en garantía de ninguna clase, excepción 
de Ja que pueda alcanzarles caso que el 
contratista tenga Obligaciones emitidas 
conforme reglaaienta el Código de Co­
mercio, y en tal estado de irresponsabili­
dad deberá conservarlos para todo el 
tiempo de duración del contrato, llevan­
do consigo la infracción, la responsabili­
dad á que hubiere lugar.

Art. 13. Si el contratista fuese una en­
tidad ó sociedad, sus acciones ó partici­
paciones de capital serán nominativas é 
intransferibles á extranjeros; el C on­
sejo ó Junta de Gobierno de la Sociedad 
estará formado por españoles; su Direc­
tor ó Gerente será también español, y sus 
Estatutos no autorizarán libros de actas 
reservados, ni la existencia de fondos 
con ese carácter reservado para el Go­
bierno ó sus Delegados, en cuanto se re- 
ílera á los servicios, cuyos extremos se 
justificarán en el concurso.

Art. 14. Si el contratista tuviera*su do­
micilio fuera de la Corte, tendrá en ella 
una persona completamente autorizada

para la resolución de cuantas cuestiones 
ó dificultades surgieren, así judiciales 
como extrajudiciales, referentes á su con­
trato que no quiera ó no pueda interve­
nir personalmente el contratista.

Art. 15. Los representantes, agentes ó 
consignatarios de los buques afectos á 
este contrato serán piecisamenteespaño­
les ó súbditos españoles, establecidos es­
tos últimos en los puertos extranjeros de 
ruta, y sólo á falta de ellos ó del perso­
nal idóneo para el caso podrá otorgar el 
contratista la referida consignación á 
súbditos de otras naciones, dando de ello 
cuenta al Gobierno.

Art. 16. El contratista no podrá ceder 
ni traspasar los servicios objeto del pre­
sente contrato sin la previa autorización 
del Gobierno.

CAPITULO V 
DE LOS ITINERARIOS

Art. 17. El Ministerio de Fomento, de 
acuerdo con los de Guerra, Marina, Go­
bernación y Estado, y el contratista, for­
mará y aprobará los itinerarios, fijando 
los días y horas de salida de cada puer­
to, así como igualmente los períodos de 
tiempo de parada en los puertos inter­
medios ó de escala, reservándose el de­
recho de introducir las modificaciones 
que juzgue necesarias ó convenientes, 
por sí ó á propuesta del Ministerio de la 
Guerra, para el mejor servicio, si bien 
teniendo en cuenta las necesidades de 
tiempo del contratista para que sus bu­
ques puedan llevar á efecto las operacio­
nes de carga y descarga de pasajeros, 
equipajes y mercancías.

Art. 18. Para comprobar si el prome­
dio de la velocidad anual á que el con­
tratista realiza los servicios se ajusta á 
lo establecido en la Tabla de Servicios, á 
los efectos de la sanción penal á que hu­
biese lugar, la Dirección General de Na­
vegación formará, al final de cada año, 
un estado para cada buque, de la dura­
ción de cada travesía que haya verifica- 
dq, deduciendo de las distancias recorri­
das y tiempo invqrtido cumpliendo fa 
ruta de itinerarios, Ik velocidad media 
alcanzada.

Él referido estado será remitido por 
dicha Dirección al Ministerio de Fomén- 
to, para la resolución que proceda.

Art. 19. Los buques afectos á este con­
trato no quedarán adscriptos éxcluaiva- 
vamente á ninguna línea determinada, 
excepción hecha de los que en la Tabla 
de Servicios unida á este pliego deban 
hacer ios itinerarios señalados con los 
seis números primeros A. B., B. y D. por 
tener que atender á las necesidades del 
Ejército en las placas de guerra que se 
mencionán y necesitar condiciones espe­
ciales para el servicio que han de pres­
tar, que se considerarán preferentes á 
los demás servicios públicos y particu­
lares.

Art. 20. La existencia de epidemias, 
huelgas, motines y similares en los puer­
tos de itinerario no relevará en nada la 

; obligación del contratista de llevar á 
- efecto los servicios con toda la regularidad 
I que permitan las circunstancias, ponien- 
¡ do en servicio activo el buque de reserva 
! si fuera preciso para asegurar las comu­

nicaciones. A igual fin podrá variarse el 
‘ puerto de salida ó el de llegada si la epi­

demia, huelga ó motín estuviera circuns­
crito á uno ó más puertos y los hubiera 
libres de tales calamidades. Los cjambios 
de ruta ó destinos deberá resolverse con 
el Gobierno ó Delegados del mismo con 
atribuciones bastantes para ello. Entre 
los Delegados dol Gobierno deberán figu­

rar precisamente representantes del Mi­
nisterio de la Guerra.

Art. 21. En caso de guerra el Gobier­
no decidirá si debe ó no el contratista 
continuar los servicios, y en caso afirma­
tivo, el citado Gobierno será responsable 
de las eventualidades que puedan resul­
tar á los buques de dicha guerra, á no 
ser que el contratista haya dejado de 
prestar los servicios.

Las indemnizaciones que deberá pagar 
el Gobierno al contratista por la pérdida 
de alguno de sus buques como conse­
cuencia de lo expresado, se ajustará al 
valor que se le asigna al empezar la gne» 
rra por la Comisión que se pienciona en el 
articulo quedando relevado el contra­
tista do todas las indemnizaciones que 
pudieran caberle ante el personal de sus 
buques y familias del mismo, perdidos, 
inutilizados ó muertos por tales circuns­
tancias de guerra. Las expresadas res­
ponsabilidades las asumirá el Gobierno.

Art. 22.^ Los buques afectos al presen­
te contrato no podrán salir de ninguno 
de los puntos de itinerario sin antes ha­
ber recibido y entregado, en su caso, la 
correspondencia, y firmado los corres­
pondientes recibos, los cuales serán ex­
tendidos y formalizados por duplicado, ó 
en forma reglamentaria de Correos, ano­
tándose además en los libros registros 
de cada parte el número de sacas, despa­
chos, paquetes postales y demás objetos 
que entreguen ó reciban.

Ultimadas dichas formalidades, no po­
drán los buques demorar su salida á no 
ser por causa de fuerza mayor, cuya cir­
cunstancia deberá justificar debidamente 
con certificación de la Autoridad de Ma­
rina ó visada por ésta, si fuera otra la en­
tidad que la debiera justificar.

De igual modo, la ruta de los viajes 
deberá ser precisamente la fijada en los 
itinerarios ó Tabla de Servicios, no pu­
diendo arribar ni hacer escalas en otros 
puertos, á no ser por causa de fuerxa ma­
yor, la cual deberá justificar eti forma.

Art, 23. El Gobierno tendrá la facul­
tad de retardar la palida del buquq vein­
ticuatro Loras consecutivas, sin abono de 
indemnización alguna.

Si la retardara por más tiempo, abona­
rá al contratista la cantidad de 30 pese­
tas por hora, ó sean 720 por día.

Art. 24. Los buques que el contratista 
tenga afectos á los servicios subvenciona­
dos disfrutarán de los privilegios y ven­
tajas que por disposiciones generales se 
otorguen á los de la Marina mercante es­
pañola y de las especiales que conceden 
los Reglamentos y Ordenanzas de Marina 
á los vapores correos, concediéndoles 
además en todos los puertos donde con­
duzcan él correo, y materialmente sea 
posible, atraque fijo de costado én uno de 
sus muelles para la mayor prontitud y  
seguridad del embarque y desembarque 
de la correspondencia, objetos del Esta­
do, pasajeros, equipajes, ganados y mer­
cancías.

Serán además preferidos para su des­
pacho en las oficinas del Estado, incluso 
Consulados y Visitas de Sanidad y puer­
tos, para el servicio de éstos en general, 
para su atraque y desatraque en el mue­
lle y para su entrada en los diques que 
dependan del Estado, debiendo ser aten­
didos sus Capitanes en el momento en 
que se presenten solicitando esta prefe­
rencia, la que se les concederá, suspen­
diendo, si fuese necesario y posible, otros 
servicios, aasta. que queden despachados 
los del buque correo.

También tendrán el privilegio, conce­
dido á todo buque correo ó quD̂  preste 
servicios oficiales, de ser atendido y des­
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pachado en días festivos y en horas ex­
traordinarias, sin aumento de honora- 
lios, en los Consulados, Comandancias, 
Aduanas y Sanidad.

Art 25. Si los relevos periódicos de los 
destacamentos de las plazas y fuertes de­
pendientes del Gobierno Militar de Meli- 
11a no pudieran realizarse en los viajes 
ordinarios, podrá disponerse uno con el 
itinerario que se fije por dicho Gobierno 
Militar, alterándose si fuera preciso la 
ruta ordinaria, quedando el contratista 
obligado á efectuarlo sin aumento de sub­
vención ni retribución de ninguna clase.

Art. 26. También cuando tenga lugar 
la concentración anual de reclutas de 
nuevo ingreso en el servicio militar y los 
licénciamientos, podrán alterarse los iti­
nerarios, y si fuera preciso adelantar ó 
retrasar alguna de las expediciones ordi­
narias, así como disponer do la mayor 
capacidad del buque, con arreglo á la 
disposición anterior.

CAPITULO VI
DE LA CONTABILIDAD

ArU 27. El contratista llevará para 
cada línea ó servicio, subvencionado por 
este contrato, una contabilidad especial 
que el Gobierno podrá examinar en todo 
momento mediante sus Delegados, para 
el debido conucimiento de los gastos é 
ingresos de cada servicio.

Art. 28. Dicha contabilidad se llevará 
en la forma siguiente;

1.® Se abrirá una cuenta especial para 
cada uno de los servicios que estará obli­
gado á verificar el contratista en cumpli­
miento del contrato, cuidando de anotar 
escrupulosamente los productos ó ingre­
sos realizados, y enfrente de éstos los 
gastos siguientes:

A). Los corrientes de entretenimiento 
del buque y los del puerto;

B). Una parte proporcional de los gas­
tos generales en la explotación de los 
servicios contratados;

C). El 6 por 100 del valor, según in­
ventario, del buque que haga el servicio, 
como prinaa del seguro;

D). El 5 por 100 del capital del buque 
y de su mobiliario, como amortización;

E), El 5 por 100 del valor del buque, 
según inventario (beneficio industrial);

F), El 5 por 100 como fondo de re­
serva;

G). Los gastos de nóminas, manteni­
miento de hombres, carbón, grasas, con­
servación de máquinas, útiles., etc., etc.

El cálculo de los tantos por ciento men­
cionados en los apartados A , B., C., D., 
deberá basarse sobre el valor, ó justificar 
por los libros el que los buques tuviesen 
en la época en que fueron dedicados á 
los servicios de las líneas del contrato.

El cálculo de la parte proporcional de 
los gastos generales deberá establecerse 
sobre el valor de cada buque, según ba­
lance, en relación al de la flota entera del 
contratista.

CAPÍTULO VJI
DE LOS BUQUES Y SUS DOTACIONES

Art. 29. Para el desempeño del servi­
cio objeto del contrato, el contratista se 
obliga á mantener á flote, y aptitud ne­
cesaria, el número y clase de los buques 
que se fijen en la proposición á que se 
refiere el artículo 7.̂ ,̂ del tipo, desplaza­
miento, marcha en prueba y demás con­
diciones especificadas en la Tabla de Ser­
vicios.

Dichos buques, además de ser propie­
dad exclusiva del contratista, deberán 
haber sido abanderados y matriculados

en España, con arreglo á las disposicio­
nes legales que rijan en la materia, y es­
tar comprendidos en la primera catego­
ría de Lloyd Register, Burean Veritas, ó 
Sociedad clasificadora española que se 
constituya con suficientes garantías, á 
juicio del Gobierno, bajo cuya inspec­
ción deberá conservarlos todo el tiempo 
que esté vigente el contrato.

Reunirán además las condiciones ge­
nerales que determinan las Ordenanzas 
de Marina y los Reglamentos oficiales 
vigentes ó que se implanten para los bu­
ques de la Marina mercante nacional, 
con local capaz, cerrado, seguro é inde­
pendiente, resguardado de la lluvia y de 
la humedad, para la conducción de las 
sacas, paquetes de correspondencia y pa­
quetes postales, y las especiales que de­
termine el Ministerio de Marina, para el 
caso que debiera emplearlos como bu­
ques auxiliares de la Armada, si bien 
limitados al transporte de tropas, pertre­
chos y provisiones, ya que por su tone­
laje no son susceptibles de emplearlos 
como buques auxiliares de guerra.

Art. 30. Los reconocimientos y prue­
bas de los citados buques serán llevados 
á efecto por el personal que designen las 
Autoridades de Marina de la provincia 
marítima ó matrícula á que estén inscri­
tos, el cual librará los correspondientes 
certificados justificativos de la velocidad 
obtenida en las pruebas, del estado y 
fuerza de sus máquinas, calderas y cal­
deretas, máquinas auxiliares, motores y 
dinamos, piezas de recambio, de seguri­
dad, de salvamento, así como igualmente 
del número de botes y su estado, de la 
capacidad de carboneras y cámaras, nú­
mero de literas, número de chalecos sal­
vavidas, de botiquines, do aparatos con­
tra incendios y de todo lo que constituyá 
necesaria y conveniente habilitación para 
la seguridad de los importantes servicios 
á que han de estar dedicados.

Dichas habilitaciones y pertrechos de­
berán permanecer constantemente en 
cada buque y en buen estado de servicio, 
lo cual será comprobado por reconoci­
mientos reglamentarios, á que vienen 
obligados por las Ordenanzas de Marina 
y Reglamentos de la Marina mercante 
nacional, ó por visitas especiales que po­
drá llevar á efecto la Autoridad de Ma­
rina del puerto de inscripción de los ci­
tados buques, siempre y que lo juzgue 
conveniente.

Los gastos de los reconocimientos re­
glamentarios serán de cuenta del contra­
tista, y gratuitos ó por cuenta del Gobier-^ 
no los extraordinarios que dimanen de 
la Autoridad de Marina.

Art. 31. Los buques de nueva cons­
trucción deberán reunir las condiciones 
do seguridad y confort modernos, y sus 
cascos, máquinas y calderas, deberán 
estar sólidamente construidos, conforme 
con las buenas reglas y sistemas de la 
moderna construcción naval, dotándoles 
de las máquinas y aparatos auxiliares 
más perfeccionados, para la ejecución rá­
pida y segura de las diferentes faenas y 
servicios á bordo.

Art. 32. Podrán ser adquiridos en Es­
paña ó en el extranjero los buques nece­
sarios para el establecimiento inmediato 
de los servicios, pero de todos los preci­
sos para lu reposición de ellos ó la am­
pliación de servicios subvencionados, las 
dos terceras partes serán de nueva cons­
trucción, dando preferencia á la española 
sobre la extranjera.

Art. 33. Podrá excusarse la obligato­
ria "preferencia de la construcción na­
cional:

A). Cuando comparados en igualdad

de condiciones el precio de esa construc­
ción nacional y el de la extranjera, y 
computando en el primero las primas á 
la construcción, y en el segundo los de­
rechos arancelarios, el nacional excedie­
se al extranjero en más del 10 por 100 de 
éste;

B). Cuando el plazo de construcción 
nacional exceda al de la extranjera en 
cantidad comprendida entre la mitad y 
las dos terceras partes de éste, según el 
porte del buque;

C). Siempre y que no reúna el cons­
tructor nacional las garantías que sean 
reglamentarias para dejar á salvo la res­
ponsabilidad del concesionario de los 
servicios subvencionados.

Art, 34. Si alguno de los buques afec­
tos al contrato se inutilizara ó perdiera, 
el contratista vendrá obligado á suBti- 
tuirlo por otro, cuyo tonelaje, máquinas, 
velocidad, alojamiento para pasajeros y 
demás condiciones, no podrán sor infe­
riores á las del buque que se haya de 
sustituir, no pudiendo exceder de vein­
te meses el plazo para la reposición del 
buque perdido ó excluido; pero si el sus- 
tituyente fuera de construcción nacional, 
este plazo podrá ser prorrogado por seis 
meses más.

Durante dicho plazo, prestará el servi­
cio el buque de reserva ú otro buque que, 
aunque no reúna las condiciones del de­
finitivo, se h a l le n  buen estado, bien ha­
bilitado y apto para el servicio á juieio 
del Ministerio de Marina, y esté compren­
dido, además, en la primera categoría 
de las Sociedades clasificadoras compe­
tentes .

Art. 35. Siempre que no resultare per­
juicio de tercero ni de los trabajos ur­
gentes de los buques de guerra, ios bu­
ques del contratista previo permiso de 
las Autoridades de Marina, serán admi­
tidos para su reparación en los Arsena­
les, diques, varaderos ú otros estableci­
mientos del Estado, mediante el pago de 
los gastos que ocasione.

Art. 36. La dotación de los buques 
será la correspondiente á la cabida y 
condiciones de los mismos y á su mejor 
servicio, debiendo ser todos españoles, ó 
inscritos como individuos de la marina 
mercante nacional.

Art. 37. El contratista se compromete 
á admitir gratuitamente en sus buques 
cuando el Gobierno lo determine, ios 
alumnos de los Institutos Náuticos ofi­
ciales ó Escuelas especiáles de Industrias 
Marítimas, que según su clase le corres­
ponda á tenor de lo que prescribe el Re­
glamento para la aplicación de la ley de 
14'de Junio de 1909.

También se compromete, sin perjuicio 
de cumplir las prescripciones de la ley 
dé Accidentes del Trabajo, á contribuir 
en la proporción que fija el Reglamento 
antes citado, al sostenimiento do las ins­
tituciones benéficas ó de previsión que oi 
Estado funde, ó fomento para el personal 
náutico, ó á costear por cuenta propia 6 
colectivamente con otras entidades, en 
proporción no inferior á la que por los 
Reglamentos le corresponda para atender 
á las instituciones del Estado.

De los buques que hagan los itinerarios 
primero y segundo A de la Tabla de Ser­
vicios, uno por lo menos de cada itinera­
rio dispondrá de algibes en que xjuedati 
conducir en cada viaje 1 500 hocrólitros 
de agua cuando menos, contando con 
máquina especial para mover las bom­
bas de llenar y achicar los algibes, cuatro 
embarcaciones m en o res conveniente­
mente pertrechadas para su peculiar ser­
vicio, y un bote con un marinero á 
disposición de la Autoridad militar y Go-
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misaría de Guerra, encargado de los 
transportes, para utilizarlo en los asun­
tos del servicio en que pueda necesi 
tarlos.

CAPÍTULO VIII 
DE LOS SERVICIOS COMERCIALES

Art. 38. El contratista podrá efectuar 
eii sus buques toda clase de transportes 
de pasajeros, ganados y mercancías de 
lícito comercio, con entera libertad de ta- 
j ifas, y hacer todas las operaciones co* 
inoroiales propias de las comunicaciones 
m nátimas regulares, subordinándose á 
las prescripciones de este pliego, siendo 
sus pi oductos de la propiedad exclusiva 
del contratista.

Deberá, no obstante, atemperarse álas 
disposiciones que se determinan en la 
ley i0  la Protección á las industrias y co- 
niiioioaciones marítimas, de 14 de Junio 
d ‘ 1903, y en los Reglamentos para su 
a d e ación, en cuanto se refieren al fo* 
íw-úto del turismo, transportes combina­
dos y demás que tiendan al desarrollo de 
las cnniunicaciunes en general.

Art. 39. Los buques subvencionados, 
ai ser presentados para su admisión á los 
ser vi OJOS, competirán en Condiciones de 
comodidad para el pasaje, con sussimila- 
:re> extranjeros.

Art 40. El contratista iniciará con- 
cl ! ios con las Compañías de Ferrocarri­
les, con objeto de establecer con regula­
ridad y eficacia transportes combinados 
terrestres y marítimos, con tarifas espe­
cia :es á fletes corridos que faciliten el 
acceso al litoral, la distribución por él y 
la exi>ortación directa^de los principales 
ar ! uios de producción nacional.

Art. 41. El contratista someterá anual- 
mento á la aprobación del Ministerio de 
Fomento las tarifas máximas que hayan 
c^e regir sus transportes de pasajeros y 
xíiAU*cancías, las cuales no podrá modifi 
car elevándolas sin la previa autoriza­
ción f citado Ministerio.

Art. 42. Abordo de los buques sub- 
veo c í o  n a  dos estarán expuestos en puntos 
yisibles Vĉ píos ejemplares del Reglamen- 
to isiterior dt.' los miHmo>2, comprensivos 
de ios derechos y deberes de los pasaje- 
rô : y á disposición de éstos habra un li- 
br ) du registro para recibir en él las que­
jas referentes al servicio, con relación al 
expresado Reglamento.

Art. 43. El contratista transportará 
gratuitamente de bordo á bordo los pro­
el iictvos ú objetos nacionales destinados á 
los M\*̂ seos comerciales españoles ó Ex­
p o s i c i o n e s  nacionales iniciadas en el ex­
tranjero p. u’ entidades oficiales, con apro­
bación ó cdacurso del Gobierno.

El transporte gratuito deberá ser pedi­
do por el Gobierno un mes antes de la 
s/flida del buque del puerto de embarque 
de la mercancía, y no excederá de 10 me­
tros cúbicos ó de 10 toneladas por viaje.

CAPÍTULO IX 
d e  l o s  s e r v i c i o s  ordinarios del estado

Y DK LA CORRESPONDENCIA

Art. 44. El contratista se obliga, bajo 
sP r€sponsabilidaddirecta,áreaIizargra- 
tm tK Ujecte la recepción, conducción en 
p s afectos á las líneas subvenció- |
n V ootrega, tanto do la correspon- 
d -re ia ' pública y de oficio, como de los j 
paquete3 pOsSíales, entendiéndose com- | 
p *er*dido on el concepto de correspon- | 
cie^^cia á toaos los objetos que en la nc- I 
taalidad y en lo sucesivo se admitan a la \ 
circulación poi‘ ol correo, así como  ̂los | 
efectos que se desíinen o hayan destina- I 
ció al transporte do tíioha corregppiiaoft- *

cia y que se envíen á las Oficinas de Co­
rreos.

El contratista cumplirá estrictamente, 
respecto á dichos particulares, las dispo­
siciones legales y  reglamentarias vigen­
tes y las que se dicten en lo sucesivo, sin 
derecho á reclamación, ni á más abono 
que el de la subvención concedida á la 
línea.

Los buques adscritos á estos servicios 
usarán, como vapores correos del Estado, 
la bandera nacional que marca el artícu­
lo 2.®, título 1.” del tratado IV de las Or­
denanzas de la Armada, y sus dotaciones, 
esto es, sus Capitanes, Pilotos, Maquinis­
tas y  Oficiales, deberán vestir en todos 
los actos del servicio el uniforme si­
guiente:

En otoño, invierno y  primavera, traje 
d« paño azul obscuro, compuesta de ame­
ricana abrochada con doble hilera de 
bolom^s dorados con las insignias de Co­
rreos. La gorra será de igual paño con 
visera de charol y galones de oro. distin­
tivo según ancho y número de categoría^ 
en el centro llevarán el escudo de Correos 
bordado en oro con el ancla, y debajo de 
ésta la palma cruzada con Una rama do 
encina, y en el centro la carta que se adop­
ta para Correos; el uniforme de verano 
no variará del de las otras estaciones más 
que en la clase de tela que será de dril ó 
blanca.

Arí.45. Elcontratista se obliga á trans­
portar, sin más abono que el de la sub­
vención de la línea, caudales, valores ó 
pastas para la acúñación de moneda y  
especies metálicas pertenecientes al Es- , 
tado.

Art. 46. La correspondencia y efectos 
será recibida y entregada por los Capita­
nes de los boques ó por los Oficiales ó 
Delegados del mismo, pero siempre bajo 
la responsabilidad del p{ imoro, el cual 
acusará form ar recibo en la forma que 
tenga establecida la > dracción General de 
Correos, y de igual modo procederá el 
Administrador de Correos ó su delegado 
en eí punto de destino, cuando el Capi­
tán, Oficial ó Delegado le haga entrega de 
la correspondencia.

De la correspondencia certificada, así 
como de los pliegos de valores declarados 
y objetos asegurados, se harán cargo los 
Capitanes previa confrontación de los 
que se reciban, y se introducirán en una 
saca, que será precintada por medio de 
lacre, en cuyo intacto estado deberá en­
tregarla al Administrador del punto de 
llegada, para quedar exentos de la res­
ponsabilidad que pueda caberles por Ja 
fa ta de alguno ó de parte de los despa­
chos de referencia.

Los Capitanes serán resoonsables, pre­
via la formación do expediente, de las 
indemnizaciones que deba abonar el Es­
tado por extravío, sustracciones ó ave­
rías (salvo las ocasionadas por fuerza ma­
yor), tenidas lugar duiante el curso del 
viaje; ésto, aparte de las responsabilida­
des personales que puedan caberles, se­
gún los casos y circunstancias de la cosa. 
Lo expresado quedará sin efecto si se es­
tablecieran oficinas ambulantes en los 
buques con personal de Correos.

Art. 47. Queda com pletam ente prohi­
bido el transporte en los buques subven­
cionados do otra clase de corresponden­
cia que no sea la procedente ó autorizada 
de las Administraciones de Correos,

De las infracciones serán responsables 
los Capitanes, los cuales serán castigados 
con arreglo á las leyes que rijan á tal 
objeto.

Art. 48. Para el caso de que por acci­
dente sufrido en alguno de los buques 

contratista el viaje empezado no pu»

diera concluirse, los Capitanes ó Agentes 
de aquél cuidarán de asegurar el trans­
porte de la correspondencia á los puer­
tos de destino por los .medios más expe­
ditos que estén á su alcance.

Art. 49. Si por causa de fuerza mayor 
debidamente justificada coincidiera la 
salida de dos ó más buques del contratis- 

í ta en igual hora y día para el mismo des- 
? tino, podrá el contratista diferir la salida 
' de uno de ellos para el día siguiente en 
) beueficio del servicio, y si también hu- 
i biera salida para el mismo punto, supri- 
I mir la expedición duplicada sin respqn- 
I sabilidad ni descuento en la subvención; 
í no obstante, por la Administración de 
i Correos se llevará cuenta de tales casos,
\ si 80 presentaran, y en justa recipróci- 
f dad, sí el Estado necesitara algún servi- 
i cío extraordinario en igual línea, el con- 
i tratista estará obligado á efectuarlo sin 

aumento de subvención ni retribución 
; de ninguna clase, excepción hecha de los 
I gastos extraordinarios, si los hubiera 
y, por la índole del servicio.
I Art 50. Si el Gobierno estimare con­

veniente establecer oficinas ambulantes 
en los buques subvencionados, tendrá el 
contratista y Capitán la obligación de 
admitir como de dotación del buque, y 
por tanto gratuitamente, á uno ó dos em­
pleados de Correos con sus equipajes, que 
el Gobierno designe para los servicios 
postales, sin perjuicio de los deberes que 
conforme á lo estipulado corresponden , 
al contratista, si bien quedando dichos 
funcionarios encargados y  responsables 
do la conducción de las cartas vertifica- 
das y  los valores declarados; dichos fun­
cionónos irán: el Jefe, en primera cáma­
ra, y los Oficiales en segunda, poniendo 
además á su disposición un departamen­
to seguro dispuesto para cerrarse con 
11 ve, de bidamente habilitado con caja 
para caudales y escritorio, pat a el mejor 
desempeño del servicio y se^ruridad de la 
correspondencia. Tendrán igualmente á 
su disposición un bote convenientemente 
tripulado y  habilitado como los llamados 
salvavidas, para las necesidades del ser­
vicio.

Los Jefes y Oficiales encargados de las 
estafetas ambulantes que se instalen en 
los buques subvencionados, serán admi­
tidos en las mesas para comida que por 
categoría les corresponda en iguales ho­
ras, juntamente con los Oficiales de á 
bordo, abonando al Mayordomo igual 
precio que el que tenga estipulado con 
el Armador para los Oficiales del buque. 
De iguales beneficios disfrutarán los 
Inspectores y demás empleados de Co­
rreos y Telégrafos que por razones de 
servicio tengan que realizar algún viaje 
en los buques afectos á la contrata.

Art. 51. El Gobierno, avisando al con­
tratista con diez días de anticipación, po­
drá disponer de la cuarta parte de iaa 
plazas destinadas á bordo de los buquee 
para pasajeros, y hasta de la tercera par­
te, avisando con antelación de quince 
días, con el fin do transportar en el curso 
de los viajes de las líneas comprendidas 
en la Tabla de Servicios, á los individuos 
activos y licenciado del Ejército y Ar­
mada; á los funcionarios do las demá» 
carreras del Estado; á los comisionados 
que designe el Ministerio de Fomento 
para su representación ó participación 
©n los Museos Comerciales ó Exposicio­
nes nacionales en el extranjero, inicia­
das públicamente por entidades oficiales 
con la aprobación ó concurso del Go­
bierno; á los licenciados de Establecí 
mientes penales y á los individuos que á 
ellos sean conducidos; á las Hermanas 

la Caridad y & los Misioneros que sa



Qaoeta de Madrid.—Núm. 100 10 Abril 1910 71

dirijan de uno á otro territorio español; 
á los deportados; á los náufragos; á los
Íiobres que se hallen bajo el amparo de 
a Autoridad, y, finalmente, á las muje­

res, viudas, huérfanos y madres viudas 
de los Jefes y Oficiales del Ejército y Ar­
mada, de los funcionarios públicos que 
quedan expresados y de los individuos 
de la Guardia Civil que se hallen en el 
mismo caso. .

Se exceptúan los buques que hagan los 
seis números primeros itinerarios seña­
lados en la Tabla de Servicios, en los que 
para servicio exclusivo del Ministerio de 
la Guerra se reservará la parte destinada 
á pasaje y carga militar que se detalla en 
el capítulo siguiente, así como los precios 
á que habrán de satisfacerse al contra­
tista.

Art. 52. Los precios de transportes 
para todos los pasajes de las* personas 
comprendidas en el artículo anterior, se 
rebajarán en las expediciones regulares 
de los buques en un 60 por 100 de las ta­
rifas generales del contratista, estableci­
das para el público.

Para las expediciones especiales ó ex­
traordinarias regirán precios también es­
peciales, concertados entre el Gobierno y 
el contratista en cada caso.

Art. 53. El Gobierno se obliga á trans­
portar á todas las personas de las clases 
mencionadas en los artículos anteriores, 
por los buques del contratista, siempre y 
que con arreg’o álas disposiciones vigen­
tes en la materia, baya de abonarlos ó an­
ticiparles pasaje por cuenta del Estado, 
pues de verificarlo ellos por cuenta pro­
pia, quedarán libres de dirigirse á sus 
destinos por la vía que más les convenga.

Do esta obligación quedará exento el 
Gobierno en casos de urgencia extraordi­
naria en que el contratista no pudiera ha­
bilitar con la perentoriedad que se le exi­
ja el número do barcos ó plazas que se 
necesiten para el transporte oficial.

No se entenderá infringida esa obliga­
ción por el hecho de que el Gobierno, 
utilizando barcos de guerra, conduzca 
armamentos ó pertrechos militares y aun 
tropas, si el interés del Estado lo hiciese 
necesario.

Art. 54, El contratista se obliga á ad­
mitir á bordo de sus buques, recibiendo 
orden con quince días de anticipación, 
hasta iadécima parte del tonelaje disponi­
ble en cada buque, «ded icido lo reserva­
do para el Ministerio de la Guerra en los 
seis primeros itinerarios de la Tabla de 
Servicios para carga de efectos y toda cla­
se de material ó servicio del Estado, efec­
tuándose el envase y conducción de ex­
plosivos en forma conveniente».

Rebajará un 50 por 100 en los fletes de 
éstos efectos del precio marcado en las 
tarifas adoptadas para el público.

Att. 55. El Gobierno se obliga á trans­
portar en los buques del contratista todo 
40l material del Estado que se expida á 
ios puertos servidos por las líneas com­
prendidas en la Tabla de Servicios, salvo 
las limitaciones establecidas para el pa­
saje por el artículo anterior,

CAPÍTULO X
DE LOS SERVICIOS PROPIOS DEL MINISTERIO 

DE LA GUERRA
Art. 56. En cada uno de los buques 

que hagan las jíneas señaladas con 4os 
números 1.®, 2.®, 2.̂  y 4.® de la Tabla de 
Servicios, se reservarán para el pasaje 
del per?<onal dependiente del Ministerio 
dé la Guerra 40 literas de 1.®̂ clase, 20 
de 2.% espacio para poder colocar 150 

»caballos ó mulos espardeck ó collado 
dóudc el pasaje de S / Îcuse pueda eolo*

carse al abrigo de las inclemencias del 
tiempo, con la amplitud suficiente para 

, que puedan instalarse 200 hombres, dis­
poniendo de 2,25 metros cúbicos por in- 

( dividuo, con la ventilación é higiene ne­
cesarias.

De la cabida total disponible para car­
ga se reservará también el espacio^ sufi­
ciente para colocar 200 toneladas ó m e­
tros cúbicos de víveres, caldos, efectos y 
material de todas clases para atenciones 
del ejército, teniendo además pañoles 
bien acondicionados para colocar la pól­
vora y materias explosivas que hayan de 
transportarse.

Art. 57. En los buques que hagan los 
itinerarios quinto y sexto, entre Ceuta y 
Algeciras, se reservarán para Guerra 18 
literas de 1.®̂ clase. 18 de 2.^ espacio 
para poder colocar 30 caballos y para 
el pasaje de 3.% en iguales condiciones 
que se determinan en el artículo ante­
rior, para poder instalar 100 hombres, 
así como para transportar 100 toneladas 
de carga, teniendo pañoles bien acondi­
cionados.

Art. 58. Los Generales, Jefes, Oficia­
les, sus familias y los individuos de tro­
pa viajarán aisladamente ó en corpo­
ración, así como el ganado, caudales, 
víveres, armas y toda clase de efectos y 
material perteneciente al Ejército, será 
transportado entre la Península y los 
puertos de las líneas citadas, y entre es­
tos mismos, en la parte reservada de cada 
buque, con arreglo á lo determinado en 
las condiciones anteriores.

Art. 59. Los Generales, Jefes y Oficia­
les, así como sus familias, serán colo­
cados en las literas de 1.*̂  y 2.®“ clase, 
guardándose el conveniente orden de 
preferencia, según graduación. Los in­
dividuos de tropa se instalarán sobre 
cubierta y en sollado, según se acuerde 
por el Capitán del buque y el Comisario 
de Guerra de transportes del puerto de 
embarque, manifestándolo al Jefe de la 
fuerza embarcada, para que no impidan 
las maniobras, y siempre con arreglo al 
porte del buque y á la parte reservada 
para el personal militar.

Art, 60. El Capitán del buque no re­
cibirá á bordo más pasaje militar, ni 
más efectos correspondientes á los mis­
mos, que los que resulten de las órdenes 
ó papeletas de embarque que expedirán 
los Comisarios de Guerra da transportes 
de cada puerto, en las que se consigna­
rán empleo y nombre de la persona, clase 
que le corresponde y número de bultos, 
con el peso en kilogramos, que constitu­
yen su equipaje.

Art. 61. El material de todas clases, 
ganado y equipaje que constituyan la 
carga los admitirá y entregará el Capi­
tán del buque al costado del mismo que 
haya de conducirlos ó alijarlos, sin que 
para dejar de hacerlo en buenas condi­
ciones sirva de pretexto el menor núme­
ro de tripulantes del barco. Dicho Capi­
tán recibirá los víveres, caldos y efectos 
de todas clases que se transportep, bien 
acondicionados y empacados, no pudien- 
do rechazar ninguna parto de ellos mien­
tras no excedan de la capacidad del bu­
que, rpserrada para servicios de Guerra, 
cuidando de ^u bip- qa colo(íación á bordo 
y procurando queden bjon estibados.

Art. 62. El transporte do caudajes, ví­
veres, caldos, ganados^ efectos y jqateri§l 
de todas clases porteqoQleqtes á Iqs ser­
vicios militares, Cuerpos ó dependencias 
del Ejército se verificará en virtud dé 
dones ó guías que e3^pe4írán Iqs Qomisn- 
rios de Guerra del servicio en los puer­
tos de embarco, expresivas del número 
j  clases de bultos, con su peso en kilo­

gramos. Dichos documentos se extende 
rán en duplicado ejemplar, uno de los 
cuales devolverá el Capitán del buque, 
con el recibí, al citado funcionario, y 
conservando el otro, lo presentará al Co­
misario de Guerra de transporte del puer­
to de destino al hacer la entrega de lo 
remesado, para que por este Comisaria 
de Guerra se estampe su conformidad o 
protesta consiguiente á las faltas Ó ave­
rías que note, para proceder como haya 
lugar.

Art. 63. Las pérdidas de efectos y 
equipajes de los pasajeros militares se  ̂
rán satisfechas por el contratista con 
arreglo á la tarifa establecida con anti­
cipación; y las de efectos y material pei- 
tenientes á los servicios, cuerpos y de­
pendencias militares, por el valor que 
tengan señalado en los inventarios ó 
cuentas respectivas, siempre que proee» 
dan de descuido del Capitán ó de los em­
pleados de la Empresa; y sólo en el caso 
de naufragio, incendio, fuerza mayor ó 
averías debidamente justificadas, queda­
rán exentos de responsabilidad el con­
tratista y el Capitán del buque.

Art. 64. Los Capitanes de los buques 
ó un representante suyo, se presentarán 
á los Gobernadores militares de Ceuta y 
Meliila y á los Comisarios de Guerra dei 
transportes délos puertos para recibir 
verbalmente las órdenes é instruccionoa 
que procedan, y entregarán á dichas Au­
toridades superiores militares las lista«i 
de pasajeros de todas clases que con des­
tino á aquellas plazas haya formando la 
Administración de la Empresa,

Art. 65. Cuando en los prívelos fijados 
para pasaje no esté incluíia la alimenta­
ción, los Capitanes de ros buques facili­
tarán hornillos y combustible para coc­
ción de ranchos á la tropa embarcada si 
fuera preciso, siempre que el estado del 
mar lo permita, así como el agua pota­
ble para beber y preparar las comidas.

Art. 66. Los gastos que se originen por 
toda clase de impuestos del Tesoro, in­
cluso los de embarque y desembarco del 
personal, serán de cuenta del contratis­
ta, así como los de carga y descarga del 
ganado y material, que recibirá y entre^- 
gará siempre al costado de los buques.

Art. 67. Los Comisarios de Guerra de 
transportes de los puertos inspecciona 
rán los servicios de los buques en lo re­
ferente al pasaje y carga miUtai^, forma 
en que se verifican, aplicación de las ta­
rifas, incidentes y reolamaciones que se 
originen, así como en todo lo referente 
al cumplimiento del contrato, á cuyo 
efecto el personal de á bordo les auxL 
liará en cuanto considero necesario 
el mejor cumplimiento dé su cometido.

Art. 68. En los viajes en que no fuese 
necesaria ocupar el total del p-^saie v 
carga reservado para Guerrfi, podrá uti­
lizar el contratista la parte sobrante, pre­
via orden escrita del Gomisario de Gue­
rra de transportes, qúe le comunicará 
veinticuatro horas antes de la fijada para 
saUr el buque.

Art. 69. Entre los buques que el con­
tratista deberá tener como reserva, dos 
de ellos han do reunir precisamente las 
condiciones délos que prestan servicio 
éfi lo^ itinerarios primero y segundo 
dispuestos en todo tiempo para susti­
tuirlos,

iVrt.JO. Cuando por circunstancias ex ­
traordinarias y  principalmente por ope­
raciones de guerra en Marruecos, no bas­
taran para atender al Ejército en opera­
ciones ios buques que hagan los servicios 
ordinarios, podrá disponer el Ministerio 
de la Guerra de uno de los de reserva
celébráudosé eontrato de fletamento
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pecial, limitándose el coste al que im­
portarían los pasajes y carga en condi­
ciones normales, según su porte, valora­
dos según las tarifas fijadas para el pú- 
Iblico*

Si por no ser suficiente precisara fle­
ta r más barcos por la Administración 
Jdilitar en igualdad de condiciones, será 
preferido el contratista á los demás na- 
^rieros ó armadores.

CAPITULO XI
pEl LOS SERVICIOS EXTRAORDINARIOS DE

GUERRA Y AUXILIARES DE LA MARINA
MILITAR.

Art. 71. Los buques del contratista 
quedan obligados á prestar al Estado los 
servicios extraordinarios, auxiliares de 
la  Marina Militar que éste requiera y sean 
adecuados á la clasificación que el Mi- 
aaisterio de Marina haya hecho de dichos 
buques, ajustándose a las prescripciones 
de los artículos anteriores,

Art. 72. En casos de guerras m aríti­
mas ú hostilidades en alguno de los ma­
res ó puertos visitados por los buques del 
contratista en las líneas comprendidas 
©n la Tabla de Servicios, el Gobierno será 
responsable de las eventualidades que 
pudiera resultar de dicha guerra, á no 
6er que haya dejado á aquél en libertad 
de suspender el servicio ó de no tocar en 
los puertos donde hubiere hostilidades.

Art. 73. En el caso de suspenderse el 
$ervivCÍo, el tiempo transcurrido desde la 
suspensión hasta su nuevo establecimien­
to, se comprenderá ó no en la duración 
del contrato á elección del contratista.

Suspendido el servicio el Estado podrá 
tomar posesión de los buques, con su ma­
terial y pertrechos, haciéndose en todo un 
avalúo por una Comisión compuesta de 
dos personas elegidas por el Gobierno y 
de dos contratistas.

Estos individuos, por mayoría devotos, 
designarán una quinta persona, en quien 
recaerá la Presidencia, y en caso de em­
pate en la  designación, decidirá la suer­
te  entre los individuos comprendidos en 
una lista formada de común acuerdo.

A la terminación de la guerra serán 
devueltos al contratista los buques con 
su material, previa la indemnización á 
que diera lugar su menor valor, á juicio 
de la expresada Comisión.

El Gobierno pagará además al contra­
tista durante el tiempo que tenga á su 
servicio los buques el 5 por 100 del capi 
tal que éstos representan y el 5 por loO 
de’amortización; según el juicio de la ci­
tada Comisión.

Todo otro pago quedará suspendido 
durante ¡a interrupcción del servicio por 
©1 contratista,

Art. 74. Si ©l Gobierno no usare la fa­
cultad que le corresponde, según el ar­
tículo qne antecede, abonará asimismo 
al contratista, desde el día en que cesare 
el servicio hasta la terminación de la 
guerra, un 5 por 100 del capital que re­
presentan los buques y pertrechos, según 
avalúo de la Comisión.

Art. 75. Tanto en los casos de guerra 
como en cualquiera otros, el Gobierno 
podrá fletar uno ó varios buques del con­
tratista para el servicio del Estado, me­
diante un contrato de fietamento adap­
tado á las circunstancias del caso, tenien­
do en cuenta lo dispuesto en el artícn- 
Jo 70.

Art. 76. Cuando ©I Gobierno en vir­
tud del artículo anterior, dispusiera de 
más de un buqúe, el contratista no es­
tará obligado á hacer el número de via- 
Jes estipuladps m  el oontratoj uji arreglo

especial hecho de común acuerdo, fijará 
entonces las alteraciones que se hayan 
de hacer en el número y épocas dé los 
viajes.

Esto mismo tendrá lugar cuando por 
causa de guerra, el Estado se hubiese en- 
cautado de los barcos del contratista y 
al terminar aquélla no devolviese todos 
los que había recibido ó los devolviese 
inútiles para prestar los servicios del pre­
sente contrato.

Art. 77. Al terminar la guerra, el Go­
bierno podrá relevar al contratista del 
cumplimiento del contrato si los aconte­
cimientos de aquella le hubiesen colo­
cado en la imposibilidad de continuar el 
servicio.

CA PITU LO  X II
DEL CUMPLIMIENTO É INSPECCIÓN 

DEL CONTRATO

Art. 78. Las cuestiones que pudieran 
suscitarse acerca dé la interpretación, 
cumplimiento, rescisión y efectos del 
contrato se resolverán por el Ministro de 
Fomento, con arreglo á la legislación 
por que se rigen los contratos del Estado, 
y ál hacerse contenciosas se tramitarán 
ante el Tribunal competente.

Art. 79. La inspección del Gobierno 
sobre los servicios se ejecutará por el 
Ministerio de Fomento, mediante la Di­
rección General de Navegación y Pesca 
Marítima, de Obras Públicas, de Agri­
cultura, Industria y Comercio, de Correos 
y Telégrafos y del Ministerio de la Gue­
rra, mediante las autoridades militares 
de los puertos respectivos.

ArU 80. A la Dirección General de 
Obras Públicas corresponderá iniciar los 
conciertos con las Compañías de Ferro­
carriles á que se refiere el artículo 40 y 
cuantos afecten á su competencia; á la de 
Navegación y Pesca Marítima correspon­
derá cuanto afecte á la recepción, reco­
nocimientos y pruebas de los buques, al 
mantenimiento de éstos en las debidas 
condiciones, al cumplimiento de los iti­
nerarios y ai de los servicios todos en su 
parte naval y náutica y auxiliar de la 
Marina Militar, así como en los casos ex­
traordinarios y de guerra, y en los ordi­
narios de la policía del buque y del trato 
á los pasajeros.

Art. 81. A la Dirección General de 
Agricultura, Industria y Comercio co­
rresponderá la inspección de todos los 
servicios comerciales» y ordinarios del 
Estado, á ‘excepción de los de Correos 
que serán inspeccionados i3or la Direc­
ción General del Ramo, y los de Guerra 
que lo serán por los Comisarios de Gue­
rra de transportes de los puertos en re­
presentación de las autoridades militares, 
así como cuanto afecta á la contabilidad 
de esos servicios y de los buques que los 
presten, á las tarifas de carga y pasaje, á 
los incidentes, reclamaciones y sanciones 
diversas á que den lugar, y al cumpli­
miento dei contrato sobre dichos ex­
tremos.

Art. 82. El Director General de Nave­
gación y Pesca Marítima será el Inspec­
tor general de los servicios en la parte 
marítima de los mismos, que es de su 
CDmpetoncia, y á Su vez, el Director Ge­
neral de Agricultura, Industria y Comer­
cio, será el Inspector General de los ser­
vicios en la parte restante, comercial y 
administrativa y de servicios ordinarios 
del Estado, y el Director General de Co­
rreos el Inspector de los de este ramo, 
que le son peculiares.

Art. 83. Para el reconocimiento y las 
pruebas de los buques que requiera la 
l'écepción d© éstos, el Director General

de Navegación nombrará una Comisión 
que presidida por él ó por la persona en 
quien delegue, y formada por un Jefe ú 
Oficial de la Armada, un Ingeniero Na­
val ŷ  un Maquinista de la Armada, veri­
ficará en la medida que fuese necesaria, 
esos reconocimientos y pruebas en el 
puerto de matrícula de los buques ó en 
el que se convenga de antemano.

En el puerto donde se verifiquen di­
chos reconocimientos y pruebas de recep­
ción, se agregarán á la Comisión, for­
mando parte de ella, el perito mecánico 
y el perito arqueador del puerto, así 
como el Director de Sanidad del puerto, 
en los casos en que sean necesarios.

Art. 84. Ante esa Comisión presentará 
el contratista, en unión del buque los do­
cumentos que acrediten la época en que 
fué construido y empezó á prestar servi­
cios, así como los referentes á sus máqui­
nas y calderas y demás aparatos vitales 
del buque, acompañados de los compro­
bantes necesarios sobre su construcción y 
estado de vida, el certificado de su clasi­
ficación, el de señalamiento de la línea de 
máxima carga y las del último reconoci­
miento del casco, máquinas y demás 
aparatos auxiliares.

Serán válidos los certificados expedi­
dos por las entidades españolas encarga­
das ó autorizadas para ello; así como las 
del Lloyd Register, inglés, y los del Bu­
rean Veritas, francés.

Art. 85. La Comisión procederá al exa­
men y reconocimiento:

IP Del arqueo del buque, con men­
ción reparada del volumen y superficie 
de los espacios dedicados al alojamiento 
de pasajeros de cada una de las clases^ 
de los dedicados á comedores y cámaras, 
de conversación y de fumar, do los dedi­
cados á carga, comprendiendo en éstos 
los destinados á equipajes que no van en 
los alojamientos.

De la superficie y conveniente disposi­
ción de las escotillas, portillas altas y 
ventiladores. Se expresará si tienen ó no 
ventilación mecánica.

De la cabida de los algibes.
2.  ̂ Dei perfecto estado de servicio y 

resistencia del casco para seguridad de 
la navegación.

3.® De si las máquinas y calderas es­
tán sólidamente construidas y en perfec­
to estado de servicio, examinando los do­
cumentos que acrediten la época que fue­
ron probadas y á qué presión.

4.° De si las carboneras tienen la ca­
pacidad debida, determinando y expre­
sando cuál sea ésta.

5.° De si los repartimientos están bien 
dispuestos y los alojamientos tienen la 
ventilación, comodidad y capacidad pre­
venidas en los artículos anteriores y pres­
cripciones vigentes, determinando y ex­
presando el número de pasajeros de to­
das clases de que son capaz.

6.° Y, por último, de si los buques tie­
nen las piezas de repuesto de máquinas, 
según su clase, y el completo de embar­
caciones y el de salvavidas, anclas, cade­
nas, bombas, algibes de hierro, aparatos 
contra incendios, medios de salvamento, 
vajillas, efectos de cámara y demás per­
trechos necesarios en buque de tal porte 
y servicio, instrumentos y cartas de na­
vegación.

Art. 86. Concluido el reconocimiento, 
formará la Comisión un estado en que 
sñ presente el de las respectivas partes 
reconocidas y aprobadas, el cual será en­
tregado al Director General de Navega­
ción, quien tendrá la facultad de hacerlo 
ampliar en cualquiera de los puntos que 
juzgue conveniente, remitiéndolo al Mi­
nisterio de Fomento, para su resolución
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con las observaciones y propuestas que 
crea oportunas.

Art. 87. Reconocidos^ los buques en la 
forma expresada, se procederá á las prue­
bas de velocidad, poniendo los buques en 
las circunstancias normales en que sue­
len verificar los servicios, récabañdo para 
ello los datos que juzguen necesarios.

La marcha se comprobará, siempre 
que sea posible, por marcaciones previa­
mente determinadas, y con una presión 
en las calderas no superior á la que co­
rresponde á la resultante de las pruebas 
de resistencia.

Art. 88. La Comisión formará un es­
tado ó dictamen general de las pruebas, 
detallando las condiciones de funciona­
miento de las máquinas, el carbón consu­
mido, lá velocidad obtenida y demás ob­
servaciones que crea convenientes, en­
viando dicho documento, pdr mediación 
del Director general de Navegación, al 
Ministerio de Fomento, álos mismos efec­
tos prevenidos en el artículo 86.

Art. 89. El Ministro de Fomento, en 
vista del resultado de los reconocimien­
tos y pruebas practicadas por la Comi­
sión, decidirá lo que estime conveniente 
acerca de la admisión definitiva del bu­
que ó buques para el servicio de que se 
trata, previo informe, cuando lo crea ne­
cesario, del Ministerio de Marina.

Podrá, sin embargo, autorizar la admi­
sión provisional ó definitiva de los bu­
ques con antelación á dichos reconoci­
mientos y pruebas en los casos en que la 
mejor implantación y marcha de los ser­
vicios y su combinación con los actuales 
lo aconsejen, ó cuando se trate de conti­
nuidad de servicios y de buques del mis­
mo contratista, adjudicatario de los de 
este contrato, siempre y que presento 
oportunamente certificados y justifican­
tes que acrediten cumplidamente que el 
buque ó buques reúnen las condiciones 
necesarias, según este pliego de condi­
ciones para el servicio que va á desem­
peñar; todo ello sin perjuicio de los reco­
nocimientos y pruebas que se estimen 
inexcusables para la admisión definitiva, 
y que habrán de verificarse oportuna­
mente, sin alterar los itinerarios, en com­
probación de los documentos presenta­
dos. Y podrá, además, autorizar para la 
admisión provisional de buques durante 
un año, tolerancias por defectos en la ve­
locidad que no exceda de media milla.

Art. 90. Los reconocimientos periódi­
cos de los buques se verificarán en puer­
tos, en la forma prevenida por el Minis­
terio de Marina para los demás buques 
de la Marina Mercante nacional y sin per­
juicio ni detrimento del buen cumpli­
miento del itinerario, á cuyo fin el con­
tratista p ro p o n d rá  oportunamente el 
puerto en que pueda verificarse el reco­
nocimiento, si es que no puede hacerse 
en el de inscripción ó matrícula de los 
buques, y el Director general de Nave­
gación dispondrá que una Comisión cons­
tituida en debida forma verifique dicho 
reconocimiento.

Art. 91. Además de los reconocimien­
tos periódicos citados en el artículo an­
terior, el Gobierno podrá disponer, cuan­
do las circunstancias lo hagan necesario, 
que un Jefe de la Armada realice visitas 
de inspección sobre los servicios genera­
les de las líneas y al particular de los bu­
ques en puerto ó navegando.

Para dichas inspecciones, que serán 
objeto en cada caso de instrucciones es­
peciales, el contratista se obliga á facili­
tar al Inspector pasaje de primera clase, 
camarote independiente, bote tripulado 
y otros medios inexcusables para el ejer­
cíalo de la inspección.

Art. 92. Los Capitanes de los buques 
tendrán la obligación de presentar los 
cuadernos de Bitácora y de vapor y má­
quinas siempre y que lo pidan los Direc­
tores locales de navegación en los puer­
tos de partida, á fin de que el Gobierno 
pueda informarse siempre, y que lo crea 
conveniente, de la regularidad, exactitud 
y diligencia con que se verifica el servi­
cio, y exij.a las responsabilidades á que 
hubiere lugar por las faltas en el cumpli­
miento del contrato.

Los referidos cuadernos deberán lle­
varse en la misma forma que en los bu­
ques de guerra.

Art. 93. El Ministro de Fomento, ó el 
Director general de Agricultura, Indus­
tria y Comercio, dispondrá qué por el 
Jefe del Negociado de Industria, ó por 
los Inspectores de la Sección de Indus­
trias Mai'ítimas, se hagan las inspeccio­
nes de contabilidad de las líneas y bu­
ques de que tratan los artículos 27 y 28 y 
demás correspondientes, presentando los 
estados y Memorias que formulen como 
consecuencia de dichas inspecciones.

CAPITULO XIII
DE LAS FIANZAS

Art. 94. Los buques destinados á estos 
servicios quedarán esencialmente obliga­
dos y afectos al cumplimiento del contra­
to, sin que en ningún caso, ni por ningún 
concepto, pueda el contratista hacerlos 
responsables preferentemente de ningu­
na otra obligación ni en crédito que las 
exceptuadas en el segando párrafo del 
artículo 12 de este plie^^o.

Al efecto, el contratista, al presentar 
los buques que se fijen en la proposición 
con arreglo al artículo 7.®, justificará en 
la forma prevenida en el artículo 12, pá­
rrafo 2. ,̂ que no se hallan previamente 
hipotecados ni gravados, ni dados en ga­
rantía de cualquiera forma en el Reino ó 
en el extranjero en daño del servicio, 
obligándose á mantenerlos así por todo 
el tiempo de duración del contrato. Al 
mismo fin, y en igual forma, se admitirá 
en cualquier tiempo á quien quiera que 
la presente la justificación del gravamen 
de dichos buques, anterior ó posterior á 
la época de su presentación, mediante la 
cual se exigirán las responsabilidades co­
rrespondientes que procedan.

Art. 95. El contratista garantizará el 
cumplimiento délo pactado con una fian­
za definitiva de 220. ó43 péseta,s en metáli­
co ó en efectos públicos del Estado, al 
tipo que las disposiciones vigentes les 
atribuyan para la constitución de fianzas.

Dicha fianza quedará reducida á 132.325 
pesetas cuando todos los buques de las 
líneas contratadas estén en servicio; la re­
ducción se hará proporcionalmente, se­
gún vayan siendo admitidos los buques 
del contratista.

CAPITULO XIV
DE LAS SANCIONES PENALES

Art. 96. Si el contratista no presenta­
re con la antelación suficiente para su 
reconocimiento y admisión antes de la 
fecha en que deban implantarse los ser­
vicios los buques que se fijen en la pro­
posición con arreglo al artículo 7.°, per­
derá la fianza que tenga constituida para 
optar al concurso, quedando además al 
arbitrio del Gobierno declarar nula la ad­
judicación.

Art. 97. Si el contratista dejare de ha­
cer desde el puerto de salida alguna de 
las expediciones á que viene obligado, 
según la Tabla de Servicios, salvo las de­
terminadas en el artículo 49, incurrirá en

la multa del duplo de lo que debía perci­
bir como subvención si hubiese realizado 
el viaje.

Art. 98. Si la salida de los buques del 
puerto de partida se retardase más de 
dos horas y fuera por culpa del contra­
tista, pagará una multa equivalente á 
un 25 por 100 de la subvención que le 
corresponda cobrar por la travesía, pu­
diéndose las reincidencias castigarse has­
ta con multas equivalentes al total de la 
subvención del viaje, y además las res­
ponsabilidades que puedan alcanzarles 
por los perjuicios del incumplimiento del 
contrato.

Art. 99. En el caso de que la marcha 
anual señalada á los buques dejare de 
complementarse, se hará al concesionario 
un descuento de la subvención asignada 
en la proporción siguiente:

Si la marcha realizada durante el año, 
por término medio fuese inferior al mí­
nimo obligatorio en un cuarto de milla 
por hora, el descuento será de 0,50 cénti­
mos por 100 del total de la subvención 
correspondiente al recorrido total anual 
del buque que haya faltado á la condi­
ción de velocidad; si fuese inferior á me- 
día milla  ̂ el descuento será de una pese­
ta; si fuese de tres cuartos de millar será 
de 1,50 pesetas, y si alcanzara á una millar 
el descuento será de dos pesetas sobre el 
total de la subvención correspondiente al 
recorrido total anual del buque que haya 
faltado á las condiciones de velocidad.

Siempre y que la diferencia exceda de 
una milla en los buques admitidos defi­
nitivamente, se requerirá al contratista 
para que reemplace á aquél ó á aquellos 
buques que durante el año hubiesen in­
currido en esa diferencia de la marcha 
obligatoria.

Y siempre y que los buques hubiesen 
sido admitidos provisional nente por un 
año, con tolerancia en la velocidad en 
prueba, no acreditaran durvante dicho año 
esa velocidad en una nueva prueba de la 
marcha media obligatoria para el servi­
cio, será también requerido el contratista 
para reemplazarlo.

Art. 100. El contratista estará obliga­
do al reemplazo de cada uno de los bar­
cos en el término de dieciséis meses, á 
contar de la fecha del requerimiento, pro- 
rrogablcs á veinte si construyese el bu­
que en España, y el importe de 1 )s refe­
ridos descuentos, por la incumplimenta- 
ción de velocidad, se deducirá de las su­
mas que por subvenciones deba satisfa 
cer el Estado al contratista.

Art. 101. Cuando hubiese transcurri­
do el plazo estipulado para la reposición 
del buque perdido, inutilizado ó defi­
ciente en velocidad, sin que el contratis­
ta hubiese presentado el que haya de 
sustituirlo, incurrirá en una muita de 
25.000 pesetas, y quedará obligado á pre­
sentarle en nuevo plazo de seis meses, 
pagando, de no hacerlo, otra multa de 
igual cantidad.

Art. 102. Si el contratista dejase de 
hacer, sin causa justificada, alguna esca­
la obligatoria con arreglo á los itinera­
rios aprobados, incurrirá en una multa 
equivalente á la mitad de la subvención 
que deba cobrar por la travesía.

Art. 103. Si alguno de los Capitanes 
emprendiera viaje sin recoger antes la 
correspondencia del puerto de salida, se 
entenderá para los efectos de este con­
trato por no verificado el viaje, pagando 
como multa el duplo de lo que le corres­
ponda cobrar por la travesía.

Art. 104. Por las faltas en que incurra 
el contratista ó sus dependientes en el 
cumplimiento de las obligaciones que por 
este pliego de condiciones se les imponei
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D E J M C I A  ¥  JUSTICIA

REALES ÓRDENES 
limo. Sr.: S. M. el R e y  (q. D. g.), con su­

jeción á lo dispuesto en la regla 3.  ̂ del 
artículo 303 de la ley Hipotecaria, ha teni­
do á bien nombrar para el Registro de la 
Propiedad de Alcántara, de cuarta clase, á
D. Juan Chacón Hervás, que sirve el de 
Almazán, y resulta el más antiguo de los 
solicitantes.

De Real orden lo digo á V. I. para su 
conocimiento y efectos oportunos. Dios 
guarde á V. I. muchos años. Madrid, 6 
do Abril de 1910.

RLIÍZ Va LARINO. 
Señor Director general de los Registros 

y del Notariado.

limo. Sr.: S. M. el R ey  (q. D. g.), con 
sujeción á lo dispuesto en la r^gla 3.̂ ’, 
del artículo 303 de la ley Hipotecaria, 
ha tenido á bien nombrar para el Re 
gistro de la Propiedad de Colmenar, de 
cuarta clase, á D. Antonio Rave Ruiz, 
que sirve el de Grazalema, y resulta el 
más antiguo de los solicitantes.

De Real orden lo digo á V. I. para su 
conocimiento y efectos oportunos. Dios 
guarde á V. I. muchos años. Madrid, 6 
de Abril de 1910.

RUrZ VALARINO. 
Señor Director general de los Registros 

y. dÍ3l Notariado.

limo. Sr.: S. M. el Rey (q. D. g.), con su­
jeción á lo dispuesto en la regla 3.®, dol 
artículo 303 de la ley Hipotecaria, ha td 
nido á bien nombrar para el Registro de 
la Propiedad de A jora, de cuarta clase, 
á D. Emilio Guerrero Torres, que sirve 
el de Arnedo, y resulta el más antiguo 
do los solicitantes.

De Real orden lo digo á V. I. p ir  * sú 
conocimiento y efectos oportunos. Dios 
guarde á V. I. muchos años. Madrid, 6 
de Abril do 1910.

RUIZ VALARINO.
Señor Director general de los Regí 

tros y del Notaíiá'^io.

limo. Sr.: S. M. el i ey (q. D. g.), con su­
jeción á lo dispuesto en la regla 3.% d 1 
artículo 303 de la ley Hipotecaria, ha te 
nido á bien nombrar para el Registro do 
la Propiedad de Garrovillas, de cuarta 
<clase, á D. Antonio Gali do Navarro, que 
sirve el ne Sequeros resulta el más an­
tiguo de ios so- i^ttanies.

Do Re al orden l o i  -o á V. I. para su co­
nocimiento y et j oportuno . Dios 
guarde á V. I. muchos años. Madrid, 6 
de Abril de 1910.

RUIZ VALARINO. 
Señor Director general de ios Registros y 

del Notariado.

limo. Sr.: S. M. el R ey  (q. D. g ), con su­
jeción á lo dispuesto en la regla 3.% del 
artículo 303 de la ley Hipotecaria, ha te­
nido á bien nombrar para el Registro de 
la Propiedad de Medinaceli, de cuarta 
clase, á D Félix María Carazony Liceras, 
que sirve el de Cifuentes, y resulta el más 
antiguo d ’ los solicitantes.

De Real orden lo digo á V. I. para su 
conocimiento y efectos oportunos. Dios 
guarde á V. I. muchos años. Madrid, 6 
de Abril de 1910.

RUIZ VALARINO. 
Señor Director general de los Registros y 

del Notariado.

limo. Sr.: S. M. el R ey  (q. D. g.), con 
sujeción á lo dispuesto en la regla 3.*, 
del artículo 303 de la ley Hipotecaria, ha 
tenido á bien nombrar para el Registro de 
la Propiedad do Cuenca, de cuarta clase, 
á D. José María Aldrich do Pagés, que 
sirve el de Ordenes, y resulta el más an­
tiguo de los solicitantes.

De Real orden lo digo á V. I. para su 
conocimiento y efectos oportunos. Dios 
guarde á V. I. muchos años, ü'adrid, 6 
de Abril de 1910.

RUIZ VALARINO. 
Señor Director general de los Registros 

y dol Notariado.

limo. Sr.: S. M. el R ey  (q. D. g.), con 
sujeción á lo dispuesto en la regla 3.% 
del artículo 303 de la ley Hipotecaria, ha 
tenido á bien nombrar para el Registro de 
la Propiedad de Grana silla, de cuarta 
clase, á D. Mariano Aguijar Linares, que 
es electo dei do Cañete y el único que lo 
ha solicitado.

De Real orden lo digo á V. I. para su 
conocimiento y  efectos oportunos! Dios 
guarde á V. I. muchos años. Madrid, 6 
de Abril de 1910.

RUIZ VALARINO. 
Señor Director general de los Registros 

y del Notariado.

M fflSTEIllO DE LA GUERRA
REALES ÓRDENES 

Circular. Excmo. Sr.: El Rey (q. D. g.) 
se ha servido disponer que queden anu- 
lados, por haber sufrido extravío, los do­
cumentos que se expresan en la siguiente 
relación (Véase Anexo núm. 2), pertene­
cientes á los individuos que se indican; 
aprobando al propio tiempo que las Auto­
ridades, militares hayan dispuesto i,a ex­
pedición de pases por duplicado á los 
que pertenecen ai Ejército y de certifi­
cados de servicios á los licenciados ab­
solutos.

De Re d orden lo digo á V. E. para su 
conocimiento y demás efectos. Dios guar­
de á V. E. muchos años. Madrid, 1.̂  de 
Abril de 1910.

AZNAR.
Señor...

Excmo. Sr.: Hallándose justificado que 
los reclutas que figuran en la siguiente 
relación (Véase el Anexo núm, 2), pertene­
cientes á los Reemplazos que se indican, 
están comprendidos en el artículo 175 da 
la vigente ley de Reclutamiento,

El R ey  (q. D. g.) se ha servido disponer 
que se devuelvan á los interesados las 
1.500 pesetas con que se redimieron del 
servicio militar activo, según cartas do 
pago expedidas en las fechas, con los nú­
meros y por las Delegaciones de Hacien­
da que en la citada relación se expresan; 
cantidad que percibirá el individuo que 
hizo el depósito ó la persona autorizada 
en forma legal, según dispone el artículo 
189 del Reglamento dictado para la eje­
cución de la ley indicada.

De Real orden lo digo á V. E. para su 
conocimiento y demás efectos. Dios guar­
de á V. E. muchos años. Madrid, 2 de 
Abril de 1910.

AZNAR.
Señores Capitanes generales de la segun­

da, tercera, cuarta, quinta y octava Re­
giones y de Baleares.

I REAL ORDEN
* limo. S r : El anículo 6.® del Real de­

creto de 23 de Agosto de 1903 establece la 
prohib ción en absoluto para los funcio­
narios dependientes de este Ministerio, 
sea cualquiera su cat goría, de ser agen­
tes, representantes ó apoderados de toda 
persona, entidad ó Corporación que tu- 

j viese asuntos en trámite, ó bien relacio- 
j nados con la gestión de los intereses pú' 
] blicos.
\ Como pudiera ocurrit que la eficacia 

del precepto, á pesar de lo terminante y 
categórico, so hubiese debilita lo por el 
trans urso del tiempo, y siendo de noto­
ria conveniencia su estricta aplicación,

S. M. el R ey  (q. D. g.) se ha servido dis­
poner:

1.̂  Que los Jefes de los Centros y los 
Delegados de Hacienda reclamen de los 
de Sección y dependencia informe acerca 
do los funcionarios que tengan á sus in­
mediatas órdenes, en relación con las 
gestiones que realicen cerca de las Ofici­
nas públicas, ya como apoderados, repre- 
sentantes ó> m eros recomendantes de 
asuntos que en alguna manera se relacio­
nen con la gestión de las Oficinas de Ha­
cienda pública.

2.̂  ̂ Que recibida la información alu­
dida por los Jefes de los Centros y Dele­
gados de Hacienda, comunicarán su re­
sultado á este Ministerio, quedando res­
ponsables los funcionarios que la hubie­
ran facilitado de las inexactitudes que 
contenga.

3.® La omisión de noticias referentes 
á inteligencias de funcionarios de Ha» 
oienda con arrendatarios del cobro de

D02B



76 10 Abril 1910 Gaceta de Madrid.—Núm. 100
contribuciones, del impuesto de Consu­
mos ó con agentes de negocios que ges­
tionen en las Oficinas de Hacienda recla­
maciones de cualquier índole, dará lu­
gar á que se instruya expediente guber­
nativo al Jefe inme Hato en averigua­
ción de las causas que determinaron la 
omisión observada.

4.  ̂ En el plazo de diez días, á contar 
de la fecha de la publicación de esta so­
berana disposición, darán cuenta á este 
Ministerio los Jefes de ios Centros y los 
Delegados de Hacienda del resultado de 
la información que se practique.

De Real orden lo digo á V. I. para 
los efectos correspondientes. Dios guar­
de á V. I. muchos años. Madrid, 9 do Abril 
de 1910.

COSIAN.
Señor Subsecretario de este Ministerio. 

 — -

M LISTEEW  m  ÍM T ia c O IM  PÜBLICA
Y BELLAS ARTES

EEALES ÓRDENES
limo. Sr.: S. M. el Rey (q. D. g.) ha te­

nido á bien nombrar, en virtud do con­
curso de ascenso, á D.  ̂Teodora Queima- 
delos y Vieitez, Profesora numeraria de 
la Sección de Letras de la Esjuela Ñor* 
mal Superior de Maestras de C iceres, con 
el sueldo anual de 2.500 pesetas.

Es asimismo la voluntad de S. M. que, 
en cumplimiento do lo prevenido en el 
Real decreto de 31 de Julio de 1901 y 1.̂  
de Septiembre siguiente, se considere á la 
interesada desde esta fecha como alta en 
el referido cargo y co no baja en el de 
Profesora de la Normal de Zamora, que 
se declara vacante.

De Real orden lo digo á V. I. para su 
conocimiento y demás efectos. Dios guar­
de á V. I. muchos años. Madrid, 5 de Abril 
de 1910.

ROMANONES. 
Señor Subsecretario de este Ministerir»,

Extracto de la hoja de servicios de D.^ Teo 
dora Qmiinadelos. i

Maestra de primera enseñanza Normal.
Por Real orden do 8 de Marzo de 1909 

fue nombrad < Profesora numeraria de 
la Sección de Letras de la Escuela Nor­
mal Elemental de Zamora, en virtud de 
oposición.

Nombrada Profesora numeraria, en co­
misión, de la misma Sección y Escuela, 
por Real orden de 2 de Octubre de 1909, 
al ser elevada á Superior la citada Es­
cuela.

Tiene satisfechos los derechos para la 
expedición del titulo profesional c!e Pro­
fesora numeraria de Escuelas Normales.

limo. Sr.: S. M. el Rey (q. D. g.) ha te­
nido á bien nombrar, en virtud de con­
curso do ascenso, á D.  ̂Micaela Clavijo y 
Torralba, Profesora riumeraria de la Sec­
ción de Letras de la Escuela Normal Su­
perior de Maestras de Burgos, con el 
gueldo anual de 2.500 pesetas.

Es asimismo la voluntad de S. M. que, 
en cumplimiento de lo prevenido en el 
Real decreto de 81 de Julio de 1904 y 
1.  ̂do Septiembre siguiente, se considere 

; á la interesada desde esta fecha como alta 
i en el referido cargo y como baja en el de 

Profesora de la Normal de Soria, que se 
declara vacante, 

í De Real orden lo digo á V. L para su 
conocimiento y demás efectos. Dios guar­
de á V. I. muchos años. Madrid, 5 de 
Abril de 1910.

ROMANONES. 
Señor Subsecretario de este Ministerio.

Extracto de la hoja de servicios de Mi' 
caela <Jlavijo y Torralba,

Maestra de primera enseñanza Normal.
Por Real orden de 6 de Abril de, 1908 

fué nombrada Prof esora numerar a de la 
Sección de Letras de la Escuela Normal 
Elemental de Maestras de Soria, en vir­
tud de oposición.

Nombrada Directora de la citada Es­
cuela por Real orden de 15 de Junio de
1909.

S í halla en posesión del título profe­
sional de Profesora numerarla de Escue­
las Normales.

ADMüSTÍÜCa CESIEAl

MiNISTBÍiO DE ESTADO

CGHteUClOSOS.
El Cónsul de España en La Plata, par- 

¡ ticipa á este Ministerio el fallecimiento 
I del súbdito español Francisco Lauruaga- 
! ray é Iparraguirre, natural de Elizondo 
: (Navarra), de treinta y un años, soltero, 
l ocurrido en el Hospitkl Misericordia, el 

9 de Enero últiojo. ‘
Ma lrld, 8 de Abril do 1910.=E1 Subse­

cretario, R. Piña. 1274

El Cónsul de España en La Plata, par­
ticipa á este Ministerio el fallecimiento 
del súbdito español José Jardín, ocurrido 
en aquella ciudad el 20 de Septiembre 
último en el Hospital Misericordia.

Madrid, 8 de Abril de 1910.=Ei Subse­
cretario, R. Piña. 1275

renzo Anadón y Menos, natural de Ara­
gón, de se:.enta y cinco años, casado, in­
dustrial, ocurrido el 26 de Febrero ú l­
timo.

Madrid, 9 de Abril de 1910.—El Subse­
cretario, R. Piña.

El Cónsul de España en La Plata, par­
ticipa á este Ministerio el fallecimiento 
del súbdito español Juan P. Carricaburu, 
natural de Guipúzcoa, ocurrido en Las 
Flores, el 18 de Enero último.

Madrid, 8 de Abril de 1910.—El Subse­
cretario, R. Piña. 1270

El Cónsul da España en San Juan de 
Puerto Rico, participa á e?te Ministerio 
el fallecimiento del súbdito español Flo­
rencio Francisco Alonso, natural do Ga- 

í líela, do sesenta y cinco años, casado, 
\ agricultor, ocurrido el 18 da Marzo úl- 
I timo.
1 Madrid, 9 de Abril de 1910.—El Subse- 
¿ cretarlo, R. Piña.

El Cónsul de España en San Juan de 
Piurto Rico, participa á este Ministerio 
el fallecimiento del súbdito español Lo­

E1 Cónsul de España en San Juan de 
Puerto Rico, participa á este Ministerio 
el fallecimiento del súbdito español José 
Fernández Araujo, natural de Cádiz, de 
cincuenta 3  ̂un años, casado, industrial, 
ocurrido el 22 de Febrero último.

Madrid, 9 de Abril de 1910.—E1 Subse­
cretario, R. Piña.

El Cónsul de España en San Juan de 
Puerto Rico, participa á este Ministerio 
el fallecimiento del súbdito español Jai- 

' me Astola, de ochenta y dos años de edad, 
: natural de Vabmcia, soltero, industrial, 
: ocurrido el 16 de Febrero último.

Madrid, 9 de Abril de 1910.**E1 Subse­
cretario, R. Piña.

El Cónsul de España en San Juan de 
' Puerto Rico participa á este Ministerio 
; el fallecimiento del súbdito español Gui­

llermo Escalos y Palmer, natural de Pal­
ma de Mallorca (Baleares), de cien años 
de edad, viudo, carpintero, ocurrido en 
Guayama el 8 de Febrero último.

Madrid, 9 de Abril de 191(^.=Ei Subse­
cretario, R. Piña.

 -----#
MINISTERIO DE MARINA

B iirecc ióa  G e n e r a l de waree:ación  
j  á^esea m a r íti^ ia *

Sección de Hidr? rr&Tia.
AVISO Á LOS n a v e g a n t e s

Grupo 71.—C a n a l  DE l a  M a n c h a .— F r a n ­
c ia .—K ada de Daukarcxue.—Caeco. 
Boya lum inosa. — Bectificacióxi —7
Avis aux Navigateiirs número 87}681, 
FariSy 1910.
Número 324.—La boya luminosa con 

luz fija roja que señala el canco de la go­
leta Htrnann, á pique sobre el banco 
Braek, está fondeada á 1.950 metros al 
Esto de la boya «Braek Bank número 13», 
y no á 150 metros como so dijo en el Avi­
so número 303 do 1910.

Situación aproximada de la boya: 51 
P 16” N. y 8  ̂ 3T 50” E. (2̂  ̂ 2F 30” E. 
de G\v.) ^

Cuaderno de faros serie B., página 120. 
Carta número número 219 A. de la sec- 

ción II.
Derrotero número 35, pagina 371.

«le Gu^‘F J iesey .-~ P etit  B u ssel. 
I n s t a l a c i ó n  da una lúa sobre los 
P ia te s  Fougeres. —-oñstl da n ieb la  
proyectada. — Avis aux navigateurs 
número 88/538. Paris^ 1910,
Número 325.—En el lado Oeste de la 

entrada Norte del Petit Russel, y áO,5 ca­
bles al S. 10*" W. de la baliza que marca 
la extremidad Norte del banco de los 
Plates Fougeres, se instaló una luz cuyas 
características son las siguientes:

Carácter: Do un destello blanco cada 10 
segvndos.—P e r m a n e n t e .

Altura sobre pleamar: 15 metros.
Faro: Torre de mampostería.
Situación aproximada, 49*̂  30’ 40” N. y 

30 43» E. (2« 29’ 13” W. de Gw.)
Observaciones: Eí 15 de Marzo de 191q
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“se estableció en el faro do Plates Fougé-  ̂
res una sirena de niebla que produce un 
sonido cada 90 segundos {sonido, 2,5 se* 
gundos) S7,b segundos). Tüín el caso
de que esta señal sonora no funcionase,
Be hará otra señal con una sirena insta­
lada en el Fort Doyle, extrema punta NE. 
de Guernessey, que producirá 2 sonidos 
graves de 2,5 segundos de duración cada 
uno, en sucesión rápida cada 90 segundos. 

Cuaderno de faros serie B., página 84. 
Carta número 207 de la sección II. 
Derrotero número 35, página 273.

lagrliíterríl.—Puerto de Portland.— 
^sstraccióu de nn casco.—Avix aux 
navigateurs número 82f602. París, 1910, 
Número 326 —Se extrajo el casco del 

barco-püoto que estaba á pique á unos 
225 metros al N. W. del faro del braiao 
Norte del rompeolas»

Situación aproximada: 50® 36* N. y 3® 
46» 84*» E. (2® 25’ 46” W. de Gw.)

Carta número 207 de la sección II.
Mar d el  NoRTE.—H o la n d a .—Bancos 

exteriores del Mosa. — Desapari­
ción accidental de la  boya de reco- 
nocimiento M aas.—Avis m tx naviga* 
teurs número 891545. Pmis, 1910.
Número 327.—Habiendo desaparecido 

accidentalmente la boya de reconocimien­
to de fajas horizontales rojas y blancas 
(Maas), será reemplazada por otra tan 
pronto como sea posible.

Situación aproximada: ̂51® 57* 18” N. y 
10® 12» 11” E. (3® 59’ 51” E. de Gw.)

Carta número 44 de la sección II.
A lem ania.—Jade.—Modiñcación de 

la  luz de Schilligho^^n.—Avis auxna* 
^igateurs número 84J515. París, 1910» 
Número 328.—El sector fijo blanco de 

la luz de Schillighorn que sirve de direc­
ción aguas arribas de esta luz, ilumina 
ahora del S. 45° E. al S. 43® E.

No estando claramente definidos los 
límites de este sector con los de los sec­
tores de destellos inmediatos, debe obser­
varse esta luz con gran cuidado.

Situación aproximada: 53® 42’ 21” N. y 
14® 14’ 2” E. (8® 1* 42” E. de Gw )

Cuaderno de faros serie B., página 220. 
Carta número 782 de la sección II.

Grupo 72.—  Mar  d e l  N o r t e .—Ingrlate- 
r r a . — Casco por fuera de Haze-
Poiut. — Avis aux Navigateurs núme­
ro 83/609, París, 1910,
Número 329.—La barca Arthur CoUon 

se fué á pique en 2,5 metros de agua en 
bajamar; está tumbada conservando todo 
el aparejo. Se balizó con una boya verde 
marcada «Wreck», fondeada en 2,7 me­
tros de agua en bajamar, situada en las 
siguientes marcaciones: Naze Tower á 1,1 
millas al S. 23° W., y la boya de Stone 
Bank á 9,5 cables al S. 77® E.

Situación aproximada: 51® 53’ N v 
7® 80* 34” E. ( r  18’ 14” E. de Gw.)

Carta número 207 A de la sección II.
Mar M ed iterrá n eo .— I ta l ia .—Puerto í 

de KTápoles.—Casco. — Balizamien- | 
to.—Luces.—Avis aux Navigateurs nú- í 
mero 85/521, Paris, 1910, ?
Número 330.—Un remolcador cuyo 

palo emerge, se fue á pique en el puerto 
de Nápoles, sobre la línea que une los 
morros de los muelles San Vicente y Mar- 
tello, á unos 150 metros de este último. ¡ 

El casco está marcado de día por dos i 
globos, y de noche por dos luces rojas.

Sílaiación aproximada: 40® 50’ N. y 
20° 28* 34” E. (14® 16’ 14” E. de Gw.) 

Cuaderno de faros serie C, página 106, 
Carta número 825 de la sección III, 
Derrotero número 4, página 551. í

S ic ilia .—P u e rto  de A ugusta.—Cam­
bio de ca rá c te r  de dos luces.—Avis 
aux Navigateurs número 841516, Pa­
rís, 1910,
Número 331.—Las dos luces fijas, una 

roja y otra verde, encendidas á cada lado 
de la entrada de la Cala del Molo, puerto 
de embarcaciones de Augusta, Se reem­
plazaron por dos luces de una ocultación 
cada 5 segundos (luz, 3 segundos; oculta­
ción, 2 segundos), roja á la izquierda y 
verde á la derecha, entrando en la^Cala, 
encendidas sobre candelabros de hierro, 
á 5 metros de altura sobre el mar, con al­
cance de 5 millas.

La luz verde está oculta entre el Sur y
S. 45.® E. (45®).

La luz roja está oculta entre el S. 53® W. 
y 22® E. (75®).

Situación aproximada: 37® 13’ 50” N, f  
21® 25’ 24” E. (15® 13’ 4” E. de Gw.) 

Cuaderno de faros, serie C. página 120. 
Carta número 154 A de la sección III.

Océano a tlín tíC o  m t  Oeste.—JEfiia- 
d o s  Uai i áos»— áe la 
bahía in fe rio r de Hueva York.—Bn- 
t ra d a  del Canal Sur.—Casco y boya 
lumittcísa.—Avis aux Navigateurs nú­
mero 85/522, París, 1910,
Número 332.—Una boya luminosa á 

fajas horizontales rojas y mgras con luz 
fija rOja, se fondeó en 6,3 metros de agüa, 
á unos 36 metros al Sur de un casco que 
se fué á pique á la entrada del Canal Sur, 
en las proximidades de la bahía inferior 
de Nueva York, % de milla al S. 2® W. de 
la boya Lump.

Situación aproximada de ía boyaLumpí 
40® 28’ 15” N. y 67° 44’ 26” W, (73® 56’ 46” 
W. de Gw.)

Carta número 587 de la sección IX.
Grupo 73.—O c é a n o  A t l á n t ic o  d e l  O e s t e . 

JGstadlos B ah ía Chesa.
peake. — Ilam ptosi Boads. — C anal 
de BU0V0 m etros de M sw port Hews 
M iddle Grouud.~At;?5 aux Naviga­
teurs, número 89/546. Par^s, 1910, 
Número 333.—Modifioacioner hechas 

en el balizamiento del canal de nueVe 
metros de Newport News Middle Ground: 

q). Una boya luminosa de forma có­
nica pintadá de rojo con luz roja de una 
ocultación cada 10 segundos (luz, 5 segun­
dos*, ocultación, 5 segundos), se fondeó en 
nueve metros de agua á la entrada Este 
del canal, en las siguientes marcaciones: 
el faro de la isla Craney, al S. 42® E.; el 
faro del río Nansemond, al S. 66® W., y 
el faro de Newport News Middle (I^round, 
al N. 23® W. Esta boya sustituye á la an- 
tiga boya roja número 2;

^b). Una boya luminosa de forma có­
nica igual á la anterior, se fondeó en nue­
ve metros de agua en el recodo del canal, 
en las siguientes marcaciones: el faro de 
Newport News Middle Ground, al N. 6® 
30’ E.; el faro de la isla Craney, al S. 47® 
Este, y el faro del río Nansemond, al Sur 
65® W. Esta boya sustituye á la antigua 
boya roja número 4;

c). Una boya luminosa igual á la pre­
cedente sé fondeó en , nueve metros de 
agua en el segundo recodo del canal en 
las siguientes marcaciones: el faro de 
Newport News Middle Ground, al N. 32° 
Este; el faro de la isla Craney, al S. 49® E., 
y el faro del río Nansemond al S. 60® W. 
Esta boya sustituye á la antigua boya 
roja número 6.

d). Una boya luminosa igual á la pre­
cedente se fondeó en nueve metros de 
agua en el tercer recodo del canal en las 
siguientes marcaciones: el faro de New­
port News Middle Ground, al N. 68® E.; el 
faro de lá isla Craney, al S. 49® E., y el

faro del río Nansemond, al S. 50® W. Esta 
boya sustituye á la antigua boya rq/a nú­
mero 8.

Situación aproximada del faro de New­
port News Middle Ground: 36° 56’ 41” 
Norte y 70® II* 14” W. (67® 23’ 34” W. 
de Gw.)

Cuaderno de faros número 5, pági­
na 200.
I Carta número 586 de la sección IX.
Banco de Penw ick Island.—Sustita- 

ción de una boya lum incna por una  
boi^a lum inosa de s i lb a to .—Avis 
aux Navigateurs número 84/517, París,
1910.
Número 334.—La boya luminosa que 

( marcaba el banco de Fenwick Island,-se 
; reemplazó por una boya luminosa de sil- 
i bato, de forma cónica con pirámide de 
\ árínadura marcada «4 F. I. S.»
I Las características de la luz no se han 
I modificado.
I Situación aproximada: 38® 26’ 47” N. y 
¡ 68® 38’ 25” W. (74® 50’ 45” W. de Gw.)^ 

Cuaderno de faros número 5, página 
196.

Carta número 586 de la sección IX.
Banco W in ter Q u arte r.—S ustitución  

da una boya lum ino sa por una bt*ya
lum inosa de siih a to .—Avis aux Na­
vigateurs número 87/532, París, 1910, 
Número 335.—La bova luminosa que 

marcaba el banco Winter Quarter, se 
reemplazó por una boya luminosa de sil­
bato, de forma cónica, con pirámide de 
armadura, marcada «6 W. Q. S.»

Las características de la luz no se han 
modificado.

Situación aproximada: 37® 55’ 33” N. y 
68® 58’ 18” W. (75® 5’ 38” W. de Gw.)

Cuaderno de faros número 5, página 
196.

Carta número 588 de la sección IX.
E n tra d a  de la  bahía Chesapeake.— 

Cabo Eíenry. -M odificación de la  
señal de niebla.— atix Naviga­
teurs número 83/511, París, 1910, 
Número 336.—La sirena de niebla ins­

talada en el cabo Henry emitirá desde 
ahora un sonido de 4 segundos de dura­
ción cada 45 segundos.

Situación aproximada: 36® 55’ 35” N. y 
69® 48’ 8” W . (76® O’ 28” W. de Gw.)

Cuaderno de faros número 5, página 
198.

Carta número 586 de la sección IX.
Grupo 74.—Océano  A tlántico  d e l  Oe st e , 

jBBstados U nidos . — sntr¿^da del 
Doboy Sound.—Traslado de boya» 
del canal principal.—Am auoc Navi­
gateurs número 87/533» París, 1910»
Número 337.—Las boyas fondeadas á 

la entrada del canal principal, en el Do- 
boy Sound, han sido trasladadas, y se en­
cuentran actualmente fondeadas:

a). La boya cónica roja número 2, en 
3,2 metros do agua, en las marcaciones: 
la punta Sur de la isla Wolf, ai S. 74° W.; 
la punta Norte de la misma isla, al N. 
64® :̂ 0* W., y el faro de Sapeio, al N. 47® 
30’ W.;

b). La boya plana negra número 1, en 
4,8 metros de agua, en las marcaciones: 
la punta Sur de la isla Wolf, al S. 70® 
30’ W.; la punta N. de la misma isla, al N. 
64® W., y el faro de Sapelo, al N. 46® W.

c). La boya plana negra número 3, 
Middle buoy. en 4,8 metros de agua, en las 
marcaciones: la punta Sur de la isla Wolf, 
al S. 6U' W.; la punta Norte de la misma 
isf 1 N. av., y el faro de Sapeio, al 
N. 45® 30* W.;

d). La boya cónica roja número 4̂
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J^rrth Breaker^ en 4.6 metros de agua, en 
las mareacionev: la punta Pu '̂ de la is’a 

■ Woif^ al S. 58® W.; la punta Norte de la 
misma isla, al N. 71  ̂W., y el faro de Sa> 
pelo, al N. 48̂  ̂30̂  W.;

e). La boya plana negra número 5, 
CJmnnel Tnrn, en 6,6 merros de agua, en 
las marcaciones: la punta Sin* de la isla 
Wolf, al S. 45® W.; la punta Norte de la 
misma isla, al N, 80® 30̂  \V., y el faro de 
Sapelo, al N. 51® W.

Situación aproximada del faro de Sa- 
paio: S r  23̂  33® N. y 75® 4’ 36” W. (81® 
W  56’’ W. de Gw.) ¡

Carta número 34 A de la sección IX. |
.Arrecifes de la  F l o r i d a . — Canal 5 

Kawk.—-B eemplazo da la baliza de 
I>v»ggerhead K ey  por una boya.—
Avis attx Navigateurs número 86J626, 
París, 1910.
Número 338.—En el canal Hawke se ' 

fondeó una boya cónica roja marcada 
12 LK, para indicar el emplazamiento de 
la baliza Loggerhead Key, que ha sido 
destruida. |

Situación aproximada: 24® 35’ 40” N. y t 
75® 15’ 4” W. (81® 27’ 24” W. de Gw.)

Cartas números 472,113, 539 y 98 de la 
sección IX.
U r ’sigruay.—Hío de la P lata. — Ufo 

Uruguay.—Boya.— avx Naviga^ 
tturs número 871534. París, 1910.
Número 339.—En la entrada del río 

Uruguay, al lado Oeste de las rocas, se 
fondeó una boya cónica negra con mira 
cónica roja, á unas 3,5 millas al N. 23” E. 
del faro de la isla Martín García.

Situación aproximada: 34* 8’ S. y 52® 2’ 
26” W. (58® 14’ 46” W. de Gw)

Carta número 70 de la secciónJVIII.
]8ío de la  P lata .—Modiñcacienes en 

el balizamiento.— Naviga- 
teurs número 86/528. París, 1910.
Número 340.—o). Se fondeó una boya 

cónica al lado Sur de una roca cubierta 
con 1,8 metros de agua y á 1,4 millas al 
N. 88® E. del pico de la punta Yeguas.

Situación aproximada: 34® 54’ 15” S. y 
50® 4’ II” W. (56® 16’ 31” W. de Gw.)

b). Una boya cónica se fon leó en el 
cantil Oeste de un banco, á 8 cables al S. 
84® W. de la extremidad NW. de la pun­
ta Espinillo.

Situación aproximada: 34® 50’ O” S. y 
50® 13’ 56” W. (1.6® ‘. 6’ 16” W. de Gw.);

N ota.—Lcs buques que suban el río 
dejarán esias boy^s por estribor;

c). La b̂  ya fundrada á la entrada del 
río Santa Lucía, se reemplazó por una 
baliz.a erigida sobre una roca á dos mi­
llas al N. 23® E. de la punta EspiniJlo.

Situación aproximada: 34® 48’ O” S. y 
50° 12* 11” W. (56° 24’ 31” W. de Gw.) 

Carta número 70 de la sección Vlií.
Golfo  d e  Mé jic o .— E s l a  í « s  l i i i f t i o s . —  

Bntrada ael puert.o de Galve^ton. 
Xiuz del nuevo faro del muelle Sur.
Avis fittx Navígaieprs número 85/d23.
Paris 19 W.
Número 341 .— Se ha recon si ruido 

faro de la exfremiiSad üei muelie Sur, 
que había sido de.síruído.

Consiste en una casa cuadrangular ne­
gra de madera sobre una pirámide cua- 
dra’ngular truncada negra, colocada sobre 
cuatro pilotes.

La lu encendida á 15 metros sobre el 
mar es hja blanca como terioimente.

Situación apr. ximola: 29® 19’ 45” N. y 
88® 38’ 4” W. (94® 50’ 24” W. do Gw ) 

Ctiaderno defaronúrnero 6 página 34. 
Oárta núraeiro 180 dfe in sedcSóa IX.

Grupo 75.— O céano A t lá n t ic o  d e l  E s te .  
OiHcpaa.— rto úe C.^diz.— 
y b. ya lum in
Núnif'ro 342.—En el casco de la ba­

landra Pepit i (Aviso número 291 de 1910) 
fué retirado del fondo, y no constituyen­
do peligro para la navegación, so supri­
mió la boya luiniDosa que lo balizaba. 

Cuader*no de faros serie A, página 24. 
Plano número 22 A de la sección II. 
Derrotero número 2, página 88.

O céano A t lá n t ic o  d e l  E s te .— P o r tu -  
Kio G aadiana. — rxtincTóu 

de la  luz í<rovisioii.al áei San Anto­
n io .— Avis aux Navigateurs número 
9H358. París, 1910.
Número 343.—Se apagó la luz provi­

sional fija bl anca que estaba encendida 
en la punta San Anb'nio, al lado Oeste de 
la entrada del Río Guadiana.

Situación aproximada: 37® 10’ 30” N. y 
1® 1 2 6 ” W. (7® 24’ 46” W. de Gw.)

Cartas números 703 A y 115 A, de la 
sección II.

Derrotero número 2, página 169.
F ras íle la . — F u u ta  do P enm arc’h.— 

F uncionam iento  ir re g u la r  <ie la  
luis de r'í.on H ir — anx Naviga- 
teurs número 941572. Paris, 1910. 
Número 344 .—La luz de ocultaciones 

(un sector blanco, un sector rojo) de la 
roca Men Hir de Penmarc’h, tiene un 
funcionamiento irregular, que será arre­
glado tan pronto el estado del már lo 
permita.

Situación aproximada: 47® 47’ 45” N. y 
1® 48’ 22” E. (4® 23’ 58” W. de Gw.) 

Cuaderno de faros serie B, página 56. 
Carta número 851 de la sección II.

C a n a l d e  l a  M ancha. — Francia. — 
P u e r to  de Saiat-M alc .—áx tin c ió n  
de la  luz p rov isional y  funciona­
m iento  d e  la  lu z  defin itiva del 
m uelle des ’̂ Soives.—Avis aux Navi- 
gateurs número 941573, Paris, 1910. 
Número 345.—La luz provisional fija 

blanca, encendí la sobre la galería del 
faro del muelle des Noires, ha sido apa­
gada, y se reemplazó por la luz definitiva 
de grupos de dos destellos blancos, anun­
ciada en el Aviso número 1.069 de 1909.

La característica de esta luz no consis­
te en la duración de las ocultaciones, 
sino en su ritmo; la duración do la ocul­
tación encada grupo de destelhs *s de 
un tercio do la o c u lta c ió n  entre los
gr^ipos.

Si» nación aproximada: 48” 38’ 38” N. y 
4” 10’ 32” E. (2” 1’ 48” W. de Gw.) 

Cuaderno de faros se ri; B, página 78.
J Carta número 207 de la sección II.
 ̂ iM g rla te rra . — Torquay. — S ec tc rfs  
í ce ilum inación  ú© iaj3 luces del 
í puerto , — Avis aux Navigateurs núme 
I ro 93/569. Parí , 1910.
 ̂ Número 3 4 6 .— de la cabesa del 

rompeolas Este. Esta luz es fija roja hacia 
- íuHia, y fi a blanca sobre el tmerto.

L uí} del muelle del puerto interior. Esta 
luz ( S fija roja del S. 28” W., al N. 62” W.

' por el Oeste (90”), fija hlan a en e\ resto. 
Siru KÓOíí apf»>xioi.‘ia: 5u” 27’ 3ü” N. y. 

2” 40’ 19” E. (3” 32’ 1” W. deGw.) 
i Cuaderno de faros serte C, página 20. 
l Carta número 220 de la sección II.

Grupo 76.—M ar d e l  N o r te .—lía la a f  d a . 
P u e rto  de iim sterdam .—Modifica- 
cioueg <írii el alum brado.— Avis aux 
Navigateurs número 91/555. París, 1910̂  
Número 347.- a). S suprimió la boya 

negra lumÍDOsa con H»z roja de un-desto 
ll:p cada 3 segtíndo'g situada al Este 
muelle dé£¡, y á 100 metros al Sur se co­

locó un poste, sobre el que se encendí 
una luz roja de un destello cada 3 ^
g/mdos;

b). Las dos luces fijas rojas, encenii 
das al Oeste de la entrada del canal Me: 
wede, han sido apagadas;

c). Se suprimió ía boya negra \\xmmc. 
s-i con luz roja, de un destello cada 3 íí 
pmdos, situada al Este de la entrada d 
ía esclusa (Willem III), reemplazándol 
por un posto, sobre el que se enciend 
una luz roja de un destello cada 3 Si 
gunios.

Situación aproximada de las dos luc€ 
fijas rojas al Oeste de la entrada del Caní 
de Merwede: 52” 22’ N. y 11® 9’ 34” E. (i 
57’ 14” E. de Gw.)

Cuaderno de faros serie B, página 171 
Carta número 44 de la sección II.

Zeegat de Zieriksee.—Luces de Wu 
penburg y  de Vere.—Modificaci<
nes en el alunibrartf>.—Avis aux Nt 
vigateurs número 90¡551. París, 1910. 
Número 348.—a). La luz de Wulpei 

burg se modificó del siguiente modo: 
Carditer: Fija, tres sectores blancos, 

sectores rojos.
Sectores do iluminación:
Fija blanca desde la costa de Vero, aguí 

abajo, hasta el N. 8® W.
Fija roja desde el N. 8® W. hasta el N. 5

E. por el Norte (11®).
Fija blanca desde el N. 3® E. hasta <

S. 75® E. por el Este (102®).
Fija roja desde el S. 75® E. hasta la boj 

plana de cono truncado número 7.
Fija blanca en el resto del horizonte. 
Situación aproximada: 51® 31’ 48” N. 

9® 53’ 11” E. (3® 40’ 51” E. de Gw.)
La luz de Vere sobre la torre de Kam; 

veer, se modificó del siguiente modo: 
Carácter: Fija, dos sectores blancos, v 

sector rojo.
Sectores de iluminación:
Fija blanca del N. 42® W. al S. 47® : 

por el Norte y el Este (175*).
Fija roja del S. 47® E. al S 28® E. (19‘ 
Fija blanca aguas arriba de este J 

mi te.
Situación aproximada: 51® 33’ O” N. 

9” 52’ 30” E. (3® 40’ 10” E. de Gw.) 
Cuaderno de faros serie B, página 15 
Carta número 802 Je lu sección II.

Bancos exteriores del H osa .—Col 
cactón en su l u g a r  de la boj
«Maaí »̂.—Avis aux Navigateurs núm 
ro 95/677. Paris, 1910.
Núaíero 349.—La boya «Maas» de 1 

jas horizontales rojas y ne ,rai que hab 
desaparecido, ha sido colocada en s 
lugar.

bituación aproximada; 51® 57’ 23” N. 
10® 11’ ó9” E. (3® 59’ 39” E. de Gw.)

Carta número 802 de la sección II. 
Baealda o ri-n ta l. — P u e rto  de W 

m©ld.\nge.—üasco.—Ams aux Nai 
gateurs número 92/562, París, 1910. 
Número aSO.—AlEste del rompeol 

Este uel puerto de Weineldinge se íi 
á pique un casco eu ios 51® 31’ 24” N. 
10® 12’ 41 ’ E. (4® O’ 21” E. de Gw.)

Carta aúrnt-ro 802 ue la sección II.

de á  Brake.—Avis a\
Nav gateurs número 92/568. París, 197 
Número Bül.—Las boyas planas rojí 

que se dejaban por esirioor, al remont 
el Weser, desde Grossensiel á  Brake, h¡ 
sido reemplazadas por boyas de huso c 
mismo color.

Siiuadón aproximada de Grossensi 
53® 28’ O” N. y 14" 41’ 4” E. (8® 28’ 44” 
de Gw.)

Carta número 782 de la sección II. 
M  Dtoocifor g’ehorttl, Jc^ó Bferrstía.
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MINISTERIO DE LA GOBERNACIÓÑ

S u lise e r e ta r ia .
Por haberse padecido un error, se re­

produce á continuación la siguiente re­
lación, que se publicó en la Gaceta de 
ayer:

Relación de los Oficiales de primera 
clase de Administración civil dependien­
tes de este Ministerio, que han solicitado 
verificar los ejercicios que para obtener 
el título de aptitud imprescindible para 
el ascenso á Jefe de Negociado determi­
na el párrafo 7.® del artículo de la Ley 
de 14 de Abril de 1908:
D. Cipriano Fernández de Angulo y  Sem- 

prún,
Agustín Carbonell y  Quereda.
Eduardo Lastres y Ramírez.
Modesto Ogea de Cabo.
Juan López Pelegrín.
Rafael Afán de Rivera.
Eduardo Barroeta.
Manuel Fernández Reyes.
Antonio Baamonde y  Rodríguez.
Antonio de Cereceda y González.
Teodoro Jiménez y Hernández.
Mariano Pedregas Moros.
Ernesto Escat.
Francisco Toledo y Torrubia.
Cándido Jaques y Aguado.
Joaquín Sastrón de la Torre.

Madrid, 1.® de Abril de 1910.= 
secretario, F. Latorre.

“El Sub-

Snscripoión á favor de los damnift- 
eadoe por las inundaciones en Cas- 
tUla, León y  Galicia.

DUODÉCIMA LISTA DE DONATIVOS

Pesetas.

Importe de los donativos an- 
ieriores ingresados en el 
Banco de España...............

Gobierno Civil de Coruña.. 
Ayuntamiento de Cachorri-

11a........................................
D. Constantino Eleno...........
D. Segundo Pedraza.............
D. Fernando Montero...........
D. Ensebio Llanos................
D. Leonardo Modenes...........
D. Damián Gutiérrez...........
D. Anselmo Llanos  .
D. Jerónimo Martín.............
D. Marcos Blanco..................
D. Ruperto Gutiérrez...........
D.Isidoro B lanco ..............
D. Cándido Pedraza .
D. Julián Gutiérrez .
D. Aniceto Claros ...........
D.* Jnana Pedraza...............
D. Pascasio Llanos  .
D. Luis Nieves......................
Ayuntamiento de Vayar___
Idem de Aice ......... .
Vecindario de Goizueta.......
Ayuntamiento de B urgui...
Vecinos de Burgui...............
Diputación provincial de Na­

varra..................................
Ayuntamiento de Ochaga-

Via......................................
Idem de Aras.  .
Idem de Aflora .
Vecinos de Aflora  ..
juntam iento de Espiel. . . .

D. Ndfl'ezl:!

113.667,75
15.00

15.00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
0,5i) 
0,50 
0,50 
0,50 
0,25 
0,25 
0,25

28.00
27,20
82.45
50.00
50.00

500.00

40.00
30.45

100.00
38,25
50,Op

D. Alfredo Gavilán...............
Ayuntamiento de Carcábuey.
D. Rafael Benítez..................
D. Rafael Delgado................
D. Rafael Montes...................
D. Francisco Caracuel.........
D, Angel Sicilia.. . .    ........
Ayuntamiento de Villa del

Río.................................  ..
Vecinos de Villa del R ío.... 
Ayuntamiento de Bélmez... 
Vecinos de Fuente Palmera. 
Ayuntamiento de  P u e b lo

Nuevo del Terrible...........
Sociedad Casino El Terrible. 
Sociedad obrera La Amis­

tad............................... .
Ayuntamiento de Puente Ge-

n i l .......................................
Alcalde de Puente G enil.. . .
D. Pascual Crespo................
Ayuntamiento de Santa Ma­

ría Rivarredonda..............
Vecinos de Santa María Ri­

varredonda........................
Ayuntamiento de Miraveche.
Vecinos de Miraveche.........
Ayuntamiento de Serradilla. 
Idem de Malpartida de Pla-

sencia. ..............................
Idem de Aldea del Cano.... 
Vecinos de Aldea del Cano. 
Ayuntamiento de Pueye.. . .
Idem de Aibar.. ..............
Alcalde de Murillo el Fruto. 
Ayuntamiento de Castillo

Nuevo.................................
Idem de Cintruénigo...........
Vecinos de Cintruénigo. . . .  
Ayuntamiento de Obanes...
Alcalde de Legazpia.............
Idem de Alzaga....................
Idem de Salinas ........
D. Ventura Reyes.................
Ayuntamiento y Escuelas de

Pelahustán........................
D. Julián Vega H eredia.. . .  
Aj untamiento de Guernica

y Luno...............................
Ayuntamiento de Checa.. . .
Idem de Tortuero.................
Idem de Tornos................... *
Sr. Obispo de Cuenca...........
Sociedad benéfica de obreros 

La Fraternal, de Cuenca.. 
Ayuntamiento de Alza. . . .
Idem de Ataun......................
Idem de Pitillas .
Ayuntamiento y vecinos de 

Isaba.. . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Alcalde de Moya.  .............
Ayuntamiento de Gargueza.
Vecinos de Gargueza...........
Ayuntamiento de Aldeanue-

va de la V era.  ......... .
Vecinos de Aldeanuéva de

la V era...............................
Vecinos de Vaños.................
Ayuntamiento de El Gordo. 
Idem de Mata de Alcántara. 
Vecinos de Mata de Alcán­

ta ra ....................................
Ayuntamiento de Santiago

de Carbajo,........................
Vecinos de Santiago de Car-

ba jo ... . . . . . ......................
Sres. Rodríguez Hermanos..
D. Eleuterio Morán..............
D. Manuel Auneriza.............
D. Laureano Rubio..............
D. Perfecto Alvarez..  ........
D. Santiago Gutiérrez.........
D. Alvaro Rivas.. *...............

Man,uel Ctieullas.. . . . . . .

Pesetas,

1,00
25.00 
2,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00

25.00
67.50
25.00
55.00

100,00
15.00

5.00

100,00
25.00
10.50

25.00

45,80
5.00 

24,75
25.00

69.01 
10,00
13.15
60.70
68.15
56.50

25.00
50.00
74.55
42.00
39.50
11.01
44.00
10.00

28,35
178,85

50.00
25.00
10.00
61.25 

250,00

50.00
76.55
29.25
25.00

76.00 
50,r)0
15.00 
27,30

50.00

32.70
35.25
5.00

10.00

19.00

50.00

50.00 
1.000,00

5.00
10.00
25.00
10.00
5.00 

25,00

íiWÍO

Pesetas,

D, José Cosmén.
D. José Martínez Cosmén' *.. 
Sres. Prieto H erm anos,..- *.
D. H. Alvarez Gómez............
Sres. Rivas García. ^
D. José Rivas García............
D. Florentino Fernández.. .  
Sres. Martínez H erm anos...
D. Angel Fernández.............
D. Manuel López Grandizo»
D. Elias García.....................
D.‘ María Macía....................
D. Fernando Fernández.. . .
D. Luciano Feito................. .
D. Paulino García,.. . . . . . . .
D. Manuel Guerra.................
D. Manuel Bermejo...............
D. Fernando Reverter..........
D. JoséRuiz...................... .
D. Emilio N aharro.. . . . . . . .
D. Teófilo Alvarez................
D. Jorge Soto. ....................
D. Lino J e ijo ........................
D.‘ Catalina Arzuaga...........
Sra. Viuda de Lozano..........
D. Higinio Rubio.................
D. Felipe Rubio.....................
D. Tomás Rubio...................
D. Pío Rubio..........................
D. Eduardo Rodríguez.........
D. Pío Rodríguez..................
D. Juan Rodríguez...............
D. Felipe Llama....................
D. Rafael Llama...................
D. Julián Llama....................
D. Agustín Alvarez...............
D. Inocencio García.............
D. Higinio García................
D. Claudio Muñoz..............   .
Un forastero..........................
Sres. Francisco y Constanti­

no Rodríguez....................
Sres. Núñez Hermanos.........
Sres. Martín y Durán...........
Sres. Andrés Olazábal y Com­

pañía...................................
D. Anastasio Lorenzo...........
D. Antonio Fernández.........
D. Hcrmógenes Alonso........
D. Fermín B. Mendiola.......
D. Constantino F e r n ández

Alonso ...............................
D. Alvaro Mendiola.............
D. Segundo Martínez...........
D.^ Ciementina Mar t í nez

Planchuelo ......................
D. Gregorio Martínez Plan­

chuelo.................................
Escuela de niños número 5

de Aíadrid..........................
D. Constantino Riesco.........
D. Daniel Torrens. ..........
D. Angel Rivera....................
D. Miguel Mateo....................
D. Amaro Sánchez.
D. Bartolomé Laguna...  ..
D José Sierra.......................
D. Mariano Paniello. .........
D. Pedro Muñoz............... v..
D. Tomás Romero   .
D. Joaquín Sierra.................
D. Elíseo Fernández............
D. David Vega. ...............
D. Antonio Alesauco...........
D. Francisco Vázquez.........
D.  ̂María de Dolor .
Un anónimo..........................
Idem ...................................... ,
D. R. J . Chávarri..................
D. José Chavarri..................
D. Manuel Suárez de Figue- 

roa...................................
0 .P . S.

10.09
5.00 

10,00 
P5.00
25.00 
25,i?0 
15,00̂
5.00 
5,00'

10.00
5.00 

10,00
‘ 5,(X»

10,001 
100,00

5.00
5.001 
5,00í
5,00'
5.00
5.00

50.00
25.00
100.0
1.00

15.00
1.5.00
10.00
5.00 

10,0v9
5,00’
5.00
5.00
5.00
5.00
5.00
5.00
5.00
5.00
2.00

500,00
50.00
25.00

1000
5.00
5.00

50.00
5.00

5.00
5.00

10.00

1.00 

1,00

8,00
5.00
5.00
5.00
5.00
5.00
5.00
5.00
5.00
5.00
5.00
5.00
5.09 

10,00 
10,00
0,50
1.00 
2,00 
2,00

75.00
25.00

25̂ 0̂0
loo
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Pesetas.

Ayuntamiento de Mirafuen-
tes .. ........................................  13,50

Idem de Lerga.   ..................   25,00
Señor Gobernador civil de

C u en ca .... ................. 25̂ 00
D. Vicente Pita Cobián  15,00
Ayuntamiento de Aya  15,00
Idem de Elgoíbar........................  50,00
Idem de Azcoitia..................  162,00
Idem de Cegama. ......................  55,37
Idem de Puerto dé Santa

Cruz.....................................  15,00
Vecinos de Puerto de Santa

C ruz..........................................  18,25
Ayuntamiento de Talayera

la V ie ja   .............  10,00
Vecinos de Tálavera laV eja. 16,00
Ayuntamiento de Monteher- 

"moso..........................................  25,00

Pesetas.

Vecinos de Montehermoso.. 27,87
Entrega en la Sucursal de

Cáceres.......... .........     39,00
Entrega en la Sucursal de 

Burgos............ 1.053,30

Tota l . . . . . . . .  121.186,24

Madrid, 9 de Abril de 1910. =« Por
acuerdo de la Junta, E. Dato.

■ ---------

l\^ll\!iSTER10 DE FOMENTO

I^ireccién Qeneral de Agrriculta- 
ra, Indui t̂ría y Cosaiercio.

Habiéndose observado cierta aparente 
discrepancia ente el artículo 7.® del plie*

go de condiciones para la contratación de 
los Servicios de Comunicaciones maríti­
mas, rápidas y regulares, segundo grupo 
Baleares, y la Tabla de Servicios, anejas 
al mismo, publicadas en  la G aceta  delO 
de Marzo pasado, y no siendo dicha Ta­
bla de Servicios más que un desarrollo 
analítico dé los preceptbs sintéticos que 
contiene el artículo 7.® del pliego de con­
diciones, á fin de armonizar uno y otro,

Esta Dirección acordó la publicación 
en la Gaceta  de la adjunta Tabla de Ser­
vicios (Véase el Anexo número 2), qué 
en armonía con el artículo 7.  ̂ del|pliego 
de condiciones y sustituyendo á la que 
se inserta en la Gaceta  de 16 de Marzo 
último, ha de considerarse anejo á este 
pliego.

Madrid, 9 4® Abril de 1910.= El Direc­
tor general, Tesifonte Gallego.

rJADRID.-^Estt Tipt ‘̂Sucesores de Rívadeneyra''— Paseo de San VicentOi núni.


