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"ARO CCil.— NUM. 290

SABADO 17 DE OCTUBRE DE 1863.

16 CUARTOS.

SEJSUSCRIBE

En Madrid en el despacho de libros de la lupReNTA

PRECIOS DE SUSCRICION.

12 rs.
36

POF UN MES..cocseccssans ooo
Por tres mMeses. cocececsasasase

8E SUSCRIBE

En provincias, en todas las ADMINISTRACIONES BE CORREOS,
En Paris, C. A. SAAVEDRA, rue ie Richelieu, num. 97.

Se reciben los anuncios todos los dias en la Adminis-
tracion »de diez de la manana & cuatro de la tarde.

—
NacioNAy,
MApRID. ...
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T S ey

PARTE OFICIAL.

PRESIDERCIA DEL CONSEJO DB MINISTROS.

S. M. la ReiNA nuestra Seiiora (Q. D. G.)y
su augusta Real familia contintan en esta cor-

~'te sin novedad en su importante salud,

s T

NINISTERIO DE HACIENDA.

REALES DECRETOS.

De acuerdo con mi Consejo de Ministros,

Vengo en admitir la renuncia que ha he-
cho D). Bstéban Leon y Mcdina del cargo de
Ministro del Tribunal de Cuentas del Reino;
declardndole cesante con el haber que por cla-
sificacion le corresponda, y quedando satisfe—
cha del celo 6 inteligencia con que lo ha des-
empeiiado.

Dado en Palacio 4 diez y seis de Octubre
de mil ochocientos sesenta y tres.

EsTA ruBRICADO DE LA REAL MANoO.
EvL Mixistro pE Haciexpa,
YICTORIO FERNANDEZ LASCOITI.

De acuerdo con mi Consejo de Ministros,
Vengo en nombrar Ministro del Tribunal
de Cuentas del Reino & D. Ignacio Llasera y

Esteve, que lo es supernumerario del mismo
Tribunal.

Dado en Palacio & diez y seis de Octubre
de mil ochocientos sesenta y tres.

EstA ruBRICADO DE LA REAL MaANe.
Er Mivistro pE HAaciespa,
WICTORIO FERNANDEZ LASCOITI.

De acuerdo con mi Consejo de Ministros,

Vengo cn nombrar Ministro supernumera-
vio del Tribunal de Cuentas del Reino & Don
Manuel de Moradillo, Interventor general mi-
litar.

Dado en Palacio & diez y seis de Octubre
de mil ochocientos sesenta y tres.

Estd RUBRICADO DE LA RKAL MANO.
EL Mintsrno e Haciespa,
VICTORIO FERNANDEZ LASCOITI.

Veogo en nombrar Director general, Pre—
sidente de la Junta de la Deuda publica, @ Don
José Garcfa Barzanallana, Director general co-
sante de Aduanas y Aranceles.

Dado en Palacio & diez y seis de Octubre
de mil ochocientos sesenta y tres.

Est4 nusricapo pE LA REaL mano.

Ev Mixistro DE HACIENDA,
¥ICTORIO FERNANDEZ LASCOITI.

Vengo en nombrar Director general de
Contribuciones 4 D. José Cabello y Goytia, ac-
tual Director general de Loterias.

Dado en Palacio & diez y seis de Octubre
de mil ochocientos sesenta y tres.

EstA Rrusricapo pE ta Rear mMaxo.
EL MinistrRo B Haciexpa , ‘
VICTORIO FERNANDEZ LASCOITI

—— o ——

HINISTERIO DE MARINA.

Exposiciox 4 S. M.
SENORA:

El empleo del vapor como fuerza motriz en
los buques del Estado ha hecho indispensable
aumentar sus dolaciones con una nueva clase
de personal destinado al manejo de las maqui-
has. Adquiridas estas en Inglaterra hasta hace
algunos afios, venian con ellas y por tiempo de-
terminado operarios sobresalientes, que forma-
dos en los mismos talleres donde se construian
los aparatos, y propuestos por los fabricantes,
que tenian interés en conservar la reputacion de
8us establecimientos, ofrecian todas las garantias
Posibles de acierto en la eleccion. Este sistcma
Presenta sin embargo inconvenicntes que, si
€ran de corta entidad cuando empezé & for-
Marse la marina de vapor, han aumentado con
€l progresivo desarrollo de esta; y atendida la
exclusiva importancia que hoy tiene, se segui-
Tan graves perjuicios de continuar dotando
08 buques de guerra con maquinistas extran-
Jeros: razones de alta politica y conveniencia
Plblica obligan 4 reemplazarlos cuanto &ntes
Con espaiioles, por mds que se reconozcan los

Uenos servicios que aquellos han prestado y
Siguen prestando.

Esta necesidad, cada dia mds apremiante,
Que vieng preocupando & todas las Adminis-
aciones , 4 los cuerpos consultivos, y 4 los

efes de la Armada desde que hay en esta bu-

ques de vapor, tratd de satisfacerse por el Real
decreto expedido por V. M. en 22 de Mayo
de 1850, creando una Academia de ensciianza
para Ingenieros mecénicos 4 la vez que para
maquinistas. Las funciones de unos y olros son
no obstante muy diversas: los conocimientos
de los primeros debian ser més extensos; su
trabajo mds intelectual que material, y su ocu-
pacion constante el estudio de las ciencias que
concurren & formar la del Ingeniero; por el
contrario de los maquinistas, cuya mision ex-
clusiva es el manejo de las méquinas, obtener
de ellas el mayor efecto ttil, prevenir los me-
nores accidentes, y ocurridos estos saber re-
mediarlos. La union de estos cuerpos de car-
gos tan diferentes ne podia dar buenos re-
sultados.

Sin duda por estas causas el pensamiento
que se inicié en 1850 fué radicalmente modi-
ficado en Febrero de 1852, desistiéndose de
la formacion del cuerpo de Ingenieros mecd-
nicos, y organizando bajo nuevas bases la Es-
cuela de maquinistas. Pero careciéndose en
aquella época de talleres de maquinaria mon-
tados en gran escala, sin ejemplos ni modelos
que imilar, sin maestros ni opararios inteligen-
tes que guiasen 4 los alumnos, y recargados
estos ademds con una instruccion tedrica de-
masiado extensa, el éxito de la nueva Escucla
no fu¢ mejor que el de la primera, y se ex-
lingui6 en 1856.

En 15 de Diciembre de 1859 se digné V. M.
aprobar un reglamento de maquinistas conduc-
tores de médquinas, que ha dado tambien resul-
tados poco satisfactorios; porque ademds de no
admitir otros individuos que los procedentes
de los talleres e los arsenales, fijéndose sueldos
muy inferiores, especialmente en Ultramar, &
los estipulados en los contratos que la nece-
sidad obliga 4 celebrar con los extranjeros,
los espanoles s¢ creyeron rebajados: al mismo
ticmpo sc les daban escasas consideraciones;
no se concedia 4 sus familias pensiones de viu-
dedad y orfandad, ni se determinaba la du-
racion de las campaias de Ultramar, contribu-
yendo todo cllo & que cundiera el desaliento
entre los (que se dedican & tan honrosa profe~
sion, y solamente un nimero muy reducido ha
solicitado su ingreso en el cuerpo.

Tales son, entre olras, las causas de que
la juventud espanola se haya retraido de se—
guir tan 1lil carrera; todas son fundadas y
dignas d>.remedio. porque hoy que, merced 4
los adelantos de la ciencia, la marcha de los
buques, sus maniobras ordinarias, y su suerte
en los momentos supremos de un temporat 6
de un combate estén en gran parte subordina-
das al impulso de las méquinas de vapor, los
que dirigen estas ejercen una accion tan direc-
ta, y en algunos casos tan decisiva, que de su
voluntad, de su pericia y de su corazon de-
pende la suerte del buque, la vida de los que
le tripulan, y hasta la honra del pabellon que
enarbola. Estos hombres deben ser atendidos,
remunerados y considerados.

A elevar esta institucion, constituirla ca
itil y provechosa carrera, y formar de los ma-
quinistas un cuerpo importante, poderoso, au-
xiliar del general de la Armada, ha consagra-
do su preferente atencion ¢l Ministro que sus-
cribe.

Felizmenle las circunstancias de actuali-
dad favorecen sus miras. Los buenos maqui-
nistas han de ser dntes buenos operarios: los
extranjeros que dirigen las maquinas de nues-
tros buques de guerra y mercantes se han for-
mado en los grandes talleres de maquinaria;
y la Factorfa de Ferrol, que se halla 4 la al-
tura de las primeras de su clase; la de la Car-
raca; las particulares que con buen éxito fun-
cionan en Barceclona y Sevilla; otras que se
preparan & consecuencia del gran désarrollo
que ea nuestro pafs ha tomado la industria en
gencral, y el crecimicnto constante de las vias
férreas, son otros tantos medios de ensenanza
prdctica que abren ancho campo 4 los jovencs
estudiosos, y de que puede y debe aprove-
charse la Marina para adquirir maquinistas
entendidos; no limitdndose & los educados en
los arsenales, porque 4 la intcligencia y al sa-
ber deben abrirse las puertas del porvenir,
apreciando y honrando el mérito alli donde se
cucuentre.

Estimulando la aplicacion ¢ inteligencia,
despertando el interés individual, facilitando
la cnsenanza cn nuestros arsenales, conside-
rando 4 los operarios mds dislinguidos, abricn-
do & los que aspiren & ser maquinistas una
honrosa carrera, haciendo posible el ingreso
en ella & todos los que sean aptos para des-
cmpepar tan importantes cargos, donde quie-
ra que bayan adquirido los conocimientos ne-
cesarios, ofreciéndoles ademds sucldos y re-
compensas (juc estén en armonia con los dtiles
scrvicios que han de prestar, derechos pasivos,
tanto 4 los que se inutilicen en ¢l ejercicio de
su profesion como 4 los que por edad no
puedan coutinuar en ella, y pensiones de or-
fandad y viudedad para sus familias, que ase~

v o

guren st porvenir, se dard el paso mds impor-
tante, de éxito seguro aunque lento, para la or-
ganizacion del cuerpo de maquinistas de la
Armada , y para el logro de los deseos de V. M.,
que en su acrisolade espaiiolismo anhela que
las médquinas de nuestros buques, con especia—
lidad de los de guerra, sean regidas por espa-
noles; pagando as{ al propio tiempo un tribulo
d la opinion piblica, acorde con los sentimien-
los patridticos de su Reixa, y previniendo los
gravisimos inconvenienles que en un dia dado
podrian surgir de continuar como al presente
esle interesante ramo del servicio del Estado,
4 la vez que se contribuird de un modo direc-
to y poderoso al fomento de la industria y al
desarrollo de la riqueza publica.

La completa realizacion del pensamiento
tardard més de lo que fuera de desear, porque
hombres con las circunstancias necesarias para
el buen desempeiio del cargo de maquinistas
4 bordo de un buque, no pueden improvisarse,
y por grandes que sean su aplicacion y amor
al trabajo, solo al caho de cierto tiempo les
serd dado adquirir la practica indispensable.
Por lo tanto, la reforma proyectada no gravard
en nada por ahora al Tesoro; el actual presu-
puesto del personal de las mdquinas flotantes
tendrd poca variacion en los primeros aios, y
trascurridos algunos el aumento sera de es-
casa importancia, porque el cambio en esta
parte consiste en mejorar los sueldos de los
espainoles con la extincion de las contratas
que obliga el servicio de los extranjeros.

Suponiendo armados, ademds de los bu-
ques que lo estdn en la actualidad, todos los
que se hallan en construccion, el nimero to-
tal de maquinistas nececsario para el servicio
reglamentario en Europa y Ultramar es de
§98, distribuidos en 95 primeros de primera
y segunda clase, 67 segundos, 95 terceros, 85
cuartos y 156 ayudantes. El coste total de es-
tos funcionarios, tomando para los extranjeros
el término medio dc lo (ue se les satisface
por las contratas actuales, y para los espaiio-
les, en la escasa proporcion en que existen,
lo que consienten las disposiciones vigentes,
serfa de 8.67Tk.529 rs. vi.: el presupuesto del
mismo numero de maquinistas, dotados con
snjecion & lo que sc propone, ascenderia 4
9.869.250 rs. vn. Difercncia 1.194.821, can-
tidad verdaderamente cxigua con relacion &
los importantisimos resultados 4 que se aspira.

Para conseguirlos influird tambien cficaz-
mente la Marina, facilitando la ensefianza, no
solo admitiendo aprendices en las Factorias
existentes en los arsenales, sino estableciendo
en los departamentos Escuelas teéricas y una
préctica flotante de maquinistas, para lo cual
se preparard 4 la mayor brevedad posible un
buque & propdsito que llene este importante
objeto con el mismo buen éxito que lo estdn
haciendo los destinados 4 escuela de Guardias
marinas, de cabos de caion, aprendices nava-
les y marineria.

Fundado, Senora, en las consideraciones
expuestas, el Ministro que suscribs tiene la
honra de someter 4 la aprobacion de V. M. el
adjunto proyecto de decreto.

Madrid 1% de Octubre de 1863.

SENORA :
AL R P. deV. M.

FRANCISCO DE MATA Y AILOS.
REAL DECRETO.

Conformdndome con lo que me ha pro-

puesto el Ministro de Marina,

Vengo en aprobar el adjunto reglamento
orgdnico del cucrpo de maquinistas de la Ar-
mada.

Dado en Palacio 4 catorce de Octubre de
mil ochocientos sesenta y tres.

Esti RUBRICADO DE LA REAL ManoO.

EL MiNisTRo DE MARINA,
FRANCISCO DE MATA Y ALOS.

REGLAMENTO ORGANICO

DEL CUERPO DE MAQUINISTAS DE LA ARMADA.

Organizacion del cuerpe y sistama de ingreso.

Articulo 1.° El cuerpo de maquinistas de la Armada
se compondrd de maquinistas mayores , pritneros maqui-
nistas de primera y segunda clase, segundos, terceros,
cuartos y ayudantes de maquinas,

El numero total de individuos de que ha de constar el
cuerpo v el de cada una de las clases establecidas serdn
objelo de una Real disposicion, segui lo exijan las nece-
sidades del servicio.

Art. 2.° Las vacantes de ayudantes de miquina se
proveeran con los individuos de constitucion fuerte y ro-
busta que no excedan de 30 ailos de edad, sepan leer y
escribir y obtengan las mejores notas en los exdmenes de
(ue trata el art, 17.

En igualdad de circunstancias, serdn preferidos por el
orden que se expresa 4 conlinuacion :

1.* Los operarios de los talleres de maquinaria , her-
reria y caldereria de hierro ¢ cobre de los arsenales del
Estado que por su aplicacion y babilidad disfruten uno
de los jornales cowprendidos en ¢l tercio superior de la
escala admitido en el taller respectivo.

2.* Los operarios de los demas talleres de metales de
los mismos arsenales que disfruten el jornal miximo asig-
nado en dichos talleres. .

3.° Los operarios de los talleres de las Factorias y de
melales en general de los arsenales del Estado que dis-
frulen el jornal medio del taller & que pertenezcan, y ha-
van seguido con aprovechamicnto los cursos de la Es-
cuela de waeshranza.

PRECIOS DE SUSCRICION.
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4:* . Los operarios de las fdbricas ¢ talleres particularés
para la construccion ¢ reparacion de mdquinas y calderas
de vapor que disfruteri el maximo jornal establecido en
el taller, y cuenten por lo ménos ocho aflos de oficio.

8. Los ayudantes de méquina de los buques del co-
mercio que lleven dos afios de embarco en esta clase ,'de
ellos cuande ménos cinco meses de navegacion efectiva
al vapor, y presenien buenos certificados de aptitud.

6.° Los fogoneros de los buques de la Armada y del
comercio que hayan servido cuatro afios consecativos
como tales fogoneros y hayan acreditado durante este
tiempo aplicacion é idoneidad para ser ayudantes.

7.° Los terceros maquinistas de los caminos de hierro
que hayan aciuado como tales durante seis meses, y ottos
seis anteriormente como operarios y fogoneros.

8. Los operarios de los talleres de construccion ¢ re-
paracion de los caminos de hiervo que, disfrutando el
jornal mas elevado del taller, hayan servido en las mé-
quinas seis meses en clase de fogoneros.

Art; 3. Las vacantes de cuartos maquinistas se pro-
veeran , prévio examen, en el érden siguiente:

1.° Con los cuartos maquinistas de {os bugques del co-
mercio que cuenten como tales cinco meses de navega-
cion efectiva al vapor, y dos afios por lo ménos de ejercer
conio ayudantes con buena aptitud y aplicacion.

2. Con los ayudantes de mdguina de la Armada que
lleven cuando ménos dos aiios de ejercer esta clase con
aprovechamiento, v de ellos cinco meses de navegacion
ePectiva al vapor.

3.* Con los operarios mds acreditados de los talleres
de maquinaria de fos arsénales del Estado que disfruten
en el de ajuste 6 montaje el maximo jornal, excepludn-
dose los que hayan seguido el ajuste ¢ montaje en el ta-
ller 6 4 bordo de una maquina de vapor de 80 caballos
por lo ménos, & qui-nes se dispensarda la circunstancia
del mayor jornal si 4 juicio del Comandante de Ingenie-
ros reunen 10s conocimientos y aptitud necesaria para
desempefiar las plazas de cuartos nmaquinistas.

& Con los operarios procedentes de las fabricas 6 ta-
lleres particulares del reino ¢ del extranjero, sicmpre
que acrediten haber trabajado en el ajuste y montaje de
una méaquina de vapor de la fuerza de 80 caballos nomi-
nales por lo ménos, Y que por su habilidad hayan llega-
do a obtener plazas de capataces ¢ contratnaestres de los
talleres. .

5.° Con los segundos maquinistas de los caminos de
hierro que hayan ejercido como lales un afio cuando
ménos, habiendo dntes pasado por las clases de terceros
maquinistas, fogoneros y operarios del taller de mi-
quinas.

Art. 4.0
veerdn asimismo prévio eximen, y en igualda
circunstancias, por el orden siguiente :

1.* Con los segundos maquinistas de los buques del
comercio que cuando ménos hayan navegado seis meses
en esta clase con cargo de maqaina, 6 un afio en la mis-
ma elase subordinados. En une v otro caso deberdn ha-
ber navegado come terceros v cuartos maquinistas tres
alles por lo ménos entre las dos clases.

2. Con los cuartos maquinistas de la Armada que
cuenten dos afios de embarco como tales, de ellos cinco
meses de navegacion efectiva al vapor con aprovecha-
miento v mandando guardia.

3.° Con los que habiendo estado dos afios en las cla-
ses de cabos y capataces de los talleres de maquinaria,
ajuste y montaje dc los arsenales del Estade cuenten seis
meses de practica de mar en uno de los buques de vapor
de la Armada.

%° Con los delineadores de los talleres de miquinas
de los arsenales del Estado que, antes de obtener las pla-
zas, hubiesen alcanzado por su habilidad de operarios,
uno de los jornales mas elevados del taller de maqui-
naria, ajuste 6 montaje.

5. Con los maquinistas de los caminos de hierro que
hubiesen actuado come tales maquinistas s=is meses en
la primera clase, 6 afio y medio en la segunda, habiende
en una y otra pasado por las de terceres maquinistas,
operarios del taller y fogoneros.

Art. 5 Las plazas de segundos maquinistas se pro-
veeran tambien, prévio exdmen, entre las des clases si-
guientes:

1.* Con los primeros v segundes maquinistas de} co-
mercio que cuenten ocho aiios de navegacion, v de estos
tres por lo ménos cen cargo de maquina de 130 caballes
nominales para arriba.

2. Con los terceres maquinistas de la Armada que
lleven dos afios de embareo con aprovechamlento, nman-
dando guardia como tales terceros.

Art. 6. Las plazas de primeros maquinistas de segua-
da clase se proveerdn exclusivanente, v prévio exdmen,
con los segundos maquinistas de la Armada que cuen-
ten tres afos de embarco, mmandando guardia como tales
maquinistas, v de este tiempo la tercera H)arte por lo
ménos en buques de 130 eaballes nominales para ar-
riba.

Art. 7 Las vacanfes de primeros maquinistas de
primera clase se preveeram tambien exclusivamente y
sin exdmen prévio, la mitad 4 la eleccion v la otra mi-
tad a la antigliedad, con los primeres de segunda clase
que figuren en la mitad superior de la escala y cuenten
tres anos de embarco con el cargo de su clase, y de este
tiempo la tercera lr:arte cuando ménos en buques de 300
cnbahos para arriba, 6 que havan navegado como se-
gundos, dos afios en buques con mdiquinas de mds de
500 caballes.

Art. 8.* Las plazas de maquinistas mayores se pro-
veeran exclusivamente por eleccion entre los primeros
maquinistas de primera clase de la Arvmada v los maes-
tros mayores de las Factorias de los arsenales del Es-
tado.

Art. 9. Para que la eleccion en las clases altas del
cucrpo de maquinistas de la Armada sirva de constante
estimulo y recaiga precisamente en aquellos individuos
que mnds se distingan por su aplicaeion , buen comporta-
miento & bordo, reconocido m*-ito y aventajada aptitud
en el desempeiio de su profesion, s¢ clasificardan anual-
mente en la Direccion de Ingeieros en’dos listas, com-
prendiendo la primera los que reunan circanstancias de
eleccion, ¥ la segunda los que solo deban ascender por
anligiiedad, unos y otros segun sus méritos y servicios y
los informes de sus Jefes.

Art. 10.  En aquellas vacantes que con arreglo 4 las
prescripciones de este reglamento corresponda proveer
a la eleccion dntes de someter las propuestas & la apro-
bacion de S. M., serd de trdmite indeclinable el oir 4 la
Junta consultiva de la Armada, con sujecion al princi-
pio que por regla general establece cl art. 2. del Real
decreto de {1 de Noviembre de 1857.

Art. 11, A fin de asegurarse de la aptitud para el ser-
vicio de mar de los maquinistas procedentes de los talle=
res de los arsenales del Estado, de las Factorias particula-
res ¢ de los caminos de hierro. serd condieion precisa
que, antes de su ingreso definitivo en el cuerpo, cual-
quicra que sea su clase, acrediten haber hecho tres me-
ses de navegacion efectiva al vapor con destino en las
inaquinas, bien sea en buques del Estado, ¢ bien en los
del comercio. Los candidatos qué, prévio examen , resul-
ten con los conocimientos y demas cirecunstancias que se
exigen para la clase & que aspiren, faltindoles solamente
la prueba de navegaeion indicada, seran embarcados para
verificarla en buques del Estado como aumento & la do-
tacion de las mdquinas, y en esle caso pereibirdn tan solo
las tres cuartas partes del sueldo asignado & los de su
clase, siendo despedidos, sin dereeho & indemnizacion de
ningun género, si al fin no resultasen aptos para ej sepe
vicio.

A los que gruehen su aptitud para la mar sc les ex.
pedird el nombramiento correspondiente é ingresaran de-
finitivamente en el cuerpo, siéndoles de abouno ¢l tiempo
invertido en la prueba.

Si inmediatamente despues del exdmen no hubiera

Las vacantes de terceros maqguinistas se rg-
.

ib.

roporcion de embarco, podréni, hasta que sé presente,
gueggr agregados 4 los talleres del arsenal en elase
operarios  eon ¢l jornal & que por sa habilidad se haga
acreedores, en analogfa con lo que se practique respeeto
4 los demds operarios del taller. ) .

Att. 12. Los maquinistas de cwalquier clase que in-
gresen definitivamente en el ouerpo de los de la ;}.rmadm
quedan desde luego obligados tdcitamente a servir en él,
cuando ménos ocho afios consecutivos, y ademds cuatro
en la ultima de las clases & que aseiendan, en l'a inteli-
gencia de que sin llenar este requisito no podrio obte-
ner nunca su separacion.

Art. 13, Solo en casos de conocida urgencia y de ab-
soluta fulta de maquinistas que reunan todes los requi-
sitos (ute se dejan meneionaaos, los Capitanes y Goman-
dantes generales de los departamentos y apostaderos,

révios los informes que juzguen oportunos, podrdn ha-

ilitar interinamente para el desempefio de las plazas de
primeros maquinistas de primera y segunda clase 4 in-
dividuos de l1a clase inmediata inferior hasta la presen-
tacion del maquinista que haya de reemplazarlos.

Art. 14, Cuando hubiese notable falta de personal de
maquinistas ¢ lo exigiesen las circunstancias apremian-
tes del eervicio, podrdn ser admitidos tem oralmente en
los buques del Estado, 4 propuesta de los Capitanes y Co-
mandantes generales de los departamentos y apostaderos,
los maquinistas procedentes de los buques del comercio
que reunan las condiciones de probada aptitud que pre
fija este reglamento. ) L

Art. 5. La instruccion, tanto tedrica eomo practiea,
podran adquirirla los maquinistas y ayudantes de ma-
quinas libremente y donde mejor les convenga. No obs-
tante, tanto en la Eseuela de maestranza de Ferrol, como
en las que se creen en los arsenales de la Carraca y Car-
tagena, los operarios que 8¢ destinen a maquinistas se-

uirdn. en union con los demds de maestranza, los cursos

e dichas Escuelas en lo que tienen de comun, como su-
cede con la aritmética , geometria, nociones de geometria
descripliva y dibujo lineal. Cursadas estas materias, se
separaran los alumnes, eslablec_néndose, un curso espe-
cial de nociones de meednica, fisica v miquinas de vapor
con la extension por lo ménos que marca el programa
para los referidos operarios que sc dediquen & maquinis-
tas, ejercitdndose 4 la vez en el dibujo. Los maquinistas
que s¢ encuentren desembarcados, 6 que estando embar-
cados hayan de permanecer algun tiempo en pucrto,
podrz’m asistir, no estando de guardia i oeupados & bordo,
a los referidos cursos, paralo cual el Comandante de In-
genieros les dard la correspondiente autorizacion.

De los exdamenes.

Art. 16, Los esdmenes de ingreso en el cuerpo. de
maquinistas de la Armada, v una vez aduwitidos en ¢l
para pasar de una clase 4 la inmediata superior, versaran
sobre las materias siguientes:

1.* Aritmética.

2! Geomelria.

3. Nociones de geometria desoriptiva.

4. Nociones de %’sica ¥y meeanica. )

5.° Maquinas de vapor aplicadas 4 la navegacion.

La extension con que deberdn exigirse estas male-
rias serd la marcada en el programa anejo & estere-
glameuto. \ L

Sufrirdn ademds los candidatos un examen praclico
en los talleres de las Factorlas de los arsenales 6 & bordo
de un buque de vapor, 6 en los dos puntos sucesiva-
mente, segun la Junta de exdmenes lo erea conveniente,
en vista de los recursos que ofrczca el arsenal donde se
verifique, i}tendré por objeto asegurarse de que Jos as-
pirantes saben:

1.° La manera de disponer el carbon en los hornos,
Hevar bien los fuegos, arreglar el tiro de la chimenea, ha-
cer la {)urga de superficie, la evaemacion, la alimenta-
cion, el uso v ianejo de los salindmetros, mandmetros,
vilvulas de seguridad y atmosféricas ; bacer la limpieza
de los tubos de las calderas v de las incrustaciones, sali-
nas y depdsitos que se forman en el interior de las mis-
mas; limpiav y esmerilar tubos, vélvulas y grifos; em-
paquetar, hacer bien una junta y una eajefa de empa-
quetado; limpiar y purgar las mdquinas, ponerlas en
movimiento y pararlas. .

2! Armar, desarmar y empaquetar &na pieza cual-
quiera de las méquinas; regular la introduecion del va-
por en los cilindros v la inyeecion en el condensador.

3.' Hacer uso de la expansion; el manejo del indica-
dor de Watt, y llevar el diario 6 cuaderno de vapor.

4 Hacer un croquis acotado de una de las piezas u
érganos sencillos de una maquina ¢ caldera, como por
ejemplo, un grifo, una vilvula, una chumacera, un ba-
lanein, una barra de conexion, una puerta de entrada
de los hornos &e. ) )

5. Hacer wn croquis acotado de un organo 0 pieza
compuesta de una miquina, como por eJem{)lo, un ém-
bolo eon su barra completa, una eaja de valvulas, una
bomba de aire 6 una alimentieia, el aparato de mover a
‘mano &c.; debiendo ademis hacer por el eroquis citado
un plano exacto de modo que por ¢l pueda ejecutarse la
pieza en los talleres.

6. Hacer uno ¢ varios croquis acotados de una ealde-
ra completa, de la méquina auxiliar para la alimenta-
rion , ¢ del conjunto de las miquinas; debiendo, como en
el caso anterior, trasladar en limpio y con arreglo a esea-
la los croquis acotados.

7. Los oficios de herrero y ealderero lo suficiente
para forjar un perno ¢ tornillo, unir dos piezas a ealda,
poner un remashe ¢ un parche en una ealdera o chime-
nea, reemplazar un estay, soldar ¢ colocar un tubo u
otros ejereicios andlogos. .

8. ‘Ajustar con perfeccion una superficie plana, chu-
macera 6 luchadero de eje, vdlvula, grifo &e. .

9.* Ajustar, eentrar y nivelar con perfeccion una pie-
za cualquiera 1 6rgano de una miquina de vapor.

Arl. 17. Los exdmenes para ayudantes de méquina
versaran sobre nociones de aritmética eon la extension
que fija el programa, v sebre lcs ejercicios practicos 4.%
7.° y 8.* del articulo anterior.

El eximen de practica para los que procedan de la
clase de fogoneros se referird solamente al primero de
dichos ejercicios, debiendo ademas contestar con acierto
4 las preguntas esencialmente practicas de la Junta de
exdamencs acerca del manejo, precauciones que deben te-
nerse v modo de funcionar de las maquinas de uno de
los buques donde hayan desempefiado mas tiempo su
oficio de fogoneros, para lo cual habran de elegirse las
maquinas mas parecidas ¢ analogas.

Art. 18, Les examenes para cuartos maquinistas, cual-
quiera (ue sea la procedencia de los candidatos, versa-
ran sobre aritmética, geometria y fisica con la extension
que se fija en el programa, y sobre los ejercicios practi-
cos 1.°, 2., 4.°,7.0y 8.° del art. 46.

Art. 19, Los exdmenes para lerceros maquinistas ver-
sardn en la parte tedrica sobre todas las materias que
se expresan en el art. 16 con la extension que se mar-
ca en el programa, y en la parte practica sobre los ejer-
cicios 1.4, 2.5, 3.°, 45, 7.°, v 8.* del mismo articulo.

Art. 20. Los exdmenes para segundos maquinistas
habrdn de recaer en la parte tedrica sobre todas las ma-
terias y con toda la extension que fija el programa: en
la parte practica sobre los ejercicios 4. al 8.%, ambos in-
clusive, de los expresados en el art. 16.

Art. 21, Los exdmenes para primeros maquinistas de
segunda clase versaran sobre todas las materias dc? que
trata el art. 16, tanto tedricas como pr'éctlcas, sujetando-
se para la extension de las primeras 4 lo que fija el pro-
grama anejo.

Art. 22. " Los exmenes para ayudantes, cuartos ma-
quinistas , terceros y segundos se verificardn en los ar-
senales de la Peninsula v en los de los apostaderos de la
Habana y Filipinas. Enla Carraca, Ferrol y Cartagena
empezaran el dia 18 de cada uno de los meses Marzo, Ju-
nfo, Setiembre y Diciembre: en el arsenal de la Habana,
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el misiio dia"de ¢ada uno de Tos meses, Fehrero , Mavo, |

Agosto v Noviembre; ven el de Cavite el dia 1.° de cada
uno de los meses Enero , Abril,, Ju'io y Octubre.

Con la debida anticipacion se determinard ¢l nime-
ro de plazas que de cada clase hubran de proveerse en
cada uno de los arsenales.

Art. 23. Los exdmenes de segundos maquinistas para
primeros de segunda clase se verificardn precisamnente
en el arsenal de Ferrol, v empezarin el dia 1-°.de cada
uno de los meses Enero, 2 bril , Julio y Octubre. ‘

Los segundos maquinistas que voluntariamente dejen
de presentarse & examen en la primera ocasion (ue este
deba verificarse despues que hayan concluido su tiempo de
embarco, 6 no lo soliciten con la anticipacion necesaria,
se enliende que renuncian 4 las ventajas que de otro mo-
do pudieran resultarles, y no entrardn en nimero para
eubrir vacante sino conlos que se examinen en la misma
época. En igualdad de circunstancies, serdn preferidos los
que cuenten mds tiempo de segundos.

Art. 24. Los aspirantes 4 eI ‘tmen de ingreso en el
cuerpo de maquinistas de la Arma. ., 6 los que ya perte-
neciendo & ¢l reunan los requisitos necesarios para pasar
de una clase 4 otra, dirigivan sus ° lieitudes doeumenta-
das, en el primer caso direetamente al Capitan ¢ Coman-
dante general del departamento ¢ apostadero, y en el se-
gundo por conducto del Comandante de Ingenieros si
estuviesen desembarcados, ¢ por el Comandante del bu:
que respectivo en el caso contrario.

Art. 25. Cuando por exigencias del servicio, comoila
salida repentina del buque en que estuviese cmbagcade
un magumista, no pudiera examinarse en la época’ cor-
respondiente 4 su solicitud, se le expedira por el Presi-
dente de la Junta examinadora un oertifieado haciendo
constar esta circunstancia para que, presentado & la Au-
toridad supcrior de Marina del departamento ¢ apostade-
ro donde vaya, disponga sea examinado en primera opor-
tunicad. Si resultando aprobado no hubiese vacante en
este punto, y hubiera quedado sin cubrir alguna 4 conso-
euencia del exdmen verificado en el arsenal en que lo
selicit , se le eoncederd desde luego dicha plaza No exis-
tiendo vacante en uno y otro punto, ¥ habicndo obtenido
me&iores notas que alguno de los nombrados en virtud del
examen ultimamente citado, ocupard {a primera vacante
que ocurra. En cualquiera de estos casos se le abonard
como tiempo de emmbarco en su nueva clase el que hubie-
se navegado en la anterior desde la fecha de los nom-
bramientos expedidos de resultas de dicho exdmen,siein-
pre que no exceda de seis meses.

Art. 26. Todos los que por primera vez aspiren a in-

gresar en el servicio acompanardn 4 sas solicitudes la:

e de bautismo
tumb

Excepto los que soliciten examen para Avudantes de
miquina, 4 ménos que les convenga, todos los candidatos
4 las otras clases deberdn presentar, ademds de los do-
eumentos anteriores, los siguientes:

Los operarios de los arsenales # de establecimientos
del Gobierno un certificado expedide por el Jefe del De-
tall, con el V.* B.* del Comandante de Ingenieros ¢ Direc-
tor del establecimiento, haciendo constar la condueta y
aptitud del interesado, el jornal que disfrute en el taller,
el tiempo de servicio en el mismo ¢ el miximo jornal
que se abone.

Los operarios de las Factorias pariiculares un cevti-
ficado del Jefe del taller, con el V.° B.* del Director del es-
tablecimiento ¢ compaiiia & que este corresponda, en que
se acrediten las mismas circunstancias de aptitud, con-
ducta y jornal que se expresan anteriormente.

Los fogoneros que hayan navegado en buques det ¥s
do certificados de los primeros maquinistas de los n
mos, visados por sus Comandantes, en que conste la aip-
titud, aplicacion y conducta de los interesados, v adeiiis
la correspondiente libreta que justifique el tiempo .o
embarco.

Los fogoneros particulares documentos que acrediten
los mismos extremos, reemplazando las libretas por cer-
tificados de los Capitanes de los huques en que hayan na-
vegado, visados por los Comandantes de Marina respec-
tivos.

Los'maquinistas 6 ayudantes de mdquina que hayvan
servido en buques del Estado certificaciones de los pri-
meros maquinistas, visadas por los Coirandantes & cuvas
érdenes hayan estado, en las que acrediten su buena ap-
titud para el servicio, celo, vigilancia, econommia del com-
bustible y demds efectos del cargo de la maquina. Ade-
mas de dicho certificado, presentarin otro expedido por
los Comandantes de los buques para acreditar el ticinpo
de mar, la subordinacion y el concepto que les havan
merecido.

Los maquinistas v ayudantes de maquina de los bu-
ques del comercio acreditaran los mismos extremos que
los anteriores, debiendo estar las certificaciones ¢ue ex-
pidan los Capitanes respectivos visadas por los Coman-
dantes de Marina de las provincias » Capitanes de pucrto.

Los maquinistas empleados ¢n talleres ¢ fabricas par-
ticulares eertificaciones de los jefe de los talleres donde
hubiesen trabajado, visadas por el director del estableci-
miento 0 compailia 4 que perlene: an, en que se acredi-
te el destino, conducta, aptitud, ticmpo de servicio v
aplicacion del interesado.

Art. 27, Los Capit ines y Comandantes generales de o3
departamentos v apostaderos, con presencia de las ins-
tancias documentadas , dispondrdn que por los facultati-
vos que al efecto designen sean reconocidos los interesa-
dos cuando por primera vez aspiren 4 ingresar en el ser-
vicio, ¢ cuando estando ya en él convenga cerciorarse de
su aptitud fisica para eontinuar en el desempeilo activo
de su profesion. Cubierto este requisite, dispondrdn que
se verifiquen los exdmenes en el respectivo arsenas con
las formalidades establccidas.

Art. 28, Siempre que ocurra alsuna duda respecto 4
la autenticidad de los documentos expresados en el ar-
ticulo 26, dcberdn los interesados justificar su validez
por los medios que se les designe; y los que 4 juicio de
la Junta de exdmenes no resulten satisfactorios por indi-
car faltas de subordinacion, sobriedad, conducta, celo,
aptitud &c. en el candidato, bastarén para que este no
sea admitido 4 exdmen. En igualdad de cireunstancias, se-
ran preferidos los que presenten mejores certificados.

Art. 29. Las Juntas de exdmenes se compondran de)
Comandante de Ingenieros del arsenal respectivo como
Presidente, y como Vocales, de un Jefe & Oficial de la
Armada de inferior graduacion, que nombrard el Capitan
6 Comandante general del departamento ¢ apestadero,
del Ingeniero encargado del taller de miquinas, del ma-
quinista mayor y de dos primeros maquinistas de prime-
ra y segunda clase que designara el Comandante de In-
genieros de entre los embarcados 6 asignados 4 los talle-
res, Y en su defecto dos maestros del taller de mdquinas.

A la Junta de exdmenes para primeros maquinistas
de segunda clase se agregardn dos Vocales mds, que se-
ran el Subdirector de la Escuela especial de Ingenieros
de la Armada vy el Comandantc de los buques desar-
mados.

Art. 30. Para el exdmen de prictica en los talleres
permanecerin los examinados en los que designe el Co-
mandante de Ingenieros todo el tiempo que se censiderc
necesario , durante el cual bastard que la Junta examina-
dora delegue una comision de su seno para que inspec-
cione y se asegure que los trabajos han sido hechos por
aquellos, y la manera de ejecutarlos; pero una vez con-
cluidos, deberan ser minuciosamente inspeeoionados por
la Junta en pleno.

Art. 31.  Para la calificacion se eseribirid por eada Vo-
eal de laJunta una papeleta en que se adjudique al can-
didato un numero comprendido entre cero y 20. Divi-
diendo la suma de los numeros asignados 4 cada indivi-
duo por el de Vocales de la Junta, se tendra la nota «ue
le corresponde en el examen. Para ser aprobado halnd
de obtener por lo ménos la de 19, equivalente 4 buenc
en cada una de las materias que sc expresan en el articu-
lo respectivo & la clase & que aspire.

Art. 32. Del resultado de los exdmnenes se formaran
actas dobles firmadas por el Presidente v Vocales de la
Junta , una de las euales sc archivara en la Comandan-
eia de Ingenieros, v la otra se remiliri al Capitan 6 Co-
mandante general del departamento ¢ apostaders para
que, dirigiéndola 4 la Superioridad, sc pueda expedir & los
aprobados los nombramientos corresy Jndientes.

Art. 33. A los individuos que obtengan la plaza de
ayudante a segundo maquinista, ambas inelusive, & que
se refiera su exdmen , se les contara como si la estuvic-
sen desempenando el tiempo que lleven de embarce des-
de la fecha del nombramiento ; es decir, que 4 un cuarto
maquinista, por ejemplo, nombrado tercero, se le abonard
para los dos afios que debe navegar como tercero, 4 fin
de poder aspirar 4 segundo, el tiempo que esté embav-
cado como cuarto desde la fecha de su nombramiento
de tereero.

Art. 34. De los segundos maqu .nistas examinados y
aprobados para la clase ininediata »n la misma época de
las expresadas en el art. 23, que reanan las condiciones
de embarco , se formard una lista por el ¢érden de cali-
ficacion que hayan obtenido , y por el mismo se provee-
rén las vacantes que haya é vayan ocurriendo. Si colocados
todos quedasen aun vaeantes, s¢ proveeran con los pri-
meros de la lista que se haya formado & conseeuencia de!
examen inmediatamente posterior.

y un certificado de buena vida y cos-

Sueldes, subresueldos y premios de los maquinistas.

Art. 38. Los individuos del euerpo de maquinistas de
la Armada disfrutardn’ los sueldos, sobresueldos y pre-
mios por afios de servicio que 4 continuacion se expre-
san; en el concepto de que ni en Europa ni en Uliramar
tendrén racion de armada:

SUELDOS Gratifica-{ TOTAL HASBER
DEL EMPLEO. | Cion 2 | EMBARCADOS.
— o= | INDATCO. | e~ e,
tanto en
s En | EaUl- |Swropacoy En | Bn -
CLASES. furopa.| tramar. ‘”t")r;g‘]}fl' iuropa.| tramar.
Re. en. Rs. vnf Rs.on JRs. vnRs. vn,
l
Maquinistas ma-
vores .......J 24.000] 43.000F 12.000 | 36.000| 60.000
Pr.meros magquni- I
rstas de pri- !
wera clase...; 15.0001 30.000] 8.000 § 23.000! 38.500
I wm id. de se
unda id.,.. ' 14.000] 2%.000] 7.000 | 21.000} 35.000
Seandos id. .. 12.000] 24.000 4,500 } 16.300; 28.500
Terceros id. .. .. 9.560] 19.000] 4.000 ] 13.500} 23.000
Cuartos id......} 7.507]15.000] 3.500 j41.000| 13.800
Ayudantes de
maquina......} §30¢ 11 00%F  3.000 8.:”)00( 14.000
|

Los maquinistas de cualjuier elase que se queden ac-
cidentalmente con el cargo de las miquinas tendran op-
cion 4 la gratificacion de embarco asignada 4 la clase re-
glamentaria que deberia desempefiarlo.

Los maquinistas tendrdn ademads opeion, tanto en Eu-
ropa comno en Ultrainar, miéntras subsistan en el servi-
elo. al

Premio de 1.200 rs. v d los 12 aflos de servicio pres-
tados sin interrupcion.

Idemn de 2.450 id. 4 los 20 id. id.

Idem de 4.200 id. d los 28 id. 1d.

No se disfrutard & la vez mds que uno de estos pre-
mios, y cualquiera que sea se perderd al optar al retiro.

Para que estos premios de¢ constancia en el penoso
servicio del mar sean estensibles v sirvan al mismo
tiempo de titulo de mas distinguida consideracion para
los que se hallen en posesion de ellos, llevardn los ma-
quiristas un distintivo al lado izquierdo del pecho, del
tamailo v forma que representa el dibujo anejo, segun se
ha[lle.n en posesion del primero, segundo ¢ tercer pre-
mio.

Art. 36. Los maquinistas de la Armada disfrutardn
por afios de servieio v por inutilidad adquirida en cl

jercicio de su profesion 4 bordo pensiones de retiro, v
e orfandad v viudedad sus familias, con errezlo d lo

¢ so determine en una ley cuyo proyecto somnetera cl
obierno 4 los Cortes en la proxima legislatura.

Art. 37. Todo maquinista que se distinga en acsion
de guerra, naufragio, temporal i otras circunstancias ex-
traordinarias se bard acreedor, & propuesta del Goman-
dante del buque v Capitan ¢ Comandante general del de-
partamento ¢ apostadero ¢ escuadra, al premio ¢ conside-
racion que S. M. estiine conveniente.

Art. 38. Los primeros maquinistas de primera clase
podrdn concurrir con los capataces y maestros de los ta-
lleres de maquinaria, ajuste y montaje y caldereria de
hicrro de los arsenales del Estado para las difcrentes
plazas de maestros que vaquen en dichos talieres; pero
siempre prévio examen que habrdn de sufrir en oposicion
con los eitados maestros.

Art. 30, Los maquinistas que cada seis meses 9§ al re-
greso de una cawpana larga acrediten haber conseguido
una economia notable en el combustible, eon relacion
al tipo medio de consumo admitido por eada caballo no-
minal, 6 en cualguiera de los olros articulos de entidad
del uso de Jas mdguins, seran acreedores 4 una 1ecom-
pensa pecuniavia proporeionad: 1 econnniin ohbtanida,

A este fin la e auizion revisora de los cuadernos de
apor. en visty de lo- resultados que arroje eb del buque
de que se trate. tijandose muy particuiarmente en la
distancia recorrida, tiempo inveriido y dewads eircuns-
tancias que estdn en relacion directa con el consumo,
propondra el valor de la reeompensa, que en ningun
caso podrad exceder del 20 por 100 de la cconomia reali-
zada.

Uniforme de los maquinistas y ayudantes de maquina.

Art. 40, El uniforme de los maquinistas v ayudantes
de miquina de la Armada se compondrd de levita de
atio azul turqui, de solapa vuelta con dos hileras de ocho
otones. dorados de ancla ¥ corona, repartidos a iguales
distancias y unidos de dos en dos: dos ademds en el ta-
lle, dos en el extremo inferior de la cartera del bolsille
de! falden, v tres chicosen la abertura de la manga para
abrocharla. Chaleco de piqué banco en verano, v de  .fio
arul turquieninvierno, con ocho botones chicos dorados
de ancla v eorotin, repartidos & iguales distancias de dos
e dos unidos, «y la misma forma que los de lalevita; de
vodo que pace abrocharse hasta el cuello, que sera
v zlto. Pantalon sin galon de pafio igual al de la levita
en invierno, v de dril blanco en verano. Gorra de pafio
azul turqui con visera recta charolada de negro, y ear-
rilleras do charoi del misino coler con hebillas de metal
dorado . v dos botones chicos de ancla v corona, iguales
a los del chaleco para fijsrlas en la parte delantera de
la gorra llevaran una corcna Real bordada de oro sobre
palio, v dispuesta como ¢l adjunto dibujo representa en
las dimensiones que debe tener.

Para el servicio ordinario de a bordo usaran chaque-
ta de pafio azul con dos hileras de hotones iguales v en
el mismo numero y forma que los de la levita, v tres
chicos en las boca-mangas para abrocharlas. En los tra-
bajos de las maquinas, y especialmente en las facnas de
limpicza v preparacion de las mismas , podrdn usar los
maquinistas ehaqueta y pantalon de lienzo blanco ¢ de
dril azul.

Como prenda de abrigo, usardn les maquinistas en el
invierno un sobretodo de pano azul turqui, de solapa
vuelta, que se abroche con ocho botones grandes dora-
dos de ancla v corona, dispuestos de dos en dus unidos,
y ocuello vuelto que levantade pueda unirse, con orejeta
y dos botones iguales 4 los de la solapa.

Los maquinistas usaran en las boca-mangas de la le-
vita y chaqueta y en la gorra los distintivos representa-
dos en tamafio natural en el dibujo adjunto.

Los maquinistas que s¢ hallen en posesion de gradua-
ciones de Oficiales llevaran con la levita charretera de
canutillo de oro, sujeta con una presilla de cordoncillo
tambien de oro, de un milimetro de ancho, y sable con
cinturon de charol y broche dorado con ancla y corona.

De los maguinistas embarcados, y de sus obligzciones
bordo.

Art. 1. Todo maquinista de la Armada, al recibir la
orden de embarco, se presentard al Comandante de su
buque, al segundo Comandante y 4 los maquinistas més
caracterizados que hubiesc de dotacion en el mismo. A la
érden de embarco ird unida en pliego cerrado, dirigido
al Comandante, copia del historial desde su ingreso en el
servicio, eon especificacion de circunstancias y proce-
dencia; documento (que con las debidas anotaciones acomn-
pafiard siempre & los madquinistas en sus trasbo:dos &
cambios de Eestino.

Art. 42. Los embarcos y desembarcos de los maqui-
nistas se llevaran & cabo por los Mayores generales de
los departamentos ¢ apostaderos, 4 propucsta de los Co-
mandantes re-pectivos de Ingenieros.

Art. 43, Serdn considerados & bordo los maquinistas
por todos los individuos del bugue como corresponde i
s clase distinguida v 4 las importantes funciones que
estan llamados a4 descmpeliar: debiendo ser atendidos
como una clase que sigue en categoria 4 la de los Oficia-
Ies mavores. v teatados en todas circunstancias por el
Comaidante vy Oficiales con estimacion v decero, aun en
{;xs reprensiones 0 correcciones a (ue pudieran dar
ngai,

Art. 44, Ocupardn d boedo el alojamiiento espacial
destinado a los maquinistas en el repartimiento del bu-
que, que s¢ procurara sea sicmpre en la inmediacion de
las maquinas, y formaran rancho entre si, al que se agre-
garan los ayudantes de miéquinas, siendo de eleccion del
primer majuinista, en buques de 500 cabalios para arvi-
bo, el tener ¢ 1o mesa.

Ari. 45, En campabas largas 6 eruceros en que sea
dificil acopiar los ranchos en ¢l reducido espacio de los
panoles dostinados para este objeto, podrén los maguinis-
tas, con autorizacion dei Comandante, tomar de la des-
pensa por su justo valor al preeio de contrata ¢ admi-
nistracion acuellos géner.s de consumo general que eoas-
titaven parte de la racion de armada.

irt. 46, Los primeros maquitistas de primera y se-
at - da clase pod. in hacer uso del jardin de los Oficiales
ct- ndo no lo ten2an especial, y pasear v permanecer en
el lcdzar en lax horas de descanso y desahogo, siempre
qu - lo verifiquey con el traje que corresponde v que
ex. e aquel logar distinguido del buque.

Art. 7. Si se embarcase en escuadra algun maqui-
nista mayor, arranchara con los Oficiales del buque y
alojara dntes que el primer maquinista del mismo, ce-
diéndole este su alojamiento y pasando & ocupar el del
segundo, v asi sucesivamente los demds por el ¢rden de
categoria.

Art. 48. Todo maquinista perteneciente & la dotacion
de un buque del Estado estara sujeto d las leves penales,
de policia y disciplina que establecen las Ordenanzas y
reglamentos vigentes ¢ que se promulguen en lo sucesi-
vo; vigilard la observancia de sus preceptos por parte de
sus subordinados, v en todos los actos del sevvicio ¢ pri-
vados procurard cefirse 4 ellos y distinguirse en el cum-

limiento de sus deberes y en su poric, sobriedad y
uenas costumbres, sirviéndoles en todas circunstancias
de modelo de subordinacton y decoro,

Art. 49, Ningun maquinista podrd ansentarse del bu-
?uc sin permiso del Coinandante o segundo v anuencia
del Oficial de guardia, ni oeuparse en obras de su profe-
sion fuera de &l sin la compatente lieencia. Igual condue-
L deberdu observar los fogoneros, ayudantes de miqui-
na ¥ maquinistas subordinados con el primer maquinista
del huque en que naveguen.

Art. 50. Cuando por los trimites establecidos en el
articulo anterior hayan oblenido permi-o para hajar 4
tierra, que por regla general sera 4 las horas regulares se-
fialadas en el sistema intarior de 4 bordo, lo verificardn
en la embarcacion que designe el Comandante, solos 6
acompatiados de otros individuos del buque, segun con-
venga y lo permita la localidad del fondeadero.

Los primeros magquinistas de primera y segunda cla-
se podean bajar 4 tierra v regresar & bordo en el mismo
bote que los Oficiales,

Art. 51, Corresponderd 4 los maquinistas mavores
destinados en los departamentos v apostaderos, ¢ embar-
cados en escuadra, inspeccionar la buena conservacion,
aseo y economia de las maquinas en los huques que la
compongan, 6 de los armados vy desarmados en los arse-
nales, reemplazando en estas funciones 4 los de 4 flote,
¥ proponiendo oportunamente a quien corresponda to-
das aquellas obras vy reparaciones que con sujecion & las
ordeues ¢ instrucciones del Comandante de Ingenieros
deban practicarse bajo su dircceion y (ue conduzcan me-
jor & tan preferente objeto. Cuando se considere conve-
niente estaran al mismo tiempo al frente de uno de los
talleres de la Factorfa

Art. 2. El primer maquinista tendrd & su cargo las
mdquinas, calderas, herramientas y todos los efectos de
respeto v consumo de las mismas, asi como las bombas
del buque y destiladores ¢ condensadores para obtener
agua dulee; cuidara por si vy hard cuidar 4 sus subordi-
nados de Ia limpieza vy conservacion de todo ello, como
tambien de la economia ‘de los efectos de consuino, sicn-
do el unico directamente responsable al Comandante de
cualquier falta en la observancia de este precepto.

Art. 33. Mantendrd las mdquinas y calderas en per—
fecto estado de servicio, ;wisanao con [a posible anticipa-
cion al Comandante de cualquicr defecto 6 novedad que
en ellas notase para su prouta reparacion, cuidando con
esnero de ejecutar sin pérdida de tiempo los prquefios
ajustes y composieiones (ue en ellas se ofrecieren para
evitar daflos que en lo sucesivo pudicran ser de mds con-
sideracion; mantendrd asimismo las ealderas perfecta-
mente sccas interior y exteriormente, avisando al Co-
mandante de cualquier gotera que pudiera ocasionar der-
ranes de agua sobre ellas; cuidara de picar con la post-
ble frecuencia las incrustaciones 6 escamas que s2 forimen
interiormente, limpiando el hollin de los tubos, fluses y
chimeneas; igual cuidade tendrd con las mdquinas, im-
pidiendo los depésitos de agua en los cilindros y cajas de
vilvulas, y el contacto prolongado del bronce de los colla-
rines 6 caja de los empaquetados, asi como en las barras
de los émbolos vy dewmds accesorios, moviendo las mi-
quinas diariamente una extension de la cuarta parte del
golpe por lo ménos. En los bugues de hélice con pozo se
asegurard igualmente de ticmpo en ticmpo de que las
guias y bastidor de la hélice estén corrientes para que
suba y baje el propulsor sin dificultad ; reconocerd con
frecuencia los cojinetes ¢ chumaceras, los empaquetados,
los grifos, la goma de las valvulas, los tubos de alimento
y de purga y demads aceesorios de las calderas para cer-
ciorarse de sus bucnas condiciones, v remcediar los defee-
tos (uc notase con los elementos (uc estuvieran en su
mano, dando parte al Comandante de la obra que no
pudiera hacerse 4 bordo v para la que fuera preciso la
avuda de talleres, en cuvo easo pedird su ejecucion co:
arrezlo & lo que esté preceptuado para estos casos.

Art. B4, Siemipre e el bvme éatre en dique ¢ suba
al varadero, bien sea para limpiar sus fondos, bien para
remediar cualqaier averia deb easco ¢ de las mdquinas,
el primer maquinista ¢ et que higa sns veces examinara
v reconocerd escrupulosimente los erifos ¢ vilvulas de
Kingston destinadas pava el scrvicio de las calderas y
coadensadores , el tubo de descarga de este; v si el buque
fuese de hélice, la bocina del codaste | los asientos de la
hélice, los discos del empuj, las guias 6 correderas; v
en una palabra, todos s aceesorios 6 parte de la maqui-
na que no es posible reconocer 4 flote, dejindolas todas
antes de salir del dique ¢ varadero en perfecto estado de
servicio. Tomara ademids dotes de la varada las precau-
ciones convenientes para (que del asiento (ue tome el
buque en la grada no resulten accidentes en las miqui-
nas por efecto de una desnivelacion ¢ descentracion.

En los buques de hélice con maquinas de émbolo tu-
bular 6 Trunk cuidard de mantencr en el mas perfecto
estado las empaquetaturas del mismo; evitara por cuan-
tos medios estén & su aleance que en los baldeos v lim-
piczas éntre arena por lax lumbreras y escolillas del
cuarto de las mdquinas, ¢ por el pozo de la hélice para
impedir los accidentes sérios & que puede dar lugar en
el aparato; evilard igualmente el uso del esmeril ¢ tierra
de cualquiera clase eu los luchaderos de toda especie; y
por uitimo, se cerciorard & wenudo del estado de los ejes
y demds piezas de hierro que se Lallan en contacto con
el bronce y el agua del mar.

Avt. 53, En circunstancias ovdinarias poded el maqui-
nista disponer por =i, prévio aviso al Qﬁcial de guardia,
las repavaciones, limpieza, reconocimiento, achique ¢
cualquigr otra operacion en las maqainas, euyva duracion
no pase de dos horas, durante las que ordinariamente
se asignan para su limpieza; pero no Eog]rﬁ, sin permiso
del Comandante, emprender otros trabajos, encender los
hornos ¢ desarmar piczas de entidad que requieran mds
tierr po que el prefijado, y que entorpezcan el ponerse en
inmediato movimiento. Guando ocurra, con la competen-
te autorizacion, el montar o desarmar una pieza de enti-
dad, deberd presenciar y dirigic en persona los trabajos.

Art. 6. Procurard mantencr constantemente las md-
quinas en situacion de ponerse en movimiento, cuidando
de reponer desde la llegada & puerto el combustible y
demds articulos de eonsumo.

Art. 37.  El primer maquinista del buque, d el que ha-
ga sus veces, deberd dirigir todas las operaciones de her-
reria y reparaciones de bombas, destiladores 6 mdquinas
que se ejecuten dentro del buque; igualmente estara obli-
gado 4 asistir, si para ello recibiera érden del Comandan-
fe, & las reparaciones que se hicieren, ya sea en ticrra, en
la mar ¢ en el paerto en que se encontrase, en la§ ma-
quinas de los buques de guerra nacionales ¢ extranjeros,
sin exigir retribucion algana; pere si fueran mercantes, en
parajes donde no haya talleres 0 recursos,de que valer-
se, podrd tener opcion & (ue por cacnta e {os mismos
se les remunere por su trabajo en cantidad que no exce-
da de suhaber diario por el tiempo que aquellas durasen.

Art. 8. El primer maquinista, y los demds en su au-
sencia, no permi‘irdn bajo la mis estrecha responsabili-
dad que baje & la méquina individuo alguno que no sea
Oficial, Guardiamarvina, ¢ que lleve permiso del Coman-
dante u Oficial de guardia; ni que entren en clla licores
de ninguna especic , ropa U obros objetos que no sean pe-
culiares de la misma; ni conservar en ella 6 en sus pano-
les, bajo ningun pretexto, aguarrds, espiritus ¢ combusti-
bles de cualquicr natuvaleza: igual precaucion debera te-
ner eon las estopas de algodon que tuviere d su cargo,
cuidando de que no se guarden himedas, hi se conserven
en los pafioles W otro paraje que no sean tos hornos las
que estuvieren untadas con aceite; vigilard ademds que
no se cuclguen en el cuarto de las maquinas ai se pon-
gan en su inmediacion objetos e asu caida puedan oca-
sionar averias en cllas. ]

Art. 59, El primer moquinista cmdqre& con la mayor
puntualidad del reconocimienio y recibo del carbon y
cfectos de la macquina por si mismo, 6 por sus inmedialos
subordinados cuando las eircunstaucias se 1o lmpidan;
pero sieminre en te inteligencia de que oualquier defecto
U omision sera de su exclusiva responsabilidad. A la lle-
gada 4 bordo de los eiectos podra reetifiear su peso ¢
medide, v cuidara que sc coloa};uen con drden en sus res-
pectivos pafioles, y que el carbon se estive conveniente-
mneunte en las carboneras, repartiéndolo por igua l

Art. 60. Las piezas que reciba del pendiente ¢ respe-
to de las maquinas procarard probarlas, si es posible, en
el sitio que deban funcionar para convencerse de su huen
estado de servicio; y de no poder vcnﬁcarlo\,' reclifieard
escrupulosamente sus dimensiones ¥ forma. No podra ha-
cer alleracion alguna en la mdquina 6 sus aceesorios sin
prévia consulta y consentirn’ento del Comandante de In-
genieros del departamento 6 apustadero en que se halle
destinado, & no ser que csta medida fuese diciada por
circunstincias extraordinarias, en que peligraran algu-
nas de las partes de las mdquinas, debiendo siempre par-
ticiparlo al expresalo jefe en la primera oportunidad que
se presente. .

Art. 64. Aunque todo maquinista, cualquiera que sea
su clase, esta obligado desde luego a ensenar y dirigir
en sus trabajos 4 los subordinados que actuen con él en
cualquier faena de su profesion, scrd del cuidado espe-
cial del primer maquinista la instruccion tedrico-prdctica
de los demas de su buque sobre el manejo de las mi-
gninas y calderas, su conservacion, reparaeion y monta-
je; cmidando de guiar y estimular el talento de los jove-
nes que tuviere & sus ¢rdenes, cuya instruecion diaria,
por lo ménos de dos horas, Y buen comportamiento en
general, hau de redundar siempre en su buen crédi-
to y hacerle acreedor al aprecio de sus jefes v al res-
peto v consideracion de sus subordinados. Se hardn
notar en su hoja de servicios, Y servira de mérito para
optar & destinos de ventaja y demds adelantos de su car-
rera el grado de celo que hubiera mostrado en el de:em-
pefio de este importante deber, para lo cual deberd pre-
sentar un cuaderno donde esté anotado el resiumen de las
lecciones que diere.

Art. 62, Enlas visitas d¢ inspeccion el primer maquis

nista agompafiara a} Comandante en el cuarto de las ma-
quinas 6 & la persona en quien este delegue. En caso de
combate 11 otro accidente, y en -las operaciones de levar
6 dar fondo, teniendo los fuegos encendidos, su puesto y
el de sus subordinados serd en la maquina si por el Co- -
mandante no se hubicse dispuesto otra cosa. En los ejer-
cicios, y no estando 'as mdaquinas encendidas, ocupard
con sus subordinados el lugar que aquel les hubiese de-
signado.

Art. 63.  El primer maquinista exaininara con frecuen-
cia el grado de temperalura de las carboneras para pre
venir la combustion estinea del carbon; y en caso de que
sucediera, tomard inmediatamente las disposiciones ne-
cesarias para disminuir sus efectos, dando en seguida par-
te al Oficial de guardis. Tambien cuidara de que la ven-
tilacion del cuarto de las maquinas y calderas se haga del
modo mas conveniente para disminuir los efectos del ca-~
lor cn estos puntos.

Art. 64. El primer maquinista dara cuenta todas las
mananas al segundo Comandante del buque de los acci-
dentes ordinarios ocurridos en las miquinas durante la
noche y de la cantidad de carbon consumido, y en puer-
to tomard del mismo la érden para la hora en que deba
hacerse la limpieza 4 fin de que coincida con la fijuda
para la general del buque.

Servicio en puerto y en la mar.

Art. 65 Los maquinistas de todo buque armado man-
tendrdn en puerto una guardia coustante , que permane-
cerd 4 bordo, exceptudndose de este servicio el primer
macquinista, que se cousilerard de guardia perpétua 4
las ordenes del Comandante.

Art. 66.  Las guardias de puerto empezaran de moder-
no & antiguo, como por regla general disponen las Orde-
nanzas de la Armada, y se llevard un libro, que se fir-
mara por el primer maquinista, en que se anoten las
operasiones extraordinarias que se ejecuten en las ma-

uinas; las horas en que se enciendan y apaguen los
fuegos; las cantidades consumidas de carbon y otros
efectos, y las que se reciban ; vy por dltimo, anotard dia
por dia el trabajo quo desempefien sus subordinados, y
cuantas particularidades crea convenientes para el mds
exacto conocimiento del estado de las maqulnas, calde-
ras y efectos que tiene 4 su cargo.

Art. 67.  El servicio en la mar se distribuird en dos ¢
mds guardias, tomando parte cn cllas el primer maqui-
nista cuando las circunstancias lo requieran por dispo-
sicion del Comandante , y emnpezard de antiguo & moder-
no, segnn el drden general establecido.

Art. 68. El primer maquinista hard que asistan sus

subordinados & las operaciones de encender y apagar
los fuegos y poner en movimiento las maquinas ; los re-
parlird en eada una de las guardias segun su suficicncia;
dard las instrucciones que en clla deban observarse res-
recto al modo de funcionar de las mdquinas y érden de
levar los fuegos; encargando principalmente que la ali-
wmentacion de las calderas so Luﬂa con regularidad 4 fin
de mantener el nivel del agua 4 Ia altura debida; que la
presion del vapor se sostenga la misma sin necesidad de
un gasto inutil de combustible, ni de abrir y cerrar las
vdlvulas de seguridad; que las extracciones'y purga de
superficie se hagan oportunamente y en vista del grado
de saturacion que acuse el salindmetro, y que la lubri-
cacion se haga con regularidad. Llevara, por dltimo. y
hara llevar por sus subordinados cuenta del consumo del
combustible y demds avticulos, haciendo las demas ano-
taciones que exige el cuaderno de vapor.

Avt 89, El priter mrquinista ¢ el que h .ga sus veees,
podrd en easos urgentes de incendios | varadas, roturas,
ricogo inminente de cuddquier individuo, ca entamientos,
2svapes de agua ¢ de vapor, vias de agua on el buque 6
fliade esta en las calderas |, parar. ciar con las maqui-
nas, apagai los fuegos &, sin prévio aviso, participando
inmediata seate al Oficial de wuardia ¢ Comandante el
motivo que 2 obligd & -tz determinacion.

Art. 70, Deberd exponsr en peisona al €omandante
Oficial de guardia, segun los casos, el perjuicio que pue-
da seguirse 4 las mdquinas por las eircunstancias espe-
ciales en que se halle ¢l buque, v siempre que el andar
de este sebrepuje al de la hélice, para evitar las sacudi-
das del propulsor, que pudieran ocasionar notables ave-
rias si no se disminuycra Ia vela 6 suspendicra el movi-
miento, con todo aquello que ercyera ser beneficios o para
la mejor preservacion del aparato; pero en esto, como en
todo cuanto tenga relacion con el servicio, debera ate-
nerse estrictamente 4 lo que resuelva el Comandante, v
solo en caso de prever averias inmediatas de considera-
cion estard obligado 4 manifestarlo de un modo preciso
y terminante, aunque respetuoso, de palabra ¢ por
escrito, para salvar en todo tiempo su responsabilidad.

Art 71, En caso de accidentes en las maquinas que
ocasionen muertes, heridas, rotiras de piezas de consi-
deracion, derrames ¢ pérdidas de los objetos de cargo 6
consumo, estard obligado el primer maquini-ta ¢ ¢l de
guardia que presencie cl caso & dar inmediatamente
parte por escrito al Oficial de guardia para que este for-
malice el suyo, v pueda procederse 4 la instraccion de
la correspondiente averignacion sumavia.

Art. 7% Cuando reciba la érden de encender los fuc-
gos, miéntras se l-vanta vapor, y dutes de ponerse cn
movimiento, examinard el primer maquinista la totali-
dad del aparato en sus detalies mas importantes para ase-
gurarse que se halla en perfecto estado de funcionar de
un modo regular y constapte, euidando de que todos los
ob{ctos necesarios estdn asegurados y preparados para los
balances. Observard al mismo tiempo si en la inmediacion
delas ruedas ¢ de las alas de la hélice , cnando el buque
esté 4 pique de ancla, hay alguna boya, eabo ¢ cucrpo
flotante que pueda ocasionar averias ¢ entorpecimientos
que detengan la salida para tratar de evitarlos.

Art. 73. En la entrega de las guardias el maquinista
entrante y saliente pasardn una revista 4 las mdquinas y
calderas para cerciorarse dc su estado, cemunicandose al
mismo tiempo las drdenes ¢ instrucciones que hubieran
reeibido del primero.

~Art 7i. Una vez llegado al puerto y apagados los
hornos, miéntras se conserven calientes las maquinas
se procederd & su limpieza,

En cuanto sc enfrien las calderas se examinardn
caidadosamente para reconocer los estays, tirantes y tu-
bos, depdsitos, 1ncrustaciones, salinas y estado general
en que sc encuentren, tanto interior como exteriormen-
te, a fin de proceder 4 su reparacion ¢ limpieza si fuese
necesario, pasando el primer maquinista a# Comandante
una relacion eircanstanciada del estado de las méquinas
y calderas, de las reparaciones u obras que 4 su juicio
necesiten, de la cant:®ad y estado de! combustible y de-
mas efectos de c¢.nsumo que existan 4 bordo; y por ulti-
mo, los que necesite reemplazar y excluir para que el
aparato quede en perfecto estado de servicio.

Obligacienes de los maquinistas desembarcados.

Art. 75, Los maqninistas desembarcados por efecto
tel desarnio total ¢ carena del buque de su destino con-
tinuardn asignados 4 él miéntras no se disponga otra co-
sa; pero dependicntes y agregados 4 los talleres de na-
quinas de los arsenales respectivos. Asistirdn diariamen~
te por comsiguiente & dichos talleres, y trabajardn en las
obras que el maestro mayor les designe, segun las ins-
teucciones que de antemano haya recibido del Ingeniero,
ocupandolos con preferencia en las pertenecientes al bu-
que de donde procedan. Miéntras subsistan agregados 4
los talleres, quedaran sujetos 4 la Ordenanza de arsenales
v demds reglamentos y Aisciplina que se hallen estabicei-
dos en los mismos , ateniéndose respecto & la permanen-
cia en los trabajos a lo que se observe y practique por
los demas maestros de los talleres. Los maquinistas des»
embarcados por enfermedad, traslacion de otro departa-
mento ¢ por excedente de los bugues quedaran, como lys
auteriores, asignados & los talleres de maquinas bajo las
mismas coudiciones.

Art. 76.  La direccion de todas las obras que se hagan
por cucata de los talleres del arsenal en las maquinas,
calderas v carboneras de los buques serd siempre, cual-
quiera que sea la situacion en que estos s¢ encucuiren,
c“c la exclusiva competencia del taller vespectivo; v si 4
{'uicio del Ingsniere encargado de la obra fuese necesaria
a asistencia de todo ¢ parte del personal de las wiqui-
nas, quedard éste d las ordenes del maestro del taller o
del maquinista mayor encargado de la obra.

Art 77.  En tanto que las maquinas y calderasd par-
te de ecilas psrmanezcan 4 hordo, e} primer magquinis-
ta conservara el cargo de ellas, y atendera con la gente
que se le facilite por cl arsenal, que de scr posible se
procurara sean los fogoneres y paleadores del buque, 4
su entretenimiento v censervacion, asi como al de los
demds objetos que constituyan su cargo y se encuentren
d-positados en los almacenes asignados al efeeto.

Cuando el completo de las ma juinas y calderas esté
en el taller para su reparacion, el primer maquiuista
atenderd a la conservacion de los efectos de su eargo que
tenza en los almacenes ¢ depositos, y ademds asistird &
los trabajos, presenciando igualmente su nuevo niontaje
4 bordo, lo mismo que euando se arma el buque por pri-
mera vez, a fin de enterarse con minuciosidad del estado
)l* adelanto en las obras, y de las nuevas instalaciones ¢
disposiciones que se introduzcan en alguna parte del apa-
rato. Para ello, dntes de emprenderse las reparzciones,
deberd hacer presente el Comandante de Ingenieros las
obscrvaciones (ue su celo v practica en el mancjo de las
maquinas cn el mar le sugiera, con objeto de corrvegir
cunllc uier defectv que en circunstancias dadas hubicse
notn({o en cllas,

Art. 78.  Los maquinistas que estando asignados @ lus
talleres 6 servicio de los arsenales se negasen d asistir d
los trabajos de su profesion 4 que estuviesen destinados,
st austnlasen de los talleres ¢ dedicasen al servicio pay-
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ticular sin la debida autorizacion, ¢ por ultimo, comg.
tieran faltas graves previstas en el reglamento y leyes py.
nales de la maestranza, serdn juzgados y castigados, coy.
siderando para este efecto & los ayudantes de maquip,
como operarios del arsenal, y 4 los maquinistas comg
maestros del mismo.

Disposiciones generales.

Art. 79. A fip de evitar que unos individuos sean b,
neticiados en perjuicio de otros, se procurard que los my.
quinistas turnen en los destinos de Ultramar, y que log
examinados en una misma época para igual clase cum.
plan al mismo tiempo el que se exige de embareo par,
ascender & la inmediata superior.

Art. 80. El plazo de permanencia forzosa cn Ultramap
para los individuos del cucrpo de maquinistas sera e|
mismo y con iguales condiciones que el fijado para log
Jefes y Oficiales de los otros cuerpos de la Armada.

Art.81. Hasta donde las exigencias del servicio lo pep.
mitan, se procurard destinar & Filipinas los segundos ma.
(uinistas mis modernos, que no lo sean los que cuentey
mis de seis meses de embarco; y que los de la misma
promocion, 6 que hubiesen sido examinados en la mismy
¢poca, se encuentren en la Peninsula para los primerog
examenes que hayan de celebrarse despues de cumplido
el tiempo de embarco necesario para ascender de segun-
dos a primeros de segunda clas¢, debiendo los interesa.
dos solicitarlo con la necesaria anticipacion.

Art. 82. Podrdn, no obstante, ser destinados & dicho
apostadero los segundos maquinistas (¥ue , contando dog
anios de embarco, hayan prestado el exdmen para la
clase inmediata ; pero en este caso, 6 en cualquiera otry
en que fuesen examinados dntes de llevar tres anios de
embarco se les colocard en el lugar que por sus notas les
corresponda en la lista relativa 6 que se forme & conse-
cuencia de los exdmenes que se verifiquen para sus com-
paiieros de promocion.

Avt. 823, Ningun maquinista podrd separarse del ser.
vicio sin prévia autorizacion de El Superioridad ; y cuan-
do alguno lo solicite, estard obligado, interin no recaiga
resolucion, 4 continuar en el arsenal 6 buque en qus sg
encuentre, y seguir el destino d= este en cualquier co-
mision que ocurra.

Art. 84. Cuando el Gobierno lo estiine conveniente,
concederd 4 los maquinistas que lo soliciten licencia, que
no excederd de tres afivs, para pasar 4 la marina mer-~
cante , fibricas ¢ talleres particulares; en el concepto de
que estardn obligados 4 presentarse en cualquier época
en que sean llamados, y que de no verificarlo en este
cas0 6 al terminar la licencia que disfruten serdn dados
de baja en el cuerpo. Conservardn su antigiiedad en el
escalafon de este; pero no percibirdn sueldo alguno del

istado durante el tiempo que , prévia la correspondiente
autorizacion , permanezcan en el servicio privado.

Art. 85. El maquinista que se negase aFcumplimienw
de sus deberes, rehusando sin causa plenamente justifi-
cada embarcarse cuando fuere nombrado, quedindose
voluntariamente en tierra, U oponiéndose con pretextos
frivolos 4 la salida del buque; que cometiera algun de-
lito, acciones torpes 6 denigrantes ; sustrajera los objetos
de su cargo, 6 por incuria, ignorancia ¢ negligencia
pusiera en riesgo la vida de algun individuo, la seguri-
dad del buque, de las mdquinas ¢ caldera:, comprolue-
tiendo el éxito del viaje, operaciones de guerra ¢ expedi-
cion, serd juzgado en Gonsejo de guerra con arreglo 4 Or-
denanza y leyes penales, y castigado segun las circuns-
tancias del caso y la malicia con que hubiera procadido.
~ Art. 86. Enanalogia econ lo prevenido en el art. 74
dz la ley vigente de reemplazos respecto 4 la maestranza,
v con lo que se practica con los Oficiales de los cuerpos
nolitico-militares de la Armada, quedaran los maquinis-
tas vy ayudantes de madquina exentos del servicio de las
aranas, toda ver que por este reglamento quedan obliga-
dos & extinguir ocho ailos de servicio en los buques.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS.

Primera.

Los individuos que en la actualidad peeslan servicio
de inaquinistas eventuales en los buques de la Armada,
desde la clase de ayudante & la de segundo maquinista
inclusive, podrin ingresar sin prévio examen en el cuer-
po de maquinistas en la clase & que pertenezcan si re-
unen las condiciones siguientes :

1. Haber obtenido antes de su embarco el corres-
pondiente nombramiento, prévio exdmen en los arsena-
[es para la plaza que desempefian.

2°* Llevar en la misma clase tres afios de embarco.

3. Acrcditar por certificados de los Comandantes y
primeros maquinistas de los buques en que hayan na-
vegado haber desemnpeifiado sus destinos & bordo con in-
teligencia , honradez y buena conducta.

Los maquinistas eventuales hasta segundos inclusive,
que no reunan la primera de las circunstancias sefialadas,
podran ingresar en el cuerpo, prévio el correspondieute
exdmen, si reunen las otras dos cireunstancias.

Los prinieros maquinistas eventuales y los segundos
eon cargo que cuenten tres ailos de embareo en sus res-
pectivas clases podran desde luego ingresar en el cuer-
p» como segundos maquinistas ; y no obstante lo estable-
cido en el art. 6., scrin ad:nitidos como primeros macqui-
nistas de segunda clase, sujetandose al exdmen que pre-
fija el reglamento.

A los maquinistas eventuales que ingresen en el euer-
po sc les contard para l