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Interpretacion e valoracién, progresivamente axustada,
de diferentes tipos de obras plasticas presentes no contorno.

Exploracion das posibilidades sonoras da voz, do pro-
pio corpo, de obxectos cotians e de instrumentos musi-
cais. Utilizacién dos sons achados para a interpretacion e
a creacion musical.

Reconecemento de sons do medio natural e social, e
discriminacion dos seus trazos distintivos e dalguns con-
trastes basicos (longo-curto, forte-suave, agudo-grave).

Audicién atenta de obras musicais presentes no con-
torno. Participacién activa e desfrute na interpretacion de
cancidons, xogos musicais e danzas.

Bloque 4. Linguaxe corporal

Descubrimento e experimentacion de xestos e move-
mentos como recursos corporais para a expresion e a
comunicacion.

Utilizacién, con intencion comunicativa e expresiva,
das posibilidades motoras do propio corpo con relacién
ao espazo e ao tempo.

Representacion espontanea de personaxes, feitos e
situacions en xogos simbolicos, individuais e comparti-
dos.

Participacion en actividades de dramatizacion, danzas,
xogo simbdlico e outros xogos de expresiéon corporal.

Criterios de avaliacion

1. Utilizar a lingua oral do modo mais conveniente
para unha comunicacion positiva cos seus iguais e coas
persoas adultas, segundo as intenciéns comunicativas, e
comprender mensaxes orais diversas, mostrando unha
actitude de escoita atenta e respectuosa.

Mediante este criterio avaliase o desenvolvemento da
capacidade para expresarse e comunicarse oralmente, con
claridade e correccion suficientes para levar a cabo diver
sas intenciéns comunicativas (pedir axuda, informar dal-
gun feito, dar sinxelas instruciéns, participar en conversas
en grupo). Valorarase o interese e o gusto pola utilizacién
pertinente e creativa da expresion oral para regular a pro-
pia conduta, para relatar vivencias, razoar, resolver situa-
cions conflitivas, comunicar os seus estados animicos e
compartilos cos demais. Igualmente este criterio refirese a
capacidade para escoitar e comprender mensaxes, relatos,
producions literarias, descricions, explicacions, informa-
cions que lles permitan participar na vida da aula.

O respecto aos demais deberase manifestar no interese e
a atencion cara ao que din e no uso das convencidns sociais
(gardar a quenda de palabra, escoitar, mirar o interlocutor,
manter o tema), asi como na aceptacion das diferenzas.

2. Mostrar interese polos textos escritos presentes
na aula e na contorna préxima, iniciAndose no seu uso, na
comprensién das suas finalidades e no conecemento dal-
gunhas caracteristicas do cddigo escrito. Interesarse e
participar nas situaciéns de lectura e escritura que se pro-
ducen na aula.

Con este criterio avaliase se os nenos e as nenas valoran
e se interesan pola lingua escrita, e se se inician na utilizacion
funcional da lectura e a escritura como medios de comunica-
cion, de informacion e de desfrute. Tal interese mostrarase na
atencion e curiosidade polos actos de lectura e de escritura
que se realizan na aula. Observarase o uso axeitado do mate-
rial escrito (libros, xornais, cartas, etiquetas, publicidade).
Valorarase o interese por explorar os mecanismos basicos do
cadigo escrito, asi como o cofiecemento dalgunhas caracte-
risticas e convencions da lingua escrita, conecementos que se
consolidaran na educacién primaria.

3. Expresarse e comunicarse utilizando medios, mate-
riais e técnicas propios das diferentes linguaxes artisticas e
audiovisuais, mostrando interese por explorar as suas posi-
bilidades, por gozar coas suas produciéns e por compartir
cos demais as experiencias estéticas e comunicativas.

Con este criterio avaliase o desenvolvemento das
habilidades expresivas por medio de diferentes materiais,
instrumentos e técnicas propios das linguaxes musical,
audiovisual, plastica e corporal.

Observarase o gusto por experimentar e explorar as
posibilidades expresivas do xesto, os movementos, a voz
e tamén a cor, a textura ou os sons.

Valorarase o desenvolvemento da sensibilidade esté-
tica e de actitudes positivas cara as producions artisticas
en distintos medios, xunto co interese por compartir as
experiencias estéticas.

MINISTERIO DA PRESIDENCIA

187 ORDE PRE/4063/2006, do 29 de decembro, pola
que se introducen modificacions no Regula-
mento de circulacion aérea aprobado polo Real
decreto 57/2002, do 18 de xaneiro, relativas a ser-
vizos de transito aéreo, procedementos de nave-
gacion aérea e sinais. («BOE», 4 do 4-1-2007.)

O Regulamento de circulacién aérea, aprobado polo
Real decreto 57/2002, do 18 de xaneiro, en desenvolve-
mento da Lei 48/1960, do 21 de xuno, sobre navegacion
aérea, foi obxecto de diversas modificaciéns derivadas
dos cambios introducidos pola Organizacion de Aviacién
Civil Internacional (OACI) nos anexos e documentos do
Convenio de Chicago e a necesidade de adaptar as opera-
cions de voo as innovacions técnicas producidas en mate-
ria de aeronavegacion.

A disposicion derradeira primeira, «modificacions de
caracter técnico», do mencionado real decreto, faculta a
ministra de Fomento e o ministro de Defensa para intro-
duciren, con suxeicion ao disposto na Orde da Presiden-
cia do Goberno do 8 de novembro de 1979, pola cal se
crea con caracter permanente, a Comision Interministerial
prevista no artigo sexto do Real decreto lei 12/1978, do 27
de abril, sobre fixacion e delimitacion de facultades entre
os ministerios de Defensa e de Transportes e Comunica-
ciéns en materia de aviacion, cantas modificacions de
caracter técnico foren precisas para a adaptacion das ope-
racions de voo as innovacioéns técnicas que se produzan e
especialmente ao disposto na normativa contida nos
anexos OACI e nos tratados e convenios internacionais de
que Espana forme parte.

Na actualidade, compre modificar o Regulamento da
circulacion aérea para a sua adaptacion 4 emenda que a
citada Organizacion de Aviacién Civil Internacional intro-
duciu no anexo 2, emenda n.° 38, e anexo 11, emenda n.° 42,
relativos a «Regras do aire» e «Servizos de transito aéreo»
respectivamente, ben como ao que figura no Documento
4444 «Procedementos para os servizos de navegacion
aérea-xestion do transito aéreo» relativo a Seguranza ATM.

Tamén se fai preciso modificar algunhas normas que
regulan as operacidéns en ben da seguranza do transito
aéreo, debéndose adecuar o Regulamento da circulacién
aérea no relativo as colacidéns que deben realizar os pilotos
unha vez que reciban autorizacidéns ou instruciéns do ser-
vizo de control de transito aéreo ben como con respecto &
separacion de aeronaves por ronsel turbulento.

Asi mesmo, considerase necesario suprimir o uso de
material pirotécnico para subministrar sinais ao transito
de aerédromo desde as torres de control dado que exis-
ten, para indicar as mesmas instruciéns, medios alternati-
vos de menor perigosidade.

Finalmente, como aspectos relevantes da tramitacion
pdédense citar, xunto ao tramite de audiencia as entidades
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e asociacions representativas de intereses econémicos,
profesionais e corporativos directamente afectados polo
contido da norma, o informe favorable da Comision Inter-
ministerial entre Defensa e Fomento (CIDEFO), de confor-
midade co disposto no Real decreto lei 12/1978, do 27 de
abril, sobre fixacion e delimitacion de facultades entre os
ministerios de Defensa e deTransportes e Comunicacions,
e a disposicion adicional quinta da Lei 21/2003, do 7 de
xullo, de seguridade aérea.

Na sua virtude, por proposta da ministra de Fomento
e do ministro de Defensa, de acordo co Consello de
Estado, dispono:

Artigo unico. Modificacion do Regulamento da circula-
cion aérea, aprobado polo Real decreto 57/2002, do 18
de xaneiro.

O Regulamento de circulacion aérea aprobado polo
Real decreto 57/2002, do 18 de xaneiro, queda modificado
como segue:

Un. Modificanse as definiciéns e abreviaturas que
figuran nos capitulos 1 e 2 do libro primeiro «Definicions
e abreviaturas» nos seguintes termos:

1. No capitulo 1, definicions, do libro primeiro, enga-
diranse as definicidons seguintes:

«Accidente.

Todo suceso relacionado coa utilizacion dunha
aeronave, que ocorre dentro do periodo compren-
dido entre o momento en que unha persoa entra a
bordo da aeronave, con intencion de realizar un voo,
e 0 momento en que todas as persoas desembarca-
ron, durante o cal:

a) Calquera persoa sofre lesibns mortais ou
graves a consecuencia de:

encontrarse na aeronave, ou

por contacto directo con calquera parte da aero-
nave, mesmo as partes que se desprendesen da
aeronave, ou

por exposicidon directa ao chorro dun reactor,

excepto cando as lesions obedezan a causas
naturais, as causase unha persoa a si mesma ou
fosen causadas por outras persoas ou se trate de
lesions sufridas por pasaxeiros clandestinos escon-
didos féra das areas destinadas normalmente aos
pasaxeiros e a tripulacién; ou

b) a aeronave sofre danos ou roturas estrutu-
rais que:

afectan adversamente a sua resistencia estrutu-
ral, a sla prestacion técnica ou as suas caracteristi-
cas de voo, e

normalmente exixen unha reparaciéon impor-
tante ou o recambio do componente afectado,

excepto por fallo ou danos do motor, cando o
dano se limita ao motor, ao seu capo ou aos seus
accesorios; ou por danos limitados nas hélices,
extremos de a, antenas, pneumaticos, freos ou care-
nas, pequenas crocaduras ou perforaciéons no reves-
timento da aeronave; ou

c) aaeronave desaparece ou é totalmente inac-
cesible.

Aerodromo de alternativa en ruta para ETOPS.

Aerédromo de alternativa adecuado en que
poderia aterrar un avion con dous grupos motores
de turbina se se lle apagar un motor ou se experi-
mentar outras condicidns non normais ou de emer-
xencia en ruta nunha operaciéon ETOPS.

Actuacion humana.

Capacidades e limitacions humanas que reper-
cuten na seguranza e eficiencia das operacions aero-
nauticas.

Acordo ADS.

Plan de notificacion ADS que rexe as condicions de
notificacion de datos ADS (ou sexa, aqueles que exixe
a dependencia de servizos de transito aéreo, ben como
a frecuencia desas notificacidons, que se deben acordar
antes de se proporcionar os servizos ADS).

Autorizacion anticipada.

Autorizacion outorgada a unha aeronave por
unha dependencia de control de transito aéreo que
non é a autoridade de control actual respecto a esa
aeronave.

Comunicacioéns por enlace de datos.

Forma de comunicacion destinada ao intercam-
bio de mensaxes mediante enlace de datos.

Comunicacidns por enlace de datos controlador
piloto (CPDLC).

Comunicacién entre o controlador e o piloto por
medio de enlace de datos para as comunicaciéns
ATC.

Contrato ADS.

Medio que permite ao sistema de terra e 4 aero-
nave establecer as condiciéns dun acordo ADS, no
cal se indican as condiciéns en que se deben iniciar
os informes ADS, ben como os datos que deben
figurar neles.

Incidente.

Todo suceso relacionado coa utilizacion dunha
aeronave que non chegue a ser un accidente, que
afecte ou poida afectar a seguranza das operacions
aéreas.

Persoal que exerce funcidns significativas desde
o punto de vista da seguranza.

Persoas que poderian por en perigo a seguranza
da aviacion se cumpriren as suas obrigas e funcions
do modo indebido, o cal comprende —sen limitarse
s6 aos que seguen— os membros de tripulaciéns, o
persoal de mantemento de aeronaves e os controla-
dores de transito aéreo.

Principios relativos a factores humanos.

Principios que se aplican ao deseno, certifica-
cién, instrucién, operacions e mantemento aeronau-
ticos e cuxo obxecto consiste en establecer unha
interface segura entre os componentes humano e
doutro tipo do sistema mediante a debida conside-
racion da actuacion humana.

Punto de percorrido de paso (voo por).

Punto de percorrido que require anticipacion da
viraxe para que se poida realizar a interceptacién
tanxencial do seguinte tramo dunha ruta ou proce-
demento.

Punto de percorrido de sobrevoo.

Punto de percorrido en que se inicia a viraxe
para se incorporar ao seguinte tramo dunha ruta ou
procedemento.
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Radiotelefonia.

Forma de radiocomunicacion destinada princi-
palmente ao intercambio oral de informacion.

Servizo automatico de informacién terminal por
enlace de datos (ATIS-D).

Subministracion do ATIS mediante enlace de
datos.

Servizo automatico de informacién terminal-voz
(ATIS-voz).

Subministracion do ATIS mediante radiodifu-
sions orais continuas e repetitivas.

Substancias psicoactivas.

O alcohol, os opiaceos, os cannabinoides, os
sedativos e hipndticos, a cocaina, outros psicoesti-
mulantes, os alucinéxenos e os disolventes volati-
les, con exclusién do tabaco e a cafeina, ben como
outras que determinen as autoridades sanitarias
nacionais.

Uso problematico de certas substancias.

O uso dunha ou mais substancias psicoactivas
polo persoal aeronautico de maneira que:

a) constitua un risco directo para quen as usa
ou pofna en perigo as vidas, a saude ou o benestar
doutros; ou

b) provoque ou empeore un problema ou des-
orde de caracter ocupacional, social, mental ou
fisico.»

2. No capitulo 1, definicidns, do libro primeiro, modi-
ficanse as seguintes definicions, que quedan redactadas
do seguinte modo:

«Hora prevista de aproximacion.

Hora a que o ATC prevé que unha aeronave que
chega, despois de ter experimentado unha demora,
abandonara o punto de referencia de espera para
completar a siia aproximacion para aterrar. A hora a
que realmente se abandone o punto de referencia
de espera dependera da autorizacién de aproxima-
cion.

Punto de espera en rodaxe.

Punto designado destinado a protexer unha
pista, unha superficie limitadora de obstaculos ou unha
area critica ou sensible para os sistemas ILS/MLS, no
cal as aeronaves en rodaxe e os vehiculos se dete-
ran e manteran & espera, a menos que haxa unha
autorizacidon en contrario por parte da torre de con-
trol de aer6dromo.

Nota.—Na fraseoloxia radiotelefonica a expre-
sion «punto de espera» designa o punto de espera
en rodaxe.

Visibilidade.

En sentido aeronautico enténdese por visibili-
dade o valor mais elevado entre os seguintes:

a) a distancia maxima a que se poida ver e
reconecer un obxecto de cor negra e dimensiéns
convenientes, situado preto do chan, ao ser obser-
vado ante un fondo brillante.

b) a distancia maxima a que se poidan ver e
identificar as luces de aproximadamente mil cande-
las ante un fondo non iluminado.

Nota 1.—Estas duas distancias tenen distintos
valores nunha masa de aire de determinado coefi-
ciente de extincion e a distancia de b) varia coa ilu-
minacion do fondo. A distancia de a) esta represen-
tada polo alcance 6ptico meteoroloxico (MOR)

Nota 2.—A definicion aplicase as observacions
de visibilidade nos informes locais ordinarios e
especiais, as observacions da visibilidade reinante e
minima notificadas nos informes METAR e SPECI e
as observacions da visibilidade en terra.»

3. No capitulo 1, definicions, do libro primeiro, supri-
mense as definicions: «Categoria do voo» e «Minimo de
combustiblen».

4. No capitulo 2, abreviaturas, do libro primeiro,
engadiranse as abreviaturas CPDLC, ETOPS e VAAC e
modificase a abreviatura VIFNO, que quedan redactadas
do seguinte modo:

«CPDLC Comunicacions por enlace de datos
controlador piloto

ETOPS Operaciéns de longo alcance con
avions bimotores

VAAC Centro de avisos de cinzas volcanicas

VIFNO Hora en que expira a autorizaciéon de
saida expedida por unha dependencia ACC ou APP»

Dous. Modificase o libro segundo «Regulamento do
aire» nos seguintes termos:

1. No capitulo 3, regras xerais, do libro segundo,
ngadiranse os numeros 2.3.4.3.;2.3.4.4,,2.3.4.5 e 2.3.4.6,
2.3.6.2.2.1. e 2.3.6.3.1., modificanse os numeros
.. 2351, 236.211., 23.6.5.2, 23.6.5.2.1,

que pasa a ser o 2.3.6.5.2.3., que quedan redactados do
seguinte modo:

«2.3.3.5.1 A menos que a autoridade ATS com-
petente prescriba outra cousa, darase aviso de che-
gada, persoalmente, por radiotelefonia ou por
enlace de datos, tan pronto como sexa posible des-
pois da aterraxe, & correspondente dependencia
ATS do aer6dromo de chegada, despois de todo voo
a respecto do cal se presentase un plan de voo que
comprenda a totalidade do voo ou a parte restante
dun voo até o aerédromo de destino.

2.3.4.3 Un sinaleiro sera responsable de pro-
porcionar as aeronaves sinais normalizados para
manobrar en terra, en forma clara e precisa, utili-
zando os sinais que se indican no apéndice C.

2.3.4.4 Ninguén guiara unha aeronave a menos
que estea debidamente instruido e cualificado para
realizar tales funcions.

2.3.4.5 O sinaleiro usara un chaleco de identifi-
cacion fluorescente para permitir que a tripulacion
de voo determine que se trata da persoa responsa-
ble da operacién de manobra en terra.

2.3.4.6 Todo o persoal de terra que participe na
provisién de sinais utilizard durante as horas diur
nas toletes, pas de tipo raqueta de tenis ou luvas,
todos eles con cores fluorescentes. De noite, ou en
condicions de ma visibilidade, utilizaranse toletes
iluminados.

2.3.5.1 Utilizarase o tempo universal coordi-
nado (UTC), que se deberad expresar en horas e
minutos e, cando se requira, en segundos do dia de
24 horas que comeza a media noite.

2.3.5.3 Cando se utiliza na aplicacion de comu-
nicacions por enlace de datos, a hora sera exacta,
cunha tolerancia dun segundo con respecto a4 UTC.

2.3.6.2.1.1 A menos que a autoridade ATS com-
petente autorice ou que a dependencia de control de
transito aéreo competente autorice ou dispona outra
cosa, os voos controlados, na medida do posible:

a) cando se efectiien nunha ruta ATS establecida,
operaran ao longo do eixe definido desa ruta, ou
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b) cando se efectien noutra ruta, operaran
directamente entre as instalacions de navegacion
e/ou os puntos que definen esa ruta.

2.3.6.2.2.1 Ademais, cando exista un acordo ADS,
informarase automaticamente a dependencia dos
servizos de transito aéreo, por enlace de datos,
cando tena lugar un cambio que sexa superior aos
valores de limiar establecidos no contrato ADS rela-
cionado cun evento.

2.3.6.3.1 Os voos controlados que notifiquen a
sUa posicion a dependencia de servizos de transito
aéreo apropiada, mediante comunicacions por
enlace de datos, proporcionaran informes de posi-
cidon orais unicamente cando asi se solicite.

2.3.6.56.2 Fallo das comunicacidons. Se o fallo
das comunicacions impide cumprir co disposto en
2.3.6.5.1., a aeronave observara os procedementos
de fallo de comunicaciéns do libro cuarto, e aqueles
dos procedementos seguintes que sexan apropia-
dos. A aeronave tentarase comunicar coa depen-
dencia de control de transito aéreo pertinente utili-
zando todos os demais medios disponibles.
Ademais, a aeronave, cando forme parte do transito
de aerédromo nun aerédromo controlado, mante-
rase vixilante para atender as instruciéns que se
poidan dar por medio de sinais visuais.

2.3.6.5.2.1 Se a aeronave con fallo de comuni-
cacions operar en condicions meteoroldxicas de voo
visual ou de voo visual nocturno, a aeronave:

a) fara funcionar o transpondedor en Cddigo
7600;

b) proseguird o seu voo en condicions meteo-
roloxicas de voo visual ou de voo visual nocturno,
segundo corresponda; aterrard no aerédromo ade-
cuado mais proximo e notificara a sia chegada, polo
medio mais rapido, & dependencia apropiada do
control de transito aéreo;

c) completard un voo IFR, conforme o estable-
cido no numero 2.3.6.5.2.2.

2.3.6.5.2.2 Se a aeronave con fallo de comuni-
cacions en voo controlado operar en condicions
meteoroldxicas de voo por instrumentos, ou se o
piloto dun voo IFR considerar que non é conveniente
terminar o voo de acordo co prescrito en 2.3.6.5.2.1.,
a aeronave:

a) farad funcionar o transpondedor en Cdadigo
7600;

b) a menos que se prescriba doutro modo con
base nun acordo rexional de navegacion aérea, no
espazo aéreo en que non se utilice radar para o con-
trol do transito aéreo, mantera o ultimo nivel e velo-
cidade asignados, ou a altitude minima de voo, se
esta for superior, por un periodo de 20 minutos
desde o momento en que a aeronave deixe de noti-
ficar a suia posicion ao pasar por un punto de notifi-
cacion obrigatoria e despois dese periodo de 20
minutos axustara o nivel e velocidade conforme o
plan de voo presentado;

c) no espazo aéreo en que se utilice radar para
o control do trénsito aéreo, mantera o ultimo nivel e
velocidade asignados, ou a altitude minima de voo,
se esta for superior, por un periodo de sete minutos
desde o momento en que:

1) se alcance o ultimo nivel asignado ou a alti-
tude minima de voo; ou

2) se regule o transpondedor en Codigo 7600; ou

3) a aeronave deixe de notificar a sia posicion
ao pasar por un punto de notificacion obrigatoria;

0 que ocorra mais tarde, e a partir dese momento,
axustara o nivel e a velocidade conforme o plan de
voo presentado.

d) cando reciba guia vectorial radar ou efectue
un desprazamento indicado por ATC utilizando
RNAV sen un limite especificado, volvera a ruta do
plan de voo actualizado ao alcanzar o seguinte
punto significativo, o mais tardar, tendo en conta a
altitude minima de voo que corresponda.

e) proseguira segundo a ruta do plan de voo
actualizado até a axuda ou o punto de referencia para
a navegacion que corresponda e que fose designada
para servir ao aerodromo de destino e, cando sexa
necesario para asegurar que se satisfagan os requisi-
tos sinalados en f), a aeronave manterase en circuito
de espera sobre esta axuda ou o punto de referencia
até iniciar o descenso.

f) iniciara o descenso desde a axuda ou o punto
de referencia para a navegacion especificada en e), a
ultima hora prevista de aproximacion recibida e de
cuxa recepcidén se avisase, ou o mais preto posible
desa hora; ou se non se recibiu e avisou da recepcion
da hora prevista de aproximacion, iniciara o descenso
a hora prevista de chegada resultante do plan de voo
actualizado ou o mais preto posible desa hora.

g) realizard un procedemento normal de
aproximacién por instrumentos especificado para a
axuda ou o punto de referencia de navegacion
designada, e

h) aterrara, de ser posible, dentro dos 30 minu-
tos seguintes & hora prevista de chegada especificada
en f) ou a hora prevista de aproximacién cuxa recep-
ci(')g de avisase ultimamente, o que resulte mais
tarde.

Nota 1.—O fornecemento de control de transito
aéreo a outras aeronaves que voen No espazo aéreo
en cuestion basearase na premisa de que unha aero-
nave que experimente fallo das comunicaciéns
observara as disposicions de 2.3.6.5.2.2.

Nota 2.—Véxase tamén 2.5.1.2.

2.3.8.2.3 Manobras de interceptacion. As aero-
naves equipadas con sistema anticolisiéon de a bordo
(ACAS), que estean a ser interceptadas, poden perci-
bir a aeronave interceptora como unha ameaza de
colision e iniciar entdon unha manobra para evitalo en
resposta a un aviso de resolucion de ACAS. Por con-
seguinte, é importante que os pilotos das aeronaves
interceptoras equipadas con transpondedor de radar
secundario de vixilancia (SSR) supriman a transmi-
sion de informacion de presion/altitude (en respostas
en modo C ou no campo AC das respostas en modo
S) dentro dunha distancia de polo menos 37 km
(20NM) da aeronave interceptada. Isto evitara que o
ACAS da aeronave interceptada use avisos de resolu-
cion con respecto a interceptora, mentres que que-
dara disponible a informacion de avisos de transito
do ACAS.

Sen prexuizo do anterior, a dependencia de con-
trol de interceptacién podera ordenar apagar o trans-
pondedor da aeronave interceptora se a situacion asi
O requirir.

2.3.6.56.2.3 A autoridade competente podera
establecer e publicar en AIP as partes do espazo
aéreo da FIR/UIR Canarias onde sexan de aplicacion
os procedementos recollidos en 2.3.6.5.2.2.»

2. No capitulo 4 do libro segundo modificase o

numero 2.4.1., que queda redactado do seguinte modo:

«2.4.1 Salvo cando operen con caracter de voo
VFR especiais ou nocturnos, os voos VFR realizaranse
de forma que a aeronave voe en condicions de visibi-
lidade e de distancia das nubes que sexan iguais ou
superiores as indicadas na taboa seguinte:
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Taboa de condicions de visibilidade e distancia de nubes de voos VFR

Distancia das nubes
Altitude es%':zsjzgio Visibilidade de voo
Horizontal Vertical
A, ou por cima, de FL 100 (*). 8 km 1.500 m 300 m (1000 ft)
BCDEFG

Entre FL 100 e 900 m (3000 ft) AMSL ou 300 m (1000 ft)

AGL, de ambos os valores o maior. A, ou por baixo, de 5 km

900 m (3000 ft). BCDE
AMSL ao 300 m (1000 ft) AGL, de ambos os valores o FG 5 km (*¥) Libre de nubes e coa superficie a

maior. vista.

(*) Cando a altitude de transicion é inferior a 3050 m (10.000 ft) AMSL, utilizarase o FL 100 en vez de 10.000 ft.

(**) Cando asi o prescriba a autoridade ATS competente:

a) podense permitir visibilidades de voo inferiores, até 1500 m, para os voos que se realicen:
1) avelocidades que nas condicidns de visibilidade predominantes dean oportunidade adecuada para observar o transito, ou calquera obstaculo,

con tempo suficiente para evitar unha colisién; ou

2) en circunstancias en que haxa normalmente poucas probabilidades de encontrarse con transito, como en areas de escaso volume de transito

e para efectuar traballos aéreos a pouca altura.

b) Os helicopteros poden estar autorizados a voar cunha visibilidade de voo inferior a 1500 m se manobran a unha velocidade que dea oportuni-
dade adecuada para observar o transito, ou calquera obstaculo, co tempo suficiente para evitar unha colision.

3. No capitulo 5 do libro segundo modificase o
numero 2.5.3.2., que queda redactado do seguinte modo:

«2.5.3.2 Comunicacioéns.

Un voo IFR que se realice fora do espazo aéreo
controlado pero dentro de areas, ou ao longo de
rutas, designadas pola autoridade ATS competente
de acordo con 2.3.3.1.2. a), mantera a escoita na
radiofrecuencia apropiada e establecera, cando for
necesario, comunicaciéon en ambos os sentidos coa
dependencia dos servizos de transito aéreo que for-
neza servizo de informacién de voo. O sistema SEL-
CAL ou dispositivos similares de sinalizacién auto-
matica, satisfan o requisito de manter a escoita.»

Tres. Modificase o libro terceiro «Servizos de tran-
sito aéreo», nos seguintes termos:

1. No capitulo 2 do libro terceiro engadiranse os
numeros 3.2.19.1, 3.2.22.3., 3.2.28, 3.2.28.1., 3.2.28.2,,
3.2.28.3., 3.2.28.4., 3.2.285., 3.2.285.1.,, 3.2.28.6.,
3.2.28.6.1., 3.2.28.6.2, 3.2.28.7. e 3.2.28.7.1., e modificanse
os numeros 3.2.11., 3.2.19., 3.2.22.1,, 3.2.24.1., 3.2.24.3., e
3.2.24.4., que quedan redactados do seguinte modo:

«3.2.19.1 Manterase estreita coordinacion
entre os centros de control de area, os centros de
informacion de voo e as oficinas de vixilancia
meteoroldxica correspondentes para asegurar que a
informacion acerca de cinzas volcanicas que se
inclie nas mensaxes NOTAM, asHTam e SIGMET
sexa coherente.

3.2.22.3 En caso dunha emerxencia, nas comu-
nicacions entre as dependencias ATS e as aeronaves
deberianse observar os principios relativos a facto-
res humanos.

3.2.28 Xestidon da seguranza do ATS.

3.2.28.1 0O Estado implantara programas siste-
maticos e adecuados de xestion da seguranza ATM
para garantir que se mantén a seguranza no forne-
cemento do ATS dentro do espazo aéreo e nos aeroé-
dromos.

3.2.28.2 Deberanse establecer niveis acepta-
bles de seguranza aplicables ao fornecemento do
ATS dentro do espazo aéreo e nos aerédromos. De
ser aplicable, estableceranse os niveis de seguranza

e os obxectivos de seguranza mediante acordos
rexionais de navegacion aérea.

3.2.28.3 No programa de xestién da seguranza
ATS, entre outras cousas:

a) identificaranse os perigos reais e posibles e
determinarase a necesidade de medidas correctoras;

b) asegurarase que se aplican as medidas
correctoras necesarias para manter un nivel acepta-
ble de seguranza; e

c) preverase a supervision permanente e ava-
liacion periédica do nivel de seguranza logrado.

3.2.28.4 Calquera cambio significativo do sis-
tema ATM relacionado coa seguranza, incluida a
implantacion dunha minima reducida de separacion
ou dun novo procedemento, s6 entrara en vigor des-
pois de que unha avaliacion da seguranza demos-
trase que se satisfara un nivel aceptable de segu-
ranza e se consultasen os usuarios. Cando proceda,
a autoridade responsable asegurara que se tomen
as medidas adecuadas para que haxa supervision
despois da implantacion dun cambio ou modifica-
cidon substancial co obxecto de verificar que se satis-
fai o nivel definido de seguranza.

3.2.28.5 Recompilacion e avaliacion de datos
relacionados coa seguranza.

3.2.28.5.1 A autoridade ATS competente esta-
blecera un sistema oficial de notificacion de inciden-
tes destinado ao persoal ATS que facilite a recompi-
lacién de informacion sobre riscos da seguranza,
reais ou posibles ou deficiencias relacionadas co
fornecemento de ATS, incluidas as estruturas de
rutas, procedementos, sistemas de comunicacions,
navegacion e vixilancia, e outros sistemas e equipa-
mento importantes para a seguranza, ben como a
carga de traballo dos controladores.

Nota.-No Manual de prevencién de accidentes
(Doc. 9422) de OACI figura orientacion relativa aos
sistemas obrigatorios e voluntarios de notificacion
de incidentes dos Estados.

3.2.28.6 Exame de informes de incidentes e
outros relacionados coa seguranza

3.2.28.6.1 Os informes relacionados coa segu-
ranza que atinxen o funcionamento dos servizos de
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transito aéreo, incluidos os informes de incidentes
de transito aéreo, seran examinados de forma siste-
matica pola autoridade ATS competente co fin de
detectar calquera tendencia adversa no numero e
nos tipos de incidentes que ocorren, ben como as
sUas causas e a aplicacion de medidas correctoras.

3.2.28.6.2 A autoridade ATS competente exami-
nara de forma sistematica os informes relativos as
condicions de servizo das instalacidns e sistemas ATS,
tales como fallo ou deterioracion dos sistemas e equi-
pamento de comunicaciéns, vixilancia e outros impor
tantes para a seguranza co fin de detectar calquera
tendencia no funcionamento de tales sistemas que
poida ter un impacto adverso na seguranza.

3.2.28.7 Avaliacion da seguranza.

3.2.28.71 Realizaranse avaliaciéns da segu-
ranza nas dependencias ATS de forma regular e sis-
tematica a cargo de persoal cualificado mediante a
instrucion, a experiencia e conecementos e que tena
unha comprensién completa das normas e métodos
recomendados, (SARPS) pertinentes, os procede-
mentos para os servizos de navegacion aérea (PANS),
e as practicas de funcionamento seguras, ben como
os principios relativos a factores humanos.

3.2.11 Establecemento e identificacion de rutas
ATS.

Cando se establezan as rutas ATS, proporcionarase
un espazo aéreo protexido ao longo de cada ruta ATS e
unha separacion segura entre rutas ATS adxacentes.

3.2.19 Coordinaciéon entre a autoridade meteo-
roloxica e a dos servizos de transito aéreo.

Para conseguir que as aeronaves reciban a infor-
macién meteoroldxica mais recente para as opera-
ciéns, concertaranse, en caso necesario, acordos
entre a autoridade meteoroléxica e a dos servizos de
transito aéreo para que o persoal dos servizos de
transito aéreo (1):

a) ademais de utilizar instrumentos indicado-
res, informe, cando sexan observados polo persoal
dos servizos de transito aéreo ou comunicados
polas aeronaves, sobre outros elementos meteoro-
I6xicos que se poidan ter convido;

b) comunique, tan pronto como sexa posible, a
oficina meteoroléxica correspondente, os fendme-
nos meteoroloxicos de importancia para as opera-
cions, cando sexan observados polo persoal dos
servizos de transito aéreo ou comunicados polas
aeronaves e non se incluisen no informe meteorolo-
xico do aerédromo;

c) comunique, tan pronto como sexa posible, a
oficina meteoroloxica correspondente, a informacion
pertinente relativa & actividade volcanica precursora
de erupcion, a erupcions volcanicas e a informacion
relativa s nubes de cinza volcanicas. Asi mesmo, os
centros de control de area e os centros de informa-
cion de voo notificaran a informacion a oficina de
vixilancia meteoroldxica e aos centros de avisos de
cinzas volcanicas (VAAC) correspondentes.

3.2.22.1 Daréselle a maior atencion, asistencia
e prioridade sobre outras aeronaves a aeronave que
se saiba, ou se sospeite, que se encontra en estado
de emerxencia, incluido o caso de que estea sendo
obxecto de interferencia ilicita, segundo exixan as
circunstancias.

Para indicar que se encontra en estado de emer-
xencia, unha aeronave equipada cun respondedor

(1) Véxase 3.4.2.3. referente a transmision de aeronotifica-
cidns especiais.

SSR poderia facer funcionar o equipamento na
forma seguinte:

a) No modo A, codigo 7700; ou

b) No modo A, cdédigo 7500, para indicar en
forma especifica que estad sendo obxecto de interfe-
rencia ilicita.

c) activar a capacidade de emerxencia ou urxen-
cia apropiada da ADS; ou

d) transmitir a mensaxe de emerxencia apro-
piada mediante o CPDLC.

3.2.24.1 As dependencias de servizos de tran-
sito aéreo empregaran o tempo universal coordi-
nado (UTC) e expresarano en horas e minutos e,
cando se requira, en segundos do dia de 24 horas
que comeza a media noite.

3.2.24.3 Os reloxos das dependencias de servi-
zos de transito aéreo e outros dispositivos para
rexistrar a hora seran verificados segundo sexa
necesario, co fin de que dean a hora exacta cunha
tolerancia de mais ou menos 30 segundos respecto
ao UTC. Cando unha dependencia de servizos de
transito aéreo utilice comunicacions por enlace de
datos, os reloxos e outros dispositivos para rexistrar
a hora verificaranse segundo sexa necesario, co fin
de que dean a hora exacta cunha tolerancia dun
segundo respecto ao UTC.

3.2.24.4 A hora exacta deberase obter dunha
estacion normalizada ou, se non for posible, doutra
dependencia que obtivese a hora exacta da citada

estacion.»

2. No capitulo 3 do libro terceiro engadiranse os
numeros 3.3.6.1.4.,e 3.3.6.2.5.,3.3.7.3,,3.3.7.3.1,,3.3.7.3.1.1,,
337312,e33.7.3.2,337421 3374211 3374212
3.3.74.2.1.3., e 3.3.74.2.1.4, modlflcanse 0s numeros
3.3.6.1.3.1., € 3.3.6.1.3.2.; e renuméranse os actuais nume-
ros 3.3.73., 3.3.7.3.1,, 3.3.73.1.1,, 3.3.7.3.2,, 3.3.7.33,, e
3.3.7.3.4., que gquedan como 3374 33741 337411

3.3.74.2.,3.3.74.3.,e 3.3.744., e 0 actual numero 3.3.7.4.,
que queda renumerado como 3.3.7.5., quedando todos
eles redactados do seguinte modo:

«3.3.6.1.3.1 Aeronaves que chegan. A respon-
sabilidade do control dunha aeronave que chega
transferirase da dependencia que proporcione ser-
vizo de control de aproximacién & torre de control de
aerodromo, cando a aeronave:

a) se encontre nas proximidades do aero-
dromo, e:

1) se considere que poderd realizar a aproxi-
macidn e a aterraxe por referencia visual a terra; ou

2) alcanzase condicions meteoroloxicas ininte-
rrompidas de voo visual; ou

b) chegase a un punto ou nivel prescritos,
segundo o especificado en cartas de acordo ou ins-
trucions da dependencia ATS; ou

c) aterrase.

Mesmo cando exista unha oficina de control de
aproximacién, o control de certos voos podese
transferir directamente dun centro de control de
area a unha torre de control de aerédromo, por
acordo previo entre as dependencias interesadas,
respecto a parte pertinente do servizo de control de
aproximacion que debe ser proporcionado polo cen-
tro de control de area ou pola torre de control de
aerédromo, segundo corresponda.

3.3.6.1.3.2 Aeronaves que saen. A responsabili-
dade do control dunha aeronave que sae transferi-
rase da torre de control de aerédromo a que propor-
cione servizo de control de aproximacion:
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a) cando nas proximidades do aerédromo pre-
valezan condicions meteoroldxicas de voo visual:

1) Antes do momento en que a aeronave aban-
done as proximidades do aerédromo; ou

2) antes de que a aeronave pase a operar en
condiciéns meteoroldxicas de voo por instrumen-
tos; ou

3) aun punto ou nivel prescritos,

segundo o especificado en cartas de acordo ou
instrucions da dependencia ATS;

b) cando no aerodromo prevalezan condicions
meteoroldxicas de voo por instrumentos:

1) inmediatamente despois de que a aeronave
estea en voo; ou

2) aun punto ou nivel prescritos,

segundo o especificado en cartas de acordo ou
instrucions da dependencia ATS;

Mesmo cando exista unha oficina de control de
aproximacion, o control de certos voos podese
transferir directamente dunha torre de control de
aerodromo a un centro de control de &area, por
acordo previo entre as dependencias interesadas, a
respecto da parte pertinente do servizo de control de
aproximacion que debe ser proporcionado pola
torre de control de aerédromo ou polo centro de
control de area, segundo corresponda.

3.3.6.1.4 Entre os sectores ou posicions de con-
trol dentro da mesma dependencia de control de
transito aéreo. Transferirase a responsabilidade de
control dunha aeronave dun sector ou unha posi-
cién de control a outro sector de control dentro da
mesma dependencia de control de transito aéreo, ao
chegar a un punto, nivel ou hora segundo o especi-
ficado nas instruciéns da dependencia ATS.

3.3.6.2.5 Especificaranse en cartas de acordo ou
instruciéns da dependencia ATS, segundo corres-
ponda, os procedementos de coordinacion aplica-
bles, incluidos os puntos de transferencia de control.

Nota: enténdese por Carta de Acordo (LoA) o
acordo concertado entre duas ou mais dependen-
cias ATS (civis) adxacentes que tratan da forma en
que as partes interesadas tenen que proporcionar os
servizos de transito aéreo.0

3.3.7.3 Colacion de autorizacions e de informa-
cion relacionadas coa seguranza.

3.3.7.3.1 A tripulacion de voo colacionara de
forma completa ao controlador de transito aéreo as
partes das autorizacions e instrucidons que se trans-
miten oralmente do ATC que estean relacionadas
coa seguranza. Colacionaranse completamente os
seguintes elementos:

a) autorizacidns de ruta ATC (incluido o slot ATFM);

b) autorizacions e instrucions para entrar, ate-
rrar, engalar, manterse en espera a distancia, cruzar
e retroceder en calquera pista; e

c) pista en uso, axustes de altimetro, cédigos
SSR, instrucions de nivel, instrucions de rumbo e de
velocidade e niveis de transicién, quer expedidos polo
controlador quer incluidos nas radiodifusions ATIS.

3.3.7.3.1.1 Outras autorizaciéns ou instrucions,
incluidas as autorizacions condicionadas, seran
colacionadas ou avisarase da sua recepcion de
forma que se indique claramente que foron com-
prendidas e que se cumpriran.

3.3.7.3.1.2 O controlador escoitarad a colacion
para se asegurar de que a tripulacion de voo notificou
a recepcion correctamente da autorizacion ou a ins-

trucion e adoptara medidas inmediatas para corrixir
calquera discrepancia revelada pola colacion.

3.3.7.3.2 A menos que o prescriba a autoridade
ATS competente, non se requirira a colacion oral de
mensaxes CPDLC.

3.3.7.4 Coordinacion das autorizaciéns. A auto-
rizacion do control de transito aéreo coordinarase
entre as dependencias do control de transito aéreo,
para que abranga toda a ruta da aeronave, ou deter-
minada parte dela, da maneira seguinte:

3.3.74.1 Expediraselle unha autorizacion a
aeronave para toda a ruta até o aerédromo da pri-
meira aterraxe prevista:

a) cando fose posible, antes da saida, coordi-
nar a autorizacién con todas as dependencias baixo
cuxo control pasara a aeronave; ou ben,

b) cando haxa certeza razoable de que se
obtera previamente a coordinacion entre aquelas
dependencias baixo cuxo control pasara subsecuen-
temente a aeronave.

3.3.74.1.1 Cando se expida unha autorizacién
que cubra a parte inicial do voo unicamente como
medio para acelerar o transito de saida, as autoriza-
cidns sucesivas que se expidan en ruta axustaranse
ao especificado anteriormente, ainda que o aero-
dromo da primeira aterraxe prevista estea baixo a
xurisdicion dun centro de control de drea que non
sexa o0 que expide a autorizacidn en ruta.

3.3.74.2 Cando non se lograse ou previse a
coordinacion mencionada en 3.3.7.4.1. s6 se dara
autorizacion a aeronave para chegar até o punto
onde se poida asegurar razoablemente a coordina-
cion. Antes de chegar a ese punto, ou sobre tal
punto, a aeronave recibird unha nova autorizacion,
debéndose dar entdén as instrucidns que sexan nece-
sarias.

3.3.74.2.1 Cando asi o disponha a autoridade
ATS competente, as aeronaves entraran en contacto
cunha dependencia de control de transito aéreo sub-
seguinte co fin de recibir unha autorizacion antici-
pada antes do punto de transferencia de control.

3.3.7.4.2.1.1 As aeronaves manteran a necesaria
comunicacién en ambos os sentidos, coa dependen-
cia de control de transito aéreo apropiada en canto
estean a solicitar unha autorizacién anticipada.

3.3.74.2.1.2 Débeselle indicar claramente ao
piloto o caracter especifico de toda autorizacion
anticipada que se outorgue.

3.3.74.2.1.3 A menos que estean coordinadas, as
autorizaciéns anticipadas non afectaran o perfil de voo
orixinal da aeronave en ningun espazo aéreo, salvo o
da dependencia de control de transito aéreo responsa-
ble do outorgamento da autorizacidén anticipada.

3.3.7.4.2.1.4 Cando sexa posible e se utilicen
comunicaciéns por enlace de datos para facilitar o
outorgamento de autorizaciéns anticipadas, debe-
riase contar con comunicacions orais en ambos os
sentidos entre o piloto e a dependencia de control
de transito aéreo que outorgue esas autorizacions.

3.3.74.3 Cando unha aeronave tente partir dun
aerédromo situado dentro dunha area de control para
entrar noutra, dentro dun periodo de 30 minutos, ou
doutro periodo de tempo especificado que convenan
os centros de control de area pertinentes, efectuarase
a coordinacion coa dependencia de control subse-
guinte antes de estender a autorizacion de partida.

3.3.74.4 Cando unha aeronave vaia sair dunha
area de control para proseguir o seu voo féra do
espazo aéreo controlado e despois volva a entrar na
mesma ou noutra area de control, poderase conce-
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der unha autorizacion desde o punto de saida até o
aerédromo da primeira aterraxe prevista.Tales auto-
rizacions ou as suas revisions aplicaranse s6 as par-
tes do voo efectuadas dentro do espazo aéreo con-
trolado.

3.3.7Z5 Quenda de saida (slot ATFM) como parte
da autorizacion ATC. Cando, como consecuencia da
xestion da demanda de transito aéreo fronte 4 capa-
cidade do ATC, sexa necesario aplicar medidas
ATFM poderanse emitir quendas de saida (slot
ATFM) que formaran parte da autorizacién ATC. Nes-
tes casos a quenda de saida estara incluida e for-
mard parte desa autorizaciéon ATC e como tal a aero-
nave estard obrigada ao seu cumprimento.»

3. No capitulo 4 do libro terceiro engadiranse os
numeros 3.4.3.5., 3.4.3.5.1., 3.4.3.5.2.,, e 3.4.3.10.; modifi-
canse 0s numeros 3.4.3.4.1, 3.434.2., 343421,
3.4.34.2.2, 34343, 34344, 3.4.345. 34346,
3.4.3.4.7,3.4.3.48.,3.4.3.49.,3.4.3.4.10.1.,e 3.4.3.4.10.2,;; e
renuméranse e modificanse os numeros 3.4.3.5., 3.4.3.6.,
3.4.3.7 e 3.4.3.8., que pasan a ser 3.4.3.6., 3.4.3.7, 3.4.38. e
3.4.3.9., quedando redactados todos eles do seguinte modo:

«3.4.3.4.1 Efectuaranse radiodifusions do ser-
vizo automatico de informacion da area terminal-
voz (ATIS-voz) nos aerédromos onde sexa necesario
reducir o volume de comunicacions das canles aero-
terrestres VHF ATS. Cando se efectlen, estas trans-
misions comprenderan:

a) unha radiodifusion que sirva as aeronaves
que chegan; ou

b) unha radiodifusién que sirva as aeronaves
que saian; ou

¢) unha radiodifusion que sirva tanto a aerona-
ves que chegan como as que saen; ou

d) duas radiodifusions que sirvan respectiva-
mente as aeronaves que chegan e as aeronaves que
saen nos aerédromos nos cales a duracién dunha
radiodifusién que servise tanto as aeronaves que
chegan como as que saen seria excesiva.

3.4.3.4.2 No posible, usarase unha frecuencia
VHF por separado para as radiodifusiéns ATIS-voz.
Se non se dispuxer dunha frecuencia discreta, a
transmisién podese facer pola canle ou canles radio-
telefonicas das axudas para a navegacion de termi-
nal mais apropiadas, de preferencia o VOR, coa
condicién de que o alcance e a lexibilidade sexan
adecuados e que o sinal de identificacion da axuda
para a navegacion se insira na radiodifusion sen
enmascarar esta ultima.

3.4.3.4.2.1 As transmisions ATIS-voz, no posi-
ble, non deberan requirir a asignacion dunha fre-
cuencia VHF suxeita & asignacion internacional de
frecuencias.

3.4.3.4.2.2 Cando as transmisions ATIS-voz s6
contenan informacions de saida e tenan que ser
transmitidas nunha frecuencia discreta, transmiti-
ranse, no posible, nunha frecuencia VHF de control
terrestre.

3.4.3.4.3 As radiodifusiéns ATIS-voz non se
transmitiran nas canles radiotelefénicas do ILS.

3.4.3.4.4 Cando se subministre ATIS-voz ou
ATIS-D:

a) A informacion radiodifundida referirase a un
s6 aerodromo;

b) A radiodifusién sera continua e repetitiva
(cando se subministre ATIS-voz);

c) A informaciéon radiodifundida sera actuali-
zada inmediatamente despois de se ter producido
un cambio importante;

d) A preparacion e difusion da mensaxe ATIS
estardn a cargo dos servizos de transito aéreo;

e) A informacidon contida na radiodifusion en
vigor porase de inmediato en conecemento da
dependencia ou dependencias ATS encargadas de
fornecer as aeronaves a informacion sobre a aproxi-
macidn, aterraxe e engalaxe, sempre que a mensaxe
non fose preparada por esas dependencias;

f) Cada mensaxe ATIS identificarase por medio dun
designador en forma dunha letra do alfabeto de soletrea-
mento da OACI. Os designadores asignados as men-
saxes ATIS consecutivas estaran en orde alfabética;

g) As aeronaves avisardn da recepcion da
informacion radiodifundida ao estableceren a comu-
nicacion coa dependencia ATS que presta o servizo
de control de aproximacion ou de control de aero-
dromo, como corresponda (1);

h) Ao responder a mensaxe mencionada en g)
ou ben, no caso das aeronaves que chegan, no
momento que poida prescribir a autoridade ATS
competente, a dependencia ATS apropiada comuni-
cara a aeronave o axuste de altimetro en vigor.

i) A informacion meteoroloxica extraerase do
informe meteoroldxico local ordinario ou especial.

3.4.3.4.5 Até que non se prepare e adopte unha
forma de fraseoloxia mais adecuada para uso uni-
versal nas comunicaciéns radiotelefonicas aeronau-
ticas, as radiodifusions ATIS-voz fornecidas nos
aerédromos destinados a utilizarse en servizos
aéreos internacionais estaran disponibles en inglés.

3.4.3.4.6 Cando se dispona de radiodifusions
ATIS-voz en mais dun idioma, deberiase utilizar
unha canle separada para cada idioma.

3.4.3.4.7 Cando debido & rapida alteracién das
condicions meteoroloxicas non sexa aconsellable
incluir un informe meteoroléxico no ATIS, as men-
saxes ATIS indicaran que se facilitara a informacion
meteoroléxica do caso cando a aeronave se pona en
contacto inicial coa dependencia ATS pertinente.

3.4.3.4.8 Non é necesario incluir nas transmi-
sions dirixidas as aeronaves a informacién contida
no ATIS actualizado, cuxa recepcion fose confir-
mada pola aeronave respectiva, exceptuando o
axuste de altimetro, que se fornecera de acordo
con 3.4.3.4.4. h).

3.4.3.4.9 Se unha aeronave avisa da recepcion
dun ATIS que xa non é de actualidade, toda a infor-
macién que se deba actualizar transmitiraselle 4
aeronave sen demora.

3.4.3.4.10 Mensaxes de radiodifusion ATIS

3.4.3.4.10.1 Cando sexa posible, a mensaxe
ATIS-voz radiodifundida non excedera 30 segundos
e procurarase que a lexibilidade da mensaxe non se
vexa afectada pola velocidade de transmision ou
polo sinal de identificacién da axuda para a navega-
cién que se empregue para a transmisién do ATIS.
Na mensaxe de radiodifusion ATIS deberiase ter en
consideracién a actuacién humana.

3.4.3.4.10.2 As mensaxes ATIS seran o mais
breves posible. A informacion adicional que se
especifica nos nimeros 3.4.3.6. a 3.4.3.8., ainda que
se encontre xa disponible nas publicacions de infor-
macion aeronautica (AIP) e nos NOTAM, incluirase
unicamente cando circunstancias excepcionais o
xustifiquen.

(1) Non é necesario que as mensaxes ATIS-voz transmitidas
contenan unha instrucién no sentido de que ao facer o contacto
inicial coa dependencia ATS apropiada o piloto notifique a recep-
cion da mensaxe ATIS.
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3.4.3.5 Servizo automatico de informacion ter-
minal por enlace de datos (ATIS-D)

3.4.3.5.1 Cando un ATIS-D complementa a dis-
ponibilidade do ATIS-voz, a informacion sera idén-
tica, polo seu contido e formato, a radiodifusién
ATIS-voz correspondente.

3.4.3.5.1.1 Cando se inclue informacién meteo-
roléxica en tempo real pero os datos permanecen
dentro dos parametros dos criterios de cambio sig-
nificativo, o contido considerarase idéntico para os
fins de manter o mesmo designador.

3.4.3.,56.2 Cando un ATIS-D complementa a dis-
ponibilidade do ATIS-voz e o ATIS se debe actualizar,
actualizaranse ambos os sistemas simultaneamente.

3.4.3.6 Radiodifusions ATIS destinadas as aero-
naves que chegan e saen. As mensaxes de radiodifu-
sion ATIS que contehan informacion tanto para a
chegada como para a saida constaran dos seguintes
datos, na orde indicada:

a) nome do aerédromo;

b) indicador de chegada ou saida;

c) tipo de contrato, se a comunicacion se esta-
blece mediante o ATIS-D;

d) designador;

e) hora de observacion, cando corresponda;

f) tipo de aproximacion que se espera;

g) a pista ou pistas en uso; estado do sistema
de detencidon que constitia un posible perigo;

h) condiciéns importantes da superficie da
pista e, cando corresponda, eficacia de freada;

i) tempo de espera, cando corresponda;

j) nivel de transicion, cando sexa aplicable;

k) outra informacién esencial para as opera-
cions;

I) direccion e velocidade do vento de superfi-
cie, coas variacions importantes e, se se dispon de
sensores do vento na superficie relacionados espe-
cificamente cos tramos das pistas en uso, e os explo-
tadores requiren tal informacion, indicacién da pista
e da seccion da pista a que se refire a informacion;

m) visibilidade e, cando sexa aplicable, alcance
visual na pista (RVR);

n) tempo presente;

0) nubes por baixo da mais elevada das altitu-
des seguintes: 1500 m (5000 ft) ou a altitude minima
de sector mais elevada; cumulonimbos, se o ceo
estd escurecido, visibilidade vertical cando se dis-
pona dela;

p) temperatura do aire;

q) temperatura do punto de orballo;

r) axuste ou axustes do altimetro;

s) calquera informacion disponible a respecto
dos fendmenos meteoroldxicos significativos nas
zonas de aproximacion, engalaxe ou ascenso inicial,
incluido o da cisalladura do vento, e outros fendme-
nos recentes de importancia para as operacions;

t) prognéstico de tendencia, cando se dispona
del; e

u) instrucidns ATIS especificas.

3.4.3.7 ATIS para as aeronaves que chegan. As
mensaxes ATIS que contenan unicamente informa-
cion para a chegada constaran dos seguintes datos,
na orde indicada:

a) nome do aerédromo;

b) indicador de chegada;

c) tipo de contrato, se a comunicacion se esta-
blece mediante o ATIS-D;

d) designador;

e) hora de observacion, cando corresponda;

f) tipo de aproximacion que se espera;

g) pista principal de aterraxe; estado do sis-
tema de detencidén que constitua un perigo;

h) condiciéns importantes da superficie da
pista e, cando corresponda, eficacia de freada;

i) tempo de espera, cando corresponda;

i) nivel de transicién, cando sexa aplicable;

k) outras informacions esenciais para as opera-
ciéns;

[) direccion e velocidade do vento de superfi-
cie, coas variacidons importantes e, se se dispon de
sensores do vento na superficie relacionados especi-
ficamente cos tramos das pistas en uso, e os explota-
dores requiren tal informacién, indicacion da pista e
da seccidon da pista a que se refire a informacion;

m) visibilidade e, cando sexa aplicable, alcance
visual na pista (RVR);

n) tempo presente;

o) nubes por baixo da mais elevada das altitu-
des seguintes: 1500 m (5000 ft) ou a altitude
minima de sector mais elevada; cumulonimbos; se o
ceo estad escurecido, visibilidade vertical cando se
dispona dela;

p) temperatura do aire;

q) temperatura do punto de orballo;

r) axuste ou axustes do altimetro;

s) toda ainformacion disponible sobre os feno-
menos meteoroldxicos significativos na zona de
aproximacioén, incluido o da cisalladura do vento, e
outros fendmenos recentes de importancia para as
operacions;

t) prognédstico de tendencia, cando estea dis-
ponible; e

u) instrucions ATIS especificas.

3.4.3.8 ATIS para as aeronaves de saida. As
mensaxes ATIS que contenan unicamente informa-

cidon para a saida constaran dos seguintes datos, na
orde indicada:

a) nome do aerédromo;
b) indicador de saida;

c) tipo de contrato, se a comunicacion se esta-
blece mediante o ATIS-D;

d) designador;
e) hora da observacion, cando corresponda;

f) pista ou pistas que se utilizaran para a enga-
laxe; estado do sistema de detencidn que constitla
un perigo;

g) condiciéns importantes da superficie da
pista que se usara para a engalaxe e, cando corres-
ponda, eficacia de freada;

h) demora de saida, se corresponde;

i) nivel de transicion, se corresponde;

j) outras informacidns esenciais para as opera-
cions;

k) direcciéon e velocidade do vento de superfi-
cie coas suas variacions importantes e, se se dispon de
sensores do vento na superficie relacionados especifi-
camente cos tramos das pistas en uso, e os explotado-

res requiren tal informacién, indicacion da pista e da
seccion da pista a que se refire a informacion;

[) visibilidade e, cando sexa aplicable, alcance
visual na pista (RVR); (1)

m) tempo presente;

(1) Substituese polo termo CAVOK nas condicions indica-
das en 4.9.4.3.2.3.9
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n) nubes por baixo da mais elevada das altitu-
des seguintes: 1500 m (5000 ft) ou a altitude
minima de sector mais elevada; cumulonimbos; se o
ceo esta escurecido, a visibilidade vertical cando se
dispona dela;

o) temperatura do aire que sexa representativa
da pista ou pistas;

p) temperatura do punto de orballo;
q) axuste ou axustes do altimetro;

r) toda ainformacion disponible sobre os feno-
menos meteoroléxicos significativos nas zonas de
engalaxe e ascenso, incluido o da cisalladura do
vento; e

s) prognostico de tendencia, cando se dispona
del;

t) instrucions ATIS especificas.

3.4.3.9 Uso das mensaxes OFIS nas transmi-
sidns dirixidas de peticion/resposta. Cando o pida o
piloto, a mensaxe ou mensaxes OFIS seran transmi-
tidas pola dependencia ATS correspondente.

3.4.3.10 Proporcionaranse as radiodifusiéns
VOLMET en HF ou VHF ou o servizo D-VOLMET
cando se determine por acordo rexional de navega-
cion aérea que existe tal necesidade.

Na radiodifusion VOLMET utilizarase a fraseo-
loxia radiotelefénica normalizada.»

4. No capitulo 5 do libro terceiro modificase o
numero 3.5.2.2., que queda redactado do seguinte modo:

«3.5.2.2 A notificaciéon conterd a informacién
seguinte, conforme se dispona dela, na orde indicada:

a) INCERFA, ALERFA ou DETRESFA, segundo
corresponda & fase de alarma;

b) servizo e persoa que chama;

c) clase de emerxencia;

d) informacién apropiada contida no plan de voo;

e) dependencia que estableceu a ultima comu-
nicacion, hora e frecuencia utilizada;

f) dltima mensaxe de posicién e como se deter-
minou esta;

g) cores e marcas distintivas da aeronave;

h) mercadorias perigosas transportadas como
carga;

i) toda medida tomada pola dependencia que
fai a notificacion; e

j) demais observacions pertinentes.»

5. No capitulo 6 do libro terceiro modificanse os
numeros 3.6.1.1.1., 3.6.1.1.2,, 3.6.1.3.3., 3.6.2.1.1,,
3.6.2.2.3.1,,3.6.2.2.3.2,,3.6.2.2.3.4.,3.6.2.2.3.7,, 3.6.2.2.3.8.,
3.6.2.3.1.2,, 3.6.2.3.1.3,, e 3.6.2.3.4., que quedan redacta-
dos do seguinte modo:

«3.6.1.1.1 Para fins dos servizos de transito
aéreo, nas comunicacions aeroterrestres utilizarase
a radiotelefonia ou o enlace de datos.

3.6.1.1.2 Cando se empregue comunicacién radio-
telefénica directa en ambos os sentidos, ou comunica-
cion por enlace de datos entre o piloto e o controlador
para dar servizo de control de transito aéreo, todas as
canles de comunicacidén aeroterrestres deste servizo
estaran provistas de dispositivo de rexistro.

3.6.1.3.3 Cando nos servizos de control de area
se utilicen canles de comunicaciéns orais aerote-
rrestres das cales se encargan operadores aerote-

rrestres, deberianse tomar as medidas para permitir
comunicacions orais directas entre o piloto e o con-
trolador, sempre que for necesario.

3.6.2.1.1 Utilizaranse comunicacions orais
directas ou por enlace de datos nas comunicacions
terra-terra para fins dos servizos de transito aéreo.

3.6.2.2.3.1 As instalacions de comunicacions
estipuladas en 3.6.2.2.1., 3.6.2.2.2.1 a) e 3.6.2.2.2.2
a), b) e ¢), estaran en condicions de proporcionar:

a) comunicacions orais directas soas ou en
combinaciéon con comunicacions por enlace de
datos, que se poidan establecer instantaneamente
para fins de transferencia de control radar, ou nor-
malmente en 15 segundos para outros fins; e

b) comunicacions impresas, cando sexa nece-
sario que quede constancia por escrito; o tempo de
transito da mensaxe nesta clase de comunicacions
non excedera cinco minutos.

3.6.2.2.3.2 En todos os casos non previstos en
3.6.2.2.3.1., as instalaciéns de comunicacions debe-
rian poder proporcionar:

a) comunicacions orais directas soas ou en
combinacién con comunicaciéns por enlace de
datos, que se poidan establecer normalmente en 15
segundos; e

b) comunicacidéns impresas, cando sexa nece-
sario que quede constancia por escrito; o tempo de
transito da mensaxe nesta clase de comunicacions
non excederd cinco minutos.

3.6.2.2.3.4 As instalacions de comunicaciéns
necesarias de acordo con 3.6.2.2.1. e 3.6.2.2.2. debe-
rianse complementar, cando sexa necesario, con
outros tipos de comunicacions visuais ou auditivas,
por exemplo, a televisidon en circuito fechado ou sis-
temas de tratamento por separado da informacion.

3.6.2.2.3.7 Todas as instalacions de comunica-
cions orais directas ou por enlace de datos entre dis-
tintas dependencias dos servizos de transito aéreo,
ben como entre as dependencias dos servizos de tran-
sito aéreo civis e as dependencias militares correspon-
dentes, deberan contar con rexistro automatico.

3.6.2.2.3.8 Todas as instalacions de comunica-
cidons orais directas ou por enlace de datos estipula-
das 3.6.2.2.2.1. e 3.6.2.2.2.2. e non incluidas en
3.6.2.2.3.7, contaran con rexistro automatico.

3.6.2.3.1.2 A non ser que o determinen doutro
modo os acordos rexionais de navegacién aérea, as
instalacions de comunicacions entre centros de con-
trol de area que presten servizo a areas de control
contiguas disporan de comunicaciéns orais directas
e, cando corresponda, por enlace de datos con rexis-
tro automatico que se poidan establecer instanta-
neamente a respecto da transferencia de control
utilizando datos radar ou ADS; para outros fins
farano normalmente en 15 segundos.

3.6.2.3.1.3 Cando sexa necesario por acordo
entre os Estados interesados, co obxecto de elimi-
nar ou diminuir a necesidade de interceptacién polo
feito de que unha aeronave se desviase da derrota
asignada, disporase que as instalaciéns de comuni-
cacions entre centros de informacion de voo ou
centros de control de area adxacentes que non sexan
os mencionados en 3.6.2.3.1.2., tenan capacidade de
comunicaciéns orais directas soas ou en combinacién
con comunicacions por enlace de datos. As instalaciéns
de comunicacions contaran con rexistro automatico.

3.6.2.3.4 As instalaciéns de comunicaciéns
citadas en 3.6.2.3.2. e 3.6.2.3.3. deberian poder pro-
porcionar comunicacidons orais directas soas ou en
combinacién con comunicacions por enlace de
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datos con rexistro automatico que se poidan esta-
blecer instantaneamente para fins de transferencia
de control utilizando datos radar ou ADS, e normal-
mente en 15 segundos para outros fins.»

6. No capitulo 7 do libro terceiro engaddese o niumero
3.7.5.1., que queda redactado do seguinte modo:

«3.7.5.1 Proporcionaraselles aos centros de
control de area e aos centros de informacion de voo
a informacion de asesoramento sobre cinzas volca-
nicas expedida polo VAAC correspondente.»

Catro. Modificase o libro cuarto, «Procedementos para
os servizos de navegacion aérea», nos seguintes termos:

1. No capitulo 3 do libro cuarto modificanse o niumero
4.3.7, afigura 4-2B correspondente 4 alinea a), epigrafeii) do
namero 4.3.72.1.2 (s6 grafico), e a alinea a) do numero
4.3.8.1.4., que quedan redactados do seguinte modo:

«4.3.7 Separacion lateral.
A autoridade competente podera establecer:

a) outras minimas para uso en circunstancias
non prescritas, ou

b) condiciéns adicionais as prescritas para o
uso dunha minima determinada, sempre que se
mantena en todo momento a seguranza inherente as
disposicidons detalladas que figuran na seccion 4.3.7.

4.3.7.2.1.2 Separacion de derrotas entre aerona-
ves que utilicen a mesma axuda ou o mesmo
método de navegacion.

Exixindo &s aeronaves que sigan determinadas
derrotas cun minimo de separacién apropiado a axuda
ou ao método de navegacion empregados do modo
seguinte:

a) VOR:

ii) unha aeronave afastase e outra achégase a
axuda:

Derrotas que diverxan 15 graos polo menos e a
aeronave que se afasta se encontre a 28 km (15
NM) ou mais da axuda (véxase Fig. 4-2B);

JE (15 1) *
YOR | 2m b—)—
At
Sk
28Em —_—

4.3.8.1.4 Para efectos de aplicacion da separa-
cion lonxitudinal, os termos «a mesma derrota»,
«derrotas opostas», «derrotas que se cruzan» e «na
derrota» terdn o seguinte significado:

a) amesma derrota (véxase Fig. 4-5A):

Derrotas na mesma direccion e derrotas interse-
cantes ou partes delas, cuxa diferenza angular é
inferior a 45 ° ou superior a 315 ° e cuxas areas de
proteccion se superponen.»

2. No capitulo 5 do libro cuarto modificanse os
numeros 4.5.14.1.1.1.3., a epigrafe iii) da alinea b) do
4.5.15.1.1.1.1.,, 4.5.15.1.1.1.3., 4.5.16.2.2.1., 4.5.16.2.3.1.,
45.16.2.3.2., 4.5.16.2.4.1.,, e 4.5.16.2.5.1.,, que quedan
redactados do seguinte modo:

«4.5.14.1.1.1.3 Para os efectos das separacions
prescritas en 4.5.14.1.1.1.1., as aeronaves clasificanse
nas categorias seguintes:

i) Categoria I-Aeronaves lixeiras (5.670 kg/
12.500 Ibs ou menos), monomotoras e propulsadas
por hélice;

ii) Categoria ll-Aeronaves lixeiras (5.670 kg/
12.500 Ibs ou menos), bimotoras e propulsadas por

hélice;
iii) Categoria lll-Todas as demais aeronaves.
4.5.15.1.1.1.1...
b).

iii) 6.000 ft (1.800 m) cando unha das aerona-
ves sexa de categoria lll (véxase Fig. 4-24C).

4.5.15.1.1.1.3 Para os efectos das separacions
prescritas en 4.5.15.1.1.1.1., as aeronaves clasificanse
nas categorias seguintes:

i) Categoria I|-Aeronaves lixeiras (5.670 kg/
12.500 Ibs ou menos), monomotoras e propulsadas
por hélice;

ii) Categoria llI-Aeronaves lixeiras (5.670 kg/
12.500 Ibs ou menos), bimotoras e propulsadas por
hélice;

iii) Categoria lll-Todas as demais aeronaves.

4.5.16.2.2.1 Para as aproximacions cronome-
tradas, deberanse aplicar as minimas seguintes as
aeronaves que aterren detrdas dunha aeronave
PESADA (1) ou MEDIA:

a) aeronave MEDIA ou PESADA detras dunha
aeronave PESADA (1)-2 minutos

b) aeronave LIXEIRA detrdas dunha aeronave
PESADA (1) ou MEDIA-3 minutos

4.5.16.2.3 Aeronaves que saen.

4.5.16.2.3.1 Salvo o previsto en 4.5.16.2.3.2,,
deberase aplicar un minimo de DOUS MINUTOS
entre unha aeronave LIXEIRA ou MEDIA ou PESADA
que engale detras dunha aeronave PESADA (1) ou
entre unha aeronave LIXEIRA que engale detras
dunha aeronave MEDIA cando as aeronaves utilicen:

a) a mesma pista;

b) pistas paralelas separadas menos de 760 m;

c) pistas que se cruzan, se a traxectoria de voo
prevista da segunda aeronave se cruzar coa traxec-
toria de voo prevista da primeira aeronave 48 mesma
altitude ou a menos de 300 m (1.000 ft) por detras;

d) pistas paralelas separadas 760 m ou mais, se
a traxectoria de voo prevista da segunda aeronave
se cruzar coa traxectoria de voo prevista da primeira
aeronave a mesma altitude ou a menos de 300 m
(1.000 ft) por embaixo.

(Véxase Fig. 4-36A e Fig. 4-36B)

4.5.16.2.3.2 Aplicarase unha minima separa-
cion de TRES MINUTOS entre unha aeronave
LIXEIRA ou MEDIA ou PESADA cando engale detras
dunha aeronave PESADA (1), ou entre unha aero-
nave LIXEIRA cando engale detrds dunha aeronave
MEDIA, desde:

a) unha parte intermedia da mesma pista; e
b) unha parte intermedia dunha pista paralela
separada menos de 760 m (véxase Fig. 4-37).
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45.16.2.4 Limiar de aterraxe desprazada.

4.5.16.2.4.1 Aplicarase unha minima separaciéon
de DOUS MINUTQOS entre unha aeronave LIXEIRA ou
MEDIA ou PESADA e unha aeronave PESADA (1), e
entre unha aeronave LIXEIRA e unha aeronave MEDIA,
en caso de que operen nunha pista con limiar de ate-
rraxe desprazada, cando:

a) A saida dunha aeronave LIXEIRA ou MEDIA
siga a chegada dunha aeronave PESADA (1), e a saida
dunha aeronave LIXEIRA siga a chegada dunha aero-
nave MEDIA: ou

b) A chegada dunha aeronave LIXEIRA ou MEDIA
siga a saida dunha aeronave PESADA (1) e a chegada
dunha aeronave LIXEIRA siga a saida dunha aeronave
MEDIA, se se esperar que as traxectorias de voo previs-
tas se crucen.

4.5.16.2.6 Sentidos opostos.

4.5.16.2.5.1 Aplicarase unha minima separacion
de DOUS MINUTQOS entre unha aeronave LIXEIRA ou
MEDIA ou PESADA e unha aeronave PESADA (1), ou
entre unha aeronave LIXEIRA e unha aeronave MEDIA
cando a mais pesada efectue unha aproximacién baixa
ou frustrada, e a mais lixeira:

a) utilice para a engalaxe unha pista en sentido
oposto; ou (véxase Fig. 4-38A)

b) aterre na mesma pista en sentido oposto ou
nunha pista paralela de sentido oposto separada
menos de 760 m (Véxase Fig. 4-38B).

3. No capitulo 6 do libro cuarto modificase o nimero
4.6.74.4., que queda redactado do seguinte modo:

«4.6.74.4 Nas circunstancias que se indican en
4.6.74.4.1, aplicaranselles &s aeronaves nas fases de
aproximacién e saida as seguintes minimas de separa-
cion radar por ronsel turbulento.

Categoria de aeronaves

Minimas de separacion

Ae;?gg;geque Aeronave que segue radar por ronsel turbulento
PESADA (1) PESADA 7.4 km (4 NM)
MEDIA MEDIA 9,3 km (5 NM)
LIXEIRA 11,1km (6
LIXEIRA NM)
9,3 km (5 NM)

Nota.—As disposicidns que rexen a clasificacion de aerona-
ves segundo o ronsel turbulento preséntanse no capitulo 5, sec-
cién 4.5.16.

(1) Para os efectos de aplicacion de separacion por ronsel tur-
bulento, as aeronaves B757 e B737 (800/900) seran consideradas:

— aeronaves PESADAS cando vaian seguidas doutra aero-
nave, debido ao ronsel turbulento que xeran, e
— aeronaves MEDIAS cando sigan outra aeronave.»

4. No capitulo 9 do libro cuarto modificase o numero
4.9.4.2.5.2.1., que quedara redactado do seguinte modo:

«4.9.4.25.2.1 As autorizacions conteran, na
orde que se indica, o seguinte:

a) identificacion da aeronave;

b) limite da autorizacion;

c) ruta de voo;

d) nivel ou niveis de voo para toda a ruta ou parte
dela, e cambios de nivel, se foren necesarios; (1)

(1) Se a autorizacién de niveis abrangue s6 parte da ruta, é
importante que a dependencia de control de transito aéreo especifi-
que un punto ao cal se lle aplica a parte da autorizacion referente a
niveis, sempre que sexa necesario garantir o cumprimento do dis-
posto en 2.3.6.5.2.2.»

e) toda instrucion ou informacion necesaria
sobre outros asuntos tales como o control de afluencia,
manobras de aproximacién ou saida, comunicacions e
a hora en que expira a autorizacion.

5. No capitulo 10 do libro cuarto modificanse os nime-
ros 4.10.2.5.,4.10.2.6., € 4.10.2.7, a epigrafe iv) da alinea a) do
numero 4.10.3.1.2., e a alinea d) do numero 4.10.4.1.1., que
quedan redactados do seguinte modo:

«4.10.2.5 As autorizacions ATC de ruta deberan
ser colacionadas de forma completa sempre polo
piloto a menos que a autoridade ATS apropiada auto-
rice o contrario, caso en que se debera avisar positiva-
mente da recepcion.

4.10.2.6 Todas as autorizacions para entrar a, ate-
rrar en, engalar de, cruzar e regresar pola pista en uso
deberan ser colacionadas completamente polo piloto;
o controlador asegurarase sempre de que a colacion é
correcta.

4.10.2.7 OQutras autorizacidbns ou instrucions,
incluidas as autorizacions condicionais, colacionaranse
completamente ou avisarase da sUa recepcion indican-
dose claramente que foron comprendidas e que se
cumpriran.

4.10.3.1.2 Cambios de nivel, notificacions e réxime
de variacion de altitude.

a) ASCENDA (ou DESCENDA); seguido, se for
necesario, de:

CLIMB (or DESCEND); followed as necessary by:

i) Al(nivel);

TO (level);

ii) ATE ALCANZAR (nivel) A (ou ANTES DE) AS
(hora) [ou EN (punto significativo)];

TO REACH (level) AT (or BY) (time or significant
point);

iii) NOTIFIQUE DEIXANDO (ou ALCANZANDO ou
PASANDO POR) (nivel);

REPORT LEAVING (or REACHING, or PASSING)
(level);

iv) NOTIFIQUE PASANDO NIVEIS;

REPORT PASSING LEVELS;

4.10.4.1.1 Identificacion de aeronave.

a) NOTIFIQUE RUMBO [E NIVEL DE VOO (ou
ALTITUDE)];

REPORT HEADING [AND FLIGHT LEVEL (or ALTI-
TUDE)]; ]

b) PARA IDENTIFICACION VIRE PARA ESQUERDA
(ou DEREITA) RUMBO (tres cifras);

FOR IDENTIFICATION TURN LEFT (or RIGHT) HEADING
(three digits); ]

c) TRANSMITA PARA IDENTIFICACION E NOTIFI-
QUE RUMBO;

TRANSMIT FOR IDENTIFICATION AND REPORT
HEADING;

d) CONTACTO RADAR [posicion]

RADAR CONTACT [position]

Quinto.-Modificanse o apéndice C «Sinais», nos seguin-
tes termos:

1. No adxunto 4 «Sinais para o transito de aerédromon»,
do apéndice C, modificanse os numeros 4.1, e 4.1.1.,, que

quedan redactados do seguinte modo:

«4.1 Sinais con luces correntes.
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4.1.1. Instrucions

Luz

Desde o control de aer6dromo

AS aeronaves en voo

AS aeronaves en terra

Dirixido cara & aeronave de que se trata

(véxase Fiaura C4-1)

Verde fixa

Vermella fixa

A

Serie de escintilacions
verdes

Serie de escintilacions
vermellas

Serie de escintilacions
brancas

Autorizado para aterrar

Ceda o paso as outras
aeronaves e siga no circuito

Regrese para aterrar *

Aerédromo
aterre

perigoso, non

Aterre neste aerédromo e
dirixase a plataforma

Autorizado para engalar

Alto

Autorizado para a rodaxe

Apartese da area de
aterraxe en uso

Regrese ao punto de
partida no aerédromo

* Ao seu debido tempo daraselle permiso para aterrar e para a rodaxe

EECHTlmM BRAMCAS
-e‘?fr-’f.r:;ffffr;.—JJ
ATERRE MESTE AERODROMO E DIR[IXASE A

A "
O IR FERIGOSS, o A'I"E
RE

T T —=x

PLATAFORLS

AEROHAVES EN RAODAXE
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2. No adxunto 5 “Sinais para manobrar en terra”, do b) para helicdpteros, no lugar onde mellor poida
apéndice C, adicionaranse os numeros 5.3., 5.3.1., € 5.3.2. ser visto polo piloto (2).
e modificanse os ‘numeros 51 e 5.1.1.1,, que quedan O significado do sinal segue sendo o mesmo xa se
redactados do seguinte modo: empreguen pas, toletes iluminados ou lanternas.
~ «3.1. Do sinaleiro & aeronave. Estes sinais As referencias a toletes podense tamén interpretar
idearonse para que as faga o sinaleiro, coas suas como referencias a pas de tipo raqueta de tenis ou
mans iluminadas, se for necesario para facilitar a luvas con cores fluorescentes (sé en horas ditrnas).

observaciéon por parte do piloto, e mirando para a
aeronave desde un punto:
(1) Os motores das aeronaves numéranse, para o sinaleiro
a) para aeronaves de as fixas. a esquerda situado fronte & aeronave, de dereita a esquerda (é dicir, o motor

d d I id it | iloto: nam. 1 é o motor externo de babor).
a aeronave, onde mellor poida ser visto polo piioto, (2) Os sinais 16 a 20 (véxase 5.1.1.) estan previstos para

e (1) utilizalos cando se trate de helicopteros en voo estacionario.
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5.1.1.1. Sinais.

1. Encargado de sinais/guia

Coa man dereita por riba da cabeza e o tolete apuntando para arriba,
mova o tolete da man esquerda, sinalando para abaixo, achegandoo
ao corpo.

Nota.- Este sinal feito por unha persoa situada no extremo da a da
aeronave serve para lle indicar ao piloto, sinaleiro ou operador de
manobras de empurre que o movemento de aeronave nun posto de
estacionamento ou féra del quedaria sen obstrucion.

2. Identificaciéon de porta

Erga os brazos totalmente estendidos por riba da cabeza cos toletes
apuntando para arriba.

3. Prosiga até o seguinte sinaleiro ou como o indique a torre ou o
control de terra

Apunte com ambos os brazos para arriba, mova e estenda os brazos
para féra e aos lados do corpo e sinale cos toletes na direcciéon do
préximo sinaleiro ou zona de rodaxe.
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4. Avance de fronte

Dobre os brazos estendidos a altura dos cdbados e mova os toletes
para arriba e abaixo desde a altura do peito cara a cabeza.

—

\

\ que se move o brazo indica ao piloto a velocidade da viraxe.

) A
e A ‘ : ~ ]
— M!Eg NS
i A //
;! Ternd a
/ \

5 a). Viraxe para a esquerda (desde o punto de vista do piloto)

Co brazo dereito e o tolete estendidos nun angulo de 90 ° a respecto
do corpo, faga o sinal de avanzar coa man esquerda. A rapidez con

5.b). Viraxe para a dereita (desde o punto de vista do piloto)

Co brazo esquerdo e o tolete estendidos a un angulo de 90 ° a
respecto do corpo, faga o sinal de avanzar coa man dereita. A rapidez

con que se move o brazo indica ao piloto a velocidade da viraxe.
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6.a) Alto normal

Brazos totalmente estendicos cos toletes a un angulo de 90 ° a
respecto do corpo, levandoos lentamente por riba da cabeza até

cruzar os toletes.

6.b). Alto de emerxencia

Estenda abruptamente os brazos cos toletes por riba da cabeza,

cruzando os toletes.

L O
\’//fli'x\ o pufio. Non se mova até a tripulacion de voo ter avisado de que
' recibiu o sinal.

7.a.). Accione os freos

Erga a man lixeiramente por riba do ombro coa palma aberta
asegurandose de manter contacto visual coa tripulaciéon de voo, feche




Suplemento num. 2 Mércores 10 xaneiro 2007 317

7.b). Solte os freos

Erga a man lixeiramente por riba do ombro co pufio fechado,
asegurandose de manter contacto visual coa tripulacién do voo, abra a
man. Non se mova até a tripulacién do voo ter avisado de que recibiu

o sinal.

8.a). Calzos postos

Cos brazos e toletes totalmente estendidos por riba da cabeza, mova
os toletes para dentro horizontalmente até se tocaren. Asegurese de a
tripulacion de voo ter avisado da recepcion.

8.b). Calzos féra

Cos brazos e toletes totalmente estendidos por riba da cabeza, mova
os toletes para fora horizontalmente. Non tire os calzos até a
tripulacién do voo o autorizar.
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9. Pona os motores en marcha

Erga o brazo dereito ao nivel da cabeza co tolete sinalando para riba e
inicie un movemento circular coa man; a un tempo, co brazo esquerdo
ergueito por riba do nivel da cabeza, sinale para o motor que se debe
po6r en marcha.

10. Pare os motores

\

5 Estenda o brazo co tolete para diante do corpo a nivel do ombro; mova
.'f g ) j a man e o tolete por riba do ombro esquerdo e despois por riba do

/ ombro dereito, como se cortase a gorxa.

11. Diminta a velocidade

Mova os brazos estendidos para abaixo, subindo e baixando os toletes
da cintura aos xeonllos.
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.-L:"l - -
‘F \ indica
SN
I.' .',\ KEE |. \ Cos brazos para baixo e os toletes para o chan, mova de arriba abaixo
' / {i"'}-,—‘ | o tolete dereito ou esquerdo, segundo se deba diminuir a velocidade
‘ 2 f \} | do motor ou motores da esquerda ou da dereita, respectivamente.
f | 11
/ ( \ &
IGVA \
= &

12. Diminta a velocidade do motor ou motores do lado que se

13. Retroceda

[
'JJ -\_-
e \‘\ ,‘ T“‘--— 5 . . .
[ %’“ﬁh-f‘f x Xire para diante os brazos fronte ao corpo e a altura da cintura. Para
| H;‘“’ff};’ N o deter o movemento de retroceso da aeronave, use os sinais 6 a) ou 6
s B - J
b o et V- oo b).
. s ey
f \
[
]
|
f |
¥y
| J
| b7
o e =
(5
P 14 a). Viraxes durante a marcha atras (para virar cola a estribor)
/
e,
e = Co brazo esquerdo apunte para riba co tolete e leve o brazo dereito
& SN N desde a posicion vertical, por riba da cabeza, até a horizontal dianteira,
/ N } e A\ repetindose o movemento do brazo dereito.
' Tl \
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14 b). Viraxes durante a marcha atras (para virar cola a babor)

Co brazo dereito apunte para abaixo co tolete e leve o brazo esquerdo
desde a posicion vertical, por riba da cabeza, até a horizontal dianteira,
repetindose o movemento do brazo esquerdo.

15. Afirmativo/todo listo

= Erga o brazo dereito a nivel da cabeza co tolete apuntando para arriba
n ou mostre a man co polgar para arriba; o brazo esquerdo permanece a
O lado do xeonllo.
qw \ &\
N Nota.- Este sinal tamén se utiliza como sinal de comunicacion técnica
T ‘ c:v-ﬂ'f‘ S o ou de servizo.

*16. Voo estacionario

Brazos e toletes totalmente estendidos nun angulo de 90 ° a respecto
do corpo.
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*17. Ascenda

Brazos e toletes totalmente estendidos nun angulo de 90 ° a
respecto do corpo e coas palmas para arriba, mova as mans para
arriba. A rapidez do movemento indica a velocidade do ascenso.

) mp—

*18. Descenda

Brazos e toletes totalmente estendidos nun angulo de 90 ° a

respecto do corpo e coas palmas para abaixo, mova as mans para
abaixo. A rapidez do movemento indica a velocidade do descenso.

[

——

RSN |

.Gﬁ‘_\.

e

——

g
- Ead 2N /

*19 a). Desprazase en sentido horizontal para a esquerda
(desde o punto de vista do piloto)

Brazo estendido horizontalmente nun angulo de 90 ° a respecto do

lado dereito do corpo. Mova o outro brazo no mesmo sentido co
movemento de varremento.
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*19 b). Despracese en sentido horizontal para a dereita (desde o
punto de vista do piloto)

Brazo estendido horizontalmente nun angulo de 90 ° a respecto do

lado esquerdo do corpo. Mova o outro brazo no mesmo sentido con
movemento de varremento.

*20. Aterre

Brazos cruzados cos toletes para abaixo diante do corpo.

21. Lumel/incendio

Mova o tolete coa man dereita en movemento de abaneo desde o
ombro para o xeonllo, sinalando a un tempo co tolete da man
esquerda a zona de lume.




323

Mércores 10 xaneiro 2007

Suplemento num. 2

22. Manteina posicidon/agarde

Brazos totalmente estendidos cos toletes para abaixo nun angulo de 45 °
a respecto do corpo. Mantéfiase nesta posicion até a aeronave ser

autorizada para realizar a préxima manobra.

L}
— 23. Despacho da aeronave
P 4 D
»—/__ {
— ) B B Salude co aceno habitual, usando a man dereita ou o tolete para
A e \ despachar a aeronave. Mantefia o contacto visual coa tripulacién do voo
ST até a aeronave ter comezado a rodar.

24. Non toque os mandos (sinal de comunicacién técnica
ou de servizo)

o 2 il n
Estenda totalmente o brazo dereito por riba da cabeza e feche o pufio ou
mantefa o tolete en posicion horizontal, co brazo esquerdo no costado a

altura do xeonllo.
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25. Conecte alimentacion eléctrica de terra (sinal de comunicacién
técnica
ou de servizo)

Brazos totalmente estendidos por riba da cabeza; abra a man esquerda
horizontalmente e mova os dedos da dereita para tocar a palma aberta da
esquerda (formando un T). De noite podense utilizar tamén toletes
iluminados para formar o T por riba da cabeza.

26. Desconecte alimentacion eléctrica (sinal de comunicacion técnica
ou de servizo)

Brazos totalmente estendidos por riba da cabeza cos dedos da man
dereita tocando a palma aberta horizontal da esquerda (formando un T);
despois arrede a man dereita da esquerda. Non desconecte a
electricidade até o autorizar a tripulacién de voo. De noite tamén se poden
usar toletes iluminados para formar o T por riba da cabeza.

27. Negativo (sinal de comunicacion técnica ou de servizo)

Mantefia o brazo dereito horizontal a 90 ° a respecto do corpo e apunte
para abaixo co tolete e mostre a man co polgar para abaixo; a man
esquerda permanece no costado a altura do xeonllo.
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28. Establézase comunicacion mediante interfono (sinal de
Gy - comunicacion técnica ou de servizo)

i A Estenda ambos os brazos 90 ° a respecto do corpo e mova as mans para
cubrir ambas as orellas.

29. Abra ou feche as escadas (sinal de comunicacién técnica
ou de servizo)

Co brazo dereito no costado e o brazo esquerdo por riba da cabeza un
1. #IT angulo de 45 °, mova o brazo dereito en movemento de varremento por
riba do ombro esquerdo.

Nota.- Este sinal esta destinado principalmente a aeronaves que contan

cun conxunto de escadas integrais na parte dianteira.

5.3. Sinais de comunicacion técnica ou de
servizo.

5.3.1. Os sinais manuais utilizaranse sé cando
non sexa posible a comunicacion verbal con
respecto aos sinais de comunicaciéon técnica/
servizo.

5.3.2. Os sinaleiros aseguraranse de que a
tripulacibn de voo avisou da recepcion con
respecto aos sinais de comunicacién técnica /
servizo.

Nota.- Os sinais de  comunicacion
técnica/servizo incluense no apéndice 1 para

normalizar o uso de sinais manuais utilizados para
comunicarse coas tripulacions de voo durante o
movemento da aeronave relacionado con funciéons
de servizo técnico ou servizo de escala”

3. No adxunto 7 “Sinais do servizo AFIS”,
do apéndice C, modificase o numero 7.1, que
gueda redactado do seguinte modo:

«7.1. Sinais Iluminosos, con luces
correntes, para o transito de aeronaves.

Cando o operador do AFIS empregue
as luces que se indican a seguir, estas teran
o significado que se indica:
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L Desde a dependencia AFIS
uz

As aeronaves en voo |As aeronaves en terra

/
Verde fixa Pista libre para aterrar | Pista libre para engalar

Vermella fixa Pista ocupada, | Pista ocupada
aterraxe

perigosa. Espere
informacion

Dirixido cara & aeronave de que
se trata (véxase Figura C.7-1)
A

A (s) aeronave(s) avisara(n) da recepcion da informacion recibida na forma que se indica no apéndice

C, adxunto 4, paragrafo 4.1.2.

VERMELLA FIXaA
PISTA OCUPADA

ATERRAXE PERIGOSA
.3 i / ESPERE INFORMACION

VERDE FIXA | -~
PISTA LIBRE PARA ATERRAR | I_é—l

AEROMNAVES EN RODAXE

VERDE FIXA {__’r_,_/—_:
' : PISTA LIBRE - .
il

PARA-ENGALAR

VERMELLA FI
PISTA OCUPAD,

——

POSICION P.
EMNGALAXE

FIG. C.7-1
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Disposicion derradeira Unica. Entrada en vigor.

Esta orde entrara en vigor o dia seguinte ao da sua
publicacion no «Boletin Oficial del Estado».

Madrid, 29 de decembro de 2006.—A vicepresidenta
primeira do Goberno e ministra da Presidencia, Maria
Teresa Fernandez de la Vega Sanz

MINISTERIO
DE EDUCACION E CIENCIA

238 REAL DECRETO 1631/2006, do 29 de decembro,
polo que se establecen as ensinanzas minimas
correspondentes a educacion secundaria obriga-
toria. («BOE» 5, do 5-1-2007)

A Lei organica 2/2006, do 3 de maio, de educacién, no
seu artigo 6.2, establece que lle corresponde ao Goberno
fixar as ensinanzas minimas a que se refire a disposicion
adicional primeira, punto 2, letra c) da Lei organica 8/1985,
do 3 de xullo, reguladora do dereito & educacion. As ensi-
nanzas minimas son os aspectos basicos do curriculo referi-
dos aos obxectivos, 4s competencias basicas, aos contidos
e aos criterios de avaliacion. O obxecto deste real decreto é
establecer as ensinanzas minimas da educacion secundaria
obrigatoria.

A finalidade das ensinanzas minimas € asegurar unha
formacion comun a todos os alumnos e alumnas dentro do
sistema educativo espanol e garantir a validez dos titulos
correspondentes, como indica o artigo 6.2 da Lei organica
2/2006, do 3 de maio, de educacion. A devandita formacion
facilitara a continuidade, progresién e coherencia da apren-
dizaxe en caso de mobilidade xeografica do alumnado.

En virtude das competencias atribuidas as administra-
ciéns educativas, correspondelles a estas establecer o curri-
culo da educacion secundaria obrigatoria de que formaran
parte as ensinanzas minimas fixadas neste real decreto e
que requiriran, con caracter xeral, o 65 por cento dos hora-
rios escolares e o 55 por cento para as comunidades auténo-
mas que tefan lingua cooficial.

Os centros docentes xogan un papel activo na determi-
nacion do curriculo, posto que, de acordo co establecido no
artigo 6.4 da Lei organica 2/2006, do 3 de maio, lles corres-
ponde desenvolver e completar, se € o caso, o curriculo
establecido polas administraciéns educativas. Isto responde
ao principio de autonomia pedagdxica, de organizacién e de
xestion que a devandita lei lles atrible aos centros educati-
vos, co fin de que o curriculo sexa un instrumento valido
para dar resposta as caracteristicas e a realidade educativa
de cada centro.

Na regulacién das ensinanzas minimas ten especial rele-
vancia a definicion das competencias basicas que o alum-
nado debe alcanzar ao finalizar a educacion secundaria
obrigatoria. As competencias basicas, que se incorporan por
primeira vez as ensinanzas minimas, permiten identificar
aquelas aprendizaxes que se consideran imprescindibles
desde unha formulacion integradora e orientada & aplica-
cion dos saberes adquiridos. O seu logro debera capacitar
os alumnos e alumnas para a sua realizacion persoal, o
exercicio da cidadania activa, a incorporacién satisfactoria a
vida adulta e o desenvolvemento dunha aprendizaxe per-
manente ao longo da vida.

Os obxectivos da educacién secundaria obrigatoria defi-
nense para o conxunto da etapa. En cada materia describese
o modo en que contrible ao desenvolvemento das compe-
tencias basicas, os seus obxectivos xerais e, organizados

por cursos, os contidos e os criterios de avaliacion. Os crite-
rios de avaliacidon, ademais de permitir a valoracion do tipo
e grao de aprendizaxe adquirida, convértense en referente
fundamental para valorar a adquisicién das competencias
basicas.

Na regulacion que realicen as administraciéns educati-
vas, deberan incluir as competencias basicas, os obxectivos,
os contidos e os criterios de avaliacidn, se ben a agrupacion
en bloques dos contidos de cada curso establecida neste
real decreto ten como finalidade presentar os conecemen-
tos de forma coherente.

Neste real decreto regulanse o horario escolar para as
diferentes materias da educacidon secundaria obrigatoria
que corresponde aos contidos basicos das ensinanzas mini-
mas, a avaliacion dos procesos de aprendizaxe e as condi-
ciéns de promocion e titulacion do alumnado. Asi mesmo,
establécense as medidas de atencion a diversidade que per-
mitan garantir unha educacion o mais personalizada posi-
ble, ponendo a énfase nos programas de reforzo das capaci-
dades basicas e no incremento, en cuarto curso da etapa, do
espazo de opcionalidade para que os alumnos e as alumnas
poidan escoller, a través da oportuna informacién e orienta-
cién, as opcidéns que mellor se axusten aos seus intereses
educativos. Tamén, o real decreto determina as condiciéns
en que se pode realizar a diversificacién do curriculo desde
o terceiro curso da educacion secundaria obrigatoria, para
que o alumnado que o requira poida alcanzar os obxectivos
educativos da etapa cunha metodoloxia especifica, a través
dunha organizacién de contidos, actividades €, se é o caso,
de materias diferentes das establecidas con caracter xeral.

Os programas de cualificacion profesional inicial desti-
nados ao alumnado que non obtivese o titulo de graduado
en educacidon secundaria obrigatoria suponen, alén da
posibilidade de que os que os cursen alcancen unha deter-
minada competencia profesional, a opcion de obter o
citado titulo, a través da superacion duns moddulos de
caracter voluntario. Por iso, recollense neste real decreto a
organizacion dos modulos conducentes a titulacion e os
correspondentes referentes curriculares dos ambitos que
0s componen.

Asi mesmo, establécense os principios da organizacién
da educacion secundaria obrigatoria para persoas adultas,
co obxecto de favorecer a flexibilidade na adquisicion do
titulo de graduado en educacion secundaria obrigatoria e
facilitar a mobilidade xeografica dos que a cursen.

Finalmente, regulase a realizacién dunha avaliacion de
diagndstico ao finalizar o segundo curso da educacion
secundaria obrigatoria. A devandita avaliacién tera caracter
formativo e orientador, co fin de colaborar na anélise dos
procesos de aprendizaxe de cada alumno e dos procesos de
ensino de cada centro e permitira adoptar as medidas perti-
nentes de mellora antes de que o alumnado finalice a educa-
cién secundaria obrigatoria.

No proceso de elaboracién deste real decreto foron con-
sultadas as comunidades autébnomas e emitiron informe o
Consello Escolar do Estado e o Ministerio de Administra-
ciéns Publicas.

Na sua virtude, por proposta da ministra de Educacion e
Ciencia, de acordo co Consello de Estado e logo de delibera-
cion de Consello de Ministros na sua reunion do dia 29 de
decembro de 2006,

DISPONO:

Artigo 1. Principios xerais.

1. A etapa de educacién secundaria obrigatoria ten
caracter obrigatorio e gratuito e constitue, xunto coa educa-
cion primaria, a educacion basica. Comprende catro cursos
académicos, que se seguiran ordinariamente entre os doce
e os dezaseis anos de idade. Con caracter xeral, os alumnos
e as alumnas teran dereito a permanecer en réxime ordina-



