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Viernes 3 agosto 2001

BOE nim. 185

Dia 25 de julio de 2001:

Combinacion ganadora: 42, 18, 3, 46, 44, 23.
Numero complementario: 21.
Numero del reintegro: 6.

Dia 27 de julio de 2001:

Combinacion ganadora: 10, 34, 13, 20, 11, 44.
Numero complementario: 31.
Numero del reintegro: 8.

Los proximos sorteos que tendran caracter publico se celebraran los
dias 6, 7, 8 y 10 de agosto de 2001, a las veintitrés quince horas en el
salon de sorteos de Loterias y Apuestas del Estado, sito en la calle de
Guzman el Bueno, 137, de esta capital.

Madrid, 30 de julio de 2001.—El Director general, Luis Perezagua Cla-
magirand.

15172 RESOLUCION de 30 de julio de 2001, de Loterias y Apuestas
del Estado, por la que se hace publico la combinacion gana-
dora, el nimero complementario y el numero del reintegro
del sorteo de «El Gordo de la Primitiva» celebrado el dia
29 de julio de 2001 y se anuncia la fecha de celebracion
del proximo sorteo.

En el sorteo de «El Gordo de la Primitiva» celebrado el dia 29 de julio
de 2001, se han obtenido los siguientes resultados:

Combinacion ganadora: 35, 46, 7, 13, 42, 10.
Nimero complementario: 27.
Ntumero del reintegro: 4.

El proximo sorteo que tendra caracter publico, se celebrara el dia 5
de agosto de 2001, a las doce horas en el salén de sorteos de Loterias
y Apuestas del Estado, sito en la calle de Guzman el Bueno, 137, de esta
capital.

Madrid, 30 de julio de 2001.—El Director general, Luis Perezagua Cla-
magirand.

MINISTERIO DEL INTERIOR

15173 RESOLUCION de 17 de julio de 2001, de la Direccion General
de Trdfico, por la que se delegan competencias en materia
de retribuciones del personal de la Agrupacion de Trdfico
de la Guardia Civil en el habilitado de la Direccion General
de la Guardia Civil.

El articulo 1 de la Orden de 16 de abril de 1980, sobre relaciones
de la Agrupaciéon de Trafico de la Guardia Civil con la Direccion General
de Trafico, en el &mbito de competencias del Ministerio del Interior, segin
redaccion dada por la Orden de 5 de abril de 2001, del Ministerio de
la Presidencia, autoriza al Director general de Trafico a delegar en la Habi-
litaciéon de retribuciones de la Direccién General de la Guardia Civil las
funciones de Habilitacion del Organismo Auténomo Jefatura Central de
Trafico para el pago de retribuciones del personal de la Agrupacion de
Trafico de la Guardia Civil, con cargo al presupuesto de gastos del Orga-
nismo.

Disponiendo la Direccién de la Guardia Civil de los medios humanos
y materiales para la realizacion de las tareas de habilitacién, que ha venido
desempenando hasta diciembre de 2000, y en virtud de los principios
de eficacia, racionalidad y economia del gasto publico, consagrados en
el articulo 3 de la Ley 6/1997, de 14 de abril, de Organizacion y Fun-
cionamiento de la Administracion General del Estado, parece conveniente
hacer uso de la citada autorizacion de delegacion.

En su virtud, previo informe de la Intervencién Delegada en la Direccion
General de Tréifico, y con la aprobacion del Director general de la Guardia
Civil, acuerdo conferir la siguiente delegacion:

En el Habilitado de la Direcciéon General de la Guardia Civil, las facul-
tades que me atribuye la normativa vigente respecto de la confecciéon de
la némina de la Agrupacion de Trafico de la Guardia Civil, la confeccion

de los documentos contables y sus propuestas a la Intervencién Delegada,
asi como la gestion del pago de dicha némina y su justificacion, en los
términos previstos en el Decreto 680/1974, de 28 de febrero, y demas
normativa aplicable.

Siempre que se actie en uso de la delegacion conferida por la presente
Resolucion se indicard expresamente esta circunstancia y los actos admi-
nistrativos que se realicen se consideraran adoptados por el Director gene-
ral de Tréfico.

La presente Resolucion entrara en vigor el dia de su publicaciéon en
el Boletin Oficial del Estado».

Madrid, 17 de julio de 2001.—El Director general, Carlos Muioz-Repiso
Izaguirre.

MINISTERIO DE FOMENTO

1 51 74 ORDEN de 19 de julio de 2001 por la que se aprueba el
plan director del aeropuerto de Valencia.

El aeropuerto de Valencia, de interés general del Estado segun el arti-
culo 149.1.20.* de la Constitucion y el Real Decreto 2858/1981, de 27 de
noviembre, sobre calificacion de aeropuertos civiles, es un aeropuerto civil
internacional con categoria OACI (Organizacion de Aviaciéon Civil Inter-
nacional) «4-D»; asimismo, esta clasificado como «aeropuerto de primera
categoria» por el articulo 11.7 de la Ley 14/2000, de 29 de diciembre,
de Medidas fiscales, administrativas y del orden social, y como aer6dromo
de letra de clave «A» por el Real Decreto 3008/1973, de 16 de noviembre,
por el que se establecen las nuevas servidumbres aeronduticas del aero-
puerto de Valencia y Base Aérea de Manises.

La participacion del aeropuerto de Valencia en el trafico total de Espana
fue del 1,6, con un crecimiento respecto al aino anterior del 2 por 100.
El volumen total de pasajeros durante el ano 2000 fue de 2,26 millones,
incluyendo pasajeros en transito. Este trafico supone un crecimiento del
13,3 por 100 con respecto al trafico total de pasajeros del aio 1999.

El aeropuerto dispone en la actualidad de dos pistas denominadas
12-30 (de 2.700 x 45 metros) y 04-22 (de 1.644 x 45 metros), esta ultima
cerrada por NOTAM (en breve se cerrara definitivamente), con nueve calles
de salida y rodadura paralela a la pista 12-30. El campo de vuelos tiene
una capacidad de 33 aeronaves hora punta. Para el estacionamiento de
aeronaves existe una plataforma que atiende a dos tipos de aeronaves
fundamentalmente, por un lado de aviacién general y por otro aeronaves
de pasajeros y carga. El nimero de puestos senalizados es de 16 aeronaves
comerciales de las cuales 4 estan asistido por pasarela, con una capacidad
de 16 aeronaves por hora. Esta capacidad es insuficiente para atender
la demanda prevista, por lo que es imprescindible llevar a cabo actuaciones
que palien esta deficiencia en el Subsistema de movimiento de aeronaves.

Asimismo, el aeropuerto de Valencia requiere la ampliacion del Edificio
Terminal para dar cabida a las nuevas posiciones de pasarela. En cuanto
al aparcamiento de vehiculos privados, tampoco se encuentra en condi-
ciones de absorber el trafico previsto. Por otra parte, debido al alto por-
centaje de operaciones de aviacion general con respecto al total, es preciso
dotar a dicha zona de las instalaciones adecuadas a sus necesidades.

Por estas razones, y considerando la importancia que tiene el aero-
puerto para el desarrollo social y econémico tanto de la Comunidad Valen-
ciana como del resto de la peninsula, es preciso realizar una cuidada
planificacion de las infraestructuras y sus actividades para ampliar el
aeropuerto en su vertiente aeronautica de manera que se de una respuesta
integral no soélo a las exigencias del trafico y transporte aéreo en Espana,
sino también a los requerimientos y necesidades de sus usuarios y del
entorno.

Para ello resulta imprescindible aprobar el Plan Director del aeropuerto
de Valencia y proceder a la delimitacion de su nueva zona de servicio,
de acuerdo con lo establecido por el articulo 166 de la Ley 13/1996, de
30 de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social,
y por el Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, sobre Ordenacién
de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, dictado en
ejecucion de lo dispuesto en aquél.

En efecto, el articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, esta-
blece que el Ministerio de Fomento delimitara para los aeropuertos de
interés general una zona de servicio que incluira las superficies necesarias



