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Adeımis ha obtenido las cifras de futuras IMD (intensidad media diaria), 
utilizando premisas asİ mismo err6neas, ya que entre 1979 y 1984, ultimo 
afı.o cuyas cüras maneja el estudio infonnativo, la IMD ha disminuido 
un 54 por 100 en el acceso oeste y un 36 por 100 en el acceso este a 
Ruidera, Y sİn embargo para el caJ.culo de la IMD de 1987, supon'e un 
crecimiento anual de! 3 por 100 y para 1997 y 2007 aplica unos coeficientes 
que hacen que sus IMD se incrementen un 241 por 100 y un 295 por 
100, respectivamente. 

Por otro larlo, el tnifico actual a traves del casco urbana de Ruidera 
se mantendra casi en su tota1idad aunque se construyera la variante, puesto 
que est3. compuesto en un elevado porcentaje por trafico turistico con 
destino al Parque Natural. Esto es debido por una parte a La drıistica 
disminuci6n de actividades agrfcolas, ganaderas e industriales, y por otra 
a que el transporte a larga distancia ya esta utilizando el eje Ciudad Real­
Atalaya del Cafiavate, en la N-III, y 10 hara en mayor medida, cuando 
este construida dicha autovia, prevista en el Plan de Infraestructuras y 
que transcurre a apenas 20 kilômetros al norte de la CN-430. 

En 10 que se refiere al inventario ambiental se detectan en el estudio 
carencias tanto en la informaciôn proporcionada como en su tratamiento 
y en concreto en 10 que se refiere a 105 puntos de interes geoıôgico. Las 
Lagunas de Huidera constituyen un espacio natural protegido mas que 
por sus indudables y relevantes valores de flora y fauna, por su funcio­
namiento hidrogeolôgico y por el estado de las formaciones kıirsticas que 
son las que las conforman, actuando como represas naturales. La impor­
tancia decisiva y el valor de dichas formaciones no esta c1aramente mani­
festado. Se producen asimismo deficiencias tanto en la identificaciôn, como 
en la valoraciôn de impactos sobı:e la hidrologia superficial y subterranea, 
en particular por el cruce del no Guadiana eü las alternativas AyB. 

Ei epigrafe de fauna y flora consiste en un Hstado que reı1ne los dife­
rentes grupos en habitats designados con criterios de localizaciôn con 
respecto al agua,i que no informa en absoluto sobre las necesidades 0 

vulnerabilidad de las comunidades mas sensibles 0 yaliosas. 
EI amilisis del paisəje propor~iona un relato descriptivo que impide 

apreciar cuales son las caracterİsticas del territorio afectado, 10 que se 
ve agravado por el hecho de que la cartografia aportada es inı1til ya que 
la escala empleada, la tipografia y las tramas utilizadas no permiten su 
interpretaciôn; la valoraciôn del impacto sobre el paisəje que hace el estu­
dio obedece exclusivamente a la visibilidad del territorio afectado, inde­
pendienternente de su calidad intrİnseca. 

En 10 que se refiere al tr~tamiento del planeamiento urbanistico, la 
valoraciôn de los irnpactos ambientales que hace el estudio, no puede 
calificarse sino de contraria a 10 que este instrumento pretende. Concre­
tamente considera con impacto nulo las altemativas AyB porque atra­
viesan suelo no urbanizable de protecciôn especial. 

La evaluaciôn de alternativas que hace el estudio presenta igualmente 
serias deficiendas, ya que en ella predominan de forma contundente los 
criterios de evaluaci6n econômicos e infraestructurales sobre los del medio 
biôtico, geolôgico y paisajistico, 10 cual es especialrnente grave si tenemos 
en cuenta que el proyecto se desarrolla en EI Parque Natural de las Lagunas 
de Ruidera y alrededores. Dec1arado adernas como Zona Hı1meda de Impor­
tancia Nacional para. las aves acuaticas. 

EI estudio no proporciona medidas correctoras que permitan la aoluciôn 
de los impactoa significativos que producen cu8lquiera de las alternativas 
presentadas. 

ANEXOIY 

Resumen de la 1nformaci6n p~blica del estu.d.io de lınpacto ambiental 

Relaci6n de alegantes 

Alegaciones d~ instituciones y organisrnos: 

Excelentisimo Ayuntamiento de Ruidera. 
Comisana de Aguas de La Confederaciôn Hidrogr8.fica del Guadiana. 
Consejena de Politica Territorial de la Junta de Comunidades de CaS-

tilla-La Mancha. 
Consejena de Agricultura de la Junta de Comunidades de Castilla-La 

Mancha. 

Alegaciones de Asociaciones: Grupo ecologista Retama. 

Contenido significativo de las a1egaciones: 

EJ excelentİsimo Ayuntamiento de Ruidera se pronuncia a favor de 
la altemativa B, alejıindola de la zona adyacente del casco urbano, cuyo 
suelo se preve considerar coİnQ urbanizable en las Normas Subsidiarias 
Municipales, enlazando la varianta con la N-430 desp\.l.es de la segunda 
curva de esta, en vez de hacerlo tras la prirnera curva de dİcha carretera. 

La Comisarİa de Aguas de la Confederaciôn Hidrognifıca del Guadiana 
observa que no exİste presupuesto para la realİzaciôn de las medidas correc­
toras. Puesto que en las alternativas AyB se cruza el no Guadhina, sugiere 
modificar la estructura para el cruce del rio, adernas de disenar 105 drenajes 
necesarios para los cauces interceptados. Respecto a las alternativas C 
y 0, advierte que ambas pasan por la barrera de calizas kıirsticas existente 
entre la laguna del Hey y el .Hundimiento., formando todo ese conjunto 
una zona de extraordinario valor geomorfolôgico, hidrolôgico y de con­
tinuidad del rio. 

La Consejeria de Politica Territorial de la Junta de Comunidades de 
Castilla-La Marıcha no tiene objeciôn alguna al trazado elegido de la varian­
te (alternativa B). 

La Consejena de Agricultura de La Junta de Comunidades de Casti­
Ha-La Mancha remite copia del acuerdo adoptado por el Pleno de la Junta 
Rectora del Parque Natural de las Lagunas de Ruidera. La Junta Rectora 
İnforma desfavorablemente sobre el estudio de impacto amhiental por 1a5 
siguientes razones: el inventario ambiental esta estudiado a 'una escala 
comarcal no adecuada al objeto del estudio. Se producen errores manİ­
fiestos en el listado faunistico. No se valora convenientemente la flora, 
fauna, paisaje y elementos culturales. -Respecto a las alternativas C y 0, 
estas no cumplen el requisito necesario para que la carretera sea una 
variante. En las alternativas A .y B la valoraciôn de los impactos est3 
hecha por debəjo de la realidad,· ya que los impactos sobre la' geologia, 
vegetaci6n, fauna y paisaje son altos 0 muy altos. La. Junta Rectora pide 
se reconsidere la necesidad de" realizar la variante en el momento actual 
en funciôn del nuevo Plan de Infraestructuras del MOPT, en el que se 
incluye la ejecuciôn de \.l.na autovfa a poca distancia de la N-430 en las 
cercanİas del Parque Natural. Solicita tambien se estudie la posibilidad 
de realizar nuevas alternativas que eviten, en La rnedida de 10 posible, 
que pase por el Parque Natural. Sin peıjuicio de 10 anterior, considera 
necesario resolver el estrechamİento de los tres puentes situados en el 
acceso a Huidera. 

El Colectivo Ecologista «Retama~ de Argamasilla de Alba (Ciudad Real), 
expresa su preocupaci6n por la incidencia negativa del proyecto en el 
Parque Natural de las Laguiias de Ruidera. 

ANEXO V 

Informaci6n complementaria 

La informaciôn solicitada constituye el documento denorninado .Es­
tudio complementario del Estudio de Impacto Ambiental de la N-430, 
de Badajoz a Valencia. Variante de Ruidera~. 

En esta documentaci6n se describen conceptos metodolôgicos que no 
estaban resueltos 0 suficientemente explicados en eL estudio inicial. Aunque 
se eliminan algunas contradicciones que aparecian en el documento ori­
ginal, no se solucionan los problemas de indefinici6n de las medidas correc­
toras que se proponen para la soluciôn de los irnpactos significativos. 

9606 RESOLUCION de 31 de marzo de 1995, de la Direcci6n Gene-
1v!l de la Marina Mercante, sobre ord~i6n del transporte 
maritimo en la ria de Vigo. 

Ei Real Decreto 720/1984, de 28 de marzo, sobre ordenaciôn del tran5-
porte mantimo regular, establece en su articulo 10 la posibilidad de someter 
el transporte maritimo regular en aguas interiores a un regimen de auto­
rizaci6n por parte del Ministerio de Transporte, Turismo y Comunicaciones 
(hoy Ministerio de Obras Pıiblicas, Transportes y Medio Ambiente). 

La. Orden del Ministerio de Transporte, Turismo y Comunicaciones 
de 8 de junio de 1984, por la que se ordena el transporte rnarİtimo en 
la rİa de .vigo -hace efectiva tal posibilidad, en atenciôn a la importancia 
que reviste el citado transporte para el normal desenvolvimiento de la 
vida laboral, social, comercial y cultural de algunas de las poblaciones 
costeras de ambos maTgenes de la rİa. En el artlculo 2 prescribe que sera 
la Direcciôn General de la Marina Mercante quien iıje el conjunto de con­
diciones a cumplir por parte de las empresas interesadas en el otorgamiento 
de autorizaciones para el transporte de referencia. 

Tales condiciones fueron plasmadas en la Resoluciôn de 11 de junio 
de 1984 de la Direcciôn General de la Marina Mercante sobre ordenaciôn 
del transporte maritirno en la rİa de Vigo, cuya sustituci6n se estima ahora 
indispensable tanto por .rnotivoa de indole jundica -al variar sustancial­
mente el marco normativo general en el ambito de la Marina Mercante 
con la promulgaci6n de' la Ley 27/1992, de Puertos del Estad.o y de la 
Marina Mercante- cuanto por razones que afectan a la propia prestaci6n 
del servicio en condiciones ~e calidad adecuadas. 
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Por oua parte se ha considerado conveniEmte incorporor al sistcma 
autorizatorİo una obligaci6n de serncio pıiblico, prevista en el artfcu-
1083.1 de la Ley 27/1992, de Puertos del Estado y de la Marina Mercante 
y plasmada en el punto 1.0 de la presente Resoluci6n, a fin de garantizar 
el servicio en cond~ciones de regularidad y continuidad, cual es el someter 
a &utorİzaci6n unitaria el servİCİo Vigo-Cangas y Vigo-Moana, por las razo­
nes que anteriormente se rnencionaban. 

Fina1mente se ha creido oportuno establecer como obligaci6n especifica 
de las previstas en el.articulo 83.2 de la Ley 27/1992 La Vİnculaci6n de 
las navegaciones de temporada a las islas Cies con las autorizaciones pre­
vias de linea regular Vigo-Cangas y Vigo-Moafia, dado el valor fundamental 
que representa el ecosistema en las islas Cies, cuya preservaci6n desde 
el punto de vista de La lucha contra la contaminacion marina en ese entorno 
ofrece mayores garantias al encomendarse el servicio a empresas previa­
mente autorizadas para hacer servicios de linea regular que, en principio, 
contarian con mayor arraigo en la zona y con mas medİos e infraestructura 
que otras empresas. 

En consecuencia, se detennina: 

Primero: Autorizaciones de linea regular 11 de temporada. 

La prestaci6n de servicios regulares de transporte maritimo entre 105 

puertos de Vigo-Cangas y Vigo-Moaii.a, asi como el tnifico de temporada 
con des1:.ino a las islas Cies u operando desde estas estaran sujetos a auto­
rizaci6n administrativa. 

La ernpresa 0 empresas que pretendan ser autorizadas deberan solicitar 
una autorizaci6n gIobal y conjunta para 105 servicios reguladores Vigo-Can­
gas y Vigo-Moaii.a, sin que pueda ser autorizado separadamente uno de 
los dos servicios citados. 

Solo se autorizanin navegaciones de ternporada en la rfa de Vigo con 
destino a las islas Cies u operando desde estas, a'1a empresa 0 empresas 
que resulten previamente autorizadas para la prestaci6n de servicios regu­
lares Vigo-Cangas y Vigo-Moaii.a y que acrediten la prestaciôn de los ser­
vicİos a que se refiere el punto cuarto c) de esta Resoluci6n, doce meses 
antes de La solicitud. 

La Direcciôn General de la Marina Mercante autorizara dichos servicios 
sin perjuicio de las competencias que en la materia tengan otras Admi­
nistraciones. 

Segundo: Procedimwnto. 

Las empresas interesadas en la prestaci6n de los ~ervicios formuiaran 
solicitud de otorgamiento de autorizaciôn que se tramitara siguiendo los 
cauces procedimentales establecidos en la Ley 30/1992, de 26 de noviembre 
(.Boletin Oficial del Estado. del 27), de Regimen Jundico de las Adrni­
nİstraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo Com1İn, en Tela­
ei6n con el Real Decreto 1778/1994, de 5 de agosto (.Boletin Oficial del 
Estado~ del 20), sobre normas reguladoras de procedimientos de otor­
gamiento, modificaci6n y extinciôn de autorizaciones. 

La Direcciôn General de la Marina Mercante, segun 10 dlspuesto en 
et articulo 10 del Real Decreto 720/1984, de 28 de marzo (<<Boletin Ofieial 
del Estado~ de 13 de abril), sobre ordenaci6n del transporte maritimo 
regular, en relaciôn con el articulo 2 de la Orden de 8 de junio de 1984 
(.Boletin Oficial del Estado. del 15), por la que se ordena el transporte 
rnantirno de la rıa de Vigo, otorgara 0 denegara la autorizaei6n 0 auto­
rizaciones solicitadas en virfud del cumplimiento 0 incumplimiento, en 
cada caso, por parte de la empresa 0 ernpresas solicitadas del col\iunto 
de condiciones fıjadaş en la presente Resoluci6n. 

En todo caso, segun 10 dispuesto en el articulo 3 del Real Decre­
to 1778/1994, el plazo maximo para la resoluciôn sera de tres rneses. La 
resoluciôn habni de ser rnotivada y pondra fin a La vıa administrativa. 

La falta de resoluciôn expresa se considerara desestimatoria de la reso­
luci6n, en virtud de 10 previsto en el articulo 4, l.'} a) del Real Decre­
to 1778/1994, de 5 de agosto, en relaci6n con el punto F), 6) de su anexo 
y tarnbien segun 10 dispuesto en el articulo 4 del Real Decreto 1772/1994, 
de 5 de agosto (.Boletin Oficial del Estado. deI20), por el que se adecuan 
determinados procedimientos administrativos en materia de transportes 
y carreteras a la Ley 30/1992, de Regimen Juridico de las Administraciones 
Püblicas y del Procedimiento Administrativo Comun. 

Tercero: Incumplimiento. 

El incumplimiento de 10 dispuesto eİl la presente Resoluciôn constituye 
infraceiôn administrativa en el ambito de la Marina Mercante, conforme 
a 10 dispuesto en la Ley 27/1992, de 24 de noviembre (~Boletin Oficial 
del Estado. del 25), de Puertos del Estado y de la Marina Mercante y 
dara lugar a la iniciaci6n del oportuno expedıente sancionador, pudiendo 
conllevar, ademas, la retirada de la autorizaciôn como medida comple­
ment.aria no sancionadora. 

Cuarlo: Requisitos de tas autorizaciones. 

a) Ernbarcaciones.-Las embarcacion4;!s destinadas a prestar servieio 
maritimo regular en la na de Vigo deberan cumplir en las fechas que 
se formulen las solicitudes de tales servicios las siguientes conaiciones: 

No superar 105 trece aii.os de edad, desarrollar en condiciones de buena 
mar una velocidad minima de 12 nudos y tener una capacidad minima 
de 100 pasajeros. 

Disponer para la ubicaci6n del pasaje de caınaras cerradas y fıjas que 
puedan albergar, al menos, los dos tereios de la capacidad total de pasaje 
de la embarcaciôn y que cuenten con: Ventilaci6n (10-15 renovaeiones/ho­
ra); İlurninaci6n (100-150 lux); insonorizaci6n suficierrfe para que el nivel 
de ruidos no sea superior a 85 decibelios; calefacci6n que alcance 18 grados 
de temperatura ambiente; zonas para fumadores y no fumadores; asiento 
(45 centımetros de ancho) para todos 105 pasajeros. 

Disponer de dos aseos (seii.oras y caballeros) con inodoro y layabo, 
este 1İltimo con agua dulce; un portal6n a cada banda para embarque/de­
sernbarque del pasaje; bodeguilla 0 lugar de estiba de bultos 0 mercancias 
independiente de la camara de pasaje. . 

Disponer de elementos contra incendios y seguridad previstos en el 
SOLAS y normas complernentarias para los de su clase y, en todo caso, 
con radar y sonda. 

b), Tripulaci6n.-La tripulaci6n de las embarcaciones sera la regIa­
mentaria para su tipo y navegaciones a realizar. El personal cornponente 
de las mismas sera provisto por las empresas de vestuario y distintivo 
que les permita, durante el tiernpo de servicio, ser identificado por los 
usuarios. 

c) Horarios.-La empresa asegurara durante todos los dias del 'ano, 
como minimo, las prestaciones que a continuaciôn se detallan: 

Servicio Vigo-Cangas-Vigo: 

Horas de salida de Cangas de lunes a viernes, ambos İnclusive: Se 
producini una salida a Jas sets horas, y desde las siete horas hasta las 
veinti1İna tı;einta horas, ambas inclusive, se producini. una salida cada 
mediahora. 

Horas de salida de Vigo de lunes a viernes, ambos inclusive: Se pro­
ducira una salida cada media hora desde las sels treinta horas, primera 
salida, hasta Ias veintİuna horas, arnbas inclusive, produciendose una ulti­
ma salida a las veintidôs horas. 

Horas de salida de Cangas para sabados: Se producira una salida cada 
hora desde las seis horas, primera salida, hasta l~ veintiuna horas, ultima 
salida. 

Horas de salida de Vigo pa,'a sabados: Se rıroducira una salida cada 
hora desde las seis treinta ho~, primera salida, hat>ta las veinti1İna treinta 
horas, ultima salida. 

Horas de salida de Cangas para domingos y festivos: Se producira 
una salida cada hora desde las ocho horas, primera salida, hasta las vein­
tiuna horas, ultima salida. 

Horas de salida de Vigo para dorningos y festivos: Se producira una 
salida cada hora desde las ocho treinta 'horas, primera salida, hasta las 
veintiuna treİnta horas, ultima salida. 

Servicio Vigo-Moaii.a-Vigo: 

Horas de salidas de Moaii.a de lunes a sabados, ambos inclusive: Se 
producira una salida cada hora desde las seis horas, prirnera salida, hasta 
las veİnti1İna horas, ılltima salida. 

Horas de salidas de Vigo de lunes a sabados, ambos inclusive: Se pro­
ducira una salida 'cada hora desde las seis treinta horas, primera salida, 
hasta las veintiuna treinta horas, 1İltirna salida. 

Horas de salida de Moaii.a los domingos y festivos: Se producira una 
salida cada hora desde las ocho horas, primera salida, hasta las veintiuna 
horas, t11tima salida. 

Horas de salida de Vigo 105 domingos y festivos: Se producira una 
salida cada hora desde las ocho treinta horas, primera salida, hasta las 
veintiuna treinta horas, ı1ltima salida. 

Los servicios de horarios anteriormente senalados podran ser efec­
tuados compartidamente por dos 0 mas empresas, siempre que cubran 
la to'talidad de tales servicios. A este fin formulanin la·solicitud a la Direc­
ci6n General de la Marina Mercante, para su posible autorizaciôn, en la 
que se especifique 185 embarcaciones y horarios'de cada ernpresa. En el 
caso de que no exista la posibilidad de servicios compartidos, cada una 
de las empresas autorizadas deberan efectuar obligatoriamente todos y 
cada uno de IOS servicios horarios seftalados. 
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El cuadro de horarios mınimos seiialados, asİ como el incremento que 
los mismos puedan experimentar en determinadas epocas del afio, figurani 
expuesto en ellugar visible en todos y cada uno de tos puestos de expediciôn 
de billetes. Copia de los citados cuadros horarios sera remitida POl' 1as 
empresas autorizadas a la Capitania Maritima de Vigo. 

d) Oferta de plazas en ca.da salida.-En el servicio de Cangas-Vigo 
las empresas autorizadas ofreceran, para to608 los dias y horarios, 200 
plazas para cada sa1ida, a excepciôn de 108 servicios que se presten de 
lunes a Vİernes entre las siete y las nueve horas. ambas inclusive, en que . 
se ofrecenin 400 plazas, para cada salida, como minimo. 

En el servjcio de Vıgo-Cangas y para todos 105 dias y horarios las empre­
sas autorizadas ofertanin como minimU' 200 plazas para cada servicio. 

En el servicio de Moafia-Vigo tas ernpresas autoriı.adas ofrecenin, para 
todos los dias y horarios, 100 plazas para,cada salida, a excepciôn de 
los seIVİcios que se presten de lunes a viemes entre las ocho y las diez 
horas, ambas inclusive, en que se ofreceeran 200 plazas, para cada salida, 
como mİnimo. 

En el seIVİcio Vigo-Moaiia,y para todos los dias y horarios las empresas 
autorizadas ofrecenin como mİnimo 100 plazas para cada servicio. 

La oferta de plazas seii.alada podni· ser atendida por una 0 varias 
embarcaciones. 

e) MercanCİas.-Las empresas autorizadas admitinin en concepto de 
equipaje, induido en el precio del billete, bultos de mano que no rebasen 
los 20 kilogramos de peso y que su volumen no menoscabe La comodidad 
de otros pasajeros y no dificulte la facilidad requerida para una posible 
evacuaciôn del buque. 

Con pasajeros a bordo no se podnin transportar mercancİas dasificadas 
como peligrosas de acuerdo con· el Côdigo de Mercancias Peligrosas de 
la Organizaciôn Maritima Internacional. Igua1mente no se podni tran& 
portar animales molestos que menoscabe la comodidad de los pasajeros. 

f) Despacho de billetes.-Las empresas contar3n con personal e ins­
talaciones en tierra para despacho de billetes que permit.a su adquisiciön 
con antelaciôn al embarque. 

Quinto. 

Toda mod1ficaciôn de alguno de los terminos de la aul;qrizaciôn de 
servicio de linea regular, por causa debidamente justificada por el titular 
de la autorizaciôn, debeni contar con la autorizaciôn previa de la Direcciôn 
General de la Marina Mercante. 

Sexto. 

La empresa autorizani en virtud de la Resoluci6n de 11 de junio 
de 1984 (.Boletin Oficial del Estado» del 16), caso de que soliçitase reno­
vaciôn de su autorizaciôn dispondni de cautro aii.os, a contar desde la 
fecha de publicaciôn en el «Boletin Offcial del Estado» de la presente Reso­
luciôn, para adaptarse a 10 dispuesto en el punto euarto a) de la· misma. 
A tal efecto, debera presentar ante la Direcciôn General de la Marina 
Mercante en el plazo de tres meses a contar de la precitada fecha de 
publicaciôn, un PIaı:ı de amort1zaci6n de f1ot.a con las siguientes especi­
ficaciones: 

Nı1mero de embarcaciones a eonstruir 0, en su caso, a modificar que 
constituiran el conjunto de la flota para cumplir todas y cada una de 
las condiciones estipuladas en La presente Resoluci6n. 

Caracteristicas de todas y cada una de las embarcaciones a construir 
0, en su caso, de las modificaciones a efectuar en cada embarcaciön. 

Compromiso escrito de que al menos un tercio de La flota se encontrani 
renovada a 31 de diciembre de 1996 correspondiendo los dos tercios res­
tantes de renovaciôn de flota a fechas de 31 de diciembre de 1997 y 31 
de dicİembre de 1998, respectivamente. 

La no presentaci6n del citado plan en el plazo indicado, asi como 
el incumplimiento de cualquiera de los plazos de renovaciôn estipulados 
y demas compromisos asuınidos supondni la aplicaciön del punto tercero 
de la presente Resoluciôn. 

septimo. 

En el easo de que ninguna de las empresas navieras solİcitantes cum­
pliesen las condiciones f"ıjadas en el punto cuarto a) de la presente Reso­
luciôn, estas dispondran de un plazo, que finalizara el 31 de diciembre 
de 1998, para cumplir aqueılas. 

A e8te fin, presentaran solicitud en la que figure 108 buques que desean 
I,ldscribir a 1as lineas, que deberan reunir los {equisitos del apartado pri­
mero.l de la Reso1uci6n de 11 de junio de 1984, ala que acompaii.aran 
plan de modernizaciôn de flota ~n los mismos rerminos que el sefialado 
en el punto anterior. Toda vez que la posibilidad de renovaciôn de flota 
seii.alada finaliza, en todo easo, el31 de diciembre de 1998, los porcentajes 
de cumplimiento de renovaci6n de flota se modif1canin proporcionalmente 

segun el ticmpo quc se disponga entre la autorizaci6n y la fecha ya dicha 
de 31 de diciembre de 1998. 

EI incumplimiento de los plazos estipulados y demas eompromisos 
asumidos supondra la aplicaciôn del punto tercero de la presente Reso­
luci6n. 

Octavo. 

La presente Resoluci6n sustituye a la de 11 de junio de 1984 sobre 
ordenaci6n del transporte de la na de Vigo, que se deroga, salvo su apartado 
primero, 1, que 10 hani al fiiıal del penodo de adaptaci6n a que se refieren 
los puntos sexto y septimo de esta Resoluci6n, y se dicta en ejecuci6n 
de la Orden de 8 de junio de 1984 por la que se ordena el transporte 
maritimo en la citada na. 

Madrid, 31 de marzo de 1995.-EI Director general, Pedro Anatael Mene­
ses Roque. 

9607 

MINISTERIO 
DE EDUCACION Y CIENCIA 

ORDEN de" de marzo de 1995 por la que se autoriza para 
impartir anticipadamente tas enseiianzas de nuevo Bachi­
Uerato al centro homologado de BUP .,San Juan de Dios» 
de Giempozuews (Madrid). 

Visto el expediente iniciado a instancia de don Luis Valero Hurtado, 
en representaciôn de la Orden Hospitalaria de San Juan de Dios, titular 
del centro homologado de ··3UP .San Juan de· Dios», con domicilio en la 
carretera de Chinch6n, sin numero, de Ciempozuelos (Madrid). 

Esıe Ministerio ha dispuesto: 

Primero.-Autorizar aı centro que a eontinuaci6n se seii.ala para que 
imparta a partir del curso escolar 1995/1996, las enseii.anzas que se indican: 

Denominaci6n generica: Centro de Educaci6n, Secundaria. 
Denominaci6n especifıca: _San Juan de Dios_. 
Domicilio: Carretera de Chinch6n, sin numero. 
Localidad: Cieınpozuelos. 
Municipio: Ciempozuelos. 
Provincia: Madrid. 
Titular: Orden Hospitalaria de «San Juan de Dios». 
Ensefianzas que se autorizan: 

Bachillerato: Modalidad de Cie~cias de la Naturaleza y de la Salud. 

CapaCidad: Nli.mero de grupos, 2. 
Numero de puestos escolares: 70. 

Bachillerato; Modalidad de Humanidades y Ciencias Sociales. 

Capaeidad: Numero de grupos, 2. 
Nu~ero de puestos escolares: 70. 

Segundo.-Contra la presente Orden, que pone fin ala via administrativa 
podra interponerse recurso eontencioso-administrativo ante la Audiencia 
Nacional en el plazo de dos meses, desde el dia siguiente a su notificaci6n, 
previa comunicaciôn a este Ministerio, de acuerdo con 10 establecido en 
los articulos 37.1 Y 58 de la Ley reguladora de la Jurisdicciôn Conten­
cioso-Administrativa, y artiCUıo 110.3 de la Ley 30/1994, de Regimen Jurİ­
dico de las Administraciones PU.blicas y del Prodedimiento Administrativo 
Comun. 

Madrid, 3 de marzo de 1995.-P. D. (Orden de 26 de octubre de 1988, 
.Boletin Ofieial del Estado_ del 28), el Secretario de Estado de Educaci6n, 
Alvaro Marchesi Ullastres. 

Ilına. Sra. Directora general de Centros escolares. 

9608 ORDEN de 2 de marzo de 1995 por la que se modifica la 
autorizaci6n concedida al centro concertado de Educaci6n 
Especial denominado .. Nuestra Senora de tas Oruces., de 
Don Benito (Badajoz). 

Visto el expediente incoado a instancia de dofıa Maria de San Vicente 
Mata GarCİa, en representaciôn de la titularidad del centro privado eon-


