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La Orden dd Ministerio de Transportes, Turismo y Comuni('acione~
de 30 de noviembre de 1990. ha procedido a desarrollar la regulacIón
marcada por el Real Decreto 959/1990, en relación con {as condICIOnes

POR ESTADOS UNIDOS
DE AMER!CA.
JuscfJh Z<lf'{I<lfa

RESOLL'CION de 18 de octuhrc de 1991. de la Dirección
General de A I'¡ación Cif'i/. pur la que se desarrollan dhersos
conceptos de la Resolución de 8de cllero de 19/j1, por la que
H' dictan normas relatiras a la obtcnciólI de lllulos y
habilitaciones de Pi/oto ciVIl en Espatla,

fili>n'lJoo Fdn .. ll'iu:, L!ulIlus

POR EL REI:--;O DE ESI'.l.NA

,
¡

CORRECCIOl'/dc errores del Real Decreto 7201199/. de
22 dC' abril, por el que se e::;tah!eccn las espeCificaciones
técnicas de los equipos termillales té/ex. ,

Advertidos errores· en el texto publicado del citado Rcal Decrcto~
inserto en el «Boletfn Oficial dcl Estadml número 1lO, de 8 de mayo de
1991, se transt:riben a continuación las oportunas rectificaciones: :,

En la página 14504, segunda columna, enlre el punto 4, «Referen·,
cias)) y la «RecomendaCión» S. L debe incluirse un pnrrafo que dig3: j

«En lu pre~('nte especificación son rcferel1ciadas las siguicntes Reco-:
niendaciones del CCITT, año 1988.)) :~

En la página J4506. primera columna. en el apartado 7.3.10, «Scnal~s
dc ServiciO». en la primera de las combinaciones de A.LT. número 2
del Cc.I.T.T., entre 13 y 27. debe incluirse «y)). '
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El presentc Memorándum sc aplira. provisionalmcnte, desde el dia
27 dé noviembrc 'dc 1991, fecha de su firma.

Lo que se harc público pam COlh)cimicnto general.
Madrid, 29 de noviembre de 1091.-El Sccreturio general

Amelía Pérez Giralda.

MINISTERIO
DE OBRAS PUBLICAS

Y TRANSPORTES

En los casos en que los servicios mas allá del punto de cambio de
calibrc sc opercn mediante ucuerdos de reserva de espacio, códigos
compartidos. o cualquier otro arreglo de ('Uoperación comercial. la
refcrencia. que ligura más arriba a "la capacidad de las aeronaves que
operen mas ullá de dicho punto". se rcfenrá a aquella porción de la
capacidad de la acronave que cslL' siendo puesta a la ventu por la
CompaiHa designada.

Si por razón de problemas mc(',inlCos u operativos no previstos. una
Compaliia acrea designada tiene que operar una aeronave dc un tamano
dikrenlc del prcvisto. en tal caso específico. la CompaiHa podrá operar
el cambio de calibre sin sUjetarse a la limitaclOn de la capaCIdad
cstablecida más arriba.

E) Cúdigo cumparrido: Al operar o anunCiar los scryicios autoriLa­
dos en las Rutas acordadas. una Compaúía aéreu deSignada de cual­
quÍl'ra de lus Partes que tenga la correspondiente autorización para
preslar dichos servicios podrá, sobre la base de lu reciprocidad y con
sujeción. a los requisitos normalm\.'nte aplicados a dIChos acuerdos,
estableccr acuerdos de cooperación comcrcial con ·otra Compallía aérea

, que tenga también la autorización apropiada, siempre y cuando dicho
acuerdo noinc!uya el cabotaje o compartir ingresos.»

7. Entrada en vigor. Este MCllloründum dc Entendimiclito scra
parte integral del Acuerdo. y SI..' aplicará provisiol1ulmcnt(' dcsde el
momcnto de lu firma. El Mcmorandum de Entendimiento cntrará en
vigor el1 la fecha en que mediante intercambio de nolas diplol11áticus se
indiquc qtlC el acuerdo ha sido uprobado por las respcctivas partes de
conformídad con sus requisitos constítucíoqalcs.

En.TESTIMONlO DE LO CUAL los abajo firmantes. habiendo sido
debidamentc autorizados por sus rrspcctivos Gobiernos, han firmado
cstc Memorándum de EntcndímienlO.

Hecho en Madrid. porduplirado, el 27 de noviembrc de 1991, en
espailol yen inglés. siendo ambos lextos igualmente auténticos.

Rica y Panamá y América del Sur, excepto Argentina, Brasil, Guayana
francesa, Guayana, Paraguay, Surinam y Uruguay.

4. Desde España a dos puntos en la parte sur de Estados Unidos,
y mas alld a puntos en Mejico. Haiti, Jamaica, países de habla española
en el Caribe, Trinidad y Tobago, Cura(30, Beficc, Guaté'mala, El
Salvador, Honduras, Nicaragua, ('osta Rica y Panamá y América del
Sur, I..~"ccpto Argentina, Brasil, Guayana francesa, Guayana. Paraguay,
Surinam y Uruguay.

5. Para servicios de carga pura: Desde Espaila vía puntos interme­
dios a uno o a varios puntos en Estados Unidos, y más allá.

Notas al ('ua~ro de Rutas de Espaú<L

(1) El Gobierno de Espana- notificará al Gobicno de Estados
Unidos el punto seleccionado en Canadá para l;:¡ Ruta 1 y los nuevos
pünlOs scteccionados en ¡;:stados Unidos para la Ruta I antes del
comienzo del servicio a éualquiern de dichos punto o puntos, El punto
seleccionado por España en Canada y cualquic-ra de los tres nuevos
puntds disponibles para elección por Espm'la bajo los términos de este
Memorándum' de Entendimiento podrán ser cambiados por el Gobierno
de Espnila con un preaviso escrito de sesenta días al Gobierno de
Estados Unidos por la vía diplomática. -

(2) No podrán servirse más de dos puntos en Estados Unidos en
cualquier vuelo operado 'de acuerdo con la Ruta 1, con excepción de los
puntos que se sirvan en reg.jmen de código compartido. Sólo podrá
servirse un aeropuerto en el área _Washington~Baltimore.El aeropuerto
seleccionado será notificado por el Gobierno de España al Gobieno de
Estados Unidos con anterioridad al comienzo de los servicios. Los
quince puntos en código compartido seleccionados serán notificados por
el Gobierno de Espaila al Gobierno de Estados Unidos con anterioridad
al comienzo de los servicios. Cualquiera o varios de dichos puntos en
código compartido podrán ser cambiados por el Gobierno de España
con un preavlso escrito de sesenta dias al Gobierno de Estados Unidos
por vfa diplomátka.

(3) Para la Ruta 4, los puntos seleccionados lo serán de entre los
tres nuevos puntos quc figuran en la Ruta 1, Y serán elegidos de entre
puntos en los Estado de Tejas, Oklahoma, Arkansas, Lousiana, Missis­
sippi, Alabama, Tcnncssee, Carolina del Norte,. Carolina del Sur,
Georgia y Florida.

(4) En ninguna ruta se conCeden dercchos para transportar tráfico
local. de conexión o parada con estancia, entre puntos en Estados­
Unidos.

(5) Las notas (1)-(3), y la nota (4) (exceplo en lo que se refiere al
cabotaje), no se ap1icarán a los servicios de carga pura en la Ruta 5.

C) Flexibilidad en las RUlas: Cada Compañia designada podrá, en
uno o en t~os sus vuelos, y a su discreción:

1. . Operar vuelos en ulla Ó ambas direcCiones;
2. Combinar difercntes números de vuelo en la operación de una

aeronave: .
3. Servir puntos en las rutas con cualquier combinación y con

cualquier orden (10 que 'podrá ineluir el servicio de puntos intermedios,
como puntos más allá, y de puntos más alJá col)1o puntos intermedios);

4. Omitir paradas en cualquier punto o puntos, y
5. Sih perjuicio de 10 establecido en el artíCulo 9.° del Acuerdo,

transfcrir tráfico de una de sus aeronaves a cualquiera de sus otras
aeronaves en cualquier punto de las rutas.

Sin limitaciones de dirección o geográficas. y sin pérdida de. ningún
derecho a transportar tráfico que cste dc-otro modo autorizado bajo este
Memorándum de Entendimiento, siempre y cuundo el servicio
comicnce o termine cn el territorio de la Parte Contratante que designe
a la Compañía uCrca.

D) Cambio dC' calihre: Sin perjuicio de lo establecido en d párrafo ¡
del Memorándum de Consultas del 27 de noviembre de 1972, las
Companías ucreas désignadas de cada una de las Partcs podrán cambiar
de acronaves en Miamien la Rutu :2 para ,las Compañías' acreas
cspaflolas. y en Madrid o Barcelona, en la Ruta 2 para las Compañíus
aéreas estadounidenslCs, a no más de cuatro aeronaves, siemjJre y cuando
la capacidad total de las aeronaves que operen más allá de dichos puntos
tengan una relación razonable cUnla capacidad de la aeronave quc opere
desde o hacia el tcrritoriode la Purte que haya designudo a dicha
Compañía aérea. y siempre que las aeronaves que operen más allá del
punto de cambió se programen sólo cn conexión directa con la aeronave
lIleial pura asegurar una verdad'era y genuina continuación de los
servicios.

Sin perjuicio de 10 dispuesto en el párrafo 7 del Memorándum de
Consultas del 27 de noviemhre de 1972, las Compañías españolas
designadas podran cambiar dc aeronaves en los puntos seleccionados en
la Ruta 4 a no más de dos acronaves, siempre y, cuando la capacidad

,total de las aeronavcs que operen más allá de dicho punto tcngan -una
relación razonable con la capacidad de la acronave que opere desde o
hasta el territorio dc la Parte que haya designado a dicha Companía
aérea, y siempre que las aeronaves que operen más aBá del punto de
cumbio se programen sólo en conexión directa con la aeronave incial
para asegurar una verdadera y genuina eontJl1uación de los servicios.
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Exposin¡J/I de I1Wfil'¡)1

LI.T dé' Cliflfuh"ÚJ 8/j99J, dI' ':"8 dI: /1< ;i('l/!}¡r(', por ia ;¿¡:I!
.YC n/uc/dico !j Le:' de Callf;llil'ia Uf 'NO. de 11 de lm.'r:c,
por la que se reg¡ilal? los org:¡iJp,l' rc((ores de las Ca/es de
A.hu/Tos [[111 ,V'(il' soci>l! en ,'a C'Ji'llIi!/dad _'lllt0I10Jl!U di"'
Ca¡ltafma,

COMUNIDAD AUTONOMA
DE CANTABRIA

982

operacIOnes burS3tilc-s especiales, inscrta en el «f!o!elÍn Otiual del
Estado» número 3011. de fc(ha ~6 de diciembre de 1991, a continuación
s'..' transcribe j;¡ oportuna rcctilicación:

En la página 4i564, ¡:o la norma tercera, segundo parrafo, Enca
s'.:gunda, donde dici.:': «que fijen un precio máximo para las de compra
v un precio mínimo las Uf' \cnta~>, debe d,:,cir: ~(que fijen un precio
rnú"imo para las de compra y un precio minimo para las de venl;Ui.

Primí'f3.-1. En el pinzo de un lm'\ dc\dc la publicauón d,~ :<l,
prc''>('ntt' Ley, b~ CJias de .-\horrus ccn S-Cdl' s-,xia¡ en Cant:,b!:;
proc~'dc'--:m a la adap:aciún de: sus [Sli\,ll;O\ ~ Reg:;:mcn\0s .
dl,Plh'SlO en la núsm;¡ c!;..,\jl~dolos a l<!. CO'h,,';,;rl,-! de [n';I'Yi'.;,

DISP()SlCIONES TRANSITORIAS

La Ley dí..' C"antahria l/l~l)n. de i2 de IT::;¡r10, por la que 5e regulan
los órg':lnos recwres de l¡¡~; CajJs de Ahon'os. con sede social en la
Comunidnd Aut'lnoma dé Cantabria tiene por finalidad democriltízar
1,IO;¡ órgano,> de gobierno de !:ls Cajas d(' Ahorres y conscguir una gestión
eficaz que debe cump)¡rsl' ('on criterio" C',lrict:1mcntc profesionales,

La cxperiencia de '-'u aplicanón h:l puvsw d::, munificsto insuticier.­
n;¡j que posibililan el incumplmllento de lw; ob.i('lIVUS establecidos,

Pam suplir las lagunas jurídicas obscr\ada\ e J:1lpedir el manteni·
miento Jl.: ac·tltudes de confrontación ajenas a lo~ ¡nlercs('s dc las Ca]as
sr prnnlulga esta Ley fijando con claridad que en la constitución de
órganos esenciales de gobil'fllo y gestión de las mismas las situacioni."S
que bloquean la adopcion de acuerdos en el el'nSejO de Admtnistración
ckbcn rc:r-ülvc!"5e por la Asamb!ca General. mjxllllO órgano de gobierno
y decisión de la Caja de Ahorros.

Artículo 1," Para tomar acuerdo en rl Conscjo de Admllústración
sobre nombramiento o cese de su PresidenlL' o del Director general será
nc{'csuna como minnno la presencia de las tres cuanas partes por
defecto dl~ los componentes del Consejo.

Art. 2.° \. Trunscurrióas tres comocatorw.s en que por falta de
quórum establecido o de la votación H'qunida para la elección dd
Presidente del C-ons::jo de Administración o de la Comisión de Control
no huhiese recaído nomhramiento en .:llguno de- sus miembros resolverá
la Asamblea general mediante la elección entre los vocales o comisiona­
dos dc aquellos órganos de gobierno. respectivamcnte, en el término
m,himo de un mes a partir de la fecha para la que se hubiera convocado
la t('rccra rcunion.

2: Igualmente en el caso quc transcurndas tres convocatorias en
que por falta de quórum estabhxido o de In vot3("iór¡ requerida pam In
dL'5Lgnación del Director gennal_ no hurllcse recaido elección resolv~ni
directan1l"nte la Asambka General en c-l mismo plalO que en el apartado
anterior. A la Asamblea pod,;ín proponerle con <;ct~'nta y dos horas di.'
antelación a su cckhración candidatos ::l la \)lrt.'cción General en:f'e
personas con capacidad. preparación tC-cnlca ;, experiencia suficiente
pJra de~arro!lar las funCIones propias del cargo, un tCTcln de les
l11;ullbros del Consc.io de r\dmmistracíón o de [ti propia As;¡mbka "in
quc' nadie puedJ Jvalar m;io;¡ de una candldntura,

J. El Consejo de :\dminbtraClón com'ocar;; (1 b Asamb!cJ. Gcr,':rJ.\
al objeto y en el plazo sena lados

-i SI el Con"(~Jc¡ de' \dmir.:~traci611 llU COIl\UC:i :1 la A<;ambk;
GcncraL Cll c-I pl~110 cstahkcido, "ce autori;-a ¡j] Conse]o de vohicrl;(; ;:.1('

la nipulJeión RL'gional de Cantabria ;] con\ocarl¡i 'J'tl r<-lr;íClcr e)~lrJ."(­

dirurio paru l;¡s cicl'l'ionc'\ que corrl''>pondan

ConÓl('as~ que b A ~;;mbk¿¡ R::t',~onal dé C¡¡:lt¡,br:a ha <lprobado y yo,
{'fl nombre de Su Ma!':o,;t;d el Re}, de acu('ruo U!!i in dispuesto en el

I;lrtic,1110 15,2 dcl ES::i'lulO d;:\ulul)cmiu pJ,¡¡ CanlJ.bnJ pmmu!go la
slgu,('nle-: _

Ley de Cantabn;l '&/1991, de 28 de noviembre. fl(\1" b quc 5e modifica
b Ley de CantaiJria 1/l9%. de 12 de 11l'-Hlo. pGr la q'Jc se regulan los
orgallos recwres de ¡as Cajas de Ahorws nm sede social en la
Comunidad ...\utónomu de CanJabria

COMISION NACIONAL
DEL MERCADO DE VALORES

981 CORRr;CCfOS de errafaS de la CiTw!a" 3/.J99/. de IR de
dff.-'U'mbrc, de fa C()¡¡tlsión S(vio/Ia! dd\fcrcado de
"a/ores, ,wbJ'c OpCI~'lCJOI!C\' bu!"Smi/cs cspcoaln

Madrid, 18 de octubre de 1991.-EI Director gcncral. .luan!\.1anuel
Buji;¡ Lorenzo.

p:"ecís:ls Dara la obtención de los diferentes titulos y h.¡bilitauoncs dt" f

i'i:(>lo civil en Espaila,
L;:, Resolución de 8 de enero de 1991 de la Dirección Gcncr.:ll de

-\, i;'¡CltJJl CiviL por b que se dictan normas rdativas a ks proccdiom:n.
{¡"\ d-e· obtención de títulos y habí¡itacion~s. en su punto no\-eo'.J,
L':Jabic',:c que el requisito de experiencia exigible para b obtención dd
titulo tk Piloto dC' transporte de línea aérea no será preciso para optar
a la;:. rrúcbas pZlrn adquirir 105 conocimientos a que hae\: rekn:nc~a el
¡¡;xlrt~¡do 2.1.4.2.3, b}, de la Orden de JO de noviembre di:' 1990, asi
::',11,(' (1m' el nivel de conocimientos c.\igibles en e"-ta<, pruebas será
iní";:llo:- al requeridu para supuar las corrc~pOndlf~n¡~Sal titulo G'.: Pilot0
dl' lran~.porte de linea a~re<i. por lo que los aspirantes que obtengan el
l"c<;'.l]tr¡dc, d~' apto en estas pruebas no es!ar:ln l·:\enW~ de cfectUDr la.,
CVf!l'spondicnlC'<'; al título de Piloto de I!"ansporte de lin,,;¡ ;:.¡úca::-n el
1110111(:nl0 que optcn a dicho tílulo.' No obstan1C, aql:c:llos aspi,Jntes que
obr,l\ i(>s~>n en 1<1 totalidad de la5 materias ~,! n:suhado de aplú al nivel
c\¡glblc para 1<1 oblenclón del titulo de Pl1o!o de tr3f1SfhX1C de Imea
:)l''I"l':l scr:\ndecJarJdos aptos cn prucba teórica a l'fl'Clos de c:cbkrclón de!
¡¡;L.:!" dl' Pdnto de transporte de linea aérea,

f\T :ndo lo ant<.'riormcntc expuesto, esta Diru.'ríón Genen:1 acuerda:

Primero.-La Comisión para el seguinllcnto de 1:1 form;:¡uón de
Pd"tu$ propondrá a esta Dlrecci6n G-cncrai d nivel a <:Ipi!car para la
sl<;<cr~(i,''H dc cada matcria, tc'ndentc a obtención de tm titulo o
h;:¡;1iii¡<.klún.

St'p;ndo.-El niv('l exigi~le en cada mate:-i;), 3 dcc!U'- d.:' j;¡ J.CTcd;ta­
ciún d~' 105 conocimi;:müs in!ll.'rt'lHcS ni titulo de Piloto de tr.lJ-~'Sroneel.:
lincJ ¡¡lTé;': par~1 la obtenCIón Ce la primera habIllta{'lUn d~~ ~ipO. ser<l
H1ii.'ri(H cn un 25 por 100 al requerido en el punto ¡'¡lHci,)r ¡:'lll";l la
ob!cncion dt' di{:ho titulo.

T('rccto.-A.quellos 3spirantes al tituio de Piloto de 1ransp"n~ d:- Unea
a\TC\t. hi,·n por el (riteno eswbkcido en estJ RCSO]UClc,n (1 por d que en
lo Sll!:~'si\(\ se c:itabklCJ. siguiendo los 'c:luces que flja la Re~wll~tlón dI.'
7. (k cn'ro dt' 1991 {(Boletín Ofió:11 del Estado)) dr- 5,de fL;lfero),
d!~p',''lJran de cinco anos a part'!" de la fecha de ol~ttnClon ff.:'l ¿¡pto
glob;il cn las materias teóricas, para acreditar ante 13 autoridad aa()nju­
tIC;¡ I;-¡ cxp':ricncia en yudo requcnda en el p¡mlO 2.S.1A de la Cird':ll de
JO d ... nO\il'mnre de 1990. dichn acrcc!itnción sen;' requisi!u prc' io a la
n:ahla~'l¡\n de la prueba dí." pericia pr¡ietica.

Cu:mo.-Los aspirantes a un título o h3.bilitación dcberün acreditar la
1..':':'LTiC'llCla en yudo requerida, ante la Dirección General de ';vi;]~'lon

el\ i1. una vez superadas todas l;:ls malcrias teóricas y siclTiprt' amr.:s de
reali.rar la pnmera prueba dc pcric-ia práctica.

()uinto.-La Dirección General de AviaCIón CiviL una H'l talificadas
las distintas malerias teóricas. prc:cdcrá a enlregar un (h;cumento
;u::rcdl\:¡;j"O en el que se manif¡cste que el ;:¡spirallte ha ohlcnido un apto
glohal en las mah'riJs teóricas.

Una \e¿ superadas las m;¡krias teóricas, el aspirante acreditará ante
la Dirección GCT\eral de Aviación CiviL la exr~riencia en vudo
H:qllf.>rida para la obtención de un titulo o habililaC'Íón, la cual. una \ez
cvalu<ld;¡ por la Comisióna que hace referencia el punto s<.'ptimo de la
ResolUCIón de 28 de febrero de 1991. enlltirá un ccrtifíC'3do en el que
("Onste el .. número de horas válidas pJr.l la obtención del título o
habilltacion al que aspira, En el ca~o de cumpllr los reqUl".'ltos
lstabh.'Cldos en la Ordell de 30 de noviembre de 1490. podrá rcali.wr la
primera prueba de- pericia en vuelo.

Sexto.-Los aspirantes al título de Piloto comercial o la habilitación
de vuelo por instrumentos, una vcz superadas las materias teóricas,
di~pondrjn de dos anos para superar las pruebas de pericia en vuelo a
que tiene derecho, en virtud de la Resolución de 7 de enero de 149l.

Este rc-quisito Quedará condiCionado a que el asplfanti: hava tenido
las oportunidades que le garantiza la Rcsolución de 7 de enero' de 1991.

S;"ptimo.~SI1Pcradas todas las pruebas teóricas y de pericia en vuelo
(jUL' n'gula la Resolución de .7 de enero de 1991, el aspirante dispondni
de tres meses para presentar ante la rnl10ridad 3cronautica. todos los
rcqUl~Hos que fija la Orden de 30 de- noviemhre de 1990. para lJ
npedl{"lÓn de un titulo o habilltsnon.

·\d\-...~rl¡da erreta ('ro el texto de la Circular J;¡lj9¡ oc ¡t de
J;:::I~!!~brc. de la Comisión Nacional dd !\-krC\ldG de Va!or:'~, w!:>'''''·


