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135417 ENTRADA en vigor del Acuerdo especial para el desarroflo

de zm)fmmas de coopoeracion en materia socio-faboral
entre ¢l Reino de Espania v la Republica Argenting, hecho
en Buenos Aires el 29 de octubre de 1987 y publicada su
apficacion provisional en el «Boletin Oficial del Estado»
ndmero 51, de fecha 29 de febrero de 1938,

El Acuerdo especial para el desarrollo de programas de cooperacion
€n materia socio-laboral entre el Reino de Espada y la Republica
Argentina, hecho en Buenos Aires ¢l 29 de octubre de 1987, entrd en
vigor el 8 de abril de 1991, fecha de la iltima de las notificaciones
cruzadas entre las Partes comunicindose reciprocamente el cumpli-
miento de sus respectivos requisitos constitucionales, segiin se establece
en su articulo IX.

Lo que se hace publico para conocimienio general, completdndose
asi la publicacién efectuada en el «Boletin Oficial del Estado» nume-
ro 51, de fecha 29 de febrero de 1988.

Madrid, 22 de mavo de 1991,-El Secretario general técnico en
funciones, Aquilino Gonzdlez Hernando.

MINISTERIO
DE INDUSTRIA, COMERCIO
'Y TURISMO

REAL DECRET(Q 826/1991, de 24 de mayo, sobre primas
a la Construccion Naval,

El sistema de ayudas del Real Decreto 1433/1987, de 25 de
noviembre, sobre primas a la Consiruccién Naval, sustituyé al estabie-
cido por el Real Decreto 1271/1984, de 13 de junio, sobre Medidas de
Reconversidn del Sector, debido a 1a finalizacion de Ia vigencia de este
Gltimo y a las necesidades de acomodacion de la Legislacion espanola
sobre tal materia a las pautas marcadas por la Directiva del Consejo de
las Comunidades Europeas, de 26 de enero de 1987, sobre ayudasa la
Construccién Naval (87/167/CEE), mas conocida como Sexta Directiva.

Recientemente ¢! Consejo de las Comaunidades Europeas, ha adop-
tade una nueva Directiva del Consejo de 21 de diciembre de 1990,
sobre ayudas a la construccién naval (90/684/CEE) o Séptima Directiva
que, basicamente, s una continuacién de la Sexta Directiva con algunas
m?(éng%aczeﬁes. Su pericdo de aplicacidon serd de tres afos (1991
a E3N

El capitulo IV de la Sexta Directiva establecid un periodo transitorio
para la aplicacién por Espana del capitulo I que incluia la fijacién de
un techo comin para todas las ayudas de funcionamiento. La duracién
de dicho periodo transitorio se extendiz durante la vigencia de la
Directiva condiciondndolo a que Ia industria de Construccion Naval
Espariola hubiese emprendido un programa de reestructuracion sistema-
teo y especifico, que incluyese reducciones de capacidad, que le
permutiese operar competitivamente al final de dicho periodo y siempre
que las ayudas fuesen progresivamente reducidas.

Tal programa de reestructuracién habia sido emprendido de hecho al
amparo del Real Decreto {271/1984, de Reconversion del Sector de
Construccién Naval, algunas de cuyas medidas fueron prorrogadas con
posterioridad a la publicacién de la Directiva, mediante las disposicio-
nes legales pertinenies, a fin de alcanzar los objetivos marcados en la
misma. :

De tales objetivos, 1a reduccién de capacidad es un hecho perfecta-
mente constatable al poderse verificar los cierres tolales o parciales de
instalaciones va efeciuados. Y es otro hecho iguaimente cuantificable 1a
importante reduccidn de plantillas realizada. con el fin de ajustarlas a las
necesidades de la nueva capacidad global alcanzada.

Sin embargo, aun cuando el sector estd Hegando a operar en un
entorno mds cercano al umbral de rentabilidad, lo que previsiblemente
le permitird a corto plazo competir con éxito frenle a olros paises
comunitarios dentro del mismo marco de ayudas gue autonice la
Directiva Comunitaria, parece adn necesario corregir ciertos desequili-
brios surgidos tras el brusco descenso de capacidad y plantilias realizade
en los ultimos aftos en Espana, que ha venido acompafiade, al comienzo
de la reconversion, de una escasez de cartera de pedidos y posterior-
mente de un importante incremento de costes orniginados primordial-
mente por el retraso sufrido en la aprobacién por fa CEE de ias ayudas
correspondientes al Real Decreto 143371987,

Asimismo, es preciso terminar de abordar las necesarias mejoras
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tecnolégicas que permitan alcanzar los niveles de productividad gue va .

han logrado algunos astilleros comunitarios. De hecho, la mavor

actividad productiva desarrollada en los dos altimos afios en el conjunto
del sector estda posibilitando la progresiva implantacidén de nauevos
sistemas informatizados de disefio, gestion, planificacidn, etc., asi como
de innovaciones tecnolégicas productivas, que estan dando los primeros
resultados satisfactorios. Sin embargo, la actividad a desarrollar en este
campe de la productividad debe plantearse con obf'cuvos mads ambicio-
s0s que permitan a la Construccidn Naval espafiola dar alcance, en un
plazo razonable de tiempo, a otros paises de nuestro entorno cuya
evolucion en este sentido estd siguiendo durante los altimos afios un
ritmo permanentemente ascendente.

Por todo ello, Espana ha presentado a la Comunidad un programa
de reestructuracion complementario {periodo 1991-92), que incluye las
acciones tecnoldgicas y iaborales necesarias para que los asulleros
nacionales puedan ser competitivos con el mismo nivel de ayudas que
los de otros paises comunitarios a partir de {992. Tal programa,
aprobado por la Comision de las Comunidades Europeas, ha dado
origen a que en la Séptima Directiva, en su articulo 9, también se
incluya un régimen especial para Espana.

La condicion irnpucsta, cn las Directivas Sexta y Séptima, no sdlo a
Espafia sino al resto de los Estados miembros, de que las ayudas sean
progresivamente reducidas, se ha venido cumpliendo, al ajustarse en
cada momento las ayudas a los contratos, a los limites establecidos por
fa Comisidn de las Comunidades Europeas. El presente Real Decreto
contempla una reduccién adicional a las ayudas gue establecia el Real
Decreto 14313/1987, de 25 de noviembre, sobre primas a la Construccidn
Naval, ajustdndolas 2 los nuevos techos establecidos para 1991 por la
Comision de las Comunidades Europeas y permitiendo, ademds, la
posibilidad-de futuras variaciones,

_Por los motivos expuestos anteriormente, se mantiene £n el presente
Real Decreto [a prima de reestructuracion creada anteriormente con el
objetivo de ayudar a conseguir la competitividad y permanencia en el
mercado del sector. Sin embargo, los logros ya alcanzados aconsgjan
reducir su nivel al 3 por 100 del valor base de los bugues en lugar del
5 por 100 fijado anteriormente. .

Desaparece la prima especifica, que figuraba en el Real Decreto
anierior, por un montante maximo del 5 por 100, cuyo deble destino de
crear un fondo de ajuste financiero para ¢ada astiliero e incentivar la
coniratacion de buques de caracteristicas técnicas especiales, no parece
y2 necesario mantener. : : S

Se mantiene la prima de produccién, st bien limitada a dos gamas en
furcién del valor base de los contrates para nuevas CORSIMUCCIONSS,
reduciendo el porcentaie maximo al 13 por 100 en lugar del 23
por 100,

Se mantiene la prima de compensacion de aranceles, que no tiene
caricter de subvencién, previéndose su progresiva reduccién hasta su
desaparicion en funcion de la evolucién de los derechos arancelarios.

El derecho a la percepcién total de estas primas estard supeditado, no
solo a Ia 1otal realizacion de la obra sobre la cual se haya convenido la
ayuda, sino también a la presentacion, aprobacidn y razonable cumpli-
miento de un programa individual del astillero gue incluya ne sola-
mente compromisos de produccidn y econdmico-financieros, sino los
que corresponden a las necesarias mejoras de productividad desglosadas
en los distintos factores de produccidn, asi como las acciones comercia-
ies necesarias para mantener y ampiiar el mercado nterior y exterior.

Asimismo, es preciso mantener dentro de unos mdrgenes razonables
fa produccién méxima para el sector indicada en & Programa de
Actuacién del Sector de Construccidn Naval presentado a la Comision
de las Comunidades Europeas en noviembre de 1988, por lo que en caso
de superarse dicho nivel global de produccion se podran aplicar las
correspendientes reducciones de ayudas a las Empresas que claramente
hayan superado sus niveles individuales aprobados.

Tambsén se considera necesaric, a los efectos de concesién de
ayudas, que s¢ regulan en este Real Decreto seguir manteniendo la
ordenacion del sector en los dos subsecfores, €] de grandes astilleros y
el de pequefios y medianos astilleros de la misma manera que ya
establecia el Real Decreto 143371987

Finalmente, ia participacion de las Comunidades Auidnomas afeciu-
das en la gestién de las ayudas que se regulan queda articulada, en las
distintas actuaciones gue se llevardn a cabo, a través de su presencia en
la Gerencia del Sector Naval creada por el Real Decreto 1271/1984, va
que ¢s éste el rgano de gestidn al que se encomiendan las actuaciones
preparatorias y la propuesta de concesion de las avudas.

En su virtud, a propuesta del Ministro de Industria, Comercio vy
Turismo y previa deliberacién del Consejo de Ministros en su reunidn
dei dia 24 de mayo de 1991, .

RDISPONGO
CAPITULO PRIMERO

Ambito de aplicacién y definiciones

Articulo 1.° Las ayudas que se definen en el presente Real Decreto
s¢ denominardn, con cardcter general, primas a la construccién naval, y
serdn concedidas, en cada caso, por ef Ministerio de Industria, Comercio
y Turismo, a propuesta de la Gerencia del Sector Naval.



