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|. DISPOSICIONS GENERALS

CAP DE LESTAT

12516  Reial decret llei 14/2026, de 9 de juny, de mesures de promocié de I'is del
transport public col-lectiu per part de la joventut per als viatges fets en el
periode estival del 2026.

En la situacid derivada de la invasié d'Ucraina per part de Russia I'any 2022,
marcada per les tensions inflacionistes que van afectar, entre d’altres, el sector del
transport de viatgers, l'estiu de 2023 va ser necessari adoptar una politica publica
positiva que facilités a les persones joves I'Us del transport public col-lectiu terrestre, tant
ferroviari com per carretera, en els desplacaments tant per Espanya com per Europa
durant I'época estival de 2023. Amb aix0 es va perseguir facilitar els viatges d’oci durant
l'estiu mitjancant la utilitzacié d'un mitja de transport més segur, fiable, comode,
economic i sostenible que el vehicle particular.

Aquest programa d’ajudes va ser un exit, amb més d'1.900.000 de joves registrats,
gue van fer gairebé 4 milions de viatges, i 16.134 passis Interrail venuts. Per aixo, el
2024 i el 2025 es va establir de nou aquest sistema d’'ajudes, el qual va millorar els
resultats any rere any, amb més de 2.350.000 de joves registrats, que van fer més de 6,8
milions de viatges, i 6.000 passis Interrail venuts I'any 2025.

Quatre anys després, el febrer de 2026, la crisi de I'Orient Mitja provocada per
I'operacié militar conjunta dels Estats Units i Israel contra el regim de I'lran ha donat lloc
a un increment de I'IPC del +3,2% interanual al maig de 2026, cosa que ha afectat en
major mesura el sector del transport de viatgers (+6,5% del component de transports de
I'PC a la fi d'abril de 2026). L'augment del preu dels combustibles explica aquest
increment dels costos: +15,5% interanual de combustibles i lubricants per a vehicles
personals, la qual cosa, combinada amb I'increment d'altres costos derivats d’aquest,
esta produint un deteriorament extraordinari amb potencial d’afectar la viabilitat
economica normal d'aquesta activitat.

L'afectacio arriba igualment a les llars i, tal com va passar després dels
esdeveniments de 2022, incideix especialment en els joves, un sector de la poblacié la
vulnerabilitat econdmica dels quals els exposa en major mesura a canvis en els nivells
de preus com l'actual.

Aix0 implica que I'augment de costos en el transport de viatgers corri el risc de reduir
substancialment els desplagcaments estivals d’aquest sector de la poblacio, fet que pot
generar efectes de segona ronda sobre la resta de I'economia nacional.

La situacio descrita exigeix recorrer de nou a mesures que fomentin I'Gs del transport
public col-lectiu terrestre per part de la joventut, tant ferroviari com per carretera, en els
seus desplagcaments, tant per Espanya com per Europa, durant I'época estival de 2026.

Aixi mateix, facilitar els viatges d'oci durant I'estiu a la joventut es considera una
mesura beneficiosa per a la seva formacié i el seu desenvolupament personal, en la
mesura que els permet coneixer altres llocs i cultures, desenvolupar habilitats
interculturals, fomentar la creativitat i I'aprenentatge, aixi com la independéncia personal,
i, a la vegada, els permet compartir experiéncies i enfortir les relacions personals.

Al mateix temps, és objectiu del Govern contribuir a la recuperacié del sector turistic i
del sector cultural, els quals, un cop consolidats després de la pandémia, es tornen a
veure afectats per un nou xoc exogen. D’aquesta manera, potenciant les destinacions
nacionals i col-laborant amb el desenvolupament de I'Espanya rural, es promociona el
patrimoni historic i cultural i que la joventut conegui el nostre pais. Espanya és el segon
pais més visitat del mon, pero té una gran riquesa cultural poc coneguda per molts
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espanyols, d'aqui que una de les finalitats del Reial decret llei sigui fomentar el
coneixement d’Espanya per part dels nostres joves i facilitar-los durant aquest estiu els
viatges d’oci.

D’altra banda, també es persegueix el foment d’'un mitja de transport més segur,
fiable, comode, economic i sostenible que el vehicle particular. A més, el transport public
col-lectiu és més just en termes socials, més inclusiu, t¢ un impacte positiu alt en
I'economia i la indUstria, i €s una peca clau per aconseguir els objectius climatics i de
reduccié d’emissions de gasos d’efecte hivernacle.

Aixi mateix, les estadistiques i les analisis mostren que, en els desplacaments
motoritzats per carretera, I'autobis és el mitja de transport més segur, de manera que el
foment de I'Gs d’aquest mitja de transport té com a conseqiiéncia addicional una reduccié
de la sinistralitat.

Amb aquests fins, aquest Reial decret llei estableix la reduccié del preu dels bitllets
per a la joventut en els serveis de transport public col-lectiu terrestre de competéncia
estatal durant el periode estival del 2026, aixi com la reducci6 del preu del passi Interrail
per a la joventut, comercialitzat a través de Renfe Viatgers, SME, SA, amb data d'inici
entre I'1 de juliol de 2026 i el 30 de setembre de 2026.

Aquest Reial decret llei s’estructura en una part expositiva i una part dispositiva,
formada per dos capitols, sis articles i cinc disposicions finals.

El capitol | recull la regulacié sobre la reduccio del preu dels bitllets per a joves en els
serveis de transport public col-lectiu durant el periode estival del 2026 relativa al
transport ferroviari i per carretera, i esta compost pels articles de I'1 al 5. A l'article 1 s’hi
estableixen els requisits que les persones han de complir per accedir als descomptes
gue estableixen els articles 2 a 4, aixi com les dates del viatge, que es fixen entre I'1 de
juliol de 2026 i el 30 de setembre de 2026. A I'efecte d'acreditar el compliment d’aquests
requisits, s'estableix que els possibles beneficiaris dels descomptes s’han de registrar a
la web del Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible, d’acord amb el que estableixi per
resolucié la persona titular de la Secretaria d’Estat de Transports i Mobilitat Sostenible.
Aixi mateix, es determina que la Llei 38/2003, de 17 de novembre, general de
subvencions, no és aplicable al que estableix aquest capitol.

A l'article 2, s’hi estableixen els descomptes aplicables a la joventut en el preu dels
bitllets senzills i d’anada i tornada dels serveis de transport ferroviari de viatgers de
mitjana distancia, inclosos els serveis de proximitat, prestats sobre la xarxa convencional
i la xarxa d’ample meétric, aixi com en els serveis Avant. Es tracta de serveis que presta
Renfe Viatgers, SME, SA, en virtut del «contracte entre I’Administracié6 General de I'Estat
i la societat mercantil estatal Renfe Viatgers, SME, SA, per a la prestacié dels serveis
publics de transport de viatgers per ferrocarrii de “rodalies”, “mitjana distancia
convencional”, “alta velocitat mitjana distancia (Avant)” i “ample meétric”, competéncia de
I’Administracié General de I'Estat, subjectes a obligacions de servei public en el periode
2018-2027». En el cas dels serveis de competéncia autondmica que Renfe Viatgers,
SME, SA, presta a Catalunya i al Pais Basc, aixi com dels serveis regulars, no turistics,
que Renfe presta sobre la Xarxa Ferroviaria d'Interés General en virtut de convenis o
contractes amb les administracions autondmiques, I'aplicacié dels descomptes amb la
corresponent compensacié per part del Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible
requereix la sol-licitud prévia d'adhesié expressa de les condicions per part de la
comunitat autonoma corresponent. El financament de la compensacié a Renfe Viatgers,
SME, SA, per la reduccié d'ingressos derivada de l'aplicacié dels descomptes s’ha de
portar a terme amb carrec al pressupost del Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible
mitjancant la modificacio pressupostaria corresponent.

Aixi mateix, l'article 3 regula els descomptes per a joves en els serveis comercials de
transport ferroviari de viatgers, prestats sobre la Xarxa Ferroviaria d'Interés General. En
aquest cas, l'aplicacié dels descomptes és voluntaria per a les empreses ferroviaries,
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que han de comunicar a la Direccié6 General de Transport per Carretera i Ferrocarril del
Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible la decisié d'aplicar-los en el termini de deu
dies des de I'entrada en vigor d’aquest Reial decret llei.

A l'article 4, s’hi estableixen els descomptes per a joves en el periode estival en els
serveis publics de transport regular de viatgers d'ls general per carretera de
competencia estatal.

Finalment, a l'article 5 s’hi estableixen les obligacions d’informacid, comunicacio,
visibilitat i publicitat que han de complir els operadors de transport que apliquin els
descomptes que regulen els articles anteriors.

En el capitol Il, I'article 6 estableix la reducci6 del preu del passi Interrail per a joves
sempre que s’adquireixi a través de Renfe Viatgers, SME, SA, durant el periode estival
del 2026.

Interrail és un passi personal i intransferible, que poden adquirir i utilitzar les
persones residents legalment a Europa i que els permet viatjar amb tren per 33 paisos
europeus o amb vaixell (entre Italia i Grécia). Amb més de cinquanta anys d’existéncia,
I’han utilitzat milions de joves com a manera de viatjar per Europa.

Les institucions europees han reconegut el paper del passi Interrail com a instrument
per afavorir el coneixement de la resta de paisos de la Uni6 Europea a les persones
joves i, per tant, per «crear Europa». En aquest sentit, des de 2018 es disposa del
programa DiscoverEU, una accié del programa Erasmus+ que ofereix I'oportunitat de
descobrir Europa mitjancant un sorteig de milers de passis d’Interrail entre les persones
joves que ho sol-licitin. Fins al desembre de 2025, més de 350.000 joves europeus han
gaudit d’'un passi Interrail gratuit gracies a aquest programa.

Des d’Espanya, el Govern comparteix I'objectiu de la Unié Europea i cerca facilitar
gue les persones joves de nacionalitat espanyola, o estrangera amb residéncia legal a
Espanya, puguin accedir a aquesta mena de viatges durant el periode estival del 2026.
La societat mercantil estatal Renfe Viatgers, SME, SA, forma part del sector public
empresarial estatal i €s membre associat de I'entitat Eurail BV, formada per les principals
companyies ferroviaries europees, que gestiona els passis Interrail i comercialitza la
venda d’aquests bitllets de tren.

El capitol esmentat es desplega Unicament per I'article 6, en el qual, a la vista del que
s’ha dit anteriorment, s’encomana a Renfe Viatgers, SME, SA, que apliqui, amb caracter
extraordinari, un descompte del 50% del preu del passi Interrail per a les persones joves
amb residéncia legal a Espanya amb edat entre 18 i 30 anys, per als viatges que s'iniciin
entre I'1 de juliol de 2026 i el 30 de setembre de 2026, tots dos inclosos. Tampoc no és
aplicable al que estableix aquest capitol la Llei 38/2003, de 17 de novembre.

La disposicié final primera modifica determinats aspectes del Reglament de la Llei
d’'ordenacié de transports terrestres, aprovat pel Reial decret 1211/1990, de 28 de
setembre, en materia de contractes de gestido de servei public de transport regular de
viatgers d'Us general.

La disposicio6 final segona modifica I'apartat tercer de la disposici6 transitoria primera
del Reial decret llei 7/2026, de 20 de marg, en introduir un regim especific aplicable a
determinats permisos d’'accés i connexid vinculats a actuacions a la Xarxa de Carreteres
de I'Estat. S’estableix una ampliacio addicional del periode d’exempcié del pagament de
la prestaci6 per reserva de capacitat per als permisos esmentats.

La disposicié final tercera estableix una clausula de salvaguarda de rang de
disposicions reglamentaries.

Finalment, les disposicions finals quarta i cinquena es refereixen als titols
competencials i a I'entrada en vigor.

En relacié amb la utilitzaci6 del reial decret llei com a instrument per regular aquestes
ajudes, s’han de tenir en compte dos aspectes referits a les matéries vedades a aquest
instrument normatiu i a la concurréncia dels pressupdsits habilitadors que justifiquen la
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utilitzacio d’aquesta classe de norma. En relacié amb els primers, com assenyala I'article
86.1 de la nostra Constitucio, els reials decrets llei «<no poden afectar I'ordenament de les
institucions basiques de I'Estat; els drets, els deures i les llibertats dels ciutadans
regulats en el titol I; el regim de les comunitats autdbnomes, ni el dret electoral general».
Aquest Reial decret llei no afecta cap d’aquestes mateéries.

Pel que fa a la concurréencia dels pressuposits habilitadors de la necessitat
extraordinaria i urgent, s’ha de tenir en compte la doctrina del nostre Tribunal
Constitucional, resumida en el fonament juridic IV de la Senténcia 61/2018, de 7 de juny
de 2018. D’'acord amb aquesta, es requereixen, d’'una banda, «la presentacid explicita i
raonada dels motius que ha tingut en compte el Govern en la seva aprovacié», és a dir,
el que s’ha denominat situacié d'urgéncia, i, de l'altra, «l'existéncia d'una connexid
necessaria entre la situacid d’'urgéncia definida i la mesura concreta adoptada per
subvenir-hi». Tal com assenyala la recent Senténcia del Tribunal Constitucional 18/2023,
de 21 de marg, en el fonament juridic 2.d), «el decret llei representa un instrument
constitucionalment licit i alhora pertinent i adequat per a la consecucio del fi que justifica
la legislacié d’'urgéncia, que no és cap altre, segons el que hem reiterat, que subvenir a
situacions concretes dels objectius governamentals que requereixin una accié normativa
immediata en un termini més breu que el que requereix la via normal o el procediment
d’'urgencia per a la tramitacié parlamentaria de les lleis (SSTC 6/1983, de 4 de febrer, FJ
5; 11/2002, de 17 de gener, FJ 4; 137/2003, de 3 de juliol, FJ 3; 189/2005, de 7 de juliol,
FJ 3; 329/2005, de 15 de desembre, FJ 5; 332/2005, de 15 de desembre, FJ 6; 68/2007,
de 28 de marg, FJ 6; 137/2011, de 14 de setembre, FJ 4, i 35/2017, d'1 de mar¢, FJ 3)».

No es pot considerar que les mesures que recull la norma s’haguessin pogut
preveure, ja que la crisi energetica global provocada per la guerra a I'lran no es podia
coneixer amb antelacié; ara bé, els poders publics no poden romandre aliens a la seva
existéncia, i la concurréncia d'aquests factors justifica adoptar les mesures per aquest
mitja. L'dnica manera possible de fer-hi front ha de ser el reial decret llei, ja que en
gualsevol altre mecanisme els terminis impedirien I'atencié correcta de les necessitats
detectades en el periode concret en qué s’han de contenir.

Quant a l'acreditaci6 de I'existéencia d’'una connexié necessaria entre la situacié
d’'urgencia definida i la mesura concreta adoptada per subvenir-hi (SSTC 29/1982, de 31
de maig, FJ 3; 182/1997, de 20 d’'octubre, FJ 3, i 137/2003, de 3 de juliol, FJ 4), aquests
aspectes queden prou acreditats pel fet que els sectors del transport, del turisme i
cultural son essencials per al funcionament general de I'economia del nostre pais i han
resultat molt afectats per la crisi de I'Orient Mitja; sectors que amb prou feines
s’acabaven de recuperar després de les disrupcions provocades per la pandémia de
2020 i la invasio d'Ucraina el 2022. En conseqiiéncia, per garantir la consolidacié de la
seva recuperacio i evitar el risc d’'una nova caiguda, cal intervenir de nou en el periode
estival, en el qual la joventut disposa normalment del periode de vacances, com el
moment més adequat per potenciar els viatges que contribueixin a accelerar i consolidar
la recuperaci6 d'aquests sectors. La demanda de turisme procedent de viatgers
nacionals es produeix en bona part durant el tercer trimestre de I'any, per la qual cosa és
I'época estival el moment en qué les mesures per facilitar el viatge de les persones joves
poden produir un efecte accelerador que se sumi a les linies d'ajudes existents per
desenvolupar i rehabilitar zones d'interés turistic i el patrimoni historic del nostre pais. Es
necessari fomentar els viatges en el moment en qué la nostra joventut disposa de temps
lliure per poder portar-los a terme.

D’altra banda, el transport ferroviari es configura com a eina essencial en la
consecucié d'objectius mediambientals, especialment en el context de la reduccid
d’emissions de gasos d'efecte hivernacle, I'increment de I'eficiéncia energetica i la millora
de la sostenibilitat del transport. EI foment d’aquest sector pot igualment incentivar una
consciéncia ambiental més gran en les noves generacions i contribuir al
desenvolupament d'una cultura de transport més ecologica i responsable, en linia amb el
canvi de paradigma cap a unes tendencies de mobilitat més sostenible.
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A més, en el cas de les concessions de serveis de transport regular de viatgers d'Us
general per carretera competéncia de I'’Administracié General de I'Estat, es tracta d'un
dels dltims sectors de transport que encara no ha recuperat els nivells de demanda de
2019. Es una necessitat extraordinaria adoptar mesures urgents per donar un impuls a la
demanda de transport per part de la joventut durant I'época estival, amb més temps lliure
per fer viatges, la qual cosa permetra reforcar la viabilitat d’aquest mitja de transport
essencial a Espanya.

Finalment, i en relaci6 amb l'objectiu esmentat d'ajudar a la consolidacié de la
recuperacié dels sectors turistic i cultural en la seva consolidacid després de la
pandémia, i evitar una nova caiguda derivada de la pujada de preus del combustible
potenciant les destinacions nacionals i col-laborant amb el desenvolupament de
'Espanya rural, cal destacar que, com posen de manifest les Ultimes enquestes de
turisme de residents de I'Institut Nacional d’Estadistica, els viatges fets per la poblacio
que resideix a Espanya per fi es van acostar el 2025 a les xifres de 2019. Aquesta
situacio obliga a prendre una nova accié urgent decidida en I'época estival de 2026, a fi
de donar un dltim impuls a una activitat, especialment en el seu vessant rural i d’'interior,
gue es va veure greument afectada en la pandemia i que, després de la seva lenta
recuperacio, pot tornar a patir un descens acusat.

Pel que fa a les modificacions del Reglament de la Llei d’'ordenacié de transports
terrestres, operades a la disposici6 final primera del text, la seva necessitat
extraordinaria i urgent es justifica en el fet de facilitar la rapida actuacié de I'’Administracio
en cas d'una adjudicacio directa per raons d'emergencia, per tal d’evitar demores que
comportin un perjudici als ciutadans.

L'escenari descrit mereix la urgéncia que hi ha d’aprovar les mesures, de manera que
és patent que aquestes no es poden adoptar mitjancant els instruments normatius
ordinaris, ja que el decret llei és un instrument juridic excepcional, I'is del qual només es
justifica quan el recurs a aquells instruments no permetria emprendre amb la urgencia
necessaria la situacié extraordinaria definida. Efectivament, I'ambit temporal de les
mesures regulades en aquest Reial decret llei impedeix tramitar-les per llei ordinaria.

Aix0 constitueix el pressuposit habilitador per adoptar de manera extraordinaria i
urgent les disposicions que conté aquest Reial decret llei, ja que es donen els dos
elements que la doctrina constitucional exigeix en el control de la concurréncia d’aquest
pressuposit habilitador: els motius que hagi tingut en compte el Govern en la seva
aprovacio i que s’hagin explicitat d'una manera raonada i I'existéncia d’'una connexid
necessaria entre la situacid d’'urgéncia definida i la mesura concreta adoptada per
subvenir-hi (STC 126/2016, de 7 de juliol, FJ 2).

Per tot el que s’ha expressat abans, concorren d’aquesta manera les circumstancies
de necessitat extraordinaria i urgent, que constitueixen el pressuposit habilitador que
exigeix al Govern l'article 86.1 de la Constitucio espanyola per dictar decrets llei, d’acord
amb la jurisprudencia esmentada del Tribunal Constitucional: una situacié de necessitat
fonamentada en dades concretes; la urgéncia de les mesures que s’han d'aplicar
respecte a aquesta situacié de necessitat, que no es pot atendre acudint al procediment
legislatiu d’urgencia, i I'existéncia d’'una connexid entre la situacié d'urgéncia definida i
les mesures concretes adoptades per afrontar-la.

\%

Pel que fa al regim de les comunitats autdnomes, es tracta d’un limit que la doctrina del
Tribunal Constitucional ha considerat de manera flexible i finalista, de manera que, com
sintetitza I'STC 23/1993, de 21 de gener (FJ 2): «...s’ha de tenir en compte que l'article 86.1
CE utilitza un terme “régim de les comunitats autbnomes” més extens i comprensiu que el
mer d™“estatuts d’autonomia”, per la qual cosa I'expressié esmentada s’ha d'interpretar, com
ha dit 'STC 29/1986 “en el sentit que el decret llei no pot afectar el régim constitucional de
les comunitats autdnomes, inclosa la posicid institucional que els atorga la Constitucio”.
D’aquest “regim constitucional” en formen part els estatuts, que no poden ser alterats per un
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decret llei, perd també s'hi inclouen altres lleis estatals atributives de competéncies, que
formen part del bloc de constitucionalitat, aixi com les lleis atributives de competencia de
l'article 150.1 CE, les lleis d’harmonitzacio de I'article 150.3, i les lleis organiques a que es
refereix l'article 150.2 CE. Per tant, el decret llei no pot regular objectes propis de les lleis
gue, de conformitat amb l'article 28.1 LOTC, s’hagin aprovat, dins del marc constitucional,
per delimitar les competéncies de I'Estat i de les diferents comunitats autbonomes o per
regular o harmonitzar I'exercici de les seves competéncies.

Certament, I'exercici de les competéncies d’un ens pot afectar en alguna mesura les
de l'altre. Pero quan la Constitucié veda al decret llei “afectar” el régim de les comunitats
autdonomes, es refereix a una delimitacio directa i positiva de les competéncies mitjancant
aquest instrument normatiu, i no a qualsevol regulacié que “incideixi” indirectament en les
competéncies autonomiques. Altrament, es buidarien practicament de contingut els
ambits de regulacio sobre els quals el decret llei es pot projectar, ates que és molt dificil
trobar un objecte normatiu en el qual no incideixi d'una manera o altra alguna
competencia autonomicax.

Addicionalment, la gestié Unica i centralitzada d’ajudes o subvencions estatals ha
estat avalada pel Tribunal Constitucional en I'STC 13/1992, de 6 de febrer, en assenyalar
gue «la gesti6 per part de I'Estat, directa i centralitzada, de les mesures de foment amb
carrec a fons estatals és constitucionalment admissible si és imprescindible per
assegurar la plena efectivitat de les mesures de foment dins de I'ordenacié basica del
sector, i per garantir les mateixes possibilitats d’obtencié i gaudi d’aquestes per part dels
seus destinataris potencials a tot el territori nacional».

Pel que fa a la regulacio d’ajudes que estableix aquest Reial decret llei en mateéries la
competéncia exclusiva de les quals recau sobre I'Estat, no hi ha cap afectaci6 al régim
de les comunitats autonomes en el sentit de l'article 86.1 de la Constitucio i la
jurisprudéncia constitucional descrita.

D’altra banda, en relaci6 amb les ajudes vinculades amb els serveis que Renfe
Viatgers, SME, SA, presta en virtut de convenis o contractes amb les administracions
autonomiques, el limit que la doctrina del Tribunal Constitucional ha considerat en
'esmentada STC 23/1993, de 21 de gener, té, una vegada més, caracter flexible i
finalista (FJ 2): «Més enlla d’aquest “régim constitucional”, el camp normatiu dels decrets
llei es correspon amb la competéncia legislativa de I'Estat, no hi ha cap obstacle
constitucional perqué el decret llei, en I'ambit de la competéncia legislativa que correspon
a [I'Estat, pugui regular matéeries en les quals una comunitat autonoma tingui
competéncies, pero en les quals incideixi una competéncia legislativa de I'Estat, sempre
gue aquesta regulacid6 no tingui com a finalitat atribuir competéncies o delimitar
positivament I'esfera de competéncies de les comunitats autonomes».

\Y

Aquest Reial decret llei es configura d'acord amb els principis de necessitat, eficacia,
proporcionalitat, seguretat juridica, transparéncia i eficiencia que recull I'article 129 de la
Llei 39/2015, d'1 d'octubre, del procediment administratiu comu de les administracions
publiques.

Aixi, atenent el principi de necessitat, aquest té suport en l'interés general en qué es
fonamenten les mesures recollides. Pel que fa a I'eficacia, aquesta queda contrastada
per I'éxit obtingut en el programa d’ajudes estivals de 2023, 2024 i 2025 a I'hora de
potenciar els sectors del turisme i de la cultura. El reial decret llei és I'instrument més
immediat per garantir la consecucio d’aquests principis.

Aixi mateix, s’hi respecta el principi de proporcionalitat, perqué conté la regulacié
merament imprescindible per a la consecucié dels objectius abans esmentats.

Al seu torn, la norma respecta el principi de seguretat juridica, atés que és coherent
amb l'ordenament juridic vigent i estableix d’'una manera clara les condicions de les
obligacions de servei public i els mecanismes de compensacio i liquidaci6 a les
empreses que presten el servei de transport.
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Quant al principi de transparéncia, aquesta norma, si bé esta exempta dels tramits de
consulta publica, audiéncia i informacio publica pel fet de tractar-se d’un reial decret llei,
tal com autoritza l'article 26.11 de la Llei 50/1997, de 27 de novembre, del Govern,
defineix clarament els objectius, les mesures i les causes, reflectits tant a la part
expositiva com a la memoria que I'acompanya.

Finalment, en relaci6 amb el principi d'eficiéncia, en aquest Reial decret llei s’ha
procurat que la norma generi les minimes carregues administratives per als ciutadans.

VI

Aquest Reial decret llei es dicta a 'empara del que disposa l'article 149.1.13a i 21a
de la Constitucié espanyola, que atribueix a I'Estat, respectivament, la competéncia
exclusiva en matéria de bases i coordinacié6 de la planificaci6 general de I'activitat
econOmica, i de ferrocarrils i transports terrestres que circulin pel territori de més d'una
comunitat autonoma.

En virtut d'aixd, fent Us de l'autoritzacié que conté l'article 86 de la Constitucio
espanyola, a proposta del ministre de Transports i Mobilitat Sostenible, i amb la
deliberaci6 préevia del Consell de Ministres en la reuni6 del dia 10 de juny de 2026,

DISPOSO:

CAPITOL |

Ajudes directes per a joves en els serveis de transport public col-lectiu durant el
periode estival del 2026

Article 1. Reduccid del preu dels bitllets per a joves en els serveis de transport pablic
col-lectiu durant el periode estival del 2026.

1. Els descomptes que s’han d'aplicar al preu dels bitllets en els serveis de
transport public col-lectiu que regulen els articles 2 a 4 d’'aquest capitol sén aplicables a
les persones que compleixin els requisits seguents:

a) Haver nascut entre I'l de gener de 1996 i el 31 de desembre de 2008.
b) Tenir la nacionalitat espanyola o, alternativament, estrangera amb residéncia
legal a Espanya.

2. El descompte s’aplica sobre el preu dels bitllets que tinguin data de viatge entre
I'L de juliol de 2026 i el 30 de setembre de 2026. La venda dels bitllets amb descompte
s’ha d’'iniciar com més aviat millor, no més tard de I'1 de juliol de 2026. En cas que per
raons técniques algun operador no pugui posar a la venda els bitllets amb descompte
abans de I'l de juliol de 2026, n’ha d'iniciar la venda tan aviat com ho permetin els
condicionants tecnologics. El descompte no s’aplica amb caracter retroactiu als bitllets
venuts abans de la data d'inici de la seva comercialitzacié en les condicions que recull
aquest Reial decret llei per cadascun dels operadors o canals de venda.

3. Per tal de comprovar que es compleixen els requisits que estableix I'apartat 1
d'aquest article, els possibles beneficiaris dels descomptes s’han de registrar a la web
del Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible, d’acord amb el que estableixi per
resolucié la persona titular de la Secretaria d’Estat de Transports i Mobilitat Sostenible.

4. El Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible ha d’establir per resolucié de la
persona titular de la Secretaria d’Estat de Transports i Mobilitat Sostenible les limitacions
i les condicions necessaries per aplicar els descomptes que regulen els articles 2 a 4. En
tot cas, aquesta resolucioé ha de recollir els suposits de pérdua del dret a adquirir bitllets
amb descompte per I'Us indegut de bitllets amb descompte adquirits amb anterioritat, aixi
com les conseqiiéncies d’aquesta pérdua del dret.
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5. El mitja de publicacié de tots els actes administratius del procediment, que té en
tot cas els efectes d’'una notificacio, és la seu electronica del Ministeri de Transports i
Mobilitat Sostenible.

6. No és aplicable al que estableix aquest capitol la Llei 38/2003, de 17 de novembre,
general de subvencions, i, aixi mateix, els descomptes queden exclosos de ser comunicats i
registrats a la base de dades nacional de subvencions (BDNS). Com a excepcié a aixo
anterior, en el que no prevegi aquest Reial decret llei s’ha daplicar de manera
suplementaria el titol 1V, relatiu a infraccions i sancions administratives en matéria de
subvencions i, per a la gestié dels reintegraments per incompliments, el procediment que
recull el capitol Il del titol Il de la Llei 38/2003, de 17 de novembre, esmentada.

Article 2. Reduccié del preu del bitllet per a joves en els serveis de transport ferroviari
de viatgers de mitjana distancia prestats sobre la xarxa convencional i la xarxa
d’ample métric i en els serveis Avant sotmesos a obligacions de servei public prestats
per Renfe Viatgers, SME, SA.

1. Renfe Viatgers, SME, SA, ha daplicar a les persones que compleixin els
requisits que estableix I'article anterior, durant el periode i amb les condicions que
estableix el mateix article, un descompte del 90% sobre el preu del bitllet senzill i el bitllet
d'anada i tornada en els serveis de transport ferroviari de viatgers de mitjana distancia,
incloent-hi els serveis de proximitat, prestats sobre la xarxa convencional i la xarxa
d’ample métric.

2. Renfe Viatgers, SME, SA, ha daplicar a les persones que compleixin els
requisits que estableix I'article anterior, durant el periode i amb les condicions que
estableix el mateix article, un descompte del 50% en el preu dels bitllets senzills i els
bitllets d’anada i tornada dels serveis Avant.

3. El preu del bitllet sobre el qual s’ha d’aplicar el descompte ha de ser el que
correspongui  segons les tarifes aplicades actualment en el «contracte entre
I’Administracié General de I'Estat i la Societat Mercantil Estatal Renfe Viatgers, SME, SA,
per a la prestacié dels serveis publics de transport de viatgers per ferrocarril de
“rodalies”, “mitjana distancia convencional”, “alta velocitat mitjana distancia (Avant)” i
“ample meétric", competéncia de [I'Administraci6 General de ['Estat, subjectes a
obligacions de servei public en el periode 2018-2027».

4. Enrelacié amb els serveis que Renfe Viatgers, SME, SA, presta a Catalunya i al Pais
Basc i que son de competéncia autonomica, els seus respectius consells de Govern, en cas
que vulguin que s’apliqui un descompte del 90% sobre les tarifes actuals en els serveis de
mitjana distancia convencional per a les persones joves que compleixin els requisits que
estableix 'article 1, durant el periode i amb les condicions que estableix el mateix article, i que
el descompte sigui compensat a Renfe Viatgers, SME, SA, a través del Ministeri de
Transports i Mobilitat Sostenible, el titular de la conselleria amb competéncies en matéria de
transport ha de trametre un escrit en el termini maxim de deu dies des de I'entrada en vigor
d’'aquest Reial decret llei a la Direcci6 General de Transport per Carretera i Ferrocarril del
Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible, en el qual aixi ho ha d'indicar.

5. Enrelacié amb els serveis regulars, no turistics, que Renfe presta sobre la Xarxa
Ferroviaria d’Interés General en virtut de convenis o contractes amb les administracions
autonomiques, aquestes administracions, en cas que vulguin que s’apliqui un descompte
del 90% sobre les tarifes actuals en els serveis de mitjana distancia convencional per a
les persones joves que compleixin els requisits que estableix I'article 1, durant el periode
i amb les condicions que estableix el mateix article, i que el descompte sigui compensat
a Renfe Viatgers, SME, SA, a través del Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible, el
titular de la conselleria amb competéncies en matéria de transport ha de trametre un
escrit en el termini maxim de deu dies des de I'entrada en vigor d’aquest Reial decret llei
a la Direccié General de Transport per Carretera i Ferrocarril del Ministeri de Transports i
Mobilitat Sostenible, en el qual aixi ho ha d'indicar.

6. Per financar la compensacid6 a Renfe Viatgers SME, SA, per la reduccio
d’'ingressos que generi I'aplicacio dels descomptes que estableix aquest article, s’aprova
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la concessio d'un credit extraordinari en el pressupost de la secci6 17 «Ministeri de
Transports i Mobilitat Sostenible», servei 39 «Direccid General de Transport per
Carretera i Ferrocarril», programa 441M «Subvencions i Suport al Transport Terrestre», i
dotar amb un crédit el concepte 446 «Renfe Viatgers, SME, SA, per a l'aplicacié de
descomptes a joves en temporada estival», subconcepte 446.07 «Renfe Viatgers, SME,
SA, per a l'aplicacio de descomptes en mitjana distancia i AVANT en temporada estival»,
per un import de 20 milions d’euros. El finangcament del crédit extraordinari s’ha de dur a
terme de conformitat amb l'article 46 de la Llei 31/2022, de 23 de desembre, de
pressupostos generals de I'Estat per a I'any 2023.

L'import de la compensacio que estableix el paragraf anterior no és revisable ni esta
subjecte a cap liquidacié. Renfe Viatgers, SME, SA, ha d'aplicar la compensacid, en
primer lloc, per cobrir la reduccio dels ingressos derivada de I'aplicacié dels descomptes
en els serveis als quals es refereixen els apartats 4 i 5 d’aquest article, sempre que les
comunitats autonomes respectives hagin optat per I'aplicacié dels descomptes, i I'import
restant s’ha d’assignar com a part de la compensacié del contracte entre I’Administracio
General de 'Estat i Renfe Viatgers, SME, SA, esmentat a I'apartat 3.

L'excés o el defecte d’aquesta aportacio sobre el cost real derivat de I'aplicacio dels
descomptes que estableix aquest article ha de formar part de la liquidacio provisional que
presenti Renfe Viatgers, SME, SA, per I'execucid dels serveis prestats el 2026 del
contracte subscrit entre la societat esmentada i '’Administracié General de I'Estat.

7. Renfe Viatgers, SME, SA, ha de portar, per mitjans electronics, un registre dels
bitllets que s’emetin amb I'aplicacié d'aquests descomptes. En el moment d’emetre el
bitllet amb descompte ha d’anotar en el registre esmentat les dades que determini la
resolucid de la persona titular de la Secretaria d’Estat de Transports i Mobilitat
Sostenible. Aixi mateix, s’han de complir els requisits de comprovacié de I'ls adequat
dels bitllets amb descompte en les condicions que estableixi la resolucié de la persona
titular de la Secretaria d’Estat de Transports i Mobilitat Sostenible.

8. Renfe Viatgers, SME, SA, ha d'enviar a la Direcci6 General de Transport per
Carretera i Ferrocarril la informacié que aquesta li requereixi. A més, ha d'enviar la
informacié necessaria, detallada adequadament per poder valorar I'efecte que hagi tingut
la implantacid dels descomptes en el nombre d'usuaris del transport public a la Direccio
General d’Estratégies de Mobilitat.

Article 3. Reducci6 del preu del bitllet per a joves en els serveis comercials de transport
ferroviari de viatgers, prestats sobre la Xarxa Ferroviaria d’Interés General.

1. Les empreses ferroviaries que presten serveis de transport ferroviari de viatgers, no
sotmesos a obligacions de servei public sobre la Xarxa Ferroviaria d’Interés General, exclosos
els trajectes internacionals i els trens turistics, poden aplicar a les persones que compleixin els
requisits que estableix I'article 1, durant el periode i amb les condicions que estableix 'article
esmentat, un descompte del 50% en el preu ofert en el moment de la compra en les tarifes
comercials de cada operador, amb un descompte maxim de 30 euros per trajecte.

Les empreses ferroviaries que decideixin aplicar aquest descompte en els serveis
comercials ho han de comunicar mitjangant un escrit que han de trametre en el termini maxim
de deu dies des de l'entrada en vigor d'aquest Reial decret llei a la Direccié6 General de
Transport per Carretera i Ferrocarril del Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible.

2. Les empreses ferroviaries tenen dret a una compensacié pels ingressos no
percebuts per I'aplicacioé del descompte que estableix I'apartat anterior.

Per finangar aquesta compensacio, s'aprova la concessio de dos crédits extraordinaris en
el pressupost de la seccié6 17 «Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible», servei 39
«Direccio General de Transport per Carretera i Ferrocarril», programa 441M «Subvencions i
Suport al Transport Terrestre» que s'assenyalen a continuacio:

a) El primer credit extraordinari s’ha de recollir en el concepte 446 «Renfe Viatgers,
SME, SA, per a l'aplicacio de descomptes a joves en temporada estival», subconcepte
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446.08 «Renfe Viatgers, SME, SA, per a I'aplicacié de descomptes en serveis comercials
en temporada estival», per un import de 34 milions d’euros.

b) EIl segon crédit extraordinari s’ha de recollir en el concepte 475 «Ajudes a
empreses per a l'aplicacio de descomptes a joves en el periode estival», subconcepte
475.03 «Ajudes a empreses ferroviaries per a I'aplicacié6 de descomptes en el periode
estival» per un import de 12,5 milions d’euros.

El financament d’aquests crédits extraordinaris s’ha d’efectuar de conformitat amb
I'article 46 de la Llei 31/2022, de 23 de desembre. S’atorga a aquests credits el caracter
de crédits incorporables, als quals no és aplicable respecte del seu financament el que
estableix l'article 50 de la Llei 47/2003, de 26 de novembre, general pressupostaria, i hi
és aplicable el que en preveu l'article 59.

3. Les empreses ferroviaries han de portar, per mitjans electronics, un registre dels
bitllets que s’emetin amb I'aplicacié del descompte. En el moment d’emetre el bitllet amb
descompte han d'anotar en el registre esmentat les dades que determini la resolucié de
la persona titular de la Secretaria d’Estat de Transports i Mobilitat Sostenible. Aixi mateix,
s’han de complir els requisits de comprovacié de I'ls adequat dels bitllets amb
descompte en les condicions que estableixi la resolucié de la persona titular de la
Secretaria d’Estat de Transports i Mobilitat Sostenible.

4. La liquidacié de la compensacié a la qual es refereix I'apartat 2 I'na d'efectuar la
Direccié General de Transport per Carretera i Ferrocarril del Ministeri de Transports i Mobilitat
Sostenible quan finalitzi el periode d’'aplicacié, d’acord amb les condicions que estableixi per
resolucié la persona titular de la Secretaria d’Estat de Transports i Mobilitat Sostenible.

5. Les empreses ferroviaries han d’enviar a la Direcci6 General de Transport per
Carretera i Ferrocarril la informacié que aquesta els requereixi, detallada adequadament
per poder valorar I'efecte que hagi tingut la implantacié dels descomptes en el nombre
d’'usuaris del transport public.

Article 4. Reduccié del preu del bitllet per a joves en les concessions de serveis de
transport regular de viatgers d'Us general per carretera competéncia de
I’Administracié General de I'Estat.

1. Les empreses concessionaries de serveis publics de transport regular de viatgers
d’'Gs general per carretera de competéncia estatal, sense perjudici de la situacio
administrativa de la concessio, han d'aplicar, a les persones que compleixin els requisits
gue estableix l'article 1, durant el periode i amb les condicions que estableix I'article
esmentat, un descompte del 90% del preu en els bitllets senzills i en els bitllets d'anada i
tornada en els termes que estableixen els apartats seglents.

2. Les empreses concessionaries tenen dret a una compensacio pels ingressos no
percebuts per I'aplicacié dels descomptes que estableix I'apartat anterior. Per financar
aquesta compensacio, s'aprova la concessié d’'un credit extraordinari al pressupost de la
secci6 17 «Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible», servei 39 «Direccié General de
Transport per Carretera i Ferrocarril», programa 441M «Subvencions i Suport al
Transport Terrestre», i dotar amb un credit el concepte 475 «Ajudes a empreses per a
I'aplicacié de descomptes a joves en el periode estival», subconcepte 475.04 «Ajudes a
empreses de transport regular de viatgers per carretera per a I'aplicacié de descomptes
en el periode estival», per un import de 62 milions d’euros. El seu finangament s’efectua
de conformitat amb I'article 46 de la Llei 31/2022, de 23 de desembre. S’atorga a aquest
credit el caracter de credit incorporable, al qual no és aplicable respecte del seu
finangament el que estableix I'article 50 de la Llei 47/2003, de 26 de novembre, general
pressupostaria, i hi és aplicable el que preveu l'article 59.

3. Les empreses concessionaries han de portar, per mitjans electronics, un registre
dels bitllets que s’emetin amb I'aplicacié del descompte. En el moment d’emetre el bitllet
amb descompte han d’anotar en el registre esmentat les dades que determini la resolucio
de la persona titular de la Secretaria d’Estat de Transports i Mobilitat Sostenible.
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4. La liquidacié de la compensacio a la qual es refereix I'apartat 2 I'ha d’efectuar la
Direcci6 General de Transport per Carretera i Ferrocarril del Ministeri de Transports i
Mobilitat Sostenible quan finalitzi el periode d’aplicacio, d'acord amb les condicions que
estableixi per resolucio la persona titular de la Secretaria d’Estat de Transports i Mobilitat
Sostenible.

5. La quantia de la liquidacid és la quantitat corresponent als ingressos que s’han
deixat de percebre pel descompte aplicat corresponent als bitllets acollits al descompte i
validats en el Sistema d'informacié per al registre de dades d'expedicions (SIRDE) del
Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible en el periode objecte de liquidacio.

6. Les empreses concessionaries han d’'enviar a la Direccid General de Transport
per Carretera i Ferrocarril la informacio que aquesta els requereixi. A més, han d’enviar la
informacio necessaria, detallada adequadament per poder valorar I'efecte que hagi tingut
la implantacid dels descomptes en el nombre d'usuaris del transport public a la Direccio
General d’Estratégies de Mobilitat.

Article 5. Obligacié d’informacié, comunicacio, visibilitat i publicitat.

En totes les comunicacions que facin els operadors de transport que apliquin els
descomptes que regulen els articles 2 a 4, en qualsevol mitja de difusio, s’hi ha d’incloure
la referéncia al finangament d’aquests descomptes per part del Ministeri de Transports i
Mobilitat Sostenible, d’acord amb el que prevegi per resolucié la persona titular de la
Secretaria d’Estat de Transports i Mobilitat Sostenible.

CAPITOL Il

Reduccié del preu del passi Interrail el 2026

Article 6. Reduccié del preu del passi Interrail per a joves comercialitzat a través de
Renfe Viatgers, SME, SA, durant el periode estival del 2026.

1. Renfe Viatgers, SME, SA, ha daplicar a les persones que compleixin els
requisits de l'apartat 2 d’aquest article un descompte del 50% sobre el preu comercial en
els passis Interrail que s’adquireixin a través de la seva pagina web per als passis amb
data d'inici entre I'1 de juliol de 2026 i el 30 de setembre de 2026.

2. Es poden beneficiar del descompte que estableix I'apartat anterior les persones
que compleixin els requisits seguents:

a) Haver nascut entre I'l de gener de 1996 i el 31 de desembre de 2008.
b) Tenir la nacionalitat espanyola o, alternativament, estrangera amb residencia
legal a Espanya.

3. Per acreditar les condicions anteriors cal inscriure’s en el registre que ha
d’habilitar el Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible a través d’internet.

4. EIl descompte només és aplicable quan es compleixin les condicions anteriors i la
compra del passi Interralil es faci a través de la pagina web de Renfe.

5. Per financar la compensacid6 a Renfe Viatgers SME, SA, per la reduccio
d’'ingressos generada per I'aplicacié del descompte que estableix aquest article, s’aprova
la concessid d’'un crédit extraordinari en el pressupost vigent de la seccié 17 «Ministeri
de Transports i Mobilitat Sostenible», servei 39 «Direcci6 General de Transport per
Carretera i Ferrocarril», programa 441M «Subvencions i Suport al Transport per
Carretera i Ferrocarril», i es dota de credit el concepte 446 «Renfe Viatgers, SME, SA,
per a l'aplicaci6 de descomptes a joves en temporada estival», subconcepte 446.09
«Renfe Viatgers, SME, SA, per a l'aplicacié dels descomptes en el passi Interrail en
temporada estival», per un import d'1,5 milions d’euros. El seu finangament s’efectua de
conformitat amb I'article 46 de la Llei 31/2022, de 23 de desembre.

6. No és aplicable al que estableix aquest capitol la Llei 38/2003, de 17 de
novembre, i, aixi mateix, els descomptes queden exclosos de ser comunicats i registrats
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a la base de dades nacional de subvencions (BDNS). Com a excepcio a aix0 anterior, en
el que no prevegi aquest Reial decret llei s’ha d'aplicar de manera suplementaria el titol
IV, relatiu a infraccions i sancions administratives en matéria de subvencions i, per a la
gestio dels reintegraments per incompliments, el procediment que recull el capitol 1l del
titol Il de la Llei 38/2003, de 17 de novembre, esmentada.

7. Per resoluci6 de la persona titular de la Secretaria d’Estat de Transports i
Mobilitat Sostenible s’han de determinar les condicions necessaries per aplicar el
descompte que estableix aquest article, les condicions de comunicacio i publicitat, aixi
com el procediment i les condicions per a la liquidacié a Renfe Viatgers, SME, SA, de la
compensacioé que sigui procedent per la reduccié d'ingressos derivada de I'aplicacio
d’aqguest descompte.

Disposicié final primera. Modificacio del Reglament de la Llei dordenacié dels
transports terrestres, aprovat pel Reial decret 1211/1990, de 28 de setembre.

El Reglament de la Llei d’'ordenacié de transports terrestres, aprovat mitjancant el
Reial decret 1211/1990, de 28 de setembre, queda modificat en els termes segtients:

U. Es modifica l'apartat 1 de l'article 87, que queda redactat en els termes
seguents:

«1. L'Administracié pot optar per I'adjudicacié directa del contracte de gestio
d’'un servei public de transport regular de viatgers d’Us general, quan es donin les
circumstancies que preveu per fer-ho l'article 73.1 de la LOTT.

Aixi mateix, pot optar per I'adjudicacié directa d’un contracte quan es donin les
circumstancies d’emergéncia que assenyala I'article 85 de la LOTT. En aquest
suposit no és aplicable el que preveu l'article 88.4 d'aquest Reglament, siné que
es requereix Unicament l'informe de la Comissié Delegada del Govern per a
Assumptes Economics, per a la qual cosa se’n pot sol-licitar I'addicio a I'ordre del
dia d’'urgéncia.»

Dos. Es modifica I'apartat 4 de larticle 88, que queda redactat en els termes
seguents:

«4. Quan la modificacié de les condicions de prestacié del servei impliqui
I'atorgament de noves subvencions publiques per a la seva compensacié o
increment de les que ja s’estan atorgant, aguesta modificacié requereix lI'acord
del Consell de Ministres, amb l'informe previ de la Comissié Delegada del Govern
per a Afers Economics.

S’ha de considerar que hi ha aquest increment si la quantitat que es consigna
en el plec de la licitacié o resolucié de modificacié supera I'import consignat en el
plec de bases utilitzat en la licitacio del contracte preexistent, una vegada se n’hagi
actualitzat I'import de conformitat amb la férmula aplicable per a la revisi6 de preus
que estableix el plec del contracte.»

Disposici6 final segona. Modificacié del Reial decret llei 7/2026, de 20 de marg, pel qual
s’aprova el Pla integral de resposta a la crisi a I'Orient Mitja.

Es modifica I'apartat tercer de la disposicié transitoria primera del Reial decret llei
712026, de 20 de marg, pel qual s’aprova el Pla integral de resposta a la crisi a I'Orient
Mitja, que queda redactat en els termes seglents:

«3. Aixi mateix, durant el periode de tres mesos a comptar de I'obtencié dels
permisos d’accés i connexid, és aplicable un periode d’exempcié del pagament de
la prestacié de conformitat amb el que estableix el paragraf segon de l'article 11.2.

Per als permisos d'accés i connexié atorgats amb anterioritat a I'entrada en
vigor d’'aquest Reial decret llei, el periode anterior s’ha de computar des de
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I'entrada en vigor d’aquesta norma. Un cop transcorregut el termini esmentat, és
aplicable el factor k que correspongui segons el que preveu I'apartat anterior.

Les sol-licituds associades a les carreteres de I'Estat i els seus elements
funcionals, sempre que siguin promogudes pel Ministeri de Transports i Mobilitat
Sostenible i que, en la data de publicacié d’aquesta disposicio, disposin de permis
d’'accés i connexi6 concedit, la titularitat del qual correspongui al Ministeri
esmentat, disposen d'una ampliaci6 addicional del periode d'exempcié del
pagament de la prestacio de sis mesos a comptar de la fi del termini d’exempcio
gue reflecteix aquesta disposicio.»

Disposici6 final tercera. Salvaguarda de rang de disposicions reglamentaries.

Les previsions incloses en normes reglamentaries que son objecte de modificacié per
aquest Reial decret llei poden ser modificades per normes del rang reglamentari
corresponent a la norma en qué consten.

Disposicid final quarta. Titols competencials.

Aquest Reial decret llei es dicta a 'empara del que disposa l'article 149.1.13a i 21a
de la Constitucié espanyola, que atribueix a I'Estat la competéncia exclusiva en materia
de bases i coordinacié de la planificacié general de I'activitat econdmica, i en materia de
ferrocarrils i transports terrestres que transcorrin pel territori de més d’'una comunitat
autonoma.

Disposici6 final cinquena. Entrada en vigor.

Aquest Reial decret llei entra en vigor I'endema de la publicacio en el «Butlleti Oficial
de I'Estat».

9 de juny de 2026.
FELIPE R.

El president del Govern,
PEDRO SANCHEZ PEREZ-CASTEJON
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