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I. DISPOSICIONS XERAIS

XEFATURA DO ESTADO

747 Real decreto lei 1/2014, do 24 de xaneiro, de reforma en materia de
infraestruturas e transporte, e outras medidas econémicas.

A situacién pola que esta atravesando o noso pais exixe a adopcion de reformas que
contriblan a recuperacion do crecemento econémico e a creacion de emprego, no prazo
mais curto posible.

Por isto, desde o inicio desta lexislatura véfiense adoptando importantes reformas en
multiples sectores para incrementar a sia competitividade e a sua eficiencia.

En materia de transporte e infraestruturas, desde o comezo da lexislatura adoptaronse
iniciativas normativas tendentes a reforzalas, asi como a adaptar as suas regras e
procedementos as exixencias comunitarias, co obxectivo basal de incrementar a
produtividade, a competitividade e a eficiencia de todos os operadores involucrados.

A suma destes factores redunda en ganancias directas para os cidadans, xa que
mellora a mobilidade de persoas e mercadorias e consolida a seguridade como vértice da
accion do Goberno.

O conxunto de medidas que contén este real decreto lei exixe unha incorporacion
indemorable ao noso ordenamento xuridico, de modo que alcancen plena eficacia
inmediata e que complementen, pola sua vez, as medidas que se foron adoptando nos
dous ultimos anos.

Neste real decreto lei modificase a Lei 39/2003, do 17 de novembro, do sector
ferroviario, coa finalidade de dar rango de lei aos aspectos de seguridade ferroviaria mais
importantes, regulados na Directiva 2004/49/CE do Parlamento Europeo e do Consello,
do 29 de abril de 2004, sobre a seguridade dos ferrocarris comunitarios e pola que se
modifican a Directiva 95/18/CE do Consello sobre concesion de licenzas as empresas
ferroviarias, e a Directiva 2001/14/CE relativa a adxudicacién da capacidade de
infraestrutura ferroviaria, aplicacién de canons pola sua utilizacion e certificacién da
seguridade.

Esta directiva, publicada con posterioridade a Lei do sector ferroviario, foi incorporada
ao dereito interno a través do Real decreto 810/2007, do 22 de xuio, polo que se aproba
o Regulamento sobre seguridade na circulacion da Rede ferroviaria de interese xeral.
Porén, hai determinados aspectos dela que precisan dun desenvolvemento a través
dunha norma con rango de lei para dotalos dunha maior fortaleza.

Este rango considérase importante para determinar que aspectos son os que integran
a seguridade ferroviaria, a identificacion de responsabilidades en materia de seguridade
ferroviaria, a identificacion da autoridade responsable de seguridade, a definicion dos
certificados de seguridade que as empresas ferroviarias deben ter, o contido das
autorizacions de seguridade aos administradores de infraestruturas ferroviarias, as
condicidns e requisitos para a autorizacién e posta en servizo de todos os subsistemas de
natureza estrutural que compofien o sistema ferroviario, asi como as condiciéns para o
adecuado funcionamento dos subsistemas de natureza funcional ou as condicions para a
homologacién do material ferroviario.

Incluese, ademais, unha nova disposicion adicional décimo terceira co fin de que se
prevexa na dita lei que o Regulamento de circulacion ferroviaria, en que figuran as regras
e procedementos operativos necesarios para que a circulacion dos trens pola Rede
ferroviaria de interese xeral se realice de forma segura e eficiente, se aprobe por medio
de real decreto. Con isto, nun contorno proximo de liberalizacion do transporte ferroviario
de pasaxeiros, garantese maior obxectividade no elemento da seguridade na circulacién
elevando a potestade normativa neste elemento relevante mais ald do departamento de
adscricién do principal operador.
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Coa modificacion dos artigos 77 e 81.1.j) da Lei do sector ferroviario dase cumprimento
a Sentenza do 28 de febreiro de 2013 do Tribunal de Xustiza da Unién Europea, dado que
a modificacion de tales artigos contida no Real decreto lei 11/2013, do 2 de agosto, para a
proteccién dos traballadores a tempo parcial e outras medidas urxentes na orde
econdmica e social, non respondia ao contido da citada Directiva 2001/14/CE, segundo
considerou a Comision Europea. Por isto, a necesidade de dar cumprimento a sentenza
en breve prazo xustifica a utilizacién dun procedemento extraordinario como é este real
decreto lei, xa que o incumprimento daria lugar ao establecemento dunha sancién
econdmica para o Reino de Espana, que se trata de evitar.

Asi mesmo, neste real decreto lei modificase o paragrafo quinto do numero 1 da
disposicion adicional terceira da Lei 28/2006, do 18 de xullo, de axencias estatais para a
mellora dos servizos publicos, co fin de modificar o nome e as competencias da Axencia
Estatal de Seguridade do Transporte Terrestre, que pasa a se denominar Axencia Estatal
de Seguridade Ferroviaria, para dar cumprimento aos requirimentos da Comision Europea
sobre independencia do organismo de seguridade ferroviaria, coa maior celeridade.

A creacion da Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria da cumprimento aos
requirimentos da Comisién Europea sobre independencia do organismo de seguridade
ferroviaria, ao dotala de personalidade xuridica propia e, ao mesmo tempo, aprovéitase
da experiencia da Direccion Xeral de Ferrocarris en materia ferroviaria e de seguridade,
ao supor unha transformacién da actual direccién xeral.

Igualmente, a mellora da seguridade nos transportes e, especialmente, no transporte
ferroviario debe constituir un obxectivo esencial a cuxo cumprimento favorecera a
creacion dunha axencia estatal que dispofia de autonomia e flexibilidade na sua xestion e
que, a0 mesmo tempo, estea suxeita ao control de eficacia e a responsabilidade polo
cumprimento dos seus fins.

Quedan fora do ambito de competencias da Axencia as funciéns relativas a
construcion de infraestruturas ferroviarias, até agora propias da Direccién Xeral de
Ferrocarris e que pasan a ser executadas en exclusiva pola entidade publica empresarial
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias. Coa creacion da Axencia dase
cumprimento ao requirimento da Comisién Europea, ao tempo que se dota o sistema
ferroviario de medios adicionais para o control da seguridade.

A urxencia na adopcion das modificacions das leis 39/2003, do 17 de novembro,
e 28/2006, do 18 de xullo, radica en evitar o procedemento de infraccion aberto pola
Comisiéon Europea a Espafia por non se axustar a lexislacion espafiola, nesta materia, as
previsions da citada Directiva 2004/49/CE do Parlamento Europeo e do Consello, do 29
de abril de 2004, sobre a seguridade dos ferrocarris comunitarios.

Tamén se modifica a Lei 21/2003, do 7 de xullo, de seguridade aérea, co fin de regular
a prestacion patrimonial publica de asignacion de franxas horarias que retribde o
coordinador e facilitador de franxas horarias, designado polo Ministerio de Fomento, polos
servizos prestados aos xestores aeroportuarios e aos operadores aéreos. Con isto,
acomeétense cambios no esquema vixente para asegurar a independencia do coordinador,
separandoo funcionalmente de calquera parte interesada, e ponse en evidencia que a
retribucion dos servizos do coordinador ten natureza xuridica de prestacion patrimonial
publica, polo caracter imperativo que estes servizos tefien conforme o Regulamento
(CEE) n.° 95/93 do Consello, do 18 de xaneiro de 1993, relativo a normas comuns para a
asignacion de franxas horarias nos aeroportos comunitarios.

Tendo en conta a natureza de prestacion patrimonial publica da retribuciéon dos
servizos do coordinador, establécese o réxime de xestidn, liquidacion e cobramento
conforme as regras aplicables aos ingresos de dereito publico, pois o procedemento
coactivo de exixencia de pagamento das prestacions patrimoniais publicas débese prever
especificamente, fronte ao que ocorre cos tributos en relacion cos cales esta caracteristica
€ predicable en todo caso.

A adopcién desta regulacion é urxente co fin de paralizar o procedemento de
infraccion aberto contra Espafa polo incumprimento do dito regulamento ao considerar
que actualmente non se dan os requisitos exixidos pola norma comunitaria.
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Introducense, igualmente, modificacions puntuais no réxime das subvencions ao
transporte regular de pasaxeiros residentes en Canarias, llles Balears, Ceuta e Melilla,
establecido na disposicion adicional décimo terceira da Lei 17/2012, do 27 de decembro,
de orzamentos xerais do Estado, co obxectivo comun de mellorar os sistemas de control
dos recursos publicos destinados a estas bonificacions.

Mantendo as bonificacions vixentes ao transporte regular de pasaxeiros residentes en
Canarias, llles Balears, Ceuta e Melilla, reférzanse as medidas de control para asegurar
unha adecuada xestidn e un eficaz control das subvencions, evitar condutas fraudulentas
e facilitar a sia comprobacion por parte das administraciéns competentes. Ademais,
introdicense medidas que facilitan a acreditacion do cumprimento dos requisitos para
acceder a estas subvencidéns impofiendo as companfias aéreas e maritimas a obrigacién
de se integraren nos sistemas telematicos para a comprobacion de tales requisitos.

As razoéns de extraordinaria e urxente necesidade que xustifican a adopcién destas
medidas mediante real decreto lei concrétanse na necesidade de reforzar o control dos
fondos publicos, mellorando a eficiencia na sua xestion, sen que o feito de que non
produzan un efecto inmediato altere a concorrencia das ditas circunstancias posto que,
en todo caso, é necesario que as companias aéreas, maritimas e axencias dispofian dun
prazo minimo para adaptaren os seus procedementos e sistemas informaticos as novas
exixencias. Este prazo, non obstante, reducese ao minimo imprescindible para permitir a
dita adaptacion e asegurar a correcta implementacion e integridade deste sistema
telematico en todas as canles de venda.

Asi mesmo, neste real decreto lei procédese a determinar os aeroportos que estan
nunha mesma area de captacién do destino, co fin de que se lles poida aplicar o incentivo
para favorecer o crecemento do trafico nos aeroportos xestionados por Aena Aeropuertos,
S.A., que se creou na disposicion adicional sexaxésimo sexta da Lei 22/2013, do 23 de
decembro, de orzamentos xerais do Estado para o ano 2014.

Considérase que a adopcion desta medida retne os requisitos de extraordinaria e
urxente necesidade exixidos no artigo 86 da Constitucién, posto que resulta necesario
favorecer o crecemento do trafico aéreo afectado pola crise econémica internacional e
apoiar outros sectores, en particular o turistico, de especial importancia pola sua
contribucién ao desenvolvemento econdmico.

Tamén se modifica o texto refundido da Lei de portos do Estado e da marifia mercante,
aprobado polo Real decreto lexislativo 2/2011, do 5 de setembro, para designar un
sistema de financiamento mais eficiente en que os usuarios que reciben o servizo de
axudas a navegacion prestado pola Sociedade de Salvamento e Seguridade Maritima
(Sasemar) soporten os seus custos, en lugar dos orzamentos xerais do Estado.

Mais dun 95% do total dos custos de Sasemar son sufragados polos orzamentos
xerais do Estado, mentres que a comunidade maritima (navegacion comercial, deportiva,
recreativa, pesqueira, etc.) s6 contrible minimamente ao financiamento da estrutura e
das operacions de Sasemar, a pesar de que € a sUa actividade a que determina a
necesidade de dispor destes medios.

Proponse a modificacion da taxa de axudas a navegacion actualmente vixente,
ampliando a definiciéon de «servizo de sinalizacidon maritima» para axustala a situacién
real. A proposta axusta a contia do servizo prestado aos seus custos reais (os das
autoridades portuarias e os de Sasemar).

A adopcion desta medida é urxente para poder alcanzar o equilibrio orzamentario da
sociedade Sasemar.

E preciso sinalar que, en virtude da xurisprudencia constitucional, ao real decreto lei
estalle vedado afectar a esencia do deber constitucional de contribuir, que se identifica co
réxime xeral e os elementos esenciais dos tributos que, pola sua natureza, estrutura e
funcion, constitien un piar fundamental do sistema tributario, na medida en que son
expresion dunha capacidade econdmica xeral, realizan unha funcion redistributiva ou
alteran, de forma sensible, a presion tributaria global que soportan os cidadans. Estas
circunstancias non estan presentes nas medidas que se adoptan neste real decreto lei.
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Tamén se procede a modificar a Lei 8/1972, do 10 de maio, de construcion,
conservacion e explotacion de autoestradas en réxime de concesion, co fin de evitar que
o Estado acabe asumindo duas veces o pagamento das expropiaciéns.

O prezo xusto dos terreos expropiados para a construcién dunha autoestrada estatal
de peaxe en réxime de concesion debe ser aboado pola sociedade concesionaria. Asi 0
establece o artigo 17 da Lei 8/1972, do 10 de maio, en relacion co artigo 5 do Regulamento
de expropiacion forzosa.

Malia este réxime legal, existen sentenzas que obrigan o Estado a se facer cargo das
ditas débedas en caso de impagamento pola sociedade concesionaria declarada en
concurso de acredores.

Areforma que se propon pretende evitar que se o Estado se encontra con este tipo de
resolucions xudiciais acabe asumindo duas veces o pagamento da expropiacion, en
beneficio do concesionario. Dun lado, pagalle ao expropiado, obrigado por resolucion
xudicial, e doutro, entrega ao concesionario o importe da responsabilidade patrimonial.

Para tal fin, o precepto que se propoén recofiece ao Estado, como resultado do
pagamento por conta doutro, o dereito a se subrogar no crédito do expropiado fronte ao
concesionario, procedéndose a minorar o importe da responsabilidade patrimonial coa
parte do crédito non reembolsada pola sociedade concesionaria para garantir a
indemnidade do Estado fronte aos incumprimentos dos concesionarios.

Ainda que os preceptos producen efectos desde a data de entrada en vigor deste real
decreto lei, prevese que se poidan aplicar respecto de calquera concesidons xa
adxudicadas.

Ademais, as mesmas razéns que xustifican a modificaciéon da Lei 8/1972, do 10 de
maio, de construcién, conservacién e explotaciéon de autoestradas en réxime de
concesion, aprécianse no réxime do resto de concesiéns administrativas, polo que, por
uniformidade, se procede a modificar o artigo 271 do texto refundido da Lei de contratos
do sector publico, aprobado polo Real decreto lexislativo 3/2011, do 14 novembro.
Engadese un novo numero 7 ao artigo 271 en que se prevé a subrogacién da
Administracion concedente no crédito do expropiado e o correlativo desconto do importe
non reembolsado as cantidades resultantes de aplicar o previsto no nimero primeiro do
artigo 271.

A urxencia e extraordinaria necesidade xustificase na salvagarda e proteccion das
administracions concedentes fronte a situacion da falta de atencion das obrigacions legais
de aboamento de prezo xusto aos expropiados, evitando o prexuizo nos recursos publicos
de acordo co principio que exclue calquera enriquecemento inxusto.

Por outra parte, o Goberno valora moi positivamente os efectos do Programa de
incentivos ao vehiculo eficiente (programa PIVE), polo que considera necesaria a sua
continuidade, dados os resultados favorables que se estan obtendo en termos de mellora
da balanza comercial, de xeracion de actividade econdmica no sector do automobil e
industrias auxiliares e noutros ligados a el (comercializacion, seguros ou financiamento
de bens de equipamento) e, por tanto, en termos de creacion ou mantemento dos niveis
de emprego. Os impactos das catro convocatorias do programa (PIVE, PIVE-2, PIVE-3 e
PIVE-4) son tamén moi importantes en termos ambientais, por reducion de emisions de
CO, e contaminantes.

A boa acollida do programa PIVE-4 motivou que a dotacién de 70 milléons de euros e
dos remanentes correspondentes aos programas PIVE-2 e PIVE-3 non fosen suficientes
para manter a sUa vixencia durante os seis meses inicialmente previstos, xa que con data
18 de decembro de 2013 se efectuou a ultima reserva de orzamento, o que implica a
finalizacién da vixencia do programa.

Dado que a supresion dos programas PIVE teria un efecto negativo para o mercado
do automobil que se considera necesario evitar, o0 Goberno optou por establecer unha
quinta convocatoria do programa (PIVE-5) que se enmarcaria no Plan de accién de
eficiencia enerxética 2011-2020, aprobado por Acordo do Consello de Ministros do 29 de
xullo de 2011. O procedemento de concesion das subvencions acollidas ao dito programa
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PIVE-5 sera establecido conforme o disposto na Lei 38/2003, do 17 de novembro, xeral
de subvencions.

En canto ao financiamento do orzamento destas axudas, dado que no momento de
adopcion da medida non se dispén de crédito suficiente e adecuado nos actuais
orzamentos xerais do Estado, resulta necesaria a sua habilitacién mediante a concesién
dun crédito extraordinario.

As razoéns de extraordinaria e urxente necesidade que xustifican a concesién do
crédito extraordinario mediante real decreto lei vefien constituidas pola necesidade de
non demorar o aboamento das mencionadas axudas para conseguir a continuidade nos
beneficios descritos.

No imposto sobre o valor engadido, a tributacién das importaciéns de obxectos de
arte, antigliidades e obxectos de coleccién, asi como das entregas e adquisiciéns
intracomunitarias de obxectos de arte, cando a dita entrega sexa efectuada polos seus
autores ou habentes dereito e empresarios non revendedores con dereito a deducién
integra do imposto soportado, reducese do 21 ao 10 por cento. A urxente necesidade de
incentivar as transaccions de obras de arte, antigiidades e obxectos de coleccion no
territorio de aplicacion deste imposto coa finalidade de dinamizar de maneira inmediata
estas entregas de bens, unido & oportunidade de impulsar a producién dos nosos artistas,
aconsellan a implantacion desta medida.

Modificase, igualmente, o texto refundido da Lei do imposto sobre sociedades,
aprobado polo Real decreto lexislativo 4/2004, do 5 de marzo, co obxecto de equiparar a
porcentaxe de retencion ou ingreso a conta aplicable neste imposto respecto da existente
no imposto sobre a renda das persoas fisicas, para o exercicio 2014.

A medida proposta en relacién co réxime de retencion e ingreso & conta do imposto
sobre sociedades trata de equiparar o tipo de retencion existente actualmente no imposto
sobre a renda das persoas fisicas (21%) fronte ao do imposto sobre sociedades (19%). A
dita equiparaciéon debiase ter producido a través da Lei de orzamentos xerais do Estado
para o ano 2014, co obxecto de que entrara en vigor o 1 de xaneiro de 2014. Ao non terse
producido, resulta absolutamente necesario modificar a retencién no imposto sobre
sociedades, co obxecto de evitar que as entidades afectadas se vexan obrigadas a
modificar os seus sistemas informaticos para establecer unha distincién entre as persoas
fisicas e xuridicas, cuestion que resulta moi complicada.

Asi mesmo, procédese a incluir unha nova disposicion adicional honaxésima na Lei
22/2013, do 23 de decembro, de orzamentos xerais do Estado para o ano 2014, para
incorporar o limite maximo total que poden percibir os membros das corporaciéns locais
por todos os conceptos retributivos e asistencias.

O artigo 75 bis da Lei 7/1985, do 2 de abril, reguladora das bases do réxime local,
segundo a redaccidn dada pola Lei 27/2013, do 27 de decembro, de racionalizacién e
sustentabilidade da Administracion local, establece que os orzamentos xerais do Estado
determinaran, anualmente, o limite maximo total que poden percibir os membros das
corporacions locais por todos os conceptos retributivos e asistencias, excluidos os trienios
a que, se é o caso, tefian dereito aqueles funcionarios de carreira que se encontren en
situacién de servizos especiais, atendendo, entre outros criterios, a natureza da
corporacion local e a stia poboacion, recollendo a continuacién unha taboa de referencias
salariais referidas as retribucidons dos secretarios de Estado da Administracion xeral do
Estado. Por tanto, resulta necesario que a Lei de orzamentos contefia este limite. Dentro
dos criterios considerados para fixar o limite tivéronse en conta todos os conceptos
retributivos previstos no artigo 22, relativos aos secretarios de Estado.

Resulta imprescindible incorporar este limite na Lei de orzamentos para que poida ser
efectivo desde a primeira némina que se aboe no mes de xaneiro, polo que, dados os
calendarios de elaboracién de ndminas das entidades locais, a sua entrada en vigor debe
resultar inmediata.

Por ultimo, preténdese adaptar a Lei 22/2013, do 23 de decembro, de orzamentos
xerais do Estado para o ano 2014, sen que isto supofia novidade substantiva ningunha, a
determinados aspectos do réxime xuridico existente en materia de cotizacién. Por un
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lado, aproximase o tratamento dos traballadores incluidos no réxime especial dos
traballadores por conta propia ou auténomos que nalgun momento do ano 2013 e de
maneira simultanea tiveron contratado ao seu servizo un numero de traballadores por
conta allea igual ou superior a dez ao establecido para os traballadores incluidos no
réxime xeral. Asi mesmo, reducese nun 1% o tipo de cotizacidon por desemprego para os
contratos de duracién determinada a tempo parcial previsto na Lei 22/2013, do 23 de
decembro, de orzamentos xerais do Estado para o ano 2014. A extraordinaria e urxente
necesidade vén motivada pola necesidade de integrar no ordenamento xuridico as
distintas normas aplicables na materia. O caracter urxente deriva da importancia de
reforzar a seguridade xuridica na aplicacion das normas e nas relaciéns xuridicas coa
maior celeridade posible.

Na sua virtude, facendo uso da autorizacién contida no artigo 86 da Constitucion
espanola, por proposta dos ministros de Fomento, de Facenda e Administraciéns Publicas
e de Emprego e Seguridade Social, de acordo co Consello de Estado no que se refire ao
crédito extraordinario que se concede no artigo oitavo deste real decreto lei, e logo de
deliberacion do Consello de Ministros, na sua reunién do dia 24 de xaneiro de 2014,

DISPONO:

Artigo primeiro. Modificacion da Lei 39/2003, do 17 de novembro, do sector ferroviario.

A Lei 39/2003, do 17 de novembro, do sector ferroviario, queda modificada da
seguinte maneira:

Un. O artigo 56 queda redactado como segue:
«Artigo 56. Seguridade ferroviaria.

1. A realizaciéon das actividades ferroviarias estara suxeita as normas de
seguridade previstas nesta lei e nas suas disposicions de desenvolvemento. A
seguridade na circulacion ferroviaria comprende os seguintes aspectos:

a) O establecemento dos obxectivos e o seguimento dos niveis de seguridade
a través dos indicadores.

b) O desenvolvemento do marco normativo en materia de seguridade,
incluidos os métodos de seguridade, e o fomento e supervision da sua aplicacion
polos axentes do sistema ferroviario.

c) Os requisitos que deben cumprir os sistemas de xestion da seguridade
para a obtencién do certificado de seguridade das empresas ferroviarias e da
autorizacion de seguridade dos administradores das infraestruturas ferroviarias.

d) As condicidns para a autorizacién da posta en servizo do material rodante
ferroviario, tanto do novo coma do que fose modificado substancialmente, asi como
as do seu correcto mantemento.

e) O réxime de funcionamento, desde o punto de vista da seguridade, das
infraestruturas da Rede ferroviaria de interese xeral, incluidas as instalacions de
seguridade e os sistemas de sinalizacién e xestidon do trafico, asi como do seu
correcto mantemento.

f) As condiciéns que deben cumprir os administradores das infraestruturas
ferroviarias, as empresas ferroviarias e o resto de axentes do sector en relacion
cos seus réximes de funcionamento interno en materia de seguridade.

g) Os requisitos do persoal que desempefe funciéns relacionadas coa
seguridade na circulacion ferroviaria, incluidos os criterios para a sua habilitacion.

h) O réxime da investigacion de accidentes e incidentes ferroviarios.

i) Calquera outro relacionado coas infraestruturas ferroviarias, material
rodante, persoal ou a operacién ferroviaria non comprendido nos numeros
anteriores e que puidese incidir ou afectar a seguridade da circulacion ferroviaria.
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2. A Administracién publica velara, en todo momento, no ambito das suas
respectivas competencias e atendendo a lexislacion vixente e ao progreso técnico
e cientifico, polo mantemento xeral da seguridade na circulacion sobre a Rede
ferroviaria de interese xeral, asi como polo estrito cumprimento e aplicacién das
normas de seguridade por parte dos administradores de infraestruturas ferroviarias,
das empresas ferroviarias e de calquera outro axente do sistema ferroviario.

Sera prioridade nas ditas actuacions a mellora continua das condicions de
seguridade do sistema ferroviario e terase como principal obxectivo a prevencion
dos accidentes ferroviarios. Asi mesmo, adoptaranse as medidas oportunas para a
mellora da seguridade na circulacion sobre a Rede ferroviaria de interese xeral.

Asi mesmo, velaran por que se garanta o dereito dos cidadans a recibir, en
adecuadas condiciéns de seguridade, o servizo de transporte ferroviario.

3. A responsabilidade da seguridade na circulacion sobre a Rede ferroviaria
de interese xeral corresponde aos administradores das infraestruturas ferroviarias
e as empresas ferroviarias que nela operan.

Os administradores das infraestruturas ferroviarias e as empresas ferroviarias
aplicaran as regras e normas de seguridade dispofiendo duns sistemas de xestién
da seguridade, adecuados ao disposto nesta lei e nas suas disposicidons
regulamentarias de desenvolvemento, que deberan incluir as medidas necesarias
para a avaliacion e o control dos riscos da circulacion ferroviaria e o seu seguimento.
Asi mesmo, responsabilizaranse da seguridade da parte do sistema ferroviario que
as afecta, incluida a subministracién de material e a contratacion de servizos,
respecto aos usuarios, clientes, traballadores interesados e terceiros.

Asi mesmo, os administradores das infraestruturas ferroviarias e as empresas
ferroviarias seran responsables do nivel de formacién e de cualificacién dos seus
empregados e daqueloutras persoas que realicen para eles un traballo con posible
afectacion a seguridade na circulacion.

4. Sen prexuizo do numero anterior, todo fabricante de material rodante
ferroviario, centro de mantemento homologado, titular de vehiculos ferroviarios,
prestador de servizos relacionados co ferrocarril ou entidade de aprovisionamento
sera responsable de que as subministraciéns de material rodante, instalacions,
accesorios, equipamento e material que facilite, asi como os servizos que preste,
sexan conformes cos requisitos e coas condiciéns de utilizacion previstas, de modo
que as empresas ferroviarias ou os administradores de infraestruturas ferroviarias
poidan utilizalos de maneira segura.»

Dous. Engadese un novo artigo 56 bis, que tera a seguinte redaccion:
«Artigo 56 bis. Autoridade responsable da seguridade ferroviaria.

1. A autoridade responsable da seguridade ferroviaria para a Rede ferroviaria
de interese xeral sera independente, na sua organizacion, estrutura xuridica e
capacidade decisoria, de calquera empresa ferroviaria, administrador da
infraestrutura, solicitante e entidade adxudicadora.

Seran as suas funciéns:

a) Velar polo mantemento xeral da seguridade na circulacion sobre a Rede
ferroviaria de interese xeral mediante a supervisién do cumprimento das obrigaciéns
dos diferentes actores nesta materia, asi como o exercicio da potestade
sancionadora, se for o caso, en materia de seguridade ferroviaria.

b) Autorizar a posta en servizo dos subsistemas estruturais que constitien o
sistema ferroviario e dos vehiculos que circulan por el, asi como comprobar que
mantefien 0s seus requisitos.

c) Expedir, renovar, modificar ou revogar os certificados de seguridade e as
autorizacions de seguridade das empresas ferroviarias ou administradores de
infraestrutura, asi como supervisalos posteriormente.
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d) Propor, elaborar e desenvolver o marco normativo de seguridade e a
supervision do seu cumprimento por parte dos axentes do sistema ferroviario.

e) Organizar e xestionar o Rexistro Especial de Empresas Ferroviarias.

f) Todas aquelas funciéns que se lle asignen, especialmente en materia de
seguridade ferroviaria.

Estas funcions non se poderan transferir nin subcontratar a ningin administrador
da infraestrutura, empresa ferroviaria ou entidade adxudicadora.

2. A autoridade responsable da seguridade ferroviaria levara a cabo a sua
funcidon de maneira transparente e non discriminatoria. En particular, escoitara
todas as partes e motivara as suas decisions. Respondera sen dilacion as peticions
e solicitudes e adoptara todas as suas decisions no prazo de catro meses unha vez
que se lle sexa facilitada toda a informacion solicitada.

No desempeno das suas funciéns, podera solicitar en calquera momento a
asistencia técnica dos administradores da infraestrutura e das empresas ferroviarias
ou doutros érganos cualificados.

No proceso de desenvolvemento do marco normativo nacional en materia de
seguridade ferroviaria, a autoridade responsable da seguridade ferroviaria
consultara todas as partes participantes e interesadas, incluidos os administradores
da infraestrutura, as empresas ferroviarias, os fabricantes e empresas de
mantemento, os usuarios e os representantes do persoal.

3. A autoridade responsable da seguridade ferroviaria podera levar a cabo
todas as inspeccions e investigacions que sexan necesarias para o cumprimento
das suas funciéns e concederaselle o acceso a todos os documentos pertinentes e
aos locais, instalacions e equipamento dos administradores da infraestrutura, das
empresas ferroviarias e dos demais axentes do sector ferroviario.

4. Sen prexuizo do establecido no réxime xeral de inspeccién das actividades
ferroviarias recollido no artigo 86, regulamentariamente regularanse os aspectos
organizativos da inspeccién e supervision en materia de seguridade ferroviaria que
leve a cabo a autoridade responsable da seguridade ferroviaria, tales como a
atribucién das ditas funcidns, as facultades do persoal que as realice, asi como os
procedementos de actuaciéon que se deben seguir a hora de levar a cabo esta
actividade.

5. Aautoridade responsable da seguridade ferroviaria mantera un intercambio
activo de impresions e experiencias coas autoridades correspondentes dos outros
paises integrantes da Unién Europea co fin de harmonizar criterios en toda a
Comunidade.»

Tres. O artigo 57 queda redactado da seguinte maneira:
«Artigo 57. Certificados de seguridade.

1. Con caracter previo a prestacion do servizo ferroviario sobre unha
determinada lifia ou tramo da Rede ferroviaria de interese xeral, as empresas
ferroviarias deberan obter o correspondente certificado de seguridade da autoridade
responsable da seguridade ferroviaria.

2. O certificado de seguridade acredita que a empresa ferroviaria estableceu
un sistema propio de xestion da seguridade e esta en condiciéns de cumprir os
requisitos sobre sistemas de control, circulacion e seguridade ferroviaria, sobre
coflecementos e requisitos do seu persoal relacionado coa seguridade da
circulacion ferroviaria e sobre caracteristicas técnicas do material rodante que
utilizara e das condiciéns do seu mantemento, con obxecto de controlar os riscos e
operar na rede de maneira segura.

3. Regulamentariamente establecerase o contido do certificado de seguridade
e do seu réxime de outorgamento, renovacion, modificacion ou revogacion, asi
como os requisitos que debe cumprir o citado sistema de xestion da seguridade e
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os elementos que este debe conter, todo isto conforme o establecido na normativa
comunitaria na dita materia.

4. As empresas ferroviarias estaran obrigadas a cumprir, en todo momento,
as condicions establecidas nos seus certificados de seguridade. O incumprimento
polas empresas ferroviarias destas condicions determinara a revogacion dos ditos
certificados, sen prexuizo da aplicaciéon do réxime sancionador previsto nesta lei.»

Catro. Engadese un novo artigo 57 bis, que tera a seguinte redaccion:
«Artigo 57 bis. Autorizaciéns de seguridade.

1. Para o exercicio das funcions de administracién da Rede ferroviaria de
interese xeral, os administradores das infraestruturas ferroviarias deberan dispor
dunha autorizacién de seguridade outorgada pola autoridade responsable da
seguridade ferroviaria.

2. A autorizacion de seguridade acredita que os administradores das
infraestruturas ferroviarias tefien establecido un sistema propio de xestion da
seguridade e estan en condiciéns de cumprir os requisitos especificos necesarios
para a administracion das infraestruturas en condiciéns de seguridade, incluidos,
se for o caso, o mantemento e a explotacion dos sistemas de control do trafico e de
sinalizacion.

3. Regulamentariamente establecerase o contido da autorizacion de
seguridade e o seu réxime de outorgamento, renovacién, modificacién ou
revogacion, asi como os requisitos que debe cumprir o referido sistema de xestion
da seguridade e os elementos que este debe conter, todo isto conforme o
establecido na normativa comunitaria na dita materia.

4. Os administradores das infraestruturas ferroviarias estaran obrigados a
cumprir, en todo momento, as condicions establecidas na sua autorizacion de
seguridade. O incumprimento destas condicions determinara, se for o caso, a sua
revogacion, sen prexuizo da aplicacién do réxime sancionador establecido nesta
lei.»

Cinco. O artigo 58 queda redactado como segue:

«Artigo 58. Condiciéns e requisitos dos subsistemas do sistema ferroviario.
Autorizacion, circulacion e mantemento dos vehiculos ferroviarios.

1. O Ministerio de Fomento establecera, mediante orde, por proposta da
autoridade responsable da seguridade ferroviaria, as condicions e requisitos para a
autorizacion e posta en servizo de todos os subsistemas de natureza estrutural que
compofien o sistema ferroviario, asi como as condicions para o adecuado
funcionamento dos subsistemas de natureza funcional. Asi mesmo, establecera as
condiciéns técnicas sobre proxeccion e construcion das infraestruturas ferroviarias.

2. O Ministerio de Fomento establecera, mediante orde, por proposta da
autoridade responsable da seguridade ferroviaria, as condicions e requisitos para a
homologacién e rexistro do material rodante que circule polas lifias ferroviarias da
Rede ferroviaria de interese xeral, asi como o réxime de autorizacion e
funcionamento dos centros de homologacién do dito material.»

Seis. O numero 2 do artigo 60 queda redactado da seguinte forma:

«2. Mediante orde do Ministerio de Fomento, por proposta da autoridade
responsable da seguridade ferroviaria, logo de audiencia dos sindicatos mais
representativos do sector, dos administradores de infraestruturas e dos operadores
do sector ferroviario, estableceranse as condiciéns e requisitos para a obtencién
dos titulos habilitantes necesarios para o desempefio das funciéns propias do
persoal ferroviario relacionadas coa seguridade na circulacién, asi como o réxime
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de autorizacion e funcionamento dos centros homologados de formacion e dos de
recofiecemento médico do dito persoal.»

Sete. O artigo 63 queda redactado como segue:
«Artigo 63. Xestion e afectacion.

1. A xestion, a liquidacion e a recadacion das taxas polo outorgamento das
licenzas corresponden a autoridade responsable da seguridade ferroviaria.

2. A xestion, a liquidacion e a recadacidon das taxas pola expedicion, a
ampliacién e a renovacion de certificados de seguridade corresponden & autoridade
responsable da seguridade ferroviaria.

3. O importe da recadacion das citadas taxas ingresarase no patrimonio da
autoridade responsable da seguridade ferroviaria.»

Oito. O artigo 71 queda redactado da seguinte forma:
«Artigo 71. Xestion e afectacion.

A xestion e afectacion das taxas rexerase polo disposto no artigo 63 respecto
das taxas por outorgamento de certificados de seguridade.»

Nove. O artigo 77 queda redactado da seguinte forma:

«1. A modificacion ou actualizacién das contias resultantes do establecido
nos artigos 74 e 75 debera ser elaborada polo administrador de infraestruturas
ferroviarias, xunto coa correspondente memoria econémico-financeira sobre o
custo ou valor do recurso ou actividade de que se trate e a xustificacion da contia
proposta, a cal se debera axustar ao establecido no artigo 20.1 da Lei 8/1989, do
13 de abril, de taxas e prezos publicos.

A dita modificacion sera sometida a consulta das empresas ferroviarias e a
informe da Comisién Nacional dos Mercados e da Competencia e establecera os
valores concretos dos parametros dos canons, particularizando, se for o caso, en
cada lifia, elemento da rede ou periodos de aplicacion.

2. Sen prexuizo das facultades que corresponden a Comisién Nacional dos
Mercados e da Competencia, os valores asi obtidos remitiranse ao Ministerio de
Fomento para a sua inclusion nos anteproxectos das leis de orzamentos xerais do
Estado.»

Dez. Aletraj)do ndmero 1 do artigo 81 queda redactada como segue:

«j) O desenvolvemento do marco xeral de canons e do sistema de incentivos
que aplicara o administrador de infraestruturas ferroviarias.»

Once. Engadese unha nova disposicion adicional décimo terceira, coa seguinte
redaccion:

«Disposicién adicional décimo terceira. Regulamento de circulacion ferroviaria.

1. O Regulamento de circulacidon ferroviaria establecera as regras e
procedementos operativos necesarios para que a circulacion dos trens pola Rede
ferroviaria de interese xeral se realice de forma segura e eficiente.

2. Correspondera ao Consello de Ministros, mediante real decreto, por
proposta do ministro de Fomento, aprobar o Regulamento de circulacion ferroviaria.

3. En canto non se aprobe o Regulamento de circulacion ferroviaria, rexeran
as disposicions actualmente aplicables nesta materia.»

Doce. Engadese unha nova disposicion transitoria oitava, que queda redactada
como segue:
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«Disposicion transitoria oitava. Autoridade responsable da seguridade ferroviaria.

1. En canto non se cree a Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria a que se
refire o paragrafo quinto do numero 1 da disposicién adicional terceira da
Lei 28/2006, do 18 de xullo, de axencias estatais para a mellora dos servizos
publicos, as funcions de autoridade responsable da seguridade ferroviaria seran
realizadas polos 6rganos directivos competentes do Ministerio de Fomento.

2. Transitoriamente, até que a Axencia citada comece a exercer as suas
competencias, a xestion, liquidacion e recadacion das taxas polo outorgamento de
licenzas definidas no artigo 61 correspondera ao Ministerio de Fomento.

Asi mesmo, o importe da recadacién das taxas por licenzas e certificados de
seguridade definidas no artigo 61 e das taxas por homologacion de centros de
formacion, de persoal ferroviario e de mantemento do material rodante, polo
outorgamento de titulos ao dito persoal e por certificacidon do referido material,
definidas no artigo 69, ingresarase no patrimonio do administrador de
infraestruturas.»

Artigo segundo. Modificacién da Lei 28/2006, do 18 de xullo, de axencias estatais para

a mellora dos servizos publicos.

O paragrafo quinto do nimero 1 da disposicion adicional terceira da Lei 28/2006, do

18 de xullo, de axencias estatais para a mellora dos servizos publicos, queda redactado
da seguinte maneira:

«Axencia Estatal de Seguridade Ferroviaria, para a deteccién, analise e
avaliacion dos riscos de seguridade no transporte por ferrocarril. No ambito da
competencia estatal, exercerd as funciéns de autoridade responsable da
seguridade ferroviaria, tal e como se establece na Lei 39/2003, do 17 de novembro,
do sector ferroviario, e, en particular, a ordenacion, inspeccion e supervision da
seguridade de todos os elementos do sistema ferroviario, tanto en relacion coas
infraestruturas, o material rodante, o persoal ferroviario, como coa operacion
ferroviaria. Asi mesmo, levara a cabo as funcidéns relacionadas coa
interoperabilidade do sistema ferroviario de competencia estatal. Tamén lle
correspondera o outorgamento, suspension e revogacion de licenzas as empresas
ferroviarias.»

Artigo terceiro. Modificacién da Lei 21/2003, do 7 de xullo, de seguridade aérea.

A Lei 21/2003, do 7 de xullo, de seguridade aérea, queda modificada da seguinte

maneira:

Un. Modificase o artigo 49 no seguinte sentido:
a) No numero 1 engadese unha nova infraccion 6.2, coa seguinte redaccion:

«6.2 O atraso no pagamento da prestacién patrimonial publica de asignacion
de franxas horarias polos suxeitos obrigados, cando non constitia infraccion grave
ou moi grave.»

b) No ndmero 2 engadese unha nova infraccion 4.2, coa seguinte redaccion:

«4.2 O atraso reiterado no pagamento da prestacion patrimonial publica de
asignacion de franxas horarias polos suxeitos obrigados, cando non constitia
infraccion moi grave.»

c) No numero 3 engadese unha nova infraccion 4.2, coa seguinte redaccion:

«4.2 O incumprimento reiterado das obrigaciéns de pagamento da prestacion
patrimonial publica de asignacion de franxas horarias polos suxeitos obrigados,
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cando tales incumprimentos afecten a suficiencia financeira do coordinador e
facilitador de franxas horarias.»

Dous. Engadense duas novas disposicidons adicionais, que quedan redactadas
como segue:

«Disposicién adicional décimo sétima. Prestacion patrimonial publica de asignacién de
franxas horarias.

1. A prestacién patrimonial publica de asignacion de franxas horarias retribde
o coordinador e facilitador de franxas horarias designado polo Ministerio de
Fomento (en diande, coordinador) polos servizos prestados aos xestores
aeroportuarios e aos operadores aéreos na asignacion de franxas horarias nos
aeroportos coordinados e no asesoramento ou recomendaciéon de horarios nos
aeroportos facilitados.

2. Estan obrigados ao pagamento desta prestacién os xestores dos
aeroportos espanois desighados como coordinados ou facilitados e os operadores
aéreos que dispofian de franxas horarias asignadas ou horarios facilitados nos
ditos aeroportos na programacion final de cada mes natural.

Estan exentos do pagamento desta prestacion os operadores aéreos que para
unha temporada de programacioén, veran ou inverno, nun aeroporto coordinado ou
facilitado concreto, dispofian dun maximo de 10 franxas horarias ou 10 horarios
facilitados.

3. O importe da prestacion, «P», é resultado de aplicar a seguinte formula:

«P» = «g» x «m»
Onde:

«Qg», € a contia unitaria de 0,85 € por franxa horaria asignada e 0,43 € por
horario facilitado.
e «mp»:

a) Para cada xestor aeroportuario, o conxunto de franxas horarias asignadas
ou horarios facilitados no correspondente aeroporto na programacion final de cada
mes natural, conforme o rexistro do coordinador.

b) Para cada operador aéreo, o numero total de franxas horarias asignadas
ou horarios facilitados de que dispofian na programacion final de cada mes natural,
conforme o rexistro do coordinador.

4. A devindicacién da prestacion producirase por meses vencidos. No prazo
dos 15 dias seguintes a devindicacion da prestacion procederase a sua liquidacién
e pagamento.

Nos casos en que o operador aéreo dispofia dun maximo de 10 franxas horarias
asignadas ou 10 horarios facilitados nun mes natural e nun aeroporto concreto, a
devindicacion da prestacién producirase por mes vencido, o primeiro en que a cifra
acumulada supere as 10 franxas horarias ou horarios facilitados desde a ultima
liquidacién efectuada para a correspondente temporada de programacion.

En calquera caso, ao final de cada temporada de programacién, e dentro dos
15 dias seguintes a sua finalizacién, procederase a liquidacion do importe da
prestacion patrimonial publica que quedase pendente.

5. A xestion, liquidacion e cobramento desta prestacién corresponde ao
coordinador, que podera utilizar para a efectividade do cobramento a via de
constrinximento, cuxa xestion a realizardn os 6rganos de recadacion da Axencia
Estatal de Administracion Tributaria.

Fronte aos actos de xestidn, liquidacion e cobramento das prestacions
patrimoniais de caracter publico ditados polo coordinador procedera a interposicion
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de reclamacién econémico-administrativa de acordo co réxime xuridico establecido
no artigo 69, numeros 3 e 4, letra, a), da Lei 21/2003, do 7 de xullo, de seguridade
aérea.

A Axencia Estatal de Seguridade Aérea velara pola correcta xestion destes
ingresos.

Sen prexuizo do anterior, o xestor aeroportuario, se € o caso, logo de
subscricidon dos acordos que correspondan, colaborara na xestion da prestacion
patrimonial publica recadando dos operadores aéreos os importes devindicados.

O xestor aeroportuario ingresara ao coordinador os importes recadados dos
operadores aéreos € 0 correspondente a prestacién patrimonial publica a cuxo
pagamento esta obrigado, nos cinco dias laborables seguintes a data limite de
liquidacién da prestacion prevista no niumero 4.

6. O xestor aeroportuario e o coordinador subscribiran, no prazo de seis
meses desde o inicio efectivo das funciéns do coordinador, os acordos necesarios
para a xestion e o cobramento da prestacion patrimonial publica naqueles casos en
que a coordinacion de franxas horarias se deba efectuar féra do horario de oficina
do coordinador.

7. A prestacion patrimonial publica sera exixible desde o inicio efectivo das
funcions do coordinador e, nos casos previstos no nimero 6, unha vez transcorrido
0 prazo para a subscricion dos acordos previstos no dito numero.»

Disposicién adicional décimo oitava. Proposta de actualizacién e modificaciéon da
prestacién patrimonial publica de asignacion de franxas horarias.

1. A proposta de actualizacion ou modificacion da prestacion patrimonial publica de
asignacion de franxas horarias elaboraraa a Direccion Xeral de Aviacién Civil para a sua
incorporacion ao correspondente anteproxecto de lei, logo de iniciativa do coordinador e
informe da Axencia Estatal de Seguridade Aérea, segundo o procedemento previsto nesta
disposicion.

2. Ainiciativa da modificacion ou actualizacién corresponde ao coordinador que, con
antelacién minima de catro meses respecto da data de iniciacién da tramitacion do
anteproxecto de lei en que se deba incorporar a proposta, a remitira a Axencia Estatal de
Seguridade Aérea.

Ainiciativa do coordinador debera garantir a sta suficiencia financeira e repercutira os
custos da xestion, en funcion dos servizos efectivamente prestados, equitativamente
entre xestores aeroportuarios e operadores aéreos, sen distincion ningunha pola sua
pertenza ou non ao coordinador.

Aliniciativa debera conter o orzamento de ingresos e gastos previstos para o exercicio
seguinte coa desagregacion dos medios humanos, de explotacion, asi como calquera
outro custo directo ou indirecto imputable, as estimacions sobre programacion de franxas
horarias e horarios autorizados para o dito exercicio e o importe da actualizacién ou
modificaciéon que se propon.

3. A Axencia Estatal de Seguridade Aérea emitira informe sobre a proposta do
coordinador no exercicio das funcidéns de supervisién econémica e remitira o dito informe,
xunto coa proposta do coordinador, a Direccién Xeral de Aviacion Civil no prazo de tres
meses desde a recepcion da proposta.»

Artigo cuarto. Modificacion da Lei 17/2012, do 27 de decembro, de orzamentos xerais
do Estado para o ano 2013.

A disposicion adicional décimo terceira da Lei 17/2012, do 27 de decembro, de
orzamentos xerais do Estado para o ano 2013, queda modificada da seguinte maneira:

Un. Engadense dous novos paragrafos ao final do numero un, que quedan
redactados como segue:
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«Para cidadans espanois, dos Estados membros da Union Europea ou dos
demais Estados asinantes do Acordo sobre o Espazo Econdmico Europeo ou
Suiza, o documento acreditativo da sua identidade sera o documento nacional de
identidade ou pasaporte en vigor. No caso dos familiares de cidadans de Estados
membros da Unién Europea ou doutro Estado parte no Acordo do Espazo
Econdémico Europeo e os cidadans nacionais de terceiros paises residentes de
longa duracion, a sua identidade acreditarase mediante a tarxeta espafiola de
residencia de familiar de cidadan da Unién ou de identidade de estranxeiro, en que
debe constar a sua condicién de residente de longa duracién, respectivamente.
Estes documentos débense encontrar en vigor.

No caso de que telematicamente se constatase que o pasaxeiro cumpre as
condiciéns para ser beneficiario da subvencion, este podera acreditar a sua
identidade no modo aéreo a través dos mesmos medios que 0s pasaxeiros sen
dereito a bonificaciéon. Neste caso, o pasaxeiro non tera que acreditar a sua
condicién de residente nin en facturacion nin en embarque.»

Dous. Engadense dous novos paragrafos ao final do numero cinco, que quedan
redactados como segue:

«A integracién no sistema telematico de acreditacion da residencia dos
sistemas de emision de billetes e a sua utilizacién ao emitir billetes subvencionados
sera obrigatoria para todas as companias, aéreas ou maritimas, que emitan billetes
aéreos ou maritimos subvencionados por razéns de residencia en territorios non
peninsulares, en todas as suas canles de venda.

No caso da incorporacion a un mercado subvencionado dunha nova compainiia
de transporte regular aéreo ou maritimo, esta podera emitir billetes aéreos ou
maritimos con dereito a subvencion, sen necesidade de facer uso do sistema
telematico, durante un maximo de tres meses até a implantacion efectiva do dito
sistema en todas as suas canles de venda.»

Tres. Engadense cinco novos numeros, que quedan redactados como segue:

«Oito. Ademais das obrigaciéns impostas pola normativa reguladora das
subvenciéns ao transporte maritimo e aéreo para residentes en Canarias, llles
Balears, Ceuta e Melilla e para familias numerosas e pola Lei 38/2003, do 17 de
novembro, a partir do 1 de xufio de 2014 as compafias aéreas e maritimas, como
entidades colaboradoras, deberan cumprir o seguinte:

a) No caso das compafiias aéreas, presentaran as liquidacions mensuais dos
cupons bonificados voados durante un mes no transcurso dos dous meses
seguintes, salvo autorizacidon expresa da Direccién Xeral de Aviacién Civil por
razéns excepcionais. Estas liquidacions poderan conter aqueles cupoéns voados
nos seis meses anteriores que non puidesen ser incluidos, por causas xustificadas,
nos ficheiros de meses pasados.

No caso das companias maritimas, presentaran as liquidaciéns trimestrais no
transcurso dos dous meses seguintes, salvo autorizacion expresa da Direccién
Xeral da Marifia Mercante por razons excepcionais. Estas liquidaciéns poderan
conter aqueles embarques bonificados nos seis meses anteriores que non puidesen
ser incluidos, por causas xustificadas, nos ficheiros de trimestres pasados.

b) Na documentacién xustificativa da subvencién desagregaran o prezo e a
identificacion de todos os conceptos incluidos no billete aéreo e maritimo, asi como
calquera servizo adicional contratado polo pasaxeiro incluido no billete.

c) Estenderan un parte de incidente cando un pasaxeiro que posua un billete
subvencionado non acredite a sua identidade e residencia de conformidade coa
normativa aplicable. Os partes correspondentes a cada periodo de liquidacion ou,
noutro caso, un certificado de inexistencia de incidentes no dito periodo, seran
enviados ao érgano xestor durante o periodo seguinte.
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d) Cumprir coas obrigacions de rexistro establecidas regulamentariamente,
asi como rexistrar ante o 6rgano xestor, con anterioridade & sua comercializacion,
as tarifas aéreas que inclian servizos alleos ao transporte aéreo especificandoo
nas suas condicions, asi como os convenios, contratos ou acordos de calquera
tipo, cos seus anexos, addendas ou modificaciéns, susceptibles de xerar a emision
de billetes subvencionados, con ao menos un mes de antelacion a emision do
primeiro billete bonificado.

Nove. Asi mesmo, as compafias maritimas e aéreas e os seus axentes,
incluidos os sistemas de reserva, deberan conservar toda a informaciéon e
documentacion relativa a billetes bonificados tanto por razén de residencia non
peninsular como por familias numerosas, calquera que sexa a sua forma de
almacenamento, que acredite o importe da subvencién e o cumprimento dos
procedementos recollidos regulamentariamente para a concesion da subvencién, a
disposicion do Ministerio de Fomento, durante o prazo de prescricion previsto no
artigo 39 da Lei 38/2003, do 17 de novembro.

Para efectos da liquidacion das bonificaciéns aplicadas, as compafiias
maritimas, aéreas, € 0os seus axentes, o que incliue os sistemas de reserva e
calquera terceiro que interviiese na determinacion da tarifa bonificada, no
pagamento realizado polo pasaxeiro ou na xestidon ou aplicacién da bonificacion,
estaran obrigados a prestar colaboracion e facilitar canta documentacion lles sexa
requirida en relacién coas tarifas comercializadas obxecto de bonificacion, coas
bonificacions aplicadas, cos pagamentos realizados polo pasaxeiro e coas
liquidaciéns efectuadas.

A negativa ao cumprimento desta obrigacién considerarase resistencia, escusa,
obstrucién ou negativa para os efectos previstos no artigo 37 da Lei 38/2003, do 17
de novembro, sen prexuizo das sanciéns que, se for o caso, puidesen corresponder.

Dez. Autorizase o 6rgano xestor a modificar mediante resolucion, tras dar
tramite de audiencia as compafias aéreas que exploten os mercados suxeitos a
subvencion e as principais asociaciéns de aerolifias, o contido dos modelos dos
anexos do Real decreto 1316/2001, do 30 de novembro, polo que se regula a
bonificacién nas tarifas dos servizos regulares de transporte aéreo e maritimo para
os residentes nas comunidades auténomas de Canarias e llles Balears e nas
cidades de Ceuta e Melilla.

Once. Non seran obxecto de liquidacién polas compafiias maritimas e aéreas,
nin de reembolso a estas:

a) Os billetes subvencionados con tarifas maritimas e aéreas que incluan,
respectivamente, servizos alleos ao transporte maritimo e aéreo, sexan ou non
repercutidos ao pasaxeiro.

b) Os billetes aéreos subvencionados emitidos baixo contratos, convenios ou
acordos de calquera tipo que non fosen rexistrados e expresamente aprobados
pola Direccion Xeral de Aviacion Civil.

c) Os conceptos excluidos de bonificacién pola normativa de aplicacion, entre
outros, as ofertas, descontos, promocions ou practicas comerciais equivalentes,
que deben ser aplicados de forma previa ao calculo da subvencién, asi como os
servizos opcionais do transporte comercializados pola compafia maritima e aérea.

Doce. Verificacion de ficheiro informatico das liquidaciéns solicitadas polas
companias maritimas coa relaciéon dos embarques realmente producidos en portos.

O procedemento de inspeccion e control das bonificaciéns ao transporte
maritimo incluirda a comprobacién de se os datos dos embarques contidos no
ficheiro informatico se corresponden con embarques reais producidos nos portos.
Para isto, as autoridades portuarias remitiran mensualmente a Direccion Xeral da
Marifia Mercante a relacion de todos os embarques reais producidos nos portos
correspondentes aos traxectos bonificables.
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A relacién mensual de todos os embarques reais producidos en cada porto
incluira as relacions de embarques de todas e cada unha das escalas que tivesen
lugar durante ese periodo. Estas relacions de embarques de cada traxecto seran
solicitadas directamente polas autoridades portuarias ou organismos competentes
en cada caso ou, na sUa falta, remitidas electronicamente a estas polas compafiias
maritimas. A remisién realizarase no tempo e forma que determine a Direccion
Xeral da Marifia Mercante, pero, en todo caso, deberan ter sido recibidas polo
organo competente antes de que a nave chegue ao seu destino.

Non se podera bonificar ningin embarque contido no ficheiro informatico que
non estea incluido na relacion de embarques reais, salvo que se demostre erro ou
omision.»

Artigo quinto. Modificacién do texto refundido da Lei de portos do Estado e da marifia
mercante, aprobado polo Real decreto lexislativo 2/2011, do 5 de setembro.

O texto refundido da Lei de portos do Estado e da marifia mercante, aprobado polo
Real decreto lexislativo 2/2011, do 5 de setembro, queda modificado da seguinte maneira:

Un. Aletra b) do artigo 27 queda redactada como segue:

«b) As taxas portuarias, sen prexuizo do establecido nos artigos 19.1.b) e 241
bis desta lei.»

Dous. Engadese un novo paragrafo ao final do nimero 1 do artigo 137, que queda
redactado como segue:

«Asi mesmo, comprenderd o servizo de control e axuda do trafico maritimo
costeiro que corresponda prestar a Sociedade de Salvamento e Seguridade
Maritima.»

Tres. Suprimese a letra f) do artigo 137 e pasa a letra g) a ser f).
Catro. Aletra a) do numero 3 do artigo 159 queda redactada como segue:

«a) O 80 por cento dos ingresos devindicados pola taxa de axudas a
navegacion asociados & contia basica (A) correspondente as embarcacions as
cales polas suas caracteristicas lles sexa de aplicacién a taxa do buque.»

Cinco. O paragrafo primeiro do artigo 163 queda redactado como segue:

«Os ingresos polas taxas portuarias de cada autoridade portuaria, xunto cos
demais recursos econémicos, responderan ao principio de equivalencia cos custos
de posta a disposicion de solo e infraestruturas e cos custos dos servizos prestados
directamente pola autoridade portuaria ou pola Sociedade de Salvamento e
Seguridade Maritima. No caso da autoridade portuaria deberan cubrir os gastos
necesarios para o cumprimento das suas funciéns, as cargas fiscais, a depreciacion
dos seus bens e instalaciéns, as suas obrigacions financeiras e un rendemento
razoable sobre o activo non corrente neto medio do exercicio, excluindo o
inmobilizado en curso, os activos por impostos diferidos e os debedores comerciais
non correntes, que permita facer fronte ao financiamento dos novos investimentos.»

Seis. Engadese un novo segundo paragrafo ao artigo 163, e os actuais paragrafos
segundo, terceiro e cuarto pasan a ser terceiro, cuarto e quinto, respectivamente, que
queda redactado como segue:

«No caso de Sasemar, deberan cubrir os gastos necesarios para o cumprimento
das funcions as cales se refire o nimero 1 do artigo 137 desta lei.»

Sete. O artigo 240 queda redactado como segue:
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«Artigo 240. Cota integra.
1. Acota integra da taxa é a seguinte:

a) Aos buques mercantes, asi como aos pesqueiros conxeladores e, en xeral,
a aqueles buques aos cales, polas suas caracteristicas, lles sexa de aplicacién a
taxa do buque: a resultante do produto do numero de GT do buque, cun minimo de
100 GT, polas contias basicas (A + C) e polo coeficiente 0,035 nas tres primeiras
escalas de cada ano natural nun porto espafiol.

b) Aos buques e embarcaciéns dedicados a pesca de altura ou grande altura:

1.° No caso de buques e embarcaciéons que tenan a base nun porto espafol:
a resultante do produto do nimero de GT do buque ou embarcacion polas contias
basicas (A + C) en cada ano natural.

2.° No caso de buques e embarcaciéons que non tefan a base nun porto
espafnol: o 20 por cento da cota que lles corresponda de acordo co ordinal 1.°
anterior, con validez para un periodo de 30 dias. A dita cota sera novamente
exixible por idénticos periodos até un maximo do seu 100 por cento en cada ano
natural.

c) Aos buques e embarcaciéns dedicados a pesca de baixura ou litoral.

1.° No caso de buques e embarcaciéns que tenan a base nun porto espafiol:
a resultante do produto das contias basicas (A + C) polo coeficiente 50 en cada ano
natural.

2.° No caso de buques e embarcaciéns que non tefan a base nun porto
espanol: o 20 por cento da cota que lles corresponda de acordo co ordinal 1.°
anterior, con validez para un periodo de 30 dias. A dita cota serd novamente
exixible por idénticos periodos até un maximo do 100 por cento dela en cada ano
natural.

d) Aos buques e embarcacions de lecer ou deportivos de eslora igual ou
superior a nove metros se a sua propulsion € o motor, e superior a 12 metros se a
sta propulsion é a vela, que deban estar provistas de certificado de rexistro
espafiol-permiso de navegacion ou rol de despacho ou dotacién de buques.

1.° No caso de embarcacions que tefian a base nun porto espafol: a
resultante do produto das contias basicas (A + C) pola eslora do buque, expresada
en metros, pola manga do buque, expresada en metros, e polo coeficiente 16 en
cada ano natural.

2.° No caso de embarcacions que non tefian a base nun porto espafiol: o 20
por cento da cota que lles corresponda de acordo co ordinal 1.° anterior, con validez
para un periodo de 30 dias. A dita cota sera novamente exixible por idénticos
periodos até un maximo do 100 por cento dela en cada ano natural.

e) As embarcacions de recreo ou deportivas de eslora inferior a nove metros
se a sua propulsion € o motor, que deban estar provistas de certificado de rexistro
espafiol-permiso de navegacion, ou rol de despacho ou dotacion de buques, sen
prexuizo do disposto no artigo 171.e) desta lei:

1.° No caso de embarcacidons que tefian a base nun porto espafol: a
resultante do produto das contias basicas (A + C) pola eslora do buque, expresada
en metros, pola manga do buque, expresada en metros, e polo coeficiente 40,
nunha soa vez e validez indefinida.

2.° No caso de embarcacions que non tefian a base nun porto espafiol: o 20
por cento da cota que lles corresponda de acordo co ordinal 1.° anterior, con validez
para un periodo de 30 dias. A dita cota sera novamente exixible por idénticos
periodos até un maximo do 100 por cento dela en cada ano natural.
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2. Os valores das contias basicas da taxa de axudas & navegacion
establécense en 0,29 € para a contia basica correspondente ao servizo de axudas
a navegacion prestado polas autoridades portuarias (A) e 0,28 € para a contia
basica correspondente ao servizo de axudas & navegacién prestado pola
Sociedade de Salvamento e Seguridade Maritima (C). O valor da contia basica
podera ser revisado na Lei de orzamentos xerais do Estado ou noutra que, se for o
caso, se aprobe para estes efectos en funcién da evolucién dos custos do servizo.»

Oito. Engadese un novo artigo 241 bis, que queda redactado como segue:

«Artigo 241 bis. Ingresos da taxa de axudas a navegacion que corresponden a
Sociedade de Salvamento e Seguridade Maritima.

Os ingresos devindicados polo sumando da taxa de axudas a navegacién
asociado coa contia basica (C) consideraranse recursos econdémicos da Sociedade
de Salvamento e Seguridade Maritima. A cantidade efectivamente recadada por
cada autoridade portuaria de acordo co artigo 241 desta lei sera ingresada a
Sasemar con periodicidade trimestral. Estas operacions recadatorias non teran a
consideracion de ingresos nin de gastos de explotacién para a autoridade portuaria.

A xestion e recadacion desta taxa efectuaraa a autoridade portuaria
correspondente de acordo co previsto no artigo 172 desta lei, e estara autorizada
para celebrar o oportuno convenio coa Axencia Estatal de Administracion Tributaria
ou cos 6rganos que correspondan doutras administracions territoriais para a
xestion recadatoria en periodo executivo da taxa.»

Nove. Engadese unha nova letra f) ao numero 3 do artigo 275, e a anterior letra f)
pasa a ser g).

«f) Os ingresos devindicados polo sumando da taxa de axudas & navegacion
maritima asociado coa contia basica (C).»

Dez. Engadese unha nova disposicion transitoria novena, que queda redactada
como segue:

«Disposicion transitoria novena. Revision dos acordos e convenios sobre
determinacién da cota da taxa de axudas a navegacion.

Sen prexuizo do previsto no artigo 241 bis desta lei, os acordos ou convenios
celebrados entre a autoridade portuaria e os titulares de concesiéns ou
autorizacidns nos portos, darsenas, peiraos, pantalans e outras instalacions de
atracada, asi como instalacions nautico-deportivas, que tefian como obxecto a
determinacién da cota da taxa de axudas a navegacion en réxime de estimacion
simplificada, deberan ser obxecto de revision para adaptalos ao establecido nesta
lei.»

Artigo sexto. Modificacién da Lei 8/1972, do 10 de maio, de construcién, conservacion
e explotacion de autoestradas en réxime de concesion.

Modificase o numero dous do artigo dezasete da Lei 8/1972, do 10 de maio, de
construcién, conservacion e explotacién de autoestradas en réxime de concesion, que
queda redactado nos seguintes termos:

«Dous. No procedemento expropiatorio, o concesionario asumira os dereitos
e obrigaciéns do beneficiario e, en consecuencia, satisfara as indemnizaciéns de
toda indole que procedan por razén das expropiacions e ocupacions temporais
necesarias para a execucion do proxecto.

Non obstante, se o concesionario non cumpre as ditas obrigacions e en virtude
de resolucion xudicial, calquera que for a sta data, o Estado ten que se facer cargo
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de aboar tales indemnizacidns aos expropiados, este quedara subrogado no crédito
do expropiado. En todo caso, desde o momento en que se declare a obrigacién de
pagamento a cargo do Estado, as cantidades que non lle sexan reembolsadas
minoraran o importe global que corresponda en concepto de responsabilidade
patrimonial da Administracion.»

Artigo sétimo. Modificacién do texto refundido da Lei de contratos do sector publico,
aprobado polo Real decreto lexislativo 3/2011, do 14 de novembro.

Modificase o artigo 271 do texto refundido da Lei de contratos do sector publico,
aprobado polo Real decreto lexislativo 3/2011, do 14 novembro, para engadir un novo
numero 7 coa seguinte redaccion:

«7. Se o concesionario hon cumpre coas obrigaciéns do beneficiario nas
expropiacions e, en virtude de resolucion xudicial, calquera que for a sua data, a
Administracién concedente ten que se facer cargo de aboar as indemnizacions aos
expropiados, esta quedara subrogada no crédito do expropiado. En todo caso,
desde o momento en que se declare a obrigacién de pagamento a cargo da
Administracién concedente, as cantidades que non lle sexan reembolsadas
minorardn o importe global que corresponda de conformidade co disposto no
numero primeiro deste artigo.»

Artigo oitavo. Concesion dun crédito extraordinario no orzamento do Ministerio de
Industria, Enerxia e Turismo.

1. Concédese un crédito extraordinario no orzamento da seccion 20 «Ministerio de
Industria, Enerxia e Turismo», servizo 18 «Secretaria de Estado de Enerxia», programa
425A «Normativa e desenvolvemento enerxético», capitulo 7 «Transferencias de capitaly,
artigo 74 «A sociedades, entidades publicas empresariais, fundaciéns e resto de entes do
sector publico», concepto 746 «Ao IDAE para o Programa de incentivos ao vehiculo
eficiente (PIVE-5)», por importe de 175.000.000 de euros.

2. O crédito extraordinario financiarase con débeda publica.

Artigo noveno. Modificacion da Lei 37/1992, do 28 de decembro, do imposto sobre o
valor engadido.

A Lei 37/1992, do 28 de decembro, do imposto sobre o valor engadido, queda
modificada da seguinte maneira:

Un. Engadense os puntos 4 e 5 ao numero un do artigo 91, que quedan redactados
como segue:

«4. As importacions de obxectos de arte, antigiidades e obxectos de
coleccion, calquera que sexa o seu importador, e as entregas de obxectos de arte
realizadas polas seguintes persoas:

1.° Polos seus autores ou habentes dereito.

2.° Por empresarios ou profesionais distintos dos revendedores de obxectos
de arte a que se refire o artigo 136 desta lei, cando tefian dereito a deducir
integramente o imposto soportado por repercusiéon directa ou satisfeito na
adquisicion ou importacién do mesmo ben.

5. As adquisicidons intracomunitarias de obxectos de arte cando o provedor
deles sexa calquera das persoas a que se refiren os ordinais 1.° e 2.° do numero 4
precedente.»

Dous. O ordinal 3.° do numero un do artigo 135 queda redactado da seguinte
maneira:
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«3.° Entregas de obxectos de arte adquiridos a empresarios ou profesionais
en virtude das operaciéns as cales fose de aplicaciéon o tipo impositivo reducido
establecido no artigo 91, numero un, puntos 4 e 5, desta lei.»

Artigo décimo. Modificacion do texto refundido da Lei do imposto sobre sociedades,
aprobado polo Real decreto lexislativo 4/2004, do 5 de marzo.

Modificase a disposicion adicional décimo cuarta do texto refundido da Lei do imposto
sobre sociedades, aprobado polo Real decreto lexislativo 4/2004, do 5 de marzo, que
queda redactada da seguinte forma:

«Disposicion adicional décimo cuarta. Porcentaxes de retencién ou ingreso a
conta nos exercicios 2012, 2013 e 2014.

Desde o0 1 de xaneiro de 2012 e até o 31 de decembro de 2014, ambos inclusive, a
porcentaxe de retencién ou ingreso a conta do 19 por cento, a que se refire a letra a) do
nuamero 6 do artigo 140 desta lei, elévase ao 21 por 100.»

Artigo décimo primeiro. Modificacion da Lei 22/2013, do 23 de decembro, de
orzamentos xerais do Estado para o ano 2014.

A Lei 22/2013, do 23 de decembro, de orzamentos xerais do Estado para o ano 2014,
queda modificada da seguinte maneira:

Un. Con efectos desde o 1 de febreiro de 2014, o punto 11 do nimero cinco do
artigo 128 queda redactado como segue:

«11. Para os traballadores autbnomos que nalgun momento do ano 2013 e de
maneira simultanea tiveron contratado ao seu servizo un numero de traballadores
por conta allea igual ou superior a dez, a base minima de cotizacién tera unha
contia igual a prevista como base minima para os traballadores encadrados no
grupo de cotizacién 1 do réxime xeral.»

Dous. Con efectos desde o 1 de xaneiro de 2014, o primeiro paragrafo do artigo
128.dez.2.A).b).2.° queda redactado como segue:

«2.° Contratacion de duracién determinada a tempo parcial: o 8,30 por 100,
do que o 6,70 por 100 sera a cargo do empresario e o 1,60 por 100 a cargo do
traballador.»

Tres. Engadese unha nova disposicion adicional nonaxésima, que queda redactada
como segue:

«Nonaxésima. Réxime retributivo dos membros das corporacions locais.

De conformidade co previsto no artigo 75 bis da Lei 7/1985, do 2 de abril,
reguladora das bases do réxime local, segundo a redaccién dada pola Lei 27/2013,
do 27 de decembro, de racionalizacion e sustentabilidade da Administracion local,
e considerando o disposto no artigo 22 da presente lei, o limite méaximo total que
poden percibir os membros das corporaciéns locais por todos os conceptos
retributivos e asistencias, excluidos os trienios aos cales, se for o caso, tefian
dereito aqueles funcionarios de carreira que se encontren en situacion de servizos
especiais, sera o que se recolle a continuacién, atendendo a sua poboacion:

Habitantes Referencia
Mais de 500.000 100.000 euros
300.001 a500.000 90.000 euros
150.001 a 300.000 80.000 euros
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Habitantes Referencia
75.001 a 150.000 75.000 euros
50.001 a 75.000 65.000 euros
20.001 a50.000 55.000 euros
10.001 a20.000 50.000 euros
5.001 a10.000 45.000 euros
1.000 a5.000 40.000 euros

No caso de corporaciéns locais de menos de 1.000 habitantes, resultara de
aplicacion a seguinte escala, atendendo a sua dedicacion:

Dedicacion Referencia
Dedicacion parcial ao 75% 30.000 euros
Dedicacion parcial ao 50% 22.000 euros
Dedicacién parcial ao 25% 15.000 euros»

Disposicion adicional unica. Relacion de aeroportos que forman parte dunha mesma
area de captacion do destino.

Con efectos do 1 de xaneiro de 2014 e para a aplicacién do incentivo por crecemento
de pasaxeiros nas rutas operadas na rede de Aena Aeropuertos, S.A., creado na
disposicion adicional sexaxésimo sexta da Lei 22/2013, do 23 de decembro, de
orzamentos xerais do Estado para o ano 2014, considerarase que os aeroportos
seguintes, definidos polo seu cddigo IATA, estan incluidos nunha mesma area de
captacion do destino:

Basilea: BSL, MLH; Belfast: BFS, BHD; Berlin: BER, SXF, TXL; Bruxelas: BRU, CRL;
Bucarest: BBU, OTP; Dusseldorf: NRN, DUS; Glasgow: GLA, PIK; Istambul: SAW, IST;
Estocolmo: ARN, VST, NYO; Frankfurt: HHN, FRA; Goteborg: GOT, GSE; Hamburgo:
HAM, LBC; Kiev: IEV, KBP; Londres: LCY, LGW, LHR, LTN, SEN, STN; Milan: BGY, LIN,
MXP; Moscu: DME, SVO, VKO; Oslo: OSL, RYG, TRF; Paris: BVA, CDG, ORY; Roma:
CIA, FCO; Stuttgart: STR, FKB; Varsovia: WAW, WMI; Venecia: TSF, VCE; Verona: VRN,
VBS; Viena: VIE, BTS e Nova York: EWR, JFK, LGA

Disposicion transitoria primeira. Normas transitorias en materia de implantacion dos
sistemas telematicos nas bonificacions ao transporte regular de pasaxeiros.

Para asegurar a correcta implementacién e integridade do sistema telematico previsto
no artigo cuarto.dous deste real decreto lei, en todas as canles de venda de billetes
bonificados, as compafiias aéreas, maritimas e os seus axentes dispofien dun periodo
transitorio até o 1 de novembro de 2014 para se adaptaren ao establecido na dita
disposicion.

Disposicién transitoria segunda. Normas transitorias en relacién coas modificacions
en materia de autoestradas en réxime de concesion e cos contratos de concesion.

O disposto nos artigos sexto e sétimo deste real decreto lei sera aplicable aos
contratos de concesion calquera que sexa a sua data de adxudicacion.

Disposicion derradeira primeira. Titulo competencial.

Este real decreto lei ditase ao abeiro do artigo 149.1.13.2, 142, 17.2, 18.2,20.2, 21.% e
24 2 da Constitucion, que atribue ao Estado a competencia sobre bases e coordinacion da
planificacion xeral da actividade econdmica, facenda xeral, lexislacion basica e réxime
econdmico da Seguridade Social, sen prexuizo da execucién dos seus servizos polas
comunidades auténomas, lexislacion sobre expropiacion forzosa, lexislacién basica sobre
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contratos e concesiéns administrativas, control do espazo aéreo, transito e trasporte
aéreo, ferrocarris que transcorran polo territorio de mais dunha comunidade auténoma e
obras publicas de interese xeral ou cuxa realizacion afecte mais dunha comunidade
auténoma.

Disposicién derradeira segunda. Habilitacion normativa.

Habilitanse o Goberno, os ministros de Fomento, de Facenda e Administraciéns
Publicas e de Emprego e Seguridade Social, no ambito das suas competencias, para
ditaren as disposicions e adoptaren as medidas necesarias para o desenvolvemento e
execucion do disposto neste real decreto lei.

Disposicion derradeira terceira. Entrada en vigor.

O presente real decreto lei entrara en vigor o dia seguinte ao da sua publicaciéon no
«Boletin Oficial del Estado».

Dado en Madrid o 24 de xaneiro de 2014.
JUAN CARLOS R.

O presidente do Goberno,
MARIANO RAJOY BREY
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