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|. DISPOSICIONS GENERALS

MINISTERI DE LA PRESIDENCIA, JUSTICIA
| RELACIONS AMB LES CORTS

13889  Reial decret 518/2026, de 24 de juny, pel qual es modifica el Reglament
general de circulacié, aprovat pel Reial decret 1428/2003, de 21 de
novembre, en matéria de proteccid a usuaris vulnerables de la via.

Han transcorregut més de vint anys des de I'entrada en vigor del Reglament general
de circulacid, aprovat pel Reial decret 1428/2003, de 21 de novembre, durant els quals la
visié de la mobilitat ha canviat. On anteriorment es posava el focus en la carretera i en el
vehicle, ara es posa en les persones i en els entorns urbans. Aquest canvi de
perspectiva implica, d’entrada, dos canvis d'una importancia transcendental: el primer,
gue es presta més atencio a les anomenades persones usuaries vulnerables de la via,
ara definides per primera vegada en una norma, que son les qui, per raé del mitja de
desplacament que utilitzen o per les caracteristiques fisiques del grup d’'edat al qual
pertanyen, tenen més risc de patir lesions en cas d'accident de transit o que aquestes
siguin de més gravetat i, en segon lloc, que la mobilitat és més inclusiva i es mostra més
sensible amb els drets de les persones amb discapacitat.

Un altre aspecte que s’ha de remarcar amb aquesta reforma és I'alineament amb els
objectius de desenvolupament sostenible de I'’Agenda 2030, aprovada per I'Organitzacio
de les Nacions Unides l'any 2015. En aquest sentit, la modificacié reglamentaria
contribueix a I'assoliment de diversos d’aquests objectius, com son la millora de la salut i
el benestar de les persones, I'aposta per una energia assequible i no contaminant, la
recerca d’unes ciutats i comunitats més sostenibles i I'accié pel clima, entre d'altres.

Finalment, com a consequéncia de l'aprovacio de la Llei 18/2021, de 20 de
desembre, per la qual es modifica el text refés de la Llei sobre transit, circulacié de
vehicles de motor i seguretat viaria, aprovat pel Reial decret legislatiu 6/2015, de 30
d’'octubre, en matéria de permis i llicencia de conduccid per punts, cal adequar alguns
preceptes del Reglament general de circulacié, aixi com la inclusié6 d'alguns
desplegaments reglamentaris que preveu la Llei esmentada.

Aquesta modificacié del Reglament general de circulacid, de manera sistematica, es
pot agrupar en dos grans eixos, en qué s'identifiquen de manera més nitida els fins i els
objectius que es persegueixen amb els canvis. Un primer eix és el relatiu a 'augment del
nivell de seguretat de les persones usuaries de les vies, i el segon eix és el de la
mobilitat segura i sostenible en I'ambit urba.

El primer eix de la reforma és I'augment del nivell de seguretat de les persones
usuaries de les vies. En aquesta part, €s necessari tenir en compte que la modificacio
reglamentaria enllaca amb els reptes de I'Estratégia de seguretat viaria 2030, presentada
al Consell Superior de Transit, Seguretat Viaria i Mobilitat Sostenible el 14 de febrer de
2022, i amb els que es plantegen en el Marc de la politica de la Unié Europea en matéria
de seguretat viaria per al 2021-2030, base per a les estratégies i per als objectius de la
Unié en la década en qué actualment ens trobem immersos. Entre les mesures i els
ambits d'intervencié principals que preveu el Marc es constata que és necessari seguir
actuant sobre les principals causes de sinistralitat actuals per garantir i fer que les
persones usuaries de la via publica adoptin un comportament segur. Per aix0 la reforma
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planteja mesures concretes que es considera que contribueixen a reduir la sinistralitat
viaria d’acord amb els principis de I'enfocament del «sistema segur».

Sobre els qui utilitzen motocicletes, les modificacions previstes tenen I'objectiu clar
de millorar la seguretat d'aquest col-lectiu especialment vulnerable, atés que en els
Ultims anys les xifres de la seva sinistralitat son molt per sobre de la mitjana. Com a
primer canvi, es permet la circulacié6 d'aquests vehicles pel voral quan hi hagi una
situacié de congestio del transit i, d'aquesta manera, se separen aquests conductors de
la resta. En segon lloc, per reduir la gravetat de possibles lesions, s’obliga els conductors
i els passatgers de motocicletes a portar uns guants de proteccié quan circulin per vies
interurbanes i un calcat tancat per tot tipus de vies.

Un altre aspecte que es modifica afecta les especificacions del casc de protecci6 de
les persones usuaries de ciclomotors, que han d’estar obligatdriament homologats, i no
simplement certificats, ja que la seguretat dels primers és superior. Per al compliment
d’'aquesta obligacio, s’estableix un periode transitori d'un any. Igual que les motocicletes i
per un motiu identic, els conductors i els passatgers de ciclomotors han d'usar uns
guants de proteccid i un calcat tancat al mateix tipus de vies.

Els canvis també afecten les obligacions d'Us de casc de proteccio per als qui
circulen amb bicicleta. Se suprimeixen, perqué no tenen sentit, les exempcions existents
en l'actualitat i s’estableix I'obligacid per als qui exerceixen la seva activitat professional
circulant amb bicicleta, amb 'exposicio conseglient al risc d’accidents que aixd comporta,
d'utilitzar un casc de proteccid durant la seva jornada de treball. A més, i respecte
d’'aquest element basic de seguretat, se’n fa extensiu I's obligatori per als qui circulin en
vehicles de mobilitat personal que, en situacions de visibilitat escassa o a la nit, també
han de portar elements lluminosos o reflectors que permetin que es vegin a una distancia
minima de 150 metres.

Aixi mateix, s'estableix I'obligacié d'utilitzar una armilla reflectora d'alta visibilitat, quan
circulin per tot tipus de vies, a les persones conductores de motocicletes, ciclomotors,
bicicletes i altres cicles i de vehicles de mobilitat personal que exerceixin la seva activitat
professional utilitzant aquests vehicles, amb la finalitat de reforgar la seva seguretat.

Pel que fa als cinturons de seguretat, se'n revisen les exempcions d'Us existents i es
mantenen Unicament les que es consideren estrictament necessaries i justificades. A
més, en el cas d’'autobusos en qué viatgin passatgers a peu dret o no estiguin dotats de
cinturons de seguretat, es corregeix I'error existent a la regulacié actual, introduida pel
Reial decret 1514/2018, de 28 de desembre, que estableix una velocitat maxima de 80
km/h només en vies convencionals fora de poblat, perd aquest limit de velocitat s’ha de
referir a tot tipus de vies fora de poblat.

En connexi6 també amb la proteccié dels ciclistes, i al marge dels canvis en les
normes de circulacié en I'ambit urba, una altra de les novetats és I'obligacié de qui
avanga un ciclista en una via interurbana de fer-ho, com a maxim, a 20 km/h per sota del
limit de velocitat aplicable al tram pel qual circula, a més de deixar la separacio lateral
minima d'1,5 metres, i obliga a fer un canvi complet de carril en determinats suposits. Es
considera que, en els casos d'avancaments a ciclistes, aixi com a vianants o als qui
circulen amb ciclomotors o amb vehicles de mobilitat personal, la diferéncia de velocitat
entre tots dos ja és gran, per la qual cosa la proteccid al més feble obliga a reduir la
velocitat i no a augmentar-la, com s’indicava fins ara en la idea de fer més breu una
maniobra potencialment perillosa.

Respecte al sector autocaravanista, el Reglament general de circulacié pren en
consideracio la Proposicié no de llei del Congrés dels Diputats de novembre de 2020 que
insta el Govern a avancar en la regulacié del sector de l'autocaravanisme. L'activitat
autocaravanista s’ha incrementat especialment en I'dltima década, molt en la linia del
gque passa a la resta dels grans paisos europeus. A Espanya, en el termini de deu anys
s’ha passat de tenir 3.000 unitats matriculades anualment a 9.000, i de 150 arees
especialitzades a una mica més de 1.000. En aquest context, el Reglament aborda per
primera vegada l'estacionament de les autocaravanes i d'altres vehicles condicionats
com a habitatge adoptant una férmula similar a la d'alguns paisos del nostre entorn.
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Respecte dels vianants, els canvis son importants. Al marge dels que afecten vies
urbanes, de qué es tracta més endavant, el primer que s’ha d’assenyalar és que hi ha un
canvi de perspectiva en la regulacié. Fins ara, la mobilitat de vianants per les vies
publiques era tractada de manera negativa sobre la base que els vianants circulen
fonamentalment de nit i per carretera. Aquest enfocament canvia, perqué s’ordena la
seva circulacio per les vies urbanes —que no té res a veure amb la circulacio per les vies
interurbanes— i se cerca una regulacié de proteccié més coherent amb la realitat.

D’altra banda, a les autovies i les autopistes es preveu una utilitzacio especifica dels
carrils en determinades circumstancies ocasionades per fendOmens meteorologics
adversos per facilitar la circulacié pel carril de I'esquerra als vehicles d’emergéncia i
llevaneu, o per motius de retenci6 del transit amb la finalitat de deixar un espai lliure per
permetre el pas de vehicles de policia i d'altres serveis d’emergéncia, denominat «carril
d’emergénciax», en linia amb el que ja esta regulat en altres paisos europeus.

L'altre eix de la modificacié és I'ambit urba, que es materialitza amb la inclusié d'un
nou titol VI, «Normes de circulacié especifiques en zones urbanes». Des de fa alguns
anys, tant responsables municipals com representants dels col-lectius de persones
usuaries existents en I'ambit urba reclamen una regulacié estatal innovadora que permeti
desplegar els instruments juridics municipals de la mobilitat urbana. Des d'aquesta
perspectiva, la modificacié del Reglament es converteix en una eina necessaria per
avancar en l'important procés de transformacié urbana que vivim, i en el qual les
politiques de mobilitat, per la seva gran transcendéncia social, sén d’'una importancia
especial.

Aquest procés de canvi intens en els nostres pobles i ciutats té com a lema en I'ambit
del transit la denominada mobilitat segura i sostenible. Una de les caracteristiques més
importants d'aquesta és la pacificaci6 o moderacié del transit, i un dels objectius
principals d’aquesta ja s’ha aconseguit amb |'establiment de la limitacié de velocitat a 30
km/h en vies urbanes d’un Unic carril per sentit de circulacié.

L'enfocament de la modificacié en I'ambit urba, abordada amb un respecte profund a
I'autonomia local consagrat a l'article 137 de la Constitucié, exigeix necessariament
donar una nova perspectiva a la regulacié. La persona ha d’assumir el protagonisme, i
pot utilitzar per a les seves necessitats obligades o ludiques diversos modes de mobilitat.
Alguns d’'aquests modes sén motoritzats, perd d’altres, com la mobilitat a peu o amb
bicicleta, no. En aquest context, el vehicle de motor privat perd no només protagonisme,
sind també capacitat de moviments a la ciutat, ja que hi entren en joc restriccions de
diversos tipus.

A més, una regulacié de la mobilitat, especialment en I'ambit urba, ha de tenir en
compte les necessitats de les persones amb mobilitat reduida, no solament perquée
constitueixen un bé juridic de les societats modernes i avancades, siné també perqué a
Europa ens encaminem a ciutats i pobles en qué augmenta cada dia el percentatge de
persones grans.

Assentat el protagonisme de les persones, i especialment d’aquelles amb algun tipus
de mobilitat reduida, el primer que s'aborda és la circulacié de vianants per la ciutat, que
no té res a veure amb la seva circulacié per vies interurbanes, i que per aquest motiu se
separen quant a les normes a aplicar. A les vies urbanes es dona més protagonisme a la
vorera com a espai de circulacié o estada exclusiu dels vianants i s’hi restringeixen al
maxim el transit i I'estacionament dels vehicles. Es dona cobertura juridica a escala
estatal a les arees de prioritat residencial, que han anat incloent alguns ajuntaments en
les seves ordenances de mobilitat.

Respecte de ciclistes i bicicletes, els canvis venen demanats tant per les necessitats
dels ajuntaments per adequar les seves ordenances com per les peticions dels usuaris
ciclistes urbans. La regulacié de la bicicleta té diversos objectius: en primer lloc, apostar
per la bicicleta com a mitja de mobilitat sana i saludable, que contribueix a reduir la
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contaminacié urbana, i des d'aquest punt de vista no és una regulacié neutra, sind
afavoridora de la seva preséncia més gran a la ciutat. Com a segon gran objectiu, s’hi
introdueixen aspectes que reforcen la seguretat del ciclista, que és una persona usuaria
vulnerable de la via.

Com a canvis concrets, cal assenyalar els segiients: la bicicleta, com a vehicle, ha de
circular amb un caracter general per la calcada —al marge dels carrils especifics que hi
pugui haver—, i pel centre del carril preferentment. A més, com a element de refor¢ de
seguretat, i seguint les regulacions que ja s’estan incloent en algunes ordenances
municipals, qui condueixi un vehicle de motor ha de deixar una distancia de seguretat
d'almenys 5 metres amb la bicicleta que el precedeixi. Per afavorir I'is de la bicicleta en
els entorns urbans congestionats, es permet als ciclistes depassar els vehicles de motor
per la dreta o per I'esquerra, perqué puguin arribar a la zona d’espera avancada. També,
en carrers d'un Unic carril amb una limitaci6 de velocitat de 30 km/h o inferior, es
regularitza la possibilitat que els ciclistes circulin amb seguretat en els dos sentits de
circulacio, com succeeix en la majoria de les ciutats d’Europa amb total normalitat.

Finalment, s’introdueixen canvis en les possibilitats de transport de passatgers i de
carrega, i també en la utilitzacié de remolcs, de semiremolcs o d’elements similars, com
es regula en la majoria dels paisos europeus que tenen una llarga tradicié en la mobilitat
amb bicicleta. Aquests canvis tenen, a més, una importancia significativa en un moment
en que el transport urba d’'dltima milla es fa amb bicicleta de manera cada vegada més
freqlient, la qual cosa dona lloc a un col-lectiu de persones que ha fet de la distribucié
urbana de paquets, aliments i productes de consum amb bicicleta la seva professio.

Un altre aspecte innovador és la introduccié de normes aplicables als vehicles de
mobilitat personal, que sén els Ultims actors que han aparegut en I'escenari urba, i que
ho han fet, a més, d’'una manera molt rapida, i amb una gran varietat d'aplicacions, des
de viatges privats fins als relacionats amb I'ambit laboral com I'accés a centres industrials
o la distribucié urbana de mercaderies, totes amb un alt potencial de contribuir a la
sostenibilitat en el sistema de transport. Les xifres de sinistralitat d’aquests vehicles
presenten uns valors creixents tant de persones ferides hospitalitzades com no
hospitalitzades, i amb lesions frequients associades a ferides al cap.

El Reial decret 970/2020, de 10 de novembre, en matéeria de mesures urbanes de
transit, ja els va reconeixer formalment, i ara és el moment d’establir un marc normatiu
basic per a la circulacié d'aquests vehicles per les vies publiques i deixar un ampli marge
a les ordenances de mobilitat.

L'experiéncia d'aquests anys permet establir unes normes basiques sobre el casc de
protecci6 i sobre la prohibicié absoluta de circulacio per les voreres, i es fixa en quinze
anys l'edat minima per poder conduir-los, que és la que es considera raonable per
assumir els riscos derivats de la seva conducci6. Aixi mateix, es matisa la prohibicid
general de circular per vies interurbanes, i es permet en el cas de vies ciclistes i, en
general, vies en qué sigui prohibida la circulacié de vehicles de motor, per possibilitar
desplacaments entre municipis utilitzant aquests vehicles de mobilitat personal, llevat
gue sigui prohibit per senyalitzacié.

El regim de parada i estacionament, fonamental per als ajuntaments en la gestio del
transit urba, s’agrupa en un nou article dins del també nou titol VI. Es destaquen els canvis
seglents: en primer lloc, es reconeix la necessitat que les ordenances municipals regulin
de manera especifica mesures d'accés de vehicles a zones restringides per afavorir la
pujada i la baixada de nens i nenes, de persones grans, de mobilitat reduida o amb
discapacitat. Aquesta mesura esdevé necessaria en un context en qué els ajuntaments
estenen restriccions al transit particular que no poden significar retallar I'accessibilitat de
persones que, en cas contrari, podrien resultar discriminades. En segon lloc, s’inclou la
mesura de restringir la possibilitat d’estacionament dels vehicles de dues rodes a les
voreres, i se salvaguarden aquestes com a espai per a I'estada i per al transit de vianants.

Les anomenades restriccions per motius mediambientals, que ja s6n una realitat en
algunes de les nostres ciutats, també s’incorporen al Reglament, que desplega les
previsions del text refos de la Llei sobre transit, circulacié de vehicles de motor i seguretat
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viaria, aprovat pel Reial decret legislatiu 6/2015, de 30 d'octubre. En aquest sentit,
s’estableixen els criteris per implementar de manera adequada aquestes restriccions.

Una altra de les grans novetats que afecten I'ambit urba és el reconeixement dels
camins escolars segurs que, juntament amb altres mesures de proteccio de les persones
usuaries vulnerables de la via, mostren una nova sensibilitat de la normativa de transit en
la transformacio de ciutats i pobles perquée aquests siguin espais de convivéncia i on el
nivell de protecci6 sigui fins i tot més gran per als menors, aixi com per a les persones
grans, amb discapacitat, o similars.

\%

D’acord amb el que disposa l'article 129 de la Llei 39/2015, d'1 d'octubre, del
procediment administratiu comu de les administracions publiques, aquest Reial decret
s’adequa als principis de bona regulacié.

Quant a la seva necessitat i eficacia, aquesta modificacié reglamentaria és I'nica
que permet augmentar els nivells de seguretat de les persones usuaries de les vies
publiques, especialment les vulnerables, aixi com establir un marc juridic adequat per a
les normes de circulacio urbanes.

Respecte a la proporcionalitat, la reforma conté la regulacié imprescindible per
atendre la necessitat a cobrir amb la norma i no conté mesures restrictives de drets ni
imposa obligacions a la ciutadania ni a les empreses.

Es compleix el principi de seguretat juridica, atés que la modificacié segueix la linia
estratégica marcada per la Unié Europea, aixi com per I'Organitzacié de les Nacions
Unides en matéria de seguretat viaria, i és coherent amb la resta de I'ordenament juridic,
de manera que es genera un marc normatiu estable i integrat, que facilita I'actuacio i la
presa de decisions dels seus destinataris.

En aplicacié del principi de transparéncia, en el procés d'elaboracié de la norma
s’han fet els tramits de consulta publica i audiéncia i informacié publica, per la qual cosa
s’ha possibilitat la participacié activa de les diferents persones usuaries afectades,
especialment de I'ambit urba. A més, tant el projecte de disposici6 com la memoria de
I'analisi d'impacte normatiu han estat a disposicié de la ciutadania a la pagina web del
Ministeri de I'Interior, i les mesures que recull s’han difés a través dels mitjans de
comunicacio.

Pel que fa al principi d'eficiencia, no s'imposen carregues administratives a la
ciutadania, si bé la gestié6 dels recursos publics podria resultar afectada quant a
I'adequacio dels senyals de transit o de les vies urbanes, especialment en els municipis,
a les mesures que estableix la norma.

Aquest Reial decret utilitza un llenguatge inclusiu d’acord amb l'article 14.11 de la Llei
organica 3/2007, de 22 de marg, per a la igualtat efectiva de dones i homes, i també
respecta la técnica normativa que desaconsella modificar només disposicions puntuals
d’'una norma més amplia per raons de coheréncia interna. Aixd no obsta que en el seu
moment s’emprengui una revisié completa del llenguatge inclusiu en el conjunt de la
norma ara modificada.

Aquesta norma ha rebut I'informe del Consell Superior de Transit, Seguretat Viaria i
Mobilitat Sostenible, de conformitat amb el que disposa I'article 8.5.d) del text refos de la
Llei sobre transit, circulacié de vehicles de motor i seguretat viaria. En I'drgan consultiu
esmentat participen totes les comunitats autdbnomes i hi ha una representacié de les
entitats locals. També n’han emeés l'informe el Consell Nacional de la Discapacitat,
d'acord amb el que estableix I'article 2.d) del Reial decret 1855/2009, de 4 de desembre,
pel qual es regula el Consell Nacional de la Discapacitat, i la Federacié Espanyola de
Municipis i Provincies (FEMP).

El Reial decret es dicta de conformitat amb el que disposa l'article 149.1.21a de la
Constitucié espanyola, que atribueix a I'Estat la competéncia exclusiva en matéria de
transit i circulacié de vehicles de motor.
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Aquest Reial decret es dicta a I'empara de I'habilitacio que preveu la disposicié final
segona del text refés de la Llei sobre transit, circulacié de vehicles de motor i seguretat
viaria.

En virtut d’aixo, a proposta del ministre de I'Interior, de la ministra de Defensa, dels
ministres de Transports i Mobilitat Sostenible i d'Industria i Turisme, d’acord amb el
Consell d’Estat, i amb la deliberaci6 prévia del Consell de Ministres en la reuni6 del dia
23 de juny de 2026,

DISPOSO:

Article Unic. Modificacié del Reglament general de circulacio, aprovat pel Reial decret
1428/2003, de 21 de novembre.

El Reglament general de circulacié, aprovat pel Reial decret 1428/2003, de 21 de
novembre, queda modificat de la manera seguent:

U. VLarticle 12 queda redactat de la manera seglent:

«Article 12. Normes relatives a ciclomotors i motocicletes.

1. Als ciclomotors i a les motocicletes, a més del conductor i, si s’escau, de
I'ocupant del sidecar d’aquestes, hi pot viatjar, sempre que consti aixi en la seva
llicencia o permis de circulacié, un passatger que sigui major de dotze anys, utilitzi
un casc de proteccié homologat i compleixi les condicions segiients:

a) Que vagi cama aci, cama alla i amb els peus recolzats en els reposapeus
laterals.
b) Que utilitzi el seient corresponent darrere del conductor.

En cap cas, el passatger no es pot situar en un lloc intermedi entre la persona
que condueix i el manillar de direcci6 del ciclomotor o de la motocicleta.

2. Excepcionalment, els majors de set anys poden circular amb motocicletes
o ciclomotors conduits pel pare, per la mare o pel tutor o per persones majors
d’edat autoritzades per ells, sempre que utilitzin un casc de proteccidé homologat i
es compleixin les prescripcions de I'apartat anterior (article 13.5 del text refés de la
Llei sobre transit, circulacio de vehicles de motor i seguretat viaria).

3. Les motocicletes, els vehicles de tres rodes i els ciclomotors poden
arrossegar un remolc o un semiremolc, sempre que no superin el 50 per cent de la
massa en buit del vehicle tractor i es compleixin les condicions seguents:

a) Que la circulacio sigui de dia i en condicions que no disminueixin la
visibilitat.

b) Que la velocitat a qué se circuli en aguestes condicions quedi reduida en
un 10 per cent respecte a les velocitats generiques per a aquests vehicles que
estableix I'article 48.

¢) Que en cap cas no transportin persones al vehicle remolcat.

En circulacié urbana cal atenir-se al que disposen les ordenances municipals
corresponents.»

Dos. Els apartats 2 i 3 de l'article 18 queden redactats de la manera segient:

«2. Queda prohibit conduir utilitzant qualsevol tipus de casc d'audio,
auriculars o instruments similars connectats a aparells receptors o reproductors de
so o0 altres dispositius que disminueixin I'atencié permanent a la conduccid,
excepte durant I'ensenyament corresponent i la realitzacié de les proves d’aptitud
en un circuit obert per a I'obtencié del permis de conduccié quan ho exigeixi aixi el
Reglament general de conductors.
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Es prohibeix la utilitzacié durant la conduccié de dispositius de telefonia mobil i
gualsevol altre mitja o sistema de comunicacio.
S’exceptuen del que disposen els paragrafs anteriors:

a) la utilitzaci6 de dispositius sense fil certificats 0 homologats integrats en el
casc de proteccié dels conductors de motocicletes i ciclomotors, exclusivament
amb fins d’intercomunicacié o navegacié, i sempre que no afectin la seguretat de
la conduccio;

b) quan el desenvolupament de la comunicacio tingui lloc sense utilitzar les
mans ni usar cascos, auriculars o instruments similars.

Queden exempts d’aquestes prohibicions els agents de l'autoritat en I'exercici
de les funcions que tinguin encomanades, aixi com els conductors dels vehicles de
les Forces Armades que circulin en comboi.

3. Es prohibeix instal-lar o portar en els vehicles inhibidors de radars o
cinemometres o qualssevol altres instruments encaminats a eludir o a interferir en
el funcionament correcte dels sistemes de vigilancia del transit, aixi com emetre o
fer senyals amb aquesta finalitat. Aixi mateix, es prohibeix portar en el vehicle
mecanismes de detecci6 de radars o cinemometres.

Queden exclosos d'aquesta prohibicio els mecanismes d'avis que informen de
la posici6 dels sistemes de vigilancia del transit.»

Tres. Larticle 31 queda redactat de la manera seguent:

«Article 31. Utilitzacié dels carrils, fora de poblat, en calcades amb més d’un
carril per al mateix sentit de marxa.

1. El conductor d’'un automobil o d'un vehicle especial amb una massa
maxima autoritzada superior a 3.500 quilograms ha de circular per la calgada i no
pel voral, excepte per raons d’emergencia. A més, fora de poblat, a les calcades
amb més d'un carril reservat per al seu sentit de marxa, ha de circular normalment
pel situat més a la seva dreta, si bé pot utilitzar la resta dels del dit sentit quan les
circumstancies del transit o de la via ho aconsellin, a condicié que no entorpeixi la
marxa d’un altre vehicle que el segueixi.

2. Quan una de les dites calgades tingui tres carrils o0 més en el sentit de la
seva marxa, els conductors de camions o furgons amb una massa maxima
autoritzada superior a 3.500 quilograms, els de vehicles especials que no estiguin
obligats a circular pel voral i els de conjunts de vehicles de més de set metres de
longitud han de circular normalment pel situat més a la dreta, i poden utilitzar
immediat amb igual condici6 i en les mateixes circumstancies que esmenta
I'apartat anterior.»

Quatre. Larticle 32 queda redactat de la manera seglent:

«Article 32. Carrils d’emergeéncia.

1. En autopistes i autovies, quan amb motiu d'una retencié els vehicles
circulin a pas de vianant o s’aturin, s’han d'arrambar de manera que deixin un
espai lliure per permetre el pas davant I'aproximacio de vehicles prioritaris. Aquest
espai lliure es denomina carril d'emergencia.

A les autopistes i les autovies que tinguin dos carrils en el mateix sentit, el
carril d'emergéncia s’ha de formar al centre de la via, entre aquests dos carrils.

A les autopistes i les autovies que tinguin tres carrils 0 més en el mateix sentit,
el carril d’'emergéncia s’ha de formar entre el carril situat més a I'esquerra i el carril
contigu a aquest. Els vehicles que circulin pel carril situat més a I'esquerra s’han
de moure tan a I'esquerra com sigui possible, i els vehicles que circulin pels altres
carrils s’han de moure tan a la dreta com sigui possible.
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2. En autopistes i autovies, quan la circulacid es vegi dificultada per les
condicions de la calcada a causa de la neu, és prohibit avancgar i és obligatori
circular pel carril situat més a la dreta, i es pot utilitzar el contigu en trams amb tres
carrils o més per sentit, deixant expedits per a la circulaci6 de vehicles
d’emergéncia i llevaneu la resta dels carrils a I'esquerra.»

Cinc. El paragraf a) de I'apartat 2 i I'apartat 3 de I'article 35 queden redactats de la
manera seguent:

«a) La utilitzacio del carril habilitat per a VAO queda limitada a motocicletes,
turismes i vehicles mixtos adaptables, i és prohibida, per tant, a la resta dels
vehicles i conjunts de vehicles, incloent-hi els turismes amb remolc, aixi com a
vianants, cicles, ciclomotors, vehicles de mobilitat personal, vehicles de traccié
animal i animals.

Els carrils per a VAO, els poden utilitzar els vehicles autoritzats d’acord amb el
paragraf anterior, encara que només l'ocupi el conductor, si el vehicle té el senyal
V-15 o la targeta d'estacionament de vehicles automobils per a persones amb
discapacitat que presentin mobilitat reduida, els autobusos amb una massa
maxima autoritzada superior a 3.500 quilograms i els autobusos articulats,
independentment del nombre d’ocupants, en les mateixes condicions de circulacio
establertes per als VAO, de manera simultania si aixi s'indica a la relacio de trams
a que es refereix el paragraf d).»

«3. Les infraccions de les normes que estableix I'apartat 2 relatives a la
utilitzacié de carrils tenen la consideracié de greus, de conformitat amb el que
preveu a l'article 76.c) del text refés.»

Sis. Larticle 36 queda redactat de la manera seguent:

«Article 36. Utilitzacié dels vorals.

1. Els conductors de vehicles de traccié animal, vehicles especials amb una
massa maxima autoritzada no superior a 3.500 quilograms, cicles, ciclomotors,
vehicles per a persones de mobilitat reduida o vehicles en seguiment de ciclistes,
en cas que no hi hagi una via o una part d'aquesta que els estigui destinada
especialment, han de circular pel voral de la seva dreta, si és transitable i suficient
per a cadascun d’aquests, i, si no ho és, han d'utilitzar la part imprescindible de la
calcada.

També han de circular pel voral de la seva dreta, si és transitable i suficient, i,
si no ho és, per la part imprescindible de la cal¢ada, els conductors dels vehicles la
massa maxima autoritzada dels quals no excedeixi els 3.500 quilograms que, per
raons d’emergencia, ho facin a una velocitat anormalment reduida, i amb aixo
pertorbin greument la circulacié.

En els descensos prolongats amb revolts, quan raons de seguretat ho
permetin, i excepte a les autovies en qué en tot cas han de circular pel voral, els
conductors de bicicletes poden abandonar el voral i circular per la part dreta de la
calcada que necessitin.

2. Es prohibeix que els conductors dels vehicles que enumera el paragraf
primer de I'apartat anterior circulin en posicié paral-lela.

No obstant el que disposa el paragraf anterior, els conductors de bicicletes
poden circular en columna de dos pel voral. En cas que no hi hagi voral o no sigui
transitable i suficient, poden circular en columna de dos per la part imprescindible
de la calcada, si bé s’han de col-locar en filera en els trams sense visibilitat, quan
afectin la fluidesa de la circulacié, o quan circulin entre I'ocas i la sortida del sol o
en condicions meteoroldgiques o ambientals que disminueixin sensiblement la
visibilitat.
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3. Es pot habilitar I'is extraordinari del voral de la dreta per motocicletes als
trams acordats préviament entre el titular de la via i I'organisme autonom
Prefectura Central de Transit o, si s'escau, l'autoritat autonomica o local
responsable de la regulacié del transit.

Aquests trams han d'estar convenientment senyalitzats mitjancant una
senyalitzacio fixa vertical i marques viaries.

La velocitat ha d'estar limitada a 30 km/h i Unicament es pot circular en
columna d'un extremant la precaucio.

Unicament ha d’estar habilitat aquest tipus d’Gs quan la circulacié dels carrils
de la via estigui detinguda per una congesti6 del transit.

Els conductors de motocicletes s’han d’assegurar de no posar en risc els
conductors dels vehicles obligats a circular pel voral, i han d’abandonar el voral si
€s necessari.

4. Els vehicles que enumera l'apartat 2.c) de l'article anterior, aixi com els
vehicles d’auxili en vies publiques, poden utilitzar el voral per accedir a fer un
servei d'urgéncia o quan sigui necessari per al manteniment de les infraestructures
i les instal-lacions, sempre que:

a) Utilitzin els senyals V-1, V-2, V-23 i 24, corresponents, d’acord amb el que
sigui exigible segons la normativa especifica.

b) No circulin a una velocitat superior a 30 km/h, excepte els vehicles
prioritaris en servei d'urgéncia.

5. El conductor de qualsevol dels vehicles que enumera el paragraf primer de
'apartat 1 d’aquest article, excepte les bicicletes, no en pot avangar un altre si la
durada de la marxa dels vehicles col-locats paral:-lelament excedeix els 15 segons
o0 el recorregut efectuat d’aquesta manera supera els 200 metres.

6. Pel que fa als vehicles historics, cal atenir-se al que disposa el seu
reglament especific.

7. Les infraccions del que disposa 'apartat 5 tenen la consideraci6 de greus,
de conformitat amb el que disposa l'article 76.c) del text refds.»

Set. L'apartat 4 de l'article 38 queda redactat de la manera segient:

«4. Es prohibeix circular amb vehicles de mobilitat personal:

a) Per autopistes i autovies.

b) Per travessies.

c) Per vies interurbanes i per tlnels urbans, llevat que es tracti de vies
ciclistes, carrils bici, carrils bici protegits, pistes bici, senders pedalables i vies en
les quals sigui prohibida la circulacié de vehicles de motor, sempre que no sigui
prohibit per la senyalitzacio.»

Vuit. El paragraf b) de l'article 48.1 queda redactat de la manera segient:

«b) Per als vehicles que facin transport escolar i de menors o que transportin
mercaderies perilloses, s’ha de reduir en 10 quilometres per hora la velocitat
maxima que fixa el paragraf a) en funcié del tipus de vehicle i de la via per la qual
circula.

En el suposit que en un autobds viatgin passatgers a peu dret perque estigui
autoritzat aixi o en cas que l'autobls no estigui dotat de cintur6 de seguretat, la
velocitat maxima, sigui quin sigui el tipus de via fora de poblat, és de 80
quilometres per hora.»
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Nou. Larticle 64 queda redactat de la manera segient:

«Article 64. Normes generals i prioritat de pas de ciclistes.

1. Com a regla general, i sempre que les seves trajectories es tallin, els
conductors tenen prioritat de pas per als seus vehicles a la calcada i al voral,
respecte dels vianants i dels animals, excepte en els casos que enumeren els
articles 65 i 66, en que els han de deixar passar, i s’han d’'arribar a aturar si és
necessari.

2. Els conductors de bicicletes tenen prioritat de pas respecte a altres
vehicles:

a) Quan circulin per un carril bici, un pas per a ciclistes o un voral senyalitzats
degudament.

b) Quan, per entrar en una altra via, el vehicle de motor o el ciclomotor giri a
la dreta o a l'esquerra, en els suposits permesos, i hi hagi un ciclista a les
proximitats.

¢) Quan, circulant en grup, el primer ja hagi iniciat 'encreuament o hagi entrat
en una rotonda.

En els altres casos s6n aplicables les normes generals de prioritat de pas entre
vehicles.»

Deu. Larticle 65 queda redactat de la manera segient:

«Article 65. Supasits de prioritat de pas dels vianants sobre els conductors.

1. Els vianants tenen prioritat de pas, respecte dels vehicles, en els casos
seglents, independentment d’'altres supdsits que preveu aquest Reglament:

a) En els passos per a vianants senyalitzats degudament, les voreres i altres
zones de vianants.

b) Quan un vehicle es disposi a girar per entrar en una altra via i hi hagi
vianants creuant-la, encara que no hi hagi pas per a aquests.

¢) Quan el vehicle creui un voral pel qual estiguin circulant vianants que no
disposin de zona de vianants.

d) Quan els vianants hagin de pujar o hagin baixat d’un vehicle de transport
col-lectiu de viatgers, en una parada senyalitzada com a tal, i es trobin entre el
vehicle esmentat i la zona de vianants o el refugi més proper.

e) Quan transitin unitats militars a peu, files escolars i comitives organitzades.

2. A les zones de vianants, quan els vehicles les creuin per les zones
habilitades a aquest efecte, els conductors tenen I'obligacié de deixar passar els
vianants que circulin per aquestes (article 25.2 del text refés).

3. Les infraccions de les normes d'aquest precepte tenen la consideracié de
greus, de conformitat amb el que preveu l'article 76.c) del text refés.»

Onze. El primer paragraf de I'article 69 queda redactat de la manera segiient:

«Tan aviat com percebin els senyals especials que anunciin la proximitat d’'un
vehicle prioritari, els altres conductors han d'adoptar les mesures adequades,
segons les circumstancies del moment i del lloc, per facilitar-los el pas, apartant-se
normalment a la seva dreta o aturant-se si és necessari, o0 actuant de conformitat
amb el que disposa l'article 32.»

Dotze. L'apartat 4 de I'article 85 queda redactat de la manera seguent:

«4. Quan s’avancin vianants, animals, vehicles de traccié animal,
ciclomotors, vehicles de mobilitat personal, ciclistes o un conjunt de ciclistes, el
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conductor que avanga ha de tenir una cura especial amb la maniobra, per tal
d’evitar crear qualsevol situacioé de perill per a aquests.

El conductor d'un vehicle que vulgui fer un avancament en els casos que
preveu el paragraf anterior I'ha d’efectuar ocupant una part o la totalitat del carril
contigu o contrari, si s’escau, de la calgada i guardant una amplada de seguretat,
almenys, d’'1,5 metres, excepte quan la calgada tingui més d’'un carril per sentit,
cas en que és obligatori el canvi complet de carril. Queda prohibit avancar posant
en perill 0 entorpint els qui circulin en sentit contrari, fins i tot si circulen pel voral.

A més, si 'avancament s’efectua fora de poblat, abans d'iniciar la maniobra, i
durant tota I'execucio, el conductor que avanca ha de reduir la velocitat respecte al
limit existent a la via en almenys 20 km/h, a fi de garantir que els usuaris avancats
no vegin compromesa la seva estabilitat i seguretat.

Quan els conductors de bicicletes circulin en grup, es consideren una Unica
unitat mobil.»

Tretze. El paragraf b) de l'article 87.1 queda redactat de la manera segient:

«b) Als passos per a vianants senyalitzats com a tals, a les interseccions
amb vies per a ciclistes i als passos a nivell, i a les seves proximitats.»

Catorze. L’article 88 queda redactat de la manera seguent:

«Article 88. Vehicles immobilitzats.

1. En cas que a la via estigui immobilitzat un vehicle per causa d'una avaria o
un accident, o amb motiu de la realitzacié d'un servei d’'urgencia o d’'auxili en vies
publiques, de manteniment de les instal-lacions i de la infraestructura de la via, o
funcions de regulacid, ordenaci6 i gestioé del transit, i, en tot o en part, ocupi la
calcada al carril del sentit de la marxa, els vehicles que el depassin han de
mantenir una amplada de seguretat d’almenys 1,5 metres encara que per fer-ho
hagin d’ocupar la part de la cal¢cada reservada al sentit contrari, i reduir la velocitat
en almenys 20 km/h respecte al limit existent a la via.

2. Quan en un tram de via en qué sigui prohibit I'avangcament estigui
immobilitzat un vehicle que, en tot o en part, ocupi la calgada al carril del sentit de
la marxa, llevat que la immobilitzacié vingui imposada per necessitats del transit,
pot ser depassat, encara que per fer-ho hagi d'ocupar la part de la calcada
reservada al sentit contrari, després d’haver-se cerciorat que es pot fer la
maniobra sense perill. Amb uns requisits idéntics es poden avangar conductors de
bicicletes i altres cicles, ciclomotors, vehicles de mobilitat personal, vianants,
animals, vehicles de traccié animal i vehicles especials agricoles i els seus
conjunts quan per la velocitat a qué circulin es puguin avangar sense risc per a ells
ni per a la circulacio en general.

3. Les infraccions de les normes d'aquest precepte tenen la consideracioé de
greus, de conformitat amb el que preveu l'article 76.c) del text refs.»

Quinze. S’afegeix a l'article 92 I'apartat 4, amb la redaccié seguent:

«4. L'estacionament d’autocaravanes i altres vehicles condicionats com a
habitatge s’ha d’efectuar en les condicions seguents:

a) Sense estendre elements propis que desbordin el perimetre del vehicle,
considerant com a tal la projecci6 en planta d’aquest.

b) Descansant homés sobre pneumatics, amb la possibilitat de tascons o
falques de seguretat.

c) Sense abocar fluids procedents de I'habitacle.»

Setze. S’hi suprimeix l'article 93.
Disset. S’hi suprimeix I'apartat 3 de I'article 98.
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Divuit. L'article 118 queda redactat de la manera seguent:

«Article 118. Cascos i altres elements de proteccio.

1. Els conductors i els passatgers de motocicletes o motocicletes amb
sidecar, de vehicles de tres rodes i quadricicles, de ciclomotors i de vehicles
especials de tipus “quad” han d'utilitzar els elements de proteccio segilents:

a) Cascos de proteccid6 homologats de conformitat amb el Reglament
UNECE R22, cordats adequadament, quan circulin per tot tipus de vies.

b) Guants de proteccié quan circulin per vies interurbanes. La persona titular
del Ministeri de I'Interior pot, per una ordre, establir les especificacions técniques
gue han de complir els guants de proteccio esmentats.

¢) Calcat tancat, que cobreixi tot el peu, quan circulin per tot tipus de vies.

Quan els vehicles que esmenta el paragraf anterior disposin d’estructures
d’autoproteccié i estiguin dotats de cinturons de seguretat i consti aixi a la targeta
d’'inspeccio técnica corresponent o al certificat de caracteristiques del ciclomotor,
els seus conductors i passatgers queden exempts d'utilitzar el casc de proteccid,
els guants de protecci6 i el calcat tancat i estan obligats a usar el dit cinturé de
seguretat quan circulin per tot tipus de vies.

2. El conductor i, si s’escau, els ocupants de bicicletes i cicles en general
estan obligats a utilitzar cordat adequadament un casc de protecci6 homologat o
certificat segons la legislacié vigent a les vies interurbanes, i és obligatori el seu Us
pels menors de setze anys en tot tipus de vies.

Els conductors que duguin a terme la seva activitat professional circulant amb
bicicletes i altres cicles estan obligats a utilitzar cordat adequadament un casc de
proteccié homologat o certificat en vies urbanes i travessies.

Els conductors de bicicletes que circulin entre I'ocas i la sortida del sol, o en
condicions meteoroldgiques o ambientals que disminueixin sensiblement la
visibilitat, han de fer Us almenys d'un element lluminés o reflector de conformitat
amb la normativa dels equips de proteccio individual, que sigui visible a una
distancia minima de 150 metres, si circulen per una via interurbana.

3. Els conductors de vehicles de mobilitat personal estan obligats a utilitzar
cordat adequadament un casc de proteccié homologat o certificat.

Aixi mateix, tots els conductors d’aquests vehicles que circulin entre l'ocas i la
sortida del sol, o en condicions meteorologiques o ambientals que disminueixin
sensiblement la visibilitat, han de fer s almenys d’'un element lluminés o reflector
de conformitat amb la normativa dels equips de proteccié individual, que sigui
visible a una distancia minima de 150 metres.

4. Els conductors de motocicletes, turismes, autobusos, automobils destinats
al transport de mercaderies, vehicles mixtos, conjunts de vehicles no agricoles,
aixi com els conductors i el personal auxiliar dels vehicles pilot de protecci6 i
acompanyament, han d'utilitzar una armilla reflectora d’alta visibilitat, d’acord amb
els requisits dels equips de proteccié individual, que figura entre la dotacié
obligatoria del vehicle, quan surtin d’aquest i ocupin la calcada o el voral de les
vies interurbanes.

Els conductors que exerceixin la seva activitat professional circulant en els
vehicles que esmenten els apartats 1, 2 i 3 han d'utilitzar una armilla reflectora
d’alta visibilitat d’acord amb els requisits dels equips de proteccio individual, quan
circulin per tot tipus de vies.»
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Dinou. L'apartat 2 de larticle 119 queda redactat de la manera seguent i s'hi
suprimeix I'apartat 3:

«2. L'exempcio afecta igualment quan circulin en poblat, perd en cap cas
quan ho facin per autopistes, autovies o carreteres convencionals, els conductors i
els passatgers dels vehicles en serveis d’'urgéncia.

No obstant el que disposa el paragraf anterior, els passatgers de les
ambulancies  assistencials, condicionades per permetre  assisténcia
tecnicosanitaria en ruta, estan exempts de la utilitzacié del cinturé de seguretat en
tot tipus de vies quan, en servei d'urgencia, ocupin I'habitacle del pacient per
prestar assisténcia sanitaria en ruta.

Quan els taxis circulin en transit urba o per arees urbanes de grans ciutats,
poden transportar persones |'estatura de les quals no arribi als 135 centimetres
sense utilitzar un dispositiu de retenci6 homologat adaptat a la seva talla i al seu
pes, sempre que ocupin un seient del darrere.»

Vint. Larticle 121 queda redactat de la manera segient:

«Article 121. Normes generals.

1. Els vianants, i especialment aquells amb mobilitat reduida, o afectats per
algun tipus de discapacitat, nens i nenes, o persones grans, gaudeixen de prioritat
de pas i estada a les vies publiques, en els termes que regula aquest Reglament.

Els usuaris de la via que circulin amb qualsevol tipus de vehicle han de prestar
una cura especial per no posar en risc la integritat fisica dels vianants.

2. Laregulaci6 del transit i de I'estada dels vianants en zones urbanes, I'estableix
el titol VI, sense perjudici de les normes d’aplicacié comunes d’aquest capitol.»

Vint-i-u. L'article 122 queda redactat de la manera seguent:

«Article 122. Circulacié per la calgada o pel voral.

1. En els supdsits en qué no hi hagi una zona de vianants practicable, els
vianants han de circular pel voral esquerre en el sentit de la seva marxa, si n’hi ha
i €s practicable o, si no n’hi ha, per la calgada. En tots dos casos, ho han de fer tan
allunyats com sigui possible del transit dels vehicles.

Excepcionalment, els vianants poden circular pel costat dret en el sentit de la
seva marxa quan hi hagi raons de seguretat que ho justifiquin aixi.

2. En tot cas, és obligatori circular per la dreta, i estan obligats a complir les
ordres dels agents de l'autoritat i els senyals de transit que es trobin al seu pas:

a) Els qui empenyin o arrosseguin un cicle, un ciclomotor de dues rodes, un
vehicle de mobilitat personal o vehicles de caracteristiques similars.

b) Qualsevol grup de vianants dirigit per una persona.

c) Els vianants que, per raons de seguretat, no hagin de circular per I'esquerra.

3. Els vianants que hagin de transitar pel voral o per la calgcada ho han de fer
aproximant-se tant com sigui possible a la vora exterior d’aquests, amb precaucid,
sense entorpir la circulacié i marxant els uns darrere dels altres.

4. Quan hi hagi un refugi, una zona de vianants o un altre espai adequat amb
aguesta finalitat, cap vianant no ha de quedar detingut ni a la calcada ni al voral, ni
tan sols en espera d'un vehicle. En aquest Ultim cas, tan sols pot envair la calcada
per pujar a aquest i només quan ja es trobi a la seva altura.

5. En apercebre’s dels senyals optics 0 acustics dels vehicles prioritaris, els
vianants han de desembarassar la calcada i romandre en els refugis o les zones
de vianants, si n’hi ha, o, si no n’hi ha, s’han d’allunyar de la zona de circulacié
dels vehicles.»
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Vint-i-dos. L’article 123 queda redactat de la manera segtient:

«Article 123. Visibilitat del vianant.

1. Els vianants que transitin per la calgada o pel voral en vies interurbanes
entre I'ocas i la sortida del sol o en condicions meteorologiques o ambientals que
disminueixin sensiblement la visibilitat han de fer s, almenys, d'un element
llumindés o reflector de conformitat amb la normativa d'equips de proteccio
individual, que sigui visible a una distancia minima de 150 metres per als
conductors que se’ls aproximin. Aixi mateix, poden portar, per millorar la seva
visibilitat davant la resta dels usuaris de la via, altres elements lluminosos
adequats.

2. En les mateixes circumstancies, els grups de vianants han de portar, a
més, al costat més proper al centre de la cal¢ada, els llums necessaris per precisar
la seva situacio i les seves dimensions, que han de ser de color blanc o groc cap
endavant i vermell cap endarrere i que, si s’escau, poden constituir un sol
conjunt.»

Vint-i-tres. L'apartat 4 de l'article 124 queda redactat de la manera seguent:

«4. Els vianants no poden travessar les places i rotondes per la seva
calcada, per la qual cosa les han d’envoltar, a menys que hi hagi un pas per a
vianants habilitat.»

Vint-i-quatre. L'article 125 queda redactat de la manera segient:

«Article 125. Normes relatives a la circulacié de vianants per autopistes i
autovies.

1. Els vianants no poden circular per autopistes ni autovies, excepte en els
casos i les condicions que es determinen a I'article 130, i no poden fer peticions de
passatge en cap tram d'aquestes, incloent-hi les esplanades d’estacions de
peatge.

2. Els ocupants o treballadors dels vehicles dels serveis d'urgéncia, dels
vehicles de manteniment i conservacid de carreteres, dels vehicles d’auxili en vies
publiques i dels vehicles especials poden transitar per les autopistes i autovies
sempre que sigui estrictament indispensable per prestar el servei corresponent i
adoptin les mesures oportunes per no comprometre ni la seva seguretat ni la de la
resta dels usuaris.»

Vint-i-cinc.  S’hi incorpora el titol VI, amb la redaccio segiient:

«TITOL VI

Normes de circulacié especifiques en zones urbanes

Article 151. Marc general.

1. Aquest titol té per objecte regular aspectes especifics de la circulacio en
'ambit urba, sense perjudici del que disposen altres preceptes que siguin
aplicables en el que no regula aquest titol.

2. Els municipis, a través de les seves ordenances municipals i en I'ambit de
les seves competencies, poden desplegar aspectes de les normes d’aquest titol.

3. Les ordenances municipals no poden oposar-se, alterar, desvirtuar o induir
a confusié amb els preceptes d’aquest Reglament.



SOE BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al hiim. 155 Divendres 26 de juny de 2026 Secc.|l. Pag. 15

Article 152. Normes basiques relatives a la mobilitat i I'estada de vianants a la via
publica.

1. Les voreres sOn I'espai de la via reservat per a la mobilitat i I'estada dels
vianants, i és prohibida la circulacié per aquestes de qualsevol tipus de vehicle. A
la resta de les zones de vianants, I'autoritat municipal pot autoritzar, mitjancant una
ordenanca, la coexisténcia de vianants amb ciclistes i usuaris de vehicles de
mobilitat personal, respectant la prioritat dels vianants.

Les ordenances municipals poden permetre la circulacié per les voreres de
nens de fins a dotze anys amb bicicletes, sempre que vagin a carrec d’'un adult
que circuli a peu.

2. En cas que no hi hagi una zona de vianants transitable, els vianants poden
circular pel voral o, si no n’hi ha o no és transitable, per la calgcada, havent
d’extremar la precauci6 i sense entorpir la circulacié. Els conductors dels vehicles,
al seu torn, han d’adequar el seu comportament, especialment la velocitat i la
distancia, per no posar en perill la integritat dels vianants.

3. Les autoritats municipals poden establir zones o arees de prioritat
residencial, que poden incloure la regulacié de restriccions a I'accés, la circulacié o
'estacionament de determinats vehicles a la zona, el régim de carrega i
descarrega, els sistemes i els requisits per a la distribucié urbana de mercaderies
dilirna o nocturna, els limits de velocitat i altres mesures que afavoreixin I'Us
sostenible de la zona.

Article 153. Normes basiques de circulacio de bicicletes.

1. En abseéncia de carril o via especifica, les bicicletes han de circular per la
calcada. Si hi ha un carril bici o una via especifica, el seu Us és preferent, si bé
l'autoritat competent el pot fer obligatori mitjangant el senyal R-407a.

2. Els ciclistes no poden circular per les voreres, amb les excepcions que
preveu larticle 152.1 per als menors de dotze anys quan ho estableixi aixi
l'autoritat municipal, perd si per la resta de les zones de vianants, amb les
limitacions o les restriccions que pugui establir I'autoritat municipal, i respectant
sempre la prioritat i la seguretat dels vianants en aquestes zones.

3. Els ciclistes han de circular preferentment pel centre del carril en la mesura
en que la seva seguretat i la dels altres usuaris ho permetin.

En vies que disposin d’almenys dos catrrils de circulacié per sentit, els ciclistes
han de circular pel carril dret. Poden circular pels altres carrils quan hagin de
canviar de direccid, o quan els calgui per raons de seguretat.

4. Els conductors de vehicles de motor han de deixar una separacié minima
de cinc metres amb els ciclistes que els precedeixin al mateix carril i, en cas
d’avancament, han de posar una cura especial a no posar en perill el ciclista.

5. Els ciclistes poden avancar altres vehicles per la dreta o per I'esquerra,
segons que sigui més convenient per a la seva seguretat. En interseccions
regulades per un semafor i en retencions de transit poden depassar els vehicles
que estiguin detinguts o sotmesos a parades freqients, als efectes de la utilitzacio
correcta de les marques de zona d’espera avancada.

6. A les vies urbanes amb un sol carril on la velocitat estigui limitada a 30
km/h o inferior, i prévia senyalitzacié, I'autoritat municipal pot permetre la circulacio
de les bicicletes en els dos sentits de circulacio.

Quan els vehicles es trobin en aquesta situacié, s’han d'arrambar a la seva
dreta per permetre el pas en condicions de seguretat i, si aix0 no és possible,
tenen prioritat els vehicles que circulin en sentit propi establert per a la via.

7. La circulacid de les bicicletes per les voreres bici s’ha de regular per una
ordenanga municipal.
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Article 154. Altres normes relatives a la circulacié amb bicicleta i altres cicles.

1. En bicicletes i altres cicles es poden transportar carrega i passatgers si el
conductor és major d’edat i es compleixen els requisits técnics que estableixen els
apartats segients i qualsevol altra normativa especifica aplicable.

2. Les bicicletes i altres cicles que, per construccié, no pugui ocupar més
d'una persona, poden transportar menors de fins a 22 kg que siguin capacos
d'asseure’s per si sols en seients addicionals que compleixin les especificacions
técniques que s’estableixin per una ordre de la persona titular del Ministeri de
I'Interior.

3. En tot cas, el transport de persones o de carrega s’ha d'efectuar de tal
manera que no puguin:

a) Arrossegar, caure totalment o parcialment, o desplacar-se de manera
perillosa.

b) Comprometre I'estabilitat del vehicle.

¢) Odcultar els dispositius d’enllumenat o de senyalitzacié oOptica.

4. Es poden utilitzar a les bicicletes i en altres cicles remolcs, semiremolcs o
altres elements que compleixin les especificacions técniques que s’estableixin per
una ordre de la persona titular del Ministeri de I'Interior, per al transport de
persones, d'animals de fins a 15 kg de pes o de carrega, amb les restriccions que
pugui imposar 'autoritat municipal.

5. Les normes dels apartats anteriors s'apliquen també a la circulaci6 amb
bicicleta i altres cicles en vies interurbanes, llevat del que disposa l'apartat 4 pel
que fa a les restriccions que pugui imposar I'autoritat municipal, sempre que sigui
de dia i en condicions que no disminueixin la visibilitat.

Article 155. Normes basiques relatives a vehicles de mobilitat personal, patins i
monopatins.

1. Sense perjudici del que disposa aquest article, I'autoritat municipal ha de
regular les vies i les zones per on poden circular els patins, els monopatins i els
vehicles de mobilitat personal, aixi com les condicions de circulacié d’aquests.

2. A les vies en qué l'autoritat municipal autoritzi la circulacié de vehicles de
mobilitat personal, els conductors d’'aquests i els de la resta dels vehicles han de
circular d’acord amb el que indiquen els apartats 3 a 7 de I'article 153.

3. No poden conduir vehicles de mobilitat personal els menors de quinze
anys.

4. Els conductors de vehicles de mobilitat personal han d'utilitzar sempre el
bra¢ per advertir la resta dels usuaris de la via sobre les maniobres que hagin
d’efectuar, en la forma que estableix I'article 109.

5. Els vehicles de mobilitat personal han de portar sempre ences
I'enllumenat.

6. Als efectes que preveu aquest Reglament, les persones amb mobilitat
reduida que es desplacin amb vehicles de mobilitat personal al pas d’'una persona
tenen la consideraci6 de vianants.

Article 156. Reégim de parada i estacionament.

1. Els ajuntaments, mitjan¢cant les seves ordenances municipals, han de
regular la parada i I'estacionament dels vehicles a les vies urbanes i en particular:

a) Poden establir limitacions horaries d’'estacionament, per tal d'afavorir la
distribucié equitativa de les places d'estacionament i la mobilitat i evitar la
congestio del transit.
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b) Poden regular la retirada del vehicle o la seva immobilitzacié, com a
mesura correctora d’incompliment, quan aquest no disposi d’'un titol que autoritzi
'estacionament en zones limitades en temps, o excedeixi el triple del temps
abonat, fins que s’aconsegueixi la identificacio del conductor.

c) Poden establir un regim especific per a la pujada i la baixada als vehicles,
dels nens i les nenes, de les persones grans, de mobilitat reduida o amb
discapacitat, a fi d'afavorir-ne I'accessibilitat i la mobilitat, incloent-hi I'accés dels
vehicles a zones restringides al transit, o regulant més temps de I'ordinari perqué
es puguin completar aquestes maniobres en termes de seguretat.

d) Es permet la parada o I'estacionament dels vehicles d’auxili en vies
publiques pel temps indispensable per efectuar la retirada dels vehicles avariats o
accidentats, sempre que amb aix0 no es crei un nou perill, ni es causi cap obstacle
a la circulacié.

e) L'estacionament dels vehicles pot ser objecte de tarifacié pels ajuntaments
en funcié de les seves dimensions i classificaci6 ambiental.

2. Els ajuntaments, per mitja d’'una ordenanca municipal, poden regular la
parada i I'estacionament dels vehicles de dues rodes sobre les voreres, els
passejos i altres zones de vianants, sempre que no es perjudiqui ni s’entorpeixi el
transit dels vianants per aquests, i atenent especialment la seguretat i la mobilitat
de les persones amb mobilitat reduida o amb discapacitat.

Article 157. Restriccions per motius mediambientals.

Les autoritats competents poden establir mesures de restriccié total o parcial
d’'entrada i circulacié de vehicles a les zones de baixes emissions, en zones de
prioritat residencial, o qualsevol altra via que es trobi dins de la seva competéncia,
d'acord amb els criteris mediambientals que s’estableixin.

Article 158. Camins escolars segurs i altres mesures de proteccié a usuaris
vulnerables.

1. Els ajuntaments, o els titulars de les vies quan siguin competents, poden
establir camins o zones escolars segurs en els entorns escolars, amb la
implementacié de mesures de reduccié de velocitat, pacificacié del transit o
restriccions als vehicles de motor i als ciclomotors.

2. A les proximitats de centres escolars, centres hospitalaris, centres de
persones grans o amb discapacitat, o similars, s’han d’'implementar mesures
especifigues sobre limitacions de velocitat, estacionament i qualsevol altra de
destinada a la pacificacio del transit que augmenti el nivell de seguretat dels
usuaris vulnerables, o bé adoptant les mesures oportunes d'ordenacié viaria i
regulacié del transit o bé d'acord amb el que estableixin les ordenances
municipals.»

Vint-i-sis. El paragraf d) de I'apartat 4.2 de I'annex | queda redactat de la manera
seguent:

«d) Un llum groc intermitent o dos llums grocs alternativament intermitents
obliguen els conductors a extremar la precaucid i, si escau, a cedir el pas. A més,
no eximeixen del compliment d’altres senyals que obliguin a aturar-se.

Com a norma general, als passos per a vianants amb semafor reservat per a
vianants, el llum groc intermitent per a vehicles no pot coincidir amb el llum verd no
intermitent per a vianants i ha d’anar precedit del llum vermell no intermitent.»
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Disposicié addicional Unica. Camins, rutes i entorns escolars.

En el termini d'un any des de I'entrada en vigor d’aquest Reial decret, I'organisme
autonom Prefectura Central de Transit ha de constituir grups técnics d’experts per tal
d’'establir les recomanacions técniques relatives als camins, les rutes i els entorns
escolars.

Disposicio transitoria primera. Cascos de proteccio en ciclomotors.

Els conductors i els passatgers de ciclomotors poden seguir utilitzant cascos de
protecci6 certificats durant el termini d’'un any des de la data d’entrada en vigor d'aquest
Reial decret.

Disposicié transitoria segona. Guants de proteccid, i seients addicionals i remolcs i
semiremolcs en bicicletes i altres cicles.

Fins que no entri en vigor l'ordre de la persona titular del Ministeri de I'Interior que
reguli les especificacions técniques dels guants de proteccid, dels seients addicionals en
bicicletes i altres cicles, i dels remolcs i semiremolcs en bicicletes i altres cicles:

a) S’han d'utilitzar guants de proteccié de les mateixes caracteristiques que els que
s'usen en l'actualitat.

b) Els seients addicionals a les bicicletes i en altres cicles han de ser homologats.

¢) Es poden utilitzar remolcs i semiremolcs a les bicicletes i en altres cicles.

Disposicié transitoria tercera. Obligacié d'utilitzacié durant el dia de I'enllumenat als
vehicles de mobilitat personal.

La utilitzacié durant el dia de I'enllumenat als vehicles de mobilitat personal s’exigeix
a partir d’'un any des de la data d’entrada en vigor d’aquest Reial decret.

Disposicio final primera. Modificacio de I'annex | del text refds de la Llei sobre transit,
circulacio de vehicles de motor i seguretat viaria, aprovat pel Reial decret legislatiu
6/2015, de 30 d’octubre.

Es modifiquen els conceptes 2, 59, 74, 75, 76 i 77 i s'inclouen els conceptes 83, 84,
85 i 86, tots de I'annex | del text refés de la Llei sobre transit, circulacié de vehicles de
motor i seguretat viaria, aprovat pel Reial decret legislatiu 6/2015, de 30 d'octubre, que
gueden redactats de la manera seguent:

«2. Conductor habitual. Persona que disposa del permis o la lliceéncia de
conduccid necessaris, esta inscrita al Registre de conductors i infractors i, amb el
seu consentiment previ, és comunicada pel titular del vehicle o, si s’escau, per
'arrendatari a llarg termini al Registre de vehicles, perqué és la que de manera
usual o amb més freqliencia condueix el vehicle esmentat.

Quan matriculi un vehicle una persona fisica que no tingui l'autoritzacio
administrativa per conduir, és obligatori designar un conductor habitual.»

«59. Zona de vianants. Part del carrer, elevada o delimitada d'una altra
manera, reservada al transit i a I'estada prioritaris dels vianants. S’inclouen en
aguesta definicié les voreres, les places, els bulevards, els passejos, les andanes i
altres zones similars.»

«74. Via ciclista. Via especificament condicionada per al transit de cicles,
amb la senyalitzacié horitzontal i vertical corresponent, i 'amplada de la qual
permet el pas segur d’aquests vehicles. La circulacié d'altres vehicles ha d'estar
autoritzada per l'autoritat competent en matéria de regulacio, ordenacio i gestio del
transit, amb la senyalitzacié que ho indiqui.
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75. Carril bici. Via ciclista que discorre adossada a la cal¢cada, en un sol sentit
o en doble sentit. La circulaci6 d'altres vehicles ha d’estar autoritzada per 'autoritat
competent en matéria de regulacid, ordenacié i gestio6 del transit, amb la
senyalitzacio que indiqui.

76. Carril bici protegit. Carril bici proveit d’elements laterals que el separen
fisicament de la resta de la calgada, aixi com de la vorera. La circulacio d'altres
vehicles ha d’estar autoritzada per l'autoritat competent en matéria de regulacio,
ordenacio i gestid del transit, amb la senyalitzacio que indiqui.

77. Vorera bici. Via ciclista senyalitzada sobre la vorera. La circulaci6 d'altres
vehicles ha d’estar autoritzada per l'autoritat competent en matéeria de regulacio,
ordenacio i gestio del transit.»

«83. Zona amb plataforma Unica de calcada i vorera. Zona dissenyada i
condicionada especialment per afavorir el transit de vianants. El vianant hi gaudeix
de prioritat de pas en qualsevol punt de la calgcada. En aguestes zones es redueix
al minim la senyalitzacié horitzontal i vertical.

84. Zona o area de prioritat residencial. Area delimitada i regulada per
I'autoritat municipal en qué, per tal de mantenir-ne I'is sostenible, s’introdueixen
mesures de restriccio d’accés o de circulacié a vehicles de veins no residents, i
d’altres que afavoreixin I'is esmentat.

85. Cami o ruta escolar segur. Conjunt de vies condicionades per I'autoritat
competent per afavorir que els nens i les nenes es traslladin als centres escolars
caminant, amb transport public o utilitzant mitjans de mobilitat no motoritzats. Es
poden establir senyals, marques viaries o panells d'informacié, aixi com limitacions
de velocitat especifiques i restriccions als vehicles de motor.

86. Usuaris vulnerables de la via 0 amb més risc de vulnerabilitat. Usuari de
la via que, per raé del mitja de desplacament que utilitza o per les caracteristiques
fisigues del grup d'edat al qual pertany, t¢ més risc de patir lesions en cas
d’'accident de transit o que aquestes siguin de més gravetat. Inclou els vianants i,
dins d'aquests, les persones amb discapacitat, els menors, les persones grans, els
qui tinguin mobilitat reduida; els ciclistes; els conductors de vehicles de mobilitat
personal i els conductors i passatgers de motocicletes i ciclomotors.»

Disposicié final segona. Modificacio del Reglament general de vehicles, aprovat pel
Reial decret 2822/1998, de 23 de desembre.

S’afegeix I'apartat 3 a I'annex XlI, «Accessoris, recanvis i eines dels vehicles», amb
el contingut seglent:

«3. Les motocicletes han de portar una armilla reflectora d’alta visibilitat que
compleixi els requisits dels equips de proteccié individual.»

Disposicio final tercera. Entrada en vigor.
Aquest Reial decret entra en vigor I'1 d’octubre de 2026.
24 de juny de 2026.
FELIPE R.

El ministre de la Presidéncia, Justicia i Relacions amb les Corts,
FELIX BOLANOS GARCIA
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