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Annex.

PREAMBUL

La Llei 37/2015, de 29 de setembre, de carreteres, ha implicat un canvi important en
la normativa reguladora de la matéria, amb conseqiiéncies profundes en tots els ordres.

D’acord amb el grau de desenvolupament que ha assolit la nostra xarxa viaria, la
prioritat d’aquesta Llei és optimitzar el servei que presta la Xarxa de Carreteres de
I'Estat, amb I'objectiu primordial de maximitzar la seguretat viaria.

Per aconseguir aquests fins, la Llei 37/2015, de 29 de setembre, estableix com a
principis essencials I'especialitzacié funcional de les xarxes de carreteres i la coordinacié
adequada entre les de diferents titularitats, el control dels accessos a les carreteres, la
preservacio tant de la condici6 fisica de les vies, que cal conservar i explotar de manera
adequada, com de la seva condicié funcional, a fi d’evitar que es degradi per usos aliens
a la seva funcié o per actuacions perjudicials per a aquesta, aixi com la integracié
d’altres modes de transport, per fomentar la intermodalitat i la potenciacié del transport
public.
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La Llei 37/2015, de 29 de setembre, parteix del principi fonamental que la Xarxa de
Carreteres de I'Estat ha d’estar exclusivament orientada a prestar servei al transit de llarg
recorregut, connectar els nuclis principals de poblacio, els ports, aeroports, centres de
transport i de logistica d'interés general, els centres logistics de la defensa i els passos
fronterers principals, i integrar els itineraris de transit internacional principals, segons els
convenis internacionals subscrits pel Regne d’Espanya. Per contra, el transit de mitja i
curt recorregut ha de circular per vies d'altres titularitats. La separacid, mentre sigui
possible, dels transits de llarg, mitja i curt recorregut és una accié eficag per lluitar contra
l'accidentalitat, ja que propicia I'Gs de la via de forma més homogenia i, per tant, més
previsible.

En relaci6 amb aix0, és necessari controlar els accessos a les carreteres estatals, ja
gue cada nou accés constitueix un punt conflictiu per a la seguretat viaria. L'accessibilitat
als llocs concrets del territori, encara que estiguin propers a la xarxa de llarg recorregut,
s’ha de fer mitjancant xarxes de distribucid, que han de connectar amb la xarxa estatal
en un nombre limitat de punts.

Tant la implantaci6 de nous accessos com la modificacid6 o canvi d'Us dels ja
existents només es pot dur a terme per millorar la connexié entre les diferents xarxes
viaries i potenciar la funcio propia de les vies que es connecten, d’acord amb el principi
general d’especialitzaci6 funcional de les xarxes de carreteres, de manera que no
s'atribueixin a la Xarxa de Carreteres de I'Estat funcions de distribucid del transit local,
d'accés a les propietats contiglies o d'altres que no li corresponguin, segons el que
estableix I'article 4 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre.

Aquest Reglament contribueix a consolidar la seguretat juridica, defineix amb precisio
conceptes que empra la Llei 37/2015, de 29 de setembre, de carreteres, i concreta
I'abast d’algun dels seus preceptes.

Pel que fa a l'estructura, el Reglament segueix basicament la mateixa disposicié
sistematica i ordenaci6 de matéries de la Llei que desplega. Inclou tant aquells punts
susceptibles de desplegament, perqué aixi ho imposava la Llei 37/2015, de 29 de
setembre, com aquells altres que, sense previsid de desplegament especifica, s’ha
considerat oportu abordar, ateés que obren oportunitats i avantatges per a la gestio
general de les carreteres que s’han de regular de manera genérica en aquesta norma.

En el titol preliminar, es despleguen les questions d’ambit general referents a
I'objecte i 'ambit d’aplicaci6, s’aprofundeix en les definicions de les diferents classes de
carreteres i de les vies que no tenen aquesta consideracio ni la d’element funcional,
entre les quals hi ha les vies ciclistes, i, especialment, en la modificacio de la classificacid
i categoritzacio d’aquelles.

Igualment, s’especifiquen els continguts que ha d’'incloure I'inventari de les carreteres
de I'Estat, aixi com les instruccions per formalitzar el canvi de titularitat dels béns
inclosos.

Al titol I, s’exposa la naturalesa del Pla estratégic de carreteres de I'Estat, el
contingut documental i el procediment d'aprovacid i revisid del Pla, aixi com un
recordatori dels deures de coordinacio i conciliacio dels diferents plans de carreteres de
les administracions amb competéncies en la matéria, sobre la base del principi
fonamental d’especialitzacio funcional de les xarxes de carreteres.

Al titol Il, al llarg dels sis capitols, s’analitza de manera detallada el contingut i es
detalla el procediment d’aprovacié de programes i estudis de carreteres.

Quant als estudis de carreteres, es relacionen els continguts documentals minims de
cadascuna de les tipologies en funcié de la naturalesa, funci6 i escala, amb una atencid
especial al desenvolupament ordenat del procediment d’aprovacio d’estudis i projectes,
incloent-hi el tramit d’informacié puablica sobre la declaracié dinterés general i la
concepcid global del tragat en desplegament del que estableix la Llei 37/2015, de 29 de
setembre, i es fixa I'estudi informatiu com la classe d'estudi objecte d'aquest tramit,
incloent-hi les excepcions i situacions particulars que igualment son aplicables.
Analogament, es desplega detalladament el procediment de tramitacié de la informacio
oficial i publica i de I'aprovaci6 i els efectes posteriors.
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Atesa la seva rellevancia, es detallen els efectes de l'aprovacid dels estudis de
carreteres sobre I'ordenacié del territori i el planejament urbanistic. En l'actualitat, la
proliferacié d'iniciatives que ocupen arees extenses del territori —com poden ser les
relacionades amb les energies renovables— necessiten una coordinacié ajustada amb la
defensa dels corredors de carretera que sén objecte d’estudi, aixi com amb els terrenys
que han d'ocupar les alternatives seleccionades, de manera que es fa necessari
implementar un sistema de proteccié d'aquests corredors que, segons el contingut
articulat de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, permeti establir determinades garanties
per executar el que s’ha estudiat i projectat, amb rellevancia especial en les situacions de
caducitat de la tramitacié ambiental.

El Reglament desplega amb detall la questio relativa als informes sectorials,
preceptius i vinculants, que ha d’emetre la Direcci6 General de Carreteres una vegada
acordada la redaccio, revisi6, modificaci6 o adaptaci6 de qualsevol instrument de
planificacié, desenvolupament, execucié o gestid territorial, urbanistica, o de proteccio
mediambiental, que pogués afectar, directament o indirectament, les carreteres de
I'Estat, o els elements funcionals, per estar dins de la zona d'influéncia, i amb
independéncia de la distancia a aquestes, article 16.6 de la Llei 37/2015, de 29 de
setembre. D'acord amb la jurisprudéncia del Tribunal Constitucional i del Tribunal
Suprem, aquests informes constitueixen una eina per coordinar I'actuacio de les diverses
administracions publiques que tenen competencies coincidents sobre un mateix territori,
perqué garanteixen la prevalenga de la competéncia de I'Estat en consideracio a l'interes
general superior la tutela del qual li encomana la Constitucio espanyola.

Quan es tracti d’instruments en qué es plantegin noves connexions amb la xarxa de
carreteres, siguin a carreteres en servei 0 a carreteres amb estudis o projectes aprovats,
o0 en els quals es plantegi la modificacié dels nusos existents o canvis d'Us que puguin
afectar els nivells de servei o la seguretat viaria, s’ha de tenir en compte el principi
general d’especialitzacio funcional de les xarxes de carreteres, de forma que no
s'atribueixin a la Xarxa de Carreteres de I'Estat funcions de distribucid del transit local,
d’accés a les propietats contiglies o altres que no li corresponguin. Si no es té en compte
el principi general esmentat, els informes seran desfavorables, per contravenir I'obligacid
que els desenvolupaments urbanistics estableixin els seus propis sistemes de mobilitat.

D'altra banda, d'acord amb [l'article 18.1.c) del text refés de la Llei de sol i
rehabilitacié urbana, aprovat pel Reial decret legislatiu 7/2015, de 30 d'octubre, els
promotors de les actuacions d’urbanitzacié tenen el deure legal de costejar i, si escau,
executar les infraestructures de connexid amb les xarxes generals de serveis (entre
d'altres, les de transport) i les d’ampliacio i refor¢ de les existents fora de I'actuacio que
aquesta demani per la seva dimensio i les seves caracteristiques especifiques. Aix0
implica que, en tots els instruments de planificacié, desenvolupament, execucié o gestié
territorial o urbanistica, la connexi6 amb les xarxes de carreteres ha d'estar
expressament estudiada i justificada, per a la qual cosa cal aportar un estudi de transit i,
en cas d'afectacid significativa, una proposta de les mesures de condicionament
necessaries per mantenir inalterat el nivell de servei i de seguretat viaria de les
carreteres afectades. El finangament d’aquestes mesures de condicionament ha de
correr per compte dels promotors de I'actuacio.

Tenen rellevancia especial els informes, preceptius i vinculants, als instruments que
possibiliten que es dugui a terme l'accié urbanitzadora, siguin plans o projectes
especials, infraestructures, projectes d’'urbanitzacio, obres o d’altres, sigui quina sigui la
denominacié que els atorgui la legislacio aplicable, sigui d’ordenacio del territori,
urbanistica, de proteccié ambiental o de qualsevol altra matéria, car I'execucié material
de la urbanitzacid és el que pot afectar les carreteres de I'Estat de manera més
immediata i directa. Aquests informes sectorials han de tenir en compte els
condicionaments i les circumstancies presents en el moment de I'emissio, ja que,
considerant la gran quantitat de temps que comporta el desenvolupament urbanistic, els
condicionaments i les circumstancies han pogut variar substancialment des de les fases
anteriors de planejament, encara la Direccié General de Carreteres les hagués informat
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préviament. Cal recordar que, des de la Llei 8/2007, de 28 de maig, de sol (atés que han
transcorregut els terminis transitoris que estableixen aquesta Llei i el text refés de 2008),
la patrimonialitzacié de I'edificabilitat no es produeix fins a la realitzacié efectiva i esta
condicionada en tot cas al compliment dels deures i l'aixecament de les carregues
propies del regim que correspongui, per la qual cosa no es pot pretendre arrencar drets
d’'informes sectorials emesos fa anys (de vegades, decennis), quan posteriorment als
informes s’han produit canvis normatius profunds (com l'entrada en vigor de la Llei
37/2015, de 29 de setembre, del text refds de la Llei de sol i rehabilitacié urbana, aixi
com de certes directives europees amb incidéncia en aquest ambit), aixi com variacions
en les circumstancies (com el volum de transit) que es van tenir en compte en emetre els
informes. Des de la reforma del dret de propietat del sol introduida amb la Llei de 2007,
les meres expectatives generades per I'accié dels poders pulblics no s’integren en el
patrimoni dels propietaris del sol. En coheréncia amb aix0, els informes sectorials a tots
els instruments de planificacié, desenvolupament i execucio han de tenir en compte la
normativa i les circumstancies vigents en el moment en quée es dicten, i no el que
instruments anteriors van dir que podia arribar a haver-hi en un futur incert.

Respecte a la definicié de la zona d'influéncia de les carreteres, i tenint en compte
abans que res l'observaci6 del Consell d’Estat, s’han establert criteris objectius o
facilment objectivables, i s’ha conjugat aixi la proteccié adequada de la infraestructura i el
servei public viari de titularitat estatal sense menyscabar les competéncies autonomes i
locals en materia d’ordenacié del territori, urbanistica i de proteccié ambiental.

A aguest efecte, atenent el que recull l'article 16.6 de la Llei 37/2015, de 29 de
setembre, per identificar qualsevol instrument de planificacid, desenvolupament o gestio
territorial, urbanistica, o de proteccié mediambiental, que pogués afectar, directament o
indirectament, les carreteres de I'Estat o els elements funcionals, amb independéncia de
la distancia a la carretera, s’ha introduit una série de criteris objectius que busquen
assegurar que les actuacions previstes en aquests instruments no puguin afectar
negativament les condicions de servei per incrementar significativament el transit sobre
les carreteres de I'Estat, incloent-hi el transit de vehicles pesants que indueixen els
majors deterioraments al patrimoni viari. Aixi mateix, es defineix la zona d'influéncia en
coheréencia amb [l'article 36.9 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, que estableix la
possibilitat de denegar nous accessos o canvi d'usos dels existents per servir activitats
gue, per la seva naturalesa, puguin generar un volum d'utilitzaci6 que pugui afectar
negativament, de manera qualitativa o quantitativa, I'explotacié correcta de la carretera,
ja que cada accés és un punt conflictiu per a la seguretat viaria. D'altra banda, s'inclouen
a la zona d'influéncia els terrenys afectats per instruments les determinacions dels quals
impliquin la imposicié d’'obligacions a I'Estat o prohibicions en relacié amb la planificacio,
el projecte, la construccid, la conservacio o I'explotacié de les carreteres de I'Estat i les
seves zones de proteccio, i es pretén també concretar els deures recollits a I'article
18.1.c) del text refés de la Llei de Sol i rehabilitacio urbana, tenint en compte que els
desenvolupaments urbanistics han d'establir els seus propis sistemes de mobilitat per
satisfer les demandes locals. Altres elements legals que serveixen de fonament per
definir la zona d'influéncia sén les mateixes zones de proteccié de la carretera definides
a l'article 28 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, en les quals, d’acord amb el mateix
precepte, no es poden fer obres o instal-lacions ni es permeten més usos o serveis que
els que siguin compatibles amb la seguretat viaria i amb les previsions i I'explotacid
adequada de la carretera. Aixi mateix, es requereix l'autoritzacié del Ministeri de
Transports i Mobilitat Sostenible per fer qualsevol activitat que pugui afectar el regim de
les zones de proteccio, sens perjudici d'altres competéncies concurrents. A més, la
definicié de la zona d'influéncia a I'article 54 del Reglament es fonamenta en la figura de
les servituds acustiques recollides a l'article 33.1 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, i
a la legislacié vigent en matéria de soroll. De la mateixa manera, a I'hora de redactar
l'article 54 del Reglament, s’han tingut en consideracio els efectes derivats de I'aprovacio
provisional o definitiva dels estudis de carreteres, d’acord amb el que disposa I'article 16,
apartats 2, 3i 4, de la Llei 37/2015, de 29 de setembre.
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El titol Il desenvolupa els aspectes relatius a la construccio de carreteres i es basa
en dos pilars que no estaven actualitzats ni desenvolupats de manera adequada, com
son I'expropiacio i I'afectacié a béns i drets i, sobretot, la reposicié de serveis afectats,
tant en fase de projecte com d’execucio de les obres. Aixi, es determina un procediment
reglat que fixa les relacions amb els titulars dels serveis esmentats —siguin persona fisica
o juridica— i el sistema de contrapesos per planificar, construir i posar en servei aquests
béns de manera correcta i fer-ne la devolucio i la recepcié corresponent al titular en
condicions técniques i economiques adequades a l'interés general per sobre d'altres
interessos. Aixi mateix, s'estableixen directrius per homogeneitzar els continguts de les
reposicions de camins i vies publiques i el regim de titularitats una vegada fetes les
reposicions.

El titol IV aborda les questions referents al finangcament de carreteres, en particular,
tant pel que fa a la subscripcié de convenis amb el sector public i altres organismes
nacionals i internacionals com a les formes de col-laboracié dels particulars en aquest
ambit.

El titol V desplega un ampli ventall de continguts relatius a I'explotacid de carreteres
com a disciplina que concentra una bona part dels esforcos de la Direccié General de
Carreteres en el compliment dels objectius que la societat li ha encomanat. Es defineixen
aspectes com les modalitats d’explotacié o les exempcions de I'abonament de peatge
per part de determinats vehicles o usuaris, abans de passar a I'ambit complex de les
arees de servei, sobre les quals es fixen els criteris de projecte, localitzacid, adjudicacio i
regim concessional i la nova possibilitat de la promocié d'arees de servei per tercers
aliens al titular de la carretera, sobre la qual se’'n descriu detalladament la naturalesa, el
procediment de tramitaci6 i implantacid i les possibilitats d'Us i explotacio, tot aixd en
consonancia amb la legislacié sobre contractes del sector public. De forma paral-lela
s’estableixen disposicions minimes per utilitzar i gestionar les arees de descans i els
aparcaments segurs.

El titol VI és especialment important per als objectius que persegueixen la Llei
37/2015, de 29 de setembre, i aquest Reglament, ja que tracta I'Gs i la defensa de les
carreteres, les limitacions a la propietat en funcié de les zones de proteccid, la gestio de
la reclamacié per danys a la carretera i, especialment, la publicitat i els rétols o cartells
informatius.

Pel que fa a les zones de proteccid, s’aborda de forma nova la fixacié d'una serie de
criteris de desenvolupament per garantir I'efectivitat plena del caracter demanial de la
zona de domini public i la maxima eficacia en la fixacié dels usos i les activitats que es
poden desenvolupar en cadascuna de les diferents zones de proteccid, tant per part dels
titulars com de la mateixa Administraci6 de Carreteres o de tercers designats per
aquesta. A conseqiiéncia de I'ampliacié de la zona de domini public en aplicacié de les
disposicions de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, en alguns suposits poden existir
drets de propietat privada en aquesta zona ampliada, per la qual cosa és oporti mantenir
vigent I'apartat 1 de la disposicio transitoria primera del Reial decret 1812/1994, de 2 de
setembre, pel qual s’aprova el Reglament general de carreteres, per tal de reconéixer
I'existencia de drets de propietat privada en la zona de domini public, ponderar
adequadament ambdues institucions, atorgar seguretat juridica i evitar litigiositat.

Es precisa quan s’entén que una activitat que es pretén fer pot afectar el regim de les
zones de protecci6 de les carreteres, a I'efecte de sotmetre-la a I'autoritzacié prévia de la
Direcci6 General de Carreteres.

Aixi mateix, s'estableixen criteris per determinar quan es considera que una
instal-lacié és facilment desmuntable, a I'efecte d'ubicar-la a la zona de limitaci6 a
I'edificabilitat.

S’ha de tenir en compte que I'entrada en vigor de la Llei 37/2015, de 29 de setembre,
va augmentar I'extensio de la zona de limitaci6 a I'edificabilitat en els nusos de la
carretera, de la qual cosa es podria derivar un menyscabament hipotéetic de drets, la
indemnitzacié del qual esta prevista en l'article 33.5 de la Llei esmentada, segons una
serie de requisits. Per aixo, el primer paragraf de l'article 96.8 detalla que aquest
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menyscabament confereix dret a indemnitzacié quan els drets estiguin patrimonialitzats
pel seu titular, de conformitat amb el que disposa el text refds de la Llei de sol i
rehabilitacié urbana, sense que aix0d suposi restringir el dret a ser indemnitzat que
reconeix l'article 33.5 per modificacions en la linia limit d’edificacié que derivin de la
posada en servei de noves actuacions en carreteres, aixi com quan resultessin afectats
per les restriccions a les zones de servitud acustica i quan tingués lloc una depreciacio
originada a les finques contiglies a les carreteres a conseqiiéncia del menyscabament en
I'estatut juridic de la propietat, incloent-hi la perdua d'edificabilitat que tinguessin
reconeguda les finques situades a les zones de proteccié d’aquestes carreteres i que no
es pogués exercir en altres ubicacions. Aixi mateix, aclareix el suposit del segon
paragraf, tenint en compte que I'anterior Llei 25/1988, de 29 de juliol, de carreteres, ja
establia una linia limit de I'edificacié diferent, per la qual cosa el dret a rescabalament
nomeés es genera des del moment en qué la geometria es modifica i augmenta —la qual
cosa determina aquest dret objectiu a indemnitzacié— amb I'entrada en vigor de la nova
Llei 37/2015, de 29 de setembre.

S'aclareix el procediment per a la paralitzacid6 d'obres o la suspensié d'usos no
legalitzats.

El titol VI recull també un dels assumptes que tenen més incidéncia en I'explotaci6 de
les carreteres, com és el de la limitaci6 d'accessos, d’acord amb el principi general
d'especialitzacié funcional de les xarxes de carreteres. Es desplega un conjunt de
disposicions que abasten totes les possibilitats de connexio i les excepcions, que tenen
criteris clars —fins ara, gairebé inexistents— i que s’exigeixen en la tramitacié quotidiana
d'aquesta classe d’expedients. Es particularment important la possibilitat que puguin
excepcionalment existir connexions de vies de servei de titularitat pablica amb el tronc de
les autovies, limitades a determinats casos taxats, ja que, en cas contrari, I'exigéncia de
prolongar les vies esmentades fins a I'enllag segient podria derivar en la necessitat
d’inversions desproporcionades i ambientalment complexes.

Aixi mateix, s'aborda el problema complex de la limitacio dels girs a I'esquerra per
raons de seguretat viaria, aixi com la regulacio de I'afectacié que produeix el canvi d’'Us
en accessos existents i la forma de tramitar-los. Es precisa qué s’ha d’entendre per canvi
d'Gs d'un accés existent, que habilita la Direcci6 General de Carreteres a modificar,
suspendre temporalment o revocar l'autoritzacié que I'empara, i que obliga la part que
pretén aquest canvi d'is a executar les mesures de condicionament necessaries per
mantenir inalterat el nivell de servei i de seguretat viaria de les carreteres afectades. Per
fer-ne el plantejament adequat, es regula el contingut minim que han de presentar els
estudis de transit i capacitat que s’exigeixen als expedients relacionats amb els accessos
a les carreteres.

S’aclareix la regulacié referent a la prohibicié general d'instal-lar publicitat visible des
de les calcades de la carretera, aixi com el regim sancionador associat a I'incompliment
d’aquesta prohibicio.

Per la seva rellevancia, s’inclou en un capitol separat el desplegament relatiu a
infraccions i sancions. Sobre aix0, destaca la concrecié sobre la delimitacié de la
persona que executa l'activitat infractora que determina larticle 41.5.c) de la Llei
37/2015, de 29 de setembre, i la fixacid de criteris per ponderar les sancions.

El titol VII tracta la problematica relativa a la definici6 i gestio, procedimental i
competencial, del regim de les travesseres i trams urbans. S'inclou una millor delimitacio
de I'ambit competencial davant la preséncia d'illes, voreres, mitjanes i altres elements
constructius que dificultarien, en cas contrari, I'adopci6 de mesures homogeénies i
coordinades a tot el territori davant I'amplitud de la casuistica que es pogués presentar.

S’ha concentrat al titol VIII el régim juridic de les autoritzacions que cal obtenir per
dur a terme qualsevol activitat que pugui afectar el regim de les zones de proteccid de
les carreteres. Les determinacions d'aquest titol s’encaminen a l'objectiu Gltim de
defensar el servei public viari davant de la pressioé exercida pels predis confrontants, i es
detallen els mdltiples usos, activitats i obres que poden ser —amb caracter general—
objecte d’autoritzacié administrativa, tant des del punt de vista urbanistic (ja desplegat al
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titol 1) com comercial, industrial o agroramader. Gestionar de manera adequada les
zones de proteccio és determinant per defendre millor I'explotacié de la via, i aixo deriva
en un increment de la seguretat viaria, objectius que centren tots els esfor¢cos que ha de
fer una administracid de carreteres per gestionar eficientment i amb garanties per als
ciutadans el patrimoni i el servei public que li ha encomanat la societat.

Finalment, cal destacar el paper tan important que el foment de la mobilitat activa i
sostenible i, en particular, el de la mobilitat ciclista, ha adquirit en l'activitat del
departament. Aix0 queda reflectit en diferents linies de treball i plans empresos en els
darrers anys, entre els quals cal destacar el Projecte de Llei de Mobilitat Sostenible,
I'Estrategia de Mobilitat Segura, Sostenible i Connectada 2030, aprovada per Acord del
Consell de Ministres de 10 de desembre de 2021, i més concretament, I'Estratégia
Estatal per la Bicicleta, aprovada per Acord del Consell de Ministres de 8 de juny de
2021. Aixi mateix, I'estructura organica basica del departament, aprovada pel Reial
decret 253/2024, de 12 de marg, inclou I'impuls i el desenvolupament de les iniciatives de
mobilitat ciclista en I'ambit de les carreteres de I'Estat com a les competéncies de la
Direccio General de Carreteres. Aquestes iniciatives han de garantir el desenvolupament
d'una xarxa continua i segura que faciliti la mobilitat amb bicicleta en els ambits urba,
periurba i interurba. A més, per garantir la coheréncia de les politiques en la materia, cal
col-laborar amb la resta de les administracions publiqgues competents. Per tot aix0, s’han
incldos en una disposicié addicional els principis que han de regir la planificacio, la
construccio i I'explotacié de les vies ciclistes perqué compleixin I'objectiu de facilitar la
mobilitat en aquest mitja de transport sostenible i actiu en condicions de seguretat per a
totes les persones usuaries de la via.

Aquest Reial decret s’adequa als principis de bona regulacié que preveu larticle
129.1 de la Llei 39/2015, d'1 d'octubre, del procediment administratiu comu de les
administracions publiques: necessitat, eficacia, proporcionalitat, seguretat juridica,
transparéncia i eficiéncia.

Respecta els principis de necessitat, eficacia i proporcionalitat, ja que té per objecte
complir el manament que conté la disposici6 final primera de la Llei 37/2015, de 29 de
setembre, i ho fa mitjancant la regulacié imprescindible per desplegar aquesta Llei en el
context de I'ordenament vigent.

S'adequa al principi de seguretat juridica, ja que aquest desplegament de la Llei en
facilita I'aplicacio i estableix un marc juridic predictible i clar, coherent amb la resta de
'ordenament juridic, nacional i de la Uni6 Europea. S’ha concentrat en un sol titol, el
vuite, el régim juridic de les autoritzacions relatives a les carreteres estatals, que estava
dispers en diversos titols en el Reglament anterior.

Quant a la tramitacio, en aplicacié del principi de transparéncia, aquest Reglament va
ser sotmés a consulta publica prévia, aixi com a informacio publica i audiéncia de les
associacions i organitzacions representatives dels destinataris potencials, cosa que en
permet la participacio activa d’aquests, i de la resta dels ciutadans, en el procediment
d’elaboracié. Aixi mateix, s’ha sol-licitat un informe a les comunitats autdonomes, a la
Federaci6 Espanyola de Municipis i Provincies, aixi com als altres departaments
ministerials que es puguin veure afectats.

D’acord amb el principi d’eficiéncia, aquest Reglament aprofundeix el principi general
de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, que persegueix racionalitzar la gestio del domini
public viari. Aixi mateix, s’eviten carregues administratives innecessaries als tramits
relacionats amb les carreteres.

Aguest Reglament desplega la Llei 37/2015, de 29 de setembre, perqué concreta els
aspectes que la Llei li defereix i perqué en detalla el contingut per dotar-la dels
instruments imprescindibles per fer operatius els seus manaments, aixi com per aclarir-
ne la interpretacié i facilitar-ne l'aplicaci6. La norma es dicta a I'empara de les
competéncies que atribueix a I'Estat 'article 149.1.21a i 24a de la Constitucio espanyola,
sobre el regim general de comunicacions i sobre les obres publiques d'interés general o
la realitzacio de les quals afecti més d’'una comunitat autonoma i, en el cas de l'article 77,
a I'empara de les competéncies de l'article 149.1.13a i 18a de la Constitucid, que
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atribueix a I'Estat les competéncies sobre les bases i la coordinacié de la planificacid
general de l'activitat economica, i de legislacié basica sobre contractes i concessions
administratives.

Aquest projecte normatiu esta incldos en el Pla anual normatiu de I'’Administracid
General de I'Estat per al 2025, aprovat pel Consell de Ministres en la reunié de 15 d'abril
de 2025.

En virtut d’aixo, a proposta del ministre de Transports i Mobilitat Sostenible, amb
I'aprovacio prévia del ministre per a la Transformacié Digital i de la Funcié Publica,
d’'acord amb el Consell d’Estat, i amb la deliberacié prévia del Consell de Ministres en la
reuni6 del dia 7 d'octubre de 2025,

DISPOSO:

Article anic. Aprovacié del Reglament general de carreteres.

S'aprova el Reglament general de carreteres, el text del qual s’insereix a continuacio.

Disposici6 transitoria primera. Régim transitori d’autoritzacions en tramitacio.

Les autoritzacions d'obres o activitats que es trobin en tramitacié en el moment
d’entrada en vigor d'aquest Reial decret s’han de tramitar i resoldre de conformitat amb
la normativa vigent en el moment de la sol-licitud, llevat que l'interessat sol-liciti adaptar
la sol-licitud a la normativa que preveu aquest Reial decret.

Disposici6 transitoria segona. Régim transitori d’expropiacions.

En travesseres i trams urbans, les previsions de la disposicid transitoria segona de la
Llei 37/2015, de 29 de setembre, s'apliquen tenint en compte les particularitats que
estableix el capitol IV de la Llei esmentada.

Disposici6 transitoria tercera. Afeccié de la publicitat i cartells informatius a la seguretat
viaria.

Tant els titulars d’activitats mercantils o industrials que s’'anuncien en cartells
informatius a qué fa referéncia I'article 104 i que no compleixen el que s’hi disposa, com
també els titulars dels cartells informatius instal-lats als quals sigui aplicable l'article 37.4
de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, han d’adequar a carrec seu, en el termini de 12
mesos a comptar des de I'entrada en vigor d’aquest Reglament, els cartells informatius
existents a les caracteristiques i exigéncies dictades en l'article 107, i per fer-ho el titular
ha de sol-licitar una autoritzacié administrativa d’acord amb el procediment que desplega
el titol VIII d’aquest Reglament. En cas de no fer aquesta adequacio, els han de retirar a
carrec seu, i és aplicable, si escau, el régim d'infraccions i sancions que estableixen la
Llei 37/2015, de 29 de setembre, i aquest Reglament.

No obstant aix0, la Direccié General de Carreteres pot ordenar, en aquest periode
transitori i mentre no se’n regularitzi la situacié, en els trams urbans, fins i tot en les
travesseres, que es retirin o modifiquin els cartells informatius que puguin afectar la
seguretat viaria o I'explotacio adequada de la carretera, en aplicacio de I'article 37.4 de la
Llei 37/2015, de 29 de setembre.

Disposici6é derogatoria Unica. Derogacié normativa.

Queda derogat el Reial decret 1812/1994, de 2 de setembre, pel qual s’aprova el
Reglament general de carreteres, a excepcié de I'apartat 1 de la disposicié transitoria
primera, que recull:

«Ampliacid de la zona de domini public».
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1. Lampliacié de la zona de domini public en les carreteres estatals existents a
I'entrada en vigor de la Llei de carreteres a conseqiiencia de I'aplicacié de les seves
disposicions no afecta el dret de propietat dels béns compresos en aquesta zona, pero
implica la declaracio de la seva utilitat publica a efectes expropiatoris, i se n’ha de fer el
reconeixement en cada cas concret en els suposits en que la Direccié6 General de
Carreteres justifiqui la necessitat o conveniéncia de I'expropiacié o ocupacio temporal,
amb la instruccio prévia de I'expedient reglamentari.

Aixi mateix, es deroguen totes les normes de rang igual o inferior que s’oposin al que
estableix el Reglament que aquest Reial decret aprova.

Disposici6 final primera. Titols competencials.

Aquesta norma es dicta a I'empara del que estableix I'article 149.1.21a i 24a de la
Constitucio espanyola, que atribueix a I'Estat competencia exclusiva sobre el regim
general de comunicacions i sobre les obres publiques d'interés general o la realitzacio de
les quals afecti més d’'una comunitat autonoma, respectivament, i, en el cas de l'article
77, a 'empara de l'article 149.1.13a i 18a de la Constitucid, que atribueix a I'Estat les
competencies sobre les bases i la coordinacié de la planificacié general de I'activitat
economica, i de legislacio basica sobre contractes i concessions administratives.

Disposici6 final segona. Facultat d’aplicacié i desplegament.

Es faculta la persona titular del Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible perqué
dicti les disposicions necessaries per aplicar i desplegar aquest Reglament.

Disposici6 final tercera. Entrada en vigor.

Aquest Reial decret entra en vigor al cap de 20 dies de la seva publicacié en el
«Butlleti Oficial de I'Estat».

9 d’'octubre de 2025.

FELIPE R.

El ministre de Transports i Mobilitat Sostenible,
OSCAR PUENTE SANTIAGO
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REGLAMENT GENERAL DE CARRETERES

TITOL PRELIMINAR

Disposicions generals

Article 1. Objecte.

Aquest Reglament té per objecte el desplegament de la Llei 37/2015, del 29 de
setembre, de carreteres.

Article 2. Ambit d’aplicacio.

1. L'ambit d'aplicacid és el domini public viari establert a I'article 1.3 de la Llei
37/2015, de 29 de setembre, i esta constituit per:

a) La Xarxa de Carreteres de I'Estat, el viari annex i els terrenys ocupats per tots dos.

b) Els seus elements funcionals, aixi com les construccions i instal-lacions existents.

¢) La zona contigua a les carreteres de I'Estat i als elements funcionals definida com
a zona de domini public segons la Llei 37/2015, de 29 de setembre, aixi com qualsevol
altra zona de titularitat de I'Estat, afecta aquestes carreteres.

2. El domini public a qué fa referencia aquest article és el domini public viari.
3. S'inclouen en el domini public viari els terrenys que ocupen o tenen afectes els
elements funcionals de les carreteres de I'Estat.

Article 3. Definicions, concepte i classes de carreteres.

1. A l'efecte de I'aplicaci6é d'aquest Reglament, es tenen en compte els conceptes i
les classes de carreteres que defineixen la Llei 37/2015, de 29 de setembre, i aquest
Reglament, aixi com les definicions que figuren a I'annex | de la Llei esmentada.

2. S'entén per carrils basics els que mantenen la continuitat al llarg d’un itinerari o
d'una part d’aquest.

En el comput de carrils basics de les autopistes, autovies, carreteres multicarril i
carreteres convencionals, no es tenen en compte els carrils addicionals, els d’espera, els
de trenat, ni els de canvi de velocitat.

3. La classificacié d'una carretera com a autopista, autovia, carretera multicarril o
carretera convencional de la Xarxa de Carreteres de I'Estat comporta I'aplicacié del
régim d’explotacid i limitacions a la propietat, d'accessos i de circulacié establertes per a
cada classe de carretera a la Llei 37/2015, de 29 de setembre, i en aquest Reglament,
sense perjudici del régim especial d'autoritzacions a les travesseres i trams urbans
d'aquesta.

Article 4. Autopistes.

Les autopistes, definides a I'article 2.3.a) de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, han
de tenir per a cada sentit de circulacié, com a minim, una calcada amb dos carrils basics,
excepte en confluéncies i bifurcacions, de manera excepcional.

Article 5. Autovies.

Les autovies, definides a l'article 2.3.b) de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, estan
especialment projectades, construides i senyalitzades com a tals per a la circulacié de
vehicles automobils.
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Article 6. Carreteres multicarril.

A les carreteres multicarril definides a Il'article 2.3.c) de la Llei 37/2015, de 29 de
setembre, la referéncia a carrils es fa a carrils basics en els termes definits en aquest
Reglament.

Article 7. Carreteres convencionals.

Son carreteres convencionals les que no reuneixen les caracteristiques propies de
les autopistes, de les autovies ni les de les carreteres multicarril.

Article 8. Modificacio de la classificacié i categoritzacio de les carreteres.

1. Per al canvi de classe i categoria d’'una carretera, cal atenir-se al que estableix
larticle 2.5 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre. El canvi de classificacid i
categoritzacié de les carreteres de I'Estat, la competéncia de les quals correspon al
Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible en virtut de I'article esmentat, s’ha de fer a
proposta de la Direccié General de Carreteres.

2. Les carreteres de I'Estat que, a conseqiéncia de I'execucié d’'obres, passin a
reunir les caracteristiques d’'una classe o categoria diferent de carretera, n'adquireixen la
consideracio legal.

3. El canvi es produeix amb I'expedient previ incoat per la Direcci6 General de
Carreteres, llevat que el Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible hagi aprovat un pla
0 estudi que prevegi expressament. L'expedient, que cal sotmetre a informacio publica,
ha d’acreditar que es compleixen els requisits i les exigéncies per a la nova consideracio
legal de la via, i ha d'incloure planols suficientment descriptius. L'expedient, una vegada
instruit, es remet a informe de les comunitats autonomes i dels ajuntaments dels termes
pels quals transcorre, i el resol la persona titular del Ministeri de Transports i Mobilitat
Sostenible. En cas de disconformitat, 'expedient I'ha de resoldre el Consell de Ministres.

Article 9. Delimitacié del concepte de carretera.

D’acord amb l'article 2 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, les vies ciclistes no
tenen la consideracio de carreteres ni d’element funcional d’aquestes, i s’entenen com a
tals els vials especificament condicionats per al transit de cicles, amb la senyalitzaci6
horitzontal i vertical corresponent, i amb una amplada que permet el pas segur d’aquests
vehicles. Aixd0 no obstant, les vies ciclistes poden tenir la consideracié d’elements
complementaris als efectes, entre d'altres, del que preveu larticle 65. L'execucié
d'aquestes esta sotmesa al que estableix la disposicié addicional tercera.

Segons l'article 5 de la Llei esmentada, les vies ciclistes de competéncia estatal es
consideren vials del viari annex.

Article 10. Elements funcionals.

1. Son elements funcionals, segons l'article 3.1 de la Llei 37/2015, de 29 de
setembre, els camins d’explotacid, les zones i instal-lacions d'ajuda a la vialitat i les
estacions d'aforament de transit pertanyents a les carreteres de I'Estat, la gesti6 i
I'explotacié de les quals corresponguin al Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible,
aixi com tots els elements i les instal-lacions situats en les zones permanentment afectes
a la conservacio de les carreteres o a I'explotacio del servei public viari.

2. Lagestio i I'explotacié dels elements funcionals que formen part del domini public
viari i que, en virtut de l'article 3.2 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, corresponen al
Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible, es duu a terme a través de la Direccio
General de Carreteres.
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Article 11. Carreteres de I'Estat.

Les competéncies del Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible sobre les
carreteres de I'Estat, definides a l'article 4.1 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre,
s’'exerceixen a través de la Direccio General de Carreteres.

Article 12. Nomenclatura i cataleg.

La denominaci6 de les carreteres de I'Estat I'estableix el Ministeri de Transports i
Mobilitat Sostenible, d’acord amb el que disposa I'article 4.2 de la Llei 37/2015, de 29 de
setembre.

Tal com s’estableix en la disposiciéo addicional primera de la Llei esmentada, la
denominacio i la relacié de carreteres estatals figuren al Cataleg de I'annex Il. Aquest
Cataleg es pot modificar en els casos i en la forma establerts a I'article 4.8 de la Llei
37/2015, de 29 de setembre.

Article 13. Xarxes supranacionals.

Segons el que disposa l'article 4.3 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, el Ministeri
de Transports i Mobilitat Sostenible té la facultat de proposar incloure carreteres o trams
de carreteres en xarxes supranacionals. En relacié6 amb aixo, la norma que actualitzi el
Cataleg ha de definir les carreteres de I'Estat o els trams inclosos a les xarxes
supranacionals esmentades i, en particular, a la Xarxa Transeuropea de Transport.

Article 14. Classificacié funcional de la Xarxa de Carreteres de I'Estat.

1. La Xarxa de Carreteres de I'Estat es classifica funcionalment en Xarxa Basica i
Xarxa Complementaria, d'acord amb larticle 4.6.a) de la Llei 37/2015, de 29 de
setembre.

2. De la Xarxa Basica definida a l'article 4.6.a) de la Llei 37/2015, de 29 de
setembre, en formen part, en tot cas, les carreteres de titularitat estatal incloses a la
Xarxa Transeuropea de Transport.

De la Xarxa Complementaria definida a l'article 4.6.b) de la Llei 37/2015, de 29 de
setembre, en formen part la resta de carreteres de la Xarxa de Carreteres de I'Estat.

Article 15. Inventari de les carreteres de I'Estat.

D’acord amb Il'article 4.7 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, la Direccié General
de Carreteres ha de fer i actualitzar amb el nivell de detall suficient I'inventari de
carreteres de ['Estat, incloent-hi la denominacié, identificacié i localitzacié, les
caracteristiques geometriques, estructurals i dotacionals, i el resultat dels estudis de
delimitacions.

L'inventari de les carreteres de I'Estat ha de definir les carreteres de I'Estat, la zona
de domini puablic i els elements funcionals.

Article 16. Modificacio de la Xarxa de Carreteres de I'Estat.

Quan les carreteres de I'Estat perdin les caracteristiques per les quals pertanyien a la
Xarxa de Carreteres de I'Estat, aquesta Xarxa es pot modificar, i aquelles carreteres han
de passar a formar part en aquell moment de les carreteres del Viari annex.

Article 17. Canvi de titularitat de la Xarxa de Carreteres de I'Estat.

Sense perjudici del que disposen els articles 5 i 49 de la Llei 37/2015, de 29 de
setembre, i 19 i 119 d’'aquest Reglament, el canvi de titularitat d'una carretera entre
I’Administracié General de I'Estat i altres administracions publiques s’ha d’acordar entre
elles, per a la qual cosa la Direcci6 General de Carreteres ha d'incoar i tramitar
I'expedient préviament.
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Un cop instruit I'expedient, amb I'acord de les administracions interessades, I'ha
d'elevar el titular del Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible al Govern perque
I'aprovi per reial decret, en qué s’han de definir amb precisio els limits del tram afectat i
béns annexos, i la modificacié consegiient de la Xarxa de Carreteres de I'Estat.

El canvi de titularitat s’ha de formalitzar mitjan¢ant una acta de lliurament subscrita
per les administracions interessades.

No obstant aix0, el canvi de titularitat té efectes plens des de I'entrada en vigor del
reial decret que I'aprovi.

Article 18. Deure d’informacia.

En relaci6 amb el deure informacié que correspon al Ministeri de Transports i
Mobilitat Sostenible, en virtut del que estableix I'article 6 de la Llei 37/2015, de 29 de
setembre, la Direccid General de Carreteres ha de facilitar informacié actualitzada sobre
vialitat, actuacions en execucid, mapes de carreteres, estadistiques i dades sobre
aforaments, tarifes de peatges, arees de servei, de descans i aparcaments segurs, i, en
general, tota la informacié d’'intereés per als usuaris de les carreteres.

Aixi mateix, tal com disposa l'article 6 esmentat, les altres administracions i les
persones fisiques i juridiques directament afectades en I'execucié d’aquesta Llei, han de
facilitar la informacié que li sigui requerida per complir el que disposa aquest article, aixi
com la necessaria per poder executar correctament aquesta Llei i aguest Reglament,
d'acord amb la normativa aplicable en cada cas.

Per facilitar la informaci6 a qué fa referéncia aquest article, s’ha de fer servir
preferentment la seu electronica associada del Ministeri de Transports i Mobilitat
Sostenible.

TiTOL |

Planificacio

CAPITOL |

Pla estratégic de les carreteres de I'Estat

Article 19. Pla estratégic de les carreteres de I'Estat.

El Pla estratégic de les carreteres de I'Estat, definit a I'article 7.1 de la Llei 37/2015,
de 29 de setembre, es desplega mitjancant els programes de carreteres i les diferents
classes d'estudis de carreteres, que s6n documents d’ambit més reduit i concret.

Les diferents classes d’estudis de carreteres estableixen el disseny d’'una carretera o
d’'un conjunt de carreteres, o d'actuacions sobre aquestes, d'acord amb els criteris fixats
en els programes i en el Pla estratégic.

Article 20. Contingut del Pla estratégic de les carreteres de I'Estat.

El Pla estrategic de les carreteres de I'Estat, a més de les determinacions que
estableix I'article 7.2 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, ha de contenir:

a) Analisi de les relacions amb els plans de carreteres d'altres administracions
publiques i amb I'ordenacio territorial i el planejament urbanistic.

b) Previsié de mesures generals per millorar la seguretat viaria.

c) Previsi6 dels mitjans i recursos necessaris per garantir la conservacio i
I'explotacié del patrimoni viari.

d) Definicié d'indexs o indicadors per fer el seguiment de I'execuci6 del Pla i criteris
per revisar-lo.
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Article 21. Documents que integren el Pla estratégic de les carreteres de I'Estat.
El Pla estratégic de les carreteres de I'Estat ha d’integrar els documents seglents:

a) Memoria, amb la documentacié basica i estudis necessaris.
b) Documentaci6 grafica descriptiva de I'abast del Pla.

c) Normes per al desplegament i I'aplicacio.

d) Estudi economicofinancer.

e) Programacio d'actuacions per al desenvolupament del Pla.
f) Estudi ambiental estratéegic.

Article 22. Naturalesa, vigéncia i procediment d’aprovacio i revisio del Pla estratégic de
les carreteres de I'Estat.

1. Cal garantir la participacid dels ministeris concernits pel que fa a les
determinacions que conté l'article 20, d’acord amb l'article 7.3 de la Llei 37/2015, de 29
de setembre.

2. El Pla estratégic n’ha d’establir el periode de vigéncia. S’ha de revisar quan
aquest expiri, quan es compleixin les condicions que a aquest efecte hagi disposat o
quan sobrevinguin circumstancies que aixi ho aconsellin.

3. El procediment d’aprovacio del Pla estratégic de les carreteres de I'Estat és el
seguent:

a) La Direccid6 General de Carreteres elabora un avang del Pla que reculli el
diagnostic que s’ha efectuat, els objectius que cal assolir, les actuacions previstes i els
criteris de prioritzacio d’aquestes. Cal incloure la documentacié necessaria per iniciar
l'avaluaci6 ambiental estratégica que correspongui, segons el que disposa la Llei
21/2013, de 9 de desembre, d'avaluaci6 ambiental. A aquest efecte, el Ministeri de
Transports i Mobilitat Sostenible ha de trametre la documentacio a I'organ ambiental.

b) En cas que sigui preceptiu, cal evacuar els tramits previstos a la Llei 21/2013, de
9 de desembre, per a I'elaboraci6 del document d’abast de I'estudi ambiental estratégic, i
la Direcci6 General de Carreteres ha d’elaborar I'estudi ambiental estratégic del Pla i la
versio inicial d'aquest.

c) Cal remetre la documentacio del Pla als altres ministeris concernits, al Consell
Assessor de Transports i Mobilitat Sostenible, al Consell d’Obres Publiques i a les
comunitats autonomes perqué puguin formular les observacions o els suggeriments que
estimen convenients en el termini de 45 dies habils.

Aixi mateix, cal publicar la documentaci6 a la seu electronica associada del Ministeri
perqué les administracions locals i els sectors afectats puguin formular observacions o
suggeriments en el termini de 45 dies habils a comptar de la publicacio.

Un cop transcorregut el termini indicat sense que s’hagin formulat observacions, el
tramit es considera complert i les actuacions han de continuar. Les observacions
presentades fora de termini poden no tenir-se en compte.

Els informes presentats no tenen en cap cas caracter vinculant.

Es poden practicar simultaniament el tramit d’informacié publica i el tramit de
consultes establerts a la Llei 21/2013, de 9 de desembre.

d) A la vista de les al-legacions i els informes presentats, la Direcci6 General de
Carreteres ha d’elaborar la proposta final del Pla, i el Ministeri de Transports i Mobilitat
Sostenible ha de remetre, si s’escau, I'expedient complet a I'drgan ambiental per ultimar
I'avaluacié ambiental estrategica.

e) Una vegada formulada la declaracié ambiental estratégica o, si s’escau, I'informe
ambiental estratégic, la Direccié General de Carreteres n’ha d’incorporar el contingut a la
proposta final del Pla estratégic, que la persona titular del Ministeri de Transports i
Mobilitat Sostenible ha d’elevar al Consell de Ministres perqué I'aprovi, amb l'informe
previ de la Comissio Delegada del Govern per a Assumptes Economics.



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al niim. 244 Divendres 10 d'octubre de 2025 Secc. I

4. El procediment de revisio del Pla s’ha dajustar als mateixos tramits que
I'aprovacio.

CAPITOL Il

Coordinacio

Article 23. Coordinacié amb altres departaments ministerials.

Per assegurar que les matéries es coordinen degudament, el Ministeri de Transports i
Mobilitat Sostenible ha d’adoptar les actuacions recollides a l'article 8 de la Llei 37/2015,
de 29 de setembre.

Article 24. Conciliacié dels diferents plans de carreteres.

El Pla estrateégic de carreteres de I'Estat i els plans de la resta d’administracions
territorials s’han de conciliar entre si pel que fa a les incidencies mutues, per garantir la
unitat del sistema de comunicacions i harmonitzar els interessos publics afectats, i a
aquest efecte ha d'utilitzar els procediments legalment establerts i els mitjans especifics
que es puguin arbitrar entre les administracions afectades, tenint en compte el principi
d’especialitzacio funcional de les xarxes de carreteres i la separacio dels transits de llarg,
mitja i curt recorregut.

TiTOL Il

Programacio, estudis i projectes de carreteres

CAPITOL |

Principis generals

Article 25. Elaboracié i aprovacio de programes, estudis i projectes de carreteres.

En I'elaboracié i I'aprovacié de programes, estudis i projectes de carreteres, s’ha de
complir el que estableix I'article 9 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre.

Aixi mateix, la inclusié de previsions preestablertes en altres instruments no
requereix una avaluacio especifica, sempre que s’incorpori a la documentacio el resultat
de l'avaluacié assenyalada a I'apartat 2.e) d’aquest article, relativa a I'analisi d'impacte
ambiental, de sostenibilitat economica i territorial de I'actuacio, i es justifiqui que les
previsions esmentades son idéntiques i que no han aparegut motius que obliguin a tornar
a fer l'avaluacio.

La metodologia que cal aplicar per dur a terme el que estableixen els apartats 2 i 4
de l'article 9 de la Llei esmentat, és la que determini la Direccié General de Carreteres a
aquest efecte.

CAPITOL Il

Programes de carreteres

Article 26. Programes de carreteres de I'Estat.

Els programes de carreteres de I'Estat definits a I'article 10 de la Llei 37/2015, de 29
de setembre, a més del contingut que estableix I'apartat 4 de I'article esmentat, han
d’integrar els documents seglents:

a) Memoria, amb la documentacié basica i estudis necessaris.
b) Documentaci6 grafica descriptiva de I'abast del Programa.
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c) Normes per al desplegament i I'aplicacié.

d) Estudi economicofinancer.

e) Programacio d'actuacions per al desenvolupament del Programa.
f) Estudi ambiental.

Article 27. Procediment d’aprovacid i revisié dels programes de carreteres de I'Estat.

1. El procediment d’'aprovacié dels programes de carreteres de I'Estat és el
seguent:

a) La Direccio General de Carreteres elabora un avang del programa en que es
recullin les previsions, els objectius i les prioritats, ha d'incloure la documentacio
necessaria per iniciar I'avaluacié ambiental estratégica que correspongui, segons el que
disposa la Llei 21/2013, de 9 de desembre i, a continuaci6, ha de remetre la
documentacid a I'0rgan ambiental.

b) En cas que sigui preceptiu, cal evacuar els tramits previstos a la Llei 21/2013, de
9 de desembre, per a I'elaboraci6 del document d’'abast de I'estudi ambiental estrategic, i
la Direccié General de Carreteres ha d'elaborar I'estudi ambiental estrategic i la versié
inicial del programa.

c) Ladocumentacio del programa s’ha de trametre a les administracions territorials i
als organismes afectats, excepte quan es tracti de programes sense incidéncia en les
seves competéncies, a fi que puguin formular les observacions o els suggeriments que
considerin convenients en el termini de quaranta-cinc dies habils.

Un cop transcorregut el termini indicat sense que s’hagin formulat observacions, el
tramit es considera complert i les actuacions han de continuar. Les observacions
presentades fora de termini poden no tenir-se en compte.

Els informes presentats no tenen en cap cas caracter vinculant.

Aguest mateix tramit serveix, si s'escau, per complir el que prescriu la Llei 21/2013,
de 9 de desembre, sobre la informacié publica i la consulta a les administracions
publiques afectades i a les persones interessades, i es poden ajustar els terminis si fos
necessatri.

d) A la vista de les al-legacions i els informes presentats, la Direcci6 General de
Carreteres ha d'elaborar la proposta final del programa i remetre I'expedient complet a
I’érgan ambiental, si s’escau, per ultimar I'avaluacié ambiental estratégica.

e) Una vegada formulada la declaracié ambiental estratégica o, si s’escau, I'informe
ambiental estrategic, la Direcci6 General de Carreteres n’ha d’incorporar el contingut a la
proposta final del programa, que la persona titular del Ministeri de Transports i Mobilitat
Sostenible ha d'aprovar, excepte en cas de disconformitat motivada de I’Administracio
autonomica afectada, cas en quée ha de ser el Consell de Ministres el que I'aprovi.

2. El procediment de revisi6 dels programes s’ha d’ajustar als mateixos tramits que
I'aprovacio.

3. Les determinacions vinculants dels programes de carreteres s’han de publicar al
Butlleti Oficial de I'Estat i a la seu electronica associada del Ministeri de Transports i
Mobilitat Sostenible, aixi com, si s’escau, als altres butlletins oficials que correspongui
per I'ambit territorial afectat per I'actuacio.

CAPITOL Il

Estudis i projectes de carreteres

Article 28. Estudis de carreteres.

1. D’acord amb larticle 11 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, els estudis de
carreteres poden ser de les classes seguents: estudi previ, estudi informatiu,
avantprojecte, projecte basic o de tragat, projecte de construccié, document final d'obra i
estudi de delimitaci6 de trams urbans.
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2. Els estudis de carreteres esmentats han de constar com a minim dels documents
i continguts que estableixen els articles 29 a 35, ambdos inclosos, que en tot cas han de
ser suficients per complir-ne la funcié propia.

Article 29. Estudis previs.

L'estudi previ ha de constar de memaoria amb els annexos i els planols, que han de
comprendre, almenys:

a) L'exposicié de I'objecte de I'estudi i del problema que cal resoldre, caracteritzacio
del context i el territori on se situara la infraestructura.

b) La recopilaci6 i l'analisi de les dades necessaries, com ara estudis de
planejament, ambientals, d'afectacid al patrimoni cultural i al paisatge, de transit,
seguretat viaria, hidrologics, hidraulics i geotécnics.

c) La definicié, en linies generals, de les diferents opcions per resoldre el problema
plantejat.

d) La valoraci6 i la comparacié d’aquestes opcions, amb inclusié en cada cas, i amb
I'aproximacié adequada, de les expropiacions i les modificacions de servituds i serveis
afectats, aixi com de I'ordenacio del territori i el planejament urbanistic.

e) Estudi sobre la possibilitat de reordenacié i limitacié d'accessos i de supressio
d’encreuaments a nivell, i les consequéncies d'aquests.

f) Lanalisi de les alternatives més convenients entre les opcions estudiades,
incloent-hi una avaluacié préevia de la rendibilitat economicosocial mitjangant una analisi
cost-benefici d’aquestes, segons la metodologia que determini la Direccié General de
Carreteres, que ha d'incloure el calcul de la petjada de carboni al llarg del cicle de vida.

Article 30. Estudis informatius.

1. L'estudi informatiu ha de constar de memoria amb els annexos i planols, que han
de comprendre, almenys:

a) L'objecte de l'estudi i I'exposici6 de les circumstancies que justifiquin la
necessitat de l'actuacid, la declaracié d’interes general de la carretera i la concepcio
global del tracat.

b) La definicié, en linies generals, tant geografiques com funcionals, de totes les
opcions estudiades, incloent-hi la classe i les caracteristiques de la carretera, la classe
d’'actuacio, els esquemes viaris possibles, la comparacio i la seleccié dels més idonis.

c) Lestudi d’impacte ambiental de les diferents alternatives estudiades, en els
casos i amb el contingut que prescriu la Llei 21/2013, de 9 de desembre.

d) Lavaluacié de l'impacte a la seguretat viaria de cadascuna de les alternatives
estudiades.

e) L'andlisi comparativa dels avantatges i els inconvenients de cadascuna de les
alternatives, incloent-hi criteris funcionals, territorials, mediambientals, de seguretat viaria
i economics, tant a la fase de construccié de la infraestructura com a la d’explotacié.
Aquesta analisi ha d’incloure una avaluacié de rendibilitat economicosocial mitjangcant
una analisi cost-benefici, d'acord amb la metodologia que estableixi la Direccié General
de Carreteres.

f) Un estudi relatiu a la possible descomposicié de I'estudi informatiu en projectes
parcials.

g) La proposta de I'alternativa recomanada com a més favorable.

2. Els estudis informatius de carreteres han d’estudiar la necessitat d'establir arees
de servei, arees de descans i aparcaments segurs. Quan siguin necessaries, se'n
determinara la ubicacid a l'efecte que quedin incloses a la Declaracié d'Impacte
Ambiental corresponent.
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Article 31. Avantprojectes.
L'avantprojecte ha de constar, almenys, dels documents seglents:

a) Memoria, en qué s’han d’exposar les necessitats que cal satisfer, incloent-hi els
elements funcionals de la carretera, els factors socials, técnics, ambientals, territorials,
economics i administratius que es tenen en compte per plantejar el problema, i la
justificacido de la solucié que es proposa des dels punts de vista técnic, economic,
mediambiental i de seguretat viaria, aixi com les dades basiques corresponents amb
justificacio dels preus compostos adoptats.

b) Annexos a la memoria, entre els quals han de figurar les dades geologiques,
geotecniques, hidrologiques, territorials i ambientals en qué s’ha basat I'eleccid, aixi com
els criteris de valoracié de I'obra i dels terrenys, els drets i els serveis afectats o de
reposicio, si és el cas.

c) Les condicions establertes a la declaracié d'impacte ambiental o a I'informe
d'impacte ambiental, en els casos en qué siguin preceptius o, en defecte d'estudi
informatiu, l'estudi d'impacte ambiental o document ambiental de les diferents
alternatives, d'acord amb la Llei 21/2013, de 9 de desembre, aixi com les mesures
preventives, correctores i, si s'escau, compensatories necessaries.

d) Planols generals de tracat a escala adequada al grau de detall requerit, i de
definicié preliminar de les obres de pas i obres de drenatge, seccions mena, i obres
accessories i complementaries.

e) Pressupost, que comprengui mesuraments i valoracions.

f) Un estudi relatiu a la possible descomposicidé de l'avantprojecte en projectes
parcials.

g) En el suposit que I'obra sigui objecte de concessid, d’acord amb la legislacio
sobre contractes del sector public, un estudi relatiu al regim d’utilitzacio i explotacié de
les obres, on s’indiqui la forma d'obtencié de fons i de financament, aixi com del régim
tarifari que ha de regir en la concessio.

Article 32. Projectes basics o de tragat.
1. El projecte de tracat ha de comprendre, almenys:

a) Memoria, en qué es descriguin les necessitats que cal satisfer, la justificacio de
la soluci6 adoptada i els aspectes geometrics de l'actuacid, de manera que quedi
clarament definit el tracat projectat i, si s’escau, la connexié amb altres xarxes viaries.

b) Annexos a la memodria, en qué cal incloure totes les dades que identifiquin el
tracat, les caracteristiques escollides, els esquemes viaris adoptats i, si s’escau, la
reposicio de servituds i serveis afectats.

A efectes expropiatoris i d'altres afectacions, entre els annexos ha de figurar la
relaci6 concreta i individualitzada dels béns i els drets afectats que es consideren
d’ocupacid necessaria per executar les obres, i els planols parcel-laris que en permetin la
identificacié6 amb la descripcié material.

Entre els annexos, han de figurar els documents necessaris per promoure les
autoritzacions administratives prévies a I'execucio de les obres.

Si s’escau, ha de contenir també la proposta d'ordenacié d'accessos o reordenacio
dels existents per a la informacié publica corresponent.

¢) Planols de situacid, planols de conjunt, aixi com planols generals i de detall del
tragat en que es defineixin els aspectes geométrics de la carretera i els elements
funcionals.

d) Pressupost.

e) Un estudi d'impacte ambiental o un document ambiental del projecte en cas que
el projecte de tracat s’hagi de sotmetre a avaluacio d'impacte ambiental ordinaria o
simplificada.
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2. En un document separat, cal incloure la definici6 de les expropiacions
estrictament necessaries, aixi com les servituds i ocupacions temporals que, si s’escau,
sigui necessari imposar, valorades d'acord amb les regles previstes a la legislacio vigent.
L'objecte de la separata és servir de suport per a la incoacio de I'expedient d’expropiacio
forcosa.

3. Aixi mateix, en les actuacions que afectin altres xarxes viaries, o per la
construccié o modificacié d’enllacos o interseccions entre carreteres de I'Estat i altres de
diferent titularitat, cal definir en un document separat la proposta de delimitacié de
titularitats i competencies entre les diferents administracions publiques afectades.

4. En cas que es redacti un projecte basic, aquest ha d’incloure una memoria en
que es descrigui i justifiqui la soluci6 plantejada, annexos en que s'incloguin les
definicions i prescripcions basiques suficients per assolir els objectius establerts, planols
en qué es defineixi suficientment I'actuacio, i I'estimacid del cost total d’'aquesta, incloent-
hi les expropiacions.

Article 33. Projectes de construccio.

1. El projecte de construcci6 s’ha de redactar amb les dades i la precisio
necessaries que permetin executar les obres sense que l'autor o els autors hi
intervinguin.

2. El projecte de construccié ha de constar, almenys, dels documents seglents:

a) Memoria descriptiva de les necessitats que cal satisfer, justificacié de la solucio
adoptada i, en especial, pel que fa a I'explotacid de la carretera i els elements funcionals,
obres singulars, accessos, estética i entorn ambiental i territorial.

b) Annexos a la memoria, en qué cal incloure totes les dades de transit,
topografiques, hidrologiques, hidrauliques, geologiques, geotécniques, territorials,
socioeconomiques, demografiques, ambientals, de seguretat viaria, aixi com els calculs i
estudis que s’hagin utilitzat en I'elaboracié i que justifiquin i identifiquin els processos
elegits. També cal recollir els aspectes d'explotacié i manteniment, incloent-hi la
instrumentacio i monitoratge de les obres que ho requereixin. Aixi mateix, cal incorporar
a aguests annexos:

1r. Els antecedents administratius del projecte.

2n. L'estudi de la procedéncia dels materials, aixi com de la destinacié dels
materials excedents de 'obra.

3r. La possible ubicacié de les instal-lacions d’obra i auxiliars.

4t. Les condicions establertes a la declaracié o I'informe d’'impacte ambiental, en els
casos en qué aquestes resolucions existeixin i, en particular, la concrecié de les mesures
preventives, correctores i, si s'escau, compensatories, aixi com el programa de vigilancia
ambiental. En la resta de casos, la concrecié de les mesures preventives, correctores i, Si
s’escau, compensatories necessaries per a la integracié ambiental del projecte.

5é. Les mesures per garantir la fluidesa i la seguretat de la circulacié en el tram de
carretera afectat durant I'execucié de les obres, amb expressié dels desviaments de
circulacié necessaris i dels periodes en qué no es pot pertorbar aquesta circulacio,
definides una vegada consultat, si s'escau, I'd6rgan competent en matéria d'ordenacid,
regulacid i gestio del transit.

6e. La senyalitzacié fixa, I'abalisament, els sistemes de contencié i altres mesures
per a I'explotacié en el tram de carretera objecte del projecte, tant durant I'execucié de
les obres com en I'explotacié posterior. En aquells projectes que s’hagi coordinat amb
I'drgan competent en materia d’ordenacid, regulacié i gestié del transit, es pot incloure un
apartat de senyalitzacio variable.

7é. L'ordenacié d'accessos o la reordenacié dels existents, incloent-hi la previsié
dels accessos que siguin necessaris perqué els equips de conservacié i manteniment
puguin fer la seva tasca en qualsevol punt de la carretera i els elements funcionals.
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8e. Les mesures per harmonitzar i coordinar el projecte amb I'ordenacio del territori
i el planejament urbanistic.

9¢é. La documentacié relativa a la coordinaci6 amb altres administracions,
organismes i entitats afectades, amb els informes emesos.

10e. A efectes expropiatoris i d'altres afectacions, la relaci6 concreta i
individualitzada dels béns i els drets afectats que es consideren d’ocupacié necessaria
per executar les obres, i els planols parcel-laris que en permetin la identificacio amb la
descripcié material.

En cas que no hi hagi un projecte de tragat, i als efectes del que estableix l'article
12.2 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, la justificacio referida a I'article 32.2 d'aquest
Reglament s’ha de fer en el projecte de construccio.

11e. Projecte per a la reposicio de tots i cadascun dels serveis afectats, amb
memoria, planols, plec i pressupost, incloent-hi I'acreditacié documental de I'intercanvi de
comunicacions amb els titulars respectius. En tot cas, el projecte ha de contenir la
reposicio de les instal-lacions per gestionar, controlar i vigilar el transit, incloent-hi les
mesures necessaries per mantenir els serveis en la fase de construccio.

12é. El projecte i la ubicaci6 de les estacions d’aforament necessaries, si s'escau,
d'acord amb el Pla daforaments de la Direcci6 General de Carreteres, aixi com
instal-lacions de naturalesa analoga destinades a gestionar I'explotaci6 de la carretera.

13e. Estudi de gestio de residus de construccio i demolicio.

14é. Un programa de desenvolupament dels treballs o pla d'obra de caracter
indicatiu, amb previsio, si s’escau, de temps i cost.

15e. L'estudiila justificacid dels preus de les unitats d’'obra.

16e. El pressupost total de la inversid, incloent-hi expropiacions i, si s’escau,
I'import destinat a financar treballs de conservacié o enriquiment del patrimoni historic i
artistic espanyol i les assistencies tecniques efectuades o necessaries.

17e. La proposta de la classificacié que, si s'escau, hagi d’ostentar I'adjudicatari del
Contracte.

18e. Les formules aplicables de revisio de preus, si s'escau.

19e. Quan s’afecti altres xarxes viaries, s’ha de definir la proposta de delimitaci6é de
titularitats entre les diferents administracions publiques afectades.

c) Planols, que descriguin graficament tots i cadascun dels elements de la carretera
o I'actuacié projectada i del procés constructiu.

d) Plec de prescripcions técniques particulars, en qué es descriguin detalladament
les actuacions que s’han de dur a terme i es fixin les caracteristiques dels materials i de
les unitats d'obra, i la forma d’execucié, mesurament, abonament i control de qualitat
d'aquestes.

e) Pressupost. Aquest ha d’incloure mesuraments, quadres de preus, pressuposts
parcials, eventualment, i pressupost general, en tot cas.

f) Lestudi de seguretat i salut 0, si s’escau, I'estudi basic de seguretat i salut, en els
termes que preveuen les normes de seguretat i salut a les obres de construccié.

3. Sempre que es respecti el que recull la legislacié sobre contractes del sector
public, quan un projecte de construccié tingui per objecte obres de conservacio,
rehabilitacié o millora del patrimoni viari o de la seguretat viaria en carreteres en servei,
es poden suprimir alguns dels punts i documents expressats en els articles 32 i 33 o
reduir-ne I'extensio o les condicions. Aix0 no obstant, s’ha de garantir sempre la definicio,
I'execucio i la valoracié de les obres, aixi com que es prevegi la solucié de les
repercussions en la circulacié mentre s’executin.

Article 34. Documents finals d’obra.
Els documents finals d’obra han d’incloure el seguent:

a) Memoria descriptiva i detallada de les caracteristiques de I'obra executada.
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b) Annexos a la Memoria, amb la definici6 geométrica i les caracteristiques
estructurals de I'obra executada.

c) Les dades i els assaigs de control de qualitat efectuats i els materials utilitzats,
amb la tracabilitat.

d) Lareposicio dels serveis afectats.

e) Les expropiacions executades amb els planols parcel-laris corresponents i,
especificament, la georeferenciacio de la poligonal finalment resultant.

f) Planols, que defineixin graficament tots i cadascun dels elements de la carretera
executada.

g) Inventari complet de tots els elements de la carretera en format digitalitzat,
accessible amb caracter general, homogeneitzat, segons el sistema d’informacié de la
Direccié General de Carreteres i les especificacions de la base de dades d’informacio
Geografica de Referéncia de Xarxes de Transport, utilitzant sistemes d’informacio
geografica. Particularment, cal incloure-hi un inventari de galibs d’estructures i elements
de senyalitzaci6 de la carretera.

h) La informaci6 que es consideri necessaria per facilitar la conservacid i
I'explotacié posterior de la carretera i els elements funcionals, com els manuals
d’'operaci6 dels dispositius i aplicacions informatiques, les especificacions técniques dels
sistemes de transmissié de dades, entre d'altres.

Article 35. Estudis de delimitacié de trams urbans.
Els estudis de delimitacié de trams urbans han d’'incloure els documents segiients:

a) Memoria en qué constin I'origen i el final dels trams estudiats, a cada marge de
la carretera, els instruments de planejament urbanistic vigents als municipis afectats, la
classificacio i qualificacié dels terrenys contigus a la carretera i la coheréncia amb la
situacié basica de sol urbanitzat, de conformitat amb el que disposa el text refés de la
Llei de sol i rehabilitacié urbana, aixi com I'objecte i les conclusions de I'estudi.

En cas que l'estudi també tingui per objecte fixar la linia limit d'edificacié a una
distancia inferior a la que prescriu I'article 33 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, cal
fer constar a la memoria els instruments de planejament urbanistic vigents amb
anterioritat a I'entrada en vigor d’aquesta.

b) Planols descriptius on es detalli:

1r. La definicié de la zona de domini public i la resta de les zones de proteccié de la
carretera que li siguin aplicables.

2n. La linia limit d'edificacié, segons l'article 48 de la Llei 37/2015, de 29 de
setembre.

3r. La delimitacié dels trams que es considerin trams urbans i, si s'escau, de
travesseres, segons el que estableixen els articles 47 i 46 de la Llei 37/2015, de 29 de
setembre.

Article 36. Normes i instruccions técniques.

1. La persona titular del Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible, a proposta de
la Direccié General de Carreteres, ha d'aprovar mitjancant una ordre ministerial les
normes técniques a qué s’hagin de subjectar els estudis de les carreteres de I'Estat, les
quals s’han de revisar periodicament per actualitzar-les permanentment.

La tramitacio i I'aprovacié s’han d’ajustar a les disposicions reglamentaries de la Llei
50/1997, de 27 de novembre, del Govern, i s’han de publicar al Butlleti Oficial de I'Estat i,
en qualsevol cas, a la seu electronica associada del Ministeri de Transports i Mobilitat
Sostenible.

2. Aixi mateix, els organs competents del Ministeri de Transports i Mobilitat
Sostenible poden, dins dels limits de les seves atribucions, dictar circulars i instruccions
encaminades a interpretar i determinar la manera d'aplicacié de les normes técniques
que ha aprovat la persona titular del Ministeri.
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Aquestes instruccions s’han de publicar a la seu electronica associada del Ministeri
de Transports i Mobilitat Sostenible.

Article 37. Redaccid i inspeccié d’estudis de carreteres.

1. La redaccio dels estudis de carreteres de I'Estat correspon a la Direccié General
de Carreteres.

2. Aquests estudis els poden dur a terme tercers, i la inspeccié correspon a la
Direccié General de Carreteres, que ha de vetllar perqué es compleixin les disposicions
aplicables.

CAPITOL IV

Aprovacié d’estudis i projectes

Article 38. Modalitats d’aprovacio.

1. Els estudis de carreteres que s’hagin de sotmetre al tramit d'informacié publica
s6n objecte d'aprovacio provisional i d’'aprovacio definitiva.

Els estudis de carreteres que, d’'acord amb els articles segiients, no s’hagin de
sotmetre a informaci6 publica, sén objecte Unicament d’'aprovacié. Agquesta aprovacio
correspon a la Direcci6 General de Carreteres. La resolucid posa fi a la via
administrativa, segons l'article 114.1.9) de la Llei 39/2015, d’'1 d’octubre.

2. El que preveu l'apartat anterior també és aplicable a les modificacions d'un
projecte de construccio.

Article 39. Aprovacié provisional.

1. Laprovacié provisional dels estudis de carreteres correspon a la Direccio
General de Carreteres.

2. L'aprovacié provisional implica declarar que I'estudi compleix tots els requisits i
les prescripcions legals i reglamentaries, i permet practicar, si s'escau, la informacio
oficial i la informaci6é publica corresponents, aixi com tots els altres tramits que siguin
preceptius o convenients per obtenir I'aprovacié definitiva.

Article 40. Informacid6 oficial dels estudis informatius.

1. Després de l'aprovacio provisional, la Direcci6 General de Carreteres remetra
'estudi informatiu a les comunitats autdonomes i entitats locals a les quals afecti
I'actuacio, en virtut del que estableix I'article 16.1 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre.

2. Durant el tramit d’informacio oficial, la Direcci6 General de Carreteres ha de
posar la documentaci6é de l'estudi a disposicié dels departaments ministerials que
gestionin activitats, béns o drets als quals afecti I'actuacid, a fi que informin el tracat o
actuacio proposats.

3. Simultaniament a aquest tramit, es pot practicar, si s'escau, el tramit de consultes
establert a la Llei 21/2013, de 9 de desembre.

4. Amb caracter general, la classe d'estudi objecte del tramit d’'informaci6 oficial és
I'estudi informatiu.

Aix0 no obstant, en cas que, si €s necessari el tramit d'informaci6 oficial, les
circumstancies concurrents i el grau de detall requerit aconsellin que la seva funcié
s’assumeixi per un avantprojecte, projecte de tracat o projecte de construccié, aquest
s’ha de sotmetre a informacio oficial de la mateixa manera i amb el mateix régim juridic
que si es tractés d'un estudi informatiu.
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Article 41. Informaci6 publica sobre la declaracié d'interés general i la concepcié global
del tracat.

1. El tramit recollit a l'article 12.6 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, el practica
la Direcci6é General de Carreteres.

2. Es preceptiu el tramit d’informacié publica sobre la declaracié d'interés general i
la concepcio global del tracat quan es tracti de:

a) Noves carreteres.

b) Actuacions en carreteres existents, incloent-hi duplicacions de calcada, que
suposin nou tracat en una longitud continuada superior a 10 km.

¢) Variants de poblacio.

d) Implantacié de nous enllagos, modificacio de I'esquema funcional o modificacio
substancial de 'emplacament dels ja existents.

e) Localitzacié d’'arees de servei que no s’hagin inclos en estudis aprovats amb
anterioritat.

3. Amb caracter general, la classe d’estudi objecte del tramit d’informacié publica
sobre la declaracié d’interés general de la carretera i la concepcié global del tracat és
I'estudi informatiu.

Aix0 no obstant, en cas que, si és necessari el tramit d'informacié publica, les
circumstancies concurrents i el grau de detall requerit aconsellin que la seva funcié
s’'assumeixi per un avantprojecte, projecte de tracat o projecte de construccié, aquest
s’ha de sotmetre a informacié publica de la mateixa manera i amb el mateix régim juridic
que si es tractés d'un estudi informatiu.

4. Quan, d'acord amb l'article 98, de I'estudi sotmes a informacié publica se’'n derivi
una reordenacioé d’'accessos, les observacions també es poden tenir en consideracio si
versen sobre aquesta.

5. Simultaniament a aquest tramit, es pot practicar, si s’escau, el tramit d’'informacié
publica establert a la Llei 21/2013, de 9 de desembre.

Article 42. Tramitaci6 de la informacié publica.

1. Una vegada aprovat provisionalment I'estudi de carreteres, la Direccid General
de Carreteres ha de publicar els anuncis corresponents, de contingut idéntic, al Butlleti
Oficial de I'Estat, al butlleti oficial de la provincia o comunitat autbnoma uniprovincial
corresponent i a la seu electronica associada del Ministeri de Transports i Mobilitat
Sostenible, i ha de remetre aquest anunci a les entitats locals afectades perqué I'exposin
al tauler d’anuncis o a la seu electronica corresponents.

Aixi mateix, ha de remetre la documentaci6 de I'estudi a les entitats locals afectades
per exposar-lo al public al tauler d’'anuncis o la seu electronica associada, aixi com a la
seu electronica associada del Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible, per posar-la
a disposicio a través de mitjans electronics.

2. Tant als anuncis com als escrits de remissié de I'estudi a les entitats locals, cal
fer constar I'objecte i la finalitat de la informacio publica, aixi com el termini d’aquesta.

3. El termini d'informacié publica de 30 dies habils es compta a partir del primer dia
habil seglient a la data en qué s’hagi produit la darrera publicaci6 d’entre les establertes
en 'apartat 1 d'aquest article.

4. Durant el periode d'informaci6é publica, es pot examinar I'estudi de carreteres i
presentar, pels mitjans que s’indiquin a 'anunci esmentat, les al-legacions i observacions
relatives a I'objecte i la finalitat de la mateixa informacié publica.

Article 43. Aprovacio de I'expedient d’informacio oficial i publica.

1. En relaci6 amb el que disposa l'article 12.6 de la Llei 37/2015, de 29 de
setembre, la Direccié General de Carreteres ha d’analitzar totes les observacions,
al-legacions i informes presentats.
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En aquells procediments en que sigui preceptiva I'emissid de declaracié d'impacte
ambiental, cal remetre I'expedient complet a I'organ ambiental, d'acord la Llei 21/2013,
de 9 de desembre.

Un cop evacuats els tramits precedents, la Direccio General de Carreteres ha
d'emetre un informe Unic sobre les conclusions de I'expedient d'informacio oficial i
publica i elevar la proposta de resolucio a I'organ competent per resoldre.

2. El termini per resoldre i notificar I'aprovacié de I'expedient d’informacié publica,
aixi com l'aprovacié definitiva de I'estudi, es pot ampliar en casos justificats mitjancant
una resoluci6 motivada de la persona titular del Ministeri de Transports i Mobilitat
Sostenible a proposta de la Direccié General de Carreteres. El termini d’ampliacié no pot
ser superior a sis mesos.

3. La Direccio General de Carreteres ha de notificar la resolucid de I'expedient
d'informacié publica i, si és el cas, oficial, als qui hagin intervingut formulant
observacions, i I'ha de publicar al Butlleti Oficial de I'Estat i a la seu electronica
associada del Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible.

Article 44. Informaci6 publica sobre expropiacié forgcosa.

1. Un cop aprovat provisionalment un projecte de tracat que impliqui expropiaci6 de
béns o drets de tercers, s’ha de sotmetre al tramit d’'informacié publica que preveuen els
articles 18 i 19.1 de la Llei de 16 de desembre de 1954 sobre expropiaci6 forgosa, i cal
inserir als anuncis corresponents la relacié de béns i drets afectats que es considerin
d’ocupacié necessaria per executar les obres.

2. En cas que no hi hagi un projecte de tragat, i als efectes del que estableix I'article
12.2 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, es pot fer en I'aprovacid del projecte de
construccio.

3. Les al-legacions i observacions formulades en aquest tramit només es poden
tenir en consideracio si versen sobre la necessitat d’ocupacié esmentada, per rectificar
els possibles errors de la relacié de béns i drets publicada, o oposar-se, per raons de
fons o forma, a la necessitat d’ocupacio.

Article 45. Aprovacid definitiva.

1. Laprovacié definitiva dels estudis de carreteres, quan I'expedient s’hagi sotmeés
al tramit d’informacié publica, correspon a la persona titular del Ministeri de Transports i
Mobilitat Sostenible. La resolucié posa fi a la via administrativa, segons l'article 114.1.9)
de la Llei 39/2015, d’'1 d’octubre.

2. Laprovacio definitiva d’'un estudi de carreteres pot confirmar o modificar els
termes de 'aprovacio provisional.

3. Si es tracta d'estudis informatius, cal determinar en [I'aprovacié definitiva
I'alternativa seleccionada d’entre les que s’han proposat, si s’escau, en aquests.

4. El termini per resoldre i notificar I'aprovacio definitiva dels estudis de carreteres
sotmesos a informacio publica és de sis mesos a comptar de la publicacié corresponent
en el Butlleti Oficial de I'Estat de la Declaracié d’'Impacte Ambiental, si és necessaria, 0
des de la terminacié del periode d’informacio6 publica, en un altre cas.

Aquest termini es pot ampliar en casos justificats mitjancant una resolucié motivada
de la persona titular del Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible.

Aix0 no obstant, la persona titular del Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible pot
no aprovar definitivament els estudis de carreteres sotmesos a informacié publica en els
casos en qué les circumstancies concurrents i posades de manifest en la informacio
oficial i publica aixi ho aconsellin, cas en qué es resoldra la terminacié de I'expedient.

5. La resolucié d'aprovacié definitiva dels estudis de carreteres sotmesos a
informacio publica es publica al Butlleti Oficial de I'Estat i a la seu electronica associada
del Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible.

6. La Direcci6 General de Carreteres, en el termini de tres mesos a comptar de
'aprovacio definitiva d’'un estudi informatiu, ha de trametre a les comunitats autonomes,
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a les entitats locals afectades i a I'organ competent en matéria d’ordenacio, regulacio i
gestid del transit els planols que defineixin I'alternativa seleccionada, i els ha de fer
accessibles a la seu electronica associada del Ministeri de Transports i Mobilitat.

Article 46. Declaracié d'utilitat pablica i necessitat d’'ocupacié o d’ocupacié urgent,

L'aprovacié definitiva dels projectes de carreteres implica els efectes que estableix
I'article 12 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, que es refereixen també als béns i els
drets compresos en el replanteig del projecte i la reposicié de serveis afectats, aixi com
les modificacions d’obres que es puguin aprovar posteriorment.

Article 47. Efectes sobre ['ordenacio territorial i urbanistica.

1. Les referéncies que es fan en aquest article i els corresponents de la Llei
37/2015, de 29 de setembre, als instruments d'ordenacio territorial o urbanistica s’han
d'entendre fetes a tots els instruments de planificacid, desenvolupament, execucié o
gestio territorial, urbanistica o de proteccié mediambiental.

2. El que disposa l'apartat 4 de l'article 16 esmentat de la Llei 37/2015, de 29 de
setembre, s’ha d’entendre referit als estudis informatius aprovats inicialment o
provisionalment, i s’ha d’estendre a tots els corredors i alternatives inclosos en aquests.

3. La Direccié General de Carreteres ha d’emetre els informes establerts als articles
16.4 i 16.6 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, en el mateix termini de tres mesos i
amb els mateixos efectes juridics.

4. A conseqiéncia de la declaraci6 de nul-litat de ple dret de l'aprovacié d'un
instrument d’ordenacio territorial i urbanistica, d’acord amb el que disposa l'article 16.3
de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, la Direccié General de Carreteres ha d’exercir les
accions pertinents per evitar I'efectivitat d’aquesta aprovacio.

5. El que disposa I'apartat 3 esmentat de l'article 16 de la Llei 37/2015, de 29 de
setembre, s'aplica també a les llicencies municipals que es concedeixin en abséencia dels
instruments alla esmentats.

6. Laprovacio definitiva d’estudis de carreteres causa efectes sobre I'ordenacio del
territori i el planejament urbanistic des de la publicaci6 al Butlleti Oficial de I'Estat de la
resolucié d'aprovacié, de manera que no es poden atorgar autoritzacions ni llicencies
urbanistiques que no siguin compatibles amb el contingut dels estudis al-ludits.

Article 48. Conservacié d’actes.

1. A Tlefecte de la vigencia de la Declaraci6 o Informe d'Impacte Ambiental
establerta a la Llei 21/2013, de 9 de desembre, s’entén que els estudis i projectes de
carreteres inicien I'execucio quan s'aprovi definitivament qualsevol dels projectes de
desenvolupament de l'actuacié que impliquin la declaracié d'utilitat pdblica i necessitat
d’'ocupacio dels drets, modificacio de serveis, modificacio de serveis i adquisicio de drets
corresponents, amb la finalitat d’expropiacio, ocupacié temporal o imposicié o modificacio
de servituds.

2. Els estudis informatius que aprovi definitivament el Ministeri de Transports i
Mobilitat Sostenible han de conservar indefinidament els efectes que els sén propis
sobre I'ordenaci6 del territori i el planejament urbanistic.

Quan caduqui la Declaracié o I'nforme d’Impacte Ambiental, la continuacié de les
actuacions requereix un nou procediment d'avaluacié ambiental, d’acord amb la Llei
21/2013, de 9 de desembre.
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CAPITOL V

Avaluacions preévies

Article 49. Avaluacié ambiental.

1. Segons el que estableix l'article 13 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre,
'avaluaci6 ambiental d'infraestructures viaries inclou tant Il'avaluaci6 ambiental
estrategica per a plans i programes com l'avaluacio d'impacte ambiental per als estudis
de carreteres.

2. L'avaluacio ambiental conclou mitjancant la Declaraci6 Ambiental Estratégica o
I'Informe Ambiental Estrategic, en el cas de plans i programes, o bé mitjancant la
Declaracié d’'Impacte Ambiental o I'Informe d’'Impacte Ambiental en el cas d’estudis de
carreteres.

Article 50. Avaluaci6 i auditories de seguretat viaria.

Segons l'article 14 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, per a l'avaluaci6 i les
auditories de seguretat viaria en els estudis de carretera, s'aplica la regulacié establerta
al Reial decret 345/2011, d'11 de marg, sobre gesti6 de la seguretat de les
infraestructures viaries a la Xarxa de Carreteres de I'Estat, i la seva normativa de
desplegament.

Article 51. Estudis de rendibilitat i viabilitat financera.

L'andlisi cost-benefici recollida a I'article 15.1 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre,
a fi d'acreditar la procedéncia d’executar una actuacio i la inexisténcia d’'alternatives més
econOmiques i eficients, ha d'incloure:

a) Un estudi de rendibilitat econdmica, social i ambiental de I'estudi o projecte de
carreteres. Aquesta analisi s’ha de fer d’acord amb la metodologia que s’aprovi.
b) Un estudi de viabilitat financera de I'estudi o projecte de carreteres, si s'escau.

CAPITOL VI

Ordenacié del territori i planejament urbanistic

Article 52. Ordenacié del territori i planejament urbanistic.

1. En relaci6 amb el que estableix l'article 16.6 de la Llei 37/2015, de 29 de
setembre, I'drgan competent per aprovar inicialment I'instrument corresponent ho ha de
posar en coneixement del Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible; per aixo, ha de
remetre a la Direcci6 General de Carreteres un exemplar, abans de I'aprovacié inicial,
perqué aquesta emeti un informe comprensiu de les consideracions que estimi
convenients per protegir el domini i el servei public viari.

Aixi mateix, de conformitat amb l'article esmentat, la mateixa regla s’aplica també a
l'inici de la tramitaci6 d'aquelles llicencies que es concedeixin en absencia dels
instruments esmentats, aixi com als expedients de qualificacié urbanistica o altres de
naturalesa analoga.

En tots els suposits d’aquest article, també s’ha de tenir en compte el que estableix
I'article 99 respecte del canvi d'Us o activitat.

La Direccié General de Carreteres disposa d’'un termini de tres mesos per emetre el
seu informe, que és vinculant pel que fa a les possibles afectacions a la Xarxa de
Carreteres de I'Estat i, en general, a la preservacio de les competéncies de I'Estat. Un
cop transcorregut aquest termini sense que l'informe s’hagi evacuat, s'entén que és
conforme amb l'instrument de qué es tracti, només a l'efecte de poder continuar amb la
tramitacio.
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En tot cas, les consideracions incloses en tots els informes que emeti la Direccié
General de Carreteres que afectin el domini o servei public viari s’han d’incorporar a
l'instrument abans de I'aprovacio definitiva.

2. En els suposits de nul-litat de ple dret establerts a I'article 16.6 esmentat, la
Direcci6 General de Carreteres ha de promoure I'exercici de les accions per evitar
I'efectivitat de les determinacions urbanistiques que resultin nul-les de ple dret perque
s’oposen 0 so6n incompatibles amb I'estudi de carreteres aprovat o, si s'escau, amb
linforme vinculant del Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible, amb ['objectiu
d’explotar i defensar la carretera de la millor manera possible.

Article 53. Informes a instruments de planificacié, desenvolupament, execucié o gestio
territorial, urbanistica, o de protecci6 mediambiental, que afectin les carreteres de
I'Estat.

1. Linstrument de planificacid, desenvolupament, execucié o0 gestid territorial,
urbanistica, o de proteccié mediambiental, que, per la seva afectacio a les carreteres de
I'Estat, se sotmeti a informe, ha de contenir, almenys, la documentacié seguent:

a) Planols que reflecteixin I'estat actual del territori i de les carreteres afectades,
amb atencio especial als seus nusos, documentacié en qué consti la denominacio,
'escala grafica adequada al grau de detall requerit i I'acotacié6 numerica, edificacions
existents i instal-lacions rellevants ja existents a les zones de proteccié, la zona de
domini public, la linia limit d’edificacio i, si s'escau, la zona de servitud aclstica quan
aquesta s’hagi definit a conseqléncia dels mapes o estudis especifics de soroll de la
Direcci6 General de Carreteres o de les administracions competents i que s’hagin
aprovat després del procediment d’'informacié publica corresponent. En cas de no existir,
el promotor ha d’'aportar els estudis especifics de soroll que delimitin aquesta zona.

b) Planols que reflecteixin el que preveu linstrument i els quals, almenys a la
mateixa escala que la que s’indica en el paragraf anterior, incloguin els accessos i les
connexions previstos, les possibles modificacions, i tot allo en qué l'instrument objecte
d’'informe pugui afectar les carreteres de I'Estat, la funcionalitat, els nusos, els elements
funcionals i, en especial, ha de figurar amb detalls suficients I'acotacio de les possibles
variacions en la linia limit d’edificacié respecte a I'existent.

c) En la memoria i, si s'escau, les ordenances d’edificacié o similars, cal reflectir
com a minim les limitacions, els usos permesos i el regim competencial a les zones de
proteccié del domini public viari derivats de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, i d'aquest
Reglament, i de la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del soroll, i dels reglaments de
desplegament corresponents.

d) En el cas que es pugui deduir una possible afectacié significativa derivada de
nous accessos, 0 bé de la modificacié o del canvi d'Us dels existents, es requereix un
estudi de transit i capacitat que analitzi la incidéncia dels desenvolupaments previstos en
el nivell de servei de la carretera, aixi com, si s’escau, les mesures de condicionament
gue el promotor ha de dur a terme per mantenir inalterat el nivell de servei i de seguretat
viaria de les carreteres afectades, aixi com la capacitat estructural del paviment i les
condicions d’explotacio.

2. L'aplicacio del que s’ha esmentat abans es proporciona al rang jerarquic i a la
naturalesa de la figura de planejament objecte d’'informe, tenint-ne en compte el nivell de
generalitat o particularitat, I'escala i el grau de detall, d’acord amb I'etapa de planejament
a qué correspongui.

3. Linforme de la Direccié General de Carreteres preveu I'afectacié de l'instrument
a les carreteres de [I'Estat, incloent-hi les carreteres situades fora de l'ambit de
instrument, perd que es puguin veure afectades pels desenvolupaments que s'hi
preveuen. Almenys, cal analitzar el seglent:
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a) Les limitacions i els usos a les zones de proteccié de les carreteres afectades,
especialment la zona de limitaci6 a I'edificabilitat, quan aquesta resulti afectada.

b) Les propostes de nous accessos, modificacio o canvi d'Us dels existents; cal
comprovar si responen a la funcionalitat de les carreteres de I'Estat o milloren la
connexio entre les diferents xarxes.

c) En cas d'afectacié significativa, cal analitzar la suficiencia de les mesures
plantejades per mantenir inalterat el nivell de servei i de seguretat viaria de la carretera,
aixi com la capacitat estructural del paviment i les condicions d’explotacié.

d) Les possibles afectacions derivades dels desenvolupaments ubicats a la zona
d'influéncia de les carreteres de I'Estat.

e) Si linstrument reflecteix adequadament la distribucié de competéncies entre
'ajuntament corresponent i el Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible en
travesseres i trams urbans, segons el capitol IV de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, la
prohibicié de publicitat recollida en I'article 37 de la Llei esmentada, aixi com els requisits
per a la concessid de llicencies urbanistiques derivats de la Llei 37/2003, de 17 de
novembre, i dels reglaments de desplegament corresponents.

f) Si l'actuacioé prevista es veu afectada totalment o parcialment pel que preveu
gualsevol estudi de carreteres, I'informe ha d'incloure I'estat de tramitacié administrativa,
la compatibilitat en I'any horitz6 i els efectes sobre I'instrument sotmeés a informe.

4. Els informes a queé es refereix aquest article, especialment els dels instruments
de desenvolupament, que possibiliten dur a terme I'accié urbanitzadora, siguin plans o
projectes especials, d'infraestructures, projectes d'urbanitzacié, d’'obres o altres, sigui
quina sigui la denominacié que els atorgui la legislacié aplicable, sigui d’ordenacié del
territori, urbanistica, de proteccié ambiental o de qualsevol altra matéria, han de tenir en
compte els condicionaments i les circumstancies presents en el moment de I'emissid,
amb independéncia de si ja s’haguessin informat fases anteriors del planejament.

5. La zona de domini public i els terrenys de domini public viari permanentment
afectes a I'explotacié de les carreteres de I'Estat no poden ser objecte de transformacié
urbanistica mitjancant la urbanitzacié, amb els efectes que preveu el text refés de la Llei
de sol i rehabilitacio urbana.

Cal entendre-ho sense perjudici que es puguin materialitzar o monetitzar els
aprofitaments urbanistics que pogués haver tingut el terreny quan es va adquirir.

6. En particular, en relacié amb la classificacié i la qualificacié de terrenys inclosos a
la zona de limitacié a I'edificabilitat, cal atenir-se al que disposa I'article 33.7 de la Llei
37/2015, de 29 de setembre.

7. Els terrenys ubicats a la zona de limitacioé a I'edificabilitat estan subjectes a les
limitacions que estableix la Llei 37/2015, de 29 de setembre, i aixi ha de quedar reflectit a
l'instrument i tingut en compte per calcular el preu just de I'eventual expropiacié que
s’hagués de dur a terme en el cas de modificacié o ampliacié de la carretera.

8. Pel que fa a les carreteres, els informes poden ser favorables, amb prescripcions
0 sense, o desfavorables. En els casos en que tinguin caracter desfavorable, cal motivar-
ho convenientment i indicar expressament els preceptes legals o normatius que es
contravenen.

9. Els informes a plans urbanistics, o a qualsevol altre instrument de planejament,
desenvolupament o execucié urbanistica, d’'ordenacio territorial o de proteccié ambiental,
en qué es plantegin noves connexions amb la xarxa de carreteres, siguin a carreteres en
servei 0 a carreteres amb projectes o estudis informatius aprovats, o en els quals es
plantegi la modificacié dels nusos existents o canvis d’'Us que puguin generar pérdues
dels nivells de servei 0 menyscabament de la seguretat viaria, s’han d’emetre tenint en
compte el principi general d’especialitzacié funcional de les xarxes de carreteres, de
manera que no s'atribueixin a la Xarxa de Carreteres de I'Estat funcions de distribucio del
transit local, d'accés a les propietats contigiies o altres que no li corresponguin. Si no es
té en compte aquest principi general, i en tot cas sense perjudici de les excepcions que
estableix aquest Reglament, els informes han de ser desfavorables.
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També tenen caracter desfavorable quan no s’aporti I'estudi de transit i capacitat
corresponent, o quan d'aquest estudi se’'n derivi afectacié significativa en el nivell de
servei 0 en la seguretat viaria i no es plantegin les mesures de condicionament, que han
de dur a terme en tot cas els interessats, necessaries per mantenir inalterat el nivell de
servei i de seguretat viaria, aixi com la capacitat estructural del paviment i les condicions
d’explotacié.

10. Pel que fa als accessos, aquest informe sectorial a I'instrument té els mateixos
efectes que els que donen resposta a les consultes previes de viabilitat previstes a
l'article 121.

11. Si, a consequéncia de linforme de la Direcci6 General de Carreteres, es
determinés la impossibilitat de continuar amb el procediment d'aprovacio de l'instrument
afectat, cal atenir-se al que disposa l'article 112.1 de la Llei 39/2015, d'1 d’octubre, a
I'efecte de la impugnacio.

Article 54. Zona d’influéncia.

1. D’acord amb el que recull I'article 16.6 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, la
zona d'influéncia de les carreteres de I'Estat comprén:

a) Els terrenys que constitueixen les zones de protecci6 de la carretera definides a
l'article 28 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre.

b) Els terrenys afectats per les servituds acustiques recollides a l'article 33.1 de la
Llei 37/2015, de 29 de setembre i la legislacié vigent en matéria de soroll.

c) Els terrenys afectats per l'alternativa seleccionada en estudis de carreteres
aprovats definitivament pel Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible, en els termes
de l'article 16.2 i 3 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre.

d) Els terrenys afectats pels corredors o alternatives estudiades en estudis de
carreteres aprovats provisionalment pel Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible, en
els termes de l'article 16.4 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre.

e) Els terrenys afectats per qualsevol instrument de planificacio, desenvolupament
0 gestio territorial, urbanistica, o de protecci6 mediambiental que pogués afectar,
directament o indirectament, les carreteres de I'Estat, 0 els seus elements funcionals,
amb independéncia de la distancia a la carretera.

2. D’acord amb l'apartat 1.e) anterior, s’entén que un instrument pot afectar les
carreteres en els casos segients:

a) Que l'actuaci6 influeixi negativament en la seguretat viaria de les carreteres de
I'Estat, en particular, quan es pretenguin crear nous accessos 0 connexions, modificar-ne
els existents o quan pretenguin utilitzar-se accessos 0 connexions existents que no
compleixin la normativa vigent.

b) Que l'actuaci6 influeixi negativament en les condicions de servei de les
carreteres de I'Estat, en particular en els casos seguents:

la. Quan es pugui derivar de l'actuacié un increment superior al 10% sobre la
intensitat mitjana diaria de transit al tronc de la carretera afectada.

2a. Que es pugui afectar la capacitat i el nivell de servei d'algun element del nus al
qual accedis, per l'increment de transit que s’estimi derivat de I'actuacié futura, quan
aquest increment superi el 5% de la intensitat mitjana diaria del transit en algun element
del nus.

3a. Quan es pugui derivar de I'actuacié un canvi en la categoria de transit pesant de
la carretera, segons la normativa aplicable, o quan es puguin derivar increments
superiors al 10% sobre la intensitat mitjana diaria de vehicles pesants registrada als
trams afectats.
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¢) Quan, de les determinacions de linstrument, es pugui derivar la imposicio
d’'obligacions o prohibicions en la planificacié, el projecte, la construccid, la conservacio o
I'explotaci6 de les carreteres de I'Estat i les zones de proteccio.

Article 55. Participaci6 de la Direcci6 General de Carreteres en [aprovacio
d’instruments de planificacié urbanistica i territorial.

La Direcci6 General de Carreteres, organ directiu del Ministeri de Transports i
Mobilitat Sostenible, pot sol-licitar participar en les reunions que celebrin els organs
col-legiats, en els termes establerts a 'article 16.7 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre.

TiTOL Il

Construccio de carreteres

CAPITOL |

Expropiacio i afectacié de béns i drets

Article 56. Tramitacio de I'expedient d’expropiacio.

1. Laincoacié i la tramitaci6 dels expedients expropiatoris que preveu l'article 17 de
la Llei 37/2015, de 29 de setembre, correspon als serveis competents de la Direccio
General de Carreteres, que exerceixen les facultats i les atribucions que atorguen la Llei
de 16 de desembre de 1954 sobre expropiacié forcosa i la Llei 40/2015, d'1 d'octubre, de
régim juridic del sector public, amb caracter general, als delegats del Govern.

L'acta en qué constin I'ocupacié i el pagament o, alternativament, I'acta d’ocupacio
acompanyada del resguard acreditatiu de la consignacié o del diposit del preu just, aixi
com els actes administratius d’imposicid, modificacié o extincié forcosa de servituds, son
titol suficient per a la inscripcié o presa de raé en el Registre de la Propietat i en els
altres registres publics, en la forma i amb els efectes que preveu la legislacié
d’expropiacio forgosa i en la legislacio hipotecaria.

A les actes de pagament i d'ocupacié, i als actes administratius d'imposici6,
modificacié o extincié de servituds, els Serveis competents de la Direcci6 General de
Carreteres han de fer constar tots els requisits i circumstancies necessaris per a la
inscripci6 o la presa de rad en els registres publics.

2. Un cop acabat un expedient expropiatori, la Direccié General de Carreteres ha
de remetre a la Geréncia Territorial del Cadastre la documentacié necessaria per
acreditar la titularitat dels béns i els drets resultants de I'expropiacio.

La inscripcio o immatriculacié per part de I’Administracio General de I'Estat dels béns
i els drets obtinguts mitjancant expropiacié, cessié o permuta, €s gratuita.

Article 57. Expropiacié d’obres d’emergeéencia.

Quan, a conseqléncia de I'execucid d'una obra declarada d’emergéncia en els
termes que preveu l'article 12.8 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, sigui necessaria
'ocupacié permanent dels terrenys ocupats temporalment, s’han d’'expropiar de ple
domini els terrenys necessaris per incorporar-los al domini pablic. La valoracio s’ha de fer
d'acord amb les regles de taxacié que estableixen la Llei de 16 de desembre de 1954
sobre expropiaci6 forgosa i el text refés de la Llei de sol i rehabilitacié urbana.

Article 58. Serveis afectats.

1. Quan, en l'execucié d'obres de carreteres, s’afectin serveis, instal-lacions de
serveis, accessos o vies de comunicacio, la Direccié General de Carreteres pot optar per
reposar-los, en lloc d’expropiar-los. La titularitat d’aquests serveis o0 vies reposats, aixi
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com les responsabilitats i obligacions derivades del funcionament, el manteniment i la
conservacio, corresponen al titular originari d’aquests.

2. Per reposar els serveis afectats que siguin diferents dels camins o altres vies de
comunicacio, el procediment que cal desenvolupar en fase de projecte és el seglient:

a) La Direcci6 General de Carreteres dona audiéncia als titulars dels serveis
afectats i els comunica que disposen d'un termini de dos mesos per aportar informacié
actualitzada sobre aquests, les caracteristiques i els condicionants actuals, aixi com, si
s’escau, sobre els condicionants necessaris per reposar-los; aixi mateix, aquests titulars
sén responsables de la veracitat de la informacié. Un cop transcorregut aquest termini
sense que els interessats hagin formulat al-legacions ni hagin aportat documentacio, la
Direccié General de Carreteres pot continuar la tramitacié del procediment i pot projectar,
segons el seu criteri, la reposicié dels serveis. La Direcci6 General de Carreteres pot
procedir de la mateixa manera quan no consideri acceptables les al-legacions
formulades pel titular.

La Direccié General de Carreteres també pot acordar amb els titulars dels serveis
afectats que siguin aquests els que redactin a carrec seu el projecte de reposicié en el
termini i les condicions que es determinin. Aquest projecte de reposicié ha d’incloure el
programa de treballs, planols, plecs, pressupost i, si s’escau, el procediment de revisio o
actualitzacio, cosa que permetra avaluar, en el termini d'un mes des de la recepcio, la
idoneitat de la reposicié. En cas que la Direccié General de Carreteres aprovi el projecte,
el titular del servei afectat pot dur a terme la reposicio, d’acord amb el que es preveu en
el projecte.

b) En el cas de serveis de titularitat desconeguda, es practica la notificacié d’acord
amb l'article 44 de la Llei 39/2015, d'1 d’octubre.

La disposicié precedent no és aplicable en el cas de camins o vies de comunicacio
que cal reposar.

c) Sila Direcci6 General de Carreteres optés per reposar els serveis d'acord amb el
procediment descrit a I'apartat 2.a), un cop redactat el projecte de reposicié cal seguir els
tramits seguents:

1r. Cal incloure el projecte de reposicio al projecte de l'actuacid. En cas que el
titular del servei no hagi redactat el primer, és preceptiva I'audiéncia d’aquest per un
termini de 30 dies.

Un cop transcorregut aquest termini sense que el titular del servei hagi formulat
al-legacions, s’'entén que aquest és conforme a la reposicid projectada. En cas de
disconformitat, que ha de ser motivada, se substancia un procediment contradictori i, Si
aquest finalitza sense acord, la Direcci6 General de Carreteres pot continuar amb la
tramitacio i aprovacio del projecte.

2n. El titular del servei no pot modificar el projecte de reposicié una vegada iniciada
la fase de construccid de les obres. S'exceptuen d’aquesta prohibicié la revisié o
l'actualitzacié del projecte en els termes que s’hagin acordat i les modificacions
derivades de causes externes no imputables al titular del servei, o del mesurament final
dels treballs efectuats, sempre que comptin amb la conformitat de la Direccié General de
Carreteres.

Si, durant la fase de construccid de les obres, resulten afectats nous serveis
I'existencia dels quals no s’hagi posat de manifest el titular en la fase de projecte, o bé
aquest plantegi una solucié alternativa per a la reposicio, el titular del servei ha de
sufragar els costos addicionals a quée donen lloc aquestes modificacions. De la mateixa
manera, si, en el periode que transcorri des que s’'aprova el projecte de construcci6 fins
gue s’executa la reposicio, s'establissin nous béns o instal-lacions per a la prestacié de
serveis que es veiessin afectats per la infraestructura viaria, el titular del servei ha de
sufragar-ne la modificacié6 o la reposicié Tot aix0 llevat que la Direcci6 General de
Carreteres adopti una resolucid expressa en contra, que ha de respondre a raons
degudament justificades.
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3. La retirada o la modificacioé de béns o instal-lacions per prestar serveis d'interés
general que, d’acord amb l'article 17.2 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, impedeixin
0 entorpeixin significativament I'execucidé d'obres de carreteres, s’ha de fer d’acord amb
el projecte de reposicié aprovat.

Si aix0 no fos factible, o fos necessari modificar el projecte, cal seguir el procediment
descrit als apartats anteriors. Es poden reclamar al titular del servei els costos
addicionals que es produeixin en el projecte modificat elaborat a aquest efecte, respecte
al projecte original, quan es deguin a causes que, segons el parer de la Direccié General
de Carreteres, siguin imputables a aquest, per a la qual cosa cal tramitar, si s’escau,
I'expedient contradictori corresponent.

Quan els béns o les instal-lacions s’ubiquin a la zona de domini pablic, els titulars han
de retirar-los a carrec seu quan se’ls ho requereixi per necessitats del servei public viari,
sempre que no consti autoritzacié administrativa, 0 quan s’estableixi aquesta obligacié a
I'autoritzacio.

Alternativament al que indica l'apartat 2, durant el termini de dos mesos des de la
sol-licitud esmentada, la Direccié General de Carreteres pot convenir amb els titulars dels
béns o les instal-lacions afectats que les actuacions necessaries les dugui a terme el
Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible.

En tots els casos, si la inactivitat o la tardanca en la retirada o la modificacié
impedeixen iniciar o continuar les obres de carreteres que els afectin, el requeriment
efectuat té els efectes de resolucié administrativa notificada a I'efecte d'imposicié de
multes coercitives, d’acord amb el que disposa la Llei 39/2015, d’'1 d’octubre. L'import de
les multes esmentades és del 10% del pressupost de licitacid6 de les unitats d'obra
afectades, i es pot imposar amb periodicitat mensual fins a un maxim de deu.

Un cop transcorregut el termini de sis mesos indicat a I'apartat anterior sense que el
titular hagi efectuat la modificacié necessaria, total i efectiva, ni hagués existit acord amb
la Direcci6 General de Carreteres per a I'execucio o per fixar el cost contradictori de la
modificacid o reposicio, la Direccid General de Carreteres pot fer, de manera subsidiaria,
les modificacions de serveis, béns o instal-lacions afectats, amb independéncia de les
responsabilitats civils per perjuis i sobrecostos de I'obra i de la imposicid, si s’escau, de
les multes coercitives a que escaigui.

En els suposits d’'aquest apartat, i sense perjudici de la formalitzacié de lliurament de
la documentaci6é legal i técnica descriptives de l'actuacid6 de modificacié de serveis
efectuada, la titularitat i el servei restituits passen de forma plena al titular del servei
existent que hagi estat modificat, amb efectes des de la data que s’indiqui en la
notificacié que, a aquest efecte, faci la Direccio General de Carreteres, i sense que
aquesta actuacio pugui donar lloc a cap dret o indemnitzacio a favor del titular esmentat.

4. Un cop efectuada la reposicié del servei i, en tot cas, abans que I'’Administracio
rebi I'obra principal, el lliurament i la recepcid del servei es fan mitjancant la citacio al
titular a I'aixecament de I'acta corresponent de recepcio del servei. En la notificacié que
es faci a aquest efecte, cal assenyalar que, en cas de no compareixer a I'acte ni formular
motivadament i per escrit objeccions en el termini de 30 dies a partir de la data de la
celebracio, el lliurament i la recepcié del servei s’entenen efectuats a tots els efectes. Si
formulés motivadament objeccions i la Direccié General de Carreteres no les acceptés, el
servei es considera plenament lliurat i el procediment de reposicio finalitzat, sense que
calgui a aquest efecte cap acte d’acceptacid expressa per part del titular una vegada i
sigui notificada la resolucié corresponent, sense perjudici dels recursos que contra
aguesta procedeixin.

En aquest acte, cal lliurar la documentacid técnica i descriptiva de la reposicié o
modificacio del servei al titular del servei afectat. L'acta ha d'indicar que la reposicio s’ha
dut a terme adequadament i ha de reflectir, llevat d’acord exprés en contra, que la
titularitat dels serveis reposats o modificats, aixi com les responsabilitats i obligacions
derivades del funcionament, manteniment, conservacid i explotacié d'aquests,
corresponen al titular originari d’aquests un cop se li hagi notificat.



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al niim. 244 Divendres 10 d'octubre de 2025 Secc. I

5. Totes les resolucions de la Direccié General de Carreteres a que fa referéncia
aquest article posen fi a la via administrativa.

Article 59. Reposici6 de camins i vies de comunicacio.

1. Quan, per tal de dur a terme actuacions en carreteres de I'Estat, resultin
interceptats camins, vies ciclistes o qualsevol altra via publica, la Direcci6 General de
Carreteres ha d'optar per reposar-los, llevat de justificaci6 expressa en contra. La
reposicié de camins i vies publiques ha d’estar prevista en el projecte corresponent i s’ha
de sotmetre als tramits propis del procediment d’aprovacié d’'aquest, incloent-hi el
d’'informacié publica. L'aprovacié definitiva del projecte faculta la Direccié General de
Carreteres per dur a terme aquesta reposicié i, una vegada finalitzades les obres,
s’aplica el que estableix I'apartat 4 de I'article anterior.

2. Quan la reposicié d’'un cami o via publica derivi d'una reposicié o reordenacié
d’accessos a propietats contiglies a les carreteres de I'Estat, s’ha de tenir en compte el
que preveu a I'efecte a l'article 36 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre.

3. Els camins i les vies publiques reposats sensiblement paral-lels a I'esplanacié
s’han d’'ubicar preferentment fora de la zona de domini pablic de la carretera de I'Estat, i
és aplicable el que preveu l'article 34.2 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre.

4. La titularitat dels camins i les vies publiques reposats, aixi com les
responsabilitats i obligacions derivades del funcionament, el manteniment, la conservacio
i I'explotacio, corresponen al titular originari d’aquests un cop se li hagi notificat la
resolucié corresponent, d’acord amb el que estableix I'article 58 per al lliurament d’altres
serveis afectats.

Llevat d’'acord exprés en contra, el titular del cami reposat mitjancant un pas a
diferent nivell, superior o inferior, és responsable del paviment, incloent-hi el del tauler en
passos superiors i el de la projeccio vertical de les estructures dels passos inferiors. El
titular originari també és responsable de I'equipament reposat, dels elements
constructius i de defensa reposats i de I'explotacio, llevat d’acord exprés en contra. En tot
cas, el titular del cami o la via publica reposats ha de comunicar a la Direccié General de
Carreteres les actuacions que pretengui dur a terme que puguin afectar elements de
I'estructura.

5. Sense perjudici del que estableixen els apartats anteriors, la Direccié General de
Carreteres pot construir nous camins per als fins propis de la conservacié i I'explotacié
de la carretera i dels seus elements funcionals, aixi com expropiar, si cal, els terrenys
necessaris. Aquests camins d’explotacié es poden obrir a I'Gs public, llevat que es
desaconselli per raons de seguretat.

CAPITOL Il

Altres disposicions

Article 60. Competéncies.

La direccio, el control, la vigilancia i la inspeccié dels treballs i les obres de
construccio de les carreteres de I'Estat, aixi com la senyalitzacié, I'abalisament i la
defensa, corresponen a la Direccié General de Carreteres.

Article 61. Normes i instruccions técniques.

1. La persona titular del Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible, a proposta de
la Direccié General de Carreteres, ha d'aprovar mitjancant una ordre ministerial les
normes técniques a qué s’hagin de subjectar els treballs i les obres de construccié de les
carreteres de I'Estat, aixi com la senyalitzacid, I'abalisament i la defensa, que s’han de
revisar periddicament per actualitzar-les permanentment.
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La tramitacio i I'aprovaci6 s’han d'ajustar a les disposicions reglamentaries de la Llei
50/1997, de 27 de novembre, i s’han de publicar al Butlleti Oficial de I'Estat i, en
qualsevol cas, a la seu electronica associada del Ministeri de Transports i Mobilitat
Sostenible.

2. Aixi mateix, els organs competents del Ministeri de Transports i Mobilitat
Sostenible poden, dins dels limits de les seves atribucions, dictar circulars i instruccions
encaminades a interpretar i determinar la manera d’aplicacié de les normes técniques
que ha aprovat la persona titular del Ministeri.

Aquestes instruccions s’han de publicar a la seu electronica associada del Ministeri
de Transports i Mobilitat Sostenible.

Article 62. Facultats inspectores en suposits d’execucio per tercers.

En els casos de régim de concessié administrativa o d’actuacions la promocié de les
quals sigui diferent de la Direcci6 General de Carreteres, la direccio, el control i la
vigilancia de les obres de construcci6 de carreteres de I'Estat, aixi com de la
senyalitzacid, I'abalisament i la defensa, es poden dur a terme per part de tercers, pero la
inspeccié correspon a la Direcci6 General de Carreteres, que ha de vetllar pel
compliment de les disposicions aplicables, sempre de conformitat amb la Llei 9/2017, de
8 de novembre, de contractes del sector public.

Article 63. Exempci6 de controls previs.

1. De conformitat amb l'article 18.1 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, en
I'exempci6 del control previ municipal previst a I'article 84.1 de la Llei 7/1985, de 2 d'abril,
de bases del régim local, s’entenen compresos també els actes de seguiment,
monitoratge, avaluacié o control posteriors a les obres, independentment del sistema de
gestio6.

2. En l'aplicacidé dels suposits de no subjeccié a l'impost sobre béns immobles i
d’exempcio a I'impost sobre construccions, instal-lacions i obres establerts als articles 61
i 100 del text refds de la Llei d’hisendes locals, aprovat pel Reial decret legislatiu 2/2004,
de 5 de marg, es consideren carretera tots els terrenys, instal-lacions i altres béns
inclosos en el domini public viari definit en l'article 1.3 de la Llei 37/2015, de 29 de
setembre, en ser béns demanials afectes a la conservacié i el manteniment de la
carretera o a I'explotacio del servei public viari.

TiTOL IV

Financament de carreteres

Article 64. Finangcament.

De conformitat amb l'article 19 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, s'inclouen aixi
mateix en el financament de les actuacions a les carreteres de I'Estat altres recursos
generats per I'explotacio i altres mecanismes previstos en qualsevol altra normativa que
pogués ser aplicable.

Article 65. Convenis amb el sector pablic i altres organismes nacionals i internacionals.

1. El Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible pot subscriure convenis amb
altres administracions publiques, organismes publics o entitats de dret pablic vinculats o
dependents, o amb persones fisiques o juridiques, com a forma de col-laboracié per a la
consecuci6é dels fins propis del servei public viari regulat a la Llei 37/2015, de 29 de
setembre.

2. En els convenis que se subscriguin, cal fer constar la classe de I'aportacio i la
guantia quan sigui dineraria, la forma i els terminis en quée es posara a disposicié del
Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible, aixi com les férmules per garantir-ne
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I'efectivitat. També ha d’incloure les obligacions i els compromisos reciprocs i, en tot cas,
els aspectes relatius a la consignacio de la despesa en els pressuposts corresponents
als anys en qué hagi de fer-se. En qualsevol cas, s’han d'observar els elements
essencials de contingut i tramitacio que preveuen els articles 47 a 53 de la Llei 40/2015,
d’'1 d’octubre.

3. Els organs de les administracions publiques i els seus organismes vinculats o
dependents, aixi com altres organismes nacionals i internacionals, poden oferir a I'Estat,
per a obres de construccio, conservacié o millora de carreteres de I'Estat o d'alguns dels
seus trams:

a) Aportacions dineraries.

b) Aportacions de terrenys, lliures de servituds i altres gravamens, que
s’incorporaran al domini pablic viari.

c) Instal-lacié d’elements complementaris de la carretera.

d) Compromis de prendre a carrec seu, totalment o parcialment, la conservacio i el
manteniment de la carretera o dels elements complementaris.

e) Redacci6 d'estudis i projectes o col-laboracié técnica.

f) Cessid temporal de maquinaria o instal-lacions.

g) Mitjancant qualsevol altre mitja d’aportacio.

4. Pel que fa a l'apartat anterior, es consideren elements complementaris de la
carretera:

a) Lesinstal-lacions d’enllumenat i de ventilacio.

b) Els semafors i altres elements d'ordenacié.

c) Lesvoreres.

d) Les vies de serveiiels camins de servei.

e) Els passos superiors o inferiors.

f) Les vies ciclistes.

g) Les passarel-lesi els passos inferiors per a vianants i cicles.
h) Les instal-lacions de reg o desguas.

i) Les plantacions, els elements ornamentals o les zones enjardinades.
i) Els sistemes intel-ligents de transport.

k) Els sistemes de reduccié de soroll.

[) Altres elements de naturalesa analoga.

5. Les aportacions dineraries es poden determinar sobre la base d’'un percentatge
del cost de les obres, incloent-hi 0 no el valor de les expropiacions i el cost de redaccio
del projecte, o bé en una quantia fixa, amb independéncia del resultat de la licitacio i de
les incidéncies ulteriors de I'obra.

Article 66. Col-laboracid dels particulars.

1. Els particulars poden contribuir econdmicament a construir, conservar o millorar
les carreteres de I'Estat amb aportacions en diners, mitjancant cessions gratuites de
terrenys o altres formes d’actuacio.

2. A aquest efecte, els particulars interessats en una actuacié determinada que cal
dur a terme en una carretera de I'Estat han de presentar a la Direccié General de
Carreteres les seves propostes i els seus oferiments, en qué cal fer constar, en tot cas:

a) Eltram de carretera per al qual es fa I'oferiment.

b) Laclasse ila quantia de I'aportacio.

c) Laformai el termini en qué es fa efectiva.

d) Un aval bancari que en garanteixi el compliment, en cas que sigui I'aportacio
dineraria 0, en el suposit de consistir en aportacié de terrenys, una certificacio del
Registre de la Propietat competent que acrediti la titularitat i la inexisténcia de carregues
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sobre els terrenys oferts. No es poden oferir en cap cas terrenys que no constin
degudament inscrits en el Registre de la Propietat.

3. Una vegada acceptat I'oferiment, els compromisos i les obligacions reciprocs,
s’han de formalitzar en un conveni entre el Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible i
els particulars, i la competéncia es delega a la Direccié General de Carreteres.

4. La cessio de terrenys es tramita de conformitat amb la Llei 33/2003, de 3 de
novembre, del patrimoni de les administracions publiques. Els terrenys cedits s’afecten
posteriorment, d'acord amb aquesta normativa, al Ministeri de Transports i Mobilitat
Sostenible per al servei de carreteres i queden integrats en el domini public viari. Aquests
terrenys s’han d’inscriure al Registre de la Propietat.

TiTOL V

Explotacié de carreteres

CAPITOL |

Modalitats d’explotacié

Article 67. Concepte d’explotacio.

1. L'explotaci6 de la carretera compren les operacions establertes a I'article 21 de la
Llei 37/2015, de 29 de setembre.

2. D’acord amb l'article 21.1 de la Llei 37/2015, del 29 de setembre, les operacions
de conservacié i manteniment inclouen totes les activitats necessaries per preservar el
patrimoni viari en el millor estat possible. Les actuacions de defensa de la carretera
inclouen les necessaries per protegir-la davant de tercers i evitar activitats que
perjudiquin la carretera, la seva funcio o la de les zones de protecci6 o d’influencia.

Les actuacions encaminades a millorar I'is de la carretera inclouen les destinades a
facilitar-ne la utilitzacio en les millors condicions de seguretat, fluidesa i comoditat
possibles.

Article 68. Competéncies.

Corresponen al Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible les competéncies
seglents, que les ha d’exercir a través de la Direccié General de Carreteres:

a) Explotar les carreteres de I'Estat, amb el contingut de l'article 21.1 de la Llei
37/2015, de 29 de setembre, aixi com de I'article anterior d’aquest Reglament.

b) Dirigir, controlar i vigilar les actuacions i les obres d’explotacié de carreteres de
I'Estat, incloent-hi la senyalitzacid, I'abalisament i la defensa, sens perjudici de les
competéncies que en cada cas puguin correspondre als organs responsables en matéria
d’'ordenacid, regulacié i gestié del transit.

Aixi mateix, li correspon la facultat d'inspeccio de I'explotacio, independentment de la
forma de gestio.

Article 69. Modalitats d’explotacio de les carreteres.

1. L’Estat, com a regla general, explota directament les carreteres a carrec seu a
través de la Direccié General de Carreteres.

2. Sense perjudici del que indica l'apartat 1, les carreteres també poden ser
explotades per qualsevol dels sistemes de gestio indirecta dels serveis publics que
estableix la Llei 9/2017, de 8 de novembre.
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Article 70. Exempcions de peatge.

1. Perqué s'apliquin les exempcions de peatge establertes a l'article 23 de la Llei
37/2015, de 29 de setembre, el vehicle objecte de peatge ha de poder ser identificat
visualment com a oficial o mitjancant la presentacio de la documentacioé del vehicle.

En el cas dels vehicles al servei de les autoritats judicials, d’emergéncia o proteccio
civil, les ambulancies, els de la mateixa explotacié i inspeccié de carreteres, i els de
I'explotacié i la conservacid d'equipament per gestionar, controlar i vigilar el transit,
aquests no han de presentar cap justificaci6 documental quan estiguin complint les
funcions especifiques corresponents en la mateixa via.

2. En el cas particular dels vehicles de les policies locals, I'exempcié de peatge
s’aplica només en l'ambit territorial del municipi respectiu, o fora d'aquest si estan
exercint funcions de proteccié d’'autoritats de les entitats locals respectives, i en aquest
Ultim cas han de presentar I'autoritzacié que a aquest efecte estableix 'article 51 de la
Llei organica 2/1986, de 13 de marg, de forces i cossos de seguretat. Pel que fa a I'ambit
territorial del municipi, s'inclou, si s’escau, el recorregut necessari per canviar de sentit en
arribar al limit, i el recorregut per altres termes en cas que la continuitat del tracat pel
mateix terme municipal es vegi interrompuda perque transcorre per altres termes
municipals.

Igualment, per als vehicles de cossos i forces de seguretat de les comunitats
autonomes, només estan exempts de peatge els trajectes efectuats en I'ambit territorial
de la respectiva comunitat autbnoma, o fora d'aquesta quan s’exerceixin funcions de
proteccié d'autoritats publiques, i en aquest Ultim cas ha de presentar I'autoritzacié del
Ministeri de I'Interior a la qual es refereix I'article 42 de la Llei organica 2/1986, de 13 de
mar¢. En tot cas, tant per a les policies locals com per a les de les comunitats
autonomes, s'aplica I'exempcié de peatge en situacions d’emergéncia amb el
requeriment previ de les autoritats competents.

3. En el cas de qualsevol dels vehicles del Ministeri de Transports i Mobilitat
Sostenible adscrits al servei de la Direccié General de Carreteres, per estar prestant un
servei, i encara que la destinaci6 final del trajecte no es trobi a la mateixa via, el fet de
presentar la documentacid del vehicle és acreditacié suficient per justificar I'exempcié de
I'abonament del peatge.

4. El que indica aquest article s’aplica a totes les autopistes de peatge dependents
del Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible, sense cap excepcio.

5. S'apliquen igualment les exempcions d’abonament de peatge establertes en
convenis i compromisos internacionals i les contingudes als plecs de clausules generals
0 particulars que, si s'escau, s'aprovin per gestionar el servei, sempre que aquestes
exempcions no siguin contraries al dret de la Unié Europea per fer discriminacions
injustificades entre usuaris o per qualsevol altre motiu.

Article 71. Altres sistemes de gestio indirecta.

Quan, de conformitat amb l'article 25.1 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre,
s’acordés explotar una carretera de I'Estat mitjangant una societat d’economia mixta,
aquesta societat ha de respectar el que disposa la disposicié addicional vint-i-dosena de
la Llei 9/2017, de 8 de novembre.

CAPITOL Il

Altres disposicions

Article 72.  Normes i instruccions técniques.

1. La persona titular del Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible, a proposta de
la Direccié General de Carreteres, ha d'aprovar mitjancant una ordre ministerial les
normes tecniques a qué s’hagin de subjectar els treballs i les obres d'explotacié de les
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carreteres de I'Estat, aixi com la senyalitzacio, I'abalisament i la defensa, que s’han de
revisar periddicament per actualitzar-les permanentment.

La tramitacio i I'aprovacié s’han d'ajustar a les disposicions reglamentaries de la Llei
50/1997, de 27 de novembre, i s’han de publicar al Butlleti Oficial de I'Estat i, en
qualsevol cas, a la seu electronica associada del Ministeri de Transports i Mobilitat
Sostenible.

2. Aixi mateix, els organs competents del Ministeri de Transports i Mobilitat
Sostenible poden, dins dels limits de les seves atribucions, dictar circulars i instruccions
encaminades a interpretar i determinar la manera d’aplicacié de les normes técniques
que ha aprovat la persona titular del Ministeri.

Aquestes instruccions s’han de publicar a la seu electronica associada del Ministeri
de Transports i Mobilitat Sostenible.

Article 73. Facultats inspectores en suposits d’explotacio indirecta.

Correspon a la Direcci6 General de Carreteres exercir les facultats d’'inspeccié dels
treballs i les obres de construccio, conservacié i explotacié de les carreteres estatals, si
I'explotaci6 s'efectua per qualsevol sistema de gestié indirecta.

Article 74. Inspeccions de seguretat viaria.

Quan, de conformitat amb I'article 21.2 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, la
Direccié General de Carreteres exerceixi inspeccions periodiques de seguretat viaria a la
Xarxa de Carreteres de I'Estat a fi d'identificar elements susceptibles de millora per
motius de seguretat, aquesta activitat s’ha d’'exercir en tot cas d'acord amb el Reial
decret 345/2011, d'11 de marg, sobre gestié de la seguretat de les infraestructures viaries
a la Xarxa de Carreteres de I'Estat, i la seva normativa de desplegament.

CAPITOL Il

Arees de servei i arees de descans

Seccié la Arees de servei

Article 75. Arees de servei.

1. Les arees de servei definides a l'article 26.2 de la Llei 37/2015, de 29 de
setembre, com a elements funcionals de les carreteres, poden tenir accés directe a
aquestes.

2. La facultat d'inspeccio del projecte, la construcci6 i I'explotacié de les arees de
servei correspon, sigui quina sigui la forma de gestio, al Ministeri de Transports i Mobilitat
Sostenible, a través de la Direccié General de Carreteres.

3. L'aprovacié definitiva del projecte d’'una area de servei implica la declaracié
d'utilitat publica i la necessitat d’'ocupacié dels béns, modificacié dels serveis i adquisicié
de drets corresponents, amb les finalitats d’expropiacid, d'ocupacié temporal o
d’'imposici6 o modificacié de servituds, i es pot aplicar el procediment de declaracié
d’'urgéncia establert a l'article 12.2 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre.

Pel que fa a la construcci6 d'arees de servei, s’aplica el que disposa el capitol | del
titol III.

Article 76. Localitzacio i serveis.

1. Quan el Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible estableixi la localitzacié de
les arees de servei i les seves caracteristiques funcionals, de conformitat amb l'article
26.3 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, ha de garantir que les entrades i sortides de
les arees de servei siguin exclusives per a aquest Us i s'efectuin preferentment
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mitjancant un accés directe des de la carretera, i aquestes arees es poden emplacar en
un o en ambdds marges d’'aquesta.

2. Pel que fa a les autopistes i autovies, cal dur a terme el tancament perimetral de
les arees de servei.

3. Les arees de servei han de disposar dels serveis i les instal-lacions que
s’exigeixen al plec de prescripcions tecniques particulars i al plec de clausules
administratives particulars pels quals es regeixi el contracte corresponent, si s'escau.

De conformitat amb els apartats 2 i 3 de l'article 26 de la Llei 37/2015, de 29 de
setembre, que determina els serveis i les caracteristiques propis de les arees de servei,
no es poden establir en aquestes arees instal-lacions o serveis que no tinguin relacio
directa amb la carretera o que puguin generar un transit addicional, i estan expressament
prohibits els locals en qué es facin activitats d’espectacle, diversi6 o jocs d'atzar, i
tampoc es poden fer aquestes activitats en cap part de la superficie que ocupen els
locals esmentats.

Article 77. Adjudicacié de concessions d’arees de servei.

1. De conformitat amb el que disposa l'article 27.1 de la Llei 37/2015, de 29 de
setembre, els plecs del contracte per a la gestié d'arees de servei estableixen com es
determinara I'oferta que presenti la millor relacié qualitat-preu, segons l'article 27.2 de la
Llei 37/2015, de 29 de setembre, i, en tot cas, d’'acord amb la Llei 9/2017, de 8 de
novembre.

2. A l'efecte de determinar la ubicaci6 de l'area de servei i les instal-lacions i els
serveis que ha d'incloure, cal redactar I'avantprojecte que servira de base per a la
licitacio, si s’escau, de la concessio i la redaccié posterior del projecte de construccié per
part de l'adjudicatari, i ha de contenir I'estudi economic financer a partir del qual
determinar el canon de licitacio, aixi com els documents necessaris per a acreditar que
es compleix la normativa técnica exigida per construir infraestructures i conduccions que,
en aquest cas, es necessiten per disposar de proveiment, clavegueram i depuracio,
electricitat i telecomunicacions i totes les altres que calguin perqué funcionin
correctament.

3. La informacio publica relativa als expedients de contractacié de les arees de
serveis s’ha d’anunciar també a la seu electronica associada del Ministeri de Transports i
Mobilitat Sostenible.

4. L'obligacié prevista a I'article 27.2 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, ha de
regir tant en el moment de l'adjudicaci6 com a l'efecte de possibles concessions
posteriors de noves arees de servei. A aquest efecte, cal tenir en compte no només les
estacions a la mateixa carretera, siné també les que es trobin fora d’aquesta i a les quals
es pugui accedir per altres vies, sempre que el recorregut total que hagin d’'efectuar els
vehicles entre el lloc de divergéncia o sortida de la carretera i el de convergéncia o
entrada en aquesta, una vegada obtingut el servei, no sigui superior a 5 km, mesurats
per aguestes vies.

5. Limport del canon minim que ha de servir de base a la licitacié és la suma dels
conceptes definits als articles 27 i 29 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, i pot variar al
llarg del termini de la concessié, d’acord amb els termes que es fixin al plec. L'import
contractual del canon que ha de satisfer el concessionari és el que recull I'article 26.4 de
la Llei 37/2015, de 29 de setembre.

6. Les concessions poden tenir per objecte la construccio i I'explotacid o només
I'explotacié d'instal-lacions i serveis inclosos a les arees de servei, segons s’estableixi als
plecs.

De la mateixa manera, es poden atorgar concessions independents per a la
construccio i I'explotacié o només per a I'explotacié de cadascun dels diferents serveis i
instal-lacions inclosos en una area de servei.

Els plecs també poden incloure I'obligacié que I'adjudicatari d’'una concessio es faci
carrec de I'explotaciod de serveis i instal-lacions d'altres arees de servei, cas en qué el
termini d’explotacié ha de coincidir amb el de la concessié principal. Aquest adjudicatari
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ha d’estar, en qualsevol cas, subjecte a les limitacions de I'article 27.2 de la Llei 37/2015,
de 29 de setembre, i al que estableix aquest Reglament.

7. De conformitat amb l'article 27.4 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, i a fi de
calcular I'import del canon anual derivat de I'explotacié d'arees de servei ja construides,
la valoracio de les arees de servei s’obté prenent com a base el que s’ha reflectit en el
document d’estat de dimensions i caracteristiques de I'obra executada, tenint en compte
també la valoracié de les actuacions complementaries de millora que s’hagin dut a terme,
si és el cas, amb posterioritat i I'estat de conservacié de I'area, sense perjudici d'altres
circumstancies.

8. La persona titular del Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible atorga la
concessio, sense perjudici d’altres llicencies i autoritzacions necessaries per a la
construccio i I'explotacio, i sense perjudici del que estableix I'article 17 de la Llei 37/2015,
de 29 de setembre.

Article 78. Arees de servei promogudes per tercers.

1. De conformitat amb el que preveu l'article 27.3 de la Llei 37/2015, de 29 de
setembre, la memoria que presentin els interessats, juntament amb la sol-licitud de la
concessid de I'explotacid o de la construccié i explotacié d’'una area de servei o de
qualsevol dels seus elements integrants, ha d’anar acompanyada de la documentacié
seguent:

a) Un estudi de viabilitat que inclogui els aspectes indicats a la Llei 9/2017, de 8 de
novembre, que siguin aplicables.

b) Avantprojecte de les obres, que ha de contenir els documents, I'extensié i el
contingut que preveu aquest Reglament per a aquesta mena d’'estudis.

2. Un cop presentada la documentacié anterior, la Direccié General de Carreteres
ha de resoldre, en el termini d'un mes, sobre la decisié de tramitar-la 0 no, o fixar un
termini més llarg per estudiar-lo que, en cap cas, pot superar els sis mesos, i aixd amb
independéncia de la necessitat del compliment estricte, per part de la documentacio
presentada, del que estableixen les concessions, tant en la legislacié de contractes del
sector public com, si és el cas, de la mediambiental. La resolucié posa fi a la via
administrativa.

La denegacid de la sol-licitud de concessié ha d’estar motivada per I'incompliment
dels requisits técnics, funcionals i de seguretat viaria corresponents que estableix a la
normativa técnica de la Direccié General de Carreteres, 0 per no estar justificades la
necessitat, la idoneitat i I'eficiéncia del contracte esmentat en els termes que estableix la
Llei 9/2017, de 8 de novembre. En aquests casos, es posa fi al procediment mitjancant
una resolucié motivada.

Davant la manca de resolucid6 expressa en el termini d'un mes, es considera
desestimada la sol-licitud, de conformitat amb larticle 24 de la Llei 39/2015, d'1
d'octubre. En cas que la Direccié General de Carreteres resolgui positivament sobre la
tramitacié de la sol-licitud, el Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible ha d’iniciar en
el termini d’'un mes el procediment per a I'atorgament de concessions d’arees de servei
que recull I'article 77 d’aquest Reglament, i s’ha d’'ajustar als tramits que preveu la Llei
9/2017, de 8 de novembre.

3. Aquesta licitacid és la mateixa que per a les arees de servei que promou el
mateix Ministeri, a la qual el promotor es presenta com un licitador més, amb les
excepcions seguents:

a) En el suposit que I'estudi de viabilitat culminés en I'atorgament de la concessio
corresponent, llevat que aquest estudi hagués resultat insuficient d’acord amb la seva
propia finalitat, el promotor té dret en la licitacid corresponent al 5% de puntuacio
addicional al total obtingut per aplicaci6 dels criteris d'adjudicacié establerts en el plec de
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clausules administratives particulars corresponent, la qual cosa s’ha d'incloure en els
plecs que regeixin en el contracte corresponent.

b) En cas que el promotor no resulti adjudicatari, té dret al rescabalament de les
despeses d’elaboracid, incrementades en un 5% com a compensacio, despeses que es
poden imposar a l'adjudicatari com a condicié contractual en el plec de clausules
administratives particulars corresponent. L'import de les despeses es determina en funcid
de les que justifiqui qui hagi presentat I'estudi.

4. Sense perjudici del que estableix l'article 27.3 de la Llei 37/2015, de 29 de
setembre, els interessats que promoguin una concessio segons el que estableix aquest
article han de complir els requisits i les determinacions del titol II, capitol Il, secci6 1a de
la Llei 9/2017, de 8 de novembre.

Article 79. Projecte.

1. El projecte de construccié d’'una area de servei que ha d’aportar el concessionari,
subscrit per un técnic competent, ha de comprendre com a minim la ubicaci6 d’'edificis i
instal-lacions, el tracat d'accessos, la senyalitzacid, el paviment, el drenatge, la
il-luminacio i la reposicioé de serveis, aixi com incorporar els documents necessaris per
acreditar que es compleix la normativa que s’exigeixi per a la construccié de I'area.

Ha d’incorporar i desplegar el contingut de I'avantprojecte previ, aprovat pel Ministeri
de Transports i Mobilitat Sostenible, i introduir-hi, com a minim, les millores a qué
s’hagués compromes en l'oferta adjudicada.

2. El concessionari disposa d’'un termini maxim de tres mesos des de la signatura
del contracte per presentar el projecte de construccié al Ministeri de Transports i Mobilitat
Sostenible.

En cas que s’'ajusti a la normativa técnica i administrativa vigent i s'incloguin els
requisits minims establerts en I'avantprojecte i I'oferta, la Direccié General de Carreteres
aprovara el projecte en un termini maxim de tres mesos des de la data en qué el
concessionari I'hagi presentat. En cas contrari, dins del mateix termini, es remetra un
informe al concessionari amb les esmenes necessaries.

El concessionari disposa, si s'escau, de dos mesos més per esmenar les mancances
del projecte.

Un cop solucionat adequadament el projecte, la Direcci6 General de Carreteres I'ha
d’'aprovar en el termini maxim d’un mes des de la presentacio.

Si, un cop transcorregut el termini de dos mesos per esmenar les deficiéncies, no es
presentés el nou projecte o aquest no complis les prescripcions imposades en la
supervisid, el Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible pot resoldre el contracte
concessional per incompliment d’obligacio contractual essencial.

Article 80. Us i explotacio.

1. L'Us, propi de la seva naturalesa, de les instal-lacions i els serveis de neteja i
aparcaments, aixi com el de les zones per a descans i jocs infantils, és lliure i gratuit,
sens perjudici de la seva subjecci6 a normes aplicables sobre circulacié i seguretat.

2. Els concessionaris dels serveis estan obligats a conservar i mantenir en perfecte
estat tots els elements funcionals de I'area, aixi com els seus accessos, i a tenir cura de
l'ordre i el funcionament adequats dels serveis, segons es prescrigui als plecs
corresponents de la licitacio.

3. El concessionari ha de facilitar a la Direcci6 General de Carreteres, dins el
termini que estableixi aquest Organ, les dades que se li requereixi en relacié amb
I'explotacié de I'area de servei, incloent-hi en tot cas les reclamacions dels usuaris i els
preus i horaris dels diferents serveis.
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Seccio 2a Arees de descans

Article 81. Arees de descans.

1. Les arees de descans, definides a l'article 26.5 de la Llei 37/2015, de 29 de
setembre, s6n elements funcionals de les carreteres, amb accés directe a aquestes, i es
poden emplagar en un o ambdds marges de la carretera.

Com que les arees de descans son un element funcional de la carretera, els terrenys
ocupats i les instal-lacions ubicades en aquestes tenen la consideracié de béns de
domini public viari.

2. La utilitzacié de les arees de descans ha de ser lliure, publica i gratuita.

CAPITOL IV

Aparcaments segurs

Article 82. Aparcaments segurs.

En relacié amb I'article 26.6 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, no es consideren
d’element funcional de la carretera els aparcaments segurs que no s’ubiquin en terrenys
de domini puablic viari.

La Direccié General de Carreteres publica informacié per mitjans electronics sobre
els aparcaments segurs existents, d’'ofici o a instancia del titular de la instal-lacio, el qual,
amb aquesta finalitat, ha d’aportar juntament amb la sol-licitud:

a) Acreditacio de la titularitat o dret real sobre la instal-laci6.

b) Ubicacio, nombre de places i, si s’escau, tarifes de I'aparcament.

¢) Acreditacié del nivell de seguretat i dotacié de serveis d’acord amb la normativa
vigent.

L'activitat de verificacio prevista a I'article 27.5 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre,
s’ha de fer inicialment i periddicament, i se’n pot denegar la inclusié o la renovacié en el
llistat que publica la Direccié General de Carreteres si s'apreciés un incompliment dels
requisits indicats, amb audiéncia prévia de l'interessat.

En qualsevol cas, el titular de la instal-laci6 ha d'informar la Direcci6 General de
Carreteres de qualsevol modificacié de les dades aportades amb anterioritat.

TiTOL VI

Us i defensa de les carreteres

CAPITOL |

Limitacions a la propietat

Seccié 1a Disposicions generals

Article 83. Zones de proteccio de la carretera.

1. La sol-licitud d’autoritzacions a les zones de protecci6 de la carretera que preveu
l'article 28.1 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, aixi com tota comunicacio referent a
aquestes, es pot efectuar, en tot cas, pels mitjans electronics que preveu la Llei 39/2015,
d'l d'octubre, i les seves normes de desplegament, amb les excepcions que preveu
l'article 14 de la Llei esmentada.

2. Es considera que pot afectar el regim de les zones de proteccio tota activitat que
s’hi desenvolupi, 0 aquella que, ubicada en terrenys situats fora d’aquestes zones, pugui
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perjudicar la seguretat viaria, el domini public viari o I'explotaci6 adequada de la
carretera.

En particular, no es poden fer sense autoritzacid obres, instal-lacions o activitats que
alterin la circulacio de les aiglies d’escorrentiu cap a la carretera o que impedeixin,
disminueixin o dificultin el drenatge de la carretera al llit natural o altres elements o
sistemes de drenatge.

Quan les sol-licituds d'autoritzacié es refereixin a facilitar accés o subministrar
serveis a edificacions o instal-lacions, la Direccid6 General de Carreteres pot requerir al
sol-licitant, abans de resoldre I'expedient, que acrediti la conformitat d’aquestes amb el
regim d'Us i defensa de les zones de proteccio de la carretera. En cas que no disposi
d’aquesta autoritzacié quan se li requereixi, es pot denegar la sol-licitud.

Aguesta determinacio es pot aplicar a les edificacions o instal-lacions que s'ubiquin
tant a les zones de protecci6 de les carreteres descrites a la Llei 37/2015, de 29 de
setembre, com a la zona d'influéncia definida en aquest Reglament, tant si aquestes
edificacions o instal-lacions ja estan establertes com si es construeixen amb posterioritat.

3. No es poden autoritzar accessos 0 serveis a edificacions o instal-lacions
respecte de les quals es trobi en tramitacié un expedient de paralitzacié d'obres o
suspensié d’'usos no legalitzats dels regulats a l'article 35 de la Llei 37/2015, de 29 de
setembre, i cal mantenir la prohibici6 fins a la terminacié de I'expedient.

4. Pel que fa al regim juridic de protecci6 del domini public viari i per determinar les
limitacions a la propietat dels terrenys contigus, les vies complementaries a la calcada
central especialitzades per a determinats vehicles, com ara les vies per a vehicles de
transport col-lectiu, per a vehicles amb ocupacié alta o per a vehicles pesants es
consideren carretera convencional.

5. El que disposa larticle 28.4, paragraf tercer, de la Llei 37/2015, de 29 de
setembre, s’entén sense perjudici de la condicié de domini public viari del mateix element
funcional i del terreny on s’ubica.

6. On les zones de domini public, servitud o afectacié se superposin, en funcié que
el seu mesurament es faci des de la carretera, des de la resta d'elements viaris
esmentats en el titol preliminar d’aquest Reglament o des d'altres carreteres, els
elements funcionals o el viari annex, preval, en tot cas, la configuraci6 de la zona de
domini public sobre la de servitud, i la d’aquesta sobre la d'afectacid, qualsevol que sigui
la carretera o I'element determinant.

En el cas de coincidéncia de diferents zones de limitaci6 a [I'edificabilitat, es
considera sempre I'envolupant exterior que, obtinguda de la superposicié geometrica de
cadascuna, resulti més allunyada de les carreteres que les generen, amb les excepcions
per a les travesseres i trams urbans que s’estableixen al capitol IV de la Llei 37/2015, de
29 de setembre, i al titol VII d'aquest Reglament.

7. En el cas dexistir terrenys de domini public viari exterior a la zona de domini
public, a I'efecte de protegir la carretera, aquests terrenys queden subjectes a la Llei
37/2015, de 29 de setembre, i a aquest Reglament, pel que fa a la utilitzacio de la zona
de domini public.

El que preveu larticle 28.5 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, respecte de
I'atorgament de llicéncies d'Us i transformacid del sol, també s’aplica a les actuacions a la
zona d'influéncia, i aquest atorgament ha de quedar condicionat a I'obtenci6 de I'informe
previst a l'article 16.6 de la Llei esmentada.

8. En els nusos i les cruilles de les carreteres de I'Estat amb carreteres o vies de
titularitat d’altres administracions publiques, I'exercici coordinat de les competéncies
respectives es regeix pel principi de determinacié del régim de titularitats i
responsabilitats, i queden fora de perill les atribucions de I'Estat sobre les carreteres de
la seva propia xarxa.

Article 84. Aresta exterior de I'esplanacio.

1. Laresta exterior de I'esplanacié es defineix d’acord amb I'article 29 de la Llei
37/2015, de 29 de setembre.
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2. Pel que fa a l'article 29.2 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, i en cas de no
existir talussos, murs ni cunetes exteriors, l'aresta exterior de I'esplanacié és la vora
exterior de la berma o, si no n’hi ha, la plataforma de la carretera.

3. En relaci6 amb el que disposa el paragraf tercer de l'article 29.2 esmentat,
s'inclouen en I'enumeracié qualssevol espais separadors no pavimentats. Aixi mateix, en
els casos que preveu aquest paragraf, s'entén que l'aresta exterior de I'esplanacio
coincideix amb l'aresta de la vorera més propera al centre de la via. Finalment, en el cas
que existissin diverses calcades adossades pertanyents a la Xarxa de Carreteres de
'Estat, les determinacions anteriors es refereixen a la calgada més exterior a cada
marge.

Quan la vorera s'interposi entre la plataforma de la carretera i el talds d’aquesta, sigui
en desmunt o terraple, o entre aquella i una cuneta, preval com a aresta exterior de
I'esplanacié la definida amb el criteri generic que es descriu als paragrafs primer i segon
de l'article 29.2 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, i no la de la vorada.

4. Quan hi hagi un sistema de calcada central i lateral pertanyent a les vies de la
Xarxa de Carreteres de I'Estat, les determinacions anteriors s’apliquen en cada marge a
aquella calcada que estigui més allunyada del centre del sistema, considerada carretera
convencional.

5. En els casos especials que preveu l'article 29.3 de la Llei 37/2015, de 29 de
setembre, relatius a carreteres ja existents sobre algun dels elements dels quals es
vulgui definir una aresta exterior de I'esplanacié diferenciada, es pot optar per tramitar-ne
un expedient de delimitacié puntual, que ha de superar un tramit d’informacié publica
durant un periode no inferior a 30 dies habils. Les observacions en aquest tramit només
es poden considerar si versen sobre la repercussio que I'expedient tindria pel que fa a
limitacions a la propietat, regim d’autoritzacions, infraccions i sancions.

Article 85. Indemnitzacio.

Les limitacions a I'Gs i a la propietat derivades de les zones de proteccié de les
carreteres no generen dret a indemnitzaci6 amb caracter general, sens perjudici de les
excepcions que estableix la Llei 37/2015, de 29 de setembre.

Article 86. Domini public viari.

1. El domini public viari esta constituit pels béns que recullen l'article 1.3 de la Llei
37/2015, de 29 de setembre, i l'article 2 d’aquest Reglament, sense perjudici del régim
transitori que estableix la Llei esmentada.

2. Correspon al Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible, a través de la Direccio
General de Carreteres, protegir i defensar el domini public viari segons els procediments
gue preveu aguest Reglament, i per fer-ho té les facultats i prerrogatives segients,
recollides a la Llei 33/2003, de 3 de novembre, que és d'aplicacié supletoria:

a) Investigar la situaci6 dels béns i drets que es presumeixin pertanyents al domini
public viari; a aquest efecte, pot demanar totes les dades i els informes que consideri
necessaris i promoure la practica de la delimitacié corresponent.

b) Delimitar en via administrativa els immobles de la titularitat.

¢) Recuperar d'ofici i en qualsevol temps la possessié perduda indegudament sobre
els seus béns i drets.

d) Desnonar en via administrativa els posseidors dels immobles demanials, una
vegada extingit el titol que n’emparava la tinenca.

3. El dret a l'ocupacié o I'Us especial del domini puablic viari s’adquireix amb
l'autoritzacié administrativa corresponent o, si és el cas, amb la concessio, d'acord amb
la Llei 33/2003, de 3 de novembre.

Les autoritzacions sobre béns situats a la zona de domini public s’atorguen tenint en
compte el que disposa per a aquesta zona la Llei 37/2015, de 29 de setembre, i aquest
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Reglament, i s’apliqguen les disposicions generals per a les autoritzacions referides a
béns situats a la resta de les zones de protecci6 de la carretera.

En les autoritzacions que impliquin I'ocupacié del domini public viari, la Direccié
General de Carreteres obliga el titular de I'autoritzacié a modificar, traslladar o retirar a
carrec seu les obres, construccions i instal-lacions corresponents, quan es requereixi en
els casos d'ampliacié o millora de les carreteres o quan ho exigeixin les necessitats
d’explotacié de la carretera o del servei public que prestin. Queden exclosos d'aquesta
obligaci6 els titulars d’instal-lacions per a la gestio, el control i la vigilancia del transit.

En els suposits d'usos, obres o activitats que puguin produir danys o perjudicis al
domini public viari, la Direcci6 General de Carreteres esta facultada per exigir al
sol-licitant que presti una caucié o una garantia suficients per respondre d’aquests danys
i assegurar que els béns afectats en reposin i reparin. Igualment, en cas que les
despeses generades excedeixin I'import de la garantia prestada, la Direccié General de
Carreteres pot exigir que es paguin les indemnitzacions que poguessin correspondre.

Article 87. Us especial del domini public viari.

1. L'Gs especial del domini public viari, o l'ocupacié d'aquest, en virtut d'una
autoritzacié o titol habilitant, merita el canon corresponent a favor de I'’Administracié
General de I'Estat.

2. En el cas de concessions d'arees de servei ja construides, la quantia del canon
anual que ha de pagar el concessionari que s’estableixi en el contracte no pot ser inferior
a la suma que estableix aquest article per ocupacié de terrenys, més el 4% de la
valoracié de les instal-lacions, d’acord amb el que estableix l'article 27.4 de la Llei
37/2015, de 29 de setembre.

3. Pel que fa al canon previst a I'article 29.6 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre,
els terrenys s’han de valorar en la forma indicada a I'article 29.5 de la Llei 37/2015, de 29
de setembre.

4. Les caracteristiques especifiques de les actuacions de delimitacié dels terrenys
de titularitat publica previstes a l'article 29.8 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, les
defineix la Direccio General de Carreteres. En tot cas, la delimitaciéo ha d'incloure’n la
georeferenciacio.

Article 88. Delimitacio.

1. Per determinar el domini puablic viari, 'Administracié General de I'Estat ha de
practicar les delimitacions oportunes, tenint en compte les caracteristiques dels béns que
l'integren, d’acord amb el que disposa l'article 1 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, i
I'article 2 d'aquest Reglament.

L'expedient de delimitacié s’adreca a determinar els limits del domini public viari quan
siguin imprecisos o hi hagi indicis d’usurpacio. Ha d’'incloure tots els terrenys de titularitat
estatal afectes al servei public viari del tram delimitat, i cal fixar els limits del domini
public viari mitjancant una linia poligonal que uneixi els diferents punts georeferenciats;
en el mateix pla i de la mateixa manera, s’han de delimitar les zones de protecci6 de la
carretera.

El termini maxim per notificar la resolucié de la delimitacié sera de divuit mesos a
comptar de la data de I'acord d'iniciaci6 de I'expedient.

2. La delimitacié del domini public viari correspon al Ministeri de Transports i
Mobilitat Sostenible, segons el procediment seglent:

a) S'incoa d'ofici per part de la Direccid General de Carreteres, per iniciativa propia
0 a petici6 de qualsevol interessat, cas en qué les despeses que es derivin de la
tramitacio i de les operacions que calgui efectuar sobre el terreny sén a carrec del
sol-licitant. La delimitaci6 ha de comptar amb I'aprovacié del Ministeri de Transports i
Mobilitat Sostenible.
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L'acord d'iniciacié de I'expedient ha de definir el tram de carretera que cal delimitar i
disposar la suspensi6 cautelar de l'atorgament de qualsevol classe de llicéncies,
concessions o autoritzacions que puguin afectar el domini public viari. Aixd no obstant, la
Direccié General de Carreteres pot autoritzar obres d’emergéncia o urgéncia per prevenir
o reparar danys, o actuacions de conservacioé i explotacié degudament justificades.

b) La resoluci6 d'aprovacio de la delimitacié ha de portar implicit I'aixecament de la
suspensid que, si s'escau, s’hagi acordat.

En el procediment, s’ha d’escoltar els propietaris contigus, prévia notificacio, i tots els
gue acreditin la condici6 d'interessats.

c) Abans d'iniciar el procediment, la Direccié General de Carreteres ha d’elaborar
una memoria on es recullin, entre altres aspectes, el tram que cal delimitar, la justificacié
de la conveniéncia de I'expedient, una relacié descriptiva de les finques afectades i, en
cas que la delimitacio hagi estat promoguda per tercers, un pressupost de despeses que
ha de comptar amb la conformitat de I'interessat.

L'acord d'iniciacio es publica gratuitament al Butlleti Oficial de I'Estat, a la seu
electronica associada del Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible i al tauler d’edictes
dels ajuntaments en el terme dels quals radiquin les finques del tram que cal delimitar.
També es poden emprar altres mitjans de difusio, tot aixo a fi que, en el termini de 20
dies, els interessats puguin formular les al-legacions que considerin oportunes. L'acord
d’iniciacié s’ha de comunicar al Registre de la Propietat corresponent per tal que,
mitjangant una nota al marge de la inscripci6 de domini, es deixi constancia de la
iniciacio en les finques registrals afectades contigiies al tram que cal delimitar. Igualment,
I'acord d'iniciacio s’ha de notificar als propietaris de les finques contigiies i, si s’escau, als
titulars d'altres drets reals constituits sobre aquestes.

Els interessats poden presentar les al-legacions i tots els documents que considerin
necessaris per provar i defensar els seus drets dins el termini que s’indica en la
publicacié de I'acord d'iniciacio.

Abans d'iniciar el tramit de delimitacid, cal demanar un informe previ de I'Advocacia
de I'Estat sobre la validesa i I'eficacia juridica dels titols de propietat presentats. Un cop
vencut el termini d'al-legacions, l'instructor ha de citar, per fer la delimitacié sobre el
terreny, els propietaris inclosos a l'expedient i els que hagin acreditat la condicié
d'interessats, amb una antelacié minima de 20 dies.

d) EIl procediment de delimitacié té per objecte mostrar als interessats, sobre el
terreny, la delimitacié del domini pablic viari, del qual cal estendre I'acta corresponent. A
aquest acte, hi ha d’acudir un representant de I'drgan instructor, els interessats, i els
perits que aquests hagin designat, si és el cas. El contingut de I'acta de delimitacié s’ha
d’ajustar al que estableix el Reial decret 1373/2009, de 28 d’agost, pel qual s’aprova el
Reglament general de la Llei 33/2003, de 3 de novembre.

Un cop finalitzat el tramit anterior, cal posar de manifest I'expedient als interessats
perque formulin al-legacions en un termini de 20 dies.

Els serveis periferics de la Direcci6 General de Carreteres, en la seva condicid
d’'organ instructor de I'expedient, han d'elevar una proposta de resolucid a I'organ
competent, sobre la qual cal sol-licitar préviament un informe de I'’Advocacia de I'Estat.

e) L'expedient s’ha de resoldre mitjancant una ordre de la persona titular del
Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible, que s’ha de publicar de la mateixa manera
gue I'acord d'iniciacié i notificar als qui tinguin la condicié d’interessats en el procediment,
a la comunitat autonoma, a I'ajuntament, al cadastre i al Registre de la Propietat.

Un cop vencut el termini establert sense que s’hagi dictat una resolucié expressa, el
procediment caducara, sens perjudici que es puguin conservar els tramits evacuats de
conformitat amb el que disposa l'article 95.3 de la Llei 39/2015, d'1 d’octubre.

f) L'amollonament s’ha de dur a terme amb fites georeferenciades que permetin
identificar en el terreny els limits del domini public viari i de les seves servituds, o amb
altres referencies que facin possible aquesta identificacio, quan aixi ho aconsellin les
circumstancies fisiques del lloc d'ubicacié. En tot cas, no es consideren fites
delimitadores les tanques i els tancaments que hagi instal-lat per la Direccié General de
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Carreteres a les carreteres de I'Estat per prevenir I'accés no autoritzat de persones o
vehicles.

3. El que disposa l'article 30.7 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, s'aplica a les
inscripcions d’excessos de cabuda, llevat que es tracti de finques de limits fixos o de tal
naturalesa que excloguin la possibilitat d’envair el domini pablic viari.

Sempre que el titol indiqui que la finca és contigua a la carretera, s’entén amb
referéncia al limit exterior del domini public viari, fins i tot en els casos d'excés de
cabuda. Aquesta circumstancia, en qualsevol cas, s’ha de fer constar amb una nota al
marge del domini de la finca i aixi ha de constar, tant a la publicitat registral com a les
notes de despatx dels titols referents a aquesta.

4. Els serveis periférics de la Direccié General de Carreteres han d'expedir aquesta
certificacié en el termini d’'un mes des de la recepcié de la peticié del registrador, i s’han
de pronunciar sobre si la finca objecte d’anotacié envaeix el domini pablic viari.

Si, de la zona a qué es refereix la immatriculacié o inscripcié de I'excés de cabuda no
existis prou informacié per emetre la certificacié6 abans esmentada, cal iniciar I'expedient
de delimitacié corresponent en un termini que no pot ser superior a tres mesos des de la
sol-licitud corresponent. Aquesta circumstancia s’ha de comunicar al Registre de la
Propietat en el termini maxim d’'un mes des de la peticié del registrador. En aquests
casos, com que es tracta d’'una immatriculacié, es pot practicar en el registre, perd cal
deixar constancia amb una nota al marge de la inscripcié del procediment iniciat. En els
casos d'excés de cabuda, també s’ha de fer constar, amb una nota al marge del domini
de la finca, I'inici del procediment.

En aquest sentit, la Direcci6 General de Carreteres trasllada al Registre de la
Propietat corresponent, en suport electronic, la representacio grafica georeferenciada en
la cartografia cadastral de la linia definitoria del domini public viari i de les seves
servituds.

Article 89. Recuperacié possessoria del domini public viari.

1. El Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible, a través dels serveis periferics de
la Direccio General de Carreteres, té la facultat d'iniciar d’ofici I'expedient de recuperacié
possessoria, en qualsevol moment, sobre els béns i drets que integren el domini pablic
viari, en els termes establerts al Reial decret 1373/2009, de 28 d’agost, pel qual s’aprova
el Reglament general de la Llei 33/2003, de 3 de novembre.

2. Aguesta potestat es pot exercir en tot cas respecte dels béns inclosos al domini
public viari en virtut de la delimitaci6. Quan no hi hagi una delimitacié aprovada, només
es pot referir als béns respecte dels quals se’'n pugui acreditar el caracter demanial de
forma plena i sense cap dubte.

Article 90. Desafectacio de béns.

1. Quan hi hagi béns de domini public viari que estiguin ubicats fora de la zona de
domini public de la carretera definida segons l'article 29 de la Llei 37/2015, de 29 de
setembre, el Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible pot instar-ne la desafectacio.
Quan aquests béns s’hagin obtingut mitjangant una expropiacio forcosa, poden donar lloc
a dret de reversid quan es verifiquin les condicions establertes a la Llei de 16 de
desembre de 1954 sobre expropiacié forcosa.

2. Per desafectar-los, cal la declaracié d'innecessarietat dels béns esmentats, que
nomeés és procedent en els suposits en qué aquests no tinguin utilitat per a la proteccio i
I'explotacié del domini public viari.

Una vegada la Direccidé General de Carreteres hagi declarat la innecessarietat dels
béns, se’'n pot sol-licitar la desafectacié al Ministeri d’Hisenda en els termes establerts a
la Llei 33/2003, de 3 de novembre.
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Seccié 2a Zones de proteccio de la carretera

Article 91. Zona de domini pablic.

1. La zona de domini public es defineix d’acord amb I'article 29 de la Llei 37/2015,
del 29 de setembre.

2. Quan, en aplicacié del regim transitori establert a la Llei 37/2015, de 29 de
setembre, i a aquest Reglament, hi hagi terrenys de titularitat privada dins de la zona de
domini puablic, la Direccid6 General de Carreteres hi pot fer qualsevol classe d’actuacié
relacionada amb la seguretat viaria o amb I'explotacié correcta de la carretera. En tot
cas, son indemnitzables els danys i els perjudicis que es causin per la utilitzacié.

3. Es en tot cas zona de domini public el terreny ocupat pels suports dels ponts, els
viaductes i totes les fonamentacions, a més de la franja de terreny que calgui excavar al
voltant per construir-los, amb una amplada d’'un metre com a minim des de la cara
exterior d’'aquestes fonamentacions, o des de la projeccid vertical si estan soterrades.
Per a aixo, cal adoptar la localitzaci6 més allunyada de I'estructura, excepte en casos
degudament justificats.

En el cas especial de tanels i els seus elements funcionals i auxiliars, I'aresta exterior
de l'esplanacié definida a l'article 29.3 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, com a
projeccié vertical dels murs laterals, no ha de generar zones de domini public ni de
servitud, siné Unicament la d’afectacid, segons determina l'article 32.1 de la Llei
esmentada, llevat que I'expedient d’informacié publica estableixi una altra cosa, d'acord
amb l'article 29.3 de la Llei esmentada.

4. Només es poden fer obres, instal-lacions o altres usos o serveis a la zona de
domini public sempre que no perjudiquin la seguretat viaria o I'explotacié de la carretera:

a) Quan la prestacié d'un servei public d'interes general aixi ho exigeixi.

b) Perque aixi ho estableixi una disposicio legal.

c) En general, quan es justifiqui degudament que no hi ha cap altra alternativa
tecnicament o economicament viable.

d) Amb motiu de la construccid, reposici6 o reordenacié d'accessos directes o
indirectes o connexions autoritzades.

Igualment, es poden autoritzar encreuaments, tant aeris com subterranis, en els
casos en qué sigui indispensable i es justifiqui degudament que no hi ha cap altra
alternativa técnicament o economicament viable.

Quan se superposi la zona de domini public a altres zones demanials preexistents,
es poden autoritzar usos o actuacions promoguts pels titulars, sempre que aquests no
afectin la seguretat viaria i I'explotacié adequada de la carretera.

A l'efecte del que disposa l'article 29.4 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, la
referencia als accessos s’entén efectuada tant als directes com als indirectes, i es
permeten, aixi mateix, les actuacions de reordenaci6 d’aquests.

5. Amb independéncia dels usos recollits en els apartats anteriors, es poden dur a
terme a la zona de domini public, amb l'autoritzacié prévia de la Direccié General de
Carreteres, altres actuacions o activitats que no impliquin ocupar-lo amb obres o
instal-lacions, sempre que es facin de manera ocasional i que no perjudiquin la seguretat
viaria ni I'explotaci6é adequada de la carretera.

En tots els casos recollits, cal l'autoritzacid prévia de la Direccid General de
Carreteres, sens perjudici d'altres competéncies concurrents. En aquesta autoritzacid,
s’han d’establir les condicions que la Direccié General de Carreteres consideri aplicables
per assegurar la proteccié adequada de la zona de domini public.

6. En els casos en que s’autoritzi ocupar la zona de domini public amb conduccions
paral-leles a la via, aquestes s’han de disposar subterranies, excepte en casos
especialment justificats. Aquestes conduccions paral-leles a la via han d’estar situades,
en general i tret dels encreuaments estrictament necessaris, fora de I'esplanacié de la
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carretera i el més lluny possible de I'aresta exterior de I'esplanacié, i no poden perjudicar
I'explotacié adequada de la carretera ni menystenir la seguretat viaria.

Els encreuaments que s’autoritzin, tant aeris com subterranis, s’han de fer amb la
minima ocupaci6 possible de la zona de domini public i amb les condicions que s’estimin
oportunes per assegurar que no perjudiquin I'explotacié adequada de la carretera ni
menyscabin la seguretat viaria.

De manera excepcional, es poden autoritzar encreuaments que utilitzin obres de
drenatge transversal de la carretera, passos a diferent nivell o altres infraestructures ja
existents, sempre que s'asseguri i justifiqui adequadament que no s’afecta
significativament la capacitat hidraulica o estructural de I'element o les altres condicions
funcionals, aixi com tampoc I'explotacié adequada.

Aguestes autoritzacions no impliqguen cap responsabilitat per part de la Direccid
General de Carreteres, en cas que es produeixin danys en els serveis o les obres
autoritzats derivats de la utilitzacié normal dels elements de la carretera esmentats. En
tot cas, es pot denegar qualsevol mena d’obra o d’activitat que pugui constituir un perill o
un risc durant les operacions d’explotacié de la carretera. En particular, es prohibeix
emmagatzemar materials combustibles i dipositar o estacionar qualsevol mena de
maquinaria o vehicle en encreuaments, passos inferiors o tlnels.

En els casos en qué 'ocupacidé de la zona de domini public impliqui utilitzar ponts,
viaductes o tdnels, aquesta es pot autoritzar si les estructures estan dissenyades i
previstes per albergar canalitzacions o si s’habiliten les mesures adequades per facilitar
la implantacié i que protegeixin les condicions estructurals, funcionals i estétiques de
l'estructura. En cas d’'autoritzar-se, cal determinar el régim de titularitats i el de
responsabilitats, i no poden afectar I'explotacié adequada de la carretera, la seguretat
viaria ni les previsions d’ampliacié de I'estructura afectada.

Article 92. Zona de servitud.

1. La zona de servitud de les carreteres de I'Estat es defineix d’acord amb I'article
31 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre.

2. La distancia indicada a l'apartat anterior s’ha de mesurar perpendicularment a
I'aresta exterior de I'esplanacio.

3. No es permet a tercers utilitzar la zona de servitud quan no sigui compatible amb
la utilitzacié que, en virtut de l'article segiient, estigui facultada a dur a terme la Direccio
General de Carreteres en aquesta zona.

Article 93. Us de la zona de servitud per part del Ministeri de Transports i Mobilitat
Sostenible o tercers autoritzats no titulars dels terrenys.

1. La capacitat d'atorgar les autoritzacions a tercers no titulars dels terrenys per
utilitzar la zona de servitud prevista a l'article 31.3 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre,
correspon a la Direccio General de Carreteres, d’acord amb les consideracions segients:

a) La Direccid General de Carreteres pot utilitzar de forma temporal la zona de
servitud, i també qui aquesta designi per a I'explotacié de la carretera, o els tercers no
titulars de la zona esmentada, prévia autoritzacio d’'aquesta, per a les finalitats segients:

1r. Endegament i canalitzacié d'aiglies per al drenatge adequat de la carretera o de
predis contigus.

2n. Diposit d'objectes que es trobin sobre la zona de domini public i que
constitueixin un perill 0 obstacle per a la seguretat viaria, o per a I'explotacié adequada
de la carretera. També s’hi inclouen restes o carregues procedents d'accidents o
incidents de transit fins que el titular o qui correspongui els gestionin adequadament.

3r. Estacionament de vehicles o remolcs que no puguin circular per qualsevol
causa, 0 que estiguin accidentats o abandonats, cas en qué la utilitzacié sera per al
minim temps que resulti imprescindible i mentre el titular del vehicle o I'administracié
competent facin les gestions per retirar-lo.
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4t. Conduccions o instal-lacions de qualsevol mena vinculades al subministrament
de serveis, si no hi ha possibilitat de portar-les més lluny de la carretera. En aquest cas,
cal justificar degudament que no hi ha cap altra alternativa técnicament o
economicament viable i que no s’afecta la seguretat viaria ni I'explotacié de la carretera.

5eé. Emmagatzematge de materials de qualsevol mena, maquinaria, elements
auxiliars i eines relacionades amb les obres o actuacions de construccio, reparacié o
explotacid de la carretera.

6e. Excepcionalment, restes d’animals atropellats quan, per raons de seguretat o
salubritat, no sigui convenient dipositar-les en un altre lloc.

7é. Altres finalitats analogues de caracter temporal que contribueixin a millorar el
servei de la carretera, degudament justificades.

b) La Direcci6 General de Carreteres pot utilitzar de forma permanent la zona de
servitud, i també qui aquesta designi per a I'explotacié de la carretera, o els tercers no
titulars de la zona esmentada, prévia autoritzacié d’'aquesta, per a les finalitats segtients:

1r. Camins agricoles, camins de servei, zones d'aparcament, vies ciclistes, sendes
de vianants o intercanviadors amb altres modes de transport.

2n. Conduccions o instal-lacions de qualsevol mena vinculades al subministrament
de serveis, si no hi ha possibilitat de portar-les més lluny de la carretera. En aquest cas,
cal justificar degudament que no hi ha cap altra alternativa técnicament o
economicament viable i que no s’afecta la seguretat viaria ni I'explotacié de la carretera.

3r. Altres finalitats analogues que contribueixin a millorar el servei de la carretera,
degudament justificades.

2. Per calcular la indemnitzacié a qué es refereix I'article 31.4 de la Llei 37/2015, de
29 de setembre, cal aplicar els criteris de valoracio de la Llei de 16 de desembre de 1954
sobre expropiacio forcosa i del text refés de la Llei de sol i rehabilitacié urbana, i les
normes de desplegament respectives.

Correspon satisfer la indemnitzacio:

a) Al que causi els danys o perjudicis.
b) A I'Administracid expropiant o al beneficiari en cas d'expropiaci6é i ocupacio de
terrenys a la zona de servitud.

3. En els casos enunciats en els suposits 1r, 2n i 3r de la lletra a) de I'apartat 2, aixi
com quan concorri forca major en els suposits 5¢ i 6¢, la utilitzacié temporal per part de
la Direccid General de Carreteres dels terrenys compresos a la zona de servitud no
requereix notificar-ho previament al propietari, I'arrendatari, 'usufructuari o a qualsevol
altre posseidor amb titol valid en dret, dels terrenys afectats.

En la resta dels suposits d'utilitzacié per part de la Direcci6 General de Carreteres,
aquesta ha de notificar préviament al propietari, I'arrendatari, I'usufructuari o un altre
posseidor amb titol valid en dret, la resolucié d'ocupar els terrenys necessaris, amb
expressio de la superficie, el termini previst, la finalitat a qué es destina i la designacio
del beneficiari, a I'efecte que, en un termini de 20 dies, manifestin el que considerin
convenient.

Article 94. Us de la zona de servitud pe part dels titulars.

1. Correspon a la Direcci6 General de Carreteres atorgar les autoritzacions als
titulars dels terrenys, arrendataris, usufructuaris o altres posseidors amb titol valid en dret
per utilitzar la zona de servitud.

L'Gs i I'explotacié han de ser compatibles amb les ocupacions i els usos que pugui
efectuar la Direcci6 General de Carreteres o les persones fisiques o juridiques
autoritzades per aquesta, sobre conduccions, instal-lacions o construccions ja existents i
legalment autoritzades, en els termes descrits a I'article anterior.
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2. Els propietaris o titulars de drets reals o personals sobre els terrenys situats en
una zona de servitud poden fer tasques agricoles i ramaderes en general, sense
necessitat d'autoritzacio prévia, si bé la Direccié General de Carreteres pot disposar les
mesures oportunes, incloent-hi suspendre les tasques, si aquestes afecten la seguretat
viaria o I'explotaci6 adequada de la carretera. La resta d'obres, instal-lacions, usos,
abassegaments o actuacions si que requereixen l'autoritzacié previa de la Direccid
General de Carreteres, i no es poden autoritzar obres, instal-lacions, plantacions,
abassegaments o altres usos que impedeixin I'efectivitat de la servitud o que afectin o
puguin afectar la seguretat viaria o I'explotacié adequada de la carretera.

3. A la zona de servitud, la disposicié de conduccions o canalitzacions aeries 0
subterranies per a serveis privats és autoritzable Unicament quan serveixin a
edificacions, instal-lacions, construccions o qualssevol altres activitats que comptin amb
la conformitat de la Direccié General de Carreteres.

Article 95. Zona d’afectacio.

1. La zona d'afectacio de les carreteres de I'Estat es defineix d'acord amb I'article
32 de la Llei 37/2015, del 29 de setembre.

2. En el cas especial de carreteres que discorrin en tlnel, les projeccions verticals
dels murs laterals exteriors delimiten I'aresta exterior de I'esplanacid, perd no han de
generar zones de domini public ni servitud, sind Unicament la d'afectacié establerta en
aguest article.

Quan, per raons geologiques, geotécniques, topografiques o geografiques, o per la
profunditat del tinel, no s’aconselli aplicar les determinacions del paragraf anterior, la
Direcci6 General de Carreteres pot optar per tramitar un expedient especific de
delimitacié d'una nova aresta exterior de I'esplanacié i les seves zones de proteccio, de
manera que s'ajusti a la zona; aquest expedient ha de superar un tramit d’informacio
publica, segons el procediment de l'article 29.3 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre,
sense perjudici de l'aplicacio, si és el cas, de l'article 34.2 de la Llei esmentada, durant
un periode no inferior a 30 dies habils. Les observacions en aquest tramit només es
poden considerar si versen sobre la repercussié que I'expedient tindria pel que fa a
limitacions a la propietat, régim d’autoritzacions, infraccions i sancions.

3. No s'autoritzen les actuacions a les construccions i instal-lacions ja existents a la
zona d'afectacié que estiguin enclavades dins la zona de limitacié a I'edificabilitat,
segons el que disposa article 32.3 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, en el cas que
comportin un canvi d'ds, segons defineix I'article 98.

En el cas de construccions o instal-lacions ubicades parcialment a la zona de
limitacié a I'edificabilitat, les limitacions d’aquest article només s’apliquen a les que es
trobin dins d’aquesta zona.

L'increment de valor hipotétic dels predis, les edificacions o les instal-lacions afectats
pel que indica aquest article no es pot tenir en compte a I'efecte de valoracié en aquells
procediments expropiatoris que, fins i tot afectant-los, provinguin d'un estudi de
carreteres publicat on figurin definits els béns i els drets afectats, i I'actuacio de
carreteres es faci en els deu anys segients a la finalitzaci6 de les obres, les
instal-lacions o els usos autoritzats.

4. Pel que fa a l'article 32.4 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, s’entén que la
referencia a I'estudi és al més recent si se succeeixen diversos estudis en la tramitacio.

Article 96. Zona de limitacié a I'edificabilitat.

1. A banda i banda de les carreteres de I'Estat, s’estableix la linia limit d’edificacio,
que es defineix d’acord amb I'article 33 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre.

2. Segons el que disposa l'article 33.2 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, les
seves determinacions s’apliquen a qualsevol dels ramals o calgcades que configuren el
nus.
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Tant les vies col-lectores-distribuidores com les calcades laterals que tinguin trams
que compleixin funcions de ramals d’enllag tenen, només en aquests trams, les mateixes
limitacions a I'edificabilitat que els ramals d’enllag.

En els nusos, es consideren inclosos, com a part de la calgada, els carrils basics i els
carrils addicionals, els carrils i falques de canvi de velocitat i els carrils centrals
d’'emmagatzematge i espera, aixi com els eixamplaments i les envolupants de gir.

El nus esta delimitat fisicament per les seccions caracteristiques inicial i final d’ample
nul dels elements de tragat disposats per materialitzar moviments d’entrada i sortida en
connexions i accessos, a cada calcada.

3. En variants o carreteres de circumval-laci6 amb data de posada en servei
posterior a I'entrada en vigor de la Llei 25/1988, de 29 de juliol, la linia limit d’edificacio
s’aplica en aquells termes municipals que no tinguin un instrument de planejament
urbanistic aprovat. En el cas que si que hi hagi un instrument aprovat en el qual la linia
limit d’edificacié se situi a una distancia superior a 50 metres, aquest es pot revisar per
adaptar-lo a les consideracions d’aquest apartat, amb el procediment corresponent.

4. Segons larticle 33.1, paragraf segon, de la Llei 37/2015, de 29 de setembre,
s’entenen igualment exemptes de la prohibicié les altres actuacions que calgui dur a
terme per raons de seguretat, accessibilitat, ornament, salubritat, higiene o eficiéncia
energética degudament justificades, per raons mediambientals o de compliment de la
normativa vigent, sempre que aix0 no suposi modificar I's o I'activitat de I'immoble.

De la mateixa manera, queda prohibit canviar I's de les edificacions o instal-lacions
existents, segons es defineix a l'article 98.

5. Sense perjudici del que disposa l'article 33.1 de la Llei 37/2015, de 29 de
setembre, els edificis i els predis en general estan subjectes en qualsevol zona a les
determinacions generals que s’estableixen a la Llei 37/2003, de 17 de novembre, quant a
la consecuci6 dels objectius de qualitat acUstica a I'espai exterior i interior de I'edifici o
l'area; quan la via ja existis amb anterioritat, és el titular de I'edificacio o del predi
contigus o, si s'escau, el promotor, el responsable de fer I'avaluacid, d'aplicar les
mesures que se’n derivin, de la seva eficacia i de sufragar-ne el cost d'implantacio i
manteniment. A més, pel que fa a les determinacions sobre zonificacié de proteccio
acustica especial i de situacié acustica especial, és també el responsable d'instar o
promoure’n la tramitacié davant I’Administracio publica competent per a la declaracio.

6. En els suposits previstos a I'article 33.3 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, la
Direccié General de Carreteres ha de natificar, a I'ajuntament i a la comunitat autobnoma
afectats, I'expedient de delimitacié de nova linia limit d’edificacié a fi que, en el termini
maxim de dos mesos a partir de I'endema de la data d’aquesta notificacid, emetin
informe.

Amb independéncia de la informacié oficial a qué es refereixen els paragrafs
anteriors, cal dur a terme, de la manera prevista a la Llei 39/2015, d'1 d'octubre, i segons
les prescripcions del capitol IV del titol I d'aquest Reglament, un tramit d'informacio
publica durant un periode no inferior a 30 dies habils. Les observacions en aquest tramit
nomeés es poden considerar si versen sobre la repercussié que I'expedient tindria pel que
fa a limitacions a la propietat, regim d’autoritzacions, infraccions i sancions.

Només es pot aplicar aquesta modificaci6 de la linia limit d'edificacio per a
comarques o trams que presentin caracteristiques homogenies, sense que en cap cas no
es pugui tramitar cap reduccio de caracter puntual.

7. Amb independéncia del que indica l'apartat anterior, als trams urbans i
travesseres s’'aplica el que estableixen els articles 48 de la Llei 37/2015, de 29 de
setembre, i 118 d’aquest Reglament.

En aquests suposits, es pot fixar una linia limit d’edificaciéo més propera a la carretera
per tal de donar continuitat a I'alineacié de I'edificacié de solars situats entre edificacions
ja existents, plenament consolidades i contigles a aquests, sempre que aquestes
edificacions s’hagin construit segons les previsions i exigéncies del planejament
urbanistic vigent.
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8. El menyscabament dels drets a que fa referéncia l'article 33.5 de la Llei 37/2015,
de 29 de setembre, només confereix dret a indemnitzacid quan els drets estiguin
patrimonialitzats pel titular de conformitat amb el que disposa el text refés de la Llei de
sol i rehabilitacié urbana.

Quan el perjudici derivi d’'actuacions de tercers, aquestes s’han d’haver autoritzat
amb posterioritat a I'entrada en vigor de la Llei 37/2015, de 29 de setembre.

9. El que disposa l'article 33.6 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, s’entén sense
perjudici de les excepcions establertes a l'article 48 per a les travesseres i els trams
urbans.

En l'atorgament de les autoritzacions previstes a l'article 28.2, paragraf tercer, de la
Llei 37/2015, de 29 de setembre, cal atenir-se a les particularitats del que disposa l'article
124 per a les diferents classes d’actuacions. Fora de la zona de limitaci6 a I'edificabilitat,
cal atenir-se al que s’ha establert amb caracter general per a la zona d’'afectacié.

10. S’entenen per instal-lacions facilment desmuntables les que compleixin totes les
condicions seglents:

a) Estar formades per elements prefabricats, moduls, panells o similars, sense
elaboracié de materials en obra ni Us de soldadures.

b) Constar de qualsevol mena d’'estructures o instal-lacions sense encastament a la
fonamentacié, que no pot sobresortir de la rasant del terreny.

c) Poder-se retirar de manera immediata sense necessitat de demolir cap element,
mitjancant maquinaria lleugera i eines de caracter universal, de manera que no
s'impedeixi I'Gs de la zona de servitud establert a I'article 93.

11. Els diposits subterranis de qualsevol funcionalitat i, addicionalment, en
instal-lacions per a subministrament a vehicles, els assortidors d’aprovisionament de
combustible i les marquesines han de quedar situats fora de la zona de limitacié a
I'edificabilitat, sense perjudici del que estableix I'article 124.

Seccié 3a Altres disposicions

Article 97. Paralitzacié d’obres o suspensié d’'usos no autoritzats.

1. Correspon a la Direcci6 General de Carreteres la tutela de la construcci6 i
I'explotaci6 de les carreteres de I'Estat i, com a conseqliéncia, la competéncia per
preservar les de qualsevol Us no autoritzat, aixi com les zones de proteccio.

A aquest efecte, s'inicia d'ofici el procediment contradictori previst a 'article 35.1 de
la Llei 37/2015, de 29 de setembre, per acord de la Direcci6 General de Carreteres, que
es notifica a linteressat. Sense perjudici del que indica aquest precepte, cal donar
audiencia a l'interessat en un termini no inferior a deu dies ni superior a quinze. En vista
de les al-legacions presentades, la Direcci6 General de Carreteres dicta, si s’escau,
I'acord corresponent de paralitzacié d'obres o instal-lacions o la suspensié d'usos no
autoritzats o que no s'ajustin a les condicions establertes a les autoritzacions
corresponents, i pot sol-licitar I'auxili de la for¢a publica per notificar-ho.

2. Després d'analitzar les obres, les instal-lacions o els usos no autoritzats, la
Direccié General de Carreteres ha de prosseguir el procediment per restituir la legalitat,
de conformitat amb el que disposa l'article 35 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre.

3. Quan una construcci6, o part d’'aquesta, propera a una carretera de I'Estat, pugui
ocasionar danys a aquesta o ser motiu de perill per a la seguretat viaria o I'explotacié
adequada de la carretera, els serveis periférics de la Direccid6 General de Carreteres ho
han de posar en coneixement de I'ajuntament corresponent perqué aquest en tramiti la
declaraci6 de ruina i, si s’escau, la demolicié subsegient.

Si hi ha urgéncia i perill imminents, i sense perjudici del que estableix el paragraf
anterior, cal traslladar aquestes circumstancies al delegat del Govern.
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Seccié 4a Accessos

Article 98. Limitacio d'accessos.

1. De conformitat amb l'article 36.1 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, tant la
implantacié de nous accessos com la modificacié o canvi d’Us dels ja existents només es
pot dur a terme per millorar la connexié entre les diferents xarxes viaries i potenciar la
funci6 propia de les vies que es connecten, dacord amb el principi general
d’especialitzacié funcional de les xarxes de carreteres, de manera que no s'atribueixin a
la Xarxa de Carreteres de I'Estat funcions de distribucid del transit local, d’accés a les
propietats contiglies o d’altres que no li corresponguin, segons el que estableix l'article 4
de la Llei 37/2015, de 29 de setembre.

2. Quan la Direcci6 General de Carreteres reordeni accessos existents, de
conformitat amb I'article 36.2 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, s’ha d’atorgar un
tramit d’audiéncia a l'interessat, 0 si s'escau, quan s’aprecii que hi ha una pluralitat
d’interessats, un tramit d'informacié publica analeg al que estableixen els articles 12 de la
Llei 37/2015, de 29 de setembre, I'article 42 d’aquest Reglament, i de conformitat amb el
que estableix a aquest efecte a la Llei 39/2015, d'1 d'octubre.

3. SOn accessos a les carreteres de I'Estat les connexions amb carreteres o
qualsevol mena de via de titularitat diferent de I'estatal, o amb les vies de servei de la
mateixa carretera, les connexions directes amb nuclis urbans i amb propietats contigies,
i, en general, qualsevol disposici6 fisica del terreny que permeti I'entrada o la sortida de
vehicles a la calgada.

4. Ll'accés a les autopistes, les autovies, les variants de poblacié i les
circumval-lacions s’ha de produir exclusivament a través dels seus nusos.

A l'efecte del que indica el paragraf anterior, s’entén que, en autopistes i autovies, els
seus nusos son els enllacos.

Excepcionalment, per als casos de reordenacié d'accessos existents, les vies de
servei poden connectar directament amb el tronc de les autovies, sempre que es millori
substancialment la seguretat viaria, que no s’augmenti el nombre de connexions al tronc i
que no hi hagi justificadament una altra alternativa técnica, funcional, ambiental o
econOmicament viable. Aquesta excepcionalitat no s'aplica en cas d’actuacions noves, 0
reordenacions, que comportin accessos nous o modificacié de I'Us o les caracteristiques
dels ja existents, i que es plantegin a conseqiiéncia de nous desenvolupaments
urbanistics o noves activitats, o I'ampliacié significativa de les existents, que suposin un
canvi d'Us o activitat, d'acord amb I'article 98.

5. Pel que fa a l'article 36.4.b) de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, respecte de
justificar la impossibilitat de disposar d'una altra classe d’'accés, i sense perjudici d'altres,
no es consideren causes d'impossibilitat les seguents:

a) Que el predi a qué es pretén accedir procedeixi d’una particié, segregacio o
figura similar, encara que la finca matriu disposés d'accés directe.

b) Que l'interessat no pugui assumir el cost dels possibles accessos indirectes,
obtenir permisos o adquirir terrenys de tercers.

¢) Que els accessos indirectes produeixin desplagaments majors que els directes, o
una altra mena de perjudicis, per als usuaris.

Fins i tot en els suposits que preveu aquest apartat, la Direcci6 General de
Carreteres pot establir, amb caracter obligatori, els llocs i les condicions en qué aquests
accessos es poden construir, i pot imposar que un accés serveixi més d’una propietat.

6. En tot cas, no hi ha accés directe de les propietats contigiies als nusos viaris i
canvis de sentit, ni als ramals, les interseccions, les vies de gir, ni els carrils de canvi de
velocitat o les vies col-lectores-distribuidores.

7. Pel que fa a l'dltim paragraf de l'article 36.4 de la Llei 37/2015, de 29 de
setembre, la consideracié de nus ho és amb independéncia de la titularitat dels diferents
elements que el materialitzin, com ara ramals, vies de gir, interseccions o altres, els quals
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estan sotmesos a les limitacions que estableix la Llei 37/2015, de 29 de setembre, i
aquest Reglament, sempre que la seva funcid sigui la de connectar amb les carreteres
de I'Estat. En aquest cas, han de quedar salvaguardades les afectacions a aquestes i les
competeéncies de la Direccié General de Carreteres sobre les carreteres de I'Estat en les
autoritzacions que altres administracions puguin atorgar sobre els seus elements, aixi
com, en tot cas, la seguretat viaria del nus.

8. La Direcci6 General de Carreteres també pot modificar o suspendre
temporalment o definitivament, en qualsevol moment, l'autoritzacié dels accessos
existents, quan se n’hagi canviat I'is qualitativament o quantitativament, se n’incrementi
substancialment el transit, s’afecti negativament la seguretat viaria o [I'explotacio
adequada de la carretera, es produeixin danys en el domini public viari o 'equipament de
la via, s'alterin els suposits de I'atorgament, se’n desatengui la conservacidé o siguin
incompatibles amb la legislacié o normativa aprovades amb posterioritat a I'autoritzacio.

La madificacié, la suspensié o la revocacid d’'autoritzacions d'accés per aquestes
raons no soén indemnitzables.

9. De conformitat amb el que disposa l'article 36.6 de la Llei 37/2015, de 29 de
setembre, les modificacions o suspensions de les autoritzacions d’'accessos entre les
carreteres de I'Estat i les d’altres administracions publiques tenen en compte el canvi
d'Us qualitatiu o quantitatiu d’aquests, el fet que se’n desatengui la conservacié o que
siguin incompatibles amb la normativa aprovada després de I'autoritzacio.

Sempre que es compleixi el que disposa l'article 92.4 de la Llei 33/2003, de 3 de
novembre, la modificacié, la suspensié o la revocacié d'autoritzacions d'accés per
aquestes raons no és indemnitzable.

10. De conformitat amb el que disposa l'article 36 de la Llei 37/2015, de 29 de
setembre, en tot projecte de duplicaci6 de calcada, condicionament del tracat o
eixamplament de la plataforma d’'una carretera existent de la Xarxa de Carreteres de
I'Estat s’ha de preveure la reordenacié dels accessos que hi hagi en el moment de
redactar el projecte.

Els estudis per a la reordenacid d’accessos es redacten segons la normativa técnica
de carreteres.

11. En autopistes i autovies, els girs a I'esquerra i I'encreuament d’algun carril o
calcada s’han d’efectuar sempre en un nivell diferent.

En carreteres multicarril, es prohibeixen els girs a I'esquerra i 'encreuament a nivell
de carrils, llevat que s’efectuin mitjangant rotondes o, en trams urbans i travesseres,
mitjancant interseccions regulades per semafors.

En carreteres convencionals i multicarril en qué la intensitat mitjana diaria arribi o
superi els 5.000 vehicles/dia, no es poden autoritzar nous girs a l'esquerra,
I'encreuament a nivell de carrils ni la construccid de rotondes, llevat que aquestes
estiguin vinculades a enllagos, i aixdo amb independéencia que la mateixa Direccié General
de Carreteres pugui promoure o executar rotondes per millorar la seguretat viaria. Aixi
mateix, la Direccio General de Carreteres pot suprimir girs a I'esquerra i I'encreuament a
nivell de carrils quan aixi ho aconsellin la funcionalitat del transit, la seguretat viaria o
I'explotacié adequada de la carretera, fins i tot en els casos en qué no s’hagi superat la
intensitat mitjana de transit de 5.000 vehicles/dia.

Conseglientment, quan es plantegi un nou accés o se’n canvii de forma significativa
I'Gs d'un d’existent a consequencia de nous desenvolupaments o noves activitats, o a
consequéncia de I'ampliacio significativa dels existents, cal que aquests accessos, 0 la
reordenacié dels existents, s’executin amb enllacos a diferent nivell a les carreteres
convencionals i multicarril en les quals, en ambdos casos, la intensitat mitjana arribi o
superi els 5.000 vehicles/dia.

Excepcionalment, en carreteres convencionals i multicarril en qué la intensitat mitjana
diaria arribi o superi els 5.000 vehicles/dia, es poden autoritzar connexions amb rotondes
ja existents o amb interseccions amb semafors quan es tracti de desenvolupar
actuacions en so0l classificat com a urba a I'entrada en vigor de la Llei 37/2015, de 29 de
setembre, sempre que sigui per al desenvolupament, en aquest sol urba, dels usos que
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preveu el planejament vigent en aquesta data. En tot cas, cal assegurar que es
compleixin els articles 36.9 de la Llei esmentada i 99 d’aguest Reglament.

12. Les condicions técniques per atorgar o modificar les autoritzacions d'accessos
sOn les que estableix la normativa del Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible.

Aquestes condicions s’exigeixen tant a les sol-licituds de nous accessos com al canvi
d'Gs o modificaci6 dels existents. S'entén per canvi d'Us tota alteracié substancial,
guantitativa o qualitativa, del regim d'utilitzacié dels accessos existents, amb
independéncia que es produeixi 0 no un canvi d’Us des del punt de vista urbanistic. A
aquest efecte de canvi d'Us, és aplicable el que disposa Il'article 99.

Excepcionalment, en les sol-licituds de modificacié d’accessos existents a carreteres
multicarril, carreteres convencionals o vies de servei que no impliquin canviar-ne I'ds ni
augmentar el transit, no emparin nous desenvolupaments urbanistics ni noves activitats o

'ampliaci6 significativa de les ja existents, i la realitzaci6 de les quals millori
substancialment la seguretat viaria, aquestes condicions poden no ser d'aplicacid
obligatoria.

13. La Direccié General de Carreteres pot instal-lar tancaments als marges de les
carreteres, la funcio exclusiva dels quals és Gnicament impedir que accedeixin a la via,
per llocs no autoritzats, les persones i els vehicles, pero la seva preseéncia no eximeix en
cap cas de la seva responsabilitat de vigilancia i custodia els titulars dels predis o vedats
ni els de les cabanyes ramaderes o cinegetiques confrontants.

Article 99. Estudis de transit.

1. En les sol-licituds presentades de conformitat amb larticle 36.9 de la Llei
37/2015, de 29 de setembre, cal tenir en compte les conseqiiéncies que la seva
autoritzacié pugui tenir per a la seguretat viaria, el nivell de servei de la carretera o de les
seves connexions, aixi com per a la capacitat estructural del ferm o les condicions
d’explotacié, motivades per la nova actuacio sol-licitada.

L'estudi de transit que es presenti ha d'incloure un estudi de capacitat, i ha de
calcular i justificar el transit previsible i I'afectacié que pogués generar.

2. S’entén que hi ha canvi d’'s als efectes de 'article 36.9 de la Llei 37/2015, de 29
de setembre, i d'aquest Reglament quan, en comparacié amb el transit real que genera
en els accessos l'activitat concreta vigent en el moment de la sol-licitud, la nova activitat
pugui produir qualsevol alteracié en els accessos que suposi que s'afecti:

a) La tipologia del transit o la distribucié per categories, tant de transit com de mena
de vehicles.

b) La distribucio espacial o temporal del volum del transit.

c) Elvalor quantitatiu de la intensitat del transit o la distribucié temporal o espacial.

d) El perfil o la classe d’usuaris de I'activitat.

3. En cas d'afectacié significativa, la sol-licitud ha d’'incloure una proposta de les
mesures de condicionament necessaries per mantenir inalterat el nivell de servei i de
seguretat viaria de les carreteres afectades, aixi com la capacitat estructural del ferm i les
condicions d’explotacid, mesures que han d’obtenir I'aprovacié de la Direccié General de
Carreteres i que l'interessat ha d’executar i pagar. En cas contrari, en aplicacié de I'article
36.9 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, la sol-licitud d’accés s’ha de denegar.

Seccié 5ba Serveis als usuatris de les carreteres

Article 100. Serveis als usuatris de la carretera.

1. Els serveis als usuaris de la carretera, com ara estacions de servei definides com
a tals en la normativa especifica, restaurants, hotels i altres allotjaments, tallers
mecanics, cafeteries i, en general, tots els altres que satisfacin necessitats dels usuaris
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de la carretera, requereixin una autoritzacio en els casos recollits en els articles 28.2 i
36.9 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre.

2. Els titulars d’'una autoritzacié per a senyalitzacié, d’acord amb la normativa
vigent, de serveis als usuaris de la carretera han de respondre solidariament de la
conservacio, de mantenir actualitzats d’acord amb la normativa vigent i de reposar a
carrec seu els cartells autoritzats, encara que aquests cartells ofereixin informacio
complementaria, d'acord amb la normativa técnica de senyalitzacié vertical. Qualsevol
alteraci6 de la informacid reflectida al cartell requereix una autoritzacié nova per
modificar aquesta senyalitzacio.

Secci6 6a Us de les carreteres

Article 101. Limitacions a la circulacio.

1. Les competéncies de fixaci6 de les condicions de les autoritzacions, i de
senyalitzacio de les ordenacions resultants de la circulacid corresponents, previstes a
l'article 38.1 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, les exerceix la Direcci6 General de
Carreteres, sense perjudici de les competéncies de I'drgan competent en matéria
d’'ordenacid, regulacid i gestid del transit.

2. Les limitacions genériques a la circulacié de vehicles que s'imposen sobre la
base de l'article 38 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, es regulen per la normativa
aplicable en matéria de transit, circulacié de vehicles de motor i seguretat viaria.

3. EIl Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible pot reservar a I'ls exclusiu de
vehicles automobils determinats itineraris o trams de qualsevol classe de carretera, a fi
de facilitar la comoditat i la seguretat de la circulacié i garantir la prestacié adequada del
servei public encomanat, llevat dels trams en qué no hi hagi cap itinerari alternatiu o cap
via de servei adequats.

La reserva del tram o litinerari corresponent I'acorda el Ministeri de Transports i
Mobilitat Sostenible, a proposta de la Direccié General de Carreteres, amb l'informe previ
del Ministeri de I'Interior, i s’ha de publicar al butlleti oficial de les provincies afectades o
la comunitat autdbnoma uniprovincial corresponent, i a la seu electronica associada del
Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible. Quan resulti afectada més d’'una comunitat
autonoma, l'acord s’ha de publicar al Butlleti Oficial de I'Estat, sens perjudici de la
publicacié en altres diaris oficials.

4. La Direccié General de Carreteres pot habilitar carrils per utilitzar-los en sentit
contrari a I’habitual, quan hi hagi treballs o activitats a la calgada o quan es requereixi per
a I'explotacié adequada de la carretera.

5. Quan l'autoritat competent en matéria de transit i circulacio de vehicles de motor
programi establir desviaments de transit que afectin la Xarxa de Carreteres de I'Estat, ha
de comunicar com més aviat millor aquesta circumstancia al titular de la via i al gestor en
cas de vies concessionades perqué, amb temps suficient, es pugui adaptar la
programacio d’'obres o actuacions de conservacié i explotacié de la carretera a les dates
en qué s'estableixin aquestes limitacions a la circulacié, tot aixd amb [I'objectiu
d’aconseguir una coordinacio adequada entre administracions.

Article 102. Transports especials, proves esportives o altres usos excepcionals de la
carretera.

1. De conformitat amb el que preveu l'article 86.2 de la Llei 33/2003, de 3 de
novembre, l'autoritzacié per a transports especials, proves esportives 0 altres usos
excepcionals de la carretera I'atorga I'autoritat competent, amb un informe previ vinculant
de la Direccié General de Carreteres quant a les seves competéncies.

2. L'Administracié pot exigir que es constitueixi una garantia a favor de la Direccié
General de Carreteres, per respondre pels danys i perjudicis que, eventualment, es
puguin ocasionar al domini public viari o a I'explotacié de la carretera per incompliment
de les condicions de l'autoritzaci6, sense perjudici de les exigides per altres conceptes.
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3. Si, per desenvolupar I's excepcional de la carretera, és necessari afectar-ne
'equipament o algun element funcional, el titular de I'autoritzacié ha d'obtenir de la
Direccié General de Carreteres una autoritzacio per fer les actuacions esmentades en les
condicions que s’indiquin i, si s’escau, restituir-les a 'estat original una vegada finalitzat
I'Gs excepcional per al qual es va autoritzar.

4. En aquells casos en que es prevegi afectar usuaris o elements de la carretera, es
pot sol-licitar als interessats un estudi de viabilitat detallat o una altra documentacio
complementaria, en qué s’ha de justificar que I'is excepcional de la carretera no produira
danys a aquesta, que la seguretat queda garantida i que es prenen les mesures
necessaries per reduir al maxim les afectacions a la resta dels usuaris de la carretera. El
termini per presentar la documentacio és de 30 dies naturals, i de 10 dies naturals més,
en el cas de sol-licitar-se esmenes a la documentacié presentada. Cal comunicar, a
'organisme autoritzant, als efectes oportuns, la sollicitud de la documentacio
esmentada.

5. En el cas de transports especials, la Direccidé General de Carreteres disposa de
tres mesos per emetre’'n I'informe a I'organisme autoritzant. Aixd no obstant, en el cas de
requerir-se documentacié complementaria, el comput del termini s'inicia a partir de la
data de recepci6 de la documentacié esmentada.

6. Si, un cop transcorregut aquest termini, no s’ha emeés linforme, aquest s’ha
d’entendre desfavorable per afectar el domini public o el servei public viari.

Seccié 7a Publicitat

Article 103. Prohibici6 de publicitat.

1. Als efectes de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, i d'aquest Reglament, s’entén
com a publicitat la definida com a tal a la Llei 34/1988, d'11 de novembre, general de
publicitat.

2. Segons larticle 37.2 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, la prohibicié de
publicitat també comprén els fonaments dels elements de suport de rétols i cartells.

3. En relaci6 amb el que disposa l'article 37.3 de la Llei 37/2015, de 29 de
setembre, no es consideren publicitat els elements d'identificacié que figurin sobre els
vehicles automobils i que es refereixin exclusivament a la identitat corporativa del
propietari dels vehicles esmentats o de la carrega que transporten, sempre que no
promoguin la contractaci6 de béns o serveis. Tampoc no es considera publicitat la
legalment autoritzada en vehicles de transport public de viatgers. En cap cas no es
poden utilitzar substancies reflectores, colors o composicions que puguin induir a
confusié amb senyals de circulacié o que afectin la seguretat viaria o al transit.

4. No obstant el que disposa I'apartat anterior, es consideren publicitat, i s’hi aplica
el regim d'infraccions i sancions previst a la Llei 37/2015, de 29 de setembre, i en aquest
Reglament, els rétols o cartells implantats sobre vehicles o els remolcs i que no es
considerin informatius, d’acord amb els criteris de l'article 104, de forma que, en cas
d’estacionament prolongat en qualsevol zona de proteccié de la carretera i en un lloc
visible des de la calgada, o d’estacionament reiterat en diferents llocs, es pot deduir que
tenen la funcié de servir de suport publicitari.

5. Tot nou instrument de planificacid, o gestid territorial o urbanistica en zones de
nou desenvolupament, o bé la revisi6, modificacié o adaptacié dels existents, ha de tenir
en compte les prohibicions establertes als apartats anteriors.

Article 104. Cartells informatius.

1. Segons el que disposa l'article anterior, no es consideren publicitat els cartells
informatius que autoritzi la Direcci6 General de Carreteres en I'ambit de les seves
competencies.

2. Enaquest sentit, només es consideren cartells informatius:
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a) Els senyals de servei, que regula la normativa estatal de senyalitzacio vertical.

b) Els cartells integrants de la senyalitzaci6 d'orientaci6 de les carreteres, que
regulat la normativa estatal de senyalitzacio vertical, que indiquin llocs d’interés cultural,
turistic, historic o ambiental, serveis als usuaris de la carretera, els de poblacions i
urbanitzacions, i els centres d'atraccié de transit important, amb accés directe o immediat
des de la carretera.

c) Els cartells que estiguin regulats pels convenis de senyalitzacié turistica
homologada.

d) Els que informin temporalment sobre la realitzacié d’'una obra o activitat, pablica
o privada, que pugui comportar una afectacié important al transit o a la seguretat viaria,
incloent-hi desviaments provisionals i senyalitzaci6 temporal d’orientacio.

e) Els que instal-lin organismes publics i que informin de manera permanent sobre
I'estat de la via i de I'explotacio, i sobre altres circumstancies relacionades amb el transit.

f) Els anuncis institucionals, vinculats al sistema general de transport.

g) Els avisos de caracter temporal relatius a proves esportives, festes tradicionals o
esdeveniments similars que es desenvolupin a la mateixa carretera o que puguin afectar-
la.

h) Els rétols o cartells d’activitats mercantils o industrials que informin Unicament i
exclusivament de la identitat corporativa, entenent-se com a tal la manifestacio fisica o
representacio grafica de la imatge corresponent a I'activitat desenvolupada a la propietat
on s’ubiquin, en les condicions que fixa l'article 106.

i) Els retols o cartells corresponents a serveis als usuaris de la carretera que siguin
indicatius de la seva activitat, en les condicions que fixa I'article 106.

3. En els casos a), b), ¢), d), e), f) i g) de I'apartat anterior, correspon a la Direccié
General de Carreteres determinar les caracteristiques i condicions técniques
d'implantacié dels cartells informatius, sens perjudici de les competéncies de I'drgan
competent en materia d’ordenacio, regulacio i gestio del transit per al cas d).

Article 105. Autoritzacio de cartells informatius.

1. Els cartells informatius que s'ubiquin a les zones de protecci6 de les carreteres
de I'Estat han d'obtenir I'autoritzacié de la Direccid General de Carreteres, en I'ambit de
les seves competencies.

2. Els interessats han de col-locar aquests cartells informatius i en soén
responsables de la instal-lacio, el manteniment, la conservacié i la veracitat de la
informacid. L'autoritzacid pot ser revocada sense dret a indemnitzacié, amb audiencia
préevia de linteressat, en els casos de conservacié deficient, incompliment de les
condicions de Il'autoritzacid, cessament de I'activitat objecte de la informaci6, per raons
de seguretat viaria, o per perjudicar el servei public que presta la carretera o I'explotacio
adequada d’aquesta.

En els casos de revocacié de l'autoritzacié que es preveuen al paragraf anterior, la
Direccié General de Carreteres ha de tramitar I'expedient corresponent, d’acord amb la
Llei 39/2015, d'1 d'octubre, amb audiencia a l'interessat, a qui ha de comunicar, una
vegada conclos aquest, la resolucié motivada. L'interessat té un termini maxim d’'un mes
per retirar el cartell objecte de revocacio. Un cop transcorregut aquest termini sense que
s’hagi retirat el cartell, ho podra fer la Direccié6 General de Carreteres, amb carrec al
titular de I'autoritzacio, segons el que estableixen I'article 35 de la Llei 37/2015, de 29 de
setembre, i 97 d’aquest Reglament.

3. Els titulars de les autoritzacions de caracter temporal han de retirar
immediatament els cartells informatius autoritzats una vegada finalitzat I'esdeveniment o
I'activitat. Si no és aixi, després de la resolucié corresponent que dicti a aquest efecte la
Direcci6 General de Carreteres, aquesta pot fer Us dels mitjans d’execucié forgosa
previstos a la Llei 39/2015, d’1 d’octubre.
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Article 106. Reétols o cartells d’activitats mercantils o industrials i de serveis als usuaris
de la carretera.

1. Els retols o cartells d’activitats mercantils o industrials i de serveis als usuaris de
la carretera es consideren cartells informatius si estan situats sobre els edificis en qué
aquelles tinguin la seu o en la propietat on es desenvolupin aquestes activitats, i no
poden incloure cap comunicacié addicional que promogui la contractacié de béns i
serveis.

En el cas de rétols o cartells corresponents a instal-lacions per a subministrament a
vehicles, a més de la identitat corporativa de I'activitat desenvolupada, es poden incloure
exclusivament pictogrames amb els serveis que s’hi prestin, preus i marques de la classe
de subministraments d'energia per als vehicles, horaris d'obertura, régim de
funcionament i pictogrames direccionals d’orientacié. Els pictogrames han de ser els que
autoritzi la Direccié General de Carreteres.

2. No s’autoritzen en cap cas:

a) Els retols o cartells la segona dimensio dels quals sigui superior al 10% de la
seva distancia a I'aresta exterior de la calgada.

b) Els retols o cartells que, per les seves caracteristiques o lluminositat, vistos des
de qualsevol punt de la calgada de la carretera, puguin produir enlluernaments, confusio
o distraccid als usuaris d’aquesta, o0 afectin la seguretat viaria o I'explotacié adequada de
la carretera, sense perjudici que, en tot cas, aquestes instal-lacions han de complir el que
estableix el Reial decret 1890/2008, de 14 de novembre, pel qual s’aprova el Reglament
d’eficiencia energética en instal-lacions d'enllumenat exterior, i les seves Instruccions
Técniques complementaries EA-01 a EA-07.

c) Els retols o cartells dissenyats per estar en moviment i variar la seva orientacio
respecte a la carretera, bé lliurement en preséncia de vent o forcadament amb mitjans
mecanics, sobre qualsevol mena de sustentacio.

3. El nombre de rétols o cartells que es poden autoritzar per a cada activitat,
sempre dins de la propietat, és el seglent:

a) Un rétol o cartell per cada predi on s’emplaga I'activitat, ubicat fora de la zona de
limitacié a I'edificabilitat. Pot estar situat sobre I'edificacié existent o sobre I'estructura
exempta i diferenciada d’aquesta.

b) En el cas especific d'instal-lacions per a subministrament a vehicles, el rétol o
cartell indicat al paragraf anterior s’ha de disposar sobre I'edificacié existent.

Addicionalment, es pot disposar un réetol o cartell de tipus monopal que inclogui la
imatge corporativa de la instal-lacié i els pictogrames que autoritzi la Direccié6 General de
Carreteres, fora de la zona de limitacié a I'edificabilitat. A més, es pot disposar un altre
retol o cartell addicional, de tipus mondlit, indicador dels serveis que s'ofereixen en
aquestes instal-lacions, segons el que estableix I'apartat 1, ubicat longitudinalment a la
secci6 de separacio d'1 m entre la vora exterior de la calgada principal i el del ramal de
l'accés a les instal-lacions, i ubicat transversalment fora de la zona de domini public, a
una distancia minima d’'una vegada i mitja la seva altura respecte de la vora exterior del
carril o de la falca més propers. S’ha de poder desmuntar faciiment i la fonamentacio no
pot sobresortir de la rasant natural del terreny.

En carreteres convencionals, carreteres multicarril o vies de servei, si no esta permes
el gir a I'esquerra, els retols o cartells només poden estar orientats cap al transit del
marge on s’ubiquin.

4. No es poden instal-lar rétols o cartells d'una mateixa activitat mercantil o
industrial que desenvolupi el negoci en predis propers o consecutius al llarg d’'un tram de
carretera, quan, pel caracter repetitiu, el missatge es pugui considerar publicitari i
excedeixi les determinacions que s'inclouen en aquest Reglament, ja que s’entén que
posen en risc la seguretat viaria.
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Article 107. Afeccio6 de la publicitat i cartells informatius a la seguretat viaria.

1. De conformitat amb el que estableixen els articles 37.1 i 37.4 de la Llei 37/2015,
de 29 de setembre, i sense perjudici de les responsabilitats i sancions que
corresponguin, es considera que una instal-lacié publicitaria o un cartell informatiu poden
afectar la seguretat viaria o I'explotaci6 adequada de la carretera, i que, en
consequencia, la Direccid General de Carreteres pot ordenar retirar-los o modificar-los,
quan s’'incompleixi algun dels requisits seguents:

a) Quant a la ubicacio, la distancia respecte a I'aresta exterior de la calgada més
propera sigui superior a una vegada i mitja I'algada del conjunt del suport més el cartell,
considerant que I'origen de distancies, a aquest efecte, el constitueix la projeccié vertical
sobre el terreny més propera a la carretera del conjunt esmentat, excepte en trams
urbans i travesseres, que és superior a una vegada aquesta altura.

b) Els materials, els colors, les imatges o les composicions emprats no poden induir
a confusié amb la senyalitzaci6 o I'abalisament de la via, o obstaculitzar el transit rodat o
de vianants.

c) Les instal-lacions publicitaries o els cartells que preveu aquest article han de
comptar amb un projecte legalitzat en qué es justifiqui que es compleixen les condicions
tecniques que imposa la normativa vigent quant a seguretat estructural i seguretat viaria,
i amb un pla de manteniment i conservacio de I'estructura.

d) A cada instal-laci6 publicitaria o cartell informatiu, bé en el suport o en el cartell,
han d’aparéixer clarament identificats tant el titular d'aquesta instal-lacié com l'any de la
implantacio.

e) Les instal-lacions publicitaries o els cartells informatius que preveu aquest article
han de comptar amb un estudi relatiu a la necessitat d'implantar sistemes de contencid
de vehicles per a la seva proteccid i que justifiqui la solucié projectada.

f) Lail-luminacié projectada no pot produir en cap cas enlluernament als usuaris de
la via, perqué es considera que afecta la seguretat viaria, i és aplicable el que estableix
l'article 106.2.b).

g) Els valors de la luminancia maxima i de la pérdua de visibilitat produida per
I'enlluernament pertorbador de la instal-lacié publicitaria o del cartell informatiu,
mesurada per I'increment de llindar de contrast, s’han de limitar en funcié de la superficie
del cartell, de la zona de proteccié contra la contaminacio lluminosa en qué s'ubiqui, i de
la classe d’enllumenat existent, i no es pot superar la quantia que estableix la normativa
tecnica vigent.

h) La instal-lacié publicitaria o el cartell informatiu, tant en la forma com en el
contingut, no poden produir confusié amb la senyalitzacio vertical propia de la carretera,
ni disminuir-ne la visibilitat als usuaris de la via.

i) La instal-lacio publicitaria o el cartell informatiu amb tecnologia digital ha de
complir, especificament, les prescripcions seglents:

1r. El missatge que emetin ha d'estar compost Unicament per imatges estatiques i
sense so.

2n. El temps de transicié entre dues imatges consecutives ha de ser inferior a un
segon.

3r. Eltemps d’exhibicié de cada imatge ha de ser superior a tres minuts.

4t. Han de disposar d'un sistema de seguretat que congeli la imatge o I'apagui en
cas d’'avaria.

5é. No es poden superar els valors de luminancia maxima establerts al paragraf h),
especialment durant les hores nocturnes.

6€. No es poden fraccionar els missatges ni les imatges consecutives relacionades.

2. En cas de detectar instal-lacions publicitaries o cartells informatius que
incompleixin les prescripcions del que disposa aquesta seccio, la Direcci6 General de
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Carreteres requerira al titular que retiri o modifiqui els elements publicitaris o informatius
gue puguin afectar la seguretat viaria o I'explotacio adequada de la carretera.

Un cop transcorregut el termini atorgat sense que s’hagin retirat, la Direccié General
de Carreteres actuara de conformitat amb el que indica I'article 97 per tal de recuperar la
legalitat viaria.

3. La Direccié General de Carreteres pot demanar la col-laboracié de I'ajuntament
corresponent perquée adopti les mesures oportunes per restablir la legalitat en els
suposits seglients:

a) En cas que les instal-lacions publicitaries o els cartells informatius puguin afectar
la seguretat viaria o I'explotacié adequada de la carretera quan s'ubiquin en trams
urbans.

b) En el cas dinstal-lacions publicitaries o cartells informatius ubicats en sol
classificat com a urba que sén visibles des de fora de trams urbans de carreteres i que
poden afectar la seguretat viaria o I'explotacié adequada de la carretera.

Secci6 8a Altres instal-lacions

Article 108. Instal-lacions d’aforament i pesatge i altres sistemes intel-ligents de
transport.

1. Lestabliment d'instal-lacions d’aforament, estacions de pesatge i equipaments
integrats en sistemes intel-ligents de transport previst a l'article 39 de la Llei 37/2015, de
29 de setembre, correspon a la Direccio General de Carreteres.

2. De conformitat amb el que preveu larticle 39 de la Llei 37/2015, de 29 de
setembre, i per millorar I's i I'explotaci6 de la carretera, la Direcci6 General de
Carreteres i els organs competents en materia de transit, en coordinacid, han de procurar
integrar les instal-lacions d’aforament, les estacions de pesatge i els equipaments
integrats en sistemes intel-ligents de transport, aixi com de la resta d’equipaments de la
carretera que tinguin com a finalitat millorar el servei als usuaris i optimitzar la gestié de
la xarxa. Per a aix0, cal disposar els mitjans necessaris, tant a les fases de projecte i de
construccio de noves carreteres com a la d’explotacio de les ja existents.

Aixi mateix, la Direccio General de Carreteres i els drgans competents en matéria de
transit han de treballar de manera coordinada, dins I'ambit de les competéncies
respectives, per adequar la Xarxa de Carreteres de I'Estat a les necessitats dels
sistemes intel-ligents de transport.

3. Quan es duguin a terme actuacions a les Carreteres de I'Estat, incloent-hi les de
reforc o rehabilitacio de ferms, que afectin instal-lacions d’aforament preexistents,
estacions de pesatge o0 equipaments integrats en altres sistemes intel-ligents de
transport, els projectes corresponents han de preveure la reposici6 d’aquests
equipaments a I'estat de funcionament correcte.

4. Per tal d'estimar el transit que suporta la Xarxa de Carreteres de I'Estat, la
Direccié General de Carreteres ha d’elaborar periodicament el pla dels aforaments que
cal fer.

Secci6 9a Danys a la carretera

Article 109. Danys a la carretera.

1. En el suposit de danys causats a la carretera o als seus elements funcionals
previst a I'article 40 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, la quantitat que cal rescabalar
és limport total dels costos que hagi suportat el titular de la via per reparar el dany
causat. S’hi pot incloure I'import corresponent a la redaccié de projectes de reparacio, a
estudis i assaigs, a gestionar els residus, a desviar el transit i a totes les altres feines o
despeses similars que siguin necessaries per fer aquesta reparacio. El Servei competent
de la Direccio General de Carreteres ha de formular una proposta de liquidacié detallada
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de la despesa al causant. Aquesta liquidacié s’ha de fixar definitivament amb audiéncia
prévia a l'interessat en els termes de l'article 82 de la Llei 39/2015, d'1 d'octubre. La
resolucio d'aprovacié és competencia dels Serveis Periférics de la Direccié General de
Carreteres i posa fi a la via administrativa.

2. Quan concorrin raons d’'urgéncia o quan els danys puguin afectar la seguretat
viaria, les condicions de circulaci6 o de funcionament normal de la carretera, o
I'explotacié correcta d'aquesta, la Direcci6 General de Carreteres ha de reparar els
danys amb els propis mitjans, de forma directa o indirecta, sense que sigui necessaria en
aguest cas comunicar-ho a l'interessat. Un cop concloses les actuacions, cal liquidar les
despeses amb el mateix procediment establert a I'apartat anterior.

3. En els altres casos no previstos en els apartats anteriors, la Direccié General de
Carreteres ha de requerir I'interessat perque efectui la reparacié en el termini que se li
assenyali a aquest efecte, fins a un maxim d’'un mes, amb les determinacions que hagi
de complir.

En cas que hi pugui haver danys ocults o diferits i s’opti per requerir I'interessat
perqueé realitzi la reparaci6 pels seus propis mitjans, el termini maxim per complir aquest
requeriment es computa a partir del moment en qué el dany es posi de manifest, i es
poden iniciar nous expedients complementaris de requeriment si fos necessari. La
reparacio o la indemnitzacio dels danys ocults o diferits només es poden exigir al causant
si s’han posat de manifest dins de I'any immediatament posterior a la produccié del
sinistre.

Si la Direccié General de Carreteres optés per no fer la reparacio amb els seus
mitjans, sind exigir-la al causant del dany, en cas d'incompliment del termini assenyalat
en la comunicacio, el servei competent de la Direccid6 General de Carreteres pot dur a
terme I'execucié subsidiaria de les obres o els treballs necessaris, i girar, prévia
audiéncia a l'interessat, d'acord amb el que estableix l'article 82 de la Llei 39/2015, d'1
d’'octubre, la liquidacio detallada de la despesa al causant, perqué I'aboni en el termini
legalment establert, i sense perjudici de les responsabilitats que es puguin exigir.

4. Segons el que disposa l'article 40 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, en cap
cas la retirada o custodia de les restes implica la possessid civil ni 'assumpcié de
titularitat per part de la Direcci6 General de Carreteres pel que fa als vehicles o les
carregues auxiliats o retirats.

Article 110. Via administrativa de constrenyiment,

1. Limport de les multes, el corresponent a la valoracié dels danys i perjudicis i les
despeses de restituci6 i reposici6 es poden exigir per via administrativa de
constrenyiment.

2. En cas que s’acordi en via de recurs suspendre I'execucié del pagament de la
indemnitzacié dels danys i perjudicis o de les despeses de restitucié6 o de reposicid,
'autoritat competent per resoldre el recurs pot exigir que es garanteixi l'import
corresponent, o qualsevol altra mesura cautelar que s’estimi necessaria.

CAPITOL Il

Infraccions i sancions

Article 111. Infraccions.

1. Les infraccions establertes als apartats 2.b) i 3.e) de larticle 41 de la Llei
37/2015, de 29 de setembre, s’entenen referides a construccions, instal-lacions o
equipament que formin part del domini puablic viari i que siguin de competencia de la
Direcci6 General de Carreteres.

2. Dracord amb el régim sancionador establert a la Llei 37/2015, de 29 de setembre,
s’entén per establiment de publicitat prohibida o de cartells informatius no autoritzats tant
la col-locacié de publicitat o cartells com la implantacié dels suports o fonaments.
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En els suposits dels apartats 2.h) i 3.i) de l'article 41 de la Llei 37/2015, de 29 de
setembre, es considera que les zones de proteccio de la carretera s’han restituit a I'estat
anterior a la infraccié comesa quan s’hagin retirat els cartells informatius o els elements
publicitaris i tots els elements que formin part dels suports i dels fonaments.

3. En el cas de la infracci6 definida a I'apartat 2.i) de l'article 41 de la Llei 37/2015,
de 29 de setembre, es considera que les instal-lacions al-ludides perjudiquen la
seguretat viaria si incompleixen qualsevol dels requisits indicats a I'article 107.

4. D’acord amb larticle 45 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, les infraccions
lleus prescriuen al cap d’'un any, les greus prescriuen al cap de quatre i les molt greus
prescriuen al cap de sis. Per al comput del termini de prescripcié de les infraccions, cal
atenir-se al que disposa l'article 45 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, i la possible
interrupcid s’ha d'ajustar a les regles establertes a l'article 30 de la Llei 40/2015, d'1
d’octubre.

Article 112. Responsables.

Segons l'article 41.5.c) de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, s’entén que la persona
que executa I'activitat infractora és la persona fisica o juridica que la promogui.

Article 113. Sancions.

1. La quantia de la multa s’ha de fixar inicialment per I'import minim establert a
l'article 43 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, com a sanci6 per a la infraccié segons
la gravetat i pot incrementar-se fins a I'import maxim assenyalat, tenint en compte els
criteris segients:

a) Valor dels danys ocasionats, aixi com el cost de la reparacio.

b) Naturalesa dels perjudicis causats.

c) Valor de les obres o activitats sancionades i lloc on s’executin.

d) Superficie ocupada o afectada.

e) Volum incrementat.

f) Grau d’'afectaci6 a les zones de proteccié en funci6 de la classe de via respecte a
la qual es fa la infraccio.

g) Grau d’incompliment de l'autoritzacio, si és el cas.

h) Grau de dificultat per restituir les coses a I'estat inicial.

i) Grau en que el fet infractor dificulti o impedeixi I'efectivitat de realitzacié de les
actuacions projectades pel Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible.

j) Proporcio, si s'escau, entre la dimensié maxima de la instal-lacié publicitaria i la
distancia a l'aresta exterior de la calcada.

k) Menyscabament en la seguretat viaria o I'explotacié adequada de la carretera.

[) Grau de culpabilitat o existéncia d’'intencionalitat en l'infractor.

m) Continuitat o persisténcia en la conducta infractora.

n) La reincidéncia, per comissioé en el termini d'un any de més d’'una infraccid de la
mateixa naturalesa, quan aixi hagi estat declarat per resoluci6 ferma en via
administrativa.

f)) Qualificacié de la negligéncia a qué es refereixen els articles 41.2.k) i 41.3.1) de
la Llei 37/2015, de 29 de setembre, aixi com quantificacié dels perjudicis causats als
afectats per aquesta, si n’hi hagués.

2. D’acord amb larticle 30 de la Llei 40/2015, d'1 d'octubre, les sancions lleus
prescriuen al cap d’'un any, les sancions greus al cap de dos anys i les molt greus al cap
de tres anys. Per al comput del termini de prescripcié de les sancions, i la possible
interrupcié, cal atenir-se al que disposa l'article 30 esmentat de la Llei 40/2015, d'1
d’'octubre.

3. La competéncia per imposar sancions correspon als organs que es designen a
aquest efecte a l'article 44 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre.
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Article 114. Competéncia per a la instrucci6 dels procediments sancionadors.

S6n competents per acordar linici i per a la instruccié dels procediments
sancionadors els serveis periferics de la Direccié General de Carreteres.

TiTOL VII

Travesseres i trams urbans

Article 115. Travesseres.

1. Segons el que estableix la Llei 37/2015, de 29 de setembre, i aguest Reglament,
pel que fa als trams de carretera que es consideren travesseres, s'entén que es
compleixen els requisits que s’hi estableixen quan els carrers tinguin contactes directes,
individuals i successius amb la carretera.

2. L'ambit de les autoritzacions a qué fa referéncia l'article 46.2 de la Llei 37/2015,
de 29 de setembre, és el referent:

a) A la mateixa carretera.

b) Als terrenys i les edificacions contigus quan s’afectin els elements de la carretera
o la zona de domini public, en aquells casos definits a I'apartat 4 i en I'article 46.2 de la
Llei 37/2015, de 29 de setembre, abans esmentat, i amb les particularitats i
determinacions que s’hi contenen.

L'drgan del Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible competent per atorgar les
autoritzacions a que fa referéncia I'article 46.2 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, és
la Direcci6é General de Carreteres.

3. Segons l'article 46.2 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, en el suposit que,
annexa a la carretera, hi hagi una via de servei, calcada lateral, via col-lectora-
distribuidora o una altra de naturalesa analoga, de titularitat estatal, i que aquesta
disposi, en el marge més allunyat de la carretera, voreres, illes, jardins o mitjanes, es
prenen aquests com a referéncia per determinar la delimitacio.

Sense perjudici de tot aix0, i amb independéncia de la ubicacié, la Direccié6 General
de Carreteres manté la potestat autoritzadora als terrenys de titularitat de I'Estat.

4. Segons l'article 46.2 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, es considera que hi
ha afectacié en els casos seguents i en altres de naturalesa analoga:

a) Quan s’afecti directament la carretera, els elements funcionals, I'equipament, els
elements auxiliars o les instal-lacions, sigui quina sigui la ubicacio.

b) Quan, sobre predis o edificis, es promoguin obres o activitats que impliquin
instal-lar bastides, recintes d’instal-lacions, de grues o d’'emmagatzematge, que arribin a
envair la zona de domini public o la sobrevolin, o la caiguda dels quals pogués envair la
plataforma.

¢) Quan les actuacions exigeixin desviaments temporals per al transit de vianants
gue puguin afectar la zona de domini public, 0 quan suposin canvis temporals que
exigeixin modificar la senyalitzacié o el regim d’estacionament.

d) Quan es promoguin activitats com buidar solars, rebliments o actuacions de
naturalesa similar que per, la tipologia o dimensions, puguin posar en perill la seguretat,
I'estabilitat o I'estanquitat de la carretera.

e) Quan es promoguin usos en zones contigles a la plataforma de la carretera que
poguessin produir una induccié de demanda de vianants que repercuteixi en la seguretat
viaria.

f) Quan es produeixi un canvi en la classe d'activitat dels terrenys, o en I'Gs de les
voreres 0 de la zona contigua a la plataforma, que poguessin produir una afectacio
significativa a la via i se’n pogués derivar un menyscabament directe o indirecte de la
seguretat viaria.
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Article 116. Trams urbans.

1. Segons el que estableix la Llei 37/2015, de 29 de setembre, i aquest Reglament,
pel que fa als trams de carretera que es consideren tram urba, també es consideren
trams urbans els relatius a nuclis rurals tradicionals legalment assentats en el medi rural,
sempre que la legislacié d'ordenacié territorial i urbanistica els atribueixi la condicié de
sol urba, i quan, de conformitat amb aquesta, disposin de les dotacions, les
infraestructures i els serveis que es requereixen a aquest efecte.

Quan només es considerin urbans els terrenys al costat d’'un dels marges de la
carretera, s'apliquen en aquest marge les determinacions de l'article 47 de la Llei
37/2015, de 29 de setembre, i es mantenen per a l'altre marge les corresponents al
régim general d'Us i defensa de la carretera.

2. L'ambit de les autoritzacions a qué fa referéncia l'article 47.2 de la Llei 37/2015,
de 29 de setembre, és el referent:

a) A la mateixa carretera.

b) Als terrenys i les edificacions contigus quan s’afectin els elements de la carretera
o les zones de domini public, en els casos definits a I'apartat 4 de I'article anterior i en
larticle 47.2 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, abans esmentat, i amb les
particularitats i determinacions que s’hi contenen.

Sense perjudici de tot aix0, i amb independéncia de la ubicacié, la Direccié General
de Carreteres manté la potestat autoritzadora als terrenys de titularitat de I'Estat.

3. L'organ del Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible competent per atorgar
les autoritzacions a queé fa referéncia l'article 47.2 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre,
és la Direccio General de Carreteres.

4. Es consideren contigus els terrenys i les edificacions que siguin contigus a
I'aresta exterior de I'esplanaci6. Es considera que hi ha afectacié en qualsevol dels
suposits establerts a I'apartat 4 de I'article anterior.

5. Si el municipi no tingués aprovat cap instrument de planejament urbanistic,
'ajuntament ha de demanar préviament l'informe vinculant de la Direcci6 General de
Carreteres previst a l'article 16 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre.

Article 117. Informes municipals en travesseres i trams urbans.

L'informe de I’Ajuntament a qué al-ludeixen els articles 46 i 47 de la Llei 37/2015, de
29 de setembre, s’ha d’emetre en el termini de quinze dies habils i no té caracter
vinculant. Si aquest no s’emet en el termini assenyalat, es poden prosseguir les
actuacions. Aixi mateix, I'informe emés fora de termini pot no ser tingut en compte quan
s’adopti la resolucié corresponent.

Article 118. Estudis de delimitacio de trams urbans.

El sol on es pretengui modificar la linia limit d’edificacié segons el que estableix
l'article 48 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, o reconéixer-la mateixa en un
instrument de planejament, ha de trobar-se, a I'entrada en vigor de la Llei 37/2015, de 29
de setembre, en situacié basica de sol urbanitzat segons el que estableix 'article 21 del
text redos de la Llei de sol i rehabilitacié urbana, i que el planejament en aquesta data
contempli aquesta reduccio.

Aixi mateix, i amb independéncia que per a les autoritzacions corresponents calgui
redactar o aprovar un estudi de delimitaci6 de trams urbans, si es compleixen els
requisits establerts anteriorment, I'informe dels nous instruments de planejament que, en
els sols urbans, prevegin la linia limit d’edificaci6 a menys distancia que la genérica,
d'acord amb el que estableixen I'article 48 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, i el
present titol d’aquest Reglament, pot ser favorable.
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Els estudis també poden recollir la descripcio grafica de la distribucio de titularitats de
terrenys afectes al servei public viari, aixi com la del repartiment competencial que
s’acordi amb I'ajuntament afectat en matéria de conservacio i réegim de responsabilitats.

Article 119. Lliuraments als ajuntaments de vies urbanes.

Segons el que disposa l'article 49 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, es
considera que una carretera de I'Estat en un tram determinat adquireix la condicié de via
urbana quan compongui la xarxa interior de comunicacions de la poblacio, excepte les
travesseres que no hagin estat substituides per una variant de poblacié. Els acords de
lliurament als ajuntaments d’aquests trams s’han de traslladar a I'd0rgan competent en
matéria d’ordenacié, regulacié i gestié del transit.

TITOL VIII

Régim juridic d’autoritzacions

CAPITOL |

Obres o activitats subjectes a autoritzacio

Article 120. Régim general d'aplicacio.

El regim d'autoritzacions que desplega aquest titol s'aplica a tots els trams de les
carreteres de I'Estat, excepte a les zones de servitud i afectacié de les travesseres que
formin part de trams urbans, i a la zona d’afectacié de trams urbans fora de travesseres,
en els quals la competéncia és de I'ajuntament corresponent, segons el planejament i les
ordenances aplicables i les normes urbanistiques vigents, tot aixd sense perjudici que
s'apliqui 'article 16.6 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre.

Article 121. Informes de viabilitat.

Amb caracter previ a la sol-licitud d'autoritzacid, els interessats poden consultar a la
Direcci6 General de Carreteres la viabilitat de I'actuacio projectada, aixi com obtenir
informaci6 sobre els requisits juridics o técnics que les disposicions vigents imposin a les
actuacions que es proposin dur a terme.

La consulta I'ha de formular I'interessat amb els mitjans de presentacio, identificacio i
signatura que preveu la Llei 39/2015, d'1 d'octubre, i es pot presentar a la Direccid
General de Carreteres 0 a qualsevol dels organs, les oficines o les dependéncies que
aquesta Llei habilita per a la presentacio de documents.

La consulta adrecada a I'drgan esmentat ha d’anar acompanyada de I'acreditacié
suficient del dret de propietat, o d'opcié de compra, o de qualsevol altre dret que ostenti
el sollicitant sobre els terrenys en que es pretén l'actuacié; aixi mateix, s’ha
d’acompanyar d'una descripcid i d’'un esquema grafic suficientment precisos de I'actuacio
proposada, del tram de carretera que afecta, dels accessos i les connexions més
propers, i de la situacié de les zones de proteccié de la carretera, aixi com del
reconeixement exprés que es tracta d’'una consulta prévia a una eventual sol-licitud
posterior.

La resposta a la consulta, per part de la Direcci6 General de Carreteres, s’ha
d’evacuar en el termini maxim de sis mesos. Aquesta resposta no habilita ni atorga cap
dret per desenvolupar els usos o les actuacions consultats.

Article 122. Consideracions generals de I'autoritzacié d'obres o activitats.

1. Correspon a la Direccié6 General de Carreteres atorgar autoritzacions per fer
obres, instal-lacions o activitats, aixi com per modificar-ne I'Gs o la destinacié, que puguin
afectar les zones de proteccié de les carreteres de I'Estat, aixi com per emetre els



SOE BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al niim. 244 Divendres 10 d'octubre de 2025 Secc.|l. Pag.72

informes que preveu la Llei 37/2015, de 29 de setembre, i aquest Reglament per a les
activitats que s’han de desenvolupar en les zones d'influéncia d’aquestes.

Es considera que pot afectar el réegim de les zones de proteccié qualsevol obra,
instal-lacié o activitat que, independentment de la ubicacio, pugui perjudicar la seguretat
viaria o I'explotaci6 adequada de la carretera.

No es poden autoritzar actuacions que no siguin compatibles amb estudis de
carreteres en redaccié o amb les previsions d’ampliacié o modificacié de la carretera en
l'any horitzé, d’acord amb el que estableix I'article 28.3 de la Llei 37/2015, de 29 de
setembre.

2. En latorgament d'autoritzacions i informes esmentats, s’han d’imposar les
condicions que, en cada cas, es considerin oportunes per assegurar que es compleixi la
normativa aplicable i que quedi acreditat que no es perjudica ni la carretera ni els
elements funcionals, aixi com tampoc la seguretat viaria, I'explotacio adequada de la
carretera, les previsions de I'any horitz6 o les condicions ambientals de I'entorn.

Per fer-ho, es pot exigir al promotor que aporti una caucié o garantia suficient per
assegurar que l'interessat dugui a terme, a carrec seu, les mesures necessaries per
evitar I'afectacié esmentada al paragraf anterior i, en general, al domini pablic viari, i que
respongui dels danys o perjudicis que aquesta activitat 0 aquest Us puguin causar sobre
aquesta.

3. Si, durant la tramitacié de procediments relatius a autoritzacions o informes per
dur a terme obres, instal-lacions o activitats a les zones de proteccio de les carreteres de
'Estat o de les seves zones d'influéncia, s’adverteix I'existéncia de tercers que siguin
titulars de drets o interessos legitims i directes la identificacié dels quals resulti de
'expedient i que puguin resultar afectats per la resolucié que es dicti, se’ls ha de
comunicar la tramitacié del procediment.

En els casos en qué no sigui possible identificar els afectats o quan aquests es
corresponguin amb una pluralitat indeterminada, abans de resoldre I'expedient cal
sotmetre’l a un periode d’informacié publica durant un termini no inferior a 20 dies habils,
que cal anunciar a la seu electronica associada del Ministeri de Transports i Mobilitat
Sostenible, al butlleti oficial de la provincia o comunitat autdbnoma electronica associada
dels ajuntaments en el terme municipal dels quals s'ubiqui I'actuacié sol-licitada.

4. Per poder autoritzar qualsevol obra o activitat, cal acreditar que no es
perjudiquen les distancies de visibilitat de les maniobres a la carretera.

5. Quan amb l'obra o l'activitat es vegi afectada significativament una estructura,
obra de pas o obra de drenatge, cal aportar la documentacié necessaria per a I'estudi de
la hipotética afectacié que s’hi pugui produir, que ha d’incloure una analisi i una avaluacio
d'aquests efectes. Si s’escau, cal fer un calcul detallat i precis dels efectes, incloent-hi la
comparacié amb les sol-licitacions actuals i les que s’han tingut en compte tant en fase
constructiva com en la situacio de servei de I'obra o I'activitat futures, tenint en compte la
normativa técnica corresponent.

6. També és determinant, si s'escau, presentar un estudi d'impacte en el transit
durant el procés constructiu, aixi com en I'explotacio de les estructures, obres de pas o
obres de drenatge i en els aspectes ambientals o paisatgistics, i determinar les titularitats
i responsabilitats a que pogués donar lloc la coexisténcia compartida de les dues
infraestructures en cas d’accedir al que se sol-licita,

7. En aquells expedients en qué, per minimitzar el risc de caigudes accidentals
sobre la plataforma, s’exigeixi una distancia minima mesurada des de I'aresta exterior de
la calcada, cal comprovar la configuracié topografica del lloc d'implantacié d'aquests
elements; si d'aquesta comprovacido se’'n pot deduir el risc de caiguda sobre la
plataforma, aleshores la distancia minima s’ha de mesurar igualment des de l'aresta
exterior de I'esplanacio, i cal complir simultaniament les dues condicions esmentades.

Article 123. Situacions d’emergéncia.

En casos d’emergéncia, com ara el trencament de canonades o altres de naturalesa
similar, es pot actuar immediatament, amb la comunicacié prévia a la Direccié General de
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Carreteres. Cal iniciar com més aviat millor els tramits establerts en aquest titol per
obtenir l'autoritzacié que legalitzi I'actuacié duta a terme. En la resolucié que autoritzi
I'actuacié, la Direccié General de Carreteres pot imposar les condicions i correccions que
consideri oportunes.

Article 124. Classes d’expedients d’autoritzacié d'obres o activitats a les zones de
protecci6 de la carretera. Condicions especifiques.

1. A I'hora de tramitar els expedients d’autoritzacions a les zones de proteccié de
les carreteres, cal observar les normes i les determinacions seguents:

a) Accessos.

Tant els accessos nous com la modificacio o el canvi d'Us o d’activitat dels existents
han de complir I'article 36 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, el que disposa aquest
Reglament i, en particular, el que estableix el capitol | del titol VI. En tot cas, les
condicions per atorgar o modificar les autoritzacions d'accessos es regeixen pel que
estableix la normativa técnica del Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible.

La Direcci6 General de Carreteres pot denegar, per motius de seguretat viaria,
I'autoritzacid per a instal-lacions 0 usos que, com que estan ubicats als dos marges de la
carretera simultaniament, incitin a travessar la via si se’n vol fer Us, llevat que es disposin
elements constructius que permetin travessar-la a un nivell diferent de vehicles i
vianants, i tot aixd amb independéncia de la intensitat mitjana diaria de circulacié del
tram afectat.

b) Abassegaments, diposits de materials 0 emmagatzemaments temporals.

Només s’autoritzen fora de la zona de domini public i sempre que no es perjudiqui la
visibilitat de la via. Tenen caracter temporal i cal justificar documentalment que I'ocupacié
del terreny no afecti I'escorrentiu superficial existent, ni les obres de drenatge de la
carretera, aixi com tampoc I'estabilitat dels talussos i, en general, la seguretat viaria o
I'explotacié adequada de la carretera.

c) Bassesipous.

En el cas de les basses, només s’autoritzen fora de la zona de limitacié a
I'edificabilitat. El sistema constructiu ha de garantir que no hi hagi cap filtracié que pugui
afectar la carretera o els elements funcionals. En cas que estiguin situades aiglies amunt
de la carretera, cal justificar que, en cas de trencament o buidatge, el drenatge existent a
la carretera és suficient per evacuar I'aportacio extraordinaria sense provocar danys a la
carretera, al servei que presta o al domini pablic viari.

En qualsevol cas, cal garantir-ho mitjancant I'ampliacié o I'execucié de noves obres
de drenatge de la carretera, d'acord amb el projecte presentat i aprovat per la Direccié
General de Carreteres, que l'interessat ha de sufragar integrament. Si no queda justificat
tecnicament, es poden autoritzar les basses amb una reduccio de la capacitat inicialment
projectada.

Les autoritzacions s’han d'emetre, si s’escau, sense perjudici de les altres
competencies concurrents i del compliment dels altres requisits exigibles i, en particular,
de les directrius basiques de planificacié de proteccié civil que siguin aplicables.

Pel que fa als pous, només s’autoritzen fora de la zona de limitacio a I'edificabilitat,
aixi com les arquetes, les casetes, els quadres de motors, de valvules, eléctrics o
similars. Si el pou respon a un servei d'interés general, es pot autoritzar a la zona de
servitud quan s’acrediti que no és possible instal-lar-lo fora d’aquesta.
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d) Cartells informatius.

Només s’autoritzen, si escau, en aplicacio de I'article 37 de la Llei 37/2015, de 29 de
setembre, amb el condicionat que estableixen els articles 103 a 107 d’aquest Reglament,
ambdds inclosos.

e) Casetes d'eines.

Es poden autoritzar fora de la zona de domini public sempre que es tracti
d’instal-lacions facilment desmuntables, definides a l'article 96, les quals no poden
superar una superficie maxima de 20 metres quadrats ni tenir més d’'una altura.

Si no es compleixen les condicions anteriors, només es poden autoritzar fora de la
zona de limitacio a edificabilitat.

f) Tancaments.

Es consideren tancaments totalment diafans els constituits per malla metal-lica o de
gualsevol altra classe de material similar sustentada en pals clavats al terreny, o bé amb
un fonament formigonat en massa, o de fabrica no armada, puntual o continu, en qué la
fonamentacié no sobresurti per sobre del terreny natural ni afecti el drenatge de la
carretera. Només es poden autoritzar fora de la zona de domini public.

Els tancaments que no s’ajustin a la tipologia del paragraf anterior només es poden
autoritzar fora de la zona de limitacio a I'edificabilitat.

L'autoritzaci6 per disposar elements ornamentals o d'ocultaci6 després dels
tancaments totalment diafans esta condicionada a I'acreditacié que no perjudiquin la
seguretat viaria ni impedeixin les actuacions de policia i vigilancia propies de I'explotacio
adequada de la carretera. Les bardisses o els elements similars darrere els tancaments
es poden autoritzar sempre que aquestes bardisses 0 elements es mantinguin
correctament i es podin.

En aquells accessos en qué es pretengui instal-lar una porta, que formi part d’'un
tancament totalment diafan, s’ha de recular respecte a la linia del tancament la distancia
necessaria perqué ni la mateixa porta ni els vehicles que hagin d'utilitzar I'accés
envaeixin la plataforma de la carretera en les maniobres d'obertura i tancament
d’aquesta. La distancia minima d’'ubicacio de la porta, mesurada des de I'aresta exterior
de la calcada, dependra de la classe de vehicle que utilitzi I'accés, per a la qual cosa cal
tenir en compte les dimensions maximes dels vehicles que [I'utilitzin.

Les portes i els elements de sustentacio, incloent-hi les aletes, els elements
ornamentals i els murs de transicio, han de complir els requisits definits a I'article 96 per
a les instal-lacions facilment desmuntables, excepte si s'ubiquen fora de la zona de
limitacio a I'edificabilitat.

Dins la zona de limitacié a I'edificabilitat, s’autoritzen els passos de bestiar de la
classe denominada canadenc o de classe similar, si sén concebuts per a accés de transit
rodat.

La reconstrucci6 de tancaments existents es pot autoritzar d'acord amb les
condicions que s'imposarien si fossin de nova implantacio. Les operacions de mera
reparacié i conservacio es poden autoritzar sempre que no se'n modifiquin les
caracteristiques.

Quan sigui necessari la reculada de tancaments per exigéncies derivades de la
construccid de noves vies, duplicacié de calcades, eixamplament de la plataforma, o
altres motius d'interés public, es poden reposar en les mateixes condicions existents
abans de redactar el projecte d’'obra, quant a I'estructura i la distancia a I'aresta exterior
de 'esplanacid, i cal garantir en tot cas que el tancament se situa fora de la zona de
domini puablic i que es redueixen la visibilitat i la seguretat de la circulacio viaria ni
I'explotaci6 adequada de la carretera. La reposicio ha de seguir el regim general de
reposicio de serveis descrit a I'article 58, preferentment mitjangant una expropiacio, i s’ha
de dur a terme durant les obres de la carretera que la van requerir fins a un termini
maxim de dos anys des de la finalitzaci6 d’aquestes.
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g) Conduccions subterranies.

A la zona de domini public, i on no hi hagi possibilitat de portar-les fora d’aquesta, es
poden autoritzar les conduccions subterranies en els termes establerts a I'article 29 de la
Llei 37/2015, de 29 de setembre, corresponents a la prestacio d’'un servei public d'interés
general, o quan es justifiqui degudament que no hi hagi altra alternativa viable des del
punt de vista técnic, funcional, ambiental o econdmic, i cal situar-les en tot cas el més
lluny possible de l'aresta exterior de I'esplanacioé. Les conduccions subterranies no es
poden implantar sota la plataforma de la carretera, excepte per al cas d’encreuaments en
que la Direccié General de Carreteres entengui que no perjudiquen la funcionalitat de la
via. En general, les conduccions subterranies s’han dimplantar fora de I'esplanacié.
Només es permet col-locar-les dins de l'esplanacié excepcionalment i per motius
justificats, com ara la manca de cota en conduccions de sanejament d’aigues residuals, o
altres de naturalesa similar, i sempre fora de la plataforma.

En situacions en qué la carretera comparteixi esplanaci6 amb vies de servei
adjacents, excepcionalment i de manera molt justificada, es poden autoritzar les
conduccions subterranies sota la via de servei. Per fer-ho, I'interessat ha de demostrar
mitjiancant un estudi adequat a aquest efecte que no hi ha cap altra possibilitat
d’'implantacié fora de I'esplanacio; aquest estudi ha de garantir aixi mateix que no hi hagi
cap afectacié des dels punts de vista geologic, geotécnic, hidroldgic i estructural, de
manera que es garanteixi el funcionament adequat de la xarxa de drenatge, de
I'esplanaci6 i del ferm i, en general, I'explotacié de la via. En cas que es prevegi aquesta
afectacio, per poder autoritzar-les s’han de projectar i implantar les mesures necessaries
per evitar-la, de manera que no s’empitjorin les condicions de funcionament i servei
respecte a la situacio preexistent.

Aixi mateix, a les zones de servitud i afectacié es poden autoritzar les conduccions
subterranies per a serveis publics o privats que serveixin a edificacions, construccions o
activitats en general autoritzades per la Direccié6 General de Carreteres. El tracat de les
conduccions ha de comptar amb la conformitat dels titulars dels predis afectats, no
poden afectar I'explotaci6 de la carretera i s’han de situar tan allunyades com sigui
possible de 'aresta exterior de la calcada.

h) Encreuaments subterranis de conduccions.

No s'autoritzen encreuaments de conduccions a cel obert en autopistes, autovies i
carreteres multicarril, ni en carreteres convencionals amb una intensitat mitjana diaria de
circulacié superior a 3000 vehicles/dia. En aquestes vies, els encreuaments s’han
d’efectuar mitjancant clavament o perforacié mecanica.

Excepcionalment, en travesseres i trams urbans, es poden autoritzar encreuaments
de conduccions a cel obert, sempre que es justifiqui suficientment que els metodes de
clavament o perforacid6 mecanica no constitueixen una alternativa viable des del punt de
vista tecnic, funcional, ambiental o economic.

Les conduccions han d'anar allotjades en una o diverses canonades de més
diametre que actuin de funda i proteccio, i han de permetre executar les tasques de
manteniment, reparacié o substitucio, si s'escau, de les conduccions que travessen la
carretera.

Quan hi hagi obres de pas o de drenatge transversal properes a la seccié
d’encreuament, els encreuaments de conduccions han de guardar una distancia minima
de seguretat respecte d'aquestes per no afectar-ne l'estabilitat. El valor d’aquesta
distancia ha de quedar justificat mitjancant un estudi, que cal aportar juntament amb la
sol-licitud d’autoritzacid.

El perfil longitudinal de la canonada de proteccié que s’ha d'instal-lar ha de tenir un
pendent continu cap a un dels extrems per detectar possibles fuites a I'arqueta situada
aigues avall de I'encreuament.

La generatriu superior de la canonada de proteccié ha de quedar a una cota minima
suficient, degudament justificada en el projecte, per sota de la rasant de la carretera i



SOE BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO i
Suplement en llengua catalana al niim. 244 Divendres 10 d'octubre de 2025 Secc.|l. Pag. 76

dels diferents elements que la componen. En encreuaments a cel obert, quan no es
disposi una canonada exterior de proteccio de diametre suficient que permeti substituir o
reparar la conduccié sense haver de fer un encreuament nou, cal instal-lar, almenys, una
conducci6 redundant.

Les arquetes han de quedar enrasades amb el terreny i, preferentment, fora de la
zona de domini public. Si l'arqueta sobresurt sobre el terreny i esta a una distancia
inferior a la que indica la normativa sobre sistemes de contencié per ser considerada
obstacle, cal col-locar una barrera metal-lica o un altre sistema de protecci6, amb les
longituds d’avangament i prolongacié especificades en aquesta normativa.

Amb caracter general, i llevat que es justifiqui degudament que no hi ha cap altra
alternativa viable des del punt de vista técnic, funcional, ambiental o economica cal
complir en cada les condicions seguents:

1r. Els fossats d'atac, entroncament i recepcié de les canonades han de quedar
preferentment emplacats fora de la zona de domini public.

2n. A banda i banda de cada encreuament, cal disposar sengles arquetes de
registre, que poden coincidir o no amb els fossats d’'atac en sistemes de clavament o
perforacié mecanica, i han de quedar emplacades fora de la zona de domini public. Les
arquetes han de disposar de valvules que permetin interrompre el cabal en cas d’avaria o
reparacio.

En conseqliéncia, les canonades de proteccié han d'ocupar, en planta, I'esplanacié
de la carretera més la franja de zona de domini public definida a I'article 29 de la Llei
37/2015, de 29 de setembre; la Direcci6 General de Carreteres també pot exigir que
I'encreuament inclogui les vies de servei que puguin existir en funcié de les condicions
d’explotacié d’aquestes.

3r. Es poden autoritzar, de manera excepcional, els encreuaments de conduccions
per l'interior de les obres de drenatge transversal de la carretera, passos a nivell diferent
o altres infraestructures existents. Per a aix0, en aquesta ubicacié cal assegurar el
manteniment total i adequat de les condicions funcionals i estructurals de I'estructura o
I'obra de pas o drenatge, i garantir que aquestes no es menyscabin. Si és el cas, cal
presentar un estudi, juntament amb la sol-licitud d'autoritzacié, en que es justifica que la
reduccid de seccié hidraulica ocupada per les canonades de proteccié no afecta el régim
normal d’evacuaci6 de I'obra de drenatge.

Si, a conseqiéncia del funcionament de les obres de pas de la carretera o dels
treballs de conservacio, es produissin danys o perjudicis als encreuaments subterranis
de conduccions de tercers que els utilitzin, aixd no dona dret en cap cas a indemnitzacio.

i) Cultius herbacis.

Els cultius s’han de situar fora de la zona de domini public. Per fer la primera
plantacio i la recollida posterior, i per a tasques agricoles futures de nous cultius, no cal
autoritzacié, sempre que s'executin aquests treballs en condicions que no perjudiquin ni
la seguretat viaria ni I'explotaci6 adequada de la carretera, d'acord amb aquest
Reglament.

En tot cas, en els cultius sota plastic cal adoptar les mesures necessaries perqué no
es produeixin els efectes adversos seguents:

1r. Enlluernaments dels usuaris de la carretera derivats de la reflexié de la llum del
sol sobre els plastics.

2n. Acumulacié a la plataforma de la carretera i zones de proteccié de restes de
plastics rebutjats després d'utilitzar-les arrossegats per causes climatologiques o altres
efectes.

3r. Les instal-lacions que s'implantin, fins i tot quan siguin facilment desmuntables,
han de garantir prou sobreample perque les tasques propies de les explotacions
esmentades es duguin a terme de manera que les maniobres de treball, gir i canvi de



SOE BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al niim. 244 Divendres 10 d'octubre de 2025 Secc.|l. Pag.77

sentit no envaeixin la zona de domini public, i s’han de recular el que calgui per garantir
gue aquestes maniobres es duguin a terme dins dels terrenys de la mateixa explotacio.

i) Exterminacio i control d’espécies.

En cas que tercers sol-licitin una autoritzaci6 d’accés al domini public viari per a
I'exterminacio o el control d’espécies, aquest accés es pot autoritzar amb les condicions
que s’estableixin en cada cas.

L'autoritzacié6 ha de fixar les prescripcions per accedir a aquestes zones en
condicions de seguretat, tant per al sol-licitant com per als usuaris de la carretera, i
s’atorga a reserva d’altres autoritzacions que puguin ser necessaries.

Ni la preséncia de les espécies esmentades ni les operacions d'exterminacio o
control no han de suposar mai cap responsabilitat imputable a la Direcci6 General de
Carreteres.

k) Edificacions.

Les edificacions de nova construccié6 només es poden autoritzar fora de la zona de
limitacio a edificabilitat.

Sense perjudici del que disposa l'article 33.1 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre,
si la via ja existis amb anterioritat, és el titular de I'edificacié o del predi contigus, o si
s’escau el promotor, el responsable quant a la consecucié dels objectius de qualitat
acustica a I'espai exterior i interior de I'edifici o I'area, de I'avaluacid, de I'aplicaci6 de les
mesures que se'n derivin, de l'eficacia i de sufragar-ne el cost dimplantacid i
manteniment.

A les edificacions existents que es trobin dins de la zona de limitacio a I'edificabilitat,
nomeés s’autoritzen obres que es considerin imprescindibles per a la conservacio i el
manteniment, i aquelles altres actuacions basiques que es detallen a I'article 96, aixi com
obres de reparacio o millora per raons d’higiene i ornament dels immobles, sempre que
no suposin augmentar o redistribuir el volum de la construccid. No s’autoritzen aquestes
actuacions en el cas que comportin un canvi d'Us, que s’entén com qualsevol alteracio
substancial, quantitativa o qualitativa, del regim d'utilitzacié dels accessos existents, amb
independéncia que es produeixi o0 no un canvi d’as des del punt de vista urbanistic.

Qualsevol construccio executada amb obra de fabrica que estigui per sobre o per
sota del nivell del terreny, com ara piscines, garatges, diposits subterranis o elevats de
gualsevol funcionalitat, es pot autoritzar només fora de la zona de limitacio a
I'edificabilitat.

L'autoritzacié per a la construccid d'una edificacié de nova implantacié no ha de
generar en cap cas dret a un nou accés rodat a la carretera.

[) Il-luminacié exterior.

Les instal-lacions projectades per a il-luminacié exterior que formin part de propietats
contigiies a les carreteres de I'Estat es poden autoritzar a la zona de servitud. En tot cas,
els baculs i elements similars s’han d’ubicar a una distancia minima d’'una vegada i mitja
la seva algcada respecte de la vora exterior de la calgada més propera.

Juntament amb la sol-licitud d’autoritzacié, cal adjuntar un projecte signat per un
técnic competent en qué es justifiqui que es compleix la normativa técnica i que no
s'afecta la seguretat viaria, originada per possibles enlluernaments de la il-luminacié
projectada als usuaris de la carretera.

Quan la il-luminacié estigui constituida per projectors sustentats en instal-lacions de
gran alcada, aquestes només s’autoritzen fora de la zona de limitaci6 a I'edificabilitat i
han de guardar una distancia minima d'una vegada i mitja la seva al¢ada respecte a la
vora exterior de la calgcada més propera, sense perjudici que s’hagi de complir el que
indica el paragraf anterior.
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m) Instal-lacions industrials, agricoles i ramaderes.

A més de complir les condicions que, en cada cas, s'exigeixin segons les
caracteristiques de la instal-laci6, s’han d'ajustar a les condicions especifiques que
imposi la normativa vigent per minimitzar l'impacte mediambiental al voltant de la
carretera que pugui originar I'explotacié o les matéries que se’n derivin.

Els materials utilitzats a I'exterior de tancaments perimetrals o cobertes de les
instal-lacions han de tenir les caracteristiques adequades perque la incidéncia dels raigs
del sol en els paraments no provoqui reflexos o enlluernaments que afectin la seguretat
de la circulaci6 o I'explotacié adequada de la carretera.

L'autoritzacio per a la construccié d’'una edificacié de nova implantacié que formi part
d’instal-lacions industrials, agricoles o ramaderes esta condicionada a I'existéncia d'un
accés rodat degudament legalitzat. Sense aquest requisit previ, no s’han d’autoritzar
noves construccions.

Les instal-lacions que s'implantin com ara suports o guies de linies d'arbres, pals
d’'alineacié, elements tensors i altres elements similars, fins i tot quan siguin facilment
desmuntables, han de garantir prou sobreample perqué les tasques propies de les
explotacions esmentades es duguin a terme de manera que les maniobres de treball, gir i
canvi de sentit no envaeixin la zona de domini public, i s’han de recular el que calgui per
garantir que aquestes maniobres es duguin a terme dins dels terrenys de la mateixa
explotacid.

n) Instal-lacions per a generacié d’energies renovables.

Tant les instal-lacions principals com els centres de transformacio, les edificacions
associades i les linies de transport aéries homeés es poden autoritzar fora de la zona de
limitacié6 a [I'edificabilitat, a excepcié dels encreuaments. Les linies de transport
subterranies es poden autoritzar a la zona de domini public en els termes establerts a
l'article 29 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, i a la resta de zones de proteccio
segons el que estableix el capitol 11l de la Llei esmentada.

Juntament amb la sol-licitud d'autoritzacid, cal aportar un projecte subscrit per un
técnic competent en que es defineixi I'actuacié proposada i es justifiqui la no afectacié a
la seguretat de la circulacioé ni a I'explotacié adequada de la carretera.

Cal projectar les instal-lacions solars tenint en compte l'orientacié correcta dels
panells de captacié solar respecte a la carretera, per no provocar enlluernaments als
usuaris de la via, ni tan sols en la posici6 de repos dels panells. En cas que sigui
necessari, cal disposar els elements adequats que impedeixin aquests enlluernaments.

Els aerogeneradors, a més, han d’'estar ubicats a una distancia minima d’'una vegada
i mitja la seva alcada respecte de la vora exterior de la calgada més propera, considerant
la suma del pal i I'aspa. Tenint en compte el possible impacte visual que poden generar
als usuaris de la carretera, cal analitzar-ne la incidéncia en la seguretat viaria.

fi) Hivernacles.

Només s’autoritzen fora de la zona de limitacié a I'edificabilitat, sense perjudici del
que recull larticle 28.2 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, per als casos
d’instal-lacions facilment desmuntables.

En el cas dels hivernacles construits dins de la zona de servitud, es poden fer obres
de manteniment i conservacié que no en modifiquin les caracteristiques actuals. Es
consideren obres de manteniment i conservacio la substitucié i I'emblanquiment de
plastics, la substitucié de pals danyats quan perilli la integritat fisica de I'estructura, o la
rehabilitacié per desperfectes causats per incleméencies meteorologiques, sempre que es
reconstrueixi amb les caracteristiques inicials. L'interessat ha de justificar tot aixo de
manera suficient.
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0) Malles cinegétiques.

Es poden autoritzar fora de la zona de domini public.

La configuracié de les malles cinegétiques ha de constar d’'uns puntals clavats al
terreny als quals s’ancora la malla metal-lica o similar. Aquesta instal-lacié ha de ser facil
de retirar.

Les malles cinegétiques es consideren instal-lacions provisionals, per la qual cosa cal
retirar-les quan desapareguin les circumstancies que en van motivar la instal-lacié, i es
poden col-locar a la mateixa ubicacid, per protegir noves plantacions, sense necessitat
d’autoritzacio, sempre que s’executin en les mateixes condicions de I'autoritzacié inicial i
no perjudiquin ni la seguretat viaria ni I'explotacié adequada de la carretera.

p) Marquesines.

Només s’autoritzen fora de la zona de limitaci6 a I'edificabilitat, sense perjudici del
que recull l'article 28.2 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, per als casos
d’instal-lacions facilment desmuntables.

g) Moviments, esplanacions i conreu de la terra.

Els moviments de terra i les esplanacions només es poden autoritzar fora de la zona
de domini public.

Els sistemes geotéecnics que s'utilitzin per estabilitzar, consolidar, contenir o per a una
altra classe de tractament del terreny no tenen la consideracié d'obres d'edificacid si
estan degudament justificats en el projecte aportat, tenint en compte raons de necessitat
urgent d'actuacio per corregir les possibles situacions d'inestabilitat dels terrenys
contigus a la carretera que puguin afectar la seguretat viaria. Les obres només es poden
autoritzar, en aquest suposit, fora de la zona de domini public. A aquest efecte, els
estudis presentats han de tenir en compte la normativa técnica aplicable que s’exigeixi
per a estudis de carreteres.

En sol-licituds de moviments de terra i esplanacions, les obres de tractament del
terreny que en projectin I'execucid in situ, que no compleixin el que disposa el paragraf
anterior i que no constitueixin instal-lacions facilment desmuntables, segons la definicid
de l'article 96, es consideren edificacié i només es poden autoritzar fora de la zona de
limitacio a I'edificabilitat.

Juntament amb la sol-licitud d'autoritzacio, cal aportar un estudi signat per un técnic
competent en quée es defineixi I'afectacid de l'actuacié projectada a les zones de
proteccié de la carretera, especialment quan es prevegi modificar el curs de les aigiies
superficials.

Els murs o les estructures de sosteniment fets amb materials solts sense
conglomerant per tal de formar abancalaments en explotacions agricoles només es
poden autoritzar fora de la zona de domini public, i sempre que no es vegin
menyscabades la seguretat viaria o I'explotacié adequada de la carretera.

L'esplanacioé del terreny ha de quedar a cota inferior respecte de la rasant de la
carretera. Si no és possible, s’ha de fer amb pendents que allunyin l'aigua de la
carretera, i s’han de disposar, en cas que aix0 tampoc fos possible, els elements de
drenatge necessaris per complir aquest objectiu, de manera que no suposi una aportacio
hidraulica extraordinaria als sistemes de drenatge existents. Cal justificar degudament
les excepcions a aquestes regles i han d’obtenir I'autoritzacié corresponent de la Direccio
General de Carreteres.

En aquells terrenys que es trobin aigiies amunt de la carretera i a una cota igual o
superior a la rasant d’aquesta, quan es prevegi executar cavallons per plantar arbres,
s’han de fer de manera que, d’'acord amb la topografia del terreny, amb la disposicid i
I'orientacio, s’evitin o minimitzin els arrossegaments de sol a la carretera en periode de
precipitacions fortes.

Per raons de seguretat viaria, no s'autoritzen els treballs d'esplanacié de les
parcel-les contigies amb la carretera en periodes en qué es prevegi meteorologia
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adversa que pugui arrossegar la pols emesa a I'atmosfera fangs i altres materials durant
el desenvolupament de I'activitat.

El conreu de la terra es pot dur a terme fora de la zona de domini public, sense
necessitat d'autoritzacio, sempre que es compleixin les garanties indicades en els
paragrafs anteriors.

r) Pantalles acustiques.

Les pantalles acustiques vegetals es poden autoritzar fora de la zona de domini
public, tot respectant les distancies minimes exigides per a les plantacions d’arbrat.

Quan es pretengui instal-lar pantalles acustiques prefabricades, aquestes es poden
autoritzar en qualsevol de les zones de proteccié sempre que, per la mateixa naturalesa
o finalitat, la localitzacio, segons el parer de la Direcci6 General de Carreteres, sigui
aconsellable en aquests emplacaments a causa de la seva funcionalitat, i es justifiqui
mitjancant I'estudi corresponent. Cal acreditar que es compleix la normativa técnica
aplicable i que no es perjudica ni la seguretat viaria ni I'explotacié adequada de la
carretera.

Juntament amb la sol-licitud d’'autoritzacid, cal aportar un projecte subscrit per un
tecnic competent en qué es justifiqui la solucié projectada, a més un pla de conservacio
de les instal-lacions durant el periode de vida util d'aquestes, del qual se’n fa
responsable el titular de I'autoritzacio.

Aquestes instal-lacions no es consideren edificacié segons l'article 33 de la Llei
37/2015, de 29 de setembre. Cal definir documentalment, en aquest cas, el réegim de
titularitats i responsabilitats sobre els elements implantats; en cas que es veiessin
afectats interessos de tercers, cal superar una informacioé publica per un minim de 20
dies i aix0 sense perjudici del que estableix 'article 29.5 de la Llei esmentada.

El drenatge de les instal-lacions ha de ser compatible amb I'existent a la carretera.

Aquest projecte ha de considerar la necessitat de disposar d'un sistema de contencié
de vehicles d’acord amb la normativa vigent.

s) Parades de vehicles de transport col-lectiu.

Només es poden autoritzar excepcionalment, i sempre que es demostri de manera
clara i inequivoca que no hi ha cap altra alternativa viable des del punt de vista tecnic,
funcional, ambiental o economic. En aquests casos, cal aplicar la normativa técnica de la
Direcci6 General de Carreteres. S’ha de garantir que les parades es col-loquen en
ubicacions amb prou visibilitat, tant per als conductors com per als vianants,
especialment, que es preserva la seguretat viaria i I'explotacié adequada de la carretera,
i que s’evita, en particular, les parades al tronc d’autopistes, autovies i vies col-lectores-
distribuidores, si és possible.

En tots els casos, cald garantir la continuitat dels itineraris de vianants en condicions
d’acord amb la seguretat viaria.

t) Parrals, emparrats i instal-lacions similars.

Només es poden autoritzar fora de la zona de domini public, i sempre que I'estructura
es pugui desmuntar facilment i no afecti la seguretat viaria.

La configuracié d’aquestes instal-lacions ha de ser la necessaria perqué els vehicles
agricoles no envaeixin la zona de domini public durant les maniobres de conreu.

Les instal-lacions que s’'implantin com ara suports o guies de linies d'arbres, pals
d’'alineacié, elements tensors i altres elements similars, fins i tot quan siguin facilment
desmuntables, han de garantir prou sobreample perqué les tasques propies de les
explotacions esmentades es duguin a terme de manera que les maniobres de treball, gir i
canvi de sentit no envaeixin la zona de domini public, i s’han de recular el que calgui per
garantir que aquestes maniobres es duguin a terme dins dels terrenys de la mateixa
explotacid.
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u) Passos superiors i inferiors.

Els estreps i les piles de I'estructura d’'un pas superior no poden ocupar I'esplanacio,
llevat de casos degudament justificats. En carreteres de calcades separades, es poden
ubicar piles a la mitjana, sempre que l'amplada d'aquesta sigui suficient perqué no
representin un perill per a la circulacié, i cal dotar-les, si s’escau, d’'un sistema de
contenci6 de vehicles, segons la normativa aplicable.

El galib sobre la calcada, tant durant I'execucié de I'obra com després d'aquesta, ha
de ser el que es fixi en I'autoritzacié corresponent.

Quant als passos inferiors, la cota minima de resguard entre la part superior de I'obra
de pas i la rasant de la carretera ha de ser la que fixi la Direcci6 General de Carreteres.

En ambdés casos, tant en pas superior com inferior, les caracteristiques de
I'estructura han de tenir en compte la possibilitat d’'ampliacié o de variacié de la carretera,
considerant un any horitz6 de 20 anys.

La conservacio i el manteniment dels passos superiors i inferiors, llevat que es
disposi expressament el contrari, correspon al titular de I'autoritzacié, que és responsable
de mantenir els elements estructurals, el paviment, els ampits i les defenses, les
canalitzacions i la resta d’equipament en perfectes condicions.

v) Plantacié, tala i poda d’arbratge.

Qualsevol plantacié arboria que es pretengui dur a terme a les zones de proteccié de
la carretera ha de garantir que no es perjudica la mateixa carretera ni els elements
funcionals, ni tampoc la seguretat viaria ni, especialment, la visibilitat, aixi com tampoc
I'explotacié adequada de la carretera, a les previsions de I'any horitz6 o a les condicions
ambientals de I'entorn.

Aquesta mena de plantacié només es pot autoritzar fora de la zona de domini public,
a la distancia suficient perqué no es considerin element o situacié potencial de risc,
d'acord amb la normativa de sistemes de contencid de vehicles del Ministeri de
Transports i Mobilitat Sostenible, tenint en compte els sistemes de contenci6 ja existents
a la carretera, i han de complir a més la condici6é d'estar situats a una distancia com a
minim igual a la seva altura maxima previsible respecte de l'aresta exterior de
'esplanacié. La projecci6 vertical del brancatge de I'arbre no pot envair en cap cas la
zona de domini public.

Quant a la tala o poda d’'arbres, cal una autoritzacié en tots els casos que afectin les
zones de proteccié de la carretera, i han de comptar aixi mateix amb el titol habilitant
requerit, fins i tot 'ambiental, si s’escau; en tot cas, cal garantir que no s’afecti la zona de
domini public pel risc de caiguda de restes de I'actuacio i, quan s’afecti, cal aplicar les
mesures necessaries per no perjudicar la seguretat viaria ni I'explotacio de la carretera.

w) Sistemes de reg.

El regim aplicable als sistemes de reg depéen de si estan constituits per canonades o
per séquies.

Els sistemes de reg compostos per canonades amb degotadors i de petit diametre
només s'autoritzen fora de la zona de domini public, incloent-hi aixi mateix les
conduccions generals de més diametre de les que parteixin els degotadors, siguin
subterranies o no, els sistemes de reg que emprin aspersors fixos 0 mobils, siguin
pivotants, desplacables o d'altra classe, les arquetes subterranies i els capcals de reg.
Excepcionalment, es poden implantar a la zona de domini public si es compleixen les
determinacions de l'article 29 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre.

Les canonades superficials de petit diametre que, per les seves caracteristiques
materials, siguin facilment desplacables en condicions atmosferiques de vent fort quan
no transportin aigua, han d'estar ancorades al terreny per evitar que envaeixin la
carretera.

Excepcionalment, en trams urbans i travesseres, es poden disposar dins de la zona
de domini public.
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En qualsevol sistema de reg autoritzat, cal tenir una cura especial per tal que l'aigua
projectada sobre el terreny no envaeixi la plataforma de la via i afecti la seguretat de la
circulacio, per la qual cosa esta prohibit utilitzar el reg quan les condicions atmosferiques
de vent siguin desfavorables per a la carretera. En tot cas, els aspersors per a reg més
propers a la carretera han de comptar amb pantalles per evitar que I'aigua hi arribi.

Les instal-lacions el recobriment o proteccio de les quals requereixi obra de fabrica
per sobre del terreny natural només s'autoritzen fora de la zona de limitacié a
I'edificabilitat.

Pel que fa a les séquies de regadiu i els seus elements especials i caracteristics,
només es poden ubicar fora de la zona de servitud. Excepcionalment, quan la
configuracié del terreny impedeixi el tracat de séquies de regadiu fora de la zona de
servitud, perqué no sigui viable una altra alternativa técnica, funcional, ambiental o
economica, aquestes es poden autoritzar dins d'aquesta zona de proteccio, tan
allunyades com sigui possible de I'aresta exterior de I'esplanacio. D’altra banda, també
es poden implantar de manera excepcional a les zones de domini public o de servitud si
es compleixen les determinacions dels articles 29 o 31, respectivament, de la Llei
37/2015, de 29 de setembre.

X) Esteses aéries, torres i pals.

Els nous suports han de quedar emplacats fora de la zona de limitacio a
I'edificabilitat. En cas dimpossibilitat degudament justificada, poden quedar
excepcionalment dins aquesta zona. En tots els suposits, cal garantir que els suports se
situin a una distancia superior a una vegada i mitja la seva al¢ada respecte a la vora
exterior de la calcada més propera.

Els pals i les instal-lacions de telecomunicacions, vigilancia o funcions similars han
de complir aquestes mateixes condicions, a excepcio dels que estiguin vinculats amb les
instal-lacions i els equipaments destinats a regular, gestionar i controlar el transit, o a
conservar i explotar la carretera.

Sense perjudici del que disposin els reglaments electrotécnics, en encreuaments
d’'esteses aéries electriques, l'algada minima sobre la calgada dels conductors més
baixos, en les condicions de fletxa més desfavorables, és de 10 metres per a alta tensio i
de 8 metres per a mitjana i baixa tensid i per a la resta d’esteses aéries.

Aquestes distancies de seguretat s'apliquen també per a la separacié minima vertical
i horitzontal amb elements de les estructures, obres de pas, les instal-lacions i
equipament de la carretera.

Cal adjuntar a la sol-licitud d’autoritzacié un projecte signat per un técnic competent que
prevegi detalladament totes les operacions de muntatge de la linia, tenint en compte que és
obligatori instal-lar elements de seguretat per protegir la carretera, en qualsevol cas.

y) Abocadors i runams.
Aguesta mena d’actuacions no s'autoritza a les zones de proteccié de la carretera.
z) Vies ciclistes adjacents a carreteres.

Les vies ciclistes s’autoritzen preferentment fora de la zona de domini puablic de la
carretera, i en cap cas no poden empitjorar les condicions de seguretat i d’explotacié
viaria.

2. A més de complir les condicions que, en cada cas, s'exigeixin segons les
caracteristiques de la instal-lacio, les obres que constitueixin una edificacié i formin part
de la instal-lacié han de quedar ubicades fora de la zona de limitacié a I'edificabilitat.

Dins la zona de limitacio a I'edificabilitat, no s’autoritzen més obres, instal-lacions,
usos 0 activitats que les necessaries per a vials, aparcaments, illots o zones
enjardinades. A la zona de servitud, es poden autoritzar excepcionalment zones
pavimentades per a vials o aparcament.
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En trams urbans i travesseres, a la zona de domini public, es poden,
excepcionalment, disposar contenidors de residus urbans, en superficie o soterrats,
sempre que se'n justifiqui adequadament la solucié i no afectin la seguretat viaria, el
drenatge ni I'explotacio adequada de la carretera.

No es poden autoritzar actuacions que no siguin compatibles amb estudis de
carreteres en redaccié o amb les previsions d’ampliacié6 o modificacié de la carretera en
I'any horitzé.

CAPITOL Il

Procediment de tramitacié d’autoritzacions

Article 125. Inici.

Tot procediment d’atorgament d'autoritzacié s'inicia mitjancant una sol-licitud de
l'interessat, d’acord amb les previsions generals de la Llei 39/2015, d’'1 d’octubre.

L'interessat ha de formular la sol-licitud d’autoritzacié a través dels sistemes i mitjans
de presentacié, identificacié i signatura que preveu aquesta Llei i I'na de presentar al
Registre Electronic General d’Administracié General de I'Estat o a qualsevol dels organs,
oficines o dependéncies recollits a I'article 16.

Article 126. Documentacio que cal adjuntar a la sol-licitud.

1. Amb la sol-licitud d'autoritzacid, cal aportar una certificacid registral o un
document degudament inscrit al Registre de la Propietat que acrediti el dret de propietat,
o d'opcié de compra, o qualsevol altre dret forca, sobre els terrenys, edificacions o
construccions en qué s’hagi d'ubicar I'obra o l'activitat sol-licitada, o l'autoritzacié o
concessio, segons el cas, de I'entitat estatal, autondmica o local a qui correspongui la
propietat dels terrenys. En cas d’ocupacio de la zona de domini puiblic emparada pels
termes de l'article 29 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, son aquests els termes dels
quals cal acreditar el compliment.

2. A més, cal aportar la documentaci6 segiient:

a) En cas de fer obres o activitats a la zona de domini public per establir un servei
public d’'interés general, o dels suposits establerts a I'article 94, i sempre que no estiguin
incloses als paragrafs c) i e) d'aquest apartat, cal adjuntar un projecte de les obres o
instal-lacions que s’han d’executar en qué es justifiqui la inexisténcia d'una altra
alternativa técnicament o economicament viable.

b) En cas de fer obres o activitats a les zones de servitud o afectacio, cal adjuntar la
documentacié necessaria per localitzar i definir correctament I'obra o I'activitat que es
pretén dur a terme, llevat dels suposits seglents, en qué també cal presentar un projecte
subscrit per un técnic competent:

1r. Construcci6 d'obres de pas o drenatge, murs de sosteniment i, en general, totes
les obres o activitats que puguin incidir sobre la seguretat viaria, sobre els serveis
existents, sobre el lliure curs de les aigiies, tant superficials com subterranies, o sobre
les condicions ambientals de I'entorn. El projecte ha d’estudiar les condicions estructurals
i la incideéncia de I'obra sobre els aspectes esmentats.

2n. Urbanitzacions, instal-lacions industrials, esteses aéries, conduccions, xarxes
d’abastament i sanejament, vials, esplanacions i, en general, qualsevol altre element
d’'urbanitzacio. El projecte ha de recollir especialment I'ordenacié de la zona de limitacié
a l'edificabilitat, en els diferents aspectes. Aixi mateix, ha d’incloure les molésties o els
perills que la instal-lacié o les matéries derivades puguin produir a la circulacié, aixi com
els perjudicis a les caracteristiques ambientals de I'entorn de la carretera.

3r. Serveis als usuaris de la carretera que no generin un accés. El projecte ha
d’incloure la descripcio de les obres i instal-lacions que es pretenen fer i assenyalar de
manera expressa les linies que defineixen les zones de domini public, servitud i



SOE BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al niim. 244 Divendres 10 d'octubre de 2025 Secc.|l. Pag. 84

afectacio, i de la linia limit d’edificacio. Aixi mateix, ha de definir I'esquema de les vies
d’'accés als serveis en que es justificara que no es creen nous accessos a la carretera o
des d'aquesta.

¢) En cas d'obertura de nous accessos, reordenacié o canvi d'Us o activitat dels ja
existents, incloent-hi els accessos a 0 des de zones on es prestin serveis als usuaris de
la carretera, l'interessat també ha d’adjuntar a la sol-licitud:

1r. Certificacié registral o document public degudament inscrit al Registre de la
Propietat que acrediti la propietat o qualsevol altre dret que porti aparellada la propietat
dels terrenys als quals, o des dels quals, es pretén accedir, o I'autoritzacié o concessio,
segons el cas, de I'entitat estatal, autonomica o local a qui correspongui la propietat dels
terrenys. Si la finca no estigués inscrita al Registre de la Propietat, cal immatricular-la o
inscriure-la com a finca independent si només afectés una part d'una finca ja inscrita.

La disponibilitat dels terrenys també es pot acreditar aportant certificacié registral o el
document public degudament inscrit al Registre de la Propietat en virtut del qual el
sol-licitant sigui titular d’'un dret d’'opcié de compra d’aquells, sempre que el termini per
exercir 'opcio de compra no sigui superior a quatre anys.

2n. Projecte de construccio de l'accés i, si s’escau, de la instal-lacié de serveis als
usuaris de la carretera, subscrit per un técnic competent, que ha d'incloure la descripcié
de les obres i instal-lacions que es pretenen fer i assenyalar de manera expressa les
linies que defineixen les zones de domini public, servitud i afectacio, i de la linia limit
d’edificacio.

El projecte ha d'incloure, entre altres documents, un estudi del transit, i fer constar
igualment la ubicacié dels edificis i instal-lacions i el tracat dels accessos definits per les
seves coordenades georeferenciades, la senyalitzacié i els cartells informatius, el
paviment, el drenatge, la il-luminacié i l'ornamentaci6; també ha d'analitzar les
caracteristiques de la carretera a que, o des de la qual, es pretén accedir, com ara tracat
en planta, alcat i seccid, visibilitat disponible, senyalitzacio i existéncia d'altres accessos,
en un ambit suficient perqué es pugui acreditar que es compleixin les distancies minimes
entre accessos consecutius establertes a la normativa técnica d’'aplicacid, que no ha de
ser inferior a 500 m en carretera convencional o multicarril.

L'ambit de I'estudi no ha de ser inferior al necessari per poder tenir en compte la
influencia de I'accés projectat sobre tots els accessos ja existents que es puguin veure
afectats en relacié amb les distancies que estableix la normativa vigent sobre accessos a
o des de les carreteres de I'Estat.

3r. Relacio detallada i exhaustiva de béns, drets i serveis de tercers afectats per
l'actuacié, amb la identificacié concreta dels tercers que puguin adquirir la condicié
d’interessats, i especialment els accessos afectats, la previsié de nous itineraris d'accés
als quals es vegin abocats els tercers i les mesures projectades al respecte.

d) Quan, en una zona de serveis ja existent i en explotacid, degudament
autoritzada, es pretenguin afegir instal-lacions noves que no suposin canviar I'Us
significatiu de Il'accés, com les relatives a punts de recarrega electrica o de nous
combustibles, sistemes de millora de [leficiencia energética, o d'altres, i amb
independéncia de les exigéncies concretes que hagi de complir la nova instal-lacié
segons aquest Reglament i la normativa especifica, no cal ajustar els accessos al que
estableix la legislaci6 i la normativa técnica que s’hagin aprovat després d’autoritzar la
instal-lacié principal, sempre que I'is de les noves instal-lacions vagi associat a I'is
principal autoritzat i que no es produeixi cap afectacié negativa significativa a la seguretat
viaria ni a I'explotacié adequada de la carretera.

L'autoritzacié es pot atorgar al titular de l'autoritzacié principal o al de la nova
instal-lacié. En tot cas, cal acreditar tant la titularitat de I'autoritzacié de la instal-lacié
principal com la conformitat del titular amb la nova actuacié sol-licitada, mitjangant un
contracte amb el titular de la nova instal-lacié en qué quedin reflectides les obligacions
de les parts i, en particular, 'assumpcio pel titular de la instal-lacié principal de les
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obligacions que derivin de la nova autoritzacid. Quan la instal-lacid principal tingui accés
directe a una via de titularitat estatal o en qualsevol altre cas en qué ocupi el domini
public viari, aquest contracte s’ha d’instrumentar en document public.

L'acreditaci6 a qué fa referencia el paragraf anterior també es pot dur a terme
mitjancant la presentaci6 d'una declaraci6 responsable signada pel titular de
l'autoritzacio de la instal-lacié principal o pel seu representant, d’acord amb el model
establert a I'annex d’aquest Reglament, a la qual cal adjuntar una copia del contracte
privat entre les parts.

El titular de la instal-lacié principal sempre ha de respondre davant de la Direccid
General de Carreteres de totes les obligacions que derivin de I'autoritzacié, en particular,
de la de retirar a carrec seu, en cas que ho requereixi per causa justificada la Direccio
General esmentada, totes les instal-lacions ubicades dins la zona de limitaci6 a
I'edificabilitat, i de la de suportar les reordenacions d'accessos que siguin necessaries
per raons de seguretat viaria o d'explotacié adequada de la carretera.

e) Per modificar un accés existent a o des d'una carretera multicarril, una carretera
convencional, una via de servei o un cami de servei, que no suposi cap canvi d’ds ni
augment de transit d’aquest accés ni empari cap desenvolupament urbanistic ni activitat
nous o I'ampliacié significativa dels ja existents, i sempre que el fet de dur-ho a terme
permeti millorar la seguretat viaria, n’hi ha prou amb la documentacié que contingui la
descripcid grafica que defineixi suficientment I'actuacié per millorar o ampliar I'accés. En
aquest suposit, si no s'afecta cap dret o interés legitims i directes de tercers, no cal la
informacid publica establerta a I'article 127.

3. La Direccié General de Carreteres examinara la documentacio presentada i, si
aquesta fos incompleta, requerira a l'interessat perqué esmeni el defecte observat en el
termini que es determini, no inferior a deu dies, d'acord amb el que estableix I'article 68
de la Llei 39/2015, d'1 d'octubre, amb indicaci6é que, en cas de no fer-ho, es considerara
que ha desistit de la seva peticié, prévia resolucié, que es dictara en els termes de
l'article 21 de la Llei esmentada.

Article 127. Tramitacio6 de les sol-licituds d’autoritzacié.

1. En el cas de sol-licitud d'obres, instal-lacions o activitats en zones de proteccio
de les carreteres estatals, i a excepcid dels suposits recollits a I'apartat 2 d’aquest article,
una vegada comprovada l'actuacid sol-licitada sobre el terreny i practicats, quan sigui
necessari, els tramits complementaris que s’estimin pertinents, s’emetran els informes
corresponents i la Direcci6 General de Carreteres ho resoldra. Aquesta resolucid
establira les condicions en qué l'autoritzacié s'atorga o0, si s'escau, els motius de
denegacio.

En travesseres i trams urbans, préviament a la resolucio, la Direcci6 General de
Carreteres sol-licitara a I’Ajuntament on es localitzin les obres, instal-lacions o activitats,
I'informe previst a I'article 117, en la forma i amb els efectes que s’estableixen en aquest
article.

2. En el cas de sol-licitud d'obertura de nous accessos, o modificacio, reordenacio o
canvi d'Us dels ja existents, incloent-hi els accessos a o des de zones on es prestin
serveis als usuaris de la carretera, els tramits sén els segients:

a) Un cop rebuda la documentacié assenyalada a I'article anterior, si es comprova
que no és suficient, cal esmenar-la o millorar-la en els termes establerts a la Llei
39/2015, d'1 d'octubre. Si la Direccié General de Carreteres estima que la documentacié
és suficient per prosseguir el procediment, una vegada comprovada I'actuacio sol-licitada
sobre el terreny i practicats, quan sigui necessari, els tramits complementaris que es
considerin pertinents, s’emetra l'informe corresponent. Cal fer constar totes les
circumstancies que s’estimi oportunes, i sense perjudici d’aixo, necessariament:
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1r. Les previsions dels plans o projectes d’ampliacié o variacio de la carretera en un
any horitzé dels deu anys vinents.

2n. La procedéncia o no de la instal-lacié proposada o dels accessos sol-licitats, i,
si s'escau, les condicions que s’hi haurien d’exigir.

b) Un cop completat el tramit anterior, en el cas que de I'actuacié es derivi una
reordenacié d'accessos, la Direccid6 General de Carreteres ha de sotmetre I'expedient a
informaci6 publica, per un termini no inferior a 20 dies habils, que s’anunciara a la seu
electronica associada del Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible i al butlleti oficial
de la provincia o comunitat autbnoma uniprovincial corresponent, a carrec de l'interessat;
també al tauler d'anuncis o a la seu electrdnica associada dels ajuntaments en el terme
municipal dels quals s’ubiqui I'actuacié sol-licitada, a fi que qualsevol persona fisica o
juridica pugui formular totes les al-legacions i suggeriments que considerin pertinents.
Aixi mateix, es notificara individualment als tercers titulars de drets o interessos legitims i
directes que, segons el projecte que hagi presentat I'interessat, puguin resultar afectats
per l'actuacié que es proposa, d'acord amb el que estableix la Llei 39/2015, d'1
d’'octubre.

El document que ha de servir de base al tramit d'informacié publica esmentat és el
projecte de construccid de I'accés. Aixd no obstant, en el cas que el sol-licitant aixi ho
aporti, es pot fer sobre la base d'un projecte amb I'extensio i el contingut minims analegs
als dels projectes basics o de tracat, segons es regulen en aquest Reglament.

En el cas que una actuacié promoguda per una administracié publica ja s’hagi
sotmeés en la tramitacié a un procediment d’'informacié publica similar al que estableix
aquest article, no cal fer el procediment disposat en el paragraf b), sempre que s’acrediti
aguesta circumstancia, que I'objecte sobre el qual hagin hagut de versar les al-legacions
sigui el mateix, que s'aportin les al-legacions presentades i els informes emesos a aquest
respecte i que no varii la relacié d'interessats o afectats pel que fa al procediment
esmentat. En aquest suposit, s'accepta igualment la publicacié al butlleti oficial de la
comunitat autbnoma en substitucié del de la provincia, i es pot eximir la publicaci6 a la
seu electronica associada del Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible.

c) La Direccié General de Carreteres, tenint en compte els informes que esmenta
'apartat 2.a) i la informacié publica practicada a qué es refereix I'apartat 2.b), si es
compleixen els requisits establerts normativament, ha de resoldre I'atorgament de
l'autoritzacié i fixar un termini perqué s’executi, amb les limitacions d'Us i els
condicionaments que estimi convenients 0 necessaris, incloent-hi I'extensié i la
compatibilitat a altres usuaris. En cas de resolucié denegatoria, se n’han d'exposar els
motius. Quan, en el procediment, s’hagin incorporat fets, al-legacions o proves diferents
dels que hagi adduit el sol-licitant, abans de dictar la resolucié6 se li ha de donar
audiencia en un termini no inferior a deu dies ni superior a quinze.

d) En travesseres i trams urbans, préviament a la resolucio, la Direccié General de
Carreteres ha de sol-licitar un informe a I'Ajuntament on es localitzin els accessos
sol-licitats.

3. A partir de I'atorgament de I'autoritzacid, I'interessat disposa del termini que fixi la
Direccié General de Carreteres per presentar, davant aquest organ, I'acta de conformitat
de les obres a que fa referéncia l'article 129, que s’ha d’ajustar a les condicions
establertes a I'autoritzacié. Si I'acta esmentada no s’ha presentat en el termini esmentat,
l'autoritzacio queda sense efecte.

Article 128. Terminacié del procediment.

La Direccié General de Carreteres esta obligada a dictar resolucié expressa en els
procediments de sol-licitud d’atorgament d’autoritzacié, i aquesta resolucié s’ha de
notificar a l'interessat en el termini maxim de sis mesos, comptadors des de la data en
qué la sol-licitud hagi entrat en el registre de I'’Administracio o I'organisme competent per
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tramitar-la, i aixd sense perjudici que, en aplicacié de I'article 23 de la Llei 39/2015, d'1
d’'octubre, es pugui ampliar aquest termini.

La resolucio dels procediments d’autoritzacié posa fi a la via administrativa.

En la mesura que l'actuacié pretesa suposi transferir al sol-licitant o a tercers
facultats relatives al domini o al servei publics, el venciment del termini maxim sense
haver-se notificat resolucié expressa legitima els interessats a tenir la sol-licitud per
desestimada.

Article 129. Efectes de I'autoritzacio.

1. Les autoritzacions s’atorguen a reserva de les altres llicéncies i autoritzacions
necessaries, sense perjudici de tercers i sense afectar els drets preexistents sobre els
terrenys o béns. No suposaren en cap cas la cessié del domini public viari, ni 'assumpcio
per part de I’Administracié General de I'Estat de cap responsabilitat respecte del titular de
l'autoritzacio o de tercers.

Amb independéncia d’'aix0, els canvis de titularitat o dels drets sobre aquesta s’han
de notificar a la Direccié General de Carreteres. L'incompliment del que s’ha indicat pot
ser causa de revocaci6 de l'autoritzacio.

2. No es poden iniciar les obres sense que la Direccié General de Carreteres hagi
reconegut de conformitat el replanteig efectuat. A aquest efecte, I'interessat ha d’'avisar la
Direccié6 General esmentada, amb una antelaci6 minima de deu dies, de la data que
prevegi per a aquesta operacid. Aquest organ ha d’estendre una acta de conformitat o, si
s’escau, fer constar les objeccions que entengui oportunes, i ha de concedir el termini
necessari per a I'esmena. L'acta de conformitat del replanteig, signada per les parts,
suposa que s'accepten les condicions generals i particulars determinades a I'autoritzacid,
i implica el permis definitiu d'iniciacio de les obres.

3. Les obres s’han d'executar segons el projecte presentat, si s'escau, i les
condicions imposades a l'autoritzacié, sense interrompre ni dificultar la circulacié per la
carretera.

4. La Direcci6 General de Carreteres ha d'inspeccionar les obres, que s’han
d’iniciar i acabar dins dels terminis que determini I'autoritzacié. La Direccié General de
Carreteres pot concedir, a peticié de l'interessat, prorrogues del termini d’execucié de les
obres establert en l'autoritzacié que no excedeixin de la meitat d’aquest, sempre que el
sol-licitant justifiqui adequadament la necessitat d’ampliar-lo. La peticié de l'interessat
s’ha de produir, en tot cas, abans que venci el termini de qué es tracti. En cap cas, no pot
ser objecte d’ampliacié un termini ja vencut sobre el qual no existeixi una sol-licitud
d’ampliacié en termini.

5. Si, durant I'execucid de les obres, la Direcci6 General de Carreteres apreciés
desviacions respecte del projecte presentat, si s’escau, o de les condicions imposades
en l'autoritzacio, aquest organ ha de sol-licitar de l'autoritat competent a que es refereix
I'article 35 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, i d’acord amb el procediment que
desplega l'article 97 d’aquest Reglament, que es paralitzin les obres fins que s’esmenin,
sense perjudici d’instruir 'expedient sancionador que escaigui.

6. El titular de l'autoritzacié ha de reposar, a carrec seu, els elements de la
carretera que resultin afectats per I'execucié de les obres, i els ha de restituir a les
condicions anteriors de seguretat, funcionalitat i aspecte.

Aixi mateix, el titular és responsable de gestionar la cessié a favor del domini public
viari d’aquells terrenys que, si s’escau, siguin necessaris, incloent-hi la inscripcié al
Registre de la Propietat i la constancia al cadastre, i n’ha de donar la conformitat.

7. La Direcci6 General de Carreteres ha de reconéixer la terminacié de les obres en
els casos en qué aixi ho determini. A aquest efecte, l'interessat ha d’avisar I'drgan
esmentat amb una antelacié minima de deu dies respecte de la data que prevegi per a
aguesta operaci6. A més, l'interessat ha de presentar planols detallats de I'actuacioé una
vegada finalitzada, requisit imprescindible per formalitzar I'acta de conformitat dels
treballs autoritzats. Cal adjuntar la documentacié grafica esmentada a |'expedient
administratiu corresponent.
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Aguest organ ha d'estendre una acta de conformitat o, si s’escau, fer constar les
objeccions que entengui oportunes, i ha de concedir el termini nhecessari per a I'esmena.
L'acta de conformitat de les obres acabades implica el permis d’Us i, si s’escau, el permis
d’'obertura a I'Gs public dels accessos autoritzats. Sense aquesta acta, a més, no es
poden posar en explotacio els serveis als usuaris de la carretera, sens perjudici de les
altres autoritzacions que siguin legalment pertinents per a I'obertura d’aquesta mena
d’instal-lacions. Un cop obtinguda I'acta de conformitat, les obres executades, juntament
amb la documentacié grafica que en determini la ubicacid, s’han de fer constar al
Registre de la Propietat, d’acord amb la normativa urbanistica i hipotecaria.

Article 130. Modificacié, suspensié o revocacio de l'autoritzacio.

1. De conformitat amb el que estableix I'article 92.4 de la Llei 33/2003, de 3 de
novembre, la Direcci6 General de Carreteres pot, en qualsevol moment, modificar,
suspendre temporalment o revocar l'autoritzacid, sense que aixd0 generi cap dret a
indemnitzacio, si concorre alguna de les circumstancies d’interés public seguents:

a) Siresultés incompatible amb normes aprovades amb posterioritat.

b) Si produis danys al domini public viari o impedis utilitzar-lo per a activitats
d'interés public.

c) Si, com a conseqieéencia del planejament de carreteres estatals, aixi es requeris
per a I'ampliacid, la millora o el desenvolupament.

d) Quan l'autoritzacié impliqui encreuaments a nivell o girs a I'esquerra en
carreteres convencionals o vies de servei la intensitat mitjana diaria de les quals superi 0
arribi als 5.000 vehicles/dia o comportin risc per a la seguretat viaria.

e) Quan s’hagin alterat els suposits determinants de I'atorgament.

f) Per incompliment de les clausules de l'autoritzacié6 o modificacié de I'Gs o les
caracteristiques de I'accés, previ requeriment al titular perqué regularitzi la situacio.

g) Quan ho exigeixi la reordenacio d’accessos a que fan referéncia els articles 36.2
i 36.6 de la Llei 37/2015, de 29 de setembre, i I'article 98 d’aquest Reglament.

h) Quan ho exigeixi I'adequacio als plans viaris o d’ordenacié urbana.

i) L'incompliment de I'obligacié de notificar a la Direcci6 General de Carreteres els
canvis de titularitat o dels drets sobre aquesta si aixd pogués perjudicar I'explotacioé de la
carretera.

2. El procediment per modificar, suspendre o revocar I'autoritzacié s'iniciara d’ofici o
a instancia de part i I'instruira la Direccié General de Carreteres.

En tot cas, abans d’elevar la proposta de resolucié, cal donar audiéncia als afectats
perqué formulin totes les al-legacions que convinguin als seus drets.

La resolucié de I'expedient correspon a la Direccié General de Carreteres i el termini
per dictar-la i notificar-la és de sis mesos, comptadors des de l'acord d'inici del
procediment en el supdsit que s’hagi iniciat d’ofici, o comptadors des de la data en qué la
sol-licitud hagi entrat al registre electronic de I'’Administracié o de I'organisme competent
per tramitar-la, en cas que s’hagi iniciat a instancia de part.

En cas de declarar la suspensio de I'autoritzacié d'un accés, la Direccié General de
Carreteres I'ha de clausurar i ha d’adoptar totes les mesures necessaries per garantir-ne
el tancament.

D’acord amb el que s’ha esmentat en els paragrafs anteriors, la Direccié General de
Carreteres ha de notificar al titular de I'autoritzacio la necessitat de retirar, o0 de modificar
totalment i efectivament, les actuacions, les obres, les instal-lacions i, si s'escau, de
finalitzar els usos o els serveis autoritzats. Tot aixd s’ha de fer en el termini que se i
atorgui a aquest efecte. Si aix0 no es fa en termini o d’acord amb les instruccions que
s’han donat, la Direccié General de Carreteres pot incoar I'expedient sancionador
corresponent per alguna de les infraccions recollides a l'article 41 de la Llei 37/2015, de
29 de setembre, sense perjudici del que preveu l'article 35 de la Llei esmentada per
recuperar la legalitat viaria.
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Disposici6 addicional primera. Cataleg de la Xarxa de Carreteres de I'Estat.

De conformitat amb el que estableix la disposicié addicional primera de la Llei
37/2015, de 29 de setembre, el Cataleg de la Xarxa de Carreteres de I'Estat que figura a
'annex Il de la Llei esmentada recull la relacié de totes les carreteres la titularitat de les
quals correspon a I'Administracié General de I'Estat, ja formin part de la Xarxa de
Carreteres de I'Estat o del viari annex.

Disposicié addicional segona. Normativa técnica basica i senyalitzacié.

D’acord amb la disposicié addicional segona de la Llei 37/2015, de 29 de setembre,
el Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible ha d'establir la coordinacié adequada
amb la resta de ministeris de I’Administraci6 General de I'Estat i, en especial, amb el
Ministeri de I'Interior.

Disposicié addicional tercera. Vies ciclistes.

El Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible, a través de la Direccié General de
Carreteres, ha d'impulsar iniciatives de mobilitat ciclista en 'ambit de les carreteres de
I'Estat. Per a aix0, cal compatibilitzar I'execucié d'infraestructures que permetin
desenvolupar una xarxa continua i segura que faciliti la mobilitat urbana, periurbana i
interurbana, aixi com col-laborar amb la resta de les administracions publiques
competents per garantir la coheréncia de les politiques en la mateéria.

A aquest efecte, i pel que fa al disseny, cal seguir les instruccions técniques sobre la
materia que estableix el Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible, en la mesura que
puguin afectar les carreteres estatals.

En carreteres multicarril i carreteres convencionals amb una intensitat mitjana diaria
reduida en qué es consideri especialment convenient incloure un itinerari ciclista o donar-ne
continuitat a un de ja existent, per executar vies ciclistes adjacents a les carreteres de
I'Estat, es poden disminuir o suprimir els vorals preexistents, sempre que es justifiqui que no
es perjudiquen les condicions de seguretat viaria o I'explotacié adequada de la carretera.

ANNEX

Model de declaracié responsable sobre el compliment de I'acreditacio prevista a la
lletra d) de I'article 126.2

Bl SEILA SFA. ettt e e , en nom i
representacid  de/d’ . titular de la
instal-laci® .......ccccccveeveeiee, , en compliment del que disposa la lletra d) de
I'article 126.2 del Reglament general de carreteres, aprovat pel Reial decret 899/2025, de
9 d’octubre,

DECLARO RESPONSABLEMENT

— Que tinc coneixement de [lautoritzaci6 sol-licitada pel Sr./per la

SIA. i per a la instal-lacio ..........cccccciiiiiiiniiinnn, a la
instal-lacio .........ccocoeeeeiiiiieeeeen, de la qual ostento la titularitat.

— Que, segons larticle 126.2 del Reglament general de carreteres, en
data .......ccoeeeeene , S’ha subscrit un contracte amb l'interessat en I'obtencié de l'autoritzacio
sobre la instal-lacio ... , pel qual assumeixo les

responsabilitats indicades en el precepte esmentat, contracte la copia del qual
s’acompanya a aquesta declaracio.

(Signatura electronica del titular de I'autoritzacié de la instal-lacié o del seu representant)
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