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I. DISPOSICIONES GENERALES

MINISTERIO DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

16193  Real Decreto 799/2022, de 4 de octubre, por el que se regula la concesion
directa de una subvencion a la Comunidad Auténoma de Castilla-La Mancha
para la financiacion de servicios de movilidad territorial en la provincia de
Cuenca.

Las politicas publicas en materia de transporte deben centrarse en dar soluciones de
movilidad a los ciudadanos de forma que se resuelvan de la manera mas adecuada y
con el uso mas eficiente de los recursos publicos, sus necesidades de movilidad reales.
Ello implica concebir el sistema de transporte como una realidad intermodal en la que
entra en juego la prestacion de servicios que son competencia y titularidad de las
distintas administraciones publicas territoriales.

En el medio rural, en el marco de las 130 Medidas por el Reto Demogréfico y la
Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030 del Gobierno de Espafia,
razones de sostenibilidad social, econémica y medioambiental, llevan a que la accién
publica deba centrarse en facilitar que los ciudadanos puedan acceder a sus cabeceras
de comarca o capitales de provincia, donde se encuentran los servicios basicos, sin la
necesidad de disponer de un vehiculo privado. Estas zonas hacen la funcion de «hub»
para la movilidad de largo recorrido con otras zonas del territorio.

El transporte regular por autobus, complementado con el llamado «servicio a la
demanda», en sus distintas variantes, estd demostrado como una forma eficiente
econdmica, medioambiental y socialmente cuando se trata de dar servicio a nicleos de
poblacion de dimensiones reducidas. Todo ello sin olvidar que es en este tipo de
servicios donde la digitalizacion tiene un mayor potencial de desarrollo para adaptar los
servicios a las necesidades reales de los ciudadanos con una mayor calidad en la
prestacion de los servicios.

El Protocolo General de Actuacién suscrito con fecha 4 de marzo de 2022 por el
Ministerio de Transportes Movilidad y Agenda Urbana, el Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias, la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha, la
Diputacion Provincial de Cuenca y el Ayuntamiento de Cuenca para el desarrollo de un
proyecto integral de movilidad, desarrollo territorial y transformacion urbana en la
provincia de Cuenca («Boletin Oficial del Estado» nimero 124, de 25 de mayo de 2022)
responde a esta finalidad.

Las Administraciones firmantes del Protocolo convienen en la necesidad de abordar
un nuevo disefio de soluciones de movilidad para la provincia de Cuenca que sea
realmente util al entorno social y geografico en el que se han de desarrollar, basandose
en la intermodalidad y maximizando el potencial de los servicios ferroviarios que se
prestan sobre la red de alta velocidad, asi como una serie de medidas en el ambito del
urbanismo, para la recuperacién de terrenos ferroviarios para las ciudades y pueblos, y
también para la recuperacién de apeaderos para otros usos que permitan desarrollar
actividades en los municipios.

En este sentido, el proyecto integral de movilidad recogido en el Protocolo General
de Actuacioén descrito se basa en los principios de sostenibilidad, equidad y eficiencia, y
tiene como objetivo lograr soluciones de movilidad sostenibles, seguras y conectadas
para la provincia de Cuenca que pasan por el cambio de uso del tramo ferroviario de
ancho ibérico Tarancon-Utiel, perteneciente a linea ferroviaria 03-310 Aranjuez-Valencia
Fuente de San Luis, asi como la adecuacion de este tramo para otros usos, incluyendo
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la integracion de los terrenos ferroviarios en las ciudades y pueblos que atraviesa de
forma que constituya una actividad de desarrollo econémico para la zona.

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, mediante contrato suscrito
con la Sociedad Mercantil Estatal Renfe Viajeros, S.M.E., SA, para el periodo 2018-2027,
financia una compensacion a Renfe por la prestacion de servicios publicos ferroviarios
de competencia estatal sujetos a obligaciones de servicio publico, entre los que se
encuentran servicios de media distancia prestados sobre la red ferroviaria convencional.
Entre ellos se incluyen en la provincia de Cuenca servicios de media distancia en el
tramo entre Tarancon y Utiel de la linea ferroviaria convencional 03-310 - Aranjuez-
Valencia Fuente de San Luis, que son altamente deficitarios, con muy bajos niveles de
utilizacion, cobertura y aprovechamiento. Por ello, el Protocolo recoge la voluntad de
adecuar este tramo a un uso social distinto, previo cese definitivo del servicio de viajeros
y la clausura de la linea en el tramo Taranc6n-Utiel, que permita obtener un valor
sostenible, tanto de su configuraciéon, de su ubicacion territorial, de sus valores
ambientales, sociales y culturales.

Ademas, esta linea ferroviaria discurre sensiblemente paralela a la linea de alta
velocidad 13-040 - Bifurcacion Torrejon de Velasco-Valencia-Joaquin Sorolla, entre Madrid
y Valencia, que dispone de unas condiciones 6ptimas para constituirse en el eje vertebrador
del territorio en la movilidad entre capitales de provincia, completado con un sistema de
transporte por carretera capaz de encauzar la movilidad de las poblaciones de dimensiones
mas reducidas hacia «ciudades de servicios» de forma eficiente y sostenible, ofreciendo el
servicio que se demanda a un sistema de transporte del siglo XXI.

En este sentido, por razones de interés publico y mejora de la calidad del gasto
publico, se considera necesario destinar el importe que se dedica a la compensacion de
esos servicios ferroviarios en la linea 03-310 a la financiacion de una nueva oferta de
transporte y movilidad, sin perjuicio de la titularidad de los servicios correspondientes.

Por ello, el Protocolo General de Actuacion recoge, entre otros, la voluntad de
desarrollar la mejora de los servicios ferroviarios por la linea de alta velocidad de ancho
estandar entre Madrid, Cuenca y Albacete mediante la incorporacion de nuevos trenes y
servicios AVANT que contribuyan a mejorar la vertebracion interna de la comunidad
auténoma de Castilla-La Mancha.

En el marco del Protocolo, con la finalidad de procurar que la oferta de servicios de
movilidad satisfaga adecuadamente las necesidades de la demanda, tanto en el disefio
de rutas como en la frecuencia de los servicios, la comunidad autbnoma de Castilla-La
Mancha reforzara los servicios publicos de transporte regular y a la demanda de viajeros
por carretera en la provincia de Cuenca e implantarda un servicio supramunicipal de
transporte por carretera para la mejora de la conexion entre los pueblos del entorno de
Cuenca, en funcion de la demanda prevista, el centro de la ciudad y la estacion de la
linea de alta velocidad Cuenca-Fernando Zébel.

Este real decreto tiene por objeto establecer las normas reguladoras para la
concesion directa de una subvencion a la Comunidad Auténoma de Castilla-La Mancha
para la financiacion de estos servicios de movilidad territorial que se consideran pieza
imprescindible del proyecto integral de movilidad disefiado para la provincia de Cuenca.

Teniendo en cuenta que las actividades que pretenden subvencionarse son propias
de las administraciones publicas, atendiendo a las razones de interés publico y social
subyacentes a las mismas, el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
considera adecuado contribuir econdmicamente a la financiacion de los servicios
mencionados.

La subvencion regulada en este real decreto tiene caracter singular derivado de la
necesidad de instrumentar soluciones de movilidad para el territorio afectado por cambio
de uso del tramo ferroviario de ancho ibérico Tarancén-Utiel, perteneciente a la linea
ferroviaria 03-310 Aranjuez-Valencia Fuente de San Luis de competencia estatal, que
determinan la improcedencia de la convocatoria publica de subvenciones.

El articulo 22.2.c) de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones,
asi como el articulo 67 de su Reglamento, aprobado por el Real Decreto 887/2006, de 21
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de julio, establecen que podran concederse de forma directa y «con caracter
excepcional, aquellas otras subvenciones en que se acrediten razones de interés
publico, social, econdmico o humanitario, u otras debidamente justificadas que dificulten
su convocatoria publica». De conformidad con lo previsto en el articulo 28.2 de la
Ley 38/2003, de 17 de noviembre, las normas especiales reguladoras de las
subvenciones previstas en el articulo 22.2.c) deberan ser aprobadas por real decreto, a
propuesta de la persona titular del Ministerio competente y previo informe del Ministerio
de Hacienda.

Por lo tanto, dado que existen razones de interés publico, social y econémico para
atender las necesidades de movilidad en la provincia de Cuenca derivadas del cambio
de uso del tramo ferroviario de ancho ibérico Tarancén-Utiel, perteneciente a la linea
ferroviaria 03-310 Aranjuez-Valencia Fuente de San Luis, se justifica la concesion directa
de una subvencion a la Comunidad Auténoma de Castilla-La Mancha, hasta el 31 de
diciembre de 2027, coincidente con la duracion inicial del contrato para la prestacion de
los servicios publicos de transporte de viajeros por ferrocarril de competencia estatal
sujetos a obligaciones de servicio publico suscrito entre la Administracion General del
Estado y la Sociedad Mercantil Estatal Renfe Viajeros, S.M.E., SA.

El real decreto es conforme con los principios de necesidad, eficacia,
proporcionalidad, seguridad juridica, transparencia y eficiencia recogidos en el
articulo 129 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun
de las Administraciones Publicas. En este sentido, esta norma es necesaria y eficaz para
poder desarrollar la referida actuacion publica y se justifica por las expresadas razones
de interés publico, identificando claramente los fines perseguidos y resultando ser el
instrumento mas adecuado para garantizar la consecucion de sus objetivos. Resulta
proporcional porque es el instrumento necesario para la ejecucion de la accion a la que
se refiere y garantiza el principio de seguridad juridica ya que la norma establece de
manera clara las bases reguladoras de la concesion de la subvencion, incluyendo
ademas los extremos exigidos por la legislacion general de subvenciones respecto de
este tipo de subvenciones de concesion directa. En aplicacion del principio de
transparencia se han definido claramente el alcance y objetivo, no solo de esta norma,
sino de la propia dotacion presupuestaria con la que se financia la aportacion del Estado
y atiende al principio de eficiencia, pues no supone cargas administrativas accesorias y
contribuye a la gestion racional de estos recursos publicos existentes.

En la tramitacion del presente real decreto se ha recabado el informe de la Abogacia
del Estado, asi como el informe del Ministerio de Hacienda y Funcién Publica, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 28.2 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre.

Este real decreto se dicta al amparo de la competencia que corresponde al Estado
en materia de bases y coordinacién de la planificacion general de la actividad
econdmica, en virtud del articulo 149.1.13.2 de la Constitucion Espafiola.

En su virtud, a propuesta de la Ministra de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana,
con el informe del Ministerio de Hacienda y Funcién Publica, y previa deliberacion del
Consejo de Ministros en su reunion del dia 4 de octubre de 2022,

DISPONGO:

Articulo 1. Objeto.

Este real decreto tiene por objeto regular la concesién directa de una subvencion a la
Comunidad Autonoma de Castilla-La Mancha, con cargo a los presupuestos de 2022
a 2027, ambos inclusive, para la financiacion de proyectos de movilidad territorial que
satisfagan las necesidades dimanantes de la estructura social, econémica, geografica y
ambiental de la provincia de Cuenca como consecuencia del cambio de uso del tramo
ferroviario de ancho ibérico Tarancon-Utiel perteneciente a la linea ferroviaria 03-310
Aranjuez-Valencia Fuente de San Luis de competencia estatal, de acuerdo con lo
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previsto en el articulo 22.2.c) de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de
Subvenciones.

Articulo 2. Procedimiento de concesion.

1. Se autoriza la concesion directa de la subvencién objeto de este real decreto,
atendiendo al caracter singular de la actividad subvencionada, en aplicacion de lo
previsto en el articulo 22.2.c) de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de
Subvenciones, en relacién con lo establecido en el articulo 28.2 y 3 de dicha ley y en el
articulo 67 de su Reglamento, aprobado por el Real Decreto 887/2006, de 21 de julio,
por concurrir razones de interés publico, social y econdémico que determinan la
improcedencia de su convocatoria publica.

2. La concesion de esta subvencion se instrumentard mediante la firma de un
Convenio entre el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y la Comunidad
Auténoma de Castilla-La Mancha, en el cual también habran de incorporarse las
obligaciones que dicha comunidad autbnoma tenga que asumir en relacién con la
movilidad territorial objeto de este real decreto.

3. Con caracter previo a la formalizaciéon del Convenio y al pago, la Comunidad
Auténoma de Castilla-La Mancha debera acreditar el cumplimiento de los requisitos
previstos en el articulo 13 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de
Subvenciones, en los términos establecidos en los articulos 18 al 29 de su Reglamento,
aprobado por el Real Decreto 887/2006, de 21 de julio.

Articulo 3. Régimen juridico aplicable.

La subvencion se regira, ademas de por lo dispuesto en este real decreto, por lo
previsto en la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones, y en su
Reglamento de desarrollo, aprobado por el Real Decreto 887/2006, de 21 de julio, salvo
en lo que afecte a los principios de publicidad y concurrencia, asi como por lo
establecido en las demés normas que resulten de aplicacion y en el propio convenio al
que se refiere el articulo 2.2.

Articulo 4. Actuaciones a financiar.

La subvencion a la Comunidad Autbnoma de Castilla-La Mancha a que se refiere
este real decreto se destinara a la financiacion de las siguientes actuaciones:

a) Refuerzo del servicio publico de transporte regular y a la demanda de viajeros
por carretera a través de las medidas que se acuerden entre la Junta de Comunidades
de Castilla-La Mancha y el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

b) Implantacién de un servicio supramunicipal de transporte por carretera en los
términos que se establezcan en el convenio previsto en el articulo 2.2, para la mejora de
la conexion entre los pueblos del entorno de Cuenca, en funcién de la demanda prevista,
el centro de la ciudad y la estacién de la linea de alta velocidad Cuenca-Fernando Zébel.

Articulo 5. Obligaciones de la comunidad auténoma beneficiaria. Régimen de
maodificacion.

1. La Comunidad Auténoma de Castilla-La Mancha, como beneficiaria de esta
subvencidn, quedara sujeta a las obligaciones previstas en el convenio al que se refiere
el articulo 2.2. Entre estas obligaciones se recogeran, en todo caso, las siguientes:

a) La organizacién y gestién del refuerzo del servicio publico de transporte regular y
a la demanda de viajeros por carretera a que se refiere el articulo 4.a).

b) La organizacién y gestion del servicio supramunicipal de transporte por carretera
a que se refiere el articulo 4.b).
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c) La colaboracién de la comunidad auténoma beneficiaria en el procedimiento de
clausura y consiguiente exclusién de la Red Ferroviaria de Interés General del tramo
Tarancén-Utiel de la linea ferroviaria 03-310 Aranjuez-Valencia Fuente de San Luis, de
acuerdo con la declaracion de intenciones recogida en el Protocolo General de Actuacion
suscrito con fecha 4 de marzo de 2022 por el Ministerio de Transportes Movilidad y
Agenda Urbana, el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, la Junta de
Comunidades de Castilla-La Mancha, la Diputacion Provincial de Cuenca y el
Ayuntamiento de Cuenca para el desarrollo de un proyecto integral de movilidad,
desarrollo territorial y transformacion urbana en la provincia de Cuenca.

2. Ademaés, la comunidad auténoma beneficiaria queda sujeta a las obligaciones
establecidas en los articulos 14 y concordantes de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre,
asi como al régimen de contratacion establecido en la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de
Contratos del Sector Publico, por la que se transponen al ordenamiento juridico espafiol
las Directivas del Parlamento Europeo y del Consejo 2014/23/UE y 2014/24/UE, de 26
de febrero de 2014.

3. El Convenio previsto en el articulo 2.2 concretara dichas obligaciones y, en
particular, detallara, si procede, el modo en que se les dara cumplimiento.

4. Las condiciones establecidas en el Convenio previsto en el articulo 2.2 podran
ser modificadas, a instancia de la comunidad auténoma beneficiaria o de oficio, siempre
que no se alteren la naturaleza u objetivos de la subvencion, en el caso de alteracién
sobrevenida de las condiciones tenidas en cuenta para la concesion de la subvencién
que habra de ser debidamente justificada.

La autorizacion de la modificacién correspondera a la persona titular del Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y podr4 adoptarse siempre que no se dafien
derechos de tercero, tal como exige el articulo 64.1 del Reglamento de la Ley General de
Subvenciones, aprobado por el Real Decreto 887/2006, de 21 de julio.

Articulo 6. Subcontratacion.

1. La Comunidad Auténoma de Castilla-La Mancha podra subcontratar con terceros
hasta el 100 por 100 del importe de la actividad subvencionada. A efectos del
articulo 29.3.b) de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones, se
entendera otorgada la autorizacion siempre que el subcontrato sea conforme con la
Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Pulblico, por la que se
transponen al ordenamiento juridico espafiol las Directivas del Parlamento Europeo y del
Consejo 2014/23/UE y 2014/24/UE, de 26 de febrero de 2014.

2. Los subcontratistas quedaran obligados solo ante el beneficiario, que asumira la
total responsabilidad de la ejecucion de la actividad subvencionada frente a la
Administracion.

3. En todo caso, deberan respetarse las limitaciones establecidas en el apartado 7
del articulo 29 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones.

Articulo 7. Cuantia, financiacion y compatibilidad de la subvencion.

1. El importe maximo de la subvencion sera de 13.906.470 euros que se
financiaran con cargo a la aplicacion presupuestaria 17.39.441M.455 del presupuesto del
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana de los ejercicios 2022 a 2027,
ambos inclusive, imputdndose una anualidad de 1.636.055 euros al ejercicio de 2022 y
de 2.454.083 euros a cada uno de los restantes ejercicios.

La subvencion correspondiente a 2022 financia la prestacion del servicio
correspondiente al periodo entre el 1 de mayo y el 31 de diciembre de 2022. En el caso
de que el inicio de la prestacidn del servicio se efectie con posterioridad al 1 de mayo, el
importe de la subvencion imputado al ejercicio 2022 se prorrateara teniendo en cuenta el
tiempo efectivo de prestacion del servicio.
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2. Esta subvencion es compatible con otras subvenciones, ayudas, ingresos o
recursos procedentes de cualquiera administraciones o entes publicos o privados, de la
Union Europea o de organismos internacionales, siempre que la suma de las
aportaciones recibidas, incluida la que se regula en el presente real decreto, no supere el
coste total de la actividad subvencionada. Si se produjera exceso de las subvenciones
percibidas de distintas Entidades publicas respecto del coste del proyecto o actividad, y
aquéllas fueran compatibles entre si, el beneficiario debera reintegrar el exceso junto con
los intereses de demora, uniendo las cartas de pago a la correspondiente justificacion de
acuerdo con el articulo 34 del Reglamento de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre,
General de Subvenciones.

Articulo 8. Pago de la subvencién.

1. La subvencion se abonara mediante pagos anuales, por importe maximo
de 1.636.055 euros en el ejercicio de 2022 y de 2.454.083 euros en cada uno de los
restantes ejercicios. El pago correspondiente al ejercicio de 2022 se efectuara tras la
firma del convenio previsto en el articulo 2.2 por el importe que proceda de acuerdo con
el articulo 7.1. Los pagos correspondientes a los ejercicios de 2023 a 2027 se efectuaran
una vez presentada la documentacion justificativa del coste real del servicio
correspondiente al ejercicio inmediato anterior prevista en el articulo 9.1, de acuerdo con
las siguientes reglas:

a) En el ejercicio de 2023 se abonara la anualidad maxima prevista, descontando,
en su caso, el importe abonado en exceso en el ejercicio de 2022 sobre el coste real del
servicio acreditado mediante la documentacion prevista en el articulo 9.1. Este pago
tendrd caracter de liquidacion definitiva del ejercicio de 2022.

b) En el ejercicio de 2024 se abonard la anualidad maxima prevista, descontando,
en su caso, el importe abonado en exceso en el ejercicio de 2023 sobre el coste real de
los servicios acreditado mediante la documentacion prevista en el articulo 9.1. Este pago
tendrd caracter de liquidacion definitiva del ejercicio de 2023.

c) En el ejercicio de 2025 se abonara la anualidad méaxima prevista, descontando,
en su caso, el importe abonado en exceso en el ejercicio de 2024 sobre el coste real de
los servicios acreditado mediante la documentacion prevista en el articulo 9.1. Este pago
tendrd caracter de liquidacion definitiva del ejercicio de 2024.

d) En el ejercicio de 2026 se abonara la anualidad maxima prevista, descontando,
en su caso, el importe abonado en exceso en el ejercicio de 2025 sobre el coste real de
los servicios acreditado mediante la documentacion prevista en el articulo 9.1. Este pago
tendrd caracter de liquidacion definitiva del ejercicio de 2025.

e) En el gjercicio de 2027 se abonara la anualidad maxima prevista, descontando,
en su caso, el importe abonado en exceso en el ejercicio de 2026 sobre el coste real de
los servicios acreditado mediante la documentacion prevista en el articulo 9.1. Este pago
tendrd caracter de liquidacion definitiva del ejercicio de 2026.

2. De conformidad con el articulo 42.2.a) del Reglamento de la Ley 38/2003, de 17
de noviembre, General de Subvenciones, la comunidad autbnoma de Castilla-La Mancha
queda exonerada de la constitucion de garantias por los pagos anticipados previstos en
el apartado 1 de este articulo por su condicién de administracion publica.

Articulo 9. Régimen de justificacion.

1. La justificacion de la subvencién se realizard conforme a lo establecido en la
Ley 38/2003, de 17 de noviembre, y su Reglamento de desarrollo. En este sentido, de
conformidad con lo previsto por la disposicién adicional nhovena de dicho Reglamento, el
convenio que se suscriba detallarq el régimen y documentacién justificativa de esta
subvencion, incluyendo, al menos, el certificado emitido por el titular del érgano que ha
percibido la subvencion, por el que se acredite la realizacion de la actividad y el
cumplimiento de su finalidad, asi como del informe emitido por la Intervencion General
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de la Comunidad Auténoma de Castilla-La Mancha, que acredite la veracidad y la
regularidad de la documentacion justificativa de la subvencion.

2. Dicha documentacién debera presentarse, en todo caso, antes del 31 de marzo
siguiente al término de cada una de las anualidades de vigencia del a que se refiere el
articulo 2.2, por relacion a las actividades realizadas durante el afio natural anterior.

3. Antes del 31 de marzo de 2028, la Comunidad Autbnoma de Castilla-La Mancha
presentara la liquidacion definitiva acreditativa del coste real del servicio en el ejercicio
de 2027, informada por su Intervencion General, a efectos de determinar, en su caso, la
procedencia del reintegro a que se refiere el articulo 10.

Articulo 10. Incumplimientos y reintegros.

1. Procedera el reintegro de las cantidades percibidas y no justificadas en los
términos y por las causas previstas en el articulo 37 de la Ley 38/2003, de 17 de
noviembre, General de Subvenciones.

2. El procedimiento de reintegro se regira por lo dispuesto en los articulos 41 a 43
de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, y en el capitulo Il del titulo 1l de su Reglamento
de desarrollo, aprobado por el Real Decreto 887/2006, de 21 de julio.

3. Sera competente para exigir el reintegro el 6rgano del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana con competencia para suscribir el convenio previsto en el
articulo 2.2.

Articulo 11. Régimen sancionador.

Las posibles infracciones en materia de subvenciones que pudiesen ser cometidas
por la comunidad auténoma beneficiaria se graduaran y sancionaran de acuerdo con lo
establecido en el titulo IV de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de
Subvenciones, y en el titulo IV de su Reglamento, aprobado por el Real
Decreto 887/2006, de 21 de julio.

Articulo 12. Publicidad.

1. En las actuaciones que se lleven a cabo, en todo o en parte, mediante esta
subvencidn, que impliquen difusion, ya sea impresa o por cualquier otro medio, debera
mencionarse al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, para dar
adecuada publicidad al caracter publico de la financiaciéon, conforme a lo establecido en
el articulo 31 del Reglamento de la Ley General de Subvenciones, aprobado por el Real
Decreto 887/2006, de 21 de julio. Asi mismo, en dicha publicidad se debera incorporar el
logotipo institucional del Departamento Ministerial, de conformidad con lo dispuesto en la
disposicion adicional segunda del Real Decreto 1465/1999, de 17 de septiembre, por el
gue se establecen criterios de imagen institucional y se regula la produccion documental
y el material impreso de la Administracién General del Estado. El convenio previsto en el
articulo 2.2 concretara las condiciones de cumplimiento de estas obligaciones de
publicidad.

2. La informacioén sobre la subvencion objeto de este real decreto serd comunicada
a la Base de Datos Nacional de Subvenciones en los términos y a los efectos previstos
en los articulos 18 y 20 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre y en el Real
Decreto 130/2019, de 8 de marzo, por el que se regula la Base de Datos Nacional de
Subvenciones y la publicidad de las subvenciones y demas ayudas publicas.

Disposicion final primera. Titulo competencial.

Este real decreto se dicta al amparo de la competencia del Estado en materia de
bases y coordinacién de la planificacién general de la actividad econémica, reconocida
en el articulo 149.1.13.2 de la Constitucion Espafiola.

Verificable en https://www.boe.es

cve: BOE-A-2022-16193



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Nuam. 239 Miércoles 5 de octubre de 2022 Sec.l. P&g. 136370

Disposicidn final segunda. Desarrollo normativo y ejecucion.

Se faculta a la persona titular del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana para adoptar las disposiciones necesarias para el desarrollo y ejecucion de este
real decreto.

Disposicion final tercera. Entrada en vigor.

El presente real decreto entrara en vigor el dia siguiente al de su publicacion en el
«Boletin Oficial del Estado».

Dado en Madrid, el 4 de octubre de 2022.

FELIPE R.

La Ministra de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana,
RAQUEL SANCHEZ JIMENEZ
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