BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao num. 285

Mércores 28 de outubro de 2020

Sec. I.

I. DISPOSICIONS XERAIS

MINISTERIO DE TRANSPORTES, MOBILIDADE E AXENDA
URBANA

13021 Real decreto 927/2020, do 27 de outubro, polo que se amplia o ambito de
actuacion das organizacions de inspeccion e recoriecemento de buques e se
modifican o Real decreto 877/2011, do 24 de xufio, e o Real decreto 357/2015,
do 8 de maio.

Tradicionalmente, os Estados son os responsables de que os buques baixo o seu
pavilléon se desefien, constrdan e mantefian cumprindo as prescricions de seguridade que
se establecen nos convenios e instrumentos aprobados no seo da Organizaciéon Maritima
Internacional (OMI). Para a realizacidn destas tarefas contouse co apoio das sociedades
de clasificacion, sometidas no noso contorno xeopolitico a un réxime de recofiecemento
por parte da Comision Europea e que son, posteriormente, autorizadas polos Estados
membros da Union Europea.

O réxime xuridico destas sociedades de clasificacion encontrase, a nivel nacional, nos
artigos 97 a 107 da Lei 14/2014, do 24 de xullo, de navegaciéon maritima. Estes preceptos
regulan, entre outros aspectos, a emision de certificados de seguridade por parte das
organizacions autorizadas, asi como a funcion e responsabilidade das sociedades de
clasificacion.

Pola sua parte, o Real decreto 877/2011, do 24 de xufio, sobre regras e estandares
comuns para as organizacions de inspeccién e recofiecemento de buques e para as
actividades correspondentes da Administracidon maritima, incorporou ao dereito espanol
a Directiva 2009/15/CE do Parlamento Europeo e do Consello, do 23 de abril de 2009,
sobre regras e normas comuns para as organizaciéns de inspeccién e recofiecemento
de buques e para as actividades correspondentes das administracions maritimas.

Sobre esta materia a Union Europea aprobou tamén o Regulamento (CE) n.° 391/2009
do Parlamento Europeo e do Consello, do 23 de abril de 2009, complementario da directiva
citada, asi como o Regulamento (CE) n.° 336/2006 do Parlamento Europeo e do Consello,
do 15 de febreiro de 2006, sobre a aplicacién na Comunidade do Cédigo internacional de
xestiéon da seguridade. Desta forma, a Unién Europea pretendeu unha aplicacion uniforme
das normas internacionais que veremos a continuacion, como forma de conseguir unha
maior seguridade na navegaciéon maritima e mellorar a loita contra a contaminacion
maritima.

A Unién Europea tamén aprobou normas que contefien certificados, como € o caso do
Regulamento (UE) n.° 1257/2013 do Parlamento Europeo e do Consello, do 20 de
novembro de 2013, relativo a reciclaxe de buques, que establece a obrigacion de levar o
certificado de inventario para os buques existentes, o que obriga a que a normativa
espafiola contefia esa remision, cando proceda, as normas da Union Europea.

A reforma que agora se leva a cabo inclue novos supostos en que unha
organizacion recofiecida pode actuar en nome da Administracién maritima espafiola.
Desta forma aténdese ao propdsito de diminuir os tempos de espera para os axentes
intervenientes no sector obteren os certificados obrigatorios. A iso hai que engadir a
conveniencia de aumentar a competitividade dos buques de bandeira espafiola cuxa
actividade comercial non se debe ver afectada por mor da realizacién das inspeccions
a que se deben someter, nun momento que coincide coa recente entrada en vigor e
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aplicacion de novos convenios internacionais e normativa da Union Europea que
afectan a seguridade maritima e a prevencion da contaminacion do medio marifio. Asi
sucedeu co Convenio internacional para o control e a xestion da auga de lastre e os
sedimentos dos buques, 2004.

Estes novos convenios e normas estan xerando unha serie de necesidades no ambito
da actividade inspectora e de recofiecemento de buques, xunto coa propia realidade do
trafico maritimo, que aconsellan facer mais flexible a posibilidade de delegacion nas
organizacions de inspeccion e recofiecemento de buques. Estas razéns xustifican unha
ampliacion dos supostos en que poden actuar en nome da Administracion maritima.

Esta é tamén a explicacion da inclusién da definicion de «compafiia», para
mellorar a aplicacién en Espafia do capitulo IX do anexo do Convenio internacional
para a seguridade da vida humana no mar, cofiecido como Convenio SOLAS 74,
sobre xestidon da seguridade operacional dos buques. De tal forma que o control do
cumprimento destas prescriciéns por parte dos responsables da explotaciéon do
buque tamén o van poder levar a cabo as organizaciéns autorizadas, como exixe o
Convenio SOLAS 74. Esta prevision esta amparada polo que dispén o artigo 101.2
da Lei 14/2014, do 24 de xullo, de navegacion maritima, que permite que a actuacion
das organizacions recofiecidas se poida efectuar en buques e embarcacions e tamén
en compafias, cando o prevé a normativa internacional aplicable e nas condiciéns
previstas regulamentariamente.

Este real decreto leva a cabo, finalmente, unha modificacién do Real decreto 357/2015,
do 8 de maio, sobre cumprimento e control da aplicacion do Convenio sobre o traballo
maritimo, 2006, da Organizacion Internacional do Traballo, en buques espafiois. A
finalidade principal desta reforma é que as organizaciéns autorizadas tamén poidan
levar a cabo a expedicion e renovacion do certificado de traballo maritimo e da
declaracién de conformidade laboral maritima parte I, a que se refire o Convenio sobre
o traballo maritimo, e que regula o artigo 4.1 do citado real decreto.

Este real decreto ditase ao abeiro do disposto no artigo 149.1.20.2 da Constitucion,
que lle atribie ao Estado a competencia exclusiva en materia de marifia mercante. O
texto refundido da Lei de portos do Estado e da marifia mercante, aprobado polo Real
decreto lexislativo 2/2011, do 5 de setembro, no seu artigo 6, considera marifia
mercante, entre outros aspectos, a ordenacion e o control da frota civil espafnola, a
seguridade da navegacion e da vida humana no mar e a seguridade maritima. No
mesmo sentido, o artigo 7 refirese, entre outros, a consecucion do obxectivo da tutela
da seguridade da vida humana no mar, da seguridade da navegacion maritima e da
seguridade maritima en xeral.

Pola sua parte, o artigo 263, na sUa alinea e), encomenda ao actual Ministerio de
Transportes, Mobilidade e Axenda Urbana a funcién de «ordenacion e execucion das
inspeccidns e os controis técnicos, radioeléctricos, de seguridade e de prevencion da
contaminacién de todos os buques civis espafois, dos que estean en construcién en
Espafia, e dos estranxeiros nos casos autorizados polos acordos internacionais» e
permite que se poida efectuar, ben directamente o dito ministerio ou a través de
entidades colaboradoras, nos termos que regulamentariamente se establezan. A
disposicién derradeira segunda habilita o Consello de Ministros para ditar as normas
regulamentarias que requira a aplicacién desta lei.

Finalmente, o artigo 101.2 da Lei 14/2014, do 24 de xullo, de navegacion maritima,
modificado pola disposicidon derradeira quinta do Real decreto lei 26/2020, do 7 de xullo,
habilita para que regulamentariamente se prevexa que a actuacién das organizacions
recofiecidas recaia tanto sobre buques e embarcaciéons como sobre compafiias, cando se
recolla na normativa internacional.

En coherencia coa Lei 39/2015, do 1 de outubro, do procedemento administrativo
comun das administracions publicas, e coa Lei 40/2015, do 1 de outubro, de réxime
xuridico do sector publico, neste novo real decreto tratouse de asegurar a aplicacién dos
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principios de boa regulacion, de transparencia, eficacia, proporcionalidade e eficiencia.
Desta forma, o incremento das funcions que poden levar a cabo as organizaciéons
autorizadas supdn para o réxime das inspecciéns de buques un modelo mais eficiente e
flexible, adecuado aos fins da seguridade maritima, propiciando a colaboracién destas
organizacions coa Administracion maritima. Garantiuse, en todo momento, a participacion
dos cidadans na elaboracion da norma, atendendo ao propdsito de reforzar a seguridade
xuridica e en atencién a avaliacion periddica do ordenamento xuridico no ambito de que
se trata na procura da sua mellora.

Na sua virtude, por proposta do ministro de Transportes, Mobilidade e Axenda Urbana,
de acordo co Consello de Estado, e logo de deliberacién do Consello de Ministros na sua
reunion do dia 27 de outubro de 2020,

DISPONO:

Artigo primeiro. Modificacién do Real decreto 877/2011, do 24 de xufio, sobre regras
e estandares comuns para as organizaciéons de inspeccién e recofiecemento de
buques e para as actividades correspondentes da Administracién maritima.

O Real decreto 877/2011, do 24 de xufio, sobre regras e estandares comuns para
as organizacions de inspecciéon e recofiecemento de buques e para as actividades
correspondentes da Administracién maritima, queda modificado como segue:

Un. Daselles a seguinte redaccién a alinea a) do numero 1 e ao numero 2 do
artigo 1:

«a) Establecer as condicions e os requisitos que deben cumprir as
organizacions e sociedades de clasificacion de buques para ser recofecidas pola
Comisién Europea e ser autorizadas pola Administracién maritima para efectuaren
no seu nome as funciéns de inspeccion, recofiecemento e certificacion dos buques
do seu propio pavillon e das compafiias que explotan os ditos buques, en
cumprimento dos convenios internacionais e das normas nacionais € da Union
Europea sobre seguridade maritima e prevencién da contaminacién do medio
marifio.»

«2. No ambito de aplicacién deste real decreto quedan incluidos o
desenvolvemento e a aplicacién dos requisitos de seguridade para o casco, a
maquinaria e as instalacions eléctricas e de control dos buques comprendidos nos
convenios internacionais, asi como nas normas de nacionais e da Unién Europea.»

Dous. No artigo 2 modificanse as alineas d), €) e j), e engadese unha nova alinea f):

«d) Inspecciéns e recofiecementos: as inspeccioéns, verificacions e
recofiecementos obrigatorios en virtude dos convenios internacionais, asi como das
normas nacionais e da Unién Europea.

e) Convenios internacionais e normas da Unién Europea e normas nacionais:

1.°)  Os convenios internacionais da Organizacion Maritima Internacional (OMI),
xunto cos seus protocolos e emendas, e os correspondentes codigos de caracter
obrigatorio en Espafia, na sua version actualizada, con excepcion dos numeros 16.1,
18.1 e 19 da parte 2 do Cddigo para a implantacién dos instrumentos da OMI, e das
seccions 1.1, 1.3, 3.9.3.1, 3.9.3.2 € 3.9.3.3 da parte 2 do Cddigo para as organizaciéns
recofiecidas da OMI, asi como doutras organizacions internacionais en canto afecten
a seguridade maritima e prevencion da contaminacion do medio marifio. Entre os
convenios internacionais encontranse o Convenio internacional para a seguridade da
vida humana no mar, 1974 (SOLAS 74), con excepcién do capitulo XI-2 do seu
anexo, o Convenio internacional sobre linas de carga, 1966, e o Convenio
internacional para previr a contaminacion polos buques, 1973 (MARPOL).
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2.°) As normas da Union Europea e de dereito nacional aplicables a buques e
embarcaciéns non cubertos polos convenios internacionais.»

«j) Certificado obrigatorio: un certificado expedido por ou en nome dun Estado
de pavillén de conformidade cos convenios internacionais e coas normas da Unién
Europea nos casos en que sexan de aplicacion e as normas nacionais.»

«A) Compaiia: toda compafiia, tal como se define no anexo de Convenio
SOLAS 74, capitulo IX, regra 1.2, responsable da xestion operacional de buques
que enarboren o pavillén espafiol.»

Tres. Daselle a seguinte redaccion ao artigo 6:

«1. As organizacions recofiecidas nun Estado membro da Unién Europea, ou
doutro Estado que aplique criterios de reciprocidade en canto ao seu recofiecemento
e tratamento, e que tefan un centro de caracter permanente en Espafna poderan ser
autorizadas para realizar, en nome da Direccion Xeral da Marifia Mercante, os
recofiecementos de buques e companias previstos nos convenios internacionais, o
referendo das revisidns anuais ou intermedias e a emisiéon de novos certificados
obrigatorios, nos supostos que a continuacion se indican:

a) Cando un buque espafol se encontre en porto estranxeiro e necesite
prorrogar o prazo de validez de calquera certificado obrigatorio por se aproximar a
data da sua caducidade.

b) Cando un buque espafol estea dedicado a realizar viaxes entre portos
estranxeiros e resulte prexudicial para sua a explotaciéon comercial o seu traslado a
porto nacional, para efectuar algun dos recofiecementos preceptivos.

c) Cando un buque espafiol, por avarias ou outras causas de sinistralidade,
deba ser obxecto de recofiecemento no estranxeiro.

d) Cando un buque espafiol se constria ou realice obras de transformacion,
reforma ou gran reparacion no estranxeiro.

e) Cando un buque espafiol recale en porto espafiol en dias inhabiles ou féra
do horario de traballo, ou por outra causa os recofiecementos non poidan ser
prestados polos servizos de inspeccién da capitania maritima.

f) Cando, en atencién as condicions loxisticas, de adecuacion aos seus
procedementos ou de axilidade na operacion, asi o decida a compaiiia.

g) Cando un buque se encontre no estranxeiro e solicite 0 abandeiramento en
Espaia.

h) Cando unha companiia tefia a sua oficina central no estranxeiro.

2. A organizacion autorizada debera solicitar & Direccion Xeral da Marifia
Mercante autorizacién para o referendo ou a emision dun novo certificado s6 no
suposto previsto na alinea c) do punto anterior, ou para a expedicién dun documento
acreditativo de ter superado con éxito un recofiecemento, por requirimento dun
Estado reitor do porto.

3. O referendo ou emisién de novos certificados obrigatorios, realizados pola
Direccién Xeral da Marifia Mercante ou pola organizacién autorizada, levarase a
cabo no prazo de quince dias e notificaraselle ao interesado.

4. O establecido nos puntos anteriores non sera aplicable a certificacion de
componientes de equipos marifios, que estara suxeita as sias normas especificas.
Tampouco poderan emitir as entidades autorizadas certificados de exencion, xa que
esta funcion lle corresponde a Administracion maritima espanola.»
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Catro. Engadese unha nova disposicion adicional sexta:

«Disposicion adicional sexta. Autorizacién de organizaciéns respecto doutros
convenios internacionais.

O secretario xeral de Transportes e Mobilidade do Ministerio de Transportes,
Mobilidade e Axenda Urbana, por proposta da Direccidn Xeral da Marifia Mercante,
podera facultar organizacions recofiecidas, de conformidade co disposto no artigo
101.2 da Lei 14/2014, do 24 de xullo, de navegacion maritima, sobre emision de
certificados de seguridade e organizacidns autorizadas, para a realizacién das
actuacions materiais, asi como a emision ou renovacion dos certificados exixidos
por calquera convenio internacional sobre seguridade maritima e prevencion da
contaminacion do medio marifio que prevexa esa posibilidade. Nestes casos, o
procedemento para obter a autorizacién observara os termos establecidos no
capitulo 1ll, ben que omitindo aqueles tramites que se cumprisen para a obtencién
da autorizacion previa.»

Cinco. Engadese unha nova disposicion adicional sétima:

«Disposicién adicional sétima. Control de buques nacionais con destino a portos
estranxeiros.

1. A Direccién Xeral da Marina Mercante, a través das capitanias maritimas,
realizara inspecciéns de caracter selectivo aos buques nacionais que saian de porto
espanol con destino a portos estranxeiros, co obxecto de verificar que se mantefien
a bordo as condiciéns de seguridade comprobadas nos ultimos recofiecementos, en
virtude das cales se lle expediron ao buque os correspondentes certificados
obrigatorios.

Estas inspeccions teran a consideracion de recofecementos extraordinarios, de
conformidade co establecido no artigo 37.2.b) do Regulamento de inspeccién e
certificacion de buques civis, aprobado polo Real decreto 1837/2000, do 10 de
novembro.

2. Correspondera a Direccion Xeral da Marifia Mercante definir os criterios de
seleccién aplicables as inspeccions previstas no punto anterior, para o cal podera
ter en conta o sistema de seleccion descrito no artigo 12 do Regulamento polo que
se regulan as inspeccions de buques estranxeiros en portos espafiois, aprobado
polo Real decreto 1737/2010, do 23 de decembro.

3. Sen prexuizo do disposto no punto anterior, as capitanias maritimas,
previamente a expedicion da autorizacion de saida para os buques nacionais que
saian a porto estranxeiro, inspeccionaran aqueles:

a) que soliciten por primeira vez despacho a porto estranxeiro; ou
b) que tefian un arqueo bruto (GT) inferior a 500, ou unha idade igual ou
superior a 30 anos.

4. Cando un buque nacional pretenda despachar con destino a porto
estranxeiro en dias inhabiles, deberallo comunicar & capitania maritima
correspondente cunha antelacién minima de 72 horas, co fin de permitir a
realizacion das actuaciéns que sexan pertinentes.

5. Esta disposicion adicional non se aplicara aos buques e embarcaciéns
nacionais excluidos do ambito de aplicacién do Regulamento polo que se regulan
as inspeccioéns de buques estranxeiros en portos espafiois.»

Seis. No anexo modificase a alinea b) do numero 9:

«b) Convenios e outros instrumentos, incluida a lexislacion nacional e da
Unién Europea pertinente.»
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Artigo segundo. Modificacion do Real decreto 357/2015, do 8 de maio, sobre
cumprimento e control da aplicacién do Convenio sobre o traballo maritimo, 2006, da
Organizacioén Internacional do Traballo, en buques espariois, relativa as organizaciéons
recofiecidas.

A disposicién adicional primeira, sobre organizacions recofiecidas, do Real decreto
357/2015, do 8 de maio, sobre cumprimento e control da aplicacién do Convenio sobre
o traballo maritimo, 2006, da Organizacion Internacional do Traballo, en buques
espanois, pasa a ter a seguinte redaccion:

«Para cumprir coas funcidns establecidas nos artigos 3 e 4.1, o organismo
estatal Inspeccion de Traballo e Seguridade Social, o Instituto Social da Marifia
e a Direccion Xeral da Marifia Mercante poderan autorizar, de ser o caso, sempre
que llelo permita a sua normativa reguladora, instituciéns publicas ou outras
organizacions, incluidas as doutro Estado membro da Union Europea, se este
ultimo esta de acordo, as cales lles recofiezan suficiente capacidade,
competencia e independencia, para que leven a cabo as ditas inspecciéns.

Neste caso, deberase establecer un sistema que garanta a idoneidade do
labor desempefado polas organizacions recofiecidas e procedementos para a
comunicacién coas ditas organizacions e o control destas, conforme o establecido
no artigo 4.3 da Directiva 2013/54/UE do Parlamento Europeo e do Consello, do
20 de novembro, sobre determinadas responsabilidades do Estado do pavillon en
materia de cumprimento e control da aplicacion do Convenio sobre o traballo
maritimo, de 2006.

Calquera autorizacion que se conceda en relacion coas inspecciéns facultara
a organizacion recofiecida para que, como minimo, poida exixir que se corrixan as
deficiencias que se sinalen nas condiciéns de vida e de traballo da xente do mar
e se realicen inspeccions a ese respecto cando o solicite un Estado reitor do porto.

Asi mesmo, a Direccion Xeral da Marifia Mercante debera proporcionar a
Oficina Internacional do Traballo unha lista actualizada de todas as organizacions
recofiecidas autorizadas e das suas funcions.

En todo caso, as autoridades citadas nos artigos 3 e 4.1 seguiran sendo
plenamente responsables da inspeccidén das condicions de vida e de traballo da
xente do mar nos buques espanois.»

Disposicion derradeira primeira. Titulo competencial.

Este real decreto ditase ao abeiro do establecido no artigo 149.1.20.2 da Constitucion,
que lle atribue ao Estado competencia exclusiva en materia de marifia mercante.

Disposicion derradeira segunda. Entrada en vigor.

Este real decreto entrara en vigor, tras a sua publicacion no «Boletin Oficial del
Estado», o 10 de novembro de 2020.

Dado en Madrid o 27 de outubro de 2020.
FELIPE R.

O ministro de Transportes, Mobilidade e Axenda Urbana,
JOSE LUIS ABALOS MECO
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