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|. DISPOSICIONS GENERALS

MINISTERI DE LA PRESIDENCIA, RELACIONS
AMB LES CORTS | IGUALTAT

15406 Reial decret 1180/2018, de 21 de setembre, pel qual es desplega el Reglament
de l'aire i les disposicions operatives comunes per als serveis i procediments
de navegacio aeéria i es modifiquen el Reial decret 57/2002, de 18 de gener,
pel qual s’aprova el Reglament de circulacié aeria; el Reial decret 862/20009,
de 14 de maig, pel qual s’aproven les normes técniques de disseny i operacio
d’aerodroms d’us public i el Reglament de certificacié i verificacié d’aeroports i
altres aerodroms d’us public; el Reial decret 931/2010, de 23 de juliol, pel qual
es regula el procediment de certificacié de proveidors civils de serveis de
navegacio aéria i el seu control normatiu, i el Reglament de la circulacié aéria
operativa, aprovat pel Reial decret 601/2016, de 2 de desembre.

Mitjancant el Reial decret 552/2014, de 27 de juny, pel qual es despleguen el
Reglament de l'aire i les disposicions operatives comunes per als serveis i els procediments
de navegacio aéria i es modifica el Reial decret 57/2002, de 18 de gener, pel qual s’aprova
el Reglament de circulacié aéria, es van adoptar les disposicions d’aplicacié i desplegament
del Reglament d’execucié (UE) num. 923/2012 de la Comissio, de 26 de setembre de
2012, pel qual s’estableixen el Reglament de l'aire i les disposicions operatives comunes
per als serveis i els procediments de navegaci6 aéria i pel qual es modifiquen el Reglament
d’execucié (UE) num. 1035/2011 i els reglaments (CE) num. 1265/2007, (CE) num.
1794/2006, (CE) num. 730/2006, (CE) num. 1033/2006 i (UE) num. 255/2010, les
denominades «Standardised European Rules of the Air» (d’ara endavant, SERA, per les
seves sigles en anglés).

El Reglament d’execucié (UE) num. 2016/1185 de la Comissid, de 20 de juliol de 2016,
pel qual es modifica el Reglament d’execucié (UE) num. 923/2012 relatiu a I'actualitzacio i
la finalitzaci6 del Reglament de l'aire i les disposicions operatives comunes per als serveis
i els procediments de navegaci6 aéria (SERA-Part C) i es deroga el Reglament (CE) num.
730/2006, completa el régim juridic comunitari en la matéria i incorpora les disposicions
pertinents de I'Organitzacié d’Aviacié Civil Internacional (OACI), sobretot les que recullen
I'annex 10 al Conveni sobre aviacidé civil internacional (Chicago, 1944), sobre
«Telecomunicacions aeronautiques», i els Procediments per als serveis de navegacio aéria
- Gesti6 del transit aeri (PANS-ATM) (Doc. 4444), que tenen caracteristiques de regles de
l'aire i que encara no s’havien incorporat a la legislacié de la Unié Europea.

Es necessari, per tant, introduir les modificacions pertinents en la normativa nacional
per adequar-la a les modificacions introduides per la modificacio de SERA, aixi com
aquelles altres que, fruit de I'experiéncia, s’han evidenciat per a I'aplicacié de les
disposicions vigents de SERA.

De conformitat amb aix0, es modifiquen els llibres primer, tercer, quart i desé del
Reglament de circulaci6 aéria per suprimir els preceptes el régim dels quals ja esta cobert
per SERA, s’actualitzen, quan escau segons les Ultimes esmenes de I'OACI, les
disposicions complementaries que poden adoptar els estats, d’'acord amb el que preveu
I'article 8 del Reglament, i s’introdueixen les disposicions i els procediments el
desplegament dels quals es considera necessari per aplicar la flexibilitat permesa a SERA.

Entre d’altres, s’adequa el régim aplicable en matéria de condicions meteoroldgiques i
regles de vol visual; autoritzacions de control de transit aeri; informes de posicio;
interferéncia il-licita, aeronaus extraviades o no identificades o combustible minim; avis de
resolucio (RA) dels sistemes anticol-lisié de bord (ACAS); transponedor SSR i procediments
de comunicacié per veu, inclos el régim per a 'aplicacié de SERA.14015, lletra b), que fa
us de la doble flexibilitat que preveu el precepte: vincular I'is obligatori d’'un idioma Unic,
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anglés o castella, en les comunicacions terra-aire dels aeroports amb més de 50.000
operacions IFR internacionals, als escenaris operatius identificats en I'estudi efectuat a
aquest efecte, aixi com I'excepcio de casos concrets subjecta a les mesures de mitigacio
que siguin aplicables d’acord amb els estudis aeronautics de seguretat que ha de dur a
terme el proveidor de serveis de navegaci6 aéria.

S’actualitza el regim d’exempcions per operacions especials per establir, de conformitat
amb les modificacions adoptades a SERA, un procediment que permeti la concessié
d’exempcions per tipus d’activitat de manera que, un cop autoritzades aquestes
exempcions, els operadors que reuneixin els requisits per fer-ne Us només hagin de
presentar una declaracio responsable davant la Direccié General d’Aviacié Civil.

Aprofitant 'experiencia adquirida des de I'entrada en vigor del Reial decret 552/2014,
de 27 de juny, s’introdueixen les actualitzacions pertinents que permeten simplificar els
procediments o adequar-los a les necessitats del sector. Aquest és el cas, entre d’altres,
de l'establiment d’un régim no exhaustiu d’activitats que es consideren d’interés general
als efectes d’'obtenir les autoritzacions exigibles per operar sobre aglomeracions per sota
de les altures minimes previstes amb caracter general; de I'adopcid i publicacié de la taula
de nivells de creuer ajustada als fluxos de transit comuns en les aerovies espanyoles, aixi
com a Francga i Portugal, enfront dels fluxos habituals d’altres paisos de la Unié Europea,
a queé respon l'adoptada a SERA; de I'establiment del régim aplicable als llangaments de
globus lliures no tripulats i altres receptacles equivalents, com ara els globus de latex o els
fanalets voladors; o de I'atribucié a la Comissio Interministerial entre Defensa i Foment
(CIDEFO) de les competencies per a la classificacio de I'espai aeri, en coheréncia amb les
funcions que li atribueix la Llei 21/2003, de 7 de juliol, de seguretat aéria, a fi d’agilitzar-ne
I'adopcio per satisfer les necessitats del sector.

Encara que aquest Reial decret modifica parcialment el Reial decret 552/2014, de 27
de juny, s’opta, per raons obvies de seguretat juridica, per incorporar a aquesta norma les
disposicions del Reial decret esmentat que es mantenen inalterades, de manera que tot el
regim de desplegament de SERA quedi incorporat en aquesta norma, sense perjudici de
les disposicions complementaries que s’'incorporen al Reglament de circulacié aéria.

A més, aquest Reial decret incorpora les Ultimes esmenes de 'OACI als aspectes que
aborda el vigent Reglament de circulacié aéria i n'adequa el contingut a les ultimes
modificacions de la normativa nacional i europea. De conformitat amb aixo, entre d’altres,
es revisa integrament el llibre desé del Reglament de circulacié aéria per actualitzar-lo a
I'esmena 90 de I'annex 10, volum I, al Conveni de Chicago i s’'incorporen al Reglament
esmentat les actualitzacions derivades de 'esmena 50-A a I'annex 11 al Conveni, aixi com
les esmenes 5, 6 i 7A dels Procediments per als serveis de navegacio aéria - Gestio del
transit aeri (PANS-ATM) (Doc. 4444 de 'OACI); s’'incorpora la nova definicio de pistes de
vol visual i per instruments, incorporada a I'esmena 11-B de I'annex 14 al Conveni
esmentat, fet que permet més flexibilitat en el seu Us i s’adequa a la nova classificacié de
les aproximacions, s’inclou Canaries a la regid6 EUR, d’acord amb I'dltima esmena
aprovada per I’OACI en relaci6 amb els procediments suplementaris regionals; o
s’estableixen les disposicions que permeten operar en pistes paral-leles utilitzant
procediments d’aproximacié amb guia vertical (APV, per les seves sigles en angles
«Approach Procedures with Vertical Guidance»), aixi com el sistema d’aterratge basat en
el sistema d’augmentacié basat en el terreny (GLS, per les seves sigles en anglés «GBAS
Landing Systemy).

D’altra banda, s’estableix el procediment per sol-licitar 'exempcié d’'una franja de
sortida ATFM, de conformitat amb el que preveuen el Reglament (UE) num. 255/2010 de
la Comissio, de 25 de marg, pel qual s’estableixen normes comunes sobre la gestié
d’afluéncia de transit aeri, i el régim aplicable a les reserves i restriccions d’espai aeri per
permetre la flexibilitat d’Us exigida per la normativa sobre cel Unic de la Unié Europea, que,
d’acord amb el concepte definit per I'Organitzacié d’Aviacié Civil Internacional i
desenvolupat per EUROCONTROL, orienta perqué I'espai aeri no es designi com un espai
aeri purament civil o militar, siné com un continuum en el qual s’han de satisfer les
necessitats de tots els usuaris en la major mesura possible. A aquest efecte, s’estableix,



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

1%

rE

Suplement en llengua catalana al num. 272

Dissabte 10 de novembre de 2018 Secc. |.

w

d’acord amb el que disposa la Llei 48/1960, de 21 de juliol, de navegacié aeéria, el regim
aplicable a les zones prohibides i restringides, també per motius mediambientals, i es
posen les bases per a I'aplicacié dels principis d’us flexible de I'espai aeri.

Addicionalment, atés que SERA introdueix els procediments de comunicacio per veu i
el réegim general aplicable a la fraseologia, mentre que aquesta en idioma anglés s’ha
d’establir a través dels mitjans acceptables de compliment (AMC, per les seves sigles en
anglés, «Acceptable Means of Compliance») adoptats per 'Agéncia Europea de Seguretat
Aéria (EASA), el Reial decret adopta com a mitjans acceptables de compliment la
fraseologia en llengua castellana i incorpora les ultimes esmenes de 'OACI i les
recomanacions de la Comissio d’Investigacio d’Accidents i Incidents de I'Aviacié Civil
(CIAIAC) i de la Comissio d’Estudi i Analisi de Notificacions d’'Incidents de Transit Aeri
(CEANITA).

A més, es modifiquen el Reial decret 862/2009, de 14 de maig, pel qual s’aproven les
normes técniques de disseny i operacié d’aerdodroms d’Us public, el Reglament de
certificacio i verificacidé d’aeroports i altres aerodroms d’Us public i el Reglament de la
circulacié aeria operativa, aprovat pel Reial decret 601/2016, de 2 de desembre, per tal
d’adequar les seves definicions a les modificacions que introdueix aquest Reial decret,
respectivament, en els conceptes de pista de vol per instruments i pista de vol visual; aixi
com espai aeri reservat temporalment (TRA) i espai aeri segregat temporalment (TSA).

Finalment, es modifica el Reial decret 931/2010, de 23 de juliol, pel qual es regula el
procediment de certificacié de proveidors civils de serveis de navegacié aéria i el seu
control normatiu, per tal de prorrogar les certificacions expedides amb anterioritat al 2 de
gener de 2020, per permetre una transicié ordenada a 'aplicacié del Reglament d’execucio
(UE) 2017/373 de la Comissid, d’1 de marg de 2017, pel qual s’estableixen requisits
comuns per als proveidors de serveis de gestid del transit aeri/navegacié aéria i altres
funcions de la xarxa de gestio del transit aeri i la seva supervisid, pel qual es deroguen el
Reglament (CE) nim. 482/2008 i els reglaments d’execucio (UE) num. 1034/2011, (UE)
nuam. 1035/2011 i (UE) 2016/1377, i pel qual es modifica el Reglament (UE) num. 677/2011.

D’acord amb l'article 129.1 de la Llei 39/2015, d’1 d’octubre, del procediment
administratiu comu de les administracions publiques, el contingut d’aquest Reial decret
s’adequa als principis de necessitat, eficacia, proporcionalitat, seguretat juridica,
transparéncia i eficiencia.

D’altra banda, el Reial decret es dicta en I'exercici de les competéncies estatals
exclusives que estableix l'article 149.1.20a de la Constitucié en materia de control de
I'espai aeri, transit i transport aeri i servei meteoroldgic i amb base en les habilitacions al
Govern efectuades per la disposicio final quarta de la Llei 48/1960, de 21 de juliol, de
navegacio aéria, i la disposicio final tercera de la Llei 21/2003, de 7 de juliol, de seguretat
aéria.

En virtut d’aix0, a proposta del ministre de Foment i la ministra de Defensa, amb
I'aprovacio prévia prevista a l'article 26.5, cinqué paragraf, de la Llei 50/1997, de 27 de
novembre, d’acord amb el Consell d’Estat i amb la deliberacié prévia del Consell de
Ministres en la reunié del dia 21 de setembre de 2018,

DISPOSO:

CAPITOL |

Disposicions generals

Article 1. Objecte.

1. Aquest Reial decret té per objecte adoptar les normes d’aplicaci6 i desplegament
del Reglament d’execucié (UE) num. 923/2012 de la Comissio, de 26 de setembre de
2012, pel qual s’estableixen el Reglament de l'aire i les disposicions operatives comunes
per als serveis i els procediments de navegacio aéria, i pel qual es modifiquen el Reglament
d’execucié (UE) num. 1035/2011 i els reglaments (CE) num. 1265/2007, (CE) num.
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1794/2006, (CE) nim. 730/2006, (CE) nim. 1033/2006 i (UE) nam. 255/2010 (d’ara
endavant, SERA).

Aixi mateix, s’estableix el régim aplicable a les reserves i restriccions d’espai aeri i a
les exempcions a I'assignacio de franges de sortida de gestié de I'afluéncia del transit aeri
(d’ara endavant, ATFM, per les seves sigles en anglés, «Air traffic flow management»), aixi
com el procediment aplicable per a la concessio a les operacions especials d’exempcions
als requisits que estableixen SERA i el Reglament de circulacié aéria, aprovat pel Reial
decret 57/2002, de 18 de gener.

2. El que disposa aquest Reial decret s’entén sense perjudici de les salvaguardes
que preveuen l'article 3 de SERA i, en particular, l'article 13 del Reglament (CE) num.
549/2004 del Parlament Europeu i del Consell, de 10 de marg de 2004, pel qual es fixa el
marc per a la creaci6 del cel Unic europeu (Reglament marc), en relacié amb els interessos
essencials de la politica de seguretat o defensa.

Article 2. Competéncies i procediment.

1. Les facultats que, en I'exercici de les seves competéncies, atribueix aquest Reial
decret a I’Agéncia Estatal de Seguretat Aéria per a la concessié d’autoritzacions als usuaris
de I'espai aeri i als proveidors de serveis de transit aeri corresponen a l'autoritat
aeronautica competent militar o a l'autoritat que aquesta designi, quan es refereixin a
proveidors de serveis de transit aeri militar que prestin serveis a la circulacié aéria general
0 a aeronaus militars que operin de conformitat amb les regles esmentades.

2. Les sol'licituds dels interessats per obtenir les resolucions que preveu aquest
Reial decret es poden presentar en els llocs que preveu l'article 16 de la Llei 39/2015, d’1
d’octubre, del procediment administratiu comu de les administracions publiques.

3. Les resolucions de I'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria dictades de conformitat
amb el que preveu aquest Reial decret es poden recérrer en els termes que preveu l'article
4 del seu Estatut, aprovat pel Reial decret 184/2008, de 8 de febrer.

Article 3. Comunicacio6 de les resolucions adoptades als proveidors de serveis de transit
aeri.

Les resolucions que s’adoptin de conformitat amb el que preveu aquest Reial decret
s’han de comunicar als proveidors de serveis de transit aeri quan el seu coneixement sigui
necessari per al correcte desenvolupament de les seves funcions.

Article 4. Reégim sancionador.

Lincompliment del que disposen SERA i aquest Reial decret i els seus actes d’aplicacioé
constitueix infraccié administrativa en 'ambit de I'aviaci6 civil d’acord amb el que preveu la
Llei 21/2003, de 7 de juliol, de seguretat aéria, en particular, en relacié amb les infraccions
contra la seguretat de I'aviacio civil que tipifica el seu article 44, i li és aplicable el regim
sancionador que preveu la norma esmentada.

CAPITOL II

Proteccioé de les persones i la propietat

Article 5. Altures minimes sobre aglomeracions.

1. No s’ha d’efectuar cap vol sobre aglomeracions per sota de les altures minimes
que preveu SERA.3105, excepte les operacions que, excepcionalment i per raons d’interés
general degudament justificades, autoritzi el director de Seguretat d’Aeronaus de 'Agéncia
Estatal de Seguretat Aéria a instancies de I'operador, sense perjudici de les altures
minimes que siguin aplicables de conformitat amb la normativa especifica que reguli les
diferents activitats aeronautiques i de les exempcions per a operacions especials.
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2. Enla sol-licitud 'operador:

a) Ha d’exposar les raons d’interés general que justifiquen I'operacid i la necessitat
de volar per sota de les altures minimes a qué es refereix SERA.3105, aixi com la
contribucio del vol o vols per als quals se sol-licita I'autoritzacié al compliment dels fins
d’interés general.

b) Ha d'identificar les altures minimes o els nivells minims a qué seria necessari
sobrevolar els llocs que preveu SERA.3105, aixi com les condicions de seguretat
operacional en qué s’efectuarien els sobrevols a aquestes altures, resultants de I'analisi de
riscos i establiment de mesures mitigadores elaborada per I'operador.

3. Sense perjudici d’altres raons d’interés general que quedin degudament justificades
en el procediment, s’entén que concorren aquestes raons en els vols que contribueixin a
la satisfaccio dels objectius de qualsevol de les activitats segiients:

a) Les que estiguin imposades per la normativa aplicable.

b) Les que satisfacin necessitats propies dels serveis o activitats declarades d’interés
public, d’interés general o d’interés economic general o que es configuren com a
indispensables o essencials per a la comunitat per satisfer, entre d’altres, necessitats dels
serveis de sanitat, transports, energia, aigua o telecomunicacions; de la defensa, de 'ordre
public, la seguretat publica o la proteccié civil; de proteccié de la salut publica, el medi
ambient, I'entorn urba i la sanitat animal; de la conservacio del patrimoni historic i artistic o
els objectius de la politica social, cultural i educativa.

c) Les que, per la seva transcendéncia o repercussio social, puguin ser rellevants per
a la consecucio de beneficis per a la comunitat.

d) Les que contribueixin al desenvolupament o la promocié de les activitats i els
serveis que esmenten les lletres b) i ¢) o d’altres que, d’acord amb la normativa vigent,
hagin de ser objecte de foment.

En la tramitacioé d’aquest procediment es pot requerir I'informe de la Direccié General
d’Aviacié Civil en relacié amb les raons d’interes general que justifiquen I'autoritzacio.

4. Laresolucio del director de Seguretat d’Aeronaus de I'Agéncia Estatal de Seguretat
Aéria que concedeixi I'autoritzacié a qué es refereix aquest article ha d’establir
expressament si aquesta es presta per a vols concrets o per a tots els que efectui
I'operador que reuneixin les condicions que s’especifiquin en la resolucid, aixi com, si
s’escau, la vigencia de l'autoritzacio i les obligacions de seguretat operacional a que
queden subjectes les operacions en qué es faci Us de I'autoritzacio.

5. Laresolucio del director de Seguretat d’Aeronaus de I’Agéncia Estatal de Seguretat
Aéria s’ha de dictar en el termini maxim de tres mesos a partir de 'endema de la data en
que la sol-licitud hagi tingut entrada en el registre de I'Agéencia.

Transcorregut el termini previst en el paragraf anterior sense que s’hagi notificat
resolucié expressa, es pot entendre denegada la sol-licitud per aplicacié de I'excepcid
relativa al dret comunitari que preveu l'article 24.1 de la Llei 39/2015, d’1 d’octubre.

Article 6. Taula de nivells de creuer.

A I'espai aeri espanyol, de conformitat amb SERA.5005, lletra g), i SERA.5020, lletra
b), la taula de nivells de creuer és la que figura com a annex | d’aquest Reial decret.

Article 7. Llangament d’objectes o ruixada, remolc, descens en paracaigudes i vols
acrobatics.

1. El llancament d’objectes o ruixada, remolc, descens en paracaigudes i vols
acrobatics només es pot efectuar en els suposits que preveuen la legislacio de la Unio
Europea, la normativa sectorial nacional i aquest article, amb subjeccid, en tot cas, al que
disposa la lletra b), respectivament, de SERA.3115, SERA.3120, SERA.3125 i SERA.3130.
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2. Els operadors civils habilitats per dur a terme operacions aéries especialitzades
que impliquin dur a terme les activitats que preveu I'apartat 1 poden desenvolupar-les en
I'exercici de les operacions aéries per a les quals hagin estat habilitats i amb subjecci6 a
les condicions de I'habilitaci6.

3. Amés, sense necessitat de disposar de I'habilitacié per a la realitzacié d’operacions
aeries especialitzades, es pot dur a terme:

a) Llangament d’objectes o ruixada en els suposits de buidatge de combustible en vol
de conformitat amb l'article 8 i quan es tracti de llangament de llast per globus i velers,
sempre que aquest es faci sota la responsabilitat del pilot al comandament de I'aeronau i
en llocs on no suposi un risc per a persones 0 béns en la superficie, aixi com per a altres
aeronaus.

b) Remolc d’aeronaus i llangament de paracaigudistes, quan els duguin a terme
organitzacions de formacioé reconegudes de conformitat amb la normativa aplicable o
organitzacions creades amb l'objectiu de promoure els esports aeris o I'aviacié d’esbarjo,
sempre que I'aeronau operada sigui propietat de I'organitzacié o es trobi en régim
d’arrendament sense tripulacid, que el vol no generi beneficis distribuits fora de
I'organitzacio i que, quan hi participin persones que no siguin membres de I'organitzacio,
aquests vols representin només una activitat marginal d’aquesta.

c) Vols o maniobres acrobatics, sempre que no sobrevolin ciutats, pobles,
urbanitzacions, llocs habitats o una reunié de persones.

Article 8. Buidatge de combustible en vol.

1. Cap aeronau no ha de buidar combustible en vol excepte en cas d’'una emergéncia
0 en altres situacions urgents que requereixin aquest buidatge per disminuir la massa
maxima d’aterratge a fi de fer un aterratge segur.

2. Quan una aeronau que faci operacions en un espai aeri controlat necessiti buidar
el combustible en vol, la tripulacié de vol ho ha de comunicar a la dependéncia de control
de transit aeri. La dependéncia de control de transit aeri ha de coordinar seguidament amb
la tripulacio de vol:

a) La ruta per la qual ha de volar, que, si és possible, ha d’estar allunyada de ciutats
i poblacions, i preferiblement ha d’estar sobre 'aigua i allunyada de zones en les quals
s’han notificat o es preveuen tempestes.

b) El nivell de vol, que no hauria de ser inferior a 1.800m (6.000ft) o a les altituds
minimes de referéncia de la zona coordinada (MVA, MSA o MEA), el que sigui superior; i

¢) Ladurada del buidatge de combustible.

3. Les distancies minimes de separacié entre una aeronau que esta buidant
combustible i la resta del transit conegut han de ser:

a) Davant de I'aeronau que buida el combustible, almenys 19km (10NM) en sentit
horitzontal.

b) Darrere de 'aeronau que buida combustible, fins a una distancia corresponent a
15 minuts de temps de vol o a una distancia de 93km (50NM), una separacié vertical de:

1r  300m (1.000ft) com a minim per damunt de I'aeronau que buida combustible; i
2n 900m (3.000ft) com a minim si esta per sota de I'aeronau que buida combustible.

A aquests efectes s’ha de tenir en compte que els limits horitzontals de 'area dins la
qual es requereix que la resta del transit mantingui una separacié vertical apropiada
s’estenen per 19km (10NM) a banda i banda de la derrota per la qual vola 'aeronau que
esta buidant combustible, des de 19km (10NM) per davant fins a 93km (50NM) o 15
minuts al llarg de la derrota per darrere seu (inclosos els viratges).
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4. Sil'aeronau ha de mantenir el silenci de radio durant 'operacié de buidatge de
combustible, s’ha de convenir amb la dependéncia de transit aeri la freqliencia que ha de
vigilar la tripulacié de vol i I'hora a la qual es dona per acabat el silenci de radio.

5. La dependéncia de control de transit aeri ha de radiodifondre un missatge d’avis
en les frequiéncies apropiades perqué el transit no controlat es mantingui fora de 'area en
questio.

Aixi mateix, la dependéncia de control de transit aeri ha d’'informar les dependéncies i
els sectors de control de transit aeri adjacents que té lloc un buidatge de combustible i els
ha de demanar que radiodifonguin en les freqiéncies aplicables un missatge apropiat
d’avis perqué la resta del transit es mantingui allunyat de I'area en questi6.

Una vegada completat el buidatge de combustible, la dependéncia de control de transit
aeri ha de notificar a les dependéncies i els sectors de control de transit aeri adjacents que
ja poden reprendre les operacions normals.

Article 9. Vols en formacié.

1. Es pot fer vol en formacié d’aeronaus en I'espai aeri controlat sempre que es
respectin els requisits que estableix SERA.3135, aixi com les limitacions establertes en la
classe d’espai aeri que correspongui i, si s’escau, en la normativa que sigui aplicable. A
més, en el pla de vol s’ha d’especificar que es tracta d’un vol en formacio.

En cas que el vol en formacio es faci en 'ambit d’'una demostracié aéria, a més, ha de
complir els requisits que estableix el Reial decret 1919/2009, d’11 de desembre, pel qual
es regula la seguretat aeronautica a les demostracions aéries civils.

2. Sense perjudici del que estableix I'apartat 1, en el transit aeri general els vols en
formacié d’aeronaus militars en espai aeri controlat s’han d’ajustar al que preveu
SERA.3135, lletres a) a ¢), ambdues incloses, i al que preveu 'annex Il.

CAPITOL I

Llangament de globus lliures no tripulats, fanalets voladors i globus d’heli

Article 10. Regim general.

1. Elllangament de globus lliures no tripulats es pot dur a terme sempre que s’efectut
de conformitat amb el que preveuen SERA.3140 i 'apéndix 2 de SERA i les normes que
es dictin en la seva aplicacié, i es compleixin, de conformitat amb el que preveu el capitol
2 de 'apéndix esmentat, els requisits que estableix aquest capitol.

L’amollada de fanalets voladors i globus d’heli es pot dur a terme, aixi mateix, subjecta
a les condicions que preveu aquest capitol.

2. L'amollada de fanalets voladors i globus d’heli s’ha de dur a terme de manera que
tots vagin solts, sense que estiguin lligats els uns als altres. A més, els globus d’heli s’han
de deixar anar de dia i han de ser de latex, de colors no metal-lics i d’'una mida maxima de
30cm de diametre.

3. En el que no preveu aquest capitol és aplicable el que disposa I'apartat 3.2.17 del
Reglament de circulacié aéria, en matéria de coordinacio de les activitats potencialment
perilloses per a les aeronaus que operin de conformitat amb les regles de la circulacié
aéria general.

Article 1. Llangament en I'entorn de les infraestructures aeronautiques.

El llangcament de globus lliures no tripulats i 'amollada de fanalets voladors o globus
d’heli s’ha de dur a terme a una distancia minima de 8 km del punt de referéncia de
I'aerddrom publicat a la publicacié d’'informacio aeronautica (AIP) i fora de la zona de
servituds aeronautiques, llevat de coordinacio expressa amb el gestor o responsable de la
infraestructura aeronautica i, si escau, amb subjeccié a I'aplicacié dels procediments
d’identificacié i gestid de riscos per la realitzacié d’activitats humanes o usos del sol en
I'entorn aeroportuari.
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A aquests efectes, qui pretengui el llangament o 'amollada en aquestes zones ho ha
de comunicar al gestor o responsable de la infraestructura, abans de dur a terme I'activitat.

Article 12. Coordinaci6 operativa del proveidor de serveis de transit aeri.

1. Sense perjudici del que preveuen els articles 10 i 11, esta subjecte a la coordinacié
operativa per part de I'entitat publica empresarial ENAIRE:

a) Elllangament de globus mitjans o pesants.

b) Elllangament de globus lleugers en una zona de control de transit aeri (CTR), aixi
com en zona ATZ o FIZ associada a un aeroport.

c) Lamollada de més de 500 globus d’heli quan s’efectui dins d’un radi de 8km del
punt de referéncia de qualsevol aerddrom publicat a 'AlP.

d) L'amollada de més de 1.000 globus d’heli quan s’efectui dins d’'un radi d’entre 8 i
16 km de distancia del punt de referéncia de qualsevol aerddrom publicat a 'AIP.

e) L'amollada de fanalets voladors quan s’efectui dins d’un radi de 16 km del punt de
referéncia de qualsevol aerddrom publicat a I'AIP.

A aquests efectes i amb subjeccio als criteris i procediments operatius generals que
estableix la Comissié Interministerial entre Defensa i Foment (d’ara endavant, CIDEFO),
ENAIRE estableix els formularis que han d’emplenar els responsables del llangament, aixi
com els procediments de coordinacioé i aquells que tinguin per objecte establir les
condicions que evitin perills per a les aeronaus que operin de conformitat amb les regles
de la circulacié aéria general o operativa.

2. Elllangament o I'amollada s’ha de publicar mitjiangant NOTAM, quan correspongui.

Article 13. Aplicacié del regim de servituds aeronautiques.

1. Elllangament de globus lliures no tripulats i 'amollada de fanalets voladors i globus
d’heli estan subjectes a les servituds de limitacié d’activitats que preveu l'article 10 del
Decret 584/1972, de 24 de febrer, de servituds aeronautiques, quan, de conformitat amb el
que preveu aquest precepte, puguin suposar un perill per a les operacions aéries de la
infraestructura o per al funcionament correcte de les instal-lacions radioeléctriques.

2. Quan el gestor o responsable de la infraestructura o el proveidor de serveis de
transit aeri considerin, amb l'aplicacié prévia, si escau, del que disposen els articles 10 11,
que l'activitat comporta algun perill per al funcionament de I'aerdodrom o de les instal-lacions
radioeléctriques, s’ha de sol-licitar a 'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria, o I'érgan
competent del Ministeri de Defensa, segons correspongui, I'establiment de les prohibicions
o limitacions que siguin procedents, i aquest trasllat s’ha de notificar a I'interessat.

3. Tenint en compte el que s’ha sol-licitat, 'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria o
I'érgan competent del Ministeri de Defensa, segons correspongui, amb I'audiéncia prévia
de l'interessat en la realitzacié de I'activitat, poden establir les prohibicions, limitacions o
condicions que siguin procedents.

Quan sigui procedent la limitacié o prohibicié d’activitats existents, el procediment s’ha
d’ajustar al que preveu l'article 26 del Decret 584/1972, de 24 de febrer.

Article 14. Llangament de globus meteoroldgics.

L'activitat de llangament de globus per les estacions meteoroldgiques que efectuen
radiosondatges que s’hagi de publicar a I'AIP, s’ha de coordinar amb ENAIRE de
conformitat amb els procediments que aquest estableixi.

AT'activitat de llangament de globus lliures no tripulats per les oficines meteorologiques
dels aeroports no és aplicable el que disposen els articles 11 a 13, ambdds inclosos,
d’aquest Reial decret.
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CAPITOL IV

Restriccions i reserves a I’espai aeri

Secci6 1a Disposicions comunes

Article 15. Disposicions generals.

1. En el marc del que estableixen el Reglament (CE) nim. 2150/2005 de la Comissio,
de 23 de desembre de 2005, pel qual s’estableixen normes comunes per a la utilitzacié
flexible de I'espai aeri (d’ara endavant, Reglament FUA), i l'article 3 de la Llei 48/1960, de
21 de juliol, de navegacio aéria, son aplicables les estructures d’espai aeri que defineix
aquest capitol, aixi com el procediment per al seu establiment i la delimitacié dels volums
d’espai aeri que hi estan associats i, si s’escau, les restriccions o limitacions d’us que
siguin procedents.

El que disposa aquest capitol en matéria de restriccions o limitacions d’us en les
restriccions o reserves d’espai aeri afecta totes les aeronaus, incloses les aeronaus
pilotades per control remot (RPA), siguin quins siguin els seus usos.

2. En l'establiment de les estructures d’espai aeri que regula aquest capitol i la
delimitacié dels volums d’espai aeri que hi estan associats, s’han de tenir en compte els
principis d’us flexible de I'espai aeri que estableix el Reglament FUA, aixi com les
necessitats de la defensa, dels interessos nacionals, inclosos els del transport aeri, de la
seguretat publica i de proteccié mediambiental, si escau.

3. En el que no preveu expressament aquest capitol, la gestié de les estructures
d’espai aeri que estableix aquest capitol s’ha de dur a terme als nivells estratégic, pretactic
i tactic, de conformitat amb el que estableixen el Reglament FUA i les normes aplicables a
la coordinacié entre la circulacié aéria general i la circulacio aéria operativa (d’ara endavant,
normes de coordinacio).

Seccié 2a Estructures d’espai aeri

Article 16. Reserves i restriccions d’espai aeri.

Als efectes que preveu aquest capitol, sén reserves o restriccions d’espai aeri les
definides a I'article 2, lletres b) i c), respectivament, del Reglament FUA.

Article 17. Estructures d’espai aeri associades a la gestio de I'us flexible de I'espai aeri.

1. Per al'aplicacié de I'is flexible d’espai aeri de conformitat amb el Reglament FUA
s’han d'utilitzar, preferentment, les estructures d’espai aeri segiients:

a) Espai aeri de coordinacié prévia (PCA): volum d’espai aeri de dimensions definides
en el qual es duen a terme activitats militars d’acord amb les regles de transit aeri operatiu,
dins del qual es pot permetre que un transit de la circulacié aéria general (CAG) voli fora
de les rutes ATS, Unicament després que s’hagi iniciat una coordinacio prévia dels
controladors dels vols CAG amb els controladors dels vols de la circulacié aéria operativa
(CAO).

b) Espai aeri de coordinacié reduida (RCA): volum d’espai aeri de dimensions
definides en el qual es duen a terme activitats militars d’acord amb les regles de transit aeri
operatiu, dins del qual es pot permetre que un transit de la CAG voli fora de les rutes ATS
sense que sigui necessari que els controladors dels vols CAG iniciin una coordinacié amb
els controladors dels vols de la CAO.

c) Espai aeri reservat temporalment (TRA): volum definit d’espai aeri per a Us
temporal especific d’'una activitat, i a través del qual es pot permetre el pas d’un altre
transit sota autoritzacio ATC.
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d) Espai aeri segregat temporalment (TSA): volum definit d’espai aeri per a Us
temporal especific d’'una activitat, i a través del qual no es pot permetre el pas d’un altre
transit, ni tan sols sota autoritzacié ATC.

e) Ruta condicional (CDR): ruta ATS que només esta disponible per planificar el vol i
utilitzar-se sota condicions especifiques. Se’n distingeixen tres tipus:

1r Ruta condicional categoria u (CDR1): es pot planificar permanentment i esta
disponible, en general, per planificar el vol, en els periodes publicats a I'AlP.

2n Ruta condicional categoria dos (CDR2): no es pot planificar permanentment i pot
estar disponible per planificar el vol.

3r Ruta condicional categoria tres (CDR3): no es pot planificar i no esta disponible
per planificar el vol. Tanmateix, les unitats ATC poden donar autoritzacions a nivell tactic en
aquests segments de ruta.

f) Zona transfronterera (CBA): reserva o restriccié temporal d’'un volum d’espai aeri
establert sobre les fronteres internacionals per necessitats operacionals especifiques. Pot
prendre la forma d’'un TSA o un TRA.

g) Zones promulgades: volum d’espai aeri publicat a la publicacié d’informacio
aeronautica (AIP) en el qual freqlientment es duen a terme activitats d’esport aeri, que no
implica la restriccié d’'Us per a altres transits i que informa altres usuaris de I'espai aeri de
I'activitat aeronautica que es duu a terme en el volum esmentat.

2. Sense perjudici del que disposa 'apartat 1, CIDEFO pot definir altres estructures
d’espai aeri adequades per a I'Us flexible de I'espai aeri tenint en compte les recomanacions
de la Uni6é Europea o els organismes internacionals competents en la matéria, entre
d’altres, 'Agéncia Europea de Seguretat Aéria, EUROCONTROL o I'Organitzacié d’Aviacio
Civil Internacional.

Article 18. Zones prohibides i restringides per a la defensa, la proteccié dels interessos
nacionals o la seguretat publica.

1. S’han d’establir zones prohibides o restringides per a la navegacié aéria en els
volums d’espai aeri necessaris per salvaguardar la seguretat de I'Estat o dels territoris i
instal-lacions la rellevancia dels quals per a la defensa, la proteccié dels interessos
nacionals o de la seguretat, apreciada pel Govern mitjangant un acord del Consell de
Ministres, justifiqui la prohibicié o restriccid, segons que correspongui. Aquestes zones
inclouen les aigles interiors i, quan s’especifiqui expressament, les aigiies territorials.

2. Ales zones prohibides es prohibeix la navegaci6 aéria per a tota classe d’aeronaus,
excepte les aeronaus d’Estat espanyoles autoritzades per 'autoritat aeronautica competent
militar, quan es tracti d’aeronaus militars, o pel Departament competent sobre I'activitat en
relacio amb la resta de les aeronaus d’Estat, aixi com aquelles expressament autoritzades
per I'entitat, drgan o organisme responsable de la seguretat dels territoris, persones i
instal-lacions per a la proteccié dels quals s’estableixen les zones prohibides.

3. A les zones restringides, a més de les aeronaus i activitats aeronautiques no
afectades per la restriccio, poden operar les aeronaus d’Estat espanyoles, quan aixi ho
exigeixi el compliment de la seva comesa o per raons d’emergéncia, aixi com els vols per
a la realitzaci6 d’operacions aéries especials o altres vols d’emergéncia destinats a atendre
la poblacié de I'entorn, amb la comunicaci6é prévia a les entitats, els organs o els
organismes responsables de la salvaguarda del territori, 'espai o la instal-lacié protegit per
la zona restringida i les aeronaus expressament autoritzades per I'entitat, I'6rgan o
I'organisme esmentat.

4. A la publicacié d’informacié aeronautica (AIP) s’han de publicar les dades de
contacte de l'autoritat, entitat, drgan o organisme davant el qual s’han de sol-licitar les
autoritzacions operatives o s’han d’efectuar les comunicacions que preveuen els apartats
2 i 3 per a la navegacio aéria a les zones prohibides o restringides.
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Article 19. Zones restringides per a la proteccié mediambiental.

1. A més del que disposa l'article anterior, son zones restringides els volums d’espai
aeri associats als parcs nacionals i als altres espais naturals establerts de conformitat amb
la normativa mediambiental aplicable, entre els objectius de la qual figura la salvaguarda
d’espécies o altres elements naturals protegits la conservacié dels quals es pugui veure
afectada negativament pel transit aeri, tenint en compte 'avaluacié cientifica dels efectes
potencialment perillosos del transit esmentat i les evidéncies cientifiques existents.

A aquests efectes, el Ministeri per a la Transicié Ecoldgica, en col-laboracié amb els
ministeris de Foment i Defensa i els seus organismes adscrits, les comunitats autbnomes
i les institucions i organitzacions de caracter cientific, han d’elaborar guies o criteris
orientatius sobre les zones de proteccié necessaries per salvaguardar els objectius de
conservacio de les especies protegides en els espais naturals.

2. Les restriccions en els parcs nacionals sén les que estableix la seva legislacié
especifica, i, a la resta dels espais naturals protegits i als espais protegits Xarxa Natura
2000, les seguents:

a) El sobrevol d’'aeronaus de motor a una altura sobre el terreny que impedeixi I'Us i
gaudi normal de I'espai o produeixi alteracions que repercuteixin en els objectius de
conservacié de I'espai, en la mesura que aquestes alteracions puguin tenir un efecte
apreciable en la conservacié esmentada, en particular tenint en compte la immissié sonora
o contaminant d’aquestes aeronaus.

b) EI sobrevol de qualsevol altra aeronau a les zones de nidificacié durant la
temporada de reproduccié o en zones de concentracié d’aus durant altres fases del cicle
vital, com la hibernacio i migracié de les espécies protegides.

c) El sobrevol amb fins turistics no autoritzat pel gestor de I'espai protegit.

3. El que disposa I'apartat 2 s’entén sense perjudici de I'autoritzacio del gestor de
I'espai protegit de I'is d’aeronaus per a la seva conservacio, aixi com de I'operacio de les
aeronaus d’Estat espanyoles, autoritzades per I'autoritat aeronautica competent militar,
quan es tracti d’aeronaus militars, o pel Departament competent sobre I'activitat en relacio
amb la resta de les aeronaus d’Estat, quan sigui inexcusable per al compliment de les
missions encomanades o per raons d’emergéncies i dels vols per a la realitzacié
d’operacions aéries especials o altres vols d’emergéncia destinats a atendre la poblacié de
I'entorn, amb la comunicacio prévia al gestor de I'espai protegit.

Article 20. Zones restringides al vol fotografic.

Sén zones restringides a la realitzacié de fotografia, filmacié o qualsevol presa
d’'imatges aeries, d’ara endavant zones restringides al vol fotografic (ZRVF), els volums
d’espai aeri associats a les zones o instal-lacions d’accés restringit el coneixement de les
quals estigui protegit i reservat per una informacio legalment classificada.

A les zones esmentades només es poden dur a terme vols fotografics autoritzats, de
conformitat amb el que preveu l'article 23.2.

Seccié 3a Competencies i eficacia

Article 21. Competéncies sobre reserves i restriccions temporals d’espai aeri per motius
de seguretat publica.

Correspon a l'autoritat competent en matéria de seguretat publica en 'ambit territorial
respectiu determinar la necessitat d’establir reserves o restriccions temporals d’espai aeri
per motius de seguretat publica. L'establiment de les reserves o restriccions que siguin
procedents i els volums d’espai aeri associats a aquestes zones s’ha d’efectuar pels
instruments de coordinacié de nivell tactic i pretactic que estableixen les normes de
coordinacio.
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Article 22. Competéencies sobre zones prohibides i restringides per a la defensa, la
proteccio dels interessos nacionals o la seguretat publica i la proteccié mediambiental.

1. Les zones prohibides o restringides a qué es refereix I'article 18 i els volums
d’espai aeri que hi estan associats, aixi com les autoritats, les entitats, els drgans o els
organismes competents als efectes de concedir les autoritzacions operatives o rebre les
comunicacions que preveu el precepte esmentat, s’han d’establir per acord del Consell de
Ministres, a proposta conjunta dels ministeris de Defensa i Foment, amb I'informe previ de
CIDEFO. En l'establiment de les zones restringides I'acord del Consell de Ministres ha
d’establir les restriccions a la navegacio aéria que, en cada cas, siguin procedents.

Els acords del Consell de Ministres a qué es refereix aquest apartat s’han de publicar
en el «Butlleti Oficial de I'Estat», i el seu contingut I'ha de traslladar el Ministeri d’Afers
Exteriors, Uni6é Europea i Cooperacio als organismes internacionals que siguin procedents
de conformitat amb els compromisos assumits per Espanya.

2. Els volums d’espai aeri associats a les zones restringides per motius
mediambientals que regula I'article 19 els ha d’establir CIDEFO, a proposta de I'autoritat
ambiental que correspongui, tenint en compte, segons que correspongui, les restriccions
que estableix la legislacio sobre parcs nacionals o les necessitats de conservacié que
estableixen les normes reguladores dels espais protegits.

Per aplicar les restriccions que estableix I'article 19.2, lletres a) i b), i la delimitaci6 dels
volums d’espai aeri associats s’han de tenir en compte les guies i els criteris orientatius a
que es refereix l'article 19.1, les analisis de risc i avaluacions i evidéncies cientifiques
aportades en el procediment d’establiment d’aquestes zones restringides, aixi com els
principis de proporcionalitat, no-discriminacié i coheréncia. Les restriccions que estableix
l'article 19.2, lletra c¢), abracen la delimitacio territorial de I'espai protegit de conformitat
amb el que disposen les seves normes reguladores respectives.

A aquests efectes I'autoritat amb competéncies sobre I'espai protegit ha de facilitar a
CIDEFO les coordenades de delimitacio territorial de I'espai i la identificacié de les
necessitats de protecci6 mediambiental i, si s’escau, les analisis de risc i avaluacions i
evidéncies cientifiques en qué es recolzen.

Article 23. Competéncies sobre volums d’espai aeri associats a altres estructures d’espai
aeri.

1. Correspon a CIDEFO, a través dels drgans que corresponguin de la Comissio
esmentada de conformitat amb les seves normes de funcionament:

a) Lestabliment dels volums d’espai aeri associats a les estructures d’espai aeri que
preveu l'article 17 i a les zones restringides al vol fotografic a qué es refereix I'article 20.

b) La validacié de les activitats que requereixin reserves i restriccions de I'espai aeri,
aixi com els criteris i procediments per al seu Us i la seva aplicacio.

2. L’assignacio, activacio i autoritzacio d’us d’aquestes estructures d’espai aeri s’han
de dur a terme de conformitat amb les condicions, els procediments operatius i els criteris
que fixa CIDEFO, a través dels instruments de coordinacié de nivell pretactic i tactic,
segons correspongui, que estableixen les normes de coordinacié.

Article 24. Eficacia.

Les prohibicions, restriccions, limitacions o condicions d’Us de les estructures d’espai
aeri que estableixen aquest capitol i els seus actes d’aplicacio només tenen efectes una
vegada s’hagin publicat en la Documentaci6 integrada d’informacié aeronautica (IAIP).

A aquests efectes, s’entén com a Documentacio integrada d’informacio aeronautica
(IAIP) la que defineix l'article 3, apartat 7), del Reglament (UE) num. 73/2010 de la
Comissio, de 26 de gener de 2010, pel qual s’estableixen requisits relatius a la qualitat de
les dades aeronautiques i la informacié aeronautica per al cel Unic europeu.
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CAPITOL V

Prevencio de col-lisions

Article 25. Separacié minima entre vehicles i aeronaus en rodada en aerodroms d’acord
amb procediments de baixa visibilitat.

1. L’aprovacié de la separacié minima en condicions en qué es desenvolupin
procediments de baixa visibilitat a qué es refereix SERA.3210, lletra d), numero 4),
subapartat ii), B), es produeix en el marc de I'aprovacio per ’Agéncia Estatal de Seguretat
Aéria dels procediments en el manual de I'aeroport o aerddrom o les seves modificacions.

2. En les bases aéries i aerddroms militars oberts al transit civil i en els aerddroms
d’utilitzacié conjunta per una base aéria i un aeroport en qué el proveidor de serveis de
transit aeri sigui militar, correspon a 'autoritat competent militar 'aprovacié de la separaci6
minima a qué es refereix I'apartat anterior.

Article 26. Obligacié de les aeronaus a l'aigua de tenir llums.

1. Els llums prescrits pel Conveni sobre el Reglament internacional per prevenir
abordatges, fet a Londres el 20 de juliol de 1972 i publicat al «Butlleti Oficial de I'Estat»
numero 163, de 9 de juliol de 1977, a més del que preveu SERA.3230, lletra b), s’han
d’exhibir:

a) Quan aixi es prevegi per ordre del ministre de Foment o, en el cas d’aeronaus
militars, del ministre de Defensa.

b) En cas que es portin, des de la sortida fins a la posta del sol si hi ha visibilitat
reduida, entesa aquesta com tota condicié en qué la visibilitat esta disminuida per boira,
broma, neu, forts aiguats, tempestes de sorra o qualsevol altra causa analoga.

Aixi mateix, aquests llums es poden exhibir en qualsevol altra circumstancia que es
consideri necessari, segons el parer del pilot al comandament de I'aeronau.

2. El director de I'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria pot imposar la necessitat
d’ostentar els llums prescrits en el Conveni esmentat en uns altres periodes diferents als
que preveu l'apartat 1, quan, en el marc dels procediments d’autoritzacio, certificacio o
inspecci6é que preveu la normativa vigent i tramitats en relacié amb aeronaus o operadors,
en constati la necessitat per raons de seguretat operacional.

3. Quan es tracti d’'aeronaus militars, correspon a I'autoritat aeronautica competent
militar imposar les obligacions que preveu I'apartat 2.

CAPITOL VI

Plans de vol i procediment d’exempcions ATFM

Article 27. Plans de vol.

1. En el que no preveu SERA.4001 en relacié amb la presentacié del pla de vol, és
aplicable el que estableix I'annex I, adjunt A.

L'us de plans de vol repetitius (RPL) s’ha d’ajustar al que preveu I'annex lll, adjunt B.

En les matéries que no regula el Reglament (CE) num. 1033/2006 de la Comissid, de
4 de juliol, pel qual s’estableixen els requisits relatius als procediments dels plans de vol en
la fase prevol per al cel Unic europeu, el contingut del pla de vol, inclosos els plans de vol
repetitius (RPL) i la manera de completar-lo, s’ha d’ajustar al que disposa I'annex I, adjunt
C, i la seva acceptacio per les dependéncies dels serveis de transit aeri es regeix pel que
preveu I'annex Ill, adjunt D.

A més, en emplenar el pla de vol s’ha de tenir en compte tota restriccié que figuri en la
publicacié d’'informacié aeronautica (AIP).
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2. No obstant el que preveu I'apartat anterior en relacié amb el contingut del pla de
vol, inclosos els plans de vol repetitius (RPL), el director de 'Agéncia Estatal de Seguretat
Aéria, d’ofici, pot exceptuar els plans de vol efectuats en vol per creuar una area o una ruta
en que aquest sigui exigible en tot cas, o les operacions conforme a regles de vol visual o
altres suposits equiparables, del compliment d’algun dels requisits relatius al contingut del
pla de vol i a la manera de completar-lo. Els proveidors designats per a la prestacié de
serveis de transit aeri o els operadors d’aeronaus poden comunicar a ’Agéncia Estatal de
Seguretat Aéria el seu interés en la simplificacié dels plans de vol en els suposits que els
afectin.

En el procediment per a 'adopcié d’aquesta resolucié s’ha de sol-licitar I'informe dels
proveidors de serveis de transit aeri afectats que no hagin manifestat el seu interés en la
simplificacioé dels plans de vol i de I'autoritat competent militar. L'informe de l'autoritat
competent militar és vinculant en el que afecti les bases aéries que esmenta I'article 25.2.

La resolucié que s’adopti, que si és estimatoria s’ha de publicar a la publicacié
d’informacié aeronautica (AIP), ha de garantir que el contingut minim del pla de vol i la
manera de completar-lo permet la prestacio dels serveis de transit aeri.

3. Eltermini per dictar la resolucié que preveu 'apartat anterior és de 6 mesos a partir
de 'endema de I'adopci6 de I'acord d’iniciacié. Transcorregut aquest termini, els interessats
en el procediment poden entendre desestimades les seves pretensions per silenci
administratiu, de conformitat amb el que preveu l'article 25.1, lletra a), de la Llei 39/2015,
d’'1 d’octubre.

Article 28. Avis d’arribada als efectes d’expiracio del pla de vol.

A més dels mitjans de confirmacié que preveu SERA.4020, es pot utilitzar qualsevol
altre mitja per passar avis de 'arribada sempre que reuneixi els requisits seglents:

a) Sigui acceptat pels proveidors designats dels serveis de transit aeri i aixi estigui
recollit en la publicacio d’informacio aeronautica (AIP).

b) Garanteixi que el proveidor de serveis de transit aeri que ha de rebre I'avis
d’arribada en pot confirmar la recepcié.

c) Asseguri que la comunicacié sigui inequivocament procedent de I'aeronau en
questio.

Article 29. Exempcions ATFM.

1. Els vols IFR amb sortida en els aeroports situats en territori espanyol gaudeixen
d’exempcions ATFM en els suposits que preveu aquest article i amb subjeccio a les
condicions que s’hi estableixen.

Per fer Us d’aquestes exempcions I'operador ha de consignar a la casella 18 del pla de
vol, de conformitat amb el que preveu 'annex lll, adjunt C, apartat 2.10.3, lletra b), 2n, el
designador corresponent, i complir els procediments del gestor de la xarxa europea de
gestio del transit aeri (EATM, per les seves sigles en anglés, European Air Traffic
Management), aixi com, quan sigui procedent, els requisits addicionals que estableix
aquest article.

2. En tot cas, estan exempts:

a) Els vols que transportin caps d’Estat o condicié equivalent, amb el designador
«STS/HEADv;

b) Els vols que duguin a terme operacions de cerca i salvament, amb el designador
«STS/SARv;

c) Els vols que s'utilitzin per a I'evacuacié per emergéncia médica critica per
salvaguardar la vida, amb el designador «STS/MEDEVAC»;

d) Els vols que s'’utilitzin per a I'extincié d’incendis, amb el designador « STS/FFR».



S2OE BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al num. 272 Dissabte 10 de novembre de 2018 Secc.l. Pag.15

Aixi mateix, estan exempts els vols militars, de duanes o policia que tinguin caracter
urgent o que per la naturalesa de la seva missié no admetin demores, amb el designador
«STS/ATEFMX STATE».

3. Quan la urgéncia del vol per al qual es fa Us de I'exempci6 quedi justificada de
conformitat amb el que preveu aquest apartat, estan exempts:

a) Els vols médics especificament declarats per les autoritats sanitaries, inclosos els
de trasllat d’dérgans o equips per a trasplantament i els vols de posicionament si ho
requereix la situacio, amb el designador «STS/ATFMX HOSP».

b) Els vols que operin per raons humanitaries, amb el designador «STS/ATFMX
HUM».

Per fer Us de les exempcions que preveu aquest apartat 'operador del vol ha de
presentar davant ENAIRE un formulari que faciliti informacié completa sobre I'operacid,
entre d’altres, operador, data del vol, tipus d’aeronau, matricula, origen i destinacio, hora
estimada d’enlairament i arribada, designador STS que s'utilitza i motiu pel qual se sol-licita
I'exempcid, aixi com I'acreditacié de la naturalesa i urgéncia del vol mitjancant certificacio,
segons que correspongui, de I'equip médic que atén el pacient o responsable del
trasplantament, o de les agéncies de les Nacions Unides o altres organitzacions
responsables dels programes o les actuacions humanitaries en qué s’incardinen els vols.

Aquesta documentacié s’ha de presentar amb 24 hores d’antelacié a la sortida o,
excepcionalment, quan la naturalesa del vol no permeti aquesta antelacié, com a molt tard
en les 72 hores seglents.

4. Les autoritzacions de control amb exempcions només es concedeixen amb el
compliment previ dels requisits que estableix aquest article.

Els vols a qué es refereixen els apartats 2, paragraf final, i 3 que no tinguin caracter
urgent perd si requereixin un tractament especial per part de I'ATS, han de continuar
utilitzant els designadors que preveu I'annex lll, adjunt C, apartat 2.10.3, lletra b), 2n.

S’han d’adoptar els models de formulari i de certificats exigibles de conformitat amb el
que preveu aquest article, que es publiquen a la publicacié d’'informacié aeronautica (AIP)
juntament amb el procediment per fer Us de I'exempcio.

5. Per al control del compliment dels requisits exigits per a I'is d’exempcions ATFM,
I’Agéncia Estatal de Seguretat Aéria ha d'utilitzar les dades proporcionades pel gestor de
la xarxa europea de gestié del transit aeri (EATMN) i, d’altra banda, ENAIRE i els operadors
han de conservar la documentacio justificativa exigible de conformitat amb el que preveu
aquest article durant, almenys, tres anys a comptar de I'is de I'exempcio, i facilitar-la a
I’Agéncia quan aquesta ho requereixi.

CAPITOL VII

Condicions meteorologiques de vol visual, regles de vol visual (VFR), regles de vol
VFR especial i regles de vol per instruments

Seccié 1a Vol visual

Article 30. Visibilitat de vol en espai F i G, inferior a la prevista normalment.

1. En els espais aeris F i G els helicopters i avions destinats a operacions aéries
especialitzades poden efectuar vols amb regles de vol visual (d’ara endavant, VFR) dilirns
amb una visibilitat inferior a la prevista a la taula S5-1 de SERA.5001, sempre que
s’efectuin en les condicions que preveuen la nota *** de la taula esmentada i, si s’escau,
la normativa especifica que els sigui aplicable.

2. A més del que preveu l'apartat anterior, en els espais F i G es poden efectuar vols
VFR dilirns amb visibilitats de vol inferiors a les que preveu SERA.5001 quan aixi s’hagi
autoritzat en la resolucié que concedeixi exempcions per a operacions especials que
preveu el capitol Xll i amb subjeccié al que disposa la resolucié esmentada.
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Article 31. Vol nocturn amb regles de vol visual.

1. Es poden efectuar vols nocturns conforme a les regles de vol visual quan es
compleixin tots els requisits seguents, llevat que algun no sigui aplicable:

a) Loperacié es dugui a terme de conformitat amb les disposicions pertinents
aplicables als vols VFR i amb subjeccié al que preveu SERA.5005, lletra c).

b) Loperacié es dugui a terme de conformitat amb les regles aplicables en cada cas,
segons s’operi en espai aeri controlat o no controlat, i amb subjeccioé a les restriccions i
prescripcions especifiques de cada classe d’espai aeri.

c) La sortida i arribada del vol es produeixi en aerddroms que, d’acord amb les
normes técniques de disseny i operacié aplicables a la infraestructura, segons sigui aquest
d’Us public o d’Us restringit, reuneixin les condicions per a aquest tipus d’operacions i aixi
s’hagi constatat en la certificacid, verificacid o qualsevol altra resolucié en materia de
compliment d’aquestes normes expedida per 'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria.

d) Quan a 'aerodrom de sortida no hi hagi serveis meteorologics o serveis de transit
aeri, que el pilot avalui per si mateix I'existéncia de les condicions de visibilitat per a
I'enlairament.

e) Quan no hi hagi serveis de transit aeri, I'abalisament nocturn es pot encendre per
mitja d’'un telecomandament electronic que accioni el mateix pilot o una persona autoritzada
pel gestor de I'aerddrom.

El mode d’encesa de 'abalisament nocturn ha de figurar en el manual d’aeroport o
d’aerdodrom o, si no n’hi ha, en les condicions d’autoritzacié de I'aerddrom i la seva
homologacié per a vols VFR nocturns.

Les condicions d’operacié d’aquest sistema d’abalisament s’han de publicar a la
publicacié d’informacié aeronautica (AIP) corresponent a I'aerodrom i a les cartes visuals
corresponents.

2. En els vols nocturns amb regles de vol visual:

a) Les condicions minimes de visibilitat i distancia dels nuvols en terrenys
muntanyosos sén les previstes amb caracter general, excepte en els supodsits en que,
mitjangant una circular aeronautica del director general d’Aviacié Civil, se n’estableixin
unes altres de superiors.

b) Laltitud minima de vol no ha de ser inferior al que preveuen els apartats i) i ii) del
numero 5, de la lletra c) de SERA.5005, excepte quan ho autoritzi especificament el
director de Seguretat d’Aeronaus de I'’Agéncia Estatal de Seguretat Aéria i estigui publicat
a la publicacié d'informacié aeronautica (AIP). A la resolucié a qué es refereix aquesta
lletra li és aplicable el procediment que preveu l'article 33.3.

Article 32. Accés de vols VFR per damunt del nivell de vol 195 i a velocitats transsoniques
0 supersoniques.

1. Sense perjudici que es puguin establir zones reservades d’espai aeri per damunt
del nivell de vol 195 en qué es permeti 'operacio de vols VFR, en I'espai aeri per damunt
del nivell 195 i fins al nivell de vol 285, ambdés inclosos, el proveidor de serveis de transit
aeri designat en I'espai aeri que correspongui pot autoritzar, a peticié de 'operador de
I'aeronau, els vols VFR en les condicions que estableix SERA.5005, lletra d), 2 (ii).

2. Els vols VFR a velocitats transsoniques o supersoniques fins al nivell de vol 285
els pot autoritzar el director de ’Agéncia Estatal de Seguretat Aéria, a peticié de I'operador
de I'aeronau, quan en quedi degudament justificada la necessitat i 'adopcié per 'operador
de les mesures necessaries per garantir la seguretat del vol.

La sol-licitud ha d’identificar 'operador responsable del vol, I'aeronau i les seves
caracteristiques, la tripulacié que operara el vol i la seva capacitacio, aixi com el pla de vol
previst i qualsevol altra caracteristica rellevant. A la sol-licitud s’ha d’adjuntar un estudi
aeronautic de seguretat sobre el vol.

En la tramitacié del procediment s’ha de sol-licitar I'informe dels proveidors designats
per prestar serveis de transit aeri en I'espai aeri en que es prevegi efectuar el vol.
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El termini per resoldre és de tres mesos a partir de I'endema de la data en qué la
sol-licitud hagi tingut entrada en el registre de 'Agéncia, transcorregut el qual sense que
s’hagi notificat resolucio expressa es pot entendre denegada la sol-licitud per aplicacié de
I’'excepcid relativa al dret comunitari que preveu l'article 24.1 de la Llei 39/2015, d’1
d’octubre.

Article 33. Altures minimes en vols amb regles de vol visual.

1. Sense perjudici de les altures minimes que siguin aplicables conforme a la
normativa especifica que reguli les diferents activitats aeronautiques i de les exempcions
per a operacions especials, pel que fa a les altures minimes es poden fer les operacions
VFR seglents per sota de les que estableix SERA.5005, lletra f), apartat 2):

a) Activitats de globus, aeromodelisme, sistemes aeris pilotats remotament (RPAS,
per les seves sigles en anglés), ultralleugers i planadors que efectuin vols en vessants,
sempre que no comportin cap risc ni molésties a les persones o béns en la superficie.

b) Els vols d’entrenament d’aterratges forgosos poden operar fins a una altura minima
de 50m (150ft), sempre que no representin cap risc o molésties per a les persones o béns
en la superficie, mantinguin una distancia de 150m en relacié amb qualsevol persona,
vehicle o embarcacié que es trobi en la superficie i amb tot obstacle artificial i, a més,
compleixin les condicions que resultin de I'estudi de seguretat que hagi fet 'operador per
a aquest tipus d’operacions.

2. Ainstancia de I'operador, el director de Seguretat d’Aeronaus de ’Agéncia Estatal
de Seguretat Aéria, amb caracter temporal o permanent, pot autoritzar a operar per sota
de les altures minimes que es recullen a SERA.5005, lletra f), apartat 2), les operacions
aéries especialitzades no incloses en 'apartat 1 que, pel tipus d’operacié de que es tracti,
necessitin operar per sota d’aquestes altures minimes.

3. La sollicitud de I'operador:

a) Ha d’exposar les raons que justifiquen la necessitat de volar a una altitud minima
diferent de la que es recull a SERA.5005 f), apartat 2.

b) Ha d’indicar les altituds minimes a qué es pretén operar, aixi com les condicions
de seguretat operacional adoptades, si s’escau, per efectuar aquests vols, resultants de
I'analisi de risc i establiment de mesures mitigadores elaborada per I'operador.

4. Laresolucio del director de Seguretat d’Aeronaus de 'Agéncia Estatal de Seguretat
Aéria que concedeixi I'autoritzacié ha d’establir expressament si aquesta es presta per als
vols concrets o per a tots els que efectui 'operador que reuneixin les condicions que
s’especifiquin en la resolucio, aixi com, si s’escau, la vigéncia de l'autoritzacié i les
obligacions de seguretat operacional a qué queden subjectes les operacions en qué es faci
us de l'autoritzacié.

5. El termini maxim per resoldre sobre la sol-licitud de 'operador és de tres mesos a
partir de 'endema de la data en qué la sol-licitud hagi tingut entrada en el registre de
I’Agéncia, transcorregut el qual sense que s’hagi notificat resolucié expressa es pot
entendre denegada la sol-licitud per aplicacié de I'excepcié relativa al dret comunitari que
preveu l'article 24.1 de la Llei 39/2015, d’1 d’octubre.

Seccié 2a Vol per instruments

Article 34. Altura minima de vol.

D’ofici, per resolucio del director de ’Agéncia Estatal de Seguretat Aéria, amb l'informe
previ de CIDEFO, tenint en compte les necessitats operatives i de seguretat operacional i
amb subjeccio a la normativa vigent, es pot establir una altitud minima de vol diferent de la
prevista a SERA.5015, lletra b), per a tot el territori espanyol o per a parts d’aquest.
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Article 35. Autoritzacié de vols a nivells inferiors als minims per a vols per instruments
(IFR).

1. Sense perjudici de les altures minimes que siguin aplicables conforme a la
normativa especifica que reguli les diferents activitats aeronautiques i de les exempcions
per a operacions especials, el director de ’Agéncia Estatal de Seguretat Aéria, a sol-licitud
de I'operador i amb l'informe previ del proveidor designat per a la prestacié de serveis de
transit aeri afectat, coordinat a través de l'autoritat competent militar quan es tracti d’'un
proveidor militar que presti serveis al transit aeri general, pot autoritzar I'operacié a un
nivell minim de vol diferent del que preveu SERA.5015, lletra b), nimero 2, quan quedi
justificat per la naturalesa de l'activitat de qué es tracti i sempre que el vol s’efectui en
condicions meteoroldgiques de vol visual (VMC).

2. Lasollicitud de I'operador:

a) Ha d’exposar les raons que justifiquen la necessitat de volar a altitud minima
diferent de la que recull SERA.5015 b), apartat 2.

b) Ha d’indicar les altituds minimes a qué es pretén operar, aixi com les condicions
de seguretat operacional adoptades, si s’escau, per efectuar aquests vols, resultants de
I'analisi de risc i establiment de mesures mitigadores elaborada per I'operador.

3. La resolucié del director de 'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria que concedeixi
lautoritzacié a qué es refereix aquest article ha d’establir expressament si aquesta es
presta per als vols concrets o per a tots els que efectui I'operador que reuneixin les
condicions que especifiqui la resolucié, aixi com, si s’escau, la vigéncia de I'autoritzacio i
les obligacions de seguretat operacional a qué queden subjectes les operacions en qué es
faci us de l'autoritzacid.

4. Laresoluci6 del director de 'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria s’ha de dictar en
el termini maxim de tres mesos a partir de 'endema de la data en qué la sol-licitud hagi
tingut entrada en el registre de I’Agéncia, transcorregut el qual sense que s’hagi notificat
resolucié expressa es pot entendre denegada la sol-licitud per aplicacié de I'excepcio
relativa al dret comunitari que preveu l'article 24.1 de la Llei 39/2015, d’1 d’octubre.

CAPITOL VIII

Classificacio de I’espai aeri i serveis de transit aeri

Article 36. Determinacié de les classes d’espai aeri i zones de I'espai aeri als efectes de
la prestacié de serveis, condicions d’us de les zones reservades o restringides i us
obligatori de radio (RMZ) i de transponedor (TMZ).

1. Correspon al ministre de Foment, amb l'informe previ de CIDEFO, la designacié
dels aerddroms civils en qué s’han de prestar serveis de transit aeri d’aerddrom i, tenint en
compte aquesta designacio, correspon a CIDEFO la designacio d’altres parts de I'espai
aeri en que s’hagin de prestar serveis de transit aeri i la determinacié de les classes d’espai
aeri, tenint en compte la classificacié d’espai aeri que preveu SERA.6001, establint les
condicions o limitacions addicionals d’Us que siguin procedents.

En I'establiment de les estructures d’espai aeri reservades o restringides s’ha d’establir,
si s’escau, la classe d’espai aeri i les condicions d’Us corresponents a les estructures
esmentades. La classificacio d’espai aeri d’aquestes zones correspon a I'érgan competent
per al seu establiment, de conformitat amb el que preveu el capitol IV.

2. Per resolucio del director de I'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria, amb l'informe
previ de CIDEFO, es determinen:

a) Les areesirutes a que es refereix SERA.4001, lletra b), nimeros 3 i 4.

b) Les parts d’espai aeri de classe E, F i G designades com a zones obligatories de
radio (RMZ).

c) Les zones obligatories de transponedor (TMZ).
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3. Per al'adopcio de les resolucions a qué es refereixen els apartats 1i 2, s’han de
tenir en compte les necessitats de I'Estat i el que disposa 'apartat 3.2 del Reglament de
circulacié aéria.

4. Lainformacioé a qué es refereixen els apartats 1 i 2 s’ha de publicar a la publicacié
d’informacié aeronautica (AIP).

Article 37. Procediments operatius del proveidor de serveis de navegacio aéria.

1. Els procediments operatius que adopti el proveidor de serveis de navegacio aéria,
en alldo que no estableix la normativa nacional o de la Unié Europea que sigui aplicable,
han de ser compatibles amb els annexos corresponents al Conveni d’aviacio civil
internacional (Chicago, 1944) i els procediments adoptats per I'Organitzacié d’Aviacié Civil
Internacional (OACI), i han d’incorporar els que siguin aplicables.

2. Amb subjeccid al que estableix SERA.8005, lletra b), ultim paragraf, i en els casos
que preveu el precepte esmentat, el proveidor designat per a la prestacié de serveis de
control de transit aeri en I'espai aeri de qué es tracti pot autoritzar, per als espais aeris de
classe D i E, un vol amb subjeccié al manteniment de la seva propia separacié amb altres
vols, d’'acord amb els procediments adoptats pel proveidor de serveis de transit aeri.

3. Els procediments operatius a que es refereixen els apartats precedents que afectin
els usuaris de 'espai aeri s’han de publicar a la publicacié d’'informacié aeronautica (AIP),
amb caracter previ a la seva implementacio.

Article 38. Minimes de separaci6 entre vols.

El proveidor designat per a la prestacio de serveis de transit aeri ha de seleccionar les
minimes de separaci6 entre vols que ha d’aplicar d’entre les que figuren en el llibre quart
del Reglament de circulacié aéria o, dins d’espai aeri sobre alta mar o sobre arees de
sobirania indeterminada, en I'acord regional de navegacio aéria que sigui aplicable.

Article 39. Servei automatic d’informaci6 terminal (ATIS).

Si és necessari per raons operatives i de seguretat operacional, d’ofici i per resolucio
del director de I'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria, es pot determinar en quin moment,
diferent del de contestacio a I'aeronau que estigui confirmant la recepcié d’'un missatge
ATIS, en la comunicacié a I'aeronau que esta arribant, se li subministra el reglatge
d’altimetre en vigor, de conformitat amb el que preveu SERA.9010, lletra a), apartat 2), ii).

CAPITOL IX
Interferéncia il-licita i emergéncia
Article 40. Programa nacional de seguretat per a I'aviacio civil.

En relacié amb el que estableixen, respectivament, SERA.11005, lletres ab) i c), i
SERA.11010, lletra c), sobre I'aerddrom assignat per aterrar en cas d’interferéncia il-licita
per l'autoritat competent i I'autoritat designada per I'Estat i als efectes que preveuen les
disposicions esmentades, cal atenir-se al que estableixi el Programa nacional de seguretat
per a l'aviacié civil, aprovat segons el que preveu l'article 3 de la Llei 21/2003, de 7 de
juliol, i les seves normes de desplegament.

Article 41. Indicacié per part de I'aeronau de la situacié d’emergéncia.
1. Davant situacions d’emergéncia, el pilot de I'aeronau:

a) Si esta equipada amb transponedor SSR, ha de seleccionar immediatament el
codi 7700, en mode A, llevat que rebi unes altres instruccions de la dependéncia de serveis
de transit aeri o es tracti d’un suposit d’interferencia il-licita, cas en qué és aplicable
SERA.11005, lletra aa).
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b) Si esta equipada amb ADS-B o ADS-C, ha de seleccionar la funcié d’emergéncia
apropiada, llevat que rebi unes altres instruccions de la dependéncia de transit aeri.

2. Aixi mateix, el pilot pot transmetre el missatge d’emergéncia mitjangant
comunicacio per enlla¢ de dades controlador-pilot (CPDLC).

3. En cas d’una emergéncia, en les comunicacions entre les dependéncies de serveis
de transit aeri i les aeronaus s’han d’observar els principis relatius a factors humans.

CAPITOL X

Comunicacions

Article 42. Idioma de les comunicacions terra-aire.

1. De conformitat amb el que preveu SERA.14015, les comunicacions aeroterrestres
s’han d’efectuar en anglés o en castella. S’ha d’utilitzar I'anglés a peticié de tota aeronau
en totes les estacions terrestres que serveixin a aeroports designats i a rutes utilitzades
pels serveis aeris internacionals.

2. En aplicacié de SERA.14015, lletra b), en les comunicacions terra-aire entre les
aeronaus i les dependéncies de control d’aerodrom dels aeroports Adolfo Suarez Madrid-
Barajas, Alacant-Ex, Barcelona-El Prat, Gran Canaria, Malaga-Costa del Sol, Palma de
Mallorca i Tenerife Sud-Reina Sofia, en els escenaris operatius que identifica 'annex IV,
s’ha d’utilitzar un idioma unic, castella o anglés, en la mateixa frequéncia. L'anglés és
obligatori, en els escenaris operatius esmentats, sempre que existeixi un pilot en la
frequéncia de comunicacié que no sigui de parla castellana.

Els procediments aplicables a cadascuna de les dependéncies de transit aeri afectades
els ha de detallar el proveidor de serveis de control de transit d’aerddrom corresponent,
amb l'analisi de seguretat prévia requerida segons la normativa aplicable per a la
implementacié de canvis funcionals.

En tot cas, I'Us de I'idioma unic, de conformitat amb el que preveu aquest apartat,
s’entén sense perjudici de I'aplicacié del que estableix SERA.2010 i de les decisions que
adopti el pilot al comandament en aquestes circumstancies, aixi com davant les situacions
d’emergéncia que puguin sorgir a bord de I'aeronau, i de I'adopcié pel controlador de
transit aeri de les mesures que consideri necessaries per mantenir la seguretat.

3. En els escenaris operatius a qué es refereix I'apartat anterior es pot utilitzar el
castella en les comunicacions terra-aire entre les dependéncies de control de transit
d’aerddrom i els vols que operen d’acord amb les regles de vol visual (VFR), sempre que
els pilots no disposin de competéncia linglistica en anglés, en les condicions especifiques
determinades en els estudis aeronautics de seguretat que ha de dur a terme el proveidor
de serveis de control de transit aeri per garantir I'accés als transits esmentats.

Article 43. Fraseologia.

S’aprova la fraseologia normalitzada en castella que figura a 'annex V com a mitja
acceptable de compliment de SERA.14001 en els procediments de comunicacio per veu.

Sense perjudici de I'anterior, en I'is d’aquesta fraseologia s’ha de tenir en compte el
que disposa el llibre quart, capitol 10, del Reglament de circulaci6 aéria.

CAPITOL XI

Sistemes d’aeronaus pilotades per control remot (RPAS)

Article 44. Regles de l'aire aplicables a les aeronaus pilotades per control remot.

1. Les altures minimes i condicions d’us de I'espai aeri de les aeronaus pilotades per
control remot no destinades exclusivament a activitats esportives, recreatives, de
competicio i exhibicid, aixi com a les activitats ludiques propies de les aeronaus de joguina,
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s’han d’'ajustar al que disposa aquest capitol i, en alld que no prevegi, a les regles de l'aire
que els siguin aplicables de conformitat amb el que disposen SERA i aquest Reial decret.

2. Als efectes que preveu aquest capitol, sén aplicables les definicions de l'article 5
del Reial decret 1036/2017, de 15 de desembre, pel qual es regula la utilitzacié civil de les
aeronaus pilotades per control remot (RPA), en el que siguin aplicables, les que preveu
SERA.

Article 45. Condicions d’us de l'espai aeri.

1. Les aeronaus pilotades per control remot (RPA), a més d’operar de conformitat
amb el que preveu l'article 33.1, lletra a), ho poden fer per sota de les altures minimes que
preveu SERA.5005, lletra f), apartat 1), en tots dos casos, amb subjeccié al que disposa
aquest capitol.

2. L'operacié s’ha d’efectuar:

a) Envol ditirn i en condicions meteorologiques de vol visual (VMC): només es poden
efectuar vols nocturns amb subjecci6 a les limitacions i condicions que estableixi a aquest
efecte un estudi aeronautic de seguretat realitzat per I'operador de I'aeronau, en el qual es
constati la seguretat de I'operaci6 en aquestes condicions.

b) Dins de I'abast visual del pilot (VLOS) o d’'observadors que hi estiguin en contacte
permanent per radio (EVLOS), a una altura sobre el terreny no superior a 400 peus
(120 m), o sobre 'obstacle més alt situat dins d’'un radi de 150 m (500 ft) des de I'aeronau.

c) Meés enlla de I'abast visual del pilot (BVLOS), sempre dins de I'abast directe de
I'emissio per radio de I'estacié de pilotatge remot que permeti un enllag de comandament
i control efectiu, quan es disposi de sistemes certificats o autoritzats per I'autoritat
competent que permetin detectar i evitar altres usuaris de I'espai aeri. Si no disposa
d’aquests sistemes, aquests vols només es poden dur a terme en espai aeri segregat
temporalment (TSA).

3. A més del que preveu l'apartat anterior:

a) L'operaci6é sobre aglomeracions d’edificis en ciutats, pobles o llocs habitats o de
reunions de persones a l'aire lliure i aquelles que efectuin més enlla de I'abast visual del
pilot (BVLOS) aeronaus que no disposin de certificat d’aeronavegabilitat, s’han d’'ajustar a
les limitacions i condicions establertes en un estudi aeronautic de seguretat realitzat a
aquest efecte per I'operador de I'aeronau en el qual es prevegin totes les possibles fallades
de 'aeronau i els seus sistemes de control, inclosa I'estaci6 de pilotatge remot i I'enlla¢ de
comandament i control, aixi com els seus efectes.

La realitzacié d’aquestes operacions per aeronaus que disposin d’un certificat
d’aeronavegabilitat s’ha d’ajustar a les limitacions i condicions del certificat esmentat.

b) Loperacié s’ha d’efectuar fora de la zona de transit d’aerodrom i a una distancia
minima de 8km del punt de referéncia de qualsevol aeroport o aerodrom i la mateixa
distancia respecte dels eixos de les pistes i la seva prolongacio, en totes dues capcgaleres,
fins a una distancia de 6 km comptats a partir del llindar en sentit d’allunyament de la pista,
o, per al cas d’operacions més enlla de I'abast visual del pilot (BVLOS), quan la
infraestructura disposi de procediments de vol instrumental, a una distancia minima de
15km del punt de referéncia esmentat. Aquesta distancia minima es pot reduir quan aixi
s’hagi acordat amb el gestor aeroportuari o responsable de la infraestructura, i, si existeix,
amb el proveidor de serveis de transit aeri d’aerddrom, i 'operacié s’ha d’ajustar al que
aquests estableixin en el procediment de coordinacié corresponent.

c) Aixi mateix, I'operacié s’ha de dur a terme en espai aeri no controlat i fora d’'una
zona d’informacié de vol (FIZ), llevat que, mitjangant un estudi aeronautic de seguretat,
realitzat a aquest efecte per I'operador i coordinat amb el proveidor de serveis de transit
aeri designat en I'espai aeri de qué es tracti, es constati la seguretat de I'operacid. En
aquests casos l'operacié s’ha de dur a terme amb subjecci6 a les condicions i limitacions
establertes en I'esmentat estudi aeronautic de seguretat i amb I'autoritzacié prévia del
control de transit aeri o comunicacio al personal d’informacié de vol d’aerddrom (AFIS).
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4. Com a excepci6 al que preveu l'apartat 2, lletra c), les aeronaus pilotades per
control remot (RPA) també poden operar en zones fora d’aglomeracions d’edificis en
ciutats, pobles o llocs habitats o de reunions de persones a laire lliure, en espai aeri no
controlat i fora d’'una zona d’informacié de vol (FIZ), més enlla de I'abast visual del pilot
(BVLOS) i dins de I'abast directe de I'emissio per radio de I'estacio de pilotatge remot que
permeti un enllag de comandament i control efectiu, quan es tracti d’aeronaus amb una
massa maxima en I'enlairament que sigui de fins a 2kg, i 'operacio es realitzi a una altura
maxima sobre el terreny no superior a 400 peus (120m), o sobre I'obstacle més alt situat
dins d’un radi de 150 m (500ft) des de I'aeronau.

Aquestes operacions estan subjectes a la publicacié, amb antelacié suficient, d’'un
NOTAM per informar de I'operaci6 a la resta dels usuaris de I'espai aeri de la zona en qué
aquesta hagi de tenir lloc.

Excepcionalment poden dur a terme aquestes operacions les forces i cossos de
seguretat en I'exercici de les competéncies atribuides per la Llei organica 2/1986, de 13 de
marg, pel Servei de Vigilancia Duanera o pels serveis del Centre Nacional d’Intel-ligéncia
en el marc de les seves atribucions, sense I'emissiéo del NOTAM corresponent quan les
operacions tinguin per objecte la lluita contra el crim organitzat, el terrorisme o amenaces
greus a la seguretat ciutadana, sempre que a través de mecanismes de coordinacié
acordats entre els ministeris de I'Interior; Hisenda o Defensa, segons correspongui, i
I’Agéncia Estatal de Seguretat Aéria, amb la consulta prévia amb ENAIRE, s’hagin establert
mecanismes alternatius a la publicaci6 de NOTAM que garanteixin la seguretat de les
operacions aéries i 'operacio es realitzi amb subjeccié a aquests.

5. En el primer contacte amb les dependéncies dels serveis de transit aeri els
indicatius de trucada de les aeronaus pilotades per control remot han d’incloure les
paraules «No tripulat» o «Unmanned» i en el pla de vol s’ha de fer constar expressament
que es tracta d’'una aeronau pilotada per control remot (RPA).

6. Els procediments de gestié de transit aeri en la provisio dels serveis de control de
transit aeri a les aeronaus pilotades per control remot (RPA) sén els mateixos que els
aplicables a les aeronaus tripulades.

7. Les aeronaus incloses en I'ambit d’aplicacio del Reial decret 1036/2017, de 15 de
desembre, a més, estan subjectes al compliment del que preveuen la disposicié esmentada
i les seves normes de desplegament.

Article 46. Requisits dels equips.

1. Els sistemes d’aeronaus pilotades per control remot (RPAS) han de disposar dels
equips requerits per al vol en I'espai aeri de qué es tracti, de conformitat amb les regles de
I'aire aplicables, i en particular amb:

a) Un equip de comunicacions adequat capa¢ de sostenir comunicacions
bidireccionals amb les estacions aeronautiques i en les frequéncies indicades per complir
els requisits aplicables a I'espai aeri en qué s’operi.

b) Un sistema per a 'acabament segur del vol. En el cas de les operacions sobre
aglomeracions d’edificis en ciutats, pobles o llocs habitats o de reunions de persones a
l'aire lliure, ha d’estar proveit d’'un dispositiu de limitacié d’energia de I'impacte.

c) Equips per garantir que I'aeronau operi dins de les limitacions previstes, inclos el
volum d’espai aeri en el qual es pretén que quedi confinat el vol.

d) Mitjans perque el pilot conegui la posicié de I'aeronau durant el vol.

e) Llums o altres dispositius, o pintura adequada per garantir-ne la visibilitat.

2. A més, totes les aeronaus pilotades per control remot (RPA) que pretenguin volar
en un espai controlat, excepte operacions dins de I'abast visual del pilot (VLOS) d’aeronaus
amb una massa maxima en I'enlairament que no excedeixi els 25kg, han d’estar equipades
amb un transponedor mode S. El transponedor s’ha de desconnectar quan ho sol-liciti el
proveidor de serveis de transit aeri.
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3. En el cas de les operacions a que es refereix I'article 45.4, tercer paragraf, o
d’altres d’especial gravetat que requereixin operar sense distintius, es pot prescindir del
que disposa l'apartat 1, lletra e, d’aquest article, sempre que es garanteixin nivells
equivalents de seguretat, i a aquest efecte els ministeris de I'Interior, Hisenda o Defensa,
segons correspongui, i I’Agéncia Estatal de Seguretat Aéria, amb la consulta prévia amb
els proveidors de serveis de transit aeri afectats, han d’establir els procediments als quals
s’hagin d’ajustar les operacions esmentades.

4. Addicionalment, en cas d’'operacions més enlla de I'abast visual del pilot (BVLOS),
I'aeronau pilotada per control remot (RPA) ha de tenir instal-lat un dispositiu de visio
orientat cap endavant.

CAPITOL XII
Operacions especials

Secci6 1a Disposicions comunes

Article 47. Exempcions per a operacions especials.

1. Amb subjeccié al que preveu l'article 4, apartats 1 i 3, de SERA, per dur a terme
les activitats d’interés public relacionades en el precepte esmentat (d’ara endavant,
operacions especials) i el seu entrenament, es poden concedir exempcions als requisits
que estableixen SERA i el Reglament de circulacio aéria, per resolucié del director general
d’Aviaci6 Civil adoptada de conformitat amb els procediments que preveu aquest capitol.

2. Les exempcions per a operacions especials es concedeixen a les entitats publiques
responsables de la prestacié del servei quan efectuin directament I'operacié, o als
operadors aeris amb els quals aquestes hagin de prestar aquests serveis que, quan sigui
exigible, disposin de I'habilitaciod exigida per la normativa aplicable en matéria d’operacions
aéries per dur a terme aquelles per a les quals se sol-licita 'exempcid.

Article 48. Informes.

En la tramitacié dels procediments que regula aquest capitol s’ha de disposar dels
informes que es considerin necessaris per adoptar la decisié que sigui procedent, entre
d’altres, de l'autoritat competent militar, I'entitat publica empresarial ENAIRE i els gestors
de la infraestructura que suportin el desplegament basic de I'operacio.

ENAIRE, en I'exercici de les funcions de coordinacié operativa de la xarxa nacional de
gesti6 del transit aeri, s’ha de coordinar amb els proveidors de serveis de transit aeri
d’aerddrom afectats.

Article 49. Comunicaci6 de les resolucions que autoritzin exempcions.

Les resolucions que acordin la concessiéo d’exempcions, per qualsevol dels
procediments que preveu aquest capitol, les seves modificacions o prorrogues s’han de
comunicar, com a molt tard dos mesos després de la seva adopcié, a:

a) Els proveidors de serveis de navegacio aéria.

b) L'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria.

c) Lautoritat competent militar.

d) L'Agéncia Europea de Seguretat Aéria, quan es tracti d’exempcions a SERA.

Article 50. Abast de les exempcions i responsabilitat de I'entitat publica responsable de
la prestacio de serveis i de I'operador.

1. Les exempcions que es concedeixin han de ser les necessaries per al
desenvolupament eficag i segur de les operacions especials de qué es tracti que tinguin
com a causa les exigéncies especifiques de I'operacid respectiva. Es poden atorgar



=2E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al num. 272 Dissabte 10 de novembre de 2018 Secc.l. Pag. 24

exempcions especifiques diferenciades per a la realitzacié de l'operacié i per a
I'entrenament o el simulacre.

2. Les resolucions que concedeixin exempcions per a la realitzacié d’operacions
especials unicament habiliten per al seu Us en la realitzacié d’aquestes operacions a
compte de I'entitat publica responsable de la prestacié del servei i, per tant, en el cas dels
operadors que aquestes hagin contractat, I's esmentat en cap cas no pot excedir el
periode de vigéncia dels contractes subscrits amb aquestes amb aquesta finalitat.

Les entitats publiques o els operadors no poden fer Us de les exempcions concedides
quan duguin a terme altres operacions diferents de les operacions especials per a les
quals es va acordar I'exempcio.

3. Correspon a l'entitat publica responsable de la prestacio del servei assegurar-se
que aquest es presta tenint les exempcions corresponents, si aquestes son necessaries
per a I'operacio.

Seccié 2a Procediment de concessio d’ofici d’exempcions per categoria

Article 51. Iniciacié del procediment.

El procediment d’exempcions per categoria d’operacio especial s’ha d’iniciar d’ofici per
acord del director general d’Aviacié Civil en qué, com a minim, figuri:

a) Loperacio especial a que es refereix el procediment.

b) Les exempcions a SERA i al Reglament de circulacié aéria que, tenint en compte
la informacié disponible a la Direccié General d’Aviacio Civil, es consideren necessaries
per dur a terme I'operacio especial.

Article 52. Procediment.

1. Un cop acordat I'inici del procediment, s’ha de donar audiéncia a les entitats
publiques responsables de la prestacio del servei en quée s’enquadra I'operacio especial, a
les associacions que representin els operadors aeris afectats, al Col-legi Oficial de Pilots
de I'Aviacié Comercial (COPAC) i, si s’escau, als operadors aeris amb els quals, de
conformitat amb la informacié disponible a la Direccié General d’Aviacié Civil en el moment
d’adopcio de I'acord d’iniciacio, aquestes tinguin contractada la prestacié esmentada.

2. EIl termini per resoldre el procediment d’exempcions per categories és de sis
mesos a comptar de 'endema de la data d’adopcié de I'acord d’iniciacio.

Transcorregut el termini previst a I'article anterior sense que s’hagi adoptat la resolucié
expressa, els interessats que hagin comparegut en el procediment poden entendre
desestimades les seves pretensions per silenci administratiu, de conformitat amb el que
preveu l'article 25.1, lletra a), de la Llei 39/2015, d’1 d’octubre.

Article 53.  Fi del procediment.

1. Posa fi al procediment la resolucié del director general d’Aviacié Civil en qué
s’acordi el que sigui procedent sobre la pertinéncia de concedir exempcions per dur a
terme I'operacié especial de qué es tracti.

2. La resolucio que acordi la concessio d’exempcions per a la categoria d’operacié
especial de qué es tracti, com a minim, ha d’especificar:

a) L'operaci6 especial per a la qual es concedeixen les exempcions.
b) Les exempcions a SERA i al Reglament de circulacié aéria que es concedeixen.
c) Ladata a partir de la qual és aplicable.

3. Laresolucio que concedeixi exempcions per categoria d’operacio especial s’ha de
notificar a les entitats publiques responsables de la prestacio del servei de que es tracti i
s’ha de publicar al «Butlleti Oficial de I'Estat», aixi com a la Documentacio integrada
d’'informacié aeronautica (IAIP) com a circulars d’informaci6 aeronautica.
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4. Per resolucio del director general d’Aviacio Civil, adoptada de conformitat amb el
procediment que preveu aquest capitol, es poden modificar les resolucions de concessio
d’exempcions per categoria d’operacié especial, sempre que es consideri necessari i, en
particular, quan en la substanciaci6 dels procediments que regula la seccié 3a s’evidencii
la necessitat de generalitzar I'is d’alguna o algunes exempcions per a una categoria
d’operacié especifica.

Article 54. Declaracié responsable.

1. Lentitat publica o I'operador que pretengui fer Us de les exempcions concedides
de conformitat amb el que preveu aquesta seccié ha de presentar una declaracié
responsable en la qual declari, sota la seva responsabilitat, que:

a) Compleix els requisits que estableixen aquest capitol per fer Us de les exempcions
concedides en la resolucioé d’exempcio per categoria de qué es tracti, aixi com la resta de
la normativa aplicable, en particular en relacié amb I'habilitaci6 com a operador i els
requisits de les aeronaus que s’hagin d’utilitzar en I'operacio i dels pilots.

b) Disposa de la documentacié que acredita el compliment del que disposa I'apartat
a) i que la posara a disposicié de ’Administracié quan se li requereixi.

c) Es compromet a mantenir el compliment de les obligacions a que es refereixen les
lletres a) i b) durant el periode de temps inherent a I'exercici de les exempcions
esmentades.

2. La declaracio responsable ha de recollir, si s’escau, el termini de vigéncia del
contracte subscrit entre I'entitat publica responsable de la prestacio del servei i 'operador;
ha d’estar subscrita per I'entitat publica o I'operador que hagi de dur a terme I'operacio
especial i, en tot cas, I'ha de presentar a la Direccié General d’Aviacio Civil I'entitat publica
responsable de la prestacio del servei.

3. La inexactitud, falsedat o omissi6, de caracter essencial, de qualsevol dada o
informacié que s’incorpori a una declaracio responsable, o la seva no-presentacio o la de
la documentacié que sigui requerida si s’escau per acreditar el compliment del que s’ha
declarat, determina la impossibilitat de continuar amb I'exercici del dret o activitat afectada
des del moment en qué es tingui constancia d’aquests fets, sense perjudici de les
responsabilitats penals, civils o administratives que pertoquin.

Seccié 3a Procediment de concessié d’exempcions individuals a instancia de I'entitat
responsable de la prestacio del servei

Article 55. Iniciaci6é del procediment.

1. Quan no s’hagi adoptat una resolucié d’exempcions per a la categoria d’operacié
especial de qué es tracti o la resolucié que les concedeixi no prevegi aquella que es
consideri necessaria per a la seva realitzacio, s’ha d’iniciar, a instancia de I'entitat publica
responsable de la prestacié del servei, el procediment de concessié d’exempcions
individuals per a operacions especials.

2. La sol'licitud 'ha de formular per a cada operacié especial I’entitat publica
responsable de la prestacié del servei i, quan aquesta no presti directament el servei, per
a cada operador contractat a aquest efecte.

3. El contingut minim de la sol-licitud és el seglent:

a) Operaci6 especial per a la qual se sol-licita 'exempcio, d’acord amb la llista que
figura a l'article 4.1 de SERA, i descripcié del tipus d’operacions aéries que es duen a
terme directament associades a I'operacioé especial.

b) En cas que I'entitat publica no presti el servei directament, s’han d’indicar les
dades seglients de I'operador aeri per al qual se sol-licita la concessio de les exempcions:

1r Raod social i nom comercial,
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2n Dades de contacte i persones responsables de 'empresa,
3r Base principal d’operacions.

c) Identificacid dels requisits especifics que exigeixen SERA i el Reglament de
circulacié aéria per als quals se sol-licita 'exempcio del seu compliment, amb especificacié
de l'apartat que ho preveu, i de les raons que justifiquen la necessitat de cadascuna de les
exempcions.

d) Si s’escau, detalls relatius al centre de coordinacio per al desenvolupament de
I'operacid, com ara la seva ubicacio fisica, persona de contacte, disponibilitat de
comunicacions, frequéncies de radio i teléfons.

e) Mesures de coordinacié previstes amb els serveis de transit aeri, si aquestes sén
necessaries.

f) L’abast temporal de les exempcions, que en cap cas no pot excedir el periode de
vigéncia dels contractes amb les entitats publiques per compte de les quals es presta el
servei.

Juntament amb la sol-licitud s’ha d’acreditar que I'entitat publica o operador disposa de
les habilitacions que exigeix la normativa aplicable en matéria d’operacions aéries per dur
a terme aquelles per a la qual se sol‘licita 'exempcid, i a aquest efecte, llevat d’oposicid
expressa de linteressat, la Direccid General d’Aviacié Civil ha de sol-licitar a ’'Agéncia
Estatal de Seguretat Aéria la informacié corresponent de conformitat amb el que preveu
I'article 28.2 de la Llei 39/2015, d'1 d’octubre.

4. En cas que I'entitat publica no presti directament el servei, juntament amb la
sol-licitud s’ha d’aportar la declaracié responsable de I'operador en qué es compromet a
no utilitzar la resolucié sobre exempcions en cap altre servei que no sigui el que aquesta
recull.

Article 56. Procediment.

El termini per resoldre el procediment d’exempcions que preveu aquesta seccio és de
dos mesos a comptar de 'endema de la data en qué la sol-licitud hagi tingut entrada en el
registre de la Direccié General d’Aviacio Civil.

Transcorregut el termini que preveu el paragraf anterior sense que s’hagi notificat
resolucié expressa, es pot entendre denegada la sol-licitud per aplicacié del que disposa
la disposicio addicional dinovena de la Llei 21/2003, de 7 de juliol.

Article 57. Fi del procediment.

1. Posa fi al procediment la resolucié del director general d’Aviacié Civil en qué
s’acordi el que sigui procedent sobre la concessié d’exempcions als requisits especifics de
SERA o del Reglament de circulaci6 aéria.

Aquesta resolucié no posa fi a la via administrativa, i s’hi pot interposar recurs d’algcada
davant la Secretaria General de Transport en el termini d’'un mes, conforme al que
preveuen els articles 121 i 122 de la Llei 39/2015, d’1 d’octubre.

2. La Direccié General d’Aviacié Civil ha de notificar la resolucié a I'entitat publica
sol-licitant.

Article 58. Contingut minim de la resolucié que acordi la concessié d’exempcions.
1. Laresolucié que acordi la concessié d’exempcions ha d’especificar, com a minim:

a) Lentitat publica responsable de la prestacié del servei, aixi com 'operaci6 especial
i, si s’escau, el tipus d’operacio aéria per a les quals es concedeixen les exempcions.

b) Si s’escau, identificacié de I'operador al qual es concedeix I'exempcié, aixi com
qualsevol altra dada que es consideri necessaria.

c) Exempcions a SERA i al Reglament de circulacié aéria concedides de conformitat
amb el procediment que preveu aquesta seccio.
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d) Termini de vigéncia de la resolucio.

2. La Direccié General d’Aviacio Civil ha d’adoptar el formulari que s'’utilitzara per a la
sol-licitud d’exempcions i el model de format de la resolucié que n’acordi la concessio i I'ha
de publicar al seu web.

Article 59. Modificacions i prorroga de la vigéncia de les exempcions concedides.

1. Les entitats publiques poden sol-licitar modificacions a les exempcions individuals
concedides de conformitat amb el procediment que regula aquesta seccié quan les
exempcions esmentades s’hagin d’ampliar o reduir.

En aquests casos, la sol-licitud s’ha de limitar a identificar els aspectes de la resolucio
de concessio d’exempcions dels quals se sol-licita la modificacié, juntament amb la
justificacié de la necessitat d’aquestes modificacions.

El termini per resoldre sobre la modificacié és de dos mesos a comptar de 'endema de
la data en qué la sol-licitud hagi tingut entrada en el registre de la Direccié6 General
d’Aviacié Civil, transcorregut el qual sense que s’hagi notificat cap resolucié expressa es
pot entendre denegada la sol-licitud per aplicacié del que disposa la disposicié addicional
dinovena de la Llei 21/2003, de 7 de juliol.

2. La prorroga dels contractes de I'entitat publica responsable de la prestacio dels
serveis i els operadors per a la prestacié dels quals hagin estat concedides les exempcions
suposa la prorroga de les exempcions concedides i a aquest efecte I'entitat puablica ha de
comunicar la prorroga esmentada i la seva durada a la Direccié General d’Aviacié Civil,
que, d’ofici, en el termini de vint dies a comptar de 'endema de la comunicacié de la
prorroga, ha de modificar la resolucié i notificar-la.

Article 60. Exempcions per a operacions especials en supdsits de necessitat urgent.

1. Als efectes d’aquest article es consideren supodsits de necessitat urgent les
circumstancies sobrevingudes, com ara una situacié d’emergéncia en qué els mitjans de
que disposi I'entitat publica responsable del servei siguin manifestament insuficients per a
la seva cobertura adequada i no es puguin arbitrar altres mecanismes que en garanteixin
la continuitat durant la tramitacié del procediment de concessié d’exempcions, o que
determinin la necessitat d’'operar en condicions excepcionals.

2. El procediment s’ha d’iniciar mitjangant una sol-licitud de I'entitat publica
responsable de la prestacid del servei el contingut minim de la qual és el que preveu
l'article 55 que sigui aplicable al cas i a més:

a) Circumstancies de necessitat urgent que justifiquen la sol-licitud i la data en qué
necessariament s’ha d’iniciar I'operacié especial.

b) Les exempcions imprescindibles per al desenvolupament eficag i segur de
'operacié, en cas que les circumstancies de necessitat urgent exigeixin disposar de nous
operadors per dur a terme I'operacio especial de qué es tracti, d’entre les que s’hagin
concedit als operadors contractats per I'entitat publica per a la prestacio del servei.

c) Sis’escau, identificacio sobre si es procedira a la substitucié d’'un operador o a la
contractacié d’'un de nou.

3. Un cop presentada la sol-licitud es pot iniciar I'operacié sota la responsabilitat de
I’entitat publica per un termini maxim de quinze dies a comptar de '’endema de la
presentacio de la sol-licitud, amb subjeccié al que determinin els serveis de transit aeri, aixi
com el que disposi I'autoritat competent militar.

4. En el termini maxim de 15 dies a comptar de I'’endema de la data en queé la
sol-licitud hagi tingut entrada en el registre de la Direccié General d’Aviacio Civil, aquesta
ha de resoldre sobre la concessié de les exempcions sol-licitades. Transcorregut aquest
termini sense que s’hagi dictat resolucié expressa, s’ha d’entendre denegada per silenci
administratiu de conformitat amb el que preveu l'article 56.
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5. Quan concorrin les circumstancies que preveu l'article 23 de la Llei 39/2015, d’1
d’octubre, es pot ampliar el termini per resoldre que estableix I'apartat anterior, i s’entén
prorrogat pel mateix temps el termini que preveu 'apartat 3 durant el qual es pot mantenir
la realitzacié de I'operacio.

Disposicié addicional primera. Publicacié dels procediments aplicables a les operacions
de transit aeri.

Els procediments dels proveidors de serveis de transit aeri que afectin directament
'usuari i requereixin el seu coneixement s’han de publicar a la publicacié d’informacié
aeronautica (AIP). A aquests efectes els proveidors de serveis de transit aeri han de
facilitar la informacié pertinent al Servei d’Informacié Aeronautica.

Disposicié addicional segona. Transport de mercaderies perilloses.

El transport de mercaderies perilloses en les operacions d’aeronaus civils al qual no
sigui aplicable el Reglament (UE) nim. 965/2012 de la Comissié, de 5 d’octubre de 2012,
pel qual s’estableixen requisits técnics i procediments administratius en relacié amb les
operacions aeries en virtut del Reglament (CE) num. 216/2008 del Parlament Europeu i del
Consell, aixi com les obligacions dels subjectes involucrats en el transport esmentat als
quals no sigui aplicable aquest Reglament, entre d’altres, els expenedors i embaladors,
transitaris, explotadors i agents de servei i personal de seguretat, s’ha d’ajustar al que
disposen la normativa sectorial que sigui aplicable i 'apartat CAT.GEN.MPA.200 de 'annex
IV (part CAT), lletra a), del Reglament (UE) num. 965/2012. En tot cas, s6n subjectes
involucrats en el transport de mercaderies perilloses els inclosos en I'ambit d’aplicacié de
la normativa aplicable de conformitat amb el que preveu 'apartat CAT.GEN.MPA.200 de
'annex IV (part CAT), lletra a), del Reglament (UE) nim. 965/2012.

Als efectes exclusius de publicitat, per resolucié del director general d’Aviacié Civil
s’han de publicar al «Butlleti Oficial de I'Estat» les disposicions aplicables de conformitat
amb el que preveu I'apartat esmentat del Reglament (UE) nim. 965/2012.

Disposicié addicional tercera. Regim aplicable als globus lliures no tripulats.

L'operaci6 de globus lliures no tripulats, definits a 'apéndix 2 de SERA, esta subjecta
a l'assegurament de la responsabilitat civil enfront de tercers pels danys que es puguin
ocasionar durant i per causa de I'operacié mitjancant una polissa d’asseguranca o una
altra garantia financera, segons els limits de cobertura que estableix el Reglament (CE)
num. 785/2004 del Parlament Europeu i del Consell, de 21 d’abril de 2004, sobre els
requisits d’asseguranca de les companyies aéries i els operadors aeris.

Disposicié addicional quarta. Especialitats d’us d’infraestructures aeronautiques per dur
a terme operacions especials.

1. Per dur a terme operacions especials, sota la responsabilitat de I'operador o pilot,
i de conformitat amb els protocols que a aquest efecte hagi establert, si s’escau, el gestor
de la infraestructura, es poden utilitzar fora dels horaris operatius els aerdodroms civils d’Us
public o restringit, i s6n considerats a aquests efectes aerdodroms eventuals.

L'us de les bases aéries obertes al transit civil i dels aerddroms d'utilitzacié conjunta,
per una base aéria i un aeroport, per dur a terme aquestes operacions fora dels horaris
operatius requereix, addicionalment, I'autoritzacié prévia del cap de I'Estat Major de
I'Exércit del qual depengui la instal-lacié militar, independentment del fet que I'operacio es
pretengui dur a terme a la zona de responsabilitat civil o militar o d’ds comd, aixi com de la
naturalesa civil o militar del proveidor de serveis de transit aeri.

2. Per a I'ls de la resta de les infraestructures militars, de conformitat amb el que
preveu l'article 2 del Reial decret 1167/1995, de 7 de juliol, sobre régim d’Us dels aerddroms
utilitzats conjuntament per una base aeéria i un aeroport i de les bases aéries obertes al
transit civil, sempre és necessaria I'autoritzacié prévia del cap de I'Estat Major de I'Exercit
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del qual depengui la instal-lacié militar, independentment del fet que el transit es produeixi
dins o fora del seu horari operatiu.

Disposicié addicional cinquena. No-increment de la despesa publica.

Les mesures que inclou aquesta norma no poden suposar un increment de dotacions
ni de retribucions ni d’altres despeses de personal.

Disposici¢ transitoria primera. Normes transitories sobre exempcions per operacions
especials.

1. Ales entitats publiques i els operadors que tinguin concedides exempcions per
operacions especials de conformitat amb els procediments vigents abans de I'entrada en
vigor d’aquest Reial decret els son aplicables les exempcions que se’ls hagin concedit
d’acord amb el que preveu el Reial decret 552/2014, de 27 de juny, pel qual es despleguen
el Reglament de l'aire i les disposicions operatives comunes per als serveis i els
procediments de navegacio aéria i es modifica el Reial decret 57/2002, de 18 de gener, pel
qual s’aprova el Reglament de circulacié aéria, fins que finalitzi el termini de vigéncia de la
resolucio.

Si, durant la vigéncia de la resolucié a qué es refereix el paragraf anterior, I'entitat
publica o 'operador, segons que correspongui, requereixen fer Us de noves exempcions
que s’hagin concedit de conformitat amb el procediment d’exempcions per categoria que
regula aquest Reial decret, és procedent la modificacid de la resoluci6 vigent de conformitat
amb el procediment que regula el capitol XlI, seccié 3a, pel temps que resti de vigéncia a
la resolucié esmentada.

2. Mentre mantinguin la seva eficacia, s’entén que les resolucions de concessio
d’exempcions per operacions especials vigents a I'entrada en vigor d’aquest Reial decret
inclouen, aixi mateix, una exempci6 del compliment del que disposa SERA.14015, lletra b),
en els escenaris operatius en queé sigui aplicable d’acord amb el que preveu l'article 42.

3. Els procediments d’exempcions en tramitacié a I'entrada en vigor d’aquest Reial
decret prossegueixen la seva tramitacié de conformitat amb el que s’hi disposa.

Disposicio transitoria segona. Minimes de visibilitat en condicions meteorologiques de vol
visual.

Les autoritzacions concedides per operar amb visibilitats de vol inferiors als 5km que
preveu SERA.5001 per als espais F i G, en una banda d’altitud de 900 m (3.000ft) AMSL o
per sota, o de 300m (1.000ft) sobre el terreny, el valor que sigui més alt, conserven la seva
eficacia després de I'entrada en vigor d’aquest Reial decret i mentre no es modifiquin les
condicions que en van determinar 'autoritzacio o, si s’escau, aquesta sigui revocada, amb
l'audiéncia previa de l'interessat, per 'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria.

Disposici6 transitoria tercera. Normes ftransitories sobre determinacié de les zones de
I'espai aeri als efectes de la prestacié de serveis i us obligatori de radio (RMZ) i de
transponedor (TMZ).

Mentre no s’adopti i es publiqui a la publicacié d’informacié aeronautica (AIP) la
resolucié que preveu l'article 36.2, continuen vigents les zones publicades en aquesta
publicacié d’'informacié aeronautica (AIP) a I'entrada en vigor d’aquest Reial decret.

Disposici6 transitoria quarta. Llangcament de globus lliures no tripulats des d’estacions
meteorologiques.

El llangament de globus lliures no tripulats des d’estacions meteoroldgiques que
efectuen radiosondatges, diferents de les oficines meteorologiques dels aeroports,
publicades a la publicaci6é d’informacié aeronautica (AIP), es poden continuar efectuant
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sense subjeccid al que disposen els articles 11 a 13, ambdds inclosos, d’aquest Reial
decret, mentre no es modifiquin les condicions de llangament publicades.

Disposicio transitoria cinquena. Periode transitori per a I'adaptacié de les zones
prohibides i restringides.

1. Les zones prohibides o restringides publicades a la publicacié d’informacio
aeronautica (AIP) de conformitat amb el que estableix I'Ordre del Ministeri de Relacions
amb les Corts i de la Secretaria del Govern de 18 de gener de 1993, continuen sent
aplicables, mentre per acord del Consell de Ministres o per CIDEFO, segons correspongui,
s’actualitzin les zones prohibides o restringides de conformitat amb el que preveu aquest
Reial decret.

2. Als efectes de I'apartat anterior:

a) CIDEFO ha d’establir un calendari per a I'aplicacié del que disposa aquest Reial
decret en matéria d’us flexible de I'espai aeri.

b) En la tramitacio de I'acord del Consell de Ministres que estableixi I'actualitzacié de
les zones restringides i prohibides, CIDEFO ha d’elevar als ministres de Foment i Defensa
un informe en qué, tenint en compte les necessitats de la defensa, dels interessos
nacionals i de la seguretat publica, i els principis d’us flexible de I'espai aeri, proposi la
migracio de les zones restringides i prohibides que no reuneixin els requisits que estableix
aquest Reial decret a altres estructures d’espai aeri, i els terminis per a I'aplicacié efectiva
de l'acord esmentat, tenint en compte el volum de les modificacions en la publicacié
d’informacié aeronautica (AIP) que exigeixin les actualitzacions proposades, i la necessitat
del seu coneixement efectiu pels usuaris.

c) El Ministeri per a la Transicié Ecologica, a través dels instruments de col-laboracio
amb les comunitats autonomes, ha de remetre a CIDEFO la informacié precisa per
actualitzar les zones restringides per motius mediambientals, declarades amb anterioritat
a I'entrada en vigor d’aquest Reial decret.

Disposicié transitoria sisena. Normes transitories en matéria d’idioma en les
comunicacions terra-aire.

L'ds d’'un idioma unic en els suposits que preveu l'article 42, apartat 2, primer paragraf,
és exigible des de I'endema de la publicacio a la publicacié d’informacié aeronautica (AIP)
dels procediments del proveidor de serveis aplicables a cadascuna de les dependéncies
afectades en els escenaris operatius que estableix el precepte.

Disposici6 derogatoria. Derogacié normativa.

1. Es deroga el Reial decret 552/2014, de 27 de juny, excepte el que disposa la seva
disposicié derogatoria i la seva disposicié final primera, que es manté vigent mentre no
contradigui el que preveu la disposici6 final primera del present Reial decret.

2. Aixi mateix, es deroguen I'Ordre del Ministeri de Relacions amb les Corts i de la
Secretaria del Govern de 18 de gener de 1993, sobre zones prohibides o restringides al
vol, i 'Ordre de Presidéncia del Govern de 14 de marg de 1957, sobre autoritzacio per a
I'obtencié de fotografies aéries, i totes les disposicions del mateix rang o inferior que
s’oposin al que disposa aquest Reial decret.

Disposici6 final primera. Modificacié del Reial decret 57/2002, de 18 de gener, pel qual
s’aprova el Reglament de circulacio aéria.

S’introdueixen les modificacions seguents en el Reial decret 57/2002, de 18 de gener,
pel qual s’aprova el Reglament de circulacié aéria:

Primer. Es modifica la disposicio addicional unica del Reial decret 57/2002, de 18 de
gener, pel qual s’aprova el Reglament de circulacié aéria, per suprimir a la lletra e) 'ordinal
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2n, de manera que es renumera la resta dels ordinals 3r a 9¢, i se li addicionen tres noves
lletres del tenor seguent:

«f) Les referencies a I'autoritat competent”, quan estiguin referides a I'autoritat
aeronautica, s’han d’entendre efectuades a I'“autoritat aeronautica competent”.

g) Les referéncies a “responedor” o “transponedor” sén equivalents.

h) Les referéncies a “falla(es)” s’entenen efectuades a “fallada(es)”, terme més
usual entre els professionals aeronautics espanyols, encara que els termes
esmentats s’han d’entendre com a equivalents.»

Segon. S’introdueixen les modificacions seglients en el Reglament de circulacio
aéria, aprovat pel Reial decret 57/2002, de 18 de gener:

U. En elllibre primer, s'introdueixen les modificacions seglents:
1. En/lapartat 1.1.:

a) Se suprimeixen les definicions segients: ASHTAM, autoritat ATS competent civil,
autoritat ATS competent militar, autoritat de dades posterior, qualitat de les dades, carta
d’exempcions per a operacions especials, centre d’avisos de cendres volcaniques (VAAC),
centre d’avisos de ciclons tropicals (TCAC), centre mundial de pronodstic d’area (WAFC),
combustible minim, operacions especials, dades reticulars en forma digital, elevacié,
elevacio d’aerdodrom, empresa explotadora d’aeronaus, estacié meteoroldgica aeronautica,
explotador, informacié meteoroldgica, informe meteorologic, NOTAM, oficina meteoroldgica
d’aerdodrom, performance de comunicacio requerida (RCP), xarxa de telecomunicacions
fixes aeronautiques (AFTN), servei de direccid en la plataforma, servei de vigilancia ATS,
servei fix aeronautic, sistema de gestio de la seguretat operacional (SMS), sistema mundial
de pronostics d’area (WAFS), tipus d’'RCP i zona de presa de contacte.

b) S’introdueixen les definicions seguents:

«Comunicacié basada en la performance (PBC): comunicacié basada en
especificacions sobre la performance que s’apliquen al subministrament de serveis
de transit aeri.

Nota: Una especificaci6 RCP compreén els requisits de performance per a les
comunicacions que s’apliquen als components del sistema en termes de la
comunicacioé que s’ha d’oferir i del temps de transaccio, la continuitat, la disponibilitat,
la integritat, la seguretat i la funcionalitat corresponents que es necessiten per a
I'operacié proposada en el context d’un concepte d’espai aeri particular.

Adrega de connexio: codi especific que s’utilitza per establir la connexié de
I'enllag de dades amb la dependéncia ATS.

Element de missatge de text lliure: part d’'un missatge que no s’ajusta a cap
element de missatge normalitzat establert per les disposicions aplicables.

Element de missatge normalitzat: part d'un missatge definit per les
disposicions aplicables, en termes del format de presentacio, I'Us previst i els
atributs.

Especificacio de performance de comunicacio requerida (RCP): conjunt de
requisits per al subministrament de serveis de transit aeri i 'equip de terra, les
capacitats funcionals de I'aeronau i les operacions corresponents que es necessiten
per donar suport a la comunicacié basada en la performance.

Especificacié de performance de vigilancia requerida (RSP): conjunt de
requisits per al subministrament de serveis de transit aeri i 'equip de terra, les
capacitats funcionals de I'aeronau i les operacions corresponents que es necessiten
per donar suport a la vigilancia basada en la performance.

Estacié aeronautica: estaci6 terrestre del servei mobil aeronautic. En certs
casos, una estacié aeronautica pot estar instal-lada, per exemple, a bord d’un vaixell
o d’'una plataforma sobre el mar.
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Estructures d’espai aeri associades a la gestié de I'is flexible de I’espai
aeri: l'article 17 del Reial decret 1180/2018, de 21 de setembre, pel qual es
despleguen el Reglament de l'aire i les disposicions operatives comunes per als
serveis i els procediments de navegacio aeria i es modifica el Reial decret 57/2002,
de 18 de gener, pel qual s’aprova el Reglament de circulacié aéria, estableix les
estructures d’espai aeri associades a 'aplicacié del Reglament (CE) num. 2150/2005
de la Comissio, de 23 de desembre, de 2005.

Nota: L’article 17 del Reial decret 1180/2018, de 21 de setembre, estableix les
estructures seglents, sense perjudici que CIDEFO en pugui definir d’altres en els
termes que preveu el precepte:

a) Espai aeri de coordinacio préevia (PCA): volum d’espai aeri de dimensions
definides en que es duen a terme activitats militars de conformitat amb les regles de
transit aeri operatiu, dins del qual es pot permetre a un transit de la circulacio aéria
general (CAG) volar fora de les rutes ATS, tnicament després que s’hagi iniciat una
coordinacié previa dels controladors dels vols CAG amb els controladors dels vols
de la circulacié aéria operativa (CAQ).

b) Espai aeri de coordinacié reduida (RCA): volum d’espai aeri de dimensions
definides en que es duen a terme activitats militars de conformitat amb les regles de
transit aeri operatiu, dins del qual es pot permetre a un transit de la CAG volar fora
de les rutes ATS sense que sigui necessari que els controladors dels vols CAG
iniciin una coordinacié amb els controladors dels vols de la CAQO.

c) Espai aeri reservat temporalment (TRA): el volum definit d’espai aeri per a
us especific d’'una activitat, i a través del qual es pot permetre el pas d’un altre
transit sota autoritzacio ATC.

d) Espai aeri segregat temporalment (TSA): volum definit d’espai aeri per a us
especific d’una activitat, i a través del qual no es pot permetre el pas d’un altre
transit, ni tan sols sota autoritzacié ATC.

e) Ruta condicional (CDR): ruta ATS que només esta disponible per planificar
el vol i utilitzar-se sota condicions especifiques. Se’n distingeixen de tres tipus:

1r Ruta condicional categoria u (CDR1): es pot planificar permanentment i esta
disponible, en general, per planificar el vol, en els periodes publicats a I'AIP.

2n Ruta condicional categoria dos (CDR2): no es pot planificar permanentment
i poden estar disponibles per planificar el vol.

3r Ruta condicional categoria tres (CDR3): no es pot planificar i no estan
disponibles per planificar el vol. Tanmateix, les unitats ATC poden donar
autoritzacions a nivell tactic en aquests segments de ruta.

f) Zona transfronterera (CBA): reserva o restriccié temporal d’un volum d’espai
aeri establert sobre les fronteres internacionals per necessitats d’operacions
especifiques. Pot adoptar la forma d’un TSA o un TRA.

g) Zones promulgades: volum d’espai aeri publicat a la publicacié d’informacié
aeronautica (AIP) en qué freqlientment es duen a terme activitats d’esport aeri, que
no implica la restriccié d’Gs per a altres transits i que informa altres usuaris de 'espai
aeri sobre l'activitat aeronautica que es duu a terme en el volum esmentat.

Missatge CPDLC: informaci6 intercanviada entre un sistema de bord i la seva
contrapart de terra. Un missatge CPDLC consta d’un sol element de missatge o
d’una combinacié d’elements de missatge enviats per l'iniciador en una sola
transmissio.

Proveidor de serveis de transit aeri civil: el proveidor de serveis de transit
aeri certificat designat per la Direccié General d’Aviacié Civil, responsable de
proporcionar els serveis de transit aeri en I'espai aeri de qué es tracti.

Proveidor de serveis de transit aeri militar: I'autoritat ATS competent militar
de conformitat amb el Reglament de la circulacié aéria operativa, aixo és, I'autoritat
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corresponent, designada per 'autoritat aeronautica competent militar, responsable
de proporcionar els serveis de transit aeri en I'espai aeri de qué es tracti.

Seérie de missatges CPDLC: llista d’elements de missatge normalitzats i
d’elements de missatge de text lliure.

Servei de radiodifusié aeronautica: servei de radiodifusié dedicat a la
transmissié d’informacio relativa a la navegacio aéria.

Servei de radionavegacio aeronautica: servei de radionavegacié destinat a
les aeronaus i a la seva explotaci6 en condicions de seguretat.

Vigilancia basada en la performance (PBS): vigilancia que es basa en les
especificacions de performance que s’apliquen al subministrament de serveis de
transit aeri.

Nota: Una especificaci6 RSP comprén els requisits de performance de vigilancia
que s’apliquen als components del sistema en termes de la vigilancia que s’ha
d’oferir i del temps de lliurament de dades, la continuitat, la disponibilitat, la integritat,
la precisio de les dades de vigilancia, la seguretat i la funcionalitat corresponents
que es necessiten per a I'operacié proposada en el context d’un concepte d’espai
aeri particular».

c) Es modifiquen les definicions que a continuacié s'indiquen, que passen a quedar
redactades de la manera seguent:

«Altitud de decisié (DA) o altura de decisié (DH): altitud o altura especificada
en una operacioé d’aproximacio per instruments 3D, a la qual s’ha d’iniciar una
maniobra d’aproximacié frustrada si no s’ha establert la referéncia visual requerida
per continuar I'aproximacio.

Nota 1: Per a l'altitud de decisié (DA) es pren com a referencia el nivell mitja del
mar i per a l'altura de decisié (DH), I'elevacié del llindar.

Nota 2: La referencia visual requerida significa aquella seccié de les ajudes
visuals o de l'area d’aproximacié que hauria d’haver estat a la vista durant temps
suficient perquée el pilot pogués fer una avaluacioé de la posicid i de la rapidesa del
canvi de posicio de I'aeronau, en relacio amb la trajectoria de vol desitjada.

En operacions de categoria Ill amb altura de decisid, la referéencia visual
requerida és l'especificada per al procediment i I'operacié particulars.

Nota 3: Quan s'’utilitzin aquestes dues expressions, es poden citar
convenientment com a “altitud/altura de decisié” i abreujar-se en la forma “DA/H.”

Altitud de franqueig d’obstacles (OCA) o altura de franqueig d’obstacles
(OCH): 'altitud més baixa o I'altura més baixa per damunt de I'elevacio del llindar de
la pista pertinent o per damunt de I'elevacié de I'aerddrom, segons correspongui,
utilitzada per respectar els criteris corresponents de franqueig d’obstacles.

Nota 1: Per a l'altitud de franqueig d’obstacles es pren com a referéncia el nivell
mitja del mar i per a l'altura de franqueig d’obstacles, I'elevacié del llindar, o, en el
cas de procediments d’aproximacié que no sén de precisio, I'elevacié de 'aerodrom
o l'elevacié del llindar, si aquest esta a més de 2m (71t) per sota de I'elevacié de
I'aerodrom. Per a l'altura de franqueig d’obstacles en procediments d’aproximacio
en circuit es pren com a referencia I'elevacié de I'aerodrom.

Nota 2: Quan s’utilitzin aquestes dues expressions, es poden citar
convenientment com a “altitud/altura de franqueig d’obstacles” i abreujar-se en la
forma “OCA/H”.

Altitud minima d’area (AMA): I'altitud més baixa que s’ha d’utilitzar en
condicions meteorologiques de vol per instruments (IMC) que permet conservar un
marge minim de franqueig d’obstacles dins d’una area especificada, comunament
formada per paral-lels i meridians.
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Altitud minima de descens (MDA) o altura minima de descens (MDH): altitud
o altura especificada en una operacié d’aproximacié per instruments 2D o en una
operacio d’aproximacio en circuit, per sota de la qual no s’ha d’efectuar el descens
sense la referéncia visual requerida.

Nota 1: Per a l'altitud minima de descens (MDA) es pren com a referéncia el
nivell mitja del mar i per a I'altura minima de descens (MDH), I'elevaci6 de I'aerodrom
o l'elevacié del llindar, si aquest esta a més de 2m (71ft) per sota de I'elevacié de
I'aerodrom. Per a l'altura minima de descens en aproximacions en circuit es pren
com a referencia I'elevacio de I'aerodrom.

Nota 2: La referéncia visual requerida significa aquella seccié de les ajudes
visuals o de l'area d’aproximacié que hauria d’haver estat a la vista durant temps
suficient perqué el pilot pogués fer una avaluacié de la posicié i de la rapidesa del
canvi de posicié de I'aeronau, en relacié amb la trajectoria de vol desitjada.

En el cas de I'aproximaci6 en circuit, la referéncia visual requerida és I'entorn de
la pista.

Nota 3: Quan s’utilitzin aquestes dues expressions, es poden citar
convenientment com a “altitud/altura minima de descens” i abreujar-se en la forma
“MDA/H".

Autoritat Aeronautica Competent Civil: Ministeri de Foment. La Direccié
General d’Aviacio Civil o 'Agéncia Estatal de Seguretat Aeria, segons correspongui,
en 'ambit de les seves competéncies respectives.

Autoritat Aeronautica Competent Militar: el cap d’Estat Major de I'Exércit de
I'Aire (JEMA) és l'autoritat amb potestat reguladora en matéria aeronautica dins del
Ministeri de Defensa.

Pista de vol per instruments: la definida en les normes técniques de disseny i
operacié d’aerddroms d’'Us public aprovades pel Reial decret 862/2009, de 14 de
maig, pel qual s’aproven les normes técniques de disseny i operacié d’aerddroms
d’Us public, i el Reglament de certificacié i verificacié d’aeroports i altres aerdodroms
d’Us public.

Nota: A I'annex al Reial decret 862/2009, de 14 de maig, es defineix pista de vol
per instruments com:

“Un dels seglients tipus de pista destinats a I'operacié d’aeronaus que utilitzen
procediments d’aproximaci6 per instruments:

a) Pista per a aproximacions que no sén de precisio. Pista de vol servida per
ajudes visuals i ajudes no visuals destinada a operacions d’aterratge després d’una
operacio d’aproximacioé per instruments de tipus A i amb visibilitat no inferior a
1.000m.

b) Pista per a aproximacions de precisio de categoria I. Pista de vol servida per
ajudes visuals i ajudes no visuals destinada a operacions d’aterratge després d’una
operacioé d’aproximacio per instruments de tipus B amb una altura de decisié (DH)
no inferior a 60m (2001t) i amb una visibilitat de no menys de 800m o amb un abast
visual a la pista no inferior a 550 m.

c) Pista per a aproximacions de precisié de categoria Il. Pista de vol servida
per ajudes visuals i ajudes no visuals destinada a operacions d’aterratge després
d’una operacié d’aproximacio per instruments de tipus B amb una altura de decisio
(DH) inferior a 60 m (200ft) pero no inferior a 30m (1001ft) i amb un abast visual a la
pista no inferior a 300 m.

d) Pista per a aproximacions de precisié de categoria lll. Pista de vol servida
per ajudes visuals i ajudes no visuals destinada a operacions d’aterratge després
d’una operacié d’aproximacio per instruments de tipus B fins a la superficie de la
pista i al llarg d’aquesta; i
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A. destinada a operacions amb una altura de decisié (DH) inferior a 30m
(100f%), o sense altura de decisio, i un abast visual a la pista no inferior a 175m.

B. destinada a operacions amb una altura de decisié (DH) inferior a 15m
(50f1t), o sense altura de decisio, i un abast visual a la pista inferior a 175m pero no
inferior a 50 m.

C. destinada a operacions sense altura de decisié (DH) i sense restriccions
d’abast visual a la pista.

Nota 1: Les ajudes visuals no s’han d’ajustar necessariament a l'escala que
caracteritzi les ajudes no visuals que es proporcionin. El criteri per a la seleccio de
les ajudes visuals es basa en les condicions amb qué s’intenta operar.

Nota 2: Consulteu I'annex 6 al Conveni sobre aviacié civil internacional per als
tipus d’operacions d’aproximacié per instruments.”

Pista de vol visual: la definida a les normes técniques de disseny i operacio
d’aerddroms d’'Us public aprovades pel Reial decret 862/2009, de 14 de maig.

Nota: A I'annex al Reial decret 862/2009, de 14 de maig, es defineix pista de vol
visual com a:

“Pista destinada a les operacions d’aeronaus que utilitzin procediments
d’aproximacio visual o un procediment d’aproximacioé per instruments a un punt meés
enlla del qual es pugui continuar 'aproximacio en condicions meteorologiques de vol
visual.

Nota: Les condicions meteorologiques de vol visual (VMC) es descriuen a
SERA.5001.”

Zona normal d’operacions: part de I'espai aeri de dimensions definides que
s’estén a un costat o I'altre del rumb del localitzador de I'lLS. En les aproximacions
paral-leles independents només es té en compte la meitat interior de la zona normal
d’operacions.»

2. ATapartat 1.2. s’addicionen les abreviatures seguents:

Abrev. Significat

FAT Derrota d’aproximacio final.
FROP |Punt de sortida del viratge d’aproximacio final.

3. Es modifica I'apartat 1.3., que passa a tenir la redaccié seglent.
«1.3. ALTRES DEFINICIONS | ABREVIATURES.

A més de les definicions i abreviatures que preveuen els apartats precedents,
son aplicables a aquest Reglament les que estableixen el Reglament d’execucié
(UE) num. 923/2012 de la Comissié, de 26 de setembre de 2012, pel qual
s’estableixen el Reglament de l'aire i les disposicions operatives comunes per als
serveis i els procediments de navegacio aéria, i pel qual es modifiquen el Reglament
d’execucioé (UE) num. 1035/2011 i els reglaments (CE) num. 1265/2007, (CE) nim.
1794/2006, (CE) num. 730/2006, (CE) nim. 1033/2006 i (UE) num. 255/2010 (d’ara
endavant, SERA, per les seves sigles en angles), i el Reglament d’execuci6 (UE)
2017/373 de la Comissio, d’1 de marg de 2017, pel qual s’estableixen els requisits
comuns per als proveidors de serveis de gestid del transit aeri/navegacio aéria i
altres funcions de la xarxa de gesti6é del transit aeri i la seva supervisio, pel qual es
deroguen el Reglament (CE) nim. 482/2008 i els reglaments d’execucié (UE) num.
1034/2011, (UE) nam. 1035/2011 i (UE) 2016/1377, i pel qual es modifica el
Reglament (UE) num. 677/2011.
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Nota: Els Procediments per als serveis de navegacio aeria. Abreviatures i codis
de I’Organitzacio d’Aviacié Civil Internacional (OACI) (PANS-ABC, Doc. 8400)
contenen les abreviatures i els codis aprovats pel Consell de 'OACI per a ts mundial
en el servei de telecomunicacions aeronautiques i en els documents d’informacio
aeronautica, segons correspongui.»

Dos. Es modifica la nota que es manté en el llibre segon, que queda redactada en els
termes segulents:

«Nota: Les regles de l'aire estan requlades a SERA i a les disposicions
d’aplicacié i desplegament que contenen el Reial decret 1180/2018, de 21 de
setembre, i aquest Reglament.»

Tres. En el llibre tercer s’introdueixen les modificacions seguents:
1. Es modifica la nota de I'apartat 3.2.1., que queda redactada de la manera seguent:

«Nota: L’article 36 del Reial decret 1180/2018, de 21 de setembre, regula la
determinacio6 de les classes d’espai aeri i els serveis que s’han de prestar, les zones
de l'espai aeri als efectes de la prestacié de serveis i I'is obligatori de radio (RMZ) i
de transponedor (TMZ)».

2. Es modifica I'apartat 3.2.6., que passa a tenir la redaccio seguent:
«3.2.6. Classificacio de I'espai aeri.

Nota 1: SERA.6001 regula la classificacié dels espais aeris i 'apéndix 4 de
SERA conté la classificacié dels espais aeris ATS-Serveis subministrats i requisits
de vol.

Nota 2: L’article 36 del Reial decret 1180/2018, de 21 de setembre, regula la
competéncia per a la classificacié de I'espai aeri.»

3. Es modifica la nota 2 de l'apartat 3.2.7., que passa a quedar redactada en els
termes seguents:

«Nota 2: L’annex Ill, adjunt C, apartats 2.6. i 2.10., del Reial decret 1180/2018,
de 21 de setembre, incorpora el contingut de les caselles 10 i 18 del pla de vol que
estableixen la indicacié de capacitats RNAV i RNP.»

4. Es modifica la nota 2 de l'apartat 3.2.7.1.1.3., que es redacta de la manera
seglent:

«Nota 2: L’annex lll, adjunt C, del Reial decret 1180/2018, de 21 de setembre,
apartat 2.1.8., exposa les diferéncies quant a certificacié d’aeronaus aprovades
P-RNAV o RNAV 1.»

5. Es modifiquen integrament els apartats 3.2.7.4. i 3.2.7.5., que passen a quedar
redactats de la manera seglent:

«3.2.7.4. Procediments per a operacions en rutes PBN.

3.2.7.4.1. S’ha de comprovar el funcionament correcte del sistema de
navegacio basada en prestacions de l'aeronau abans d’entrar, i durant les
operacions, en una ruta PBN. Aixd ha d’incloure la confirmacio que:

a) Laruta és conforme a l'autoritzacio; i

b) La precisio de navegacio PBN de I'aeronau compleix els requisits de precisio
de navegacié dels procediments PBN de ruta, entrada o sortida, segons
correspongui.
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3.2.7.4.2. Per a operacions en rutes de sortida i arribada PBN, quan s’hagi
expedit una autoritzacid ATC per a un procediment de navegacio basat en
prestacions per al qual I'aeronau no estigui aprovada, el pilot n’ha informar I'ATC, el
qual ha de proporcionar una ruta alternativa.

3.2.7.5. Degradacio del sistema de navegacio basat en prestacions (PBN).

Nota: SERA.11013, lletra b), i els mitjans acceptables de compliment i material
guia adoptat per ’Agencia Europea de Seguretat Aéria sobre el precepte esmentat,
contenen respectivament disposicions aplicables al deteriorament o fallada del
sistema RNAV i els procediment aplicables.

3.2.7.5.1. S’han d’aplicar els procediments ATC seguients, complementaris als
que preveu SERA, si, com a resultat de la fallada o la degradacio del sistema RNAYV,
s’ha detectat, abans o després de la sortida, que 'aeronau no pot complir els
requisits.

3.2.7.5.2. Les mesures del control del transit aeri respecte a una aeronau que
no pugui complir els requisits especificats, a causa de la fallada o degradaci6 del
sistema de navegacié basat en prestacions, depenen de la naturalesa de la fallada
notificada i de la situacié general del transit. Moltes vegades poden continuar les
operacions de conformitat amb l'autoritzacié ATC vigent. Quan aixd no es pugui fer,
s’ha de procedir de conformitat amb el que preveu SERA.11013, lletra b).

3.2.7.5.3. Missatges de coordinacid.

a) Coordinacié assistida per ordinador dels missatges d’estimacié. En cas de
missatges automatitzats que no continguin la informacié proporcionada a la casella
18 del pla de vol, la dependéncia/unitat ATC transferidora n’ha d’informar la
dependéncia/unitat ATC receptora complementant oralment el missatge ACT amb la
frase RNAV FORA DE SERVEI (RNAV OUT OF SERVICE) després del distintiu de
trucada de I'aeronau afectada.

b) Coordinacié oral dels missatges d’estimaci6. Quan s'utilitzi la coordinacio
oral, la dependéncia/unitat ATC transferidora ha d’incloure la frase RNAV FORA DE
SERVEI (RNAV OUT OF SERVICE) al final del missatge.»

6. Es modifica la nota de l'apartat 3.2.7.6.1., que passa a tenir la redaccid
seguent:

«Nota: Al Reial decret 1180/2018, de 21 de setembre, annex lll, adjunt C, apartat
2 i apartat 7, s’incorporen, respectivament, les instruccions per emplenar el pla de
vol i la llista de pla de vol repetitiu.»

7. Es modifica I'apartat 3.2.7.7., que passa a tenir la redaccio segient:
«3.2.7.7. Operacions de comunicacié basada en la performance (PBC).

Les especificacions RCP s’han de prescriure en virtut d’acords regionals de
navegacio aéria, quan correspongui. Aixi mateix, per circular aeronautica del director
general d’Aviacio Civil es poden prescriure les especificacions RCP tenint en compte
les prescripcions i recomanacions adoptades per I'Organitzacié d’Aviacié Civil
Internacional (OACI) i I'evoluci6 tecnica.

En tot cas, en la prescripcié de I'especificacié RCP s’ha de tenir en compte que
sigui apropiada per als serveis de transit aeri proporcionats en I'espai respectiu.

Nota 1: Quan es prescrigui una especificacio RCP, es poden aplicar limitacions
que resultin de restriccions d’infraestructura de comunicacions o de requisits
especifics de les funcions de comunicacio.

Nota 2: El Manual de comunicacions i vigilancia basades en la performance
(PBCS) (Doc. 9869 de 'OACI) conté informacio sobre el concepte de comunicacions
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i vigilancia basades en la performance (PBCS) i textos d’orientacio relatius a la seva
aplicacio».

8. S’introdueix un nou apartat 3.2.7.8., amb la redaccié seglent:

«3.2.7.8. Operacions de vigilancia basada en la performance (PBS).

Les especificacions RSP es prescriuen en virtut d’acords regionals de navegacio
aéria, quan correspongui. Aixi mateix, per circular aeronautica del director general
d’Aviacié Civil es poden prescriure les especificacions RSP tenint en compte les
prescripcions i recomanacions adoptades per I’Organitzaciéo d’Aviacié Civil
Internacional (OACI) i I'evoluci6 técnica.

En tot cas, en la prescripcio de I'especificacié RSP s’ha de tenir en compte que
sigui apropiada per als serveis de transit aeri proporcionats en I'espai respectiu.

Quan s’hagi prescrit una especificacio RSP per a la vigilancia basada en la
performance, les dependéncies ATS han d’estar dotades d’'un equip que tingui una
capacitat de performance que s’ajusti a I'especificacié o les especificacions RSP
prescrites.

Nota 1: Quan es prescrigui una especificacio RSP, es poden aplicar limitacions
que resultin de restriccions d’infraestructura de vigilancia o de requisits especifics de
les funcions de vigilancia.

Nota 2: El Manual de comunicacions i vigilancia basades en la performance
(PBCS) (Doc. 9869 de 'OACI) conté informacioé sobre el concepte de comunicacions
i vigilancia basades en la performance (PBCS) i textos d’orientacio relatius a la seva
aplicacio».

9. Es modifica 'apartat 3.2.9.2.3., que passa a quedar redactat de la manera segient:

«3.2.9.2.3. Quan una regi6é d’informacié de vol estigui limitada per una regio
superior d’informacié de vol, el limit inferior designat per a la regié superior
d’informacié de vol constitueix el limit superior, en sentit vertical, de la regié
d’informacié de vol i ha de coincidir amb un nivell de creuer VFR de les taules de
I'annex | del Reial decret 1180/2018, de 21 de setembre.

En els casos en que s’hagi establert una regié superior d’informacié de vol, no
€s necessari que els procediments que li s6n aplicables siguin els mateixos que els
aplicables a la regié d’informacié de vol subjacent.»

10. Es modifiquen els apartats 3.2.9.3.2.2.1 3.2.9.3.3. amb el text seglent:

«3.2.9.3.2.2. Quan el limit inferior d’'una area de control estigui per damunt de
900m (3.000ft) sobre el nivell mitja del mar, ha de coincidir amb un nivell de creuer
VFR de les taules de I'annex | del Reial decret 1180/2018, de 21 de setembre.

Aix0 implica que el nivell de creuer VFR seleccionat sigui tal que les variacions
de pressi6é atmosferica que es puguin esperar localment no ocasionin una disminucié
d’aquest limit fins a una altura de menys de 200m (700ft) sobre el sol o I'aigua.

3.2.9.3.3. Enun o altre dels casos seglents s’ha d’establir un limit superior per
a I'area de control:

a) quan no es faciliti el servei de control de transit aeri per damunt de limit
superior, o

b) quan I'area de control estigui situada per sota d’'una regié superior de
control; en aquest cas, el limit superior de I'area ha de coincidir amb el limit inferior
de la regio6 superior de control.

Quan s’estableixi, el limit superior ha de coincidir amb un nivell de creuer VFR
de les taules de I'annex | del Reial decret 1180/2018, de 21 de setembre.»
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11. Es modifica l'apartat 3.2.9.5.5., que queda redactat:

«3.2.9.5.5. Si es vol establir el limit superior d’'una zona de control a un nivell
més elevat que el limit inferior d’'una area de control situada per damunt o si la zona
de control esta situada fora dels limits laterals d’una area de control, el seu limit
superior s’ha d’establir a un nivell que els pilots puguin identificar facilment.

Quan aquest limit estigui per damunt de 900 m (3.000ft) sobre el nivell mitja del
mar, ha de coincidir amb un nivell de creuer VFR de les taules de I'annex | del Reial
decret 1180/2018, de 21 de setembre.»

Aixo implica que, en cas que s'utilitzi, el nivell de creuer VFR seleccionat sigui
tal que les variacions de pressié atmosférica que es puguin esperar localment no
ocasionin una disminucié d’aquest limit fins a una altura de menys de 200m (700
peus) sobre el sdl o l'aigua.

12. Es modifica I'apartat 3.2.21., que passa a tenir la redaccio seglent:
«3.2.21. Altituds minimes de vol.

De conformitat amb el procediment que preveu l'article 34 del Reial decret
1180/2018, de 21 de setembre, es determinen les altituds minimes de vol respecte
a cada ruta ATS sobre el territori espanyol. Les altituds minimes de vol determinades
han de proporcionar, com a minim, un marge de franqueig per damunt de 'obstacle
determinant situat dins de I'area de qué es tracti.»

13. Es modifica l'apartat 3.2.22., que passa a quedar redactat en els termes seguients:
«3.2.22. Interferéncia il-licita i emergéncia.

Nota: SERA.11001 i SERA.11005 estableixen disposicions sobre servei a les
aeronaus en cas d’emergencia i interferéncia il-licita.

L'article 41 del Reial decret 1180/2018, de 21 de setembre, conté disposicions
complementaries sobre la indicacié per part de I'aeronau de la situacié
d’emergéncia»

14. Es modifica I'apartat 3.2.23., que passa a quedar redactat de la manera seguent:
«3.2.23. Aeronaus extraviades o no identificades.

Nota: SERA.11010 estableix el regim aplicable a les aeronaus extraviades o no
identificades. »

15. S’addiciona una nota a I'apartat 3.2.24., del tenor seguent:
«Nota: SERA.3401 conté disposicions generals sobre I'horax

16. Es modifica 'apartat 3.2.25., que passa a quedar redactat en els termes segients:
«3.2.25. Sistema anticol-lisié de bord.

L'ds i els procediments operatius dels sistemes anticol-lisi6 de bord (ACAS)
s’han d’ajustar al que preveuen el Reglament (UE) nim. 1332/2011 de la Comissio,
de 16 de desembre de 2011, pel qual s’estableixen els requisits comuns d’utilitzacio
de l'espai aeri i els procediments operatius per als sistemes anticol-lisié de bord, i
normes concordants, i SERA.11014 en relacié amb I'avis de resolucid ACAS (RA) i,
quan sigui procedent, al que disposa el Reglament (UE) num. 965/2012 de la
Comissio, de 5 d’octubre de 2012, pel qual s’estableixen requisits técnics i
procediments administratius en relaci6 amb les operacions aéries en virtut del
Reglament (CE) num. 216/2008 del Parlament Europeu i del Consell.
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Nota: Els Procediments per als serveis de navegacié aéria - Operacions
d’aeronaus (PANS-OPS, Doc. 8168) de I'OACI, volum I, part I, contenen informacié
addicional sobre els procediments d'utilitzacié del sistema ACAS i, en particular,
sobre els procediments relatius a avisos de transit (TA) i trobades a alta velocitat
vertical (HVR).»

17. Es modifica 'apartat 3.2.27., que passa a quedar redactat de la manera seguent:
«3.2.27. Arranjaments per a casos de contingéncia.

Els proveidors dels serveis de transit aeri han d’elaborar i promulgar plans de
contingéncia per executar-los en el cas d’interrupcié, o possible interrupcié, dels
serveis de transit aeri i els serveis de suport corresponents a I'espai aeri en el qual
tenen la responsabilitat de proporcionar aquests serveis. Aquests plans de
contingéncia s’han d’elaborar en estreta coordinacié amb els proveidors dels serveis
de transit aeri responsables del subministrament de serveis en parts adjacents de
I'espai aeri i amb els usuaris de I'espai aeri corresponents.»

18. Es modifica la nota de I'apartat 3.3.4., que passa a tenir la redaccio que s'indica
a continuacio:

«Nota: SERA.8010, complementat per I'article 38 del Reial decret 1180/2018, de
21 de setembre, i el llibre quart d’aquest Reglament contenen disposicions sobre
minimes de separacio.»

19. Es modifica la nota de I'apartat 3.3.8., que es redacta de la manera seguent:

«Nota: SERA.3210, lletra d), nimero 4), conté les disposicions sobre moviment
de persones i vehicles als aerodroms i I'article 25 del Reial decret 1180/2018, de 21
de setembre, adopta les disposicions complementaries sobre la materia en les
condicions en que s’apliquin procediments de baixa visibilitat.»

20. Es modifica l'apartat 3.5.6., que passa a quedar redactat en els termes seguients:

«3.5.6. Informacioé destinada a les aeronaus que es troben en les proximitats
d’'una aeronau en estat d’emergéncia.

Nota: SERA.11001 conté les disposicions sobre servei a aeronaus en estat
d’emergencia.»

21. Es modifica I'apartat 3.6.1.1.4., que passa a tenir la redaccié seguent:

«3.6.1.1.4. Quan es prescrigui una especificaci6 RCP per a la comunicacio
basada en la performance, a més dels requisits que especifica 3.6.1.1.1, s’ha de
proporcionar a les dependéncies ATS I'equip de comunicacions que els permeti
proporcionar serveis ATS d’acord amb I'especificacié o especificacions RCP
prescrites.

Nota: El Manual de comunicacions i vigilancia basades en la performance
(PBCS) (Doc. 9869 de 'OACI) conté informacioé sobre el concepte de comunicacions
i vigilancia basades en la performance (PBCS) i textos d’orientacio relatius a la seva
aplicacio».

22. Es modifica integrament I'apartat 3.6.2.1., que passa a tenir la redaccié segient:

«3.6.2.1. Generalitats.

3.6.2.1.1. S’han d’utilitzar comunicacions orals directes o per enlla¢ de dades
en les comunicacions terra-terra (és a dir, entre punts fixos o de punt a multipunt)
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per a fins dels serveis de transit aeri. El servei aeronautic compren els sistemes i les
aplicacions seguents:

a) circuits i xarxes orals directes ATS;

b) circuits meteorolodgics operacionals, xarxes i sistemes de radiodifusio;

¢) la xarxa de telecomunicacions fixes aeronautiques (AFTN);

d) la xarxa OACI comuna d’intercanvi de dades (CIDIN);

e) els serveis de tractament de missatges dels serveis de transit aeri (ATS); i
f) les comunicacions entre centres (ICC).

Nota 1: Les disposicions relacionades amb les comunicacions orals directes
ATS figuren a l'apartat 3.6.2. del llibre tercer.

Nota 2: Les disposicions relacionades amb els canals meteoroldgics
operacionals i les xarxes de telecomunicacions meteorologiques operacionals
figuren a l'apartat 3.6.2.5. del llibre tercer.

Nota 3: L’AFTN proporciona un servei d’'emmagatzematge i retransmissié de
missatges per a la transmissié de missatges de text en format ITA-2 o IA-5, utilitzant
un procediment a base de caracters. Les disposicions relacionades amb I'AFTN
figuren a I'apartat 4.9.2.1.2. del llibre quart.

Nota 4: La CIDIN proporciona un servei de transport comu per a la transmissié
de missatges d’aplicaci6 binaris o de text, en suport d’aplicacions AFTN i OPMET.
La xarxa OACI comuna d’intercanvi de dades (CIDIN), que compren entitats
d’aplicacié i serveis de comunicacions per a l'intercanvi de missatges terra-terra fa
us de protocols basats en la Recomanacié X25 del Comité Consultiu Internacional
Telegrafic i Telefonic (CCITT) per proporcionar facilitats de comunicacions
independents de codis i octets. Els objectius principals de la CIDIN sén els de
millorar FAFTN i prestar suport a transmissions de missatges llargs i a aplicacions
més exigents, com ara la informacié meteorologica relativa a les operacions
(OPMET), entre dos o més sistemes de terra. Els detalls dels procediments de
comunicacions CIDIN, tal com s’apliquen a Europa, s’indiquen al Manual CIDIN
EUR.

Nota 5: El servei de missatges ATS de l'aplicacié del servei de tractament de
missatge ATS (serveis de transit aeri) (ATSMHS) s'utilitza per a l'intercanvi de
missatges ATS entre usuaris per la interxarxa de la xarxa de telecomunicacions
aeronautiques (ATN).

El servei de missatge ATS compres en I'aplicacié del servei de tractament de
missatges ATS esta destinat a proporcionar serveis de missatges generics en el
servei de comunicacions interxarxa (ICS) de la xarxa de telecomunicacions
aeronautiques (ATN). Al seu torn, pot ser utilitzat com un sistema de comunicacions
per les aplicacions d’usuaris que es comuniquen en I'’ATN. Aixo es pot aconseguit,
per exemple, mitjangant interficies de programes d’aplicacioé al servei de missatge
ATS.

Les especificacions detallades de I'aplicacié del servei de tractament de
missatges ATS s’inclouen a la part Il del Doc. 9880 de I'OACI, Manual sobre
especificacions técniques detallades per a la xarxa de telecomunicacions
aeronautiques (ATN) utilitzant les Normes i protocols ISO/OSI [disponible en angles
Unicament amb el titol: Manual on Detailed Technical Specifications for the
Aeronautical Telecommunications Network (ATN) using ISO/OSI Standards and
Protocols, Doc. 9880 de I'OACI)].

El servei de missatge ATS es proporciona mitjangant la implantacio en el servei
de comunicacions interxarxa ATN dels sistemes de tractament de missatges que
especifica ISO/CEI (Organitzacié Internacional de Normalitzaci6é/Comissio
Electrotecnica Internacional) 10021 i la UIT-T (Unié Internacional de
Telecomunicacions - Sector de normalitzacié de telecomunicacions) X.400 i
complementat amb els requisits addicionals que especifica la part Il del Doc. 9880
de I'OACI, Manual sobre especificacions técniques detallades per a la xarxa de
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telecomunicacions aeronautiques (ATN) utilitzant les Normes i protocols ISO/OSI
[disponible en angles unicament amb el titol: Manual on Detailed Technical
Specifications for the Aeronautical Telecommunications Network (ATN) using ISO/
OSI Standards and Protocols, Doc. 9880 de 'OACI)]. Els dos conjunts de documents,
les normes internacionals ISO/CEI MOTIS (Sistema d’intercanvi de textos a base de
missatges) i la Serie de recomanacions X.400 de la UIT-T (de 1988 o posteriors), en
principi, estan harmonitzats reciprocament. Tanmateix, existeix un reduit nombre de
diferencies. En el document esmentat es fa referencia a les normes internacionals
ISO corresponents i als perfils normalitzats internacionals (ISP), segons es
requereixi. Quan sigui necessari, per exemple, per raons d’interfuncionament o per
assenyalar diferencies, també es fa referéncia a les Recomanacions X.400
pertinents.

Els sistemes d’extrem ATN seglients que porten a terme serveis de tractament
de missatges ATS es defineixen a la part Il del Doc. 9880 de I'OACI, Manual sobre
especificacions técniques detallades per a la xarxa de telecomunicacions
aeronautiques (ATN) utilitzant les Normes i protocols ISO/OSI [disponible en angles
Unicament amb el titol: Manual on Detailed Technical Specifications for the
Aeronautical Telecommunications Network (ATN) using ISO/OSI Standards and
Protocols, Doc. 9880 de I'OACI)].

1) un servidor de missatges ATS;

2) un agent d’usuari de missatges ATS; i

3) una capcalera AFTN/AMHS (xarxa de telecomunicacions fixes
aeronautiques/sistema de tractament de missatges ATS).

Es poden establir connexions en el servei de comunicacions interxarxa entre
qualsevol parell constituit d’aquests sistemes d’extrem ATN (vegeu la taula seglient).

Taula. Comunicacions entre sistemes d’extrem ATN que implanten serveis de
tractament de missatges ATS:

Sistema d’extrem ATN 1 Sistema d’extrem ATN 2.
Servidor de missatges ATS. Servidor de missatges ATS.
Servidor de missatges ATS. Capgalera AFTN/AMHS.

Servidor de missatges ATS. Agent d’'usuari de missatges ATS.
Capgalera AFTN/AMHS. Capgalera AFTN/AMHS.

Nota 6: Les comunicacions entre centres (ICC) s'utilitzen per intercanviar
missatges ATS entre usuaris de serveis de transit aeri per la interxarxa de la xarxa
de telecomunicacions aeronautiques (ATN). El conjunt d’aplicacions ICC permet
l'intercanvi d’informacié en suport dels serveis operacionals segiients:

a) la notificacio;

b) la coordinacio;

¢) la transferéncia de control i comunicacions;
d) la planificaci6 de vols;

e) la gesti6 de l'espai aeri i

f) la gesti6 de I'afluencia del transit aeri.

La primera de les aplicacions elaborades per al conjunt ICC és la comunicacio
de dades entre instal-lacions ATS AIDC.

L’aplicacié AIDC de comunicacions de dades entre instal-lacions ATS intercanvia
informacié entre dependéncies ATS (ATSU) per donar suport a funcions critiques de
control de transit aeri (ATC), com ara la notificacié de vols que s’aproximen al limit
d’una regié d’informacié de vol (FIR), la coordinacié de condicions de limit i
l'autoritzacio de transferéncia de control i comunicacions.
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Nota 7: La xarxa de telecomunicacions aeronautiques per conducte de les seves
aplicacions ATSMHS i ICC permet la transicié dels actuals usuaris i sistemes AFTN
i CIDIN a l'arquitectura de I'ATN.»

23. Es modifica I'apartat 3.6.2.2.3.8., que passa a tenir la redaccié seglent:

«3.6.2.2.3.8. Els registres de dades i comunicacions, segons requereix
l'apartat 3.6.2.2.3.3. i 3.6.2.2.3.7., s’han de conservar per un periode minim de 45
dies.»

24. S’afegeix un nou apartat 3.6.2.5., amb la redaccio6 seguent:

«3.6.2.5. Canals meteorologics operacionals i xarxes de telecomunicacions
meteorologiques operacionals.

3.6.2.5.1. Els canals meteoroldogics operacionals i les xarxes de
telecomunicacions meteoroldgiques operacionals han de ser compatibles amb els
procediments de la xarxa de telecomunicacions fixes aeronautiques (AFTN).

Nota: “Compatible” s’ha d’interpretar com el mode d’operacié que garanteixi que
la informacié intercanviada pels canals meteorologics operacionals també pot ser
fransmesa i rebuda per la xarxa de telecomunicacions fixes aeronautiques, sense
efecte advers sobre el funcionament de la xarxa de telecomunicacions fixes
aeronautiques i viceversa.»

25. Es modifica I'apartat 3.7.4., que passa a quedar redactat en els termes seglients:
«3.7.4. informacié sobre globus lliures no tripulats.

Els operadors de globus lliures no tripulats estan subjectes al compliment del
que disposa el capitol Il del Reial decret 1180/2018, de 21 de setembre, i han de
mantenir informades les dependéncies corresponents dels serveis de transit aeri
sobre els detalls dels vols de globus lliures no tripulats, de conformitat amb les
disposicions que figuren al capitol esmentat i a 'apendix 2 de SERA.»

Quatre. En el llibre quart s’introdueixen les modificacions seguents:

1. Es modifica integrament I'apartat 4.2.1., que queda redactat en els termes
seglents:

«4.2.1. La seva relacié amb altres documents.

Els procediments que estableix aquest llibre complementen les normes de
SERAi del llibre tercer d’aquest Reglament.

Els procediments suplementaris regionals (SUPPS Doc. 7030) de I'OACI
s’inclouen en aquest llibre, en el llibre tercer i a SERA, o, quan afecten els
procediments operatius del proveidor de serveis de transit aeri, en els procediments
esmentats.

4.2.1.1. Aquests procediments estan principalment destinats al personal dels
serveis de transit aeri. No obstant aix0, els pilots al comandament també han de
prestar especial atencio als procediments i apartats de SERA, aixi com als mitjans
acceptables de compliment i material guia adoptat per I’Agéncia Europea de
Seguretat Aéria (EASA), que els afectin directament i siguin rellevants per a
I'operacié de I'aeronau.

A més, els pilots al comandament han de tenir en compte la regulacié sobre el
pla de vol que conté el Reial decret 1180/2018, de 21 de setembre, i la relativa a la
notificacié d’incidents que regula el Reglament (UE) num. 376/2014 del Parlament
Europeu i del Consell, de 3 d’abril de 2014, relatiu a la notificacié de successos en
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I'aviacio civil, que modifica el Reglament (UE) num. 996/2010 del Parlament Europeu
i del Consell i pel qual es deroguen la Directiva 2003/42/CE del Parlament Europeu
i del Consell i els reglaments (CE) num. 1321/2007 i (CE) num. 1330/2007 de la
Comissio, i normativa de desplegament i aplicacio.

4.2.1.2. Entre els objectius del control de transit aeri, segons el que prescriu el
llibre tercer, no s’inclou prevenir col-lisions amb el terreny. Per tant, els procediments
que prescriu aquest llibre no eximeixen el pilot de la seva responsabilitat de
cerciorar-se que qualsevol autoritzacié expedida per les dependéncies de control de
transit aeri ofereixen seguretat sobre aix0, excepte quan un vol IFR rep guia vectorial
radar o se li dona una ruta directa que desvia I'aeronau d’una ruta ATS, per a la qual
cosa s’apliquen els procediments que figuren al capitol 6, apartat 4.6.6.5.2.»

2. Es modifica la nota de 'apartat 4.2.7., que passa a quedar redactada en els termes
seglents:

«Nota: El capitol Il del Reial decret 1180/2018, de 21 de setembre, i SERA,
apendix 2, apartat 5, contenen disposicions sobre el llangament de globus lliures no
tripulats.»

3. Es modifica la nota de I'apartat 4.2.8., que es redacta de la manera seglent:

«Nota: SERA.4001 a SERA.4020, ambdos inclosos, regulen el pla de vol. Les
disposicions complementaries sobre la materia es contenen en el capitol VI i annex
Il del Reial decret 1180/2018, de 21 de setembre.»

4. Es modifica integrament I'apartat 4.2.9., que passa a quedar redactat en els termes
seguents:

«4.2.9. Canvide vol IFR a VFR.
Nota: En relacié amb aquest apartat, vegeu també SERA.5015 c).

4.2.9.1. Quan la dependéncia ATS rebi un missatge de canvi de vol IFR a VFR
acceptable de conformitat amb el que preveu SERA.5015, lletra c), apartat 3), ha de
confirmar la recepcid utilitzant la fraseologia «VOL IFR CANCEL-LAT A LES (IFR
FLIGHT CANCELLED AT)...(hora)».

4.2.9.2. Quan una dependéncia dels serveis de transit aeri tingui informacié
que és probable que es trobin condicions meteoroldgiques de vol per instruments al
llarg de la ruta de vol, aquestes dades s’haurien de notificar, si és possible, als pilots
que vulguin passar d'IFR a VFR.

4.2.9.3. Tota dependéncia dels serveis de transit aeri que rebi notificacié de la
intencio d’'una aeronau de canviar de vol IFR a VFR ho ha de notificar, tan aviat com
sigui possible, a totes les altres dependéncies dels serveis de transit aeri a les quals
es va dirigir el pla de vol IFR, exceptuant les dependéncies per les regions o arees
de les quals ja hagi passat el vol.»

5. Es modifica integrament l'apartat 4.2.12.1., que queda redactat en els termes
seguents:

«4.2.12.1. Autoritzacions relatives a 'altimetre.

Nota: La regulacié sobre la materia es troba a SERA.8015 (eb) i disposicions
complementaries de l'apartat 4.3.12.»
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6. Es modifica integrament I'apartat 4.2.12.3., que passa a quedar redactat de la
manera seguent:

«4.2.12.3. Subministrament d’informacié sobre reglatge d’altimetre.

4.2.12.3.1. Les dependéncies dels serveis de transit aeri han de tenir
disponible en tot moment, per transmetre-la a les aeronaus en vol, a sol-licitud, la
informacié necessaria per determinar el nivell de vol més baix que asseguri un
marge vertical adequat sobre el terreny en les rutes o segments d’aquestes en qué
es requereixi aquesta informacio.

Aquesta informacié pot consistir en dades climatologiques, si es prescriu aixi en
acords regionals de navegacié aéria.

4.2.12.3.2. Els centres d’'informacio de vol i els centres de control d’area han
de tenir disponibles, per transmetre’ls a les aeronaus, a sol-licitud, un nombre
adequat d’informes QNH o de pronodstics de pressio relatius a les regions
d’'informacié de vol i a les arees de control de les quals siguin responsables.

4.2.12.3.3. Elreglatge d’altimetre comunicat a les aeronaus s’ha d’arrodonir a
I'hectopascal enter inferior més proper.»

7. Es modifica integrament l'apartat 4.2.13., que passa a quedar redactat en els
termes segulents:

«4.2.13. Indicacio de la categoria pesant d’estela turbulenta.

Nota: Vegeu SERA. 14090 (c), que conté normes sobre indicaci6 de la categoria
d’estela turbulenta pesant en els procediments de comunicacié.»

8. S’addiciona un nou apartat 4.2.14.1.1.1., del tenor seguent:

«4.2.14.1.1.1. En rutes no definides per punts de notificacié obligatoria
designats, els informes de posicié han de ser els especificats per la dependéncia
corresponent dels serveis de transit aeri. A manca d’aquesta especificacio pels
serveis de transit aeri, els informes de posicié els ha de donar 'aeronau tan aviat
com sigui possible després de la primera mitja hora de vol i després a intervals
d’'una hora.»

9. Es modifica integrament 'apartat 4.2.14.4., que passa a quedar redactat en els
termes segulents:

«4.2.14.4.1. Els informes ADS-C han de constar de blocs de dades
seleccionades a partir de:

a) ldentificacié de I'aeronau.
b) ADS-C basica:

Latitud.

Longitud.

Altitud.

Hora.

Factor de qualitat.

Nota: El bloc de 'ADS-C basica és obligatori i s’inclou en tots els informes
ADS-C

c) Vector terrestre:

Derrota.
Velocitat respecte al sol
Régim d’ascens o descens.
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d) Vector aeri:

Rumb.
Mach o IAS.
Régim d’ascens o descens.

e) Perfil projectat:

Punt de recorregut seguent.

Altitud prevista en el punt de recorregut seguent.
Hora prevista en el punt de recorregut segient.

Punt de recorregut (seguent + 1).

Altitud prevista en el punt de recorregut (seguent + 1).
Hora prevista en el punt de recorregut (segient + 1).

f) Informacié meteorologica:

Velocitat del vent.

Direcci6 del vent.

Bandera de qualitat del vent (si esta disponible).
Temperatura.

Turbuléncia (si esta disponible).

Humitat (si esta disponible).

Nota: A I'apendix 4 de I'annex 3 al Conveni sobre aviacio civil internacional
figuren les especificacions dels elements del bloc de dades d’informaci6
meteorologica, incloses les gammes de valors i resolucions.

g) Intencié prevista a curt termini:

Latitud en el punt previst.
Longitud en el punt previst.
Altitud en el punt previst.
Hora de la previsio6.

Si es prediu que ha de tenir lloc un canvi d’altitud, de derrota o de velocitat entre
la posicié actual de I'aeronau i el punt previst, un bloc d’intencié intermedi permet
proporcionar aquestes dades:

Distancia des del punt actual al punt de canvi.
Derrota des del punt actual al punt de canvi.
Altitud en el punt del canvi.

Temps previst fins al punt del canvi.

4.2.14.4.2. Es requereix el bloc de dades basiques ADS-C en totes les
aeronaus amb equip ADS-C. Els blocs restants de dades ADS-C s’han d’incloure
segons sigui necessari. A més de tots els requisits sobre la seva transmissié per a
fins ATS, s’ha de transmetre el bloc de dades f) (Informacié meteorologica) de
conformitat amb els procediments establerts pel proveidor de serveis de transit aeri
tenint en compte el que preveu la normativa internacional. En els informes ADS-C
d’emergéncia o d’'urgéncia s’ha d’incloure la situacié d’emergéncia o d’'urgéncia a
més de la informacidé pertinent a I'informe ADS-C.

Nota: L'annex 3 al Conveni sobre aviacio civil internacional, capitol 5 i apendix
4, estableixen criteris detallats sobre aeronotificacions ordinaries.

4.2.14.4.3. A més dels blocs de dades avantdits, s’han de transmetre altres
informacions, com ara un identificador de bloc, la identificacié de I'aeronau i 'adreca
de 24-bits de I'aeronau.»
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10. Es modifica l'apartat 4.2.15.2., que passa a quedar redactat en els termes
seguents:

«4.2.15.2. Quan s'utilitzi ADS-C, s’han d’elaborar les aeronotificacions
ordinaries de conformitat amb 4.2.14.4.2. Les aeronaus que no estiguin equipades
amb enllag de dades aire-terra estan exemptes d’efectuar observacions ordinaries
d’aeronau.»

11. Es modifica integrament I'apartat 4.2.15.3., que passa a quedar redactat en els
termes seguents:

«4.2.15.3. Contingut de les aeronotificacions ordinaries.

4.2.15.3.1. Les aeronotificacions ordinaries, transmeses per enllag de dades,
quan no s'utilitzi ’ADS-C, han de donar informacio relativa als elements seglents,
segons sigui necessari per satisfer el que preveu 4.2.15.3.2:

Seccio 1. Informacié de posicié

1)  Identificacié de I'aeronau.

2)  Posicio.

3) Hora.

4)  Nivell de vol o altitud.

5) Posicio seglient i hora en qué se sobrevolara.
6) Punt significatiu seglent.

Seccié 2. Informacié operacional

7) Hora prevista d’arribada.
8)  Autonomia.

Seccié 3. Informacié meteoroldgica

9) Direccid del vent.

10) \Velocitat del vent.

11) Bandera de qualitat del vent.
12) Temperatura de l'aire.

13) Turbuléncia, si es coneix.
14) Humitat, si es coneix.

4.2.15.3.2. La seccié 1 de I'aeronctificacidé és obligatoria, si bé es poden
ometre els elements 5) i 6) a la FIR/UIR Madrid i Barcelona.

La seccio 2 de 'aeronotificacid, o part d’aquesta, s’ha de transmetre unicament
quan aixi ho requereixi I'explotador o el seu representant designat, o quan el pilot al
comandament ho consideri necessari.

La seccio 3 de l'aeronotificacié s’ha de transmetre de conformitat amb els
procediments establerts pel proveidor de serveis de transit aeri tenint en compte el
que preveu la normativa internacional.

Encara que I'element 4), nivell de vol o altitud, pot ser omes, de conformitat amb
4.2.14.2.1.1., dels informes de posicié transmesos per radiotelefonia, aquest
element no es pot ometre de la seccié 1 d’'una aeronotificacio.

Nota: L’annex 3 al Conveni sobre aviacio civil internacional, capitol 5, i I'apendix
4, estableixen criteris detallats sobre aeronotificacions ordinaries.»
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12. Se suprimeixen integrament els apartats 4.2.15.5.i4.2.15.6.
13. Es modifica integrament 'apartat 4.2.16., que passa a quedar redactat en els
termes segulents:

«4.2.16. Transmissio d’informacié meteorologica.

Nota: SERA.12020, lletra a), estableix a qui han de transmetre les dependencies
ATS les aeronotificacions especials i no rutinaries.

4.2.16.1. Quan rebin informes ADS-C que continguin un bloc d’informacio
meteorologica, les dependéncies de serveis de transit aeri han de transmetre sense
dilacié els blocs d’informacié basica ADS-C i meteorologica als centres mundials de
pronostics d’area (WAFCS) i a les oficines de vigilancia meteorolodgica que els
corresponguli.

4.2.16.2. Quan rebin aeronotificacions especials per comunicacions d’enllag
de dades, les dependéncies de serveis de transit aeri les han de remetre sense
dilacié a les seves oficines de vigilancia meteorolodgica corresponents, als WAFC,
als centres designats mitjangcant un acord regional de navegacio aéria per al
funcionament del sistema de distribucié per satél-lit del servei fix aeronautic i els
serveis basats en Internet.»

14. Es modifica integrament l'apartat 4.2.17., que passa a quedar redactat en els
termes seguents:

«4.2.17. Notificacidé d’incidents de transit aeri.

En matéria de notificacié d’incidents de transit aeri s’ha d’observar el que
disposa el Reglament (UE) num. 376/2014 del Parlament Europeu i del Consell, de
3 d’abril de 2014, i les seves mesures d’execucio.

15. Es modifica integrament l'apartat 4.2.18., que passa a quedar redactat en els
termes segulents:

«4.2.18. Disposicions complementaries sobre el canvi del distintiu de trucada
radiotelefonic de les aeronaus.

4.2.18.1. Com a disposicions complementaries al que preveu SERA.14055
s’ha de tenir en compte el que estableixen els apartats seglients.

4.2.18.1.1. De conformitat amb el que preveu SERA.14055 (a), qualsevol
d’aquests canvis del tipus de distintius de trucada és temporal i, a més, només és
aplicable en la part de I'espai aeri en qué és probable que s’origini confusié.

4.2.18.1.2. Per evitar confusions, la dependéncia ATC, donat el cas, hauria
d’identificar I'aeronau a la qual s’hagi de donar instruccions de modificar el seu
distintiu de trucada fent referéncia a la seva posicié i/o nivell.

4.2.18.1.3. Quan una dependéncia ATC canvii el tipus de distintiu de trucada
d’una aeronau, aquesta dependéncia s’ha d’assegurar que I'aeronau torna al
distintiu de trucada indicat en el pla de vol en passar al control d’'una altra
dependéncia ATC, llevat que el canvi de distintiu de trucada hagi estat coordinat
entre les dues dependéncies ATC interessades.

4.2.18.1.4. La dependéncia ATC apropiada ha de notificar a I'aeronau
interessada el moment en que ha de tornar al distintiu de trucada indicat en el pla de
vol.»
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16. Es modifica integrament 'apartat 4.2.19., que passa a quedar redactat en els
termes segulents:

«4.2.19. Procediments aplicables a les aeronaus dotades de sistemes
anticol-lisi6 de bord (ACAS).

L'Us i els procediments operatius dels sistemes anticol-lisi6 de bord (ACAS)
s’han d’ajustar al que preveuen el Reglament (UE) nim. 1332/2011 de la Comissi®,
de 16 de desembre de 2011, pel qual s’estableixen els requisits comuns d'utilitzacié
de I'espai aeri i els procediments operatius per als sistemes anticol-lisié de bord, i
normes concordants, SERA.11014 en relacié amb l'avis de resolucié ACAS (RA) i,
quan sigui procedent, al que disposa el Reglament (UE) num. 965/2012 de la
Comissio, de 5 d’octubre de 2012, pel qual s’estableixen requisits técnics i
procediments administratius en relaci6 amb les operacions aéries en virtut del
Reglament (CE) num. 216/2008 del Parlament Europeu i del Consell.

Nota: Els Procediments per als serveis de navegacié aéria - Operacions
d’aeronaus (PANS-OPS, Doc. 8168) de 'OACI, volum I, part Ill, contenen informaci6
addicional sobre els procediments d'utilitzacié d’ACAS i, en particular, sobre els
procediments relatius a avisos de transit (TA) i trobades a alta velocitat vertical
(HVR).

4.2.19.1. Els procediments que s’hagin d’aplicar per proporcionar serveis de
transit aeri a aeronaus dotades d’equip ACAS son els mateixos que els aplicables a
les aeronaus que no estiguin dotades d’equip ACAS. En particular, les normes
relatives a prevenir col-lisions, a establir una separacié adequada i a la informacié
que es pugui proporcionar en relacié amb transit en conflicte, aixi com a les
possibles mesures d’evasid, s’han d’ajustar als procediments normals ATS sense
que es tingui en compte la capacitat de I'aeronau que depengui de I'equip ACAS.

4.2.19.2. Els procediments que, si s'escau, puguin adoptar els proveidors de
serveis de transit aeri en relacié6 amb el sistema ACAS s’han de publicar a la
publicacié d’'informacié aeronautica (AIP) com a circular d’informacié aeronautica.»

17. Es modifica la nota de I'apartat 4.2.20., que queda redactada de la manera
seguent:

«Nota: L’article 8 del Reial decret 1180/2018, de 21 de setembre, regula el
buidatge de combustible en vol.»

18. Es modifica I'apartat 4.2.21.1., que queda redactat en els termes seglients:
«4.2.21.1. Generalitats.

4.2.21.1.1. Per facilitar una circulacié segura i ordenada del transit es poden
impartir instruccions a I'aeronau, a reserva de condicions especificades per I'autoritat
competent, per tal que ajusti la seva velocitat d'una manera especifica. S’hauria de
proporcionar a les tripulacions de vol un avis adequat del control projectat de la
velocitat.

Nota 1: L’aplicacié del control de velocitat per un periode prolongat de temps pot
influir en les reserves de combustible de 'aeronau.

Nota 2: En el capitol 3 d’aquest llibre figuren disposicions relatives a la separacio
longitudinal en que s’aplica la técnica del nombre de Mach.
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4.2.21.1.2. Les instruccions per controlar la velocitat segueixen vigents llevat
que ATC les cancel-li o esmeni en forma explicita.

Nota: La cancel-lacié de qualsevol control de la velocitat d’ATC no eximeix el
pilot de complir els limits de velocitat associats a les classificacions de I'espai aeri
que especifica 'apendix 4 de SERA.

4.2.21.1.3. No s’ha d’aplicar control de velocitat a aeronaus que entrin o
s’hagin establert en un circuit d’espera.

4.2.21.1.4. Els ajustaments de la velocitat s’han de limitar als necessaris per
establir o mantenir una separacié minima desitjada o una distancia entre aeronaus.
S’ha d’evitar impartir instruccions que impliquin canvis freqiients de la velocitat,
inclosos els augments i les disminucions alternats de velocitat.

4.2.21.1.5. La tripulacié de vol ha d’informar la dependéncia ATC interessada
si en qualsevol moment no té possibilitat de complir una instruccié de velocitat. En
aquests casos, el controlador ha d’aplicar un métode d’alternativa per aconseguir la
separaci6 desitjada entre les aeronaus de qué es tracti.

4.2.21.1.6. Als nivells de 7.600m (FL250) i superiors, s’han d’expressar els
ajustaments de la velocitat en multiples de 0,01 Mach; a nivells per sota de 7.600m
(FL250) els ajustaments de velocitat s’haurien d’expressar en multiples de 20km/h
(10kt) sobre la base de la velocitat aerodinamica indicada (IAS).

Nota 1: Mach 0,01 és aproximadament igual a 11 km/h (6 kt) IAS a nivells de vol
meés elevats.

Nota 2: Quan es tracti d’una aeronau molt carregada i a un nivell alt, la seva
possibilitat de canviar la velocitat pot ser en alguns casos molt limitada.

4.2.21.1.7. S’ha de natificar a 'aeronau el moment en qué ja no es requereix
una restriccié per a control de velocitat.»

19. S’afegeix un nou apartat 4.2.21.4., amb la redaccio segient:
«4.2.21.4. SIDi STAR.

Els pilots han de complir les restriccions SID i STAR publicades, llevat que ATC
les cancel‘li o esmeni en forma explicita.

Nota 1: Algunes restriccions de velocitat per a SID i STAR garanteixen que se
segueixi el procediment de sortida o arribada RNAV (p.ex., amb una velocitat
maxima associada al radi del tram (RF) del punt de referéncia.

Nota 2: Vegeu 4.4.2.7. en relacié amb les autoritzacions en una SID i el 4.4.7.6.
en relacié amb les autoritzacions en una STAR.»

20. Es modifica I'apartat 4.2.22.1. per addicionar-li les notes seglents:

«Nota 1: Quan es transfereixi a una aeronau amb una restriccié de velocitat
vertical emesa per ATC, el controlador hauria d’instruir el pilot de 'aeronau perquée
informi sobre aquesta restriccié al sector de control segiient en la seva primera
comunicacio.

Nota 2: Quan una aeronau estigui sota alguna restriccié de velocitat vertical
imposada per ATC i rebi una nova autoritzacié de nivell, el pilot hauria de sol-licitar
confirmacié sobre la vigéncia de la restriccié, sempre que no I'hagi rebut juntament
amb la nova autoritzacié de nivell.

Nota 3: Quan una aeronau sigui transferida a una altra freqliéncia i estigui sota
alguna restriccié de velocitat vertical imposada per ATC, el pilot hauria d’informar el
sector de control segiient en primera comunicacié sobre aquesta restricci6 emesa
pel sector de control anterior.»
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21. Es modifica I'apartat 4.2.22.1.6. per addicionar-li una nota del tenor segiient:

«Nota: Quan s’emeti una nova autoritzacié de nivell a una aeronau a la qual
S’hagi aplicat anteriorment una restriccié de velocitat vertical d’ascens o descens o
quan hi hagi transferencies de control entre sectors o dependéencies ATS, el
controlador hauria de repetir en els seus missatges aquesta restriccié en cas que es
mantingui.»

22. Es modifica la lletra a) de I'apartat 4.3.3.2.7.2.1., que passa a quedar redactada
en els termes seglents:

«a) La taula de nivells de creuer que s’indica a I'annex | del Reial decret
1180/2018, de 21 de setembre, que preval sobre la de 'apéndix 3 de SERA; o»

23. Es modifica la lletra a) de I'apartat 4.3.3.2.7.3.3., que passa a quedar redactada
en els termes seglents:

«a) La taula de nivells de creuer que s’indica a I'annex | del Reial decret
1180/2018, de 21 de setembre; o»

24. Es modifica integrament I'apartat 4.3.3.2.8., que passa a quedar redactat en els
termes seguents:

«4.3.3.2.8. Procediments especials per a casos de pérdua de la capacitat de
performance de navegacio vertical requerida per al vol dins de I'espai aeri EUR
RVSM.

Nota 1: SERA.11013, lletra (c), conté la regulacié sobre la materia i el material
guia i els mitians acceptables de compliment adoptats per I’Agéncia Europea de
Seguretat Aéria, els procediments d’aplicacié.

Nota 2: Una contingéncia en vol que afecti el vol en I'espai aeri EUR RVSM és
una circumstancia imprevisible que té un impacte directe en la capacitat d’'una o més
aeronaus per operar d’acord amb els requisits de performance de navegacioé vertical
de l'espai aeri EUR RVSM, segons especifica 4.3.3.2.3. Aquestes contingencies en
vol poden ser conseqliéncia de la degradaci6 de I'equip d’aeronau associat amb el
manteniment de l'altura i conseqiiéncia també de les condicions de turbuléncia
atmosferica.»

25. Es modifica I'apartat 4.3.4.1., que passa a tenir la redaccié seguent:

«4.3.4.1. Excepte en els casos en qué expressament ho autoritzi I'autoritat
competent, no s’han d’assignar nivells de creuer per sota de les altituds minimes de
vol establertes per I'Estat, tal com estableixen SERA.5005 i SERA.5015. Els articles
31 i 33 a 35, ambdds inclosos, del Reial decret 1180/2018, de 21 de setembre,
contenen disposicions addicionals sobre la matéria.»

26. Es fa una nova redaccioé de I'apartat 4.3.6.1., que passa a quedar redactat en els
termes seguents:

«4.3.6.1. Es pot autoritzar que una aeronau passi a un nivell préviament ocupat
per una altra aeronau, després que aquesta hagi notificat que I'ha deixat lliure,
excepte quan:

a) se sap que existeix turbuléncia forta;

b) l'aeronau que esta a més altura esta efectuant un ascens en creuer; o

c) la diferéncia de performance de les aeronaus és tal que pot portar a una
separaci6 inferior a la minima aplicable;
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en aquest cas no s’ha de concedir 'autoritzaci6 fins que I'aeronau que deixa lliure el
nivell hagi notificat que es troba en un altre nivell o que esta passant per un altre
nivell, en tots dos casos amb la separacié minima requerida.»

27. S’addiciona a 'apartat 4.3.7.1.1. una nota del tenor segient:
«Nota: Vegeu SERA.8005, lletra c), 2) ii).»
28. S’addiciona un nou apartat 4.3.7.1.3., amb la redacci6 seguent:

«4.3.7.1.3. Quan una aeronau efectua un viratge cap a una ruta ATS a través
d’'un punt de recorregut de sobrevol, s’ha d’aplicar una separacié que no sigui la
separacio lateral prescrita normalment per a la porcié del vol entre el punt de
recorregut de sobrevol on s’executa el viratge i el proper punt de recorregut (vegeu
les figures 4-1Ai 4-1B).

Nota 1: Per als punts de recorregut de sobrevol, es requereix que les aeronaus
primer sobrevolin el punt de recorregut abans d’executar el viratge. Després del
viratge, I'aeronau pot navegar per incorporar-se immediatament a la ruta després
del viratge o navegar al proper punt de recorregut definit abans de reincorporar-se a
la ruta. Aixo exigeix una separaci6 lateral addicional en la part sobrevolada del
viratge.

Nota 2: Aixo no s’aplica a rutes ATS que tenen viratges en qué s'utilitzen punts
de recorregut de pas.

Nota 3: A 4.3.7.2.1.6. s’exemplifiquen minimes de separacié lateral prescrites
per a performances de navegacio especifiques.

S'aplica la separacio
lateral minima
prescrita

Punt de recorregut
de pas

L —

W

No s’aplica la
separacio
lateral minima
prescrita

) g

Figura 4-1A. Viratge sobre un punt de recorregut de sobrevol
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S'aplica la
separacio lateral
minima prescrita

Punt de recorregut
de pas

S'aplica la
separacio lateral
minima prescrita

2

Figura 4-1B. Viratge en el punt de recorregut de pas
29. Es modifica integrament I'apartat 4.3.7.2., que passa a tenir la redaccio seguent:
«4.3.7.2. Criteris i minimes de separacio lateral.

4.3.7.21. Entre els mitjans pels quals es pot aconseguir la separaci6 lateral
s’inclouen els seguents:

4.3.7.2.1.1. Per referéncia als mateixos o diferents llocs geografics. Mitjangant
informes de posicid que indiquen de manera positiva que les aeronaus estan sobre
llocs geografics diferents la determinacio dels quals s’efectui visualment o per
referéncia a una ajuda per a la navegacio (vegeu la figura 4-2).

__». I’

/

~

Figura 4-2. Utilitzant els mateixos o diferents llocs geografics
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4.3.7.2.1.2. Utilitzant 'NDB, VOR o GNSS en derrotes o rutes ATS que
s’intersequen. Exigint a les aeronaus que segueixin determinades derrotes amb una
minima de separacio apropiada a I'ajuda per a la navegacié utilitzada, existeix
separacio lateral entre dues aeronaus quan:

a) VOR: ambdues aeronaus s’han establert en radials que divergeixen en 15°
almenys i una de les aeronaus esta almenys a una distancia de 28km (15NM) o
més des de la instal-lacié (vegeu la fig. 4-3).

28 km (15 NM)

Y

VOR

Figura 4-3. Separacio utilitzant el mateix VOR

b) NDB: ambdues aeronaus s’han establert en derrotes cap a o des de 'NDB
que divergeixen en 30° almenys i una de les aeronaus esta almenys a una distancia
de 28km (15NM) o més des de la instal-lacié (vegeu la fig. 4-4).

Y

Figura 4-4. Separacio utilitzant el mateix NDB

c) GNSS/GNSS: es confirma que cada aeronau s’estableix en una derrota
amb desplagament zero entre dos punts de recorregut i almenys una aeronau es
troba a una distancia minima respecte d’'un punt comu, com especifica la taula 4.3.1;
o}

d) VOR/GNSS: I'aeronau que utilitza VOR s’estableix en un radial cap a o des
del VOR i es confirma que l'altra aeronau, que utilitza el GNSS, esta establerta en
una derrota amb desplacament zero entre dos punts de recorregut i almenys una
aeronau es troba a una distancia minima respecte d’un punt comu, com especifica
la taula 4.3.1.
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Taula 4.3.1. Separacio lateral per a aeronaus que utilitzen VOR i GNSS

Aeronau 1: VOR o GNSS
Aeronau 2: GNSS

Diferéncia angular entre der'rotes FLO10 — FL190 FL200 — FL600
mesurada en el punt comu (en Distancia des d' , Distancia des d' .
graus). istancia des d’un punt comu. istancia des d’un punt comu.
15-135 27,8km (15NM) 43km (23NM)

Les distancies que figuren a la taula son distancies en terra. Els estats han de tenir en compte la
distancia (abast oblic) des de la font d'un senyal DME a I'antena receptora quan s’utilitzi el DME per
proporcionar informacié sobre I'abast.

Nota 1: Els valors de la taula anterior procedeixen d’una taula més gran que
conté valors derivats d’analisis de riscos de col‘lisi6. La taula font relativa a la
separacio d’aeronaus que naveguen per mitia del GNSS i el VOR figura a la Circular
322, Directrius sobre la implantacié de minimes de separacio lateral GNSS basades
en les minimes de separacié VOR. Els estats es poden remetre a la Circular 322 per
obtenir més detalls i altres diferencies angulars i distancies de separacio.

Nota 2: Els valors de la taula anterior donen compte de les distancies des del
punt comu comprés per I'area tedrica de viratge per a viratges de pas, com
especifica el document Minimum Aviation System Performance Standard: Required
Navigation Performance For Air Navigation (ED-75B/D0O-236B), secci6é 3.2.5.4., i
viratges de transicié de radi fix que defineix el Manual de navegacié basada en la
performance (PBN) (Doc. 9613 de 'OACI).

Nota 3: La Circular 322, Directrius sobre la implantacié de minimes de separacio
lateral GNSS basades en les minimes de separacié VOR, conté textos d’orientacio
per a l'aplicacié de la separacio6 lateral GNSS.

4.3.7.21.2.1. Abans d’aplicar la separacié entre derrotes basada en el GNSS,
el controlador ha de confirmar que:

a) és segur que I'aeronau navega utilitzant el GNSS; i
b) en I'espai aeri on estan autoritzats desplagaments laterals estrategics, no
s’estigui aplicant un desplagament lateral.

4.3.7.2.1.2.2. Per reduir al minim la possibilitat d’errors operacionals, s’haurien
d’utilitzar els punts de recorregut continguts a la base de dades de navegacio o
transmesos per enllag ascendent al sistema de gestié de vol de 'aeronau, enlloc de
punts de recorregut alimentats manualment, quan s’apliqui una separacié entre
derrotes basada en el GNSS. En cas que es restringeixi operacionalment I'is de
punts de recorregut continguts a la base de dades de navegacid, I'is de punts de
recorregut que és necessari que els pilots introdueixin manualment s’hauria de
limitar a mig grau o un grau complet de latitud i longitud.

4.3.7.2.1.2.3. La separacio entre derrotes basada en el GNSS no s’ha d’aplicar
en casos en qué el pilot va notificar interrupcions del servei de vigilancia autbnoma
de la integritat en el receptor (RAIM).

Nota: Amb el propdsit d’aplicar minimes de separacio lateral basades en el
GNSS, es considera que la informacio relativa a la distancia i la derrota que es
deriva d’un sistema de navegacio integrat que incorpora informacié del GNSS és
equivalent a la distancia i derrota del GNSS.

4.3.7.2.1.2.4. Els receptors GNSS utilitzats per aplicar la separacié s’han
d’indicar en el pla de vol.

Nota: Els receptors GNSS utilitzats per aplicar la separacié han de reunir els
requisits de I'annex 10, volum I, al Conveni sobre aviacié civil internacional.
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4.3.7.2.1.3. Utilitzant ajudes o métodes de navegacio diferents. S’ha d’establir
la separaci6 lateral entre aeronaus que utilitzen ajudes de navegacié diferents, o
quan una aeronau estigui utilitzant equip RNAYV, i cal assegurar-se que els espais
aeris protegits derivats per a les ajudes de navegaci6, o RNP, no se superposin.

4.3.7.2.1.4. Separacio lateral d’'aeronaus que segueixen procediments de vol
per instruments publicats per a arribades i sortides.

4.3.7.2.1.4.1. Hiha d’haver una separacio lateral entre les aeronaus que surten
i/o arriben, utilitzant procediments de vol per instruments:

a) quan la distancia entre qualsevol combinacié de derrotes RNAV 1 amb
RNAV 1, o RNP 1, RNP APCH o RNP AR APCH no sigui inferior a 13km (7 NM); o

b) quan la distancia entre qualsevol combinacié de derrotes RNP 1, RNP
APCH o RNP AR APCH no sigui inferior a 9,3km (5NM); o

c) quan les arees protegides de les derrotes dissenyades utilitzant criteris de
franqueig d’obstacles no se superposin i sempre que es tingui en compte I'error
operacional.

Nota 1: Els valors de les distancies que figuren a a) i b) es van determinar
mitjangant una analisi de riscos de col-lisi6 utilitzant muiltiples especificacions de
navegacio. La Circular 324 de I'OACI, Directrius sobre separacio lateral d’aeronaus
que surten i arriben seguint procediments adjacents de vol per instruments, conté
informacié sobre aquesta analisi.

Nota 2: La Circular 324 de 'OACI també conté informaci6 sobre la separacio de
derrotes d’arribada i sortida utilitzant arees protegides que no se superposen,
basant-se en criteris de franqueig d’obstacles, segons el que disposen els
Procediments per als serveis de navegacié aéria — Operacié d’aeronaus, volum Il
— Construccié de procediments de vol visual i per instruments (PANS OPS, Doc.
8168 de I'OACI).

Nota 3: Les disposicions relatives a les reduccions de les minimes de separacié
figuren a l'apartat 4.3.9.

Nota 4: L’orientacio relativa a les especificacions de navegacio6 figura al Manual
de navegacié basada en la performance (PBN) (Doc. 9613 de I'OACI).»

4.3.7.2.1.5. Operacions RNAV en qué s’especifica RNP en derrotes paral-leles
o rutes ATS.

Dins de 'espai aeri designat o en rutes designades, en les quals s’especifica
RNP, es pot obtenir la separacio6 lateral entre aeronaus amb equip RNAV exigint que
les aeronaus s’estableixin en els eixos de derrotes paral-leles o rutes ATS separades
a una distancia que garanteixi que no se superposin els espais aeris protegits de les
derrotes o les rutes ATS.

Nota: La separacioé entre derrotes paral-leles o entre eixos de rutes paral-leles
ATS respecte a les quals es requereix un tipus d’RNP depen del tipus d’RNP
corresponent especificat. A 'annex 11, adjunt B, s’inclouen textos d’orientacié sobre
la separacié entre derrotes o rutes ATS basades en tipus d’RNP.

4.3.7.2.1.6. Separacio lateral entre aeronaus en derrotes paral-leles o que no
es tallen o en rutes ATS.

Dins d’espai aeri designat o en rutes designades, la separacio lateral entre
aeronaus que operen en derrotes paral-leles o que no es tallen o en rutes ATS s’ha
d’establir de conformitat amb el segiient:

a) per a una separaciéo minima entre derrotes de 93km (50NM) es prescriu
una performance de navegacio d’RNAV 10 (RNP 10), RNP 4 o d’'RNP 2;
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b) per a una separacié minima entre derrotes de 42,6 km (23NM) es prescriu
una performance de navegacio d’'RNP 4 o RNP 2. El sistema de comunicacié ha de
complir la performance de comunicacié requerida 240 (RCP240) i el sistema de
vigilancia ha de complir la performance de vigilancia requerida 180 (RSP 180). El
control del compliment s’ha de garantir mitjancant I'establiment d’'un contracte
ADS-C de succés amb un succés de canvi de desviacio lateral amb un llindar maxim
de 5NM i un succés de canvi de punt de recorregut.

C) per a una separacié minima entre derrotes de 27,8km (15NM) es prescriu
una performance de navegacido d’RNP 2 o un equip GNSS. Les comunicacions orals
VHF directes controlador-pilot s’han de mantenir mentre s’apliqui aquesta separacio;

d) pera una separacié minima entre derrotes de 13km (7 NM), aplicada mentre
una aeronau ascendeixi/descendeixi a través del nivell d’una altra aeronau, es
prescriu una performance de navegacié d’RNP 2 o un equip GNSS. Les
comunicacions orals VHF directes controlador-pilot s’han de mantenir mentre
s’apliqui aquesta separacio; i

e) per a una separacio minima entre derrotes de 37 km (20 NM), aplicada
mentre una aeronau ascendeixi/descendeixi a través del nivell d’'una altra aeronau
en utilitzar altres tipus de comunicacié diferents dels que especifica d), es prescriu
una performance de navegacio d’'RNP 2 o un equip GNSS.

Nota 1: En el Manual de navegacié basada en la performance (PBN) (Doc. 9613
de 'OACI) figura I'orientacié sobre la implantacié de la capacitat de navegacié que
permet separacio lateral de 93km (60NM, 42,6 km (23NM), 37 km (20NM), 27,8 km
(15NM) i 13km (7 NM). Les orientacions sobre I'aplicacié de les minimes de
separacio lateral de 93km (50NM), 42,6 km (23NM), 37 km (20NM), 27,8km (15 NM)
i 13km (7 NM) figuren a la Circular 341, Directrius per a la implantacié de minimes
de separaci6 lateral.

Nota 2: Al Manual sobre comunicacions i vigilancia basades en la performance
(PBCS) (Doc. 9869 de I'OACI) i al Global Operational Data Link (GOLD) Manual
(Doc 10037) (Manual d’operacions per enllag de dades a escala mundial) figuren
orientacions per a la implantacié de la capacitat de comunicacions i vigilancia que
permet minimes de separacio lateral de 93km (50NM) i 42,6 km (23 NM).

Nota 3: Vegeu l'annex Ill, adjunt C del Reial decret 1180/2018, de 21 de
setembre, CASELLA 10: EQUIP | CAPACITATS en relaci6 amb el GNSS que
prescriuen c), d) i e).

4.3.7.2.1.7. Separacio lateral entre aeronaus en derrotes que es tallen o en
rutes ATS.

La separacio lateral entre aeronaus que operen en derrotes que es tallen o en
rutes ATS s’ha d’establir de conformitat amb el seglent:

a) una aeronau que convergeix en la derrota d’'una altra aeronau se separa
lateralment fins a assolir un punt de separacio lateral localitzat a una distancia
especifica mesurada perpendicularment des de la derrota de I'altra aeronau (vegeu
la fig. 4-5); i

b) una aeronau que divergeix de la derrota d’'una altra aeronau se separa
lateralment després d’haver passat un punt de separacio lateral localitzat a una
distancia especifica mesurada perpendicularment des de la derrota de I'altra
aeronau (vegeu la fig. 4-5).
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Aquest tipus de separacio es pot utilitzar per a derrotes que s’intersequen a
qualsevol angle, utilitzant els valors dels punts de separacio lateral que especifica la
taula seguent:

Navegacio Separacié
RNAV 10 (RNP 10) 93 km (50NM)
RNP 4 42,6 km (23NM)
RNP 2 27,8km (15NM)

Llegenda:

L = separacid lateral requerida

# = punts de separacio lateral

/ a = angle d'interseccio
D = distancia cap a/des del punt d'interseccié

_ L
~ Sen®

Figura 4-5 Punts de separacio lateral

4.3.7.2.1.8. En aplicar la minima de separacié de 27,8km (15NM) que
especifica la taula anterior, un GNSS compleix la performance de navegacio
especificada, com s’indica al pla de vol per mitja de la lletra G.

Nota: El Manual de navegacio basada en la performance (PBN) (Doc. 9613 de
I’OACI) conté orientacions per a la implantacié de la capacitat de navegacié que
permet minimes de separacio lateral de 93km (50NM), 42,6 km (23NM) i 27,8 km
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(15NM) i la Circular 341, Directrius per a la implantacié de minimes de separacio
lateral, conté informacié complementaria per a la implantacié de minimes de
separacio lateral de 93km (50NM), 42,6 km (23NM) i 27,8 km (15 NM).

4.3.7.2.1.9. Efectuant una transicié a un espai aeri en el qual s’apliquen
minimes superiors de separacio lateral. Existeix separaci6 lateral quan les aeronaus
s’han establert en derrotes especifiques que:

a) estan separades per minimes apropiades; i

b) divergeixin en 15° almenys fins que s’estableixi la separacié minima lateral
corresponent; sempre que sigui possible assegurar, utilitzant procediments aprovats
pel proveidor de serveis de transit aeri, que les aeronaus tenen la capacitat de
navegacié necessaria per aconseguir una guia de derrota precisa.»

30. Es modifica l'apartat 4.3.8.2.1.2., que passa a quedar redactat en els termes
seguents:

«4.3.8.2.1.2. Aeronaus que segueixin derrotes que s’encreuen:

a) quinze minuts (vegeu la fig. 4-11); o
b) deu minuts, si les ajudes per a la navegaciéo permeten determinar
frequentment la posicié i la velocitat (vegeu la fig. 4-12).

)

_’)-H 15 min——»

Figura 4-11 Separacié de 15 minuts entre aeronaus
per derrotes que s’encreuen i al mateix nivell

W Ajuda per a
la navegacid

Ajuda per a
la navegacia ‘*

O

|q 10 min > I
Ajuda per a
la navegacio

[0

Figura 4-12 Separacié de 10 minuts entre aeronaus
per derrotes que s’encreuen i al mateix nivell

31. Se suprimeix I'apartat 4.3.8.3.1.3.
32. Es modifica 'apartat 4.3.8.4.3., que passa a tenir la redaccié seguent:

«4.3.8.4.3. Quan s’apliqui la tecnica del nombre de Mach i sempre que:

a) les aeronaus en questié hagin informat sobre el mateix punt comu i
segueixin la mateixa derrota o derrotes continuament divergents fins que s’estableixi
una altra forma de separacioé; o

b) si les aeronaus no han informat sobre el mateix punt de notificacio, sigui
possible assegurar-se, mitjangcant vigilancia radar, ADS-B o altres mitjans, que
existira l'interval de temps apropiat en el punt comu a partir del qual segueixen la
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mateixa derrota o bé derrotes continuament divergents; la separacié longitudinal
minima entre les aeronaus amb turboreactors que segueixen la mateixa derrota, en
vol horitzontal, ascens o descens, ha de ser de la manera seguent:

1r 10 minuts; o

2n entre 9 i 5 minuts, inclusivament, a condicié que I'aeronau precedent
mantingui un nombre de Mach vertader superior al de I'aeronau seglient de
conformitat amb el que s’indica a continuacio6:

(i) 9 minuts, si la velocitat de I'aeronau precedent és 0,02 Mach superior a la
de l'aeronau seglient;

(i) 8 minuts, si la velocitat de I'aeronau precedent és 0,03 Mach superior a la
de l'aeronau seglient;

(iii) 7 minuts, si la velocitat de I'aeronau precedent és 0,04 Mach superior a la
de l'aeronau seglient;

(iv) 6 minuts, si la velocitat de I'aeronau precedent és 0,05 Mach superior a la
de l'aeronau seglient;

(v) 5 minuts, si la velocitat de I'aeronau precedent és 0,06 Mach superior a la
de l'aeronau segient.»

33. Se substitueix integrament 'apartat 4.3.8.5., que passa a quedar redactat en els
termes segulents:

«4.3.8.5. Minimes de separacié longitudinal i técnica del nombre de Mach
basades en distancia RNAV

Nota: En el Manual sobre la performance de navegacié requerida (RNP) (Doc.
9613 de I'OACI) figuren textos d’orientaci6 sobre les operacions RNAV.

4.3.8.5.1. Les aeronaus amb turboreactors han de mantenir el nombre de
Mach vertader aprovat per I'ATC i han d’obtenir aprovacio ATC abans de modificar-lo.
Quan és necessari efectuar immediatament un canvi temporal en el nombre de
Mach (p.ex., per turbuléncia), s’ha de notificar a 'ATC tan aviat com sigui possible
que aquesta modificacio s’ha efectuat.

4.3.8.5.1.1. Si, a causa de la seva performance, I'aeronau no pot mantenir
durant ascensos o descensos en ruta I'tltim nombre de Mach assignat, el pilot de
I'aeronau en qliestié ho ha de notificar a 'ATC en sol-licitar-se I'ascens/descens.

4.3.8.5.2. Les minimes de separacié basades en la distancia RNAV no s’han
d’aplicar després que el pilot hagi avisat a 'ATC sobre deteriorament o fallada de
I'equip de navegacio.

4.3.8.5.3. La separaci6 s’ha d’establir mantenint com a minim la distancia
especificada entre les posicions de les aeronaus, notificada amb referéncia a I'equip
RNAV. S’hauria de mantenir comunicacio directa entre el controlador i el pilot mentre
s'utilitzi aquesta separacio.

Quan es faci Us de canals d’altes frequiéncies, o de molt altes frequéncies
d’abast ampliat d’us general, en les comunicacions aeroterrestres per al servei de
control d’area i d’aquestes se n’encarregui el personal que s’ocupa de les
comunicacions aeroterrestres, s’han d’adoptar les mesures adequades per
proporcionar comunicacions directes entre el pilot i el controlador, o perqué el
controlador pugui supervisar totes les comunicacions aeroterrestres.

4.3.8.5.3.1. Per ajudar els pilots a proporcionar facilment la informacié
necessaria sobre distancia RNAV, aquesta informacié de posicié s’hauria de donar
fent referencia, sempre que sigui possible, a un punt de recorregut comu situat
davant de les dues aeronaus.
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4.3.8.5.4. La separaci6 basada en la distancia RNAV es pot aplicar entre les
aeronaus dotades d’equip RNAV que volen en rutes RNAV designades o en rutes
ATS definides per VOR.

4.3.8.5.5. Es pot aplicar una minima de separacié de 150km (80NM) i técnica
del nombre de Mach basada en la distancia RNAV en lloc de la minima de separacié
longitudinal de 10 minuts entre les aeronaus amb derrotes en el mateix sentit amb
la técnica del nombre de Mach sempre que:

a) cada aeronau notifiqui la seva distancia fins a o des del mateix punt comu
“en la derrota”;

b) es verifiqui la separacié entre aeronaus al mateix nivell per mitja de lectures
simultanies de la distancia RNAV des de les aeronaus, a intervals frequients, per tal
d’assegurar que es respecti la minima (vegeu la figura 4-22A);

Funt comu

Koyt
o

150 km
(80 NM)

Fig. 4-22A Separacié de 150km (80 NM) basada en RNAV entre aeronaus al
mateix nivell [vegeu 4.3.8.5.5.b]

c) s’estableixi la separacid entre aeronaus que ascendeixen o descendeixen
per mitja de lectures simultanies de la distancia RNAV des de les aeronaus (vegeu
les figures 4-22B i 4-22C); i

d) en el cas d’aeronaus que ascendeixen o descendeixen, una aeronau
mantingui el nivell, mentre no hi hagi separaci6 vertical.

| 150 %km_| Punt com
(80 NM) P
7 %00 m)

-
-
_____ — — — — — e ———— - = FL250
/ﬂ:,;u kmr —FD— Ry
L 5
- (BD NM)
-
FL 240
150 kmﬁl (7 300 m)
{80 NM)

Fig. 4-22B Separacié de 150 km (80 NM) basada en RNAV entre aeronaus
que ascendeixen i per la mateixa derrota [vegeu 4.3.8.5.5.c]
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______ —E-.—,n-——____ FL250
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(B0 NM)

Fig. 4-22C Separacié de 150km (80 NM) basada en RNAV entre aeronaus
que descendeixen i per la mateixa derrota [vegeu 4.3.8.5.5.c]

4.3.8.5.6. Quan s’aplica la minima de separacio6 longitudinal de 150 km (80 NM)
amb la técnica del nombre de Mach vertader, I'aeronau que precedeix ha de
mantenir un nombre de Mach igual o superior al que manté I'aeronau seguent.

Nota: Amb la finalitat de facilitar I'aplicacié del procediment quan hi hagi un canvi
de nivell considerable, es pot autoritzar 'aeronau que descendeix a volar fins a un
nivell convenient sobre 'aeronau que estigui a menys altitud, o es pot autoritzar
l'aeronau que puja a volar fins a un nivell convenient per sota de I'aeronau que
estigui a més altitud, per poder verificar novament la separacié que s’obtindra quan
no existeixi separacio vertical.

4.3.8.5.7. Aeronaus que segueixen derrotes oposades. Es pot autoritzar les
aeronaus que utilitzen RNAV que ascendeixin o descendeixin fins als nivells ocupats
per altres aeronaus que utilitzin RNAV, sempre que s’hagi establert amb certesa, per
mitja de lectures simultanies de la distancia RNAV des de o fins al mateix punt comu
“en la derrota”, que les aeronaus s’han encreuat i estan separades per 150km
(80NM) de distancia com a minim (vegeu la figura 4-22D).»

Punt de recorragut 150 km

180 N
D {80 NM] -
LI P L

Punt comu

Fig. 4-22D Separacié de 150km (80 NM) basada en RNAV entre aeronaus per
derrotes oposades [vegeu 4.3.8.5.7.]

34. S’addiciona un nou apartat 4.3.8.6.2.3., amb la redacci6 seguent:

«4.3.8.6.2.3. Quan les aeronaus es trobin, o s’esperi que redueixin la separacié
minima aplicable, s’han d’aplicar técniques de control de velocitat, inclosa
'assignacié del nombre de Mach, a fi d’assegurar-se que existeixi una distancia
minima durant tot el periode d’aplicacié de la minima.»
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35. Se suprimeix integrament 'apartat 4.3.8.6.4.
36. S’addicionen dos nous apartats, 4.3.8.8. i 4.3.8.9., redactats en els termes
seguents:

«4.3.8.8. Minimes de separacié longitudinal i funcié de la distancia amb
procediment d’ascens i descens (CDP) amb ADS-C.

4.3.8.8.1. Quan s’autoritza una aeronau que esta en una mateixa derrota a
ascendir o descendir passant pel nivell d’'una altra aeronau, I'autoritzacié s’hauria de
donar sempre que es compleixin els requisits seglents:

a) ladistancia longitudinal entre les aeronaus estigui determinada pel sistema
d’automatitzacié en terra, a partir d'informes de demanda ADS-C gairebé simultanis
que continguin una precisio de la posicié de 0,25NM o millor (xifra de meérit 6 o
superior);

Nota: Per obtenir més informacié sobre els calculs de la distancia, vegeu el
paragraf 4.3.8.9.5.

b) la distancia longitudinal entre les aeronaus, com indica a), no sigui inferior

1r 27,8km (15NM), quan l'aeronau precedent voli a una velocitat igual o
superior que I'aeronau que la segueix; o

2n 46,3km (25NM), quan la velocitat de I'aeronau que segueix no superi la
velocitat de I'aeronau precedent en més de 18,5km/h (10kt) o Mach 0,02;

c) la diferéncia d’altitud entre les aeronaus no sigui superior a 600 m (2.000 ft);

d) [lautoritzacié s’emeti amb una restriccié que exigeixi que es restableixi la
separacio vertical dins dels 15 minuts posteriors a la primera sol-licitud d’informe de
demanda; i

e) es mantinguin les comunicacions orals directes controlador-pilot o CPDLC.

4.3.8.8.2. L’aplicacié del procediment d’ascens i descens (CDP) ADS-C
s’hauria d’acompanyar d’'un procés de control continu.

Nota: La Circular 342, Automatic Dependent Surveillance — Contract (ADS-C)
Climb and Descend Procedure (CDP) [Procediment d’ascens i descens (CDP) amb
vigilancia dependent automatica — contracte (ADS-C)] conté informacié
complementaria sobre el control continu.»

4.3.8.9. Minimes de separacio longitudinal basades en la performance.

Nota: Les orientacions per a la implantacio i I'aplicacié de les minimes de
separacioé que inclou aquesta seccio figuren al Doc. 9869 de 'OACI, Performance-
based Communication and Surveillance (PBCS) Manual [Manual sobre
comunicacions i vigilancia basades en la performance (PBCS)]; el Doc. 10037,
Global Operational Data Link (GOLD) Manual [Manual d’operacions per enllag de
dades a escala mundial]; el Doc.10038 de 'OACI, Satellite Voice Operations Manual
(SVOM) [Manual d’operacions basades en comunicacions orals per satel-lit (SVOM)]
i les Guidelines for the Implementation of Performance-based Longitudinal
Separation Minima [Orientacions per a la implantacié de minimes de separacio
longitudinal basades en la performance] (Circular 343).

4.3.8.9.1. Dins d’espai aeri designat, o en rutes designades, es poden utilitzar
les minimes de separaci6 coincidents amb les disposicions d’aquesta seccid.
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4.3.8.9.2. Es poden utilitzar les minimes de separaci6 segients per a aeronaus
en creuer, ascens o descens en:

a) la mateixa derrota; o
b) que travessin derrotes, sempre que I'angle relatiu entre les derrotes sigui
inferior a 90°.

Minimes de Interval maxim de
” RNP RCP RSP notificacio periddica
separacio 4ADS-C
93km (50NM) 10 240 180 27 minuts
4 240 180 32 minuts
55,5km (30NM) 204 240 180 12 minuts
5 minuts 204010 240 180 14 minuts

Nota: Les Guidelines for the Implementation of Performance-based Longitudinal
Separation Minima [Orientacions per a la implantacié de minimes de separacio
longitudinal basades en la performance] (Circular 343) contenen informacié
detallada sobre I'analisi utilitzada per determinar aquestes minimes de separacio i
els procediments de control.

4.3.8.9.3. Es pot autoritzar aeronaus en derrotes oposades i en sentits oposats
a ascendir o descendir fins als nivells ocupats per una altra aeronau, o a passar pels
nivells esmentats, sempre que els informes ADS-C indiquin que, en passar-se entre
si, les aeronaus mantenen la separacié minima aplicable que figura a 4.3.8.9.2.

4.3.8.9.4. La separacio de cinc minuts s’ha de calcular amb una resolucié d’'un
segon, sense arrodoniment.

4.3.8.9.5. S’ha d’aplicar la separacié de manera que la distancia o el temps
entre les posicions calculades de les aeronaus mai no sigui inferior als minims
prescrits. Aquesta distancia o temps s’ha d’obtenir per mitja d’un dels métodes
seglents:

a) quan les aeronaus es troben en la mateixa derrota idéntica, la distancia o el
temps es poden mesurar entre les posicions calculades de les aeronaus o es poden
calcular mesurant les distancies o els temps fins a un punt comu en la derrota
(vegeu les figures 4-23A i 4-23B);

Nota: Les mateixes derrotes identiques sén un cas especial de la mateixa
derrota que defineix 4.3.8.1.5., lletra a), on la diferéncia angular és zero graus, o
derrotes oposades que defineix 4.3.8.1.5., lletra b), on la diferéncia angular és 180°.

b) quan les aeronaus es troben en les mateixes derrotes no paral-leles o en
derrotes oposades no paral-leles que no siguin les de a), o en derrotes que
s’encreuen, la distancia o el temps s’ha de calcular mesurant les distancies o els
temps fins al punt comu d’interseccié de les derrotes o de la derrota projectada
(vegeu les figures 4-23C a 4-23E); i

€) quan les aeronaus es troben en derrotes paral-leles amb arees de proteccio
que se superposen, la distancia o el temps s’han de mesurar al llarg de la derrota
d’'una de les aeronaus com es va indicar a a) utilitzant la seva posicio calculada i el
punt per davant de la posicié calculada de I'altra aeronau (vegeu la figura 4-23F).

Nota: En tots els casos que presenten les figures 4-23A a 4-23F, «d» i «t» es
calculen restant la distancia o el temps de 'aeronau més proxima des del punt
comu, de la distancia o el temps de I'aeronau més llunyana des del punt comu,
excepte en la figura 4-23E, en que les dues distancies o temps se sumen, per la
qual cosa l'ordre de les aeronaus no és important per al calcul.
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4.3.8.9.6. EI sistema de comunicacions que se subministri per permetre
I'aplicacio de les minimes de separacio que figuren a 4.3.8.9.2., ha de permetre a un
controlador, dins d’un interval de 4 minuts, intervenir i resoldre un possible conflicte
comunicant-se amb una aeronau utilitzant els mitjans normals de comunicacions.
S’ha de disposar d’'un mitja alternatiu per permetre al controlador intervenir i resoldre
el conflicte dins d’un lapse total de 10,5 minuts, si fallen els mitjans normals de
comunicacions.

4.3.8.9.7. Quan no es rebi un informe ADS-C periodic o de succés de canvi de
punt de recorregut dins d’un interval de 3 minuts a partir del moment en qué hauria
d’haver estat enviat, I'informe es considera endarrerit i el controlador ha de prendre
mesures per obtenir I'informe com més aviat millor, normalment mitjangant ADS-C o
CPDLC. Si no es rep un informe dins dels 6 minuts posteriors al moment en qué
s’hauria d’haver enviat I'informe original, i existeix possibilitat de pérdua de separacié
respecte d’altres aeronaus, el controlador ha de prendre mesures per resoldre
qualsevol possible conflicte, tan aviat com sigui possible. El mitja de comunicacions
subministrat ha de ser d’un tipus que permeti aconseguir aquesta separacié
alternativa dins d’un interval addicional de 7,5 minuts.

4.3.8.9.8. Quan es rebi informacié que indiqui que existeix una fallada de
I'equip terrestre o de I'aeronau, o un deteriorament que impliqui una performance
més baixa que la indicada en els requisits de performance de comunicacio,
navegacio i vigilancia, I'ATC ha d’aplicar, segons correspongui, minimes de
separacio6 alternatives.

Punt comu

> > :

«~———d, 0 t,—
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d=d,—d,
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=44,

Fig. 4-23A. Calcul de la distancia/temps longitudinal entre aeronaus — derrota
idéntica, mateix sentit [vegeu 4.3.8.9.5.a)]
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4,0ty -
<————dot >
d=d,-d,
o
t=t,—t,

Fig. 4-23B. Calcul de la distancia/temps longitudinal entre aeronaus — derrota
idéntica, sentit oposat [vegeu 4.3.8.9.5.a)]

Punt comu /

dzdz—d':
0

3 3

Fig. 4-23C. Calcul de la distancia/temps longitudinal entre aeronaus — mateixa
derrota pero no idéntica, i derrotes que s’encreuen [vegeu 4.3.8.9.5.b)]
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Fig. 4-23D. Calcul de la distancia/temps longitudinal entre aeronaus — mateixa
derrota prevista pero no idéntica [vegeu 4.3.8.9.5.b)]

Punt comu /
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Fig. 4-23E. Calcul de la distancia/temps longitudinal entre aeronaus — costats
oposats del punt comu [vegeu 4.3.8.9.5.b)]
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Fig. 4-23F. Calcul de la distancia/temps longitudinal entre aeronaus — derrotes
paral-leles [vegeu 4.3.8.9.5.c)]

37. S’introdueix un nou apartat 4.3.9.3., en els termes segulents:
«4.3.9.3. Separacio d’emergencia.

4.3.9.3.1. Sien una situacié d’emergéncia no és possible assegurar-se que es
pugui mantenir la separacié horitzontal aplicable, es pot utilitzar una separacié
d’emergéncia que sigui la meitat de la minima aplicable de separacio vertical, és a
dir 150 m (500ft) entre aeronaus en I'espai aeri en qué s’aplica una separacié
minima vertical de 300 m (1.000ft) i de 300 m (1.000ft) entre aeronaus en I'espai aeri
en qué s’aplica una minima de separaci6 vertical de 600 m (2 000ft).

4.3.9.3.2. Quan s’apliqui la separaci6 d’emergéncia, les tripulacions de vol en
questié han de ser informades que s’esta aplicant la separacié d’emergéncia i sobre
la minima real aplicada. A més, totes les tripulacions de vol en qlestié han de rebre
la informacié essencial de transit.»

38. Es modifica integrament el titol «autoritzacions de control de transit aeri», aixi
com els apartats 4.3.10. a 4.3.15. que s’hi inclouen, que passen a quedar redactats en els
termes seguents:

«AUTORITZACIONS DE CONTROL DE TRANSIT AERI

El régim aplicable a les autoritzacions de control de transit aeri és el que preveu
SERA.8015, amb les disposicions complementaries que estableixen aquest epigraf
i la resta de les disposicions que sobre aixd conté aquest Reglament.

4.3.10. Disposicions complementaries en matéria d’autoritzacions per a vols
transsonics i supersonics.

4.3.10.1. Vols transsonics i supersonics.

4.3.10.1.1. Durant les fases transsonica i supersonica del vol, s’han de reduir
al minim les esmenes de l'autoritzacio, i aquestes han de tenir en compte
degudament les limitacions operacionals de les aeronaus durant aquestes fases de
vol.

4.3.10.1.2. Sempre que sigui possible, les aeronaus que projectin efectuar un
vol supersonic han de rebre abans de la sortida I'autoritzacié per a la fase
d’acceleracié transsonica.
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4.3.11. Disposicions complementaries en matéria d’aeronaus en ruta.

4.3.11.1. Ales aeronaus amb plans de vol que especifiquin que la part inicial
del vol no esta subjecta a control i que la part subseguent del vol esta subjecta al
control d’un centre de control d’area seguient a I'area de control d’origen, se’ls ha de
notificar que estableixin contacte amb el centre de control d’area a I'area del qual
s’iniciara el vol controlat per obtenir I'autoritzacid.

4.3.11.2. Les aeronaus amb plans de vol que especifiquin que la primera part
del vol esta subjecta a control de transit aeri, i que la part subsegient no esta
subjecta a control, normalment han d’obtenir I'autoritzacié fins al punt en qué acabi
el vol controlat.

4.3.11.3. Un centre de control d’area pot sol-licitar al centre de control d’area
adjacent que autoritzi 'aeronau fins a un punt especificat, durant un periode de
temps especificat.

4.3.11.4. Després d’expedida I'autoritzacio inicial a 'aeronau en el punt de
partida, el centre de control d’area apropiat és el responsable de I'expedicié d’'una
autoritzacié esmenada sempre que sigui necessari, aixi com de la informacié de
transit si es requereix.

4.3.11.5. Quan aixi ho sol-liciti el pilot, s’ha de concedir a les aeronaus
autoritzacio per ascendir en creuer si les condicions del transit i la coordinacio dels
procediments ho permeten.

Aquestes autoritzacions han d’autoritzar I'ascens en creuer per damunt d’un
nivell especificat, o entre nivells especificats.

4.3.11.6. Quan aixi ho sol-liciti el pilot, i sempre que sigui possible, s’ha de
concedir a les aeronaus autoritzacié per absorbir un periode determinat de retard en
el terminal que se li hagi notificat, volant en creuer a velocitat reduida durant I'tltima
part del vol.

El periode determinat pot ser la totalitat o una part del retard en el terminal que
se li hagi notificat.

4.3.11.7. Quan una aeronau a 'aerddrom de sortida presenta plans de vol per
a les diverses etapes de vol amb escales intermeédies, 'autoritzaci6 inicial s’ha de
concedir unicament fins al primer aerddrom de destinacié i s’han d’expedir noves
autoritzacions per a les parts subsegtients del vol.

4.3.11.7.1. El pla de vol per a la segona etapa, i per a cada etapa subseglent
d’'un vol amb escales intermédies, serveix, per a fins ATS i SAR, Unicament quan la
dependéencia ATS apropiada hagi rebut notificacié que I'aeronau ha sortit de
I'aerddrom de sortida pertinent, excepte segons el que disposa el paragraf
4.3.13.1.1.

4.3.11.8. Quan s’ofereixi una ruta d’alternativa i sigui acceptada per la tripulacié
de vol en virtut dels procediments que descriu SERA.8015, lletra (ea), numero 2), en
l'autoritzacié esmenada que s’hagi expedit s’ha de descriure la ruta fins al punt en
que intercepta la ruta anteriorment autoritzada o, si I'aeronau no interceptés la ruta
anterior, fins al punt de destinacio.

4.3.12. Disposicions complementaries en matéria d’autoritzacions relatives a
I'altimetre.

4.3.12.1. Després que s’hagi expedit I'autoritzacié per a I'aproximacié i s’hagi
comencat el descens per a I'aterratge, la posicié de I'aeronau en el pla vertical per
damunt del nivell de transicié es pot expressar per referéncia a altituds (QNH),
sempre que no s’indiqui ni s’hagi previst un nivell de vol per damunt de laltitud de
transicio.

Aixo és aplicable principalment a les aeronaus amb motor de turbina, per a les
quals és convenient el descens ininterromput des d’un nivell elevat, i als aerédroms
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equipats per controlar les aeronaus esmentades per referéncia a altituds durant tot
el descens.

4.3.12.2. Per als vols en ruta, la posicio vertical de 'aeronau s’ha d’expressar
en:

a) Nivells de vol en el nivell més baix de vol utilitzable o per damunt d’aquest,

b) Altituds per sota del nivell més baix de vol utilitzable, excepte quan, segons
els acords regionals de navegacio aéria, s’hagi establert una altitud de transici6 per
a una area determinada, cas en qué s’ha d’aplicar SERA.8015, lletra (eb) (1).

4.3.12.3. EIl que disposa SERA.8015, lletra (eb) (2), es pot aconseguir
mitjangant comunicacions orals, radiodifusié ATIS o enlla¢ de dades.

4.3.13. Disposicions complementaries en matéria de coordinacio i descripcié
de les autoritzacions de control de transit aeri.

4.3.13.1. Coordinacio d’autoritzacions.

4.3.13.1.1. Per acord previ entre dependéncies ATC i els explotadors, les
aeronaus que operin atenint-se a un horari establert poden ser autoritzades, si la
ruta proposada travessa més d’una area de control, a volar amb escales dins d’altres
arees de control, perd Unicament després d’haver-se coordinat entre els ACC
interessats.

4.3.13.2. Descripcié de les autoritzacions de control de transit aeri.
4.3.13.2.1. Limit de l'autoritzacio.

4.3.13.2.1.1. Ellimit de l'autoritzacié s’ha de descriure especificant el nom del
punt de notificacio, aerodrom o limit de I'espai aeri controlat que correspongui.

4.3.13.2.1.2. Quan s’hagi efectuat la coordinacié prévia amb les dependéncies
sota el control de les quals ha d’estar posteriorment I'aeronau, o hi hagi certa
seguretat que es pugui efectuar la coordinacié amb una anticipacié raonable abans
que aquestes dependéncies assumeixin el control, el limit de I'autoritzacié I'ha de
constituir 'aerodrom de destinacié o, si aixd no és possible, un punt intermedi
apropiat, i s’ha d’accelerar la coordinacié de manera que s’expedeixi, com més aviat
millor, una autoritzacio fins a 'aerddrom de destinacio.

4.3.13.2.1.3. Si s’ha autoritzat una aeronau fins a un punt intermedi d’'un espai
aeri adjacent, el centre corresponent de control d’area és aleshores responsable
d’expedir, com més aviat millor, una autoritzacié6 esmenada fins a 'aerddrom de
destinacié.

4.3.13.2.1.4. Quan l'aerddrom de destinacid estigui situat fora de I'espai aeri
controlat, el centre de control d’area responsable de I'Gltim espai aeri controlat pel
qual hagi de passar I'aeronau ha d’expedir una autoritzacié apropiada al vol fins al
limit de I'espai aeri controlat esmentat.

4.3.13.2.2. Nivells.

4.3.13.2.2.1. Les instruccions que s’inclouen en les autoritzacions referents a
nivells s’han d’ajustar al que preveu SERA.8015, lletra d).

4.3.14. Autoritzacions per volar tenint cura de la seva propia separacio.

Nota: A SERA.8005, lletra b), incis final, i I'article 37 del Reial decret 1180/2018,
de 21 de setembre, s’estableixen les disposicions sobre la matéria.
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4.3.15. Informaci6 sobre el transit essencial.

4.3.15.1. Es transit essencial el transit controlat al qual s’aplica el
subministrament de separacid per part de 'ATC, perd que, en relacié amb un vol
controlat determinat no estigui o no estara separat de la resta del transit controlat
mitjangant una minima adequada de separacio.

4.3.15.2. S’ha de proporcionar informaci6 sobre el transit essencial als vols
controlats pertinents quan constitueixin entre si transit essencial.

Aquesta informacié s’ha de referir inevitablement als vols controlats que hagin
estat autoritzats a reserva de tenir cura de la seva propia separacié i romandre en
condicions meteoroldgiques de vol visual i també sempre que s’hagi infringit la
minima de separaci6 desitjada.

4.3.15.3. Lainformacié de transit essencial ha d’incloure:

a) direccio que hagi de seguir el vol de les aeronaus de queé es tracti;

b) tipus i categoria d’estela turbulenta (si és pertinent) de les aeronaus de qué
es tracti;

c) nivell de creuer de les aeronaus de qué es tracti i

1) hora prevista en la vertical del punt de notificaci6 més proper a aquell en
queé s’encreuara el nivell; o

2) marcacié relativa de 'aeronau en questié en termes d’un rellotge de 12
hores, aixi com la distancia al transit que esta en conflicte; o

3) posicié actual o prevista de 'aeronau en questio.

Nota 1: L’ATC ha de donar a les aeronaus sota el seu control qualsevol altra
informacié de quée disposi, per tal de millorar la seguretat aéria, de conformitat amb
els objectius ATS que defineix SERA.7001.

Nota 2: La categoria d’estela turbulenta només és informacié de transit essencial
si 'aeronau en qliestio és d’una categoria més pesant d’estela turbulenta que
I'aeronau a la qual es dirigeix la informacié de transit.»

39. Es modifica integrament 'apartat 4.3.16., que passa a quedar redactat en els
termes seglents:

«4.3.16. Procediments d’emergeéncia.
4.3.16.1. Generalitats.

4.3.16.1.1. La diversitat de circumstancies en qué s’esdevé cada cas
d’emergéncia impedeix I'establiment dels procediments detallats i exactes que s’han
de segquir.

Els procediments que aqui es descriuen poden servir de guia general al personal
dels serveis de transit aeri.

Les dependéncies de transit aeri han de mantenir la maxima coordinacio, i es
deixa al parer del personal la forma millor en qué s’han d’atendre els casos
d’emergéncia.

4.3.16.1.2. Quan una aeronau declara que esta en una emergéncia, la
dependéncia ATS hauria d’adoptar les mesures apropiades i pertinents de la forma
seguent:

a) llevat que la tripulacio de vol ho hagi indicat clarament o se sapiga per altres
mitjans, adoptar totes les mesures necessaries per assegurar-se de la identificacio
i el tipus d’aeronau, el tipus d’emergéncia i les intencions de la tripulacié de vol, aixi
com la posici6 i el nivell de vol de I'aeronau;

b) decidir sobre la classe més apropiada d’'assistencia que es pugui oferir;

c) aconseguir I'ajuda de qualsevol altra dependéncia ATS o d’altres serveis
que puguin estar en condicions de proporcionar assisténcia a I'aeronau;
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d) proporcionar a la tripulacié de vol la informacié sol-licitada, aixi com
qualsevol altra informacié pertinent, com ara els detalls sobre aerdodroms
convenients, altituds minimes de seguretat, informacié meteorologica;

e) obtenir de I'explotador o de la tripulacié de vol la part de la informacio
seguent que pugui ser pertinent: nombre de persones a bord, quantitat de
combustible romanent, preséncia possible de materials perillosos i la seva classe; i

f) notificar a les dependéncies ATS i autoritats competents el cas, segons el
que especifiquen les instruccions locals.

Nota: A SERA.11005, aa) i a l'article 41 del Reial decret 1180/2018, de 21 de
setembre, s’estableixen els codis d’emergéncia i interferencia il-licita, si s’escau.

4.3.16.2. Prioritat.

4.3.16.2.1. S’ha de donar prioritat sobre altres aeronaus a 'aeronau que se
sapiga o se sospiti que es troba en estat d’emergéncia, inclos el cas que estigui sent
objecte d’interferéncia il-licita.

4.3.16.2.2. Emergéncia per combustible i combustible minim.

Nota: SERA.11012 conté disposicions sobre combustible minim i els mitjans
aplicables de compliment i material guia adoptats per I’Agencia Europea de
Seqguretat Aeria en la seva aplicacié concreten I'abast de la declaracié de
combustible minim.

4.3.16.3. Interferéncia il-licita i amenaces de bomba a I'aeronau.

4.3.16.3.1. EIl personal dels serveis de transit aeri ha d’estar preparat per
reconéixer qualsevol indicacié que una aeronau esta sent objecte d’'un acte
d’interferéncia il-licita.

4.3.16.3.2. Sempre que se sospiti que una aeronau esta sent objecte d’un acte
d’interferéncia il-licita i no es disposi de visualitzacié automatica distintiva dels codis
7500 i 7700, mode A de I'SSR, el controlador ha d’intentar verificar les seves
sospites sintonitzant successivament el descodificador SSR en els codis 7500 i
7700, mode A.

Nota 1: Se suposa que una aeronau equipada amb un transponedor SSR el fara
funcionar en el mode A, codi 7500, per indicar especificament que és objecte
d’interferéncia il-licita. L'aeronau pot fer funcionar el transponedor en el mode A,
codi 7700, per indicar que esta amenagada per un perill greu i imminent i que
necessita ajuda immediata. Una aeronau equipada amb transmissors d’altres
sistemes de vigilancia, ADS-B i ADS-C inclusivament, podria enviar senyals
d’emergencia i/o urgencia per tots els mitjans disponibles.

Nota 2: SERA.11001 i SERA.11005 contenen disposicions sobre interferencia
il-licita.

Nota 3: Els mitjans acceptables de compliment i material guia adoptat per
I’Agencia Europea de Seguretat Aeria contenen procediments d’aplicacié dissenyats
per a aquestes situacions.

4.3.16.4. Disposicions complementaries sobre descens d’emergéncia.

4.3.16.4.1. Quan es tingui coneixement sobre un descens d’emergencia, a
més del que preveu la seccié 11 de SERA, en el que sigui pertinent, s’ha d’aplicar el
que disposen els apartats 4.3.16.5. 1 4.3.16.6.

Nota: L’aplicacio dels procediments adoptats per '’Agéncia Europea de Seguretat
Aéria com a mitjans acceptables de compliment i material guia en relaci6 amb el
descens d’emergencia és especialment pertinent en les FIR/UIR de Barcelona i
Madrid.
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4.3.16.5. Mesures que ha d’adoptar la dependéncia ATS.

Quan es reconegui que una aeronau esta efectuant un descens d’emergéncia,
s’han d’adoptar immediatament totes les mesures apropiades per salvaguardar
totes les aeronaus afectades. Entre les mesures apropiades figuren les seglients en
I'ordre que correspongui a les circumstancies:

a) laradiodifusioé d’'un missatge d’emergéncia;

b) Ila transmissié d’informacioé i/o instruccions de transit a les aeronaus
afectades pel descens;

c) la notificacio de l'altitud minima de vol i del reglatge de I'altimetre per a
I'area d’operacio; i

d) la notificacio a altres dependéncies ATS que es puguin veure afectades pel
descens d’emergeéncia.

4.3.16.6. Mesures que ha d’adoptar el pilot.

4.3.16.6.1. Mesures que ha d’adoptar el pilot al comandament de I'aeronau en
un descens d’emergéncia.

El pilot ha d’adoptar les mesures seglients com més aviat millor i en 'ordre que
sigui apropiat segons les circumstancies:

a) ha de navegar com consideri apropiat;

b) ha de notificar el descens d’emergéncia a la dependéncia ATS apropiada i,
si pot, les intencions;

c) hade posar el transponedor en el codi 7700 i, si és pertinent, seleccionar el
mode d’emergéncia adequat en ADS-B i/o ADS-C;

d) ha d’encendre els llums exteriors de I'aeronau (segons correspongui a les
limitacions operacionals corresponents);

e) ha de vigilar per mitjans visuals i per referéncia a 'ACAS (si en disposa
d’un) si existeix transit amb el qual pugui entrar en conflicte;

f) quan es conclogui el descens d’emergéncia, ha de coordinar les intencions
ulteriors amb la dependéncia ATS apropiada.»

4.3.16.6.2. Mesures que ha d’adoptar el pilot d’'una aeronau que rep una
radiodifusié de descens d’emergéncia.

Llevat que la dependéncia ATS li doni instruccions especifiques que deixi lliure
I'area, 0 que es vegi amenagat per un perill immediat, el pilot ha d’adoptar les
mesures seguents:

a) ha de prosseguir d’acord amb l'autoritzacio vigent i mantenir I'escolta en la
freqiiéncia en Us per rebre noves instruccions de la dependéncia ATS; i

b) ha de vigilar per mitjans visuals i per referéncia a 'ACAS (si en disposa
d’un) si existeix transit amb el qual pugui entrar en conflicte.»

40. Es modifica la nota de I'apartat 4.3.17., que queda redactada en els termes
seguents:

«Nota: Les aeronaus equipades amb transponedor que experimentin una fallada
de radiocomunicacions, han de fer funcionar el responedor SSR en el mode A, codi
7600. Es preveu que una aeronau equipada amb transmissors d’altres sistemes de
vigilancia, ADS-B i ADS-C inclusivament, indiqui la pérdua de comunicacions
aeroterrestres per tots els mitjans disponibles. »
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41. Es modifica I'apartat 4.3.17.3.1., que queda redactat en els termes segiients:

«4.3.17.3.1. A la FIR/UIR Canaries, si en vol IFR opera en condicions
meteoroldgiques de vol per instruments o quan les condicions siguin tals que no
sembli possible acabar el vol d’acord amb el que prescriu I'apartat 4.3.17.3., s’ha
d’operar d’acord amb el segient:»

42. Es modifica I'apartat 4.3.19., que passa a tenir la redaccié seglent:
«4.3.19. Intercepcié d’aeronaus.

Nota: SERA.11015 conté les disposicions sobre intercepcié d’aeronaus i els
mitfans acceptables de compliment i material guia adoptats per '’Agéncia Europea
de Segquretat Aeria orienten sobre els procediments aplicables. »

43. Es modifiquen els apartats 4.4.2.6. 1 4.4.2.7., que passen a quedar redactats en
els termes seguents:

«4.4.2.6. En les autoritzacions normalitzades per a les aeronaus que surten
s’han d’incloure els elements segients:

a) identificacié d’aeronau;

b) limit de l'autoritzacid, normalment I'aerodrom de destinacio;

c) designador de la SID assignada, si és aplicable;

d) nivell autoritzat;

e) el codi SSR assignat;

f) tota instruccid o informacioé necessaries que no s’incloguin en la descripcio
de la SID, p.ex., instruccions relatives a canvis de freqliéncia.

Nota 1: Vegeu 4.4.2.7.1. i els mitjans acceptables de compliment de la
fraseologia normalitzada de 'OACI per a les autoritzacions a aeronaus en SID.

Nota 2: L’Gs d’un designador SID sense un nivell autoritzat no autoritza I'aeronau
a ascendir en el perfil vertical SID.

4.4.2.7. Autoritzacions en una SID.

4.4.2.7.1. Les autoritzacions a aeronaus en una SID amb restriccions de nivell
i/o velocitat publicades restants han d’indicar si aquestes restriccions s’han de seguir
o es cancel-len.

Nota 1: La fraseologia normalitzada OACI en les autoritzacions en una SID s’ha
d’utilitzar amb els significats seglients:

a) PUGEU VIA SID A (nivell) [CLIMB VIA SID TO (level)]:

i) pugeu al nivell autoritzat i compliu les restriccions de nivell publicades;

i) seguiu el peffil lateral de la SID; i

iii) compliu les restriccions de velocitat publicades o les instruccions per al
control de la velocitat emeses per ATC, segons que correspongui.

b) PUGEU VIA SID A (nivell), CANCEL-LEU RESTRICCIO(ONS) DE NIVELL
[CLIMB VIA SID TO (level), CANCEL LEVEL RESTRICTION(S)]:

i) pugeu al nivell autoritzat, les restriccions de nivell publicades es cancel-len;

i) seguiu el perfil lateral de la SID; i

iii) compliu les restriccions de velocitat publicades o les instruccions per al
control de la velocitat emeses per ATC, segons que correspongui.
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c) PUGEU VIA SID A (nivell), CANCEL-LEU RESTRICCIO(ONS) DE NIVELL
A (punt(s)) [CLIMB VIA SID TO (level), CANCEL LEVEL RESTRICTION(S) AT
(point(s))]:

i) pugeu al nivell autoritzat, es cancel-len les restriccions de nivell publicades
en el punt o punts especificats;

i) sequiu el perfil lateral de la SID; i

iii) compliu les restriccions de velocitat publicades o les instruccions per al
control de la velocitat emeses per ATC, segons que correspongui.

d) PUGEU VIA SID A (nivell), CANCEL-LEU RESTRICCIO(ONS) DE
VELOCITAT [CLIMB VIA SID TO (level), CANCEL SPEED RESTRICTION(S)J:

i) pugeu al nivell autoritzat i compliu les restriccions de nivell publicades;

i) sequiu el perfil lateral de la SID; i

iii) les restriccions de velocitat publicades i les instruccions per al control de la
velocitat emeses per ATC es cancel-len.

e) PUGEU VIA SID A (nivell), CANCEL-LEU RESTRICCIO(ONS) DE
VELOCITAT A (punt(s)) [CLIMB VIA SID TO (level), CANCEL SPEED
RESTRICTION(S) AT (point(s))]:

i) pugeu al nivell autoritzat i compliu les restriccions de nivell publicades;

i) sequiu el perfil lateral de la SID; i

iif) les restriccions de velocitat publicades es cancel-len en un punt o punts
especificats.

f) PUGEU SENSE RESTRICCIO A (nivell) o PUGEU A (nivell), CANCEL-LEU
RESTRICCIO(ONS) DE NIVELL | VELOCITAT [CLIMB UNRESTRICTED TO (level)
or CLIMB TO (level), CANCEL LEVEL AND SPEED RESTRICTION(S)]:

i) pugeu al nivell autoritzat, les restriccions de nivell publicades es cancel-len;

i) seguiu el perfil lateral de la SID; i

i) les restriccions de velocitat publicades i les instruccions per al control de la
velocitat emeses per ATC es cancel-len.

Nota 2: Si no hi ha restriccions de nivell o velocitat publicades restants a la SID,
S’hauria d'utilitzar la frase PUGEU A (nivell) [CLIMB TO (level)].

4.4.2.7.2. Quan s’autoritza una aeronau que surt a prosseguir directament cap
a un punt de recorregut publicat a la SID, es cancel-len les restriccions de velocitat
i nivell que s’associen als punts de recorregut evitats. Totes les restriccions de
velocitat i nivell publicades restants se segueixen aplicant.

4.4.2.7.3. Quan es proporciona guia vectorial o s’autoritza una aeronau que
surt a prosseguir cap a un punt que no és a la SID, es cancel-len totes les restriccions
de velocitat i nivell publicades de la SID, i el controlador:

a) ha de reiterar el nivell autoritzat;

b) ha de proporcionar les restriccions de velocitat i nivell segons sigui
necessari; i

c) ha de notificar al pilot si s’espera que I'aeronau rebi instruccions perque, en
forma subseguent, reprengui la SID.

Nota: Vegeu també 4.6.6.5.2. pel que fa al franqueig d’obstacles prescrit.

4.42.7.4. Lesinstruccions ATC donades a una aeronau perqué reprengui una
SID han d’incloure:

a) el designador de la SID que s’ha de reprendre, llevat que s’hagi proporcionat
una notificacio anticipada de represa de conformitat amb 4.4.2.7.3.;

b) el nivell autoritzat de conformitat amb 4.4.2.7.1.; i

c) la posicié en qué s’espera reprendre la SID.
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Nota: Vegeu els mitjans acceptables de compliment de la fraseologia
normalitzada de 'OACI sobre les instruccions de represa que, per a la fraseologia
en castella, figuren a I'apartat 1.3.1. de I'annex V del Reial decret 1180/2018, de 21
de setembre.»

44. Es modifiquen els apartats 4.4.7.5.14.4.7.6., que queden redactats en els termes
seglents:

«4.4.7.5. En les autoritzacions normalitzades per a les aeronaus que arriben
s’han d’incloure els elements seglents:

a) identificacié d’aeronau;

b) designador de la STAR assignada si escau;

c) pista en servei, excepte quan formi part de la descripcioé de STAR;

d) nivell autoritzat; i

e) tota altra instruccié o informacié necessaries que no s’incloguin en la
descripcioé de STAR, p.ex., canvi de comunicacions.

Nota 1: Vegeu 4.4.7.6.1. per a les autoritzacions en una STAR i els mitjans
acceptables de compliment de la fraseologia normalitzada de 'OACI per a les
autoritzacions a aeronaus que, per a la fraseologia en castella, figuren a 'annex V
del Reial decret 1180/2018, de 21 de setembre.

Nota 2: L’us d’un designador STAR sense un nivell autoritzat no autoritza
I'aeronau a ascendir en el perfil vertical STAR.

4.4.7.6. Autoritzacié en una STAR.

4.4.7.6.1. Les autoritzacions a aeronaus en una STAR amb restriccions de
nivell i/o velocitat publicades restants han d’indicar si aquestes restriccions s’han de
seguir o es cancel-len.

Nota 1: La fraseologia normalitzada OACI en les autoritzacions en una STAR
S’ha d’utilitzar amb els significats seglients:

a) DESCENDIU VIA STAR A (nivell) [DESCEND VIA STAR TO (level)]:

i) descendiu al nivell autoritzat i compliu les restriccions de nivell publicades;

ii) sequiu el perfil lateral de la STAR; i

iii) compliu les restriccions de velocitat publicades o les instruccions per al
control de la velocitat emeses per ATC, segons que correspongui.

b) DESCENDIU VIA STAR A (nivell), CANCEL-LEU RESTRICCIO(ONS) DE
NIVELL [DESCEND VIA STAR TO (level), CANCEL LEVEL RESTRICTION(S)]:

i) descendiu al nivell autoritzat, les restriccions de nivell publicades es
cancel-len;

i) sequiu el perfil lateral de la STAR; i

iii) compliu les restriccions de velocitat publicades o les instruccions per al
control de la velocitat emeses per ATC, segons que correspongui.

¢) DESCENDIU VIA STAR A (nivell), CANCEL-LEU RESTRICCIO(ONS) DE
NIVELL A (punt(s)) [DESCEND VIA STAR TO (level), CANCEL LEVEL
RESTRICTION(S) AT (point(s))]:

i) descendiu al nivell autoritzat, es cancel-len les restriccions de nivell
publicades al punt o punts especificats;

i) seguiu el perfil lateral de la STAR; i

iii) compliu les restriccions de velocitat publicades o les instruccions per al
control de la velocitat emeses per ATC, segons que correspongui.

d) DESCENDIU VIA STAR A (nivell), CANCEL-LEU RESTRICCIO(ONS) DE
VELOCITAT [DESCEND VIA STAR TO (level), CANCEL SPEED RESTRICTION(S)]:

i) descendiu al nivell autoritzat i compliu les restriccions de nivell publicades;
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i) seguiu el perfil lateral de la STAR; i
iii)  les restriccions de velocitat publicades i les instruccions per al control de la
velocitat emeses per ATC es cancel-len.

e) DESCENDIU VIA STAR A (nivell), CANCEL-LEU RESTRICCIO(ONS) DE
VELOCITAT A (punt(s)) [DESCEND VIA STAR TO (level), CANCEL SPEED
RESTRICTION(S) AT (point(s))]:

i) descendiu al nivell autoritzat i compliu les restriccions de nivell publicades;

i) sequiu el perfil lateral de la STAR; i

iii) les restriccions de velocitat publicades es cancel-len en un punt o punts
especificats.

f) DESCENDIU SENSE RESTRICCIO A (nivell) o DESCENDIU A (nivell),
CANCEL-LEU RESTRICCIO(ONS) DE NIVELL | VELOCITAT [DESCEND
UNRESTRICTED TO (level) or DESCEND TO (level), CANCEL LEVEL AND SPEED
RESTRICTION(S)J:

i) descendiu al nivell autoritzat, les restriccions de nivell publicades es
cancel-len;

i) sequiu el perfil lateral de la STAR; i

iii) les restriccions de velocitat publicades i les instruccions per al control de la
velocitat emeses per ATC es cancel-len.

Nota 2: Si no hi ha restriccions de nivell o velocitat publicades restants en la
STAR, s’hauria d'utilitzar la frase DESCENDIU A (nivell) [DESCEND TO (level)].

4.4.7.6.2. Quan s’autoritza una aeronau que arriba a prosseguir directe a un
punt de recorregut publicat a la STAR, es cancel-len les restriccions de velocitat i
nivell que s’associen amb els punts de recorregut evitats. Totes les restriccions de
velocitat i nivell publicades restants es continuen aplicant.

4.4.7.6.3. Quan es proporciona guia vectorial o s’autoritza una aeronau que
arriba a prosseguir cap a un punt que no és en la STAR, es cancel-len totes les
restriccions de velocitat i nivell publicades de la STAR, i el controlador:

a) ha de reiterar el nivell autoritzat;

b) ha de proporcionar les restriccions de velocitat i nivell segons sigui
necessari; i

c) ha de notificar al pilot si s’espera que I'aeronau rebi instruccions perque, en
forma subsegiient, reprengui la STAR.

Nota: Vegeu 4.6.6.5.2. pel que fa al franqueig d’obstacles prescrit.

4.4.7.6.4. Lesinstruccions ATC donades a una aeronau perqué reprengui una
STAR han d’incloure:

a) el designador de la STAR que s’ha de reprendre, llevat que s’hagi
proporcionat una notificacié anticipada de represa de conformitat amb 4.4.7.6.3.;

b) el nivell autoritzat en reprendre la STAR, de conformitat amb 4.4.7.6.1.; i

c) la posicié en qué s’espera reprendre la STAR.

Nota: Vegeu els mitjans acceptables de compliment de la fraseologia
normalitzada de I"OACI sobre les instruccions de represa que, per a la fraseologia
en castella, figuren a I'apartat 1.3.2. de I'annex V del Reial decret 1180/2018, de 21
de setembre.»

45. Es modifica integrament I'apartat 4.4.9., que passa a quedar redactat com
s’indica:
«4.4.9. Aproximacio visual.

4.49.1. Areserva de les condicions que s’indiquen als apartats seguents, per
als aerddroms que disposin d’almenys una maniobra instrumental en alguna de les
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seves capcaleres, inclosos aquells casos en qué la maniobra instrumental estigui
temporalment inoperativa, I'autoritzacié perqué un vol IFR executi una aproximacio
visual pot ser sol-licitada per la tripulacié de vol o iniciada pel controlador. En aquest
ultim cas, es requereix I'aquiescéncia de la tripulacio de vol.

4.49.2. EIl pilot només pot sol-licitar I'autoritzacié, o acceptar-la, quan ho
prevegin els procediments operatius de I'operador, i, si s’escau, les condicions
establertes en els procediments esmentats, sempre que en tot moment:

a) el pilot tingui a la vista 'aerddrom,

b) el pilot pugui mantenir referéncia visual amb el terreny,

c) l'aeronau es mantingui lliure de navols, i

d) el sostre notificat sigui de 1.000ft o superior i la visibilitat sigui de 3NM
(5km) 0 més.

4.4.9.3. Es pot donar autoritzacié a un vol IFR perque faci una aproximacio
visual sota les condicions de 4.4.9.2.:

a) Si el sostre notificat esta al nivell o per damunt del nivell aprovat per a
I'aproximacid inicial de I'aeronau aixi autoritzada; o

b) El pilot notifica, quan descendeix al nivell d’aproximacié inicial o en qualsevol
moment durant el procediment d’aproximacio per instruments, que les condicions
meteoroldgiques sén tals que raonablement es pot assegurar que es completara
I'aproximacio visual i I'aterratge.

4.4.9.4. Els controladors han de subministrar separacié entre una aeronau
autoritzada a efectuar una aproximacio visual i les altres que arribin i surtin.

4.4.9.5. Els controladors han d’exercir precaucio quan s’inicia una aproximacio
visual si hi ha motius per creure que la tripulacié de vol en questié no esta
familiaritzada amb I'aerddrom i amb els terrenys circumdants. Els controladors
també haurien de prendre en consideracié el transit regnant i les condicions
meteoroldgiques en iniciar aproximacions visuals.

4.49.6. Per a aproximacions visuals successives, el controlador ha de
mantenir la separacio fins que el pilot de I'aeronau que segueix notifiqui que té
I'aeronau precedent a la vista. Aleshores s’han de donar instruccions a I'aeronau
perqué segueixi i mantingui la separacio respecte a I'aeronau que la precedeix.
Quan ambdues aeronaus son de categoria pesant de turbuléncia d’estela, o quan
I'aeronau que precedeix és d’una categoria més pesant de turbuléncia d’estela que
la que la segueix i la distancia entre les aeronaus és inferior a la minima adequada
per turbuléncia d’estela, el controlador ha d’indicar que s’han de prendre precaucions
per la possibilitat de turbuléncia d’estela. El pilot al comandament de I'aeronau en
questid és responsable d’assegurar que és acceptable la separacié d’'una aeronau
precedent d’'una categoria més pesant de turbuléncia d’estela. Si es determina que
€s necessaria una separacio superior, la tripulacié de vol n’ha d’informar la
dependéncia ATC conseglentment i indicar els seus requisits.

4.4.9.7. La transferéncia de comunicacions al controlador de I'aerodrom
s’hauria d’efectuar en el punt o moment en qué es puguin expedir a 'aeronau
oportunament la informacioé sobre el transit essencial local, si escau, i I'autoritzacié
per aterrar o altres instruccions.»
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46. Es modifica integrament I'apartat 4.4.13., que passa a quedar redactat de la
manera seguent:

«4.4.13. Aeronaus que arriben a pistes paral-leles o gairebé paral-leles.

4.4.13.1. Utilitzacié de pistes paral-leles. Les pistes paral-leles es poden
utilitzar en operacions simultanies de vol per instruments per a:

a) aproximacions paral-leles independents; o
b) aproximacions paral-leles dependents; o
c) operacions paral-leles segregades.

Les aproximacions paral-leles independents, aproximacions paral-leles
dependents i operacions paral-leles segregades es poden portar a terme en pistes
paral-leles o gairebé paral-leles mitjangant aproximacions de precisio (ILS, GLS i
SBAS Cat ) i/o procediments d’aproximacié amb guia vertical (APV), amb subjeccié
al marc establert per 'OACI o 'Agéncia Europea de Seguretat Aéria (EASA) sobre
aixo.

4.4.13.2. Aproximacions paral-leles independents.

4.413.2.1. Les aproximacions paral-leles independents es poden portar a
terme cap a pistes paral-leles, sempre que:

a) Els eixos de les pistes estiguin separats per la distancia establerta per
I'autoritat competent de conformitat amb el que disposa el Reial decret 862/2009, de
14 de maig, i

1r Quan els eixos de pista estiguin separats per menys de 1.310m pero no
menys de 1.035m, es disposi de radar secundari de vigilancia adequat (SSR) amb
una precisiéo minima en azimut de 0,06° (1 sigma), un periode d’actualitzacio de 2,5
segons 0 menys i una pantalla d’alta resolucié amb prediccié de la posicié i alerta
sobre desviacions; o

2n Quan els eixos de pista estiguin separats per menys de 1.525m pero no
menys de 1.310m, es pugui aplicar equip SSR amb especificacions diferents de les
anteriors quan es determini que la seguretat de les operacions aeronautiques no es
veura afectada adversament; o

3r Quan la distancia entre eixos de pista sigui de 1.525m o més, es disposi de
radar de vigilancia apropiat amb una precisié minima en azimut de 0,3° (1 sigma) i
un periode d’actualitzaci6 de 5 segons o menys.

Per als casos anteriors, es poden utilitzar altres sistemes de vigilancia ATS
equivalents (p.ex., ADS-B o MLAT) per subministrar els serveis que es detallen
anteriorment, sempre que es pugui demostrar una capacitat d’actuacié igual o
superior a la requerida per al que s’ha esmentat.

b) S’efectuin cap a ambdues pistes aproximacions mitjangant el sistema
d’aterratge per instruments (ILS);

c) Laderrota d’'aproximacio frustrada d’'una aproximacio6 tingui una divergencia
minima de 30° respecte a la derrota d’aproximacio frustrada adjacent;

d) S’hagin fet I'estudi i 'avaluacié que corresponguin dels obstacles a les
zones adjacents als trams d’aproximacio final;

e) Es notifiqui a les aeronaus, tan aviat com sigui possible, la identificacio de
la pista i la frequéncia del localitzador ILS;

f) S'utilitzi la guia vectorial radar per interceptar el rumb del localitzador ILS;

g) S’estableixi una zona inviolable (NTZ) d’almenys 610 m d’amplada,
equidistant entre les prolongacions dels eixos de les pistes, i que aparegui a la
presentacio radar;
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h) Controladors radar independents vigilin les aproximacions cap a cada pista
i s’assegurin que quan es redueixi la separacio vertical de 300m (1.000 ft):

1r Les aeronaus no penetrin en 'NTZ de la pantalla; i
2n Es mantingui la separacio longitudinal minima aplicable entre aeronaus en
el mateix rumb del localitzador ILS; i

i) Sino es disposa de canals de radio especialitzats perque els controladors
radar controlin I'aeronau fins a I'aterratge:

1r Es transfereixi la comunicacié amb I'aeronau a la freqliéncia del controlador
d’aerddrom respectiu abans que la que estigui més alta de dues aeronaus en
derrotes d’aproximacio final adjacents intercepti la trajectoria de planatge ILS; i

2n Els controladors radar que vigilen les aproximacions cap a cada pista
estiguin autoritzats per invalidar les transmissions del control d’aerddrom fetes en
els canals de radio corresponents a cada corrent d’arribades.

4.4.13.2.2. Com més aviat millor, després que una aeronau hagi establert
comunicacié amb el control d’aproximacio, s’ha de notificar a I'aeronau que les
aproximacions paral-leles independents estan en vigor. Aquesta informacié es pot
proporcionar mitjangant radiodifusions del servei automatic d’'informacié terminal
(ATIS). Ameés, s’han de notificar a I'aeronau la identificacié de la pista i la frequiéncia
del localitzador que s’hagi d'utilitzar.

4.4.13.2.3. Quan existeixi guia vectorial per interceptar el rumb del localitzador
ILS, el vector final ha de permetre a I'aeronau interceptar el rumb del localitzador ILS
a un angle no superior a 30° i assegurar el vol horitzontal directe almenys de 2km
(1NM) abans d’interceptar el rumb del localitzador ILS. Aixi mateix, el vector ha de
ser tal que 'aeronau es pugui establir en el rumb del localitzador en vol horitzontal
almenys 3,7km (2NM) abans d’interceptar la trajectoria de planatge ILS especificat.

4.4.13.2.4. S’ha de proporcionar una separaci6 radar vertical minima de 300m
(1.000ft) o, a reserva de les capacitats del sistema radar i de presentacio de la
situacio, una separacio radar minima de 5,6 km (3NM) fins que I'aeronau s’estableixi:

a) En acostament en el rumb del localitzador ILS; i
b) Dins de la zona normal d’operacions (NOZ).

Areserva de les capacitats del sistema radar i de presentacio de la situacié s’ha
de proporcionar una separacié radar minima de 5,6 km (3NM) entre aeronaus en el
mateix rumb del localitzador ILS, llevat que es requereixi una separacié longitudinal
superior a causa de I'estela turbulenta o altres raons.

Es considera que una aeronau establerta en el rumb del localitzador ILS es
manté separada d’'una altra aeronau establerta en el rumb del localitzador paral-lel
adjacent ILS, sempre que cap de les aeronaus penetri en I'NTZ de la pantalla.

4.4.13.2.5. Quan s’assigni el rumb final de I'aeronau per interceptar el rumb del
localitzador ILS, s’ha de donar confirmacioé de la pista i s’ha de notificar a I'aeronau:

a) la seva posicio en el rumb del localitzador ILS en relaci6 amb un punt de
referencia;

b) [Ialtitud que ha de mantenir fins a establir-se en el rumb del localitzador ILS
cap al punt d’intercepcio de la trajectoria de planatge ILS; i

c) si és necessari, 'autoritzacioé d’una aproximacio ILS pertinent.

4.413.2.6. Totes les aproximacions, siguin quines siguin les condicions
meteorologiques, s’han de dirigir per radar. S’han d’emetre instruccions de control i
la informacié necessaria per assegurar la separacié entre aeronaus i perqué les
aeronaus no entrin en 'NTZ.
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La responsabilitat primaria per a la navegacié de mantenir-se en el rumb del
localitzador ILS incumbeix al pilot.

En conseqiiéncia, només s’emeten instruccions de control i informacié per
assegurar la separacié entre aeronaus i que aquestes no penetrin en I'NTZ. No es
requereix que els pilots notifiquin la recepcié d’aquestes transmissions, llevat que
se’ls sol-liciti especificament.

Als efectes d’assegurar que una aeronau no penetri en 'NTZ, es considera que
'aeronau és el centre del seu simbol de posicioé radar. Aixi mateix, s’apliquen les
disposicions relatives a la separaci6 radar.

4.4.13.2.7. Sis'observa que una aeronau efectua una maniobra i es passa del
viratge o continua per una derrota que penetrara en I'NTZ, s’han de donar
instruccions a I'aeronau per tornar immediatament a la derrota correcta.

4.4.13.2.8. Si s’observa que una aeronau penetra en 'NTZ, s’han de donar
instruccions de rumb i altitud a I'aeronau establerta en el rumb de localitzador ILS
adjacent per apartar-se de I'aeronau desviada. Quan s’apliquin les superficies
d’avaluacié d’obstacles en aproximacions paral-leles (PAOAS) a I'avaluacio
d’obstacles, el controlador de transit aeri no ha d’expedir les instruccions de rumb a
I'aeronau que estigui a una altura inferior a 120m (400 ft) per damunt de I'elevacio
del llindar de la pista, i la instrucciéo de rumb no ha d’excedir una diferéncia de
derrota de 45° amb el rumb del localitzador ILS.

4.413.2.9. La vigilancia radar no acaba fins que:

a) s’hagi aplicat la separacié per mitjans visuals; o

b) l'aeronau hagi aterrat o, en el cas d’'una aproximacié frustrada, estigui
almenys a 2km (1 NM) més enlla de I'extrem de sortida de la pista i s’hagi establert
una separacio adequada amb qualsevol altre transit.

No existeix cap requisit de notificar a I'aeronau que ha acabat la vigilancia radar.

4.4.13.3. Suspensidé d’aproximacions paral-leles independents a pistes
paral-leles poc separades.

4.4.13.3.1. Les aproximacions paral-leles independents a pistes paral-leles
amb separacié inferior a 1.525m entre els seus eixos de pista s’han de suspendre
en certes condicions meteorologiques, quan ho prescrigui el proveidor de serveis de
transit aeri, inclos el cisallament del vent, turbuléncia, rafegues descendents, vents
laterals i condicions meteoroldgiques significatives com ara tempestes, que podrien
ocasionar un augment en les desviacions del rumb del localitzador ILS fins a tal punt
que es posi en perill la seguretat.

4.4.13.4. Aproximacions paral-leles dependents.

4.4.13.4.1. Les aproximacions paral-leles dependents es poden portar a terme
cap a pistes paral-leles, sempre que:

a) Els eixos de les pistes estiguin separats per la distancia establerta per
I'autoritat competent de conformitat amb el que disposen el Reial decret 862/2009,
de 14 de maig, i normes concordants;

b) Les aeronaus rebin guia vectorial per interceptar la derrota d’aproximacio
final;

c) esdisposi de radar de vigilancia adequat amb precisioé en azimut de 0,3° (1
sigma) i periodes d’actualitzacié de 5 segons o menys;

d) s’efectuin aproximacions ILS cap a ambdues pistes;

e) es notifiqui a les aeronaus que s’efectuen aproximacions cap a ambdues
pistes (aquesta informacio es pot proporcionar mitjangant I'ATIS);

f) la derrota d’aproximacio frustrada d’una aproximacié tingui una divergéncia
minima de 30° respecte a la derrota d’aproximacio frustrada adjacent; i
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g) el control d’aproximacio tingui possibilitat de predominar sobre el control
d’aerddrom.

4.4.13.4.2. S’ha de proporcionar una separacid vertical minima de 300m
(1.000ft) o una separaci6 radar minima de 5,6 km (3NM) entre aeronaus, durant el
viratge cap a rumbs paral-lels del localitzador ILS.

4.413.4.3. La separacio radar minima que s’ha de proporcionar a les aeronaus
establertes en el rumb del localitzador ILS, és de:

a) 5,6km (3NM) entre aeronaus en el mateix rumb del localitzador ILS llevat
que es requereixi una separacio longitudinal superior a causa de I'estela turbulenta; i

b) 3,7km (2NM) entre aeronaus successives en rumbs adjacents del
localitzador ILS.

4.4.13.5. Operacions paral-leles segregades.

4.4.13.5.1. Les operacions paral-leles segregades es poden portar a terme en
pistes paral-leles, sempre que:

a) els eixos de les pistes estiguin separats per la distancia establerta per
I'autoritat competent de conformitat amb el que disposen el Reial decret 862/2009,
de 14 de maig, i normes concordants; i

b) la trajectoria nominal de sortida immediatament després de I'enlairament
tingui una divergéncia almenys de 30° respecte a la derrota d’aproximacio frustrada
de l'aproximacié adjacent (vegeu la figura 4-27).

Derrota ) Derrota_d‘aproximacic’: frustradi
d’aproximacio *

Separacio minima
de 760 m 30" o més

Derrota de sortida

b}

Figura 4-27. Operacions paral-leles segregades (vegeu 4.4.13.5.1., lletra b)

4.4.13.5.1.1. La distancia minima entre eixos de pistes paral-leles en operacions
paral-leles segregades es pot reduir en 30m per cada 150m en qué la pista d’arribada
estigui avangada respecte a I'aeronau que arriba, fins a una separacié minima de 300m
(vegeu la fig. 4-28) i s’ha d’augmentar en 30m per cada 150m en que la pista d’arribada
estigui endarrerida respecte a I'aeronau que arriba (vegeu la fig. 4-29).
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Nota.— En cas que una aeronau pesant de reaccio efectui una aproximacio frustrada,
s'ha d'aplicar la separacio per estela turbulenta, o bé s’han d’adoptar mesures per
assegurar que |'aeronau pesant de reaccié no s'avanci a una aeronau que surt

de la pista paral-lela adjacent.

Figura 4-28. Operacions paral-leles segregades amb la pista d’arribada avangada
(vegeu 4.4.23.5.1.1.)
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Figura 4-29. Operacions paral-leles segregades amb la pista d’arribada endarrerida
(vegeu 4.4.23.5.1.1.)

4.413.5.2. Es poden portar a terme els tipus seglents d’aproximacio en
operacions paral-leles segregades sempre que el radar de vigilancia adequat i les
instal-lacions terrestres apropiades s’ajustin a la norma necessaria per al tipus
especific d’aproximacio:

a) De precisi6 ILS;
b) Amb radar de vigilancia (SRA) o amb radar d’aproximacio de precisié (PAR); i
c) Visual.
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Nota: Els textos d’orientacié figuren al Manual sobre operacions simultanies en
pistes de vol per instruments paral-leles o gairebé paral-leles (SOIR) (Doc. 9643) de
I'OACI.

4.4.13.6. Maniobra de desplagament lateral. Quan el procediment
d’aproximacié per instruments inclogui una maniobra de desplagament lateral, es
pot autoritzar I'aeronau a efectuar una aproximacio a una pista i informar-li que
I'aterratge s’ha d’efectuar en una pista paral-lela.»

47. S’incorpora un nou apartat 4.4.16.3., amb la redacci6 segient:
«4.4.16.3. Separacio entre les aeronaus que surten i les que arriben.

4.4.16.3.1. Si l'aeronau que arriba esta seguint un procediment de vol per
instruments RNAV o RNP, I'aeronau que surt es pot enlairar en una trajectoria de
sortida que estigui fora de I'area de proteccié d’arribada per a I'aeronau que arriba
(vegeu la figura 4-30A) sempre que:

a) s’apliquila separaci6 vertical fins que I'aeronau que arriba hagi notificat que
ha passat per un punt de recorregut de notificacié obligatoria en el procediment de
vol per instruments; 'emplacament d’aquest punt de recorregut I'ha de determinar el
proveidor de serveis de transit aeri corresponent;

b) I'enlairament es porti a terme abans que I'aeronau que arriba creui un punt
de recorregut designat en el procediment de vol per instruments; 'emplagcament
d’aquest punt de recorregut I'ha de determinar el proveidor de serveis de transit aeri
corresponent; i

c) l'aeronau que surt es mantingui fora de I'area de proteccié d’'arribada fins
que s’estableixi una altra forma de separacio.

Nota: L’'area de proteccié d’arribada es defineix com I'area ombrejada que
s’estén 45° des de la prolongacié de I'eix de pista fins a una linia de 45° respecte a
un punt de recorregut de notificacié obligatoria. (Vegeu la figura 4-30A.)
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Figura 4-30A. Area de proteccié6 d’arribada
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48. Es modifica I'apartat 4.5.1.2., que passa a quedar redactat de la manera segulent:

«4.5.1.2. Les funcions del servei de control d’aerddrom poden ser assumides
per diferents llocs de control o de treball, com ara:

a) controlador d’aerdodrom, normalment responsable de les operacions a la
pista i de les aeronaus que volen dins de I'area de responsabilitat de la torre de
control d’aerddrom;

b) controlador de moviment en superficie (vegeu el sufix de distintiu de trucada
al'apartat 10.5.2.1.6.1.2.), normalment responsable del transit a I'area de maniobres,
a excepcio de les pistes;

c) lloc de lliurament d’autoritzacions, normalment responsable del lliurament
d’autoritzacions de posada en marxa i ATC, per als vols IFR que surten.»

49. Es modifica I'apartat 4.5.6.3., que queda redactat en els termes seguents:
«4.5.6.3. Trucada inicial a la torre de control d’aerodrom.

Nota: SERA.14065, lletra c), estableix normes relatives a la trucada inicial a la
torre de control d’aerodrom. »

50. Lanota (1) de l'apartat 4.5.6.4.2.5. passa a tenir la redaccié seglent:
«(1) Vegeu també I'annex | del Reial decret 1180/2018, de 21 de setembre.»

51. Es modifica la nota de I'apartat 4.5.10.3.1.1., que queda redactada en els termes
seglents:

«Nota: Vegeu SERA. 14055, lletra a).»
52. Es modifica la nota de I'apartat 4.5.12.1.1., que passa a tenir la redacci6 seguent:

«Nota: El moviment de persones i vehicles en aplicacié dels procediments de
baixa visibilitat es regula a SERA.3210, lletra d), numero 4), ii), i a l'article 25 del
Reial decret 1180/2018, de 21 de setembre.»

53. Es modifica I'apartat 4.5.12.2.4., que passa a quedar redactat de la manera
seguent:

«4.5.12.2.4. Les disposicions de 4.5.12.2.1., relatives a operacions en baixa
visibilitat, han d’especificar:

a) Els valors RVR als quals s’apliquen els procediments d’operacions en baixa
visibilitat;

b) Els requisits d’equip minim ILS per a operacions de categoria Il/Ill;

c) Altres instal-lacions i ajudes requerides per a operacions de categoria Il/IIl,
inclosos els llums aeronautics de superficie el funcionament normal dels quals ha de
ser supervisat;

d) Els criteris i les circumstancies en virtut dels quals es redueix la categoria de
I'equip ILS des de funcions per a operacions de categoria /Il

e) El requisit de notificar qualsevol fallada i deteriorament de I'equip pertinent
sense demora, a les tripulacions de vol de qué es tracti, a la dependéncia de control
d’aproximacio i a qualsevol altra organitzacié adequada.

f) Procediments especials per al control del transit a 'area de maniobres, inclos
el seguent:

1r Els punts d’espera de la pista que s’hagin d’utilitzar;
2n La distancia minima entre una aeronau que arriba i una aeronau que surt
per assegurar la proteccio de les arees sensibles i critiques;
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3r Procediments per verificar si una aeronau i els vehicles han abandonat la
pista;
4t Procediments aplicables a la separacio entre aeronaus i vehicles;

g) Separaci6 aplicable entre aeronaus successives en aproximacio;

h) Mesures que s’han d’adoptar en cas que sigui necessari interrompre les
operacions en baixa visibilitat (ex. a causa de fallada d’equips); i

i) Qualssevol altres procediments o requisits pertinents.»

54. Es modifica I'apartat 4.5.14., que passa a quedar redactat en els termes segtients:
«Vols VFR especials.
4.5.14.1. Autoritzacié de vols VFR especials.

Nota: SERA.5010 i SERA.8005, lletra b), contenen les disposicions sobre la
matéria.»

55. S’addiciona un nou apartat 4.5.15.1.1.1., del tenor seguent:

«4.5.15.1.1.1. Tenint en compte les practiques estandarditzades i
internacionalment reconegudes, el proveidor de serveis de navegaci6é aeéria
responsable del subministrament de transit aeri pot aplicar, en determinades
situacions i en coordinacié amb el gestor aeroportuari, una altra categoritzacio
d’aeronaus per estela turbulenta, diferent de la que preveu 4.5.15.1.1., que ha de
ser aprovada per I'autoritat competent corresponent i ha de ser notificada mitjangant
publicacions d’informacié aeronautica.»

56. S’incorpora a I'apartat 4.5.15.2. el paragraf seglent:

«Tenint en compte les practiques estandarditzades i internacionalment
reconegudes, el proveidor de serveis de navegacié aéria responsable del
subministrament de transit aeri pot aplicar, en determinades situacions i en
coordinacié amb el gestor aeroportuari, unes altres minimes de separacio per estela
turbulenta basades en temps, diferents de les que preveu aquest capitol, que han
de ser aprovades per l'autoritat competent corresponent i han de ser notificades
mitjangant publicacions d’informacié aeronautica.»

57. Es modifica 'apartat 4.5.15.2.3.1., que passa a tenir la redaccié seguent:

«4.5.15.2.3.1. S’ha d’aplicar una separacié minima de DOS MINUTS entre una
aeronau LLEUGERA o MITJANA que s’enlairi darrere d’'una aeronau PESANT o
entre una aeronau LLEUGERA que s’enlairi darrere d’'una aeronau MITJANA, quan
les aeronaus utilitzin:

a) la mateixa pista;

b) pistes paral-leles separades per menys de 760m;

c) pistes que s’encreuen, si la trajectoria de vol prevista de la segona aeronau
s’encreua amb la trajectoria de vol prevista de la primera aeronau a la mateixa
altitud o a menys de 300m (1.000ft) per sota;

d) pistes paral-leles separades per 760m o més, si la trajectoria de vol prevista
de la segona aeronau s’encreua amb la trajectoria de vol prevista de la primera
aeronau a la mateixa altitud o a menys de 300 m (1.000ft) per sota.

Nota: Vegeu la fig. 4-36A i 4-36B.
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2 minuts

Figura 4-36A. Separacié de dos minuts per estela turbulenta per a aeronaus que
segueixen [vegeu 4.5.15.2.3.1., lletres a) i b)]

2 minuts

Figura 4-36B. Separacié de dos minuts per estela turbulenta per a aeronaus que
s’encreuen [vegeu 4.5.15.2.3.1., lletres c¢) i d)]”

58. Es modifica integrament 'apartat 4.6.5.3., que passa a quedar redactat en els
termes seguents:

«4.6.5.3. Funcionament dels transponedors SSR.

Nota 1: SERA.13005 regula el mode A, SERA.13010 el mode C i SERA.13015
el mode S del transponedor SSR.

Nota 2: Els Procediments per als serveis de navegacié aéria - Operacio
d’aeronaus (PANS-OPS, Doc. 8168) de I'OACI, volum I, part VI, indiquen els
procediments d’utilitzacié del transponedor SSR.

Nota 3: S’exigeix que totes les aeronaus amb equip en mode S que efectuin vols
de l'aviacié civil internacional tinguin la caracteristica d’identificacié d’aeronau
(vegeu l'annex 10, volum IV, capitol 2, apartat 2.1.5.2., al Conveni sobre aviacio civil
internacional).
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4.6.5.3.1. Llevat que hagi rebut altres instruccions del control del transit aeri,
I'aeronau:

a) Abans d’entrar en una zona coberta pel radar secundari, ha de respondre en
mode A, codi 2000, si opera com a vol controlat i en mode A, codi 7000, si opera
com a vol no controlat; i

b) Ha de conservar I'tltim codi d’identitat assignat (mode A) o el seleccionat
d’acord amb el que preveu la lletra a) mentre estigui en una zona coberta pel radar
secundari.»

59. Es modifica integrament I'apartat 4.6.5.5.1., que passa a quedar redactat en els
termes seguents:

«4.6.5.5.1. Criteri per comprovar la informacié sobre nivells.

Nota: El material guia i els mitjans acceptables de compliment adoptat per
I’Agencia Europea de Seguretat Aéria contenen procediments d’aplicacio per als
suposits de discrepancia en relacié amb la informacié sobre nivells.

4.6.5.5.1.1. El valor de tolerancia utilitzat per determinar que la informacié
sobre el nivell derivada de l'altitud de pressio presentada al controlador és exacta,
és de 60 m (x200ft) en espai aeri RVSM. En un altre tipus d’espai aeri, és de +90m
(£300ft), llevat que el proveidor de serveis de transit aeri especifiqui un valor inferior,
perd no inferior a £60m (+200ft), si es considera més practic. La informaci6 de
I'altura geométrica no s’ha d’utilitzar per a la separacio.

4.6.5.5.1.2. La comprovacié s’ha d’efectuar per comparacié simultania amb la
informacié sobre nivells obtinguda de I'altimetre i rebuda radiotelefonicament de la
mateixa aeronau. No és necessari comunicar aquesta comprovacio al pilot de
'aeronau a la qual es refereix la informacié sobre nivells derivada de laltitud de
pressiod si les dades estan dins del valor de tolerancia aprovat. La informaci6 de
’altura geométrica no s’ha d’utilitzar per determinar si existeixen diferéncies
d’altitud.»

60. Se suprimeix 'apartat 4.6.6.4.4.
61. Es fa una nova redaccio de I'apartat 4.6.6.5.2., que passa a quedar redactat del
tenor seguent:

«4.6.6.5.2. Quan el controlador estigui proporcionant guia vectorial a un vol
IFR, o donant-li una ruta directa que desvia I'aeronau d’una ruta ATS, ho ha de fer
de manera que el marge de franqueig d’obstacles s’acompleixi en tot moment, fins
que l'aeronau arribi a un punt en qué el pilot reprengui la seva propia navegacio.
Sempre que sigui necessari en l'altitud minima per a guia vectorial, s’ha d’'incloure
una correccio per tenir en compte I'efecte de baixes temperatures. No obstant aixo,
els procediments suplementaris regionals (Doc. 7030) de I'OACI preveuen
procediments aplicables a la regié EUR als quals no s’aplica I'excepci6 prevista en
aquest apartat.

Nota 1: Quan un vol IFR rep guia vectorial, és possible que el pilot no pugui
determinar la posicié exacta de 'aeronau respecte als obstacles en aquesta area i,
per conseglient, tampoc pot determinar l'altitud de franqueig d’obstacles necessaria.
Els detalls dels franquejos d’obstacles figuren en els Procediments per als serveis
de navegacié aeria - Operacions d’aeronaus (PANS-OPS, Doc. 8168) de I'OACI,
volums I Il.

Nota 2: Correspon al proveidor de serveis de transit aeri proporcionar al
controlador les altituds minimes corregides per tenir en compte I'efecte de la
temperatura.»
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62. Es modifica I'apartat 4.6.7.3.1., que passa a tenir la redaccié seglent:

«4.6.7.3.1. Excepte el que disposen els apartats 4.6.7.3.8.,4.6.7.3.9.14.6.8.2.,
la separacido minima especificada a 4.6.7.4. Unicament s’aplica entre aeronaus
identificades quan existeixi seguretat raonable que es mantindra la identificacio.»

63. Es modifica I'apartat 4.6.7.4.4., que passa a quedar redactat de la manera
seguent:

«4.6.7.4.4. Quan de conformitat amb el que preveu SERA.8012 s’hagi d’aplicar
separaci6 per estela turbulenta, a les aeronaus que rebin un sistema de vigilancia
ATS en les fases d’aproximacio i sortida s’han d’aplicar les seglients minimes de
separacié per estela turbulenta basades en la distancia:

Categoria d'aeronaus Minimes de separacio per estela

Aeronau que precedeix Aeronau que segueix turbulenta basades en la distancia
Pesant 7,4km (4NM)
Pesant Mitjana 9,3km (5NM)
Lleugera 11,1km (6 NM)
Mitjana Lleugera 9,3km (5NM)

Tenint en compte les practiques estandarditzades i internacionalment
reconegudes, el proveidor de serveis de navegacidé aéria responsable del
subministrament de transit aeri pot aplicar, en determinades situacions i en
coordinacié amb el gestor aeroportuari, altres minimes de separacio per estela
turbulenta basades en la distancia, diferents de les que preveu aquest capitol, que
han de ser aprovades per I'autoritat competent corresponent i han de ser notificades
mitjangant publicacions d’informacié aeronautica.

Nota 1: Les disposicions que regeixen la classificacié d’aeronaus segons l'estela
turbulenta es presenten en el capitol 5, apartat 4.5.15.

Nota 2: Als efectes de I'aplicacié de SERA.8012 i aquest apartat, vegeu les
figures 4-39A i 4-39B.
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7,4km (4,0 NM) — PESANT darrere de PESANT
9,3 km (5,0 NM) — MITJANA darrere de PESANT

11,1km (6,0 NM) — LLEUGERA darrere de PESANT
9,3km (5,0 NM) — LLEUGERA darrere de MITJANA

7,4/9,3/11,1/9,3 km

(4,0/5,0/6,0/5,0 NM)
- »

Figura 4-39A. Vol directament per darrere (vegeu SERA.8012 i 4.6.7.4.4.)

7,4km (4,0 NM) — PESANT darrere de PESANT
9,3 km (5,0 NM) — MITJANA darrere de PESANT

11,1 km (6,0 NM) — LLEUGERA darrere de PESANT
9,3 km (5,0 NM) — LLEUGERA darrere de MITJANA

7,4/9,3/11,1/9,3km

(4,0/5,0/6,0/5,0 NM)
< I

Figura 4-39B. Creuament per darrere (vegeu SERA.8012 i 4.6.7.4.4.)
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64. Es deixa sense contingut I'apartat 4.6.8.2., que, no obstant aixo, es manté als
mers efectes editorials en els termes segiients:

«4.6.8.2. Informacio sobre perill de col-lisio.

Nota: El regim aplicable a la informacié sobre perill de col-lisi6 als vols controlats
i identificats s’estableix a SERA.7002. Els mitjans acceptables de compliment i
material quia adoptats per I’Agencia Europea de Seguretat Aeria estableixen
procediments d’aplicacio. »

65. Es modifica I'apartat 4.6.8.3.2.1., que queda redactat de la manera seguent:

«4.6.8.3.2.1. Quan una aeronau controlada que experimenti una fallada total
de les comunicacions estigui operant o s’esperi que operi en una area i a nivells de
vol en qué s’aplica un servei de vigilancia ATS, es pot continuar utilitzant la separacié
que especifica I'apartat 4.6.7.4. Pero si 'aeronau que experimenta la fallada de
comunicacions no esta identificada, la separacio radar s’ha d’aplicar entre aeronaus
identificades i tota aeronau no identificada que s’observi al llarg de la ruta prevista
de I'aeronau que té la fallada de comunicacions, fins que se sapiga, 0 es pugui
suposar amb seguretat, que I'aeronau que té la fallada de radio ha travessat I'espai
aeri en questio, ha aterrat o es dirigeix cap a un altre lloc.»

66. Es deixa sense contingut 'apartat 4.6.8.3.3., que, no obstant aix0, es manté als
mers efectes editorials amb la redaccié seguent:

«4.6.8.3.3. Fallada del transponedor d’aeronau en zones on és obligatori portar
un transponedor operatiu.

Nota: SERA.13020 estableix el regim aplicable en cas de fallada del
transponedor mode SSR quan és obligatori portar un transponedor operatiu, i en el
material guia i els mitjans acceptables de compliment adoptats per I’Agéncia
Europea de Seguretat Aéria es contenen els procediments d’aplicacié en aquests
casos.»

Es modifica I'apartat 4.6.9.3.6., que passa a quedar redactat en els termes

seglents:

«4.6.9.3.6. A les aeronaus sota guia vectorial per a aproximacio final se’ls ha
de donar un rumb o una série de rumbs, calculats de manera que les portin a la
derrota d’aproximacio final. El vector final ha de permetre a I'aeronau quedar
fermament establerta en la derrota d’aproximacié final, abans d’interceptar, des de
baix, la trajectoria de planatge especificada o nominal del procediment d’aproximacio,
i hauria de proporcionar aixi mateix un angle d’intercepcié amb la derrota
d’aproximacio final de 45° o menys.

Nota: Vegeu el capitol 4, apartat 4.4.13.2. 1 4.4.13.2.3., on es fa referéncia a la
guia vectorial i als requisits de vol horitzontal per a aproximacions paral-leles
independents, respectivamenty.

68. Es modifica I'apartat 4.6.9.4., al qual s’addiciona un nou apartat 4.6.9.4.2., de
manera que queda redactat en els termes seglients:

«4.6.9.4. Guia vectorial cap a ajudes d’aproximacio final interpretades pel pilot.

4.6.9.4.1. A una aeronau guiada vectorialment per interceptar una ajuda
interpretada pel pilot per a I'aproximacio final, se li ha de donar instruccions perquée
notifiqui quan s’estableix en la derrota d’aproximacio final. S’ha d’expedir
I'autoritzacio per a I'aproximacié abans que I'aeronau notifiqui que s’ha establert en
la derrota, llevat que les circumstancies impedeixin expedir I'autoritzacié en el
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moment esmentat. Normalment, la guia vectorial acaba quan I'aeronau surt de 'dltim
rumb assignat i procedeix a interceptar la derrota d’aproximacio final.

4.6.9.4.2. Quan s’emet una autoritzacio per a I'aproximacio, I'aeronau ha de
mantenir I'dltim nivell assignat fins a interceptar la trajectoria de planatge
especificada o nominal del procediment d’aproximacié. Si ATC requereix que
I'aeronau intercepti la trajectoria de planatge a un nivell diferent del tram de vol
horitzontal representat en la carta d’aproximacié per instruments, ATC ha de donar
instruccions al pilot perqué mantingui el nivell particular fins a establir-se en la
trajectoria de planatge.

4.6.9.4.3. EI controlador és responsable de mantenir la separacié que
especifica 4.6.7.3. entre aeronaus successives en la mateixa aproximacio final, amb
I'excepcid que la responsabilitat es pot transferir al controlador d’aerddrom d’acord
amb els procediments establerts pel proveidor de servei ATS a condicio que estigui
a disposicio del controlador d’aerodrom un sistema de vigilancia ATS.

4.6.9.4.4. S’ha d'efectuar la transferéncia de control d’aeronaus successives
en aproximacié final al controlador de I'aerddrom, de conformitat amb els
procediments establerts pel proveidor de servei ATS.

4.6.9.4.5. La transferencia de comunicacions al controlador d’aerddrom s’ha
d’efectuar en el punt o moment en qué es puguin expedir a I'aeronau oportunament
l'autoritzacié per aterrar o altres instruccions.»

69. Es modifica integrament I'apartat 4.6.9.5., que passa a tenir la redacci6 seguent:
«4.6.9.5. Guia vectorial per a I'aproximacio visual.
Nota: Vegeu també el capitol 4, apartat 4.4.9.

4.6.9.5.1. El controlador pot iniciar la guia vectorial d’'una aeronau per efectuar
una aproximacioé visual a condicié que el sostre notificat estigui per damunt de
I'altitud minima aplicable per a guia vectorial i que les condicions meteoroldgiques
siguin tals que es tingui una seguretat raonable que es pugui completar una
aproximacio i un aterratge per mitjans visuals.

4.6.9.5.2. S’ha d’expedir l'autoritzacié d’aproximacioé visual només després que
el pilot hagi notificat que té a la vista I'aerodrom o I'aeronau precedent; en aquest
moment normalment es dona per acabada la guia vectorial.»

70. S’addiciona una nota a 'apartat 4.7.1.3.2. del tenor seguent:

«Nota: El material guia adoptat per '’Agéncia Europea de Seguretat Aéria conté
orientacions relatives a la informacié sobre les condicions meteorologiques
notificades o pronosticades en els aerodroms de sortida, de destinacié i alternativa.»

71. Es modifica l'apartat 4.7.1.3.2.2., que passa a quedar redactat en els termes
seguents:

«4.7.1.3.2.2. Latransmissi6 d’informacié SIGMET, AIRMET i d’aeronctificacions
especials a I'aeronau per iniciativa de terra ha de cobrir una part de la ruta de fins a
una hora de vol, per davant de la posicié de I'aeronau.»

72. Se suprimeix 'apartat 4.7.1.3.5.2.
73. Es modifica l'apartat 4.7.1.4.1.3., que passa a quedar redactat en els termes
seguents:

«4.7.1.4.1.3. El servei d’'assessorament de transit aeri no proporciona el grau
de seguretat ni pot assumir les mateixes responsabilitats que el servei de control de
transit aeri respecte a la prevencié de col-lisions, ja que la informacio relativa a la
disposicio del transit a I'area en questié, de qué disposa la dependéncia que
proporciona servei d’assessorament de transit aeri, pot ser incompleta.
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Nota: SERA. 14090 (b) conté disposicions sobre assessorament de transit aeri.»

74. Es modifica l'apartat 4.7.1.5.1.1., que passa a quedar redactat en els termes
seglents:

«4.7.1.5.1.1. Designacio de I'espai aeri i aerodroms AFIS.

Els aerddroms designats per a la prestacio de serveis d’informacié de vol i servei
d’alerta es denominen aerodroms AFIS i 'espai aeri associat es designa com a zona
d’informacié de vol (FI1Z2).

L'autoritat aeronautica competent ha d’adoptar les mesures necessaries perqué
el servei s’estableixi i se subministri de conformitat amb les disposicions que conté
aquest Reglament.

Nota: La designaci6é dels aerodroms civils en qué s’han de prestar serveis
d’informacié de vol i servei d’alerta, I’ha d’efectuar el ministre de Foment, de
conformitat amb el que preveuen l'article 12.2 del Reial decret 1133/2010, de 10 de
setembre, pel qual es regula la provisié del servei d’informacié de vol d’aerodroms
(AFIS), i I'article 36 del Reial decret 1180/2018, de 21 de setembre.

De conformitat amb el que preveuen els preceptes esmentats, correspon a la
Comissio Interministerial entre Defensa i Foment (CIDEFO) I'establiment de 'espai
aeri d’informacié de vol i servei d’alerta associat a la infraestructura i la designacio
d’altres parts de l'espai aeri en qué s’hagin de prestar els serveis de transit aeri
esmentats.»

75. Es modifiquen els apartats 4.7.1.5.1.3. a 4.7.1.5.1.7., que passen a quedar
redactats de la manera seglent:

«4.7.1.5.1.3. Fraseologia que s’ha d’utilitzar.

La fraseologia normalitzada de 'OACI prevista a SERA.14001 i que es conté en
els mitjans acceptables de compliment o material guia adoptat per '’Agéncia Europea
de Seguretat Aéria (EASA) i I'annex V del Reial decret 1180/2018, de 21 de
setembre, pot ser utilitzada per la dependéncia AFIS, quan correspongui, per
transmetre la informacio.

Si en algun moment és evident que el pilot no s’adona que no es proporciona
servei de control d’aerddrom, la dependéncia AFIS I'ha d’'informar immediatament
d’aquest fet utilitzant la fraseologia seguent:

NO ES PROPORCIONA, REPETEIXO, NO | AERODROME CONTROL SERVICE IS NOT
ES PROPORCIONA SERVEI DE| PROVIDED, I SAY AGAIN, IS NOT
CONTROL D’AERODROM. PROVIDED.

4.7.1.5.1.4. Hores de funcionament de I'AFIS.

El servei d’'informacié de vol d’aerodrom s’ha de subministrar en els periodes de
temps en que s’efectuin en la infraestructura les operacions en qué els serveis
esmentats sén exigibles, aixi com, en els que, si s’escau, acordi I'autoritat competent
civil o militar en la designacioé del proveidor AFIS.

4.7.1.5.1.5. Emplagament de la dependéncia AFIS.

Les dependéncies AFIS s’han d’ajustar al que disposa la normativa aplicable en
materia d’emplagcament, aixi com als requisits técnics i operatius establerts en la
designacio del proveidor de serveis AFIS.
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4.7.1.5.1.6. Equipament de la dependéncia AFIS.

Les dependencies AFIS s’han d’ajustar al que disposa la normativa aplicable en
materia d’equipament, aixi com als requisits técnics i operatius establerts en la
designacioé del proveidor de serveis AFIS.

4.7.1.5.1.7. Presentacio i tancament del pla de vol.

Nota: SERA.4001, aixi com el capitol VI, articles 27 i 28, i 'annex Il del Reial
decret 1180/2018, de 21 de setembre, regulen la matéria.»

76. Es modifica I'apartat 4.7.1.6., que passa a tenir la redaccié seglent:
«4.7.1.6. Servei d’alerta de les dependéncies AFIS.

El servei d’alerta subministrat per una dependéncia AFIS s’ha de proporcionar
de conformitat amb les disposicions aplicables d’aquest Reglament. El periode de
temps de subministrament de servei d’alerta és el determinat per al subministrament
del servei d’informacio de vol d’aerddrom.»

77. Es modifica integrament 'apartat 4.7.2., que queda redactat de la manera
seguent:

«4.7.2. Servei d’alerta.

Els procediments del servei d’alerta que es descriuen a continuacié sén
aplicables a la regi6 EUR a tots els sectors dels vols sobre arees muntanyoses o
poc habitades, fins i tot arees sobre el mar.

4.7.21. Aeronaus.

Quan correspongui, els procediments per al subministrament del servei de
control de transit aeri o de servei d’assessorament de transit aeri reemplacen els
procediments seglents, excepte quan els procediments pertinents no exigeixen siné
informes horaris de posicio; en aquest cas s’ha d’aplicar el procediment “vol normal”.

4.7.2.1.1. Quan aixi ho exigeixi el proveidor de serveis de transit aeri per
facilitar el subministrament de serveis d’'alerta i de cerca i salvament, les aeronaus,
abans d’entrar i quan estiguin dins d’arees designades, s’han d’ajustar a les
disposicions que es detallen a SERA, capitol 3, referents a la presentacid, forma
d’omplir, canvis i conclusié del pla de vol.

4.7.2.1.2. Pot ser aconsellable, en el cas d’'una operacié6 SAR de durada
considerable, promulgar mitjangant NOTAM els limits de I'area d’activitats SAR, i
demanar a les aeronaus que no s’estiguin dedicant a operacions SAR ni estiguin
subjectes al control de transit aeri que evitin 'area esmentada, llevat que la
dependéncia ATS apropiada autoritzi una altra cosa.»

78. Se suprimeix 'apartat 4.8.2.2.4.5.
79. Es modifiquen els apartats 4.9.1.1. 1 4.9.1.2., que passen a tenir la redacci6
seguent:

«4.9.1.1. Els missatges que s’enumeren a continuacio estan autoritzats perqué
es transmetin pel servei fix aeronautic (inclosa la xarxa de telecomunicacions
aeronautiques (ATN) i la xarxa de telecomunicacions fixes aeronautiques (AFTN),
els circuits orals directes o I'intercanvi digital de dades entre dependéncies dels
serveis de transit aeri i els circuits directes de teletips i els d’ordinador a ordinador),
o pel servei mobil aeronautic, segons sigui adequat.

Es classifiquen en categories d’acord amb la seva utilitzacié en els serveis de
transit aeri i que donen una idea aproximada de la seva importancia.
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Nota: L’indicador de prioritat que figura entre parentesis després de cada tipus
de missatge és el que especifica I'annex 10 al Conveni sobre aviacié civil
internacional, volum ll, capitol 4, per al cas que el missatge es transmeti per ’AFTN.
La prioritat per a tots els missatges de comunicacié de dades entre instal-lacions
ATS (AIDC) que utilitzen I'’ATN és la corresponent als «missatges relatius a la
seguretat de vol de prioritat normal» com el determina la categoritzacié de prioritats
del protocol Internet de I'ATN.

4.9.1.2. Missatges d’emergéncia.
Aquesta categoria de missatges comprén:

a) missatges de socors i transit de socors, inclosos els missatges d’alerta
relacionats amb una fase de perill (SS);

b) missatges d'urgéncia, inclosos els missatges d’alerta o amb una fase
d’incertesa (DD);

c) altres missatges relatius a situacions d’emergéncia conegudes o de
I'existéncia de les quals se sospita no compreses a a) ni a b) anteriors, i els
missatges de fallada de comunicacions de radio (FF, o més alta, segons
correspongui).

Nota: Quan els missatges indicats a a), b) i, si escau, c) es dipositin en el servei
public de telecomunicacions, s’ha d’utilitzar I'indicador de prioritat SVH, assignat als
telegrames relacionats amb la seguretat de la vida humana, d’acord amb l'article 25
del Conveni internacional de telecomunicacions, Malaga, 1973.»

80. Es modifica integrament I'apartat 4.9.2.1.2.6., que queda redactat en els termes
seguents:

«4.9.2.1.2.6. Informacié suplementaria sobre la direccid i la procedéncia.

4.9.2.1.2.6.1. Quan en els indicadors de la direccio i/o procedencia s’utilitzen
els designadors de tres lletres “YXY”, “ZZZ”, 0 “YYY”:

a) s’ha de mostrar el nom de I'organisme o la identitat de I'aeronau de qué es
tracti al comengament del text;

b) l'ordre d’aquestes insercions ha de ser el mateix que I'ordre dels indicadors
de destinatari i/o I'indicador de remitent;

¢) quan hi hagi més d’'una insercio, I'tiltima hauria d’anar seguida de la paraula
“STOP”;

d) quan hagi una o més insercions respecte als indicadors de destinatari més
una insercio respecte a I'indicador de remitent, la paraula “FROM” s’ha de mostrar
abans del referent a 'indicador de remitent.

Nota: Missatges ATS rebuts en forma de copia de pagina de teleimpressor:

a) Els missatges ATS que es rebin per 'AFTN han d’anar col-locats dins d’una
“envolupant” de comunicacions (precedits i seguits de les seqliencies de caracters
que siguin necessaries per assegurar la transmissié correcta per '’AFTN). Fins i tot
el “Text” del missatge AFTN es pot rebre amb paraules o grups que precedeixin i
sequeixin el text ATS.

b) El missatge ATS es pot localitzar aleshores mitjangant la regla simple que
va precedit del signe d’obrir paréntesi “(‘i sequit del signe de tancar parentesi’)”.

¢) En alguns casos locals, les maquines teleimpressores en Us imprimeixen
sempre dos simbols especifics diferents dels signes d’obertura i de tancament de
paréntesi en rebre els missatges ATS construits segons prescriuen els PANS-RAC
de I'OACI. Aquestes variants locals s’aprenen facilment i no tenen cap
conseqliéncia.»
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81. Es modifica la nota de I'apartat 4.9.2.2.2.1. en els termes seglients:

«Nota: Les disposicions i la informaci6 relatives a les regles de codificacio
compactada ASN.1 | a les regles d’adregcament AIDC figuren a I'annex 10, volum I,
i al Manual on Detailed Technical Specifications for the Aeronautical
Telecommunication Network (ATN) using ISO/OSI Standards and Protocols (Doc.
9880) de 'OACI. Al Manual d’aplicacions d’enllag de dades per als serveis de transit
aeri (Doc. 9694) de 'OACI, figuren textos d’orientacié sobre la utilitzacié operacional
dels missatges AIDC. »

82. Es modifica I'apartat 4.9.3.4., que passa a quedar redactat de la manera seguent:

«4.9.3.4. Llevat del que prescriu 4.9.3.5., s’ha de proporcionar, al segon centre
en ruta i a cada centre successiu, la informacié actualitzada, que compren les dades
basiques del pla de vol actualitzat, continguts en un missatge de pla de vol actualitzat
0 en un missatge d’estimacié que complementi les dades basiques del pla de vol
actualitzat ja disponibles.»

83. Es modifica I'apartat 4.9.4.2.2.2., que passa a tenir la redaccié seglent:
«4.9.4.2.2.2. Missatges del pla de vol presentat (FPL).

Al'annex Il del Reial decret 1180/2018, de 21 de setembre, figuren instruccions
sobre la transmissioé de missatges FPL.»

84. Se suprimeix l'apartat 4.9.4.2.2.2.3.
85. Es modifica I'apartat 4.9.4.2.4., que es redacta en els termes segiients:

«4.9.4.2.4. Missatges de pla de vol suplementari (SPL).

Les instruccions relatives a la transmissié de missatges SPL figuren a I'annex llI
del Reial decret 1180/2018, de 21 de setembre.»

86. Es modifica integrament I'apartat 4.9.4.2.6.4., que queda redactat de la manera
seguent:

«4.9.4.2.6.4. Missatges relatius a informes de posicid i aeronotificacions.

Nota: SERA.5025, SERA.8025, SERA.12005, SERA.12020 i els apartats 4.2.14.
i 4.2.15. contenen disposicions sobre la mateéria.

4.9.4.2.6.4.1. Quan els missatges relatius a aeronotificacions especials es
transmetin per comunicacions orals mitjangant un equip automatic de processament
de dades que no pugui acceptar el designador de tipus de missatges relatius a
aeronotificacions especials ARS, s’ha de permetre la utilitzacié d’un designador
diferent de tipus de missatge mitjangant un acord regional de navegacio aéria i se
n’ha de deixar constancia als Procediments suplementaris regionals (Doc. 7030) de
I'OACI sempre que:

a) les dades transmeses concordin amb les especificades en els formats de
les aeronotificacions especials; i

b) es prenguin mesures per garantir que les aeronotificacions especials es
transmetin a la dependéncia meteoroldgica pertinent i a les altres aeronaus que es
puguin veure afectades.»

87. Es modifica I'apartat 4.9.4.3.1., que queda redactat de la manera seguent:
«4.9.4.3.1. Missatges que contenen informacié sobre transit.

Nota: SERA.9005 i els apartats 4.3.15. i 4.5.5. contenen disposicions sobre
subministrament d’informacié de transit.»
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88. Es modifica I'apartat 4.9.4.3.2., que passa a tenir la redaccié seglent:
«4.9.4.3.2. Missatges que contenen informacié meteorologica.

Nota: Les disposicions que regulen la realitzacié i notificacié d’observacions
d’aeronau figuren a la secci6 12 i I'apendix 5 de SERA. L’annex 3 al Conveni sobre
aviacio civil internacional conté informacié addicional sobre la materia.

A més, les disposicions relatives al contingut i la transmissié de les
aeronotificacions figuren a l'apartat 4.2.15. La transmissié per les dependéncies
ATS, a les oficines meteorologiques, d’'informacié meteoroldgica rebuda d’aeronaus
en vol, esta regulada per les disposicions de I'apartat 4.2.16. Als apartats 4.2.9.,
4.212.3., 44.6., 4.4.15., 4.5.5. i 4.7.1.3. figuren disposicions que regulen la
transmissié per les dependéncies ATS d’informacié meteorologica a les aeronaus.»

89. Es modifica I'apartat 4.9.4.3.4.2., que passa a quedar redactat de la manera
seguent:

«4.9.4.3.4.2. Lainformacio que hi ha aigua sobre una pista s’ha de transmetre
a cada aeronau interessada, per iniciativa del controlador, utilitzant els termes
seguents:

Humida: la superficie acusa un canvi de color a causa de la humitat.

Mullada: la superficie esta xopa pero no hi ha aigua estancada.

Aigua estancada: per a fins de la performance d’un avid, més del 25% de l'area
de la superficie de la pista esta coberta amb més de 3mm d’aigua (en parts aillades
o continues de la pista) dins de la longitud i amplada requerides en Us.»

90. Es modifica integrament el capitol 10, que passa a quedar redactat en els termes
seguents:

«4.10. Fraseologia.
4.10.1. Procediments de comunicacions.

La secci6é 14 de SERA regula els procediments de comunicacio per veu, incloses
les disposicions generals aplicables en matéria de fraseologia normalitzada.

Per a I'is de fraseologia normalitzada s’han de tenir en compte els mitjans
acceptables de compliment i material guia adoptats per ’Agencia Europea de
Seguretat Aéria (EASA), aixi com, per a la fraseologia en castella, els mitjans
acceptables de compliment adoptats pel Reial decret 1180/2018, de 21 de setembre,
que figuren al seu annex V.

Addicionalment, el llibre desé sobre telecomunicacions aeronautiques incorpora
les disposicions pertinents del volum Il de I'annex 10 al Conveni sobre aviacio civil
internacional, relatiu als procediments de comunicacions inclosos els que tenen
categories de PANS. Els pilots, el personal de I'ATS i altre personal de terra han de
coneixer a fons els procediments radiotelefonics continguts en el llibre esmentat.

4.10.2. Generalitats.

Nota 1: SERA.8015, lletra e), estableix les disposicions sobre col-lacié
d’autoritzacions i d’informacié relacionada amb la sequretat i, lletra ec), les relatives
a les autoritzacions condicionals.

Nota 2: En el Manual de radiotelefonia de 'OACI (Doc. 9432) es poden trobar
exemples de I'aplicacié de la fraseologia.

4.10.2.1. La maijor part de la fraseologia normalitzada mostra textos de
missatges complets sense utilitzar distintius de trucada i no pretén ser exhaustiva.

4.10.2.2. Quan la fraseologia normalitzada no serveixi, s’ha d’aplicar
SERA.14001 i, d’'acord amb aix0, és d’esperar que els pilots, el personal ATS i altre
personal de terra utilitzin un llenguatge comu i corrent, que a més de ser clar, com
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exigeix I'apartat esmentat de SERA, hauria de ser tant concis com sigui possible, a
un nivell que satisfaci els requisits de 'OACI en matéria de coneixements d’idioma
exigits per la normativa aplicable en matéria de llicéncies de personal, entre d’altres,
el Reglament (UE) nim. 1178/2011 de la Comissi6, de 3 de novembre de 2011, pel
qual s’estableixen requisits técnics i procediments administratius relacionats amb el
personal de vol de I'aviacio civil en virtut del Reglament (CE) num. 216/2008 del
Parlament Europeu i del Consell, o el Reglament (UE) num. 2015/340 de la
Comissid, de 20 de febrer de 2015, pel qual s’estableixen requisits técnics i
procediments administratius relatius a les llicéncies i els certificats dels controladors
de transit aeri en virtut del Reglament (CE) num. 216/2008 del Parlament Europeu i
del Consell, es modifica el Reglament d’execucié (UE) nuam. 923/2012 de la
Comissio i es deroga el Reglament (UE) num. 805/2011 de la Comissio.

4.10.2.3. Enles transmissions a aeronaus amb indicatius similars, s’ha d’afegir
el distintiu de trucada al principi i al final de la comunicacio6.

4.10.2.4. S’ha d’afegir la paraula “"GRAUS’/“DEGREES” en els rumbs acabats
en zero.

4.10.2.5. En el cas de pilots en fase de formacié (alumnes) que estiguin volant
sols (“SOLO Flight”), en el seu contacte inicial amb ATS han d’utilitzar el prefix
“STUDENT” abans de l'indicatiu de trucada. Una vegada col-lacionat per ATS,
normalment no és necessari utilitzar el prefix en les comunicacions segients fins
que s’estableixi un nou contacte inicial amb una altra unitat/freqiiéncia ATS diferent,
llevat que els alumnes considerin que se’ls esta instruint a fer alguna cosa amb la
qual no estan familiaritzats.

Nota 1: El prefix “STUDENT” s'’utilitza indistintament en castella i angles, per
referir-se als alumnes que volen sols, en considerar que per referéencia a la practica
d’altres estats evita confusions amb altres alumnes en fase d’instruccié que volen
acompanyats.

Nota 2: Si bé la intencié inicial és que aquest prefix sigui utilitzat en el cas de
pilots en fase de formacio, se n’ha de fer us també en altres circumstancies, com en
el cas que el posseidor d’'una llicencia valida torna a practicar el vol després d’'una
abséncia significativa i en el marc de I'entrenament per a la renovacié estigui
efectuant un vol en solitari com a alumne sota supervisié d’un instructor de vol.

4.10.2.6. Els controladors han de col-lacionar la trucada inicial de I'alumne pilot
utilitzant el prefix (“STUDENT”) i s’espera que, en la mesura que sigui possible, es
tingui en compte degudament la limitada experiéncia i capacitat dels alumnes pilots
per determinar el ritme i la complexitat de les instruccions i/o la informacié que
posteriorment se’'ls traslladi.

+ Barajas TWR, STUDENT EC- + Barajas TWR, STUDENT EC-
ABC, SOL-LICITO RODATGE ABC, REQUEST TAXI

STUDENT EC-ABC, Barajas STUDENT EC-ABC, Barajas
TWR, RODEU A PUNT D'ES- TWR, TAXI TO HOLDING
PERA Y3. POINT Y3

4.10.2.7. Els instructors de vol han d’informar els alumnes, especificament,
sobre I'is d’aquest prefix de l'indicatiu de trucada com a part del seu “briefing”
anterior al vol en solitari. L’'Us d’aquest prefix no eximeix que els instructors de vol
notifiquin a les unitats ATS separadament dels vols de «primer vol en solitari» on
aixo sigui una practica normal.»
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91. S’incorpora una nota al final de l'apartat 4.11.1., redactada en els termes
seguents:

«Nota: Al Global Operational Data Link (GOLD) Manual (Doc. 10037 de I'OACI)
[Manual sobre enllagos de dades per a les operacions mundials (GOLD)] figuren
textos d’orientacié sobre la implantacié de 'ADS-C.»

92. Es maodifica la nota 2, de I'apartat 4.11.2.1., que queda redactada en els termes
seguents:

«Nota 2: La informaci6 relativa a la utilitzacié de 'ADS-C, aixi com a la fiabilitat,
disponibilitat i integritat del sistema, figura al Manual de comunicacions i vigilancia
basades en la performance (PBCS) (Doc.9869 de 'OACI).»

93. Se suprimeix la nota de I'apartat 4.11.4.3.1.1.
94. Es modifica integrament I'apartat 4.11.4.3.4.3., que passa a quedar redactat en
els termes seglents:

«4.11.4.3.4.3. Acords ADS-C.

4.11.4.3.4.3.1. Llevat del que disposa 4.11.4.3.4.3.2., els acords (o contractes)
ADS-C que s’han d’establir inicialment els ha de fixar el proveidor de serveis de
transit aeri. Es poden efectuar modificacions subseguents als contractes individuals
(per a una aeronau especifica) a discrecio de la dependéncia ATS.

4.11.4.3.4.3.2. En l'espai aeri on s’aplica la separacié6 basada en els
procediments, els acords ADS-C han de contenir com a minim els contractes ADS
seglents:

a) un contracte periddic a un interval adequat per als requisits de I'espai aeri;
b) un contracte de succés en qué s’especifiqui el seglient:

1r un succés de canvi de punt de recorregut;
2n un succés de desviacio lateral; i
3r un succés de desviacié de gamma de nivells.

Nota: Un succés de canvi de velocitat vertical especificat per a, per exemple,
una velocitat vertical negativa (és a dir, un descens) que sobrepassi els 27 m/s
(5.0001t/min) pot proporcionar un indici addicional d’una situacié anormal.

4.11.4.3.4.3.3. Contra la recepcié d’'un informe de successos que indiqui una
desviaci6 de l'autoritzacid, la dependéncia ATC ha d’establir un contracte periodic a
un interval inferior de notificacié, segons es jutgi convenient, i s’ha de sol-licitar el
bloc de dades de vector de terra a més del bloc de dades d’ADS-C basica. La
dependéncia ATC ha d’avisar la tripulacié de vol sobre la desviacié observada i ha
de determinar la seva intencié utilitzant CPDLC o veu, segons que correspongui.

4.11.4.3.4.3.4. Linterval inferior de notificacié peridodica ADS-C s’ha de
conservar fins que I'aeronau reinicii I'autoritzacio, moment en el qual el contracte del
succés s’ha de restablir i s’ha de reprendre el contracte peridodic normal. La
dependéncia ATC hauria d’adoptar mesures per notificar a 'aeronau propera, si és
apropiat.

4.11.4.3.4.3.5. Quan l'aplicacié de minims de separacid especificats depengui
de l'interval de notificacio d’informes periddics de posicio, la dependéncia ATC no ha
d’establir contractes periddics amb un interval de notificacio superior a l'interval de
notificacié requerit.
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4.11.4.3.4.3.6. Quan no es rebi un informe de posicié previst dins d’'un
parametre de temps prescrit, s’han d’adoptar les mesures corresponents per
verificar la posicié de I'aeronau.

Nota 1: Aixo es pot aconseguir mitjangant un contracte de demanda ADS,
CPDLC o comunicacions orals, o per la recepcié d’un informe periodic subsegdient.

Nota 2: Els requisits relatius al subministrament d’un servei d’alerta figuren al
capitol 7 d’aquest llibre.»

95. Es modifica integrament 'apartat 4.11.4.3.4.5., que passa a tenir la redaccié
seguent:

«4.11.4.3.4.5. Informes d’emergéncia.

Nota: Per indicar que esta en estat d’emergencia o que s’ha acabat I'estat
d’emergéencia, una aeronau equipada amb ADS-C podria activar I'equip en mode
d’emergencia en els casos seglients:

a) emergencia; i
b) emergencia cancel-lada.

4.11.4.3.4.5.1. Quan es rebi un informe ADS-C indicant un estat d’emergéncia,
el controlador responsable del vol ha d’acusar recepcié de la informacio pel mitja de
comunicacio més adequat.

4.11.4.3.4.5.2. Tant I'aeronau com el sistema ADS-C de terra han de ser
capagos de donar suport a un mode de funcionament d’ADS-C d’emergéncia per
assistir en els procediments d’alerta ATS, aixi com en les operacions de cerca i
salvament. En cas que una aeronau estigui, o sembli estar, en qualsevol forma
d’emergéncia, el controlador ha de prestar tot tipus d’assisténcia possible.

Nota: El sistema de bord ADS-C ha de disposar d’un mode d’emergéncia iniciat
pel pilot. També convindria que permeti que 'aeronau estableixi automaticament el
mode d’emergéncia.

4.11.4.3.4.5.3. Elsistema ADS-C de terra ha de reconéixer l'inici, la modificacio
i la terminacié d’'un mode d’emergéncia i ha d’alertar el controlador. El sistema
ADS-C de terra ha de ser capag¢ de modificar la velocitat de notificacié d’emergéncia,
si és necessari. El sistema ADS-C de terra ha de ser capag de suprimir una indicacié
d’emergéncia.»

96. Es modifica I'apartat 4.11.5.3.1., que passa a tenir la redacci6 seguent:

«4.11.5.3.1. Les minimes de separacioé longitudinal per a ADS-C figuren a
4.3.8.9.»

97. Es modifica 'apartat 4.11.6., que es redacta del tenor segient:
«4.11.6. Aeronaus que utilitzin ADS-C.

Les aeronaus que utilitzin ADS-C han d’emplenar degudament el pla de vol
assignant la lletra corresponent de funci6 ADS-C, de conformitat amb les
disposicions de I'annex Il del Reial decret 1180/2018, de 21 de setembre, i amb les
publicacions d’informaci6 aeronautica corresponents (AlP).

Per emplenar la casella del pla de vol corresponent a funcié ADS-C, les aeronaus
han de disposar de I'equipament i els procediments operacionals d’aeronau
adequats, autoritzats a través de la aprovacié operacional corresponent o
autoritzacio equivalent emesa per I'Estat de matricula o de I'operador.»
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98. Es modifica integrament el capitol 12, que queda redactat en els termes seguents:
«4.12. Comunicacions per enlla¢ de dades controlador-pilot (CPDLC).

Nota 1: El Reglament (CE) nam. 29/2009 de la Comissié, de 16 de gener de
2009, pel qual s’estableixen requisits relatius als serveis d’enllag de dades per al cel
unic europeu, estableix els requisits per a la introduccié coordinada de serveis
d’enllag de dades basats en les comunicacions de dades aire-terra punt a punt.

En relacié amb els procediments associats al CPDLC [larticle 4 de I'esmentat
Reglament (CE) num. 29/2009 de la Comissio, de 16 de gener de 2009, estableix la
necessitat d’aplicar procediments comuns normalitzats de conformitat amb les
disposicions de I'Organitzacié d’Aviacié Civil Internacional (OACI).

Nota 2: L’annex 10, Telecomunicacions aeronautiques, volum Il, Procediments
de comunicacions inclosos els que tenen categoria de PANS, del Conveni de
Chicago, regula en I'apartat 8.2. els procediments CPDLC.

El document de 'OACI sobre els Procediments per als serveis de navegacio
aeria - Gestié del transit aeri (PANS-ATM) (Doc.4444) preveu al capitol 14 els
procediments de comunicacions de dades controlador-pilot i a 'apéndix 5 una serie
normalitzada de missatges.

Aixi mateix, s’han de tenir en compte els Procediments suplementaris regionals
(Doc. 7030) de I'OACI, que poden contenir disposicions especifiques sobre la
matéria.»

Cinc. En el llibre vuité s’introdueixen les modificacions segients:

1. A lapartat 8.10.1.1. es modifica GEN 1.5, que passa a quedar redactat com
s’indica a continuacio:

«GEN 1.5. Instruments, equip i documents de vol de les aeronaus.

Descripcié breu d’instruments, equip i documents de vol de les aeronaus, entre
els quals:

1) els instruments, I'equip (com ara el de comunicacions i navegacio de les
aeronaus) i els documents de vol que s’hagin de portar a bord, inclosos els que
exigeixi la normativa sectorial que sigui aplicable.

2) el transmissor de localitzacio d’emergéncia (ELT), els dispositius de senyals
i equips salvavides que exigeix la normativa aplicable, quan es decideixi en reunions
regionals de navegacio aéria respecte als vols sobre zones terrestres designades.»

2. S’introdueixen les modificacions seglients a I'apartat 8.10.3.2. AD 2. Aerodroms:

a) Es modifica el punt 2) del subapartat ****AD 2.15, que passa a quedar redactat de
la manera seguent:

«2) remplagamenti la il-luminacio (si n’hi ha) de 'anemometre/indicador de la
direcci6 d’aterratge;»

b) Es maodifica el punt 1) del subapartat ****AD 2.19, que queda redactat en els
termes seguents:

«1) El tipus d’ajuda, la variaci6 magnética arrodonida al grau més proper,
segons correspongui, i el tipus d’operacio suportada per a ILS, GNSS basic, SBAS
i GBAS i, en el cas del VORJ/ILS, la declinacié de I'estacié arrodonida al grau més
proper, utilitzada per a I'alineacio técnica de I'ajuda.»
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Sis. S’introdueixen les modificacions segulents en el llibre nove:

1. Es modifiquen els apartats 9.3.1.3., 9.3.1.4. i 9.3.1.4.1., que passen a quedar
redactats en els termes seguents:

«9.3.1.3. Amb subjeccié a les condicions que prescrigui I'autoritat competent
en matéria de cerca i salvament, es permet I'entrada immediata en territori espanyol
de brigades de salvament d’altres estats per cercar el lloc on s’hagi produit un
accident d’aviacio per al salvament dels supervivents d’aquest accident. L'entrada
de les brigades de salvament espanyoles al territori d’'un altre Estat s’ha de fer amb
subjecci6 a les condicions que prescrigui I'autoritat competent de 'Estat esmentat.

9.3.1.4. Quan l'autoritat competent en matéria de cerca i salvament vulgui que
les seves brigades de salvament entrin en el territori d’'un altre Estat per efectuar
operacions de cerca i salvament, ho ha de sol-licitar, donant tots els detalls de la
missioé planejada i de la necessitat de dur-la a terme, al centre coordinador de
salvament de I'Estat interessat 0 a qualsevol altra autoritat que designi aquest Estat.

L'entrada en territori espanyol de brigades de salvament d’un altre Estat I'ha de
sol-licitar 'autoritat competent de Estat 'esmentat a I'autoritat competent en matéria
de cerca i salvament de I'Estat espanyol.

9.3.1.4.1. L'autoritat competent en materia de cerca i salvament ha de notificar
immediatament la recepcié de la sol-licitud esmentada i ha d’indicar com més aviat
millor en quines condicions, si se n'imposa alguna, es pot emprendre la missio
planejada.»

2. Es modifica l'apartat 9.4.5.2., que passa a tenir la redaccié seglent:

«9.4.5.2. Per facilitar el compliment del que disposa 9.4.5.1., es requereix que
qualsevol persona que trobi les restes d’'una aeronau ho notifiqui a I'autoritat
competent en matéria de cerca i salvament tan aviat com sigui possible.»

Set. En el llibre desé s’introdueixen les modificacions seguents:

1. Es modifica integrament el capitol 2, que passa a quedar redactat en els termes
seguents:

«10.2. Disposicions administratives relatives al servei internacional de
telecomunicacions aeronautiques.

10.2.1. Divisio del servei.

El servei internacional de telecomunicacions aeronautiques es divideix en quatre
parts:

1) Servei fix aeronautic.

2) Servei mobil aeronautic.

3) Servei de radionavegacié aeronautica.
4) Servei de radiodifusio aeronautica.

10.2.2. Telecomunicacions-Accés.

Totes les estacions de telecomunicacions aeronautiques, inclosos els sistemes
d’extrem i els sistemes intermedis de la xarxa de telecomunicacions aeronautiques
(ATN), han d’estar protegides contra 'accés fisic no autoritzat.

10.2.3. Hores de servei.

10.2.3.1. ENAIRE, en coordinacié6 amb els proveidors de serveis de
comunicacions, navegacio i vigilancia (CNS), han de notificar les hores normals de
servei de les estacions i oficines del servei internacional de telecomunicacions
aeronautiques, que estiguin sota el seu control, als organismes de telecomunicacions
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aeronautiques que hagin designat les altres administracions interessades per rebre
aquesta informacio.

10.2.3.2. Qualsevol canvi en les hores normals de servei ha de ser notificat per
ENAIRE i, si s’escau, els proveidors de serveis de comunicacions, navegacio i
vigilancia (CNS), sempre que sigui necessari i factible abans que aquest canvi tingui
efecte, als organismes de telecomunicacions aeronautiques que hagin designat les
altres administracions interessades per rebre aquesta informacié. Aquests canvis
també s’han de divulgar, sempre que sigui necessari i factible, en els NOTAM.

10.2.3.3. Si una estacio del servei internacional de telecomunicacions
aeronautiques o una empresa explotadora d’aeronaus sol-licita canvis en I'horari de
servei d’una altra estacio, aquesta sol-licitud s’ha de formular tan aviat com sigui
possible, després que s’hagi assabentat de la necessitat del canvi. S’ha d’'informar
I'estacié o empresa explotadora d’aeronaus que hagi sol-licitat el canvi del resultat
de la seva peticid, tan aviat com sigui possible.

10.2.4. Supervisio.

10.2.4.1. La supervisio del compliment de la normativa aeronautica correspon
a l'autoritat aeronautica competent, sense perjudici de les competéncies del Ministeri
d’Economia i empresa en matéria de telecomunicacions.

10.2.5. Transmissions supérflues.

10.2.5.1. Cap estacié sota responsabilitat de I'Estat espanyol ha d’efectuar
emissions intencionades de senyals, missatges o dades, innecessaries o andnimes.

10.2.6. Interferéncia.

10.2.6.1. A fi d’evitar interferéncies perjudicials, abans de dur a terme
experiments i assajos de qualsevol estacid, el seu responsable ha d’adoptar totes
les precaucions possibles, com ara seleccio de freqiéncia i d’horari, reduccid i, si és
possible, la supressio de la irradiacié. Si aquests experiments o assajos requereixen
autoritzacié administrativa, 'administraciéo competent ha de condicionar I'autoritzacio
a l'adopcioé d’aquestes precaucions. Qualsevol interferéncia perjudicial motivada per
assajos i experiments s’ha d’eliminar tan aviat com sigui possible.»

2. Es modifica integrament 'apartat 10.3.3., que passa a quedar redactat en els
termes segulents:

«10.3.3. Acceptacio, transmissid i lliurament de missatges.

10.3.3.1. Només aquells missatges compresos dins de les categories dels
missatges de telecomunicacions fixes aeronautiques establertes per la normativa i
els procediments aplicables s’accepten per ser transmesos pel servei de
telecomunicacions aeronautiques.

10.3.3.1.1. La responsabilitat de determinar si un missatge és acceptable
incumbeix a I'estacié on s’origina el missatge.

10.3.3.1.2. Una vegada el missatge es consideri acceptable, s’ha de
transmetre, retransmetre i (0) lliurar de conformitat amb la classificacié de prioritat i
sense discriminacié o demora indeguda.

10.3.3.1.3. L'estacid que retransmeti un missatge que es consideri inacceptable
s’ha de comunicar posteriorment sobre aixd amb el proveidor de serveis de
comunicacions, navegacio i vigilancia (CNS) responsable de I'estacié acceptadora.

10.3.3.2. Nomeés s’accepten per a la seva transmissié els missatges adregats
a les estacions que formin part del servei de telecomunicacions aeronautiques,
excepte quan s’hagin adoptat acords especials amb el proveidor de serveis de
comunicacions, navegacio i vigilancia (CNS) que correspongui.



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al num. 272 Dissabte 10 de novembre de 2018

10.3.3.2.1. Es permet acceptar com un sol missatge el que s’adreci a dos o
més destinataris, ja sigui en la mateixa estacié o en estacions diferents, perd amb
subjeccié al que preveuen per a aquests suposits la normativa i els procediments
aplicables.

10.3.3.3. Els missatges lliurats per a les empreses explotadores d’aeronaus
s’han d’acceptar unicament si els presenta a I'estacio de telecomunicacions, en la
forma aqui prescrita, un representant autoritzat de 'empresa, o si es reben d’aquesta
per un circuit autoritzat.

10.3.3.4. Per a cada estacidé de servei de telecomunicacions aeronautiques
que lliuri missatges a una o més empreses explotadores d’aeronaus, s’ha de
designar una sola oficina per a cada empresa, mitjangant un acord entre el proveidor
de serveis de comunicacions, navegacio i vigilancia (CNS) i les empreses
interessades.

10.3.3.5. Les estacions del servei internacional de telecomunicacions
aeronautiques son responsables del lliurament dels missatges al destinatari o
destinataris que estiguin dins dels limits de I'aerddrom o aerdodroms als quals
serveixi 'estacié en questid i, fora d’aquests limits, només al destinatari o destinataris
que s’hagi convingut mitjangant els acords corresponents, de conformitat amb la
normativa aplicable.

10.3.3.6. Els missatges s’han de lliurar en forma escrita o altres mitjans
permanents establerts de conformitat amb la normativa aplicable.

10.3.3.6.1. En els casos en qué s'utilitzin sistemes telefonics o d’altaveus i no
es disposi d’instal-lacions de gravacié per al lliurament dels missatges, s’ha de
subministrar, tan aviat com sigui possible, una copia escrita com a confirmacio de
lliurament.

10.3.3.7. Els missatges del servei mobil aeronautic, procedents d’aeronaus en
vol, que necessitin ser retransmesos per la xarxa de telecomunicacions fixes
aeronautiques per al seu lliurament, els ha de tornar a preparar I'estacié de
telecomunicacions aeronautiques en la forma de missatge que prescriguin per a
aquests suposits la normativa i els procediments aplicables, abans de transmetre’ls
per 'AFTN.

10.3.3.7.1. Els missatges del servei mobil aeronautic, procedents d’una
aeronau en vol, que s’hagin de transmetre en el servei fix aeronautic, a excepcio
dels circuits de I'AFTN, també els ha de tornar a preparar I'estacié de
telecomunicacions aeronautiques en la forma que prescriguin per a aquests suposits
la normativa i els procediments aplicables excepte quan, de conformitat amb el que
disposa l'apartat 10.3.3.5., s’hagin subscrit préviament altres acords entre la
dependéncia de telecomunicacions aeronautiques i I'empresa explotadora
d’aeronaus interessada, respecte a la distribucié preestablerta dels missatges
procedents d’aeronaus.

10.3.3.7.2. Els missatges (incloses les aeronotificacions) sense cap adrecga
concreta, que continguin informacié meteorologica, rebuts d’'una aeronau en vol,
s’han d’enviar sense demora a I'oficina meteorologica corresponent de seguida que
es rebin.

10.3.3.7.3. Els missatges (incloses les aeronotificacions) sense cap adrecga
concreta, que continguin informacio dels serveis de transit aeri, rebuts d’'una aeronau
en vol, s’han d’enviar sense demora a la dependéncia dels serveis de transit aeri
corresponent a I'estacié de telecomunicacions que rebi el missatge.

10.3.3.7.4. Les aeronotificacions en forma AIREP s’han d’ajustar al model
AIREP especial que estableix 'apendix 5 de SERA.»
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3. Esdeixa sense contingut el capitol 4, que es manté als mers efectes editorials amb
la redaccié seguent:

«CAPITOL 4
10.4. Servei fix aeronautic (AFS).

Nota: Els procediments i requisits especifics derivats de I'operacié del servei fix
aeronautic per a les comunicacions terra-terra, inclosa la xarxa de telecomunicacions
fixes aeronautiques (AFTN), es poden trobar als manuals dels sistemes del
proveidor de serveis, aixi com al capitol 4 de I'annex 10, volum Il, al Conveni sobre
aviacio civil internacional.»

4. Es modifica integrament el capitol 5, la redaccié del qual passa a ser la seguent:
«CAPITOL 5

10.5. Servei mobil aeronautic.
10.5.1. Generalitats.

Nota 1: Els procediments de comunicacié oral es regulen a la secciéo 14 de
SERA. En aquest capitol s’estableixen les seves disposicions complementaries.

Nota 2: Per als fins de les presents disposicions, els procediments de
comunicacions aplicables al servei mobil aeronautic s’apliquen a més, si escau, al
servei mobil aeronautic per satel-lit.

Nota 3: EI Manual sobre el servei mobil aeronautic per satel-lit (en ruta) (Doc.
9925 de I'OACI) conté textos d’orientacié per a la implantacié del servei mobil
aeronautic per satel-lit. El Manual d’operacions basades en comunicacions orals per
satel-lit (SVOM) (Doc. 10038 de 'OACI) i el Manual de comunicacions i vigilancia
basades en la performance (PBCS) (Doc. 9869 de 'OACI) contenen orientacié
addicional sobre les comunicacions orals per satél-lit (SATVOICE).

10.5.1.1. En totes les comunicacions s’ha d’observar en tot moment la maxima
disciplina.

Nota: SERA.14001 estableix la norma general sobre procediments de
comunicacié de veu.

10.5.1.1.1. S’ha d’evitar la transmissié de missatges diferents dels que
especifica SERA.14005, en frequéncies del servei mobil aeronautic quan els serveis
fixos aeronautics serveixin per al fi desitjat.

10.5.1.1.2. En totes les comunicacions s’haurien de prendre en consideracié
les consequéncies de I'actuacié humana que podrien afectar la recepci6 i
comprensid exactes dels missatges.

Nota: Els textos d’orientacié sobre actuacié humana es poden trobar al Manual
d’instruccié sobre factors humans de 'OACI (Doc. 9683).

10.5.1.2. Quan l'estacié d’'una aeronau necessiti enviar senyals per fer proves
0 ajustaments que puguin interferir la feina d’'una estacié aeronautica veina, s’ha
d’obtenir el consentiment d’aquesta estacié abans d’enviar aquests senyals.
Aquestes transmissions s’han de mantenir al minim.

10.5.1.3. Quan una estacio del servei mobil aeronautic necessiti fer senyals de
prova, ja sigui per ajustar un transmissor abans de fer les trucades o per ajustar un
receptor, no s’han de fer aquests senyals durant més de 10 segons i han de consistir
en numeros parlats (U, DOS, TRES, etc.) en radiotelefonia, seguits del distintiu de
trucada de I'estacié que transmeti els senyals de prova. Aquestes transmissions
s’han de mantenir al minim.

10.5.1.4. Llevat que es disposi el contrari, la responsabilitat de I'establiment de
la comunicacié correspon a I'estacié que tingui transit per transmetre.
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Nota: En certs casos en que s’utilitza el SELCAL, els procediments relatius a
I'establiment de comunicaci6 es troben a I'apartat 10.5.2.4.

10.5.1.5. Després d’haver fet una trucada a I'estacié aeronautica, hauria de
transcoérrer un periode de 10 segons, com a minim, abans de fer una segona
trucada. Aixd0 hauria d’evitar transmissions innecessaries mentre I'estacié
aeronautica es prepara per contestar la trucada inicial.

10.5.1.6. Quan diverses estacions d’aeronau truquin simultaniament a una
estacio aeronautica, aquesta ha de decidir I'ordre en qué han de comunicar les
aeronaus.

10.5.1.7. Enles comunicacions entre les estacions d’aeronau, la durada de la
comunicacié I'ha de determinar I'estacié d’aeronau que estigui rebent, llevat de la
intervencié d’una estacié aeronautica. Si aquestes comunicacions s’efectuen en la
frequéncia ATS, s’ha d’obtenir autoritzacio prévia de I'estacié aeronautica. Aquesta
sol-licitud d’autoritzacié no és necessaria per a intercanvis breus.

10.5.1.8. Disposicions complementaries sobre les categories de missatges.

Nota: SERA.14005 requla les categories de missatges i la prioritat dels
missatges i SERA.14010 els missatges de seguretat de vol.

10.5.1.8.1. Les comunicacions relatives a la radiogoniometria s’han d’enviar
d’acord amb el capitol 6.

10.5.1.8.2. Els missatges meteorologics comprenen informacié meteorolodgica
destinada a les aeronaus o procedent d’aquestes, que no sigui la continguda a
SERA.14010, lletra c).

10.5.1.8.3. Els missatges relatius a la regularitat dels vols comprenen el
seguent:

a) missatges relatius al funcionament o manteniment de les instal-lacions o
serveis indispensables per a la seguretat o regularitat de 'operacioé de les aeronaus;

b) missatges relatius als serveis que s’han de prestar a les aeronaus;

c) instruccions als representants d’empreses explotadores d’aeronaus
respecte a les modificacions que s’hagin de fer en els serveis a passatgers i
tripulacions, a causa de desviacions inevitables de I'horari normal d’operacions. No
s6n admissibles en aquest tipus de missatge les sol-licituds individuals de passatgers

o tripulants;

d) missatges relatius als aterratges extraordinaris que hagin de fer les
aeronaus;

e) missatges relatius a peces i materials requerits urgentment per a les
aeronaus;

f) missatges relatius a canvis de I'horari d’'operacié de les aeronaus.

10.5.1.8.3.1. Ales dependéncies dels serveis de transit aeri que utilitzin canals
de comunicacié directa entre pilot i controlador només se’ls ha d’exigir que enviin
missatges de regularitat dels vols quan no hi hagi altres canals disponibles per
enviar aquests missatges, i aixd es pugui fer sense interferir en el paper principal
d’aquestes dependéncies.

Nota: Els missatges que se citen a SERA.14010, lletra b), i 10.5.1.8.3.,
constitueixen exemples tipus de les comunicacions del control d’operacions que
defineix el llibre primer, capitol 1, apartat 1.1.

10.5.1.8.4. Els missatges que tinguin la mateixa prioritat s’haurien de
transmetre, normalment, en I'ordre en qué s’han rebut per a transmissio.

10.5.1.8.5. Les comunicacions interpilot aire-aire han de comprendre
missatges relacionats amb tot afer que afecti la seguretat o regularitat dels vols. La
categoria i prioritat d’aquests missatges s’han de determinar en relacié amb el seu
contingut, de conformitat amb SERA.14005.
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10.5.1.9. Cancel-lacio de missatges.
10.5.1.9.1. Transmissions incompletes.

Si no s’ha transmés completament un missatge quan es rebin instruccions per
cancel-lar-lo, I'estacié que transmet el missatge ha d’avisar I'estacié receptora que
faci cas omis de la transmissid incompleta. Aixd s’ha de fer en radiotelefonia,
utilitzant una frase apropiada.

10.5.1.9.2. Transmissions completades.

Quan se suspengui la transmissioé d’'un missatge completat, fins que se’n faci la
correccio, i sigui necessari informar I'estacio receptora que no prengui cap mesura
per donar-li curs, o quan no es pugui fer el lliurament o la nova transmissid, s’hauria
de cancel-lar la transmissid. Aixd s’hauria de fer en radiotelefonia utilitzant una frase
apropiada.

10.5.1.9.3. L'estacio que cancel-li la transmissié d’'un missatge és responsable
de qualsevol altra mesura que s’hagi d’adoptar.

10.5.2. Procediments radiotelefonics.

Nota: Quan s'utilitza equip de trucada selectiva (SELCAL), alguns dels
procediments se substitueixen pels continguts a I'apartat 10.5.2.4.

10.5.2.1. Generalitats.
10.5.2.1.1. Idioma que s’ha d'utilitzar.

Nota: SERA.14015 i I'article 42 del Reial decret 1180/2018, de 21 de setembre,
estableixen el regim aplicable al llenguatge que s’ha d’utilitzar en les comunicacions
aeroterrestres.

10.5.2.1.2. Lletreig de paraules en radiotelefonia.
Nota: SERA. 14020 estableix les normes relatives al lletreig en radiotelefonia.»
10.5.2.1.3. Transmissié de niumeros en radiotelefonia.

Nota: SERA.14035 i SERA.14040 estableixen, respectivament, el régim
aplicable a la transmissié de numeros i la pronunciacié de numero quan la llengua
emprada en les comunicacions sigui I'anglés. El que disposen els apartats seglients
completa les disposicions esmentades.

10.5.2.1.3.1. Disposicions complementaries sobre transmissié de nimeros.

10.5.2.1.3.1.1.  Normalment, quan es transmetin hores, n’hi hauria d’haver prou
indicant els minuts.

Nota: L'exemple seglient il-lustra I'aplicacié d’aquest procediment en posar en
practica les disposicions de SERA.14035.

Hora Emissio Statement
0920 (9.20 del mati). dos zero two zero
0 zero nou dos zero. or zero nine two zero.
1643 (4.43 de la tarda). quatre tres four three
0 U sis quatre tres. or one six four three.
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10.5.2.1.3.2. Verificacié de nimeros.

10.5.2.1.3.2.1. Quan es vulgui verificar la recepcié exacta dels numeros
transmesos, la persona que transmeti el missatge ha de sol-licitar a la persona que
rep el missatge que li repeteixi els nUmeros.

10.5.2.1.4. Disposicions complementaries sobre la técnica de transmissio.

Nota: SERA.14045 estableix les normes aplicables sobre la técnica de
transmissié que es completen amb els preceptes segiients.

10.5.2.1.4.1. Abans de comengar la transmissié s’hauria de llegir tot el
missatge escrit per tal d’eliminar demores innecessaries en les comunicacions.

10.5.2.1.4.2. La técnica de transmissi6 oral hauria de ser tal que s’aconsegueixi
la maxima intel-ligibilitat possible en cadascuna de les transmissions. Per aconseguir
aquest objectiu és indispensable que la tripulacié de vol i el personal de terra:

a) pronunciin cadascuna de les paraules clarament i diferentment;

b) mantinguin una velocitat constant d’enunciacié que no excedeixi les 100
paraules per minut. Quan es transmeti un missatge a una aeronau i calgui anotar-ne
el contingut, la velocitat d’enunciacié ha de ser inferior perqué es pugui escriure el
missatge. Una petita pausa abans i després de les xifres fa que sigui més facil
comprendre-les;

c) mantinguin el volum de veu a un nivell constant de conversa;

d) estiguin familiaritzats amb la técnica de maneig del micrdfon, especialment
pel que fa al manteniment d’'una distancia constant d’aquest, si no s’utilitza un
modulador amb un nivell constant;

e) suspenguin momentaniament la transmissié si hi hagués necessitat
d’allunyar el cap del microfon.

10.5.2.1.4.3. La técnica de transmissi6 oral s’hauria d’adaptar a les condicions
predominants de les comunicacions i a les frequéncies utilitzades.

10.5.2.1.4.4. Els missatges acceptats per a transmissié s’haurien de transmetre
en llenguatge clar o en fraseologia normalitzada sense alterar de cap manera el
sentit del missatge. Les abreviatures OACI aprovades, contingudes en el text del
missatge que s’ha de transmetre a una aeronau, s’haurien de convertir en les
paraules o frases completes que aquestes abreviatures representen en l'idioma
utilitzat, llevat d’aquelles abreviatures que, per la seva utilitzacioé freqiient i comuna,
soén generalment compreses pel personal aeronautic.

Nota: Les abreviatures que constitueixen 'excepcié esmentada en aquest
apartat 10.5.2.1.4.4. figuren concretament als PANS-ABC (Doc. 8400 de 'OACI).

10.5.2.1.4.5. Per accelerar les comunicacions s’hauria de poder prescindir de
I'is de l'alfabet de lletreig si no hi ha risc que aixo afecti la recepcio correcta i la
intel-ligibilitat del missatge.

10.5.2.1.4.6. La transmissié6 de missatges llargs s’hauria d’interrompre
momentaniament de tant en tant per permetre que I'operador que transmet confirmi
que la frequéncia que s’utilitza esta lliure i, si és necessari, per permetre que
I'operador que rep demani que es repeteixin les parts no rebudes.

10.5.2.1.5. Disposicions complementaries sobre composicioé dels missatges.

10.5.2.1.5.1. Els missatges tramesos completament pel servei mobil aeronautic
han de comprendre les parts seglients en I'ordre que s’indica:

a) trucada amb indicacio del destinatari i de I'originador (vegeu SERA.14055 i
les disposicions complementaries de I'apartat 10.5.2.1.6.2.);
b) text (vegeu I'apartat 10.5.2.1.5.2.1.1.).
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Nota: Els exemples seglients il-lustren I'aplicacié d’aquest procediment:

(Trucada): NOVA YORK RADIO SWISSAIR U U ZERO.
(NOVA YORK RADIO SWISSAIR ONE ONE ZERO).
(Text): SOL-LICITO COMPROVAR SELCAL.
(REQUEST SELCAL CHECK).
O bé:
(Trucada): SWISSAIR U U ZERO NOVA YORK RADIO.
(SWISSAIR ONE ONE ZERO NOVA YORK RADIO).
(Text): CONTACTEU SAN JUAN A CINC SIS.
(CONTACT SAN JUAN ON FIVE SIX).

10.5.2.1.5.2. Els missatges que en una part del seu encaminament s’hagin de
trametre per 'AFTN, i igualment els missatges que no es transmetin d’acord amb els
arranjaments de distribucié preestablerts (vegeu l'apartat 10.3.3.7.1.), s’han de
compondre de la manera seguent:

10.5.2.1.5.2.1. Quan procedeixin d’aeronaus:

a) trucada (vegeu SERA.14055 i les disposicions complementaries de I'apartat
10.5.2.1.6.2.);

b) la paraula PER A (FOR);

c) el nom de I'organisme al qual s’adreca el missatge;

d) el nom de I'estacié de destinacio;

e) eltext.

10.5.2.1.5.2.1.1. El text ha de ser al més curt possible per expressar la
informacio necessaria; s’ha de fer us complet de la fraseologia normalitzada a qué
es refereix SERA.14001.

Nota: L’exemple segtient il-lustra I'aplicacié d’aquest procediment:
(Trucada): BOSTON RADIO SWISSAIR U DOS VUIT.
(BOSTON RADIO SWISSAIR ONE TWO EIGHT).
(Adreca): PER A SWISSAIR BOSTON.
(FOR SWISSAIR BOSTON,).
(Text): NECESSARI CANVIAR MOTOR NUMERO U.
(NUMBER ONE ENGINE CHANGE REQUIRED).»

10.5.2.1.5.2.2. Quan s’adrecin a aeronaus.

Quan un missatge preparat de conformitat amb la normativa i els procediments
aplicables als missatges de les telecomunicacions fixes aeronautiques sigui
retransmeés per una estacio aeronautica a una aeronau en vol, s’han d’ometre durant
la retransmissio pel servei mobil aeronautic 'encapgalament i 'adrega de la forma
de missatge de 'AFTN.

10.5.2.1.5.2.2.1. Quan tinguin aplicacié les disposicions de l'apartat
10.56.2.1.5.2.2., la transmissio del missatge pel servei mobil aeronautic ha de
comprendre el seglent:

a) el text [en el qual s’han d’incorporar les correccions (COR) que conté el
missatge de 'AFTN];

b) la paraula DE (FROM);

c) el nom de 'organisme d’on procedeix i el lloc on es troba (agafats de la
seccio de procedéncia del missatge de 'AFTN).

10.5.2.1.5.2.2.2. Quan el text d’'un missatge que hagi de transmetre una
estacioé aeronautica a una aeronau en vol contingui abreviatures OACI aprovades,
aquestes abreviatures normalment s’haurien de convertir, durant la transmissio del
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missatge, en les paraules o frases completes que aquestes abreviatures representen
en l'idioma utilitzat, llevat d’aquelles abreviatures que, per la seva utilitzacié frequient
i comuna, sén generalment compreses pel personal aeronautic.

Nota: Les abreviatures que constitueixen I'excepcié que esmenta aquest apartat
10.5.2.1.5.2.2.2., figuren concretament als PANS-ABC (Doc. 8400 de 'OACI).

10.5.2.1.6. Trucada.

Nota: El regim aplicable als distintius de trucada radiotelefonics de les aeronaus
i els procediments radiotelefonics, inclos I'establiment de comunicacions
radiotelefoniques, en els procediments de comunicacié oral, es contenen,
respectivament, a SERA. 14050 i SERA.14055. Els apartats seglients constitueixen

el regim complementari aplicable.

10.5.2.1.6.1. Distintius de trucada radiotelefonics per a les estacions
aeronautiques.
10.5.2.1.6.1.1. Les estacions aeronautiques del servei mobil aeronautic s’han

d’identificar mitjangant:

a) elnomdellloc, i
b) la dependéncia o servei disponible.

10.5.2.1.6.1.2.

La dependéncia o servei s’ha d’identificar de conformitat amb el

quadre seglent. No obstant aixd, quan s’hagi establert una comunicacié
satisfactoria, es pot ometre el nom del lloc o la dependéncia/servei.

Sufix del distintiu de trucada
Dependéncia/servei disponible
Espanyol Anglés

Centredecontroldarea........................... Control. Control.
Control d’aproximacid. .. .......................... Aproximacio. Approach.
Arribades amb radar de control d’aproximacio. ......... Arribades. Arrival.
Sortides amb radar de control d’aproximacié. . ......... Sortides. Departure.
Control d'aerddrom. ... ... ... . Torre. Tower.
Control del moviment en la superficie ................ Control terrestre. | Ground.
Radar(engeneral).......... ... . ... . . . .. Radar. Radar.
Radar d’aproximacio de precisio .. .................. Precisio. Precision.
Estacio radiogoniométrica . ............ ... ... . ..., Recalada. Homer.
Servei d’informaciédevol ........... ... ... .. ... .. Informacio. Information.
Lliurament de l'autoritzacié. ... ............. ... .. ... Autoritzacions. Delivery.
Controlde laplataforma. .. .......... ... ... .. ... ... Plataforma. Apron.
Despatxdelacompanyia.......................... Despatx. Dispatch.
Estacié aeronautica . ......... ... ... L. Radio. Radio.

10.5.2.1.6.2. Disposicions complementaries sobre establiment de
comunicacions radiotelefoniques.
10.5.2.1.6.2.1. Quan una estacié rebi una trucada adrecada a aquesta, pero

no estigui segura de la identificacié de I'estacié que truca, hauria de contestar

transmetent el seglent:

ESTACIO QUE TRUCAA... (estaci6 trucada) REPETIU EL VOSTRE DISTINTIU

DE TRUCADA.

[STATION CALLING... (STATION CALLED) SAY AGAIN YOUR CALL SIGN].
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Nota: L'exemple segiient il-lustra I'aplicacié d’aquest procediment:

(Estacio CAIRE contestant).

ESTACIO QUE TRUCA A CAIRE (pausa).

REPETIU EL VOSTRE DISTINTIU DE TRUCADA.

[STATION CALLING CAIRO (pause) SAY AGAIN YOUR CALL SIGN].

10.5.2.1.6.2.2. S’han d’establir comunicacions interpilot aire-aire, al canal aire-
aire de 123,45 MHZ, mitjancant una trucada adrecada a una determinada estacid
d’aeronau o una trucada general, tenint en compte les condicions a qué esta
supeditada la utilitzacié d’aquest canal.

Nota: Per a les condicions relatives a la utilitzacié de canals aire-aire, vegeu
I'annex 10 al Conveni sobre aviacio civil internacional, volum V, apartat 4.1.3.2.1., i
volum |, apartat 5.2.2.1.1.4.

10.5.2.1.6.2.2.1. Atés que l'aeronau pot estar a I'escolta en més d’una
frequiencia, en la trucada inicial s’ha d’incloure la freqliéncia aire-aire o la identificacié
diferent del canal «INTERPILOT» (INTERPILOT).

Nota: Els exemples seglents il-lustren 'aplicacié d’aquests procediments de
frucada.

CLIPPER 123 - SABENA 901 INTERPILOT-EM REBEU

(CLIPPER 123 - SABENA 901 INTERPILOT-DO YOU READ)

0}

TOTA AERONAU PROXIMITATS DE 30 NORD 160 EST-JAPANAIR
401-INTERPILOT-CANVI

(ANY AIRCRAFT VICINITY OF 30 NORTH 160 EAST-JAPANAIR
401-INTERPILOT-OVER)

10.5.2.1.6.2.3. Disposicions complementaries sobre comunicacions
radiotelefoniques subsegiients.

10.5.2.1.6.2.3.1. Com a complement del que disposen SERA.14055, lletra c),
i els supodsits a que es refereix la lletra b), nUmero 2, del precepte esmentat de
SERA, en les transmissions de comunicacié subseglents dins d’'una mateixa
dependéncia ATS es pot ometre I'identificatiu de la mateixa dependéncia ATS si per
raons justificades aixi s’identifica pel proveidor de serveis de transit aeri, amb la
comunicacio prévia a l'autoritat competent corresponent i sense perjudici de
I'aplicacié dels procediments certificats en el marc dels reglaments aplicables de la
Uni6 Europea.

En aquest cas, s’ha d’incloure la informaci6 apropiada en el manual d’operacions
de la dependéncia ATS civil corresponent i en les publicacions d’informacié
aeronautica.

10.5.2.1.6.2.4. Indicacio del canal de transmissio.

10.5.2.1.6.2.4.1. Atés que l'operador de I'estacié aeronautica observa
generalment més d’una frequéncia, la trucada ha d’anar seguida de la indicacié de
la frequiéncia utilitzada, llevat que se sapiga que existeixen altres mitjans adequats
per identificar la freqténcia.

10.5.2.1.6.2.4.2. Quan no sigui probable que es produeixin confusions, n’hi ha
d’haver prou enunciant les dues primeres xifres de I'«alta frequiéncia» (en kHz) per
identificar el canal de transmissio.

Nota: L’'exemple segiient il-lustra I'aplicacié d’aquest procediment:
(PAA 325 trucant a Kingston en 8871kHz).

KINGSTON CLIPPER TRES DOS CINC - EN VUIT VUIT.
(KINGSTON CLIPPER THREE TWO FIVE - ON EIGHT EIGHT).
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10.5.2.1.7. Disposicions complementaries sobre procediment de prova.

Nota: SERA.14070 conté disposicions sobre procediment de prova. Aquest
apartat estableix les disposicions complementaries aplicables.

10.5.2.1.7.1. La transmissi6 de prova i la seva resposta s’haurien de registrar
a I'estacié aeronautica.

10.5.2.1.8. Disposicions complementaries sobre intercanvi de comunicacions.

Nota: SERA.14075 estableix normes sobre intercanvi de comunicacions que es
complementa amb les disposicions seglients.

10.5.2.1.8.1. Els procediments abreujats s’haurien d’utilitzar Gnicament
després d’haver establert el contacte inicial i quan no hi hagi probabilitats de
confusio.

10.5.2.1.8.2. Justificant de recepcié.

L'operador que rebi s’ha de cerciorar que el missatge s’ha rebut correctament,
abans de notificar la recepcio.

Nota: El justificant de recepcié no s’ha de confondre amb el justificant de
recepcié de captacio en les operacions de la xarxa radiotelefonica.

10.5.2.1.8.2.1. Tota estacié d’aeronau hauria de notificar la recepcio dels
missatges importants del control de transit aeri o de part d’aquests, tornant-los a
llegir i acabant aquesta repeticié amb el seu distintiu de trucada.

Nota 1: Els permisos del control de transit aeri, les instruccions i la informacié
subministrada per aquest que s’hagin de repetir, s’especifiquen en el llibre quart.
Nota 2: L’exemple seglient il-lustra I'aplicacié d’aquest procediment:

(Autoritzacié ATC transmesa per una estacio de la xarxa a una aeronau)

Estacio:

TWA NOU SIS TRES MADRID

(TWA NINE SIX THREE MADRID)

Aeronau:

MADRID TWA NOU SIS TRES

(MADRID TWA NINE SIX THREE)

Estacio:

TWA NOU SIS TRES MADRID - ATC AUTORITZA TWA NOU SIS TRES PER
DESCENDIR A NOU MIL PEUS

(TWA NINE SIX THREE MADRID - ATC CLEARS TWA NINE SIX THREE TO
DESCEND TO NINE THOUSAND FEET)

Aeronau (notificant la recepcid):

AUTORITZAT PER DESCENDIR A NOU MIL PEUS - TWA NOU SIS TRES

(CLEARED TO DESCEND TO NINE THOUSAND FEET - TWA NINE SIX
THREE)

Estaci6 (indicant exactitud de la col-lacid):

MADRID

(MADRID)

10.5.2.1.8.2.2. Quan el justificant de recepcié el transmeti una estacio
aeronautica a una altra estacié aeronautica, ha de comprendre el distintiu de trucada
de l'estacié aeronautica que transmet el justificant de recepcié.

10.5.2.1.8.2.3. L’estacié aeronautica hauria de notificar la recepcié dels
informes de posicio i altres informes sobre la marxa del vol col-lacionant-los i
acabant la col-lacié6 amb el seu distintiu de trucada encara que el procediment de
col-lacié es pot posposar temporalment sempre que aixi s’alleugi la congestié del
canal de comunicacié.
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10.5.2.1.8.2.4. Es permet als efectes de verificacié que I'estacié receptora
repeteixi el missatge com a justificant de recepcié addicional. En aquests casos,
I'estacié a la qual col-lacioni la informacié hauria de notificar la recepcié que la
col-lacio és correcta, transmetent la seva identificacio.

10.5.2.1.8.2.5. Si en el mateix missatge es reben una notificacié de posicio i
una altra d’'informacio en forma de missatge meteorologic, s’hauria de notificar la
recepcié de la informacié amb paraules com ara “METEOROLOGIC REBUT”
(WEATHER RECEIVED) després de col-lacionar I'informe de posicio, excepte quan
es requereixi que interceptin la informacio altres estacions de la xarxa. L'estacié
aeronautica ha de notificar la recepcié d’altres missatges transmetent el seu distintiu
de trucada unicament.

10.5.2.1.9. Disposicions complementaries sobre correccions i repeticions.

Nota: SERA.14075 (c) estableix normes sobre correccions i repeticions que es
completen amb el que disposen els apartats seglents.

10.5.2.1.9.1. Quan l'operador que transmeti un missatge consideri que la seva
recepcio sera probablement dificil, hauria de transmetre dues vegades les parts més
importants del missatge.

10.5.2.1.9.2. S’haurien de demanar components determinats que es considerin
apropiats, com ara “REPETIU ALTIMETRE” (SAY AGAIN ALTIMETER), “REPETIU
VENT” (SAY AGAIN WIND).

10.5.2.1.10. Informes de “vol normal”.

10.5.2.1.10.1. Quan les aeronaus transmetin informes de “vol normal”, aquests
han de consistir en la trucada prescrita seguida de les paraules “VOL NORMAL”
(OPERATIONS NORMAL).

10.5.2.2. Establiment i seguretat de les comunicacions.
10.5.2.2.1. Escolta de les comunicacions/hores de servei.

10.5.2.2.1.1. Com a complement del que disposa SERA.14080 s’han de tenir
en compte les disposicions seguents.

10.5.2.2.1.1.1. Les aeronaus que duguin a terme vols que no siguin els que
especifica SERA.14080 (a) s’haurien de mantenir a I'escolta en la frequéncia
d’emergéncia de 121,5MHZ en la mesura que sigui possible.

10.5.2.2.1.1.2. Els usuaris del canal de comunicacions aire-aire a VHF han
d’assegurar el manteniment de la vigilancia adequada en les freqiiéncies ATS
designades, en les frequencies del canal d’emergencia aeronautica i en totes les
altres frequiencies d’escolta obligatoria.

10.5.2.2.1.1.3. Quan un controlador utilitzi dues 0 més frequiéncies ATS, s’ha
de considerar el subministrament de serveis per permetre que les transmissions
ATS i d’aeronau en qualsevol de les freqiiéncies es puguin retransmetre
simultaniament en les altres freqiieéncies en us, de manera que les estacions
d’aeronau dins de I'abast puguin escoltar totes les transmissions cap a i des del
controlador.

10.5.2.2.1.2. A més del que preveu SERA.14080, lletra b), les estacions
aeronautiques s’han de mantenir a I'escolta quan aixi ho requereixin les autoritats
aeronautiques competents.

10.5.2.2.1.3. Quan un controlador utilitzi dues o més freqiiéncies ATS, s’hauria
de considerar el subministrament de serveis per permetre que les transmissions
ATS i d’aeronau en qualsevol de les frequéncies es puguin retransmetre
simultaniament en les altres freqiéncies en us, de manera que les estacions
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d’aeronau dins de I'abast puguin escoltar totes les transmissions cap a i des del
controlador.

10.5.2.2.2. Principis d’'operaci6 de la xarxa (comunicacions HF).

10.5.2.2.2.1. Les estacions aeronautiques d’'una xarxa radiotelefonica
s’haurien d’ajudar mutuament de conformitat amb els principis de xarxa seglents a
fi de proporcionar el servei de comunicacions aeroterrestres que requereixin de la
xarxa les aeronaus que volin per les rutes aéries de les quals la xarxa esmentada és
responsable.

10.5.2.2.2.2. Si la xarxa comprén un gran nombre d’estacions, les
comunicacions de la xarxa per a vols en qualsevol tram de ruta les haurien de
facilitar les estacions seleccionades per a aquest tram, denominades «estacions
regulars».

Nota 1: La selecci6 d’estacions perqué funcionin com a estacions regulars per a
un tram de ruta determinat s’ha de fer, quan faci falta, mitjangant un acord regional
o local, després que es consultin, si és necessari, els estats responsables de la
xarxa.

Nota 2: En principi, les estacions regulars son les que serveixin els punts
directament interessats en els vols sobre el tram de ruta esmentat, és a dir, punts
d’enlairament | aterratge, centres d’informacié de vol o centres de control d’area
apropiats, i, en alguns casos, estacions addicionals, convenientment situades, que
es requereixin per completar la zona servida de comunicacions o amb fins
d’intercepcio.

Nota 3: Quan se seleccionin les estacions regulars, s’han de tenir en compte les
caracteristiques de propagacié de les freqliéncies utilitzades.

10.5.2.2.2.3. En les arees o rutes en que les condicions de comunicacié per
radio, la longitud dels vols o la distancia entre estacions aeronautiques requereixin
mesures addicionals per assegurar la continuitat de les comunicacions aeroterrestres
en tot el tram de ruta, les estacions del servei regular haurien de compartir entre si
la responsabilitat de la vigilancia primaria, que cada estacio ha d’efectuar respecte
a aquella part del vol durant la qual pot donar curs més eficagment, I'estacié
esmentada, els missatges procedents de les aeronaus.

10.5.2.2.2.4. Cada estacid, durant el temps en qué dugui a terme la vigilancia
primaria, té, entre altres coses, la responsabilitat de:

a) designar les frequéncies principals i secundaries per a la seva comunicacio
amb les aeronaus;

b) rebre tots els informes de posicié i donar curs a altres missatges procedents
de les aeronaus i destinats a aquestes, que siguin essencials per a la realitzacié
segura del vol;

c) adoptar les mesures necessaries en cas de fallada de la comunicacié
(vegeu SERA.14085 i SERA.14087, aixi com les disposicions complementaries de
l'apartat 10.5.2.2.7.1).

10.5.2.2.2.5. La transferéncia de la vigilancia primaria d’'una estaci6 a la
seguent s’ha de fer normalment en travessar els limits de la regi6 d’'informacio de vol
o area de control, i aquesta vigilancia I'ha d’efectuar en tot moment, en la mesura
que sigui possible, I'estacié que serveix al centre d’informacié de vol o centre de
control d’area en l'area de la qual vola I'aeronau. No obstant aixd, quan les
condicions de les comunicacions ho exigeixin, es pot requerir que una estacié
retingui la vigilancia primaria més enlla dels limits geografics esmentats o que
abandoni la vigilancia abans que 'aeronau arribi al limit, si amb aixd s’aconsegueix
una millora apreciable en les comunicacions aeroterrestres.
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10.5.2.2.3. Freqléncies que s’han d'utilitzar.

10.5.2.2.3.1. Les estacions d’aeronau han d’operar en les radiofreqiiéncies
apropiades.

10.5.2.2.3.1.1. L'estacié de radio de control terrestre ha de designar la
freqiiencia o freqiiéncies que han d’utilitzar en condicions normals les estacions
d’aeronau que operin sota el seu control.

10.5.2.2.3.1.2. En l'operaci6é de la xarxa, la designacié inicial de freqiiéncies
principal i secundaria I'hauria de fer I'estacié de la xarxa amb la qual I'aeronau fa la
verificacié previa al vol o el contacte inicial després de I'enlairament. Aquesta estacié
també ha d’assegurar que s’adverteixi a altres estacions de la xarxa, segons sigui
necessari, sobre la freqiiéncia o freqiiencies designades.

10.5.2.2.3.2. Una estacié aeronautica, en designar les frequéncies de
conformitat amb els apartats 10.5.2.2.3.1.1. 0 10.5.2.2.3.1.2., hauria de tenir en
compte les dades de propagacioé apropiades i la distancia sobre la qual es
requereixen comunicacions.

10.5.2.2.3.3. Si una frequiéncia designada per una estacio aeronautica resulta
inadequada, I'estacié d’aeronau hauria de proposar una frequiéncia alternativa.

10.5.2.2.3.4. Quan, sense perjudici del que disposa l'apartat 10.5.1.1.,
s’utilitzen les frequéncies aeroterrestres, per a 'intercanvi entre estacions de la
xarxa de missatges essencials per a la coordinacié i cooperacié entre estacions,
aquesta comunicacio s’hauria d’efectuar, en la mesura que sigui possible, en les
frequiéncies de la xarxa que no s'utilitzin en aquest moment per a la transmissié del
volum principal del transit aire-terra. En tots els casos, les comunicacions amb les
estacions d’aeronau haurien de tenir prioritat respecte a les comunicacions entre
estacions terrestres.

10.5.2.2.4. Establiment de comunicacions.

10.5.2.2.4.1. Si és possible, les estacions d’aeronau s’han de comunicar
directament amb I'estacié de radio de control aeroterrestre corresponent a I'area en
qué les aeronaus estiguin volant. Si aixd és impossible, les estacions d’aeronau han
d’utilitzar qualsevol mitja de retransmissié disponible i apropiat per transmetre
missatges a 'estacid de radio de control aeroterrestre.

10.5.2.2.4.2. Quan no es pugui establir la comunicacié normal d’'una estacio
aeronautica amb una estacio d’aeronau, I'estacié aeronautica ha d’utilitzar qualsevol
mitja de retransmissié disponible i apropiat per transmetre missatges a I'estacio
d’aeronau. Si aquests esfor¢os sén vans, s’ha de notificar a I'estacié d’origen, de
conformitat amb els procediments estipulats per l'autoritat apropiada.

10.5.2.2.4.3. Si, treballant en la xarxa, no s’ha establert comunicacié entre una
estacié d’aeronau i una estacié regular després d’haver trucat en les frequéncies
principal i secundaria, les altres estacions regulars per a aquest vol haurien de
prestar ajuda, ja sigui cridant I'atenci6 de la primera estaci6 trucada o, si es tracta
d’una trucada d’una estacié d’aeronau, responent a la trucada i encarregant-se del
transit.

10.5.2.2.4.3.1. Altres estacions de la xarxa haurien de prestar ajuda adoptant
mesures similars Unicament en cas que siguin infructuosos els intents fets per les
estacions regulars per establir comunicacié.

10.5.2.2.4.4. També s’haurien d’aplicar les disposicions dels apartats
10.5.2.2.4.3.110.5.2.2.4.3.1.:

a) a peticio de la dependéncia del servei de control de transit aeri interessada;
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b) quan no s’hagi rebut una comunicacié esperada d’'una aeronau, dins d’un
periode de temps tal que doni lloc a sospitar I'ocurréncia d’'una fallada de
comunicacions.

10.5.2.2.4.5. Canvi de canal de comunicacions aire-terra.

10.5.2.2.4.5.1. La trucada inicial a una dependéncia ATS o torre de control,
després d’'un canvi de canal de comunicacions aire-terra, amb caracter general ha
de contenir els elements identificats a SERA.14065, lletres a) i c), segons
correspongui.

10.5.2.2.4.5.2. No obstant el que preveu I'apartat anterior, la dependéncia ATS
o torre de control corresponent, per raons de seguretat o per raons d’emergéncia
sobrevingudes, pot sol-licitar informacié addicional per prestar millor assistencia a
les aeronaus davant les circumstancies esmentades.

10.5.2.2.4.5.3. Lainformacio6 identificada a SERA.14065, lletres a) i b), pot ser
abreujada pel proveidor de serveis de transit aeri segons els requisits seguents.

10.5.2.2.4.5.3.1. Es possible ometre I'element relatiu a escala de vol, quan el
nivell de vol que es derivi de la informacié d’altitud de pressi6 aparegui a la pantalla
del controlador, de manera continua, en les etiquetes associades a la indicacié de la
posicio de I'aeronau i quan s’hagin preparat procediments adequats per garantir I'is
segur i eficient d’aquesta informaci6 d’altitud de pressié.

10.5.2.2.4.5.3.2. A més, segons detallin apropiadament les publicacions
d’informacié aeronautica, per tal de no saturar les freqiéncies VHF, en les
dependéncies ATS o torres de control corresponents a les FIR/UIR Madrid i
Barcelona on:

a) laidentificacio de cada aeronau i la informacié en mode C verificada estiguin
permanentment disponibles en forma d’etiquetes relacionades amb la posicié radar
de l'aeronau de que es tracti; i

b) la cobertura de les comunicacions aeroterrestres i de la comunicacié directa
entre el pilot i el controlador siguin fiables,

el contacte inicial en una freqiiéncia VHF pot contenir Unicament la identificacio,
seguida per la paraula “Heavy” o “Super” o I'equivalent que es correspongui de
conformitat amb l'apartat 4.5.15.1.1.1., si aixi s’ha classificat 'aeronau per la
categoria d’estela turbulenta, el nivell de vol de I'aeronau o posicié, segons
correspongui, i la velocitat, si aquesta s’ha assignat per ATC, en particular, quan
s’efectua un canvi de sector a la mateixa dependéncia o quan s’hagi acordat aixi
entre dependéncies ATS.

10.5.2.2.4.5.4. La informacioé que ha de transmetre I'aeronau en la trucada
inicial a una dependéncia ATS o torre de control, després d’un canvi de canal de les
comunicacions orals aire-terra, en qualsevol cas, s’ha d’incloure apropiadament en
el manual d’operacions de la dependéncia ATS corresponent i en les publicacions
d’informacié aeronautica.

10.5.2.2.4.5.5. Si el proveidor de serveis de transit aeri corresponent prescriu
per a una dependéncia ATS determinada, de forma general i per raons justificades,
altres elements diferents als que estableixen els apartats 10.5.2.2.4.5.1. a
10.5.2.2.4.5.3.2., ambdos inclosos, en la trucada inicial d’'una dependéncia ATS o
torre de control d’aerodrom, I'aprovacio per I'autoritat aeronautica competent s’ha de
dur a terme, quan escaigui en el marc dels procediments certificats d’acord amb els
reglaments de la Unié Europea aplicables.

10.5.2.2.5. Transferéncia de comunicacions HF.

10.5.2.2.5.1. L’estacié aeronautica apropiada hauria de notificar a I'estacio
d’aeronau que canvii d’'una frequiéncia o xarxa de radio a una altra. A falta d’aquesta



=2E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al num. 272 Dissabte 10 de novembre de 2018 Secc.l. Pag. 117

notificacid, I'estacié d’aeronau hauria de notificar a I'estacié aeronautica apropiada
abans d’efectuar la transferéncia esmentada.

10.5.2.2.5.2. Si hi hagués transferéncia d’'una xarxa a una altra, aquesta hauria
de tenir lloc, amb preferéncia, mentre I'aeronau estigui en comunicacié amb una
estaciéo que operi en ambdues xarxes, a fi de garantir la continuitat de les
comunicacions. No obstant aix0, si el canvi de xarxa s’ha d’efectuar al mateix temps
que la transferéncia de comunicacio a una altra estacioé de la xarxa, les transferéncies
les haurien de coordinar les dues estacions de la xarxa abans de notificar o autoritzar
el canvi de freqiiéncia. També s’haurien de notificar a I'aeronau les freqiiéncies
principal i secundaria que ha d'utilitzar després de la transferéncia.

10.5.2.2.5.3. Una estaciéo d’aeronau que hagi transferit I'escolta de
comunicacions d’una freqliéncia de radio a una altra, quan ho requereixi el proveidor
de serveis de navegacio aeria corresponent, ha d’'informar I'estacio aeronautica de
queé es tracti que s’ha establert escolta de comunicacions en la nova freqliiencia.

10.5.2.2.5.4. L’aeronau que entri en una xarxa després d’enlairar-se hauria de
transmetre la seva hora d’enlairament, o I'hora sobre I'dltim punt de verificacio, a
I'estacié regular apropiada.

10.5.2.2.5.5. Quan entri en una nova xarxa, I'aeronau hauria de transmetre a
I'estacio regular apropiada I’hora sobre I'Ultim punt de verificacio o de la seva ultima
posicié notificada.

10.5.2.2.5.6. Abans d’abandonar la xarxa, una estacié d’aeronau hauria de
notificar en tots els casos, a I'estacioé regular apropiada, la seva intencio de fer-ho,
transmetent una de les frases seglients, segons correspongui:

a) en canviar a un canal ATS “de pilot a controlador”:

Aeronau: CANVIANT A... (CHANGING TO) (dependéncia dels serveis de transit
aeri respectiva);

b) després de I'aterratge:
Aeronau: ATERRAT... (LANDED) (lloc)... (hora).
10.5.2.2.6. Transferencia de comunicacions VHF.

10.5.2.2.6.1. A la transferéncia de comunicacions VHF li és aplicable el que
disposen SERA.14060 i les disposicions complementaries segients.

10.5.2.2.6.2. Amb caracter general, de conformitat amb SERA.8025 i
SERA.14060, lletra b), la informacié que ha de transmetre I'aeronau quan estableixi
contacte inicial en una freqiiéncia VHF és:

a) identificacié de I'aeronau;

b) posicio;

c) hora;

d) nivell de vol o altitud, inclos el nivell de pas i el nivell autoritzat si no es
manté aquest nivell autoritzat;

€) segons correspongui, posicio segient i hora a que se sobrevolara;

f) segons correspongui, punt significatiu segient.

Nota: Es possible ometre I'element d) quan el nivell de vol o I'altitud, segons
correspongui, que es derivi de la informacié d’altitud de pressié, aparegui a la
pantalla del controlador, de manera continua, en les etiquetes associades a la
indicacié de la posicié de I'aeronau i quan s’hagin preparat procediments adequats
per garantir I'is segur i eficient d’aquesta informacié d’altitud de pressio.

10.5.2.2.6.3. La tripulacié de vol, quan se li assigni mantenir una velocitat, ha
d’incloure aquesta velocitat en els seus informes de posicio. La velocitat assignada
també s’ha d’incloure en la trucada inicial després d’'un canvi de canal de



S2OE BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al num. 272 Dissabte 10 de novembre de 2018 Secc.l. Pag. 118

comunicacions orals aire-terra, tant si es requereix un informe de posicié complet
com si no.

10.5.2.2.6.4. Ales FIR/UIR Madrid i Barcelona, la informacio identificada als
apartats 10.5.2.2.6.2. i 10.5.2.2.6.3. pot ser abreujada pel proveidor de serveis de
transit aeri corresponent segons els requisits seguents:

10.5.2.2.6.4.1. Tot contacte inicial amb una dependéncia ATS en una
frequéncia VHF pot contenir Gnicament la identificacid i, si s’escau, el nivell de vol
de l'aeronau, per tal de no saturar les frequéncies VHF, segons detallin les
publicacions d’informacié aeronautica, sempre que en la dependéncia esmentada:

a) laidentificacio de cada aeronau i la informacié en mode C verificada estiguin
permanentment disponibles en forma d’etiquetes relacionades amb la posicié radar
de l'aeronau de que es tracti; i

b) la cobertura de les comunicacions aeroterrestres i de la comunicacié directa
entre el pilot i el controlador siguin fiables.

Tot informe de posicid posterior pot contenir Unicament la identificacié i posicié
de l'aeronau, aixi com I'hora.

10.5.2.2.6.4.2. En abandonar la frequéncia VHF esmentada, I'aeronau ha de
transmetre, almenys, la seva identificaci6 i el nivell de vol (o altitud) i ha de
col-lacionar, si s’escau, la freqliéncia a la qual sera transferida.

10.5.2.2.6.5. La informacié que ha de transmetre I'aeronau quan estableixi
contacte inicial en una freqténcia VHF, i quan I'abandoni, en qualsevol cas, s’ha
d’incloure apropiadament en el manual d’operacions de la dependéncia ATS
corresponent i en les publicacions d’informacié aeronautica.

10.5.2.2.6.6. Addicionalment, segons estableix SERA.14060, lletra b), si el
proveidor de serveis de transit aeri prescriu, de forma general i per raons justificades,
un mode especific, diferent del que estableixen els apartats 10.5.2.2.6.1. a
10.5.2.2.6.4.2., de comunicar el contacte inicial en una freqiéncia VHF o quan
s’abandona la freqlUéncia esmentada, I'aprovacié per l'autoritat aeronautica
competent s’ha d’efectuar, quan sigui procedent, a través dels procediments
certificats en el marc dels reglaments de la Unié Europea aplicables.

10.5.2.2.7. Fallada de comunicacions.

Nota: SERA. 14085 estableix el regim aplicable a I'iis de la transmissi6 a cegues
i fallada del receptor.

10.5.2.2.7.1. Disposicions complementaries sobre I'is de la transmissié a
cegues.

10.5.2.2.7.1.1. Una aeronau que treballi a la xarxa ha d’observar en el canal
VHF apropiat, les trucades d’aeronaus proximes.

10.5.2.2.7.1.2. En l'operaci6 de xarxa, un missatge que es transmet a cegues
s’ha de transmetre dues vegades, tant en la freqiéncia principal com en la
secundaria. Abans de canviar la freqiieéncia, I'aeronau ha d’anunciar a quina
freqiiéncia passara.

10.5.2.2.7.1.3. Disposicions complementaries sobre fallada del receptor.

10.5.2.2.7.1.3.1. Una aeronau a la qual es proporcioni control de transit aeri o
servei d’'assessorament, a més de complir el que estipula SERA.14085 (b), ha de
transmetre informacioé relativa a les intencions del pilot al comandament respecte a
la continuacioé del vol de I'aeronau.

10.5.2.2.7.1.3.2.  Quan una aeronau no pugui establir comunicacié per fallada
de l'equip de bord, ha de seleccionar, si esta equipada pel que fa al cas, la clau
apropiada SSR per indicar la fallada de radio.
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Nota: Les regles generals aplicables en el cas de fallada de les comunicacions
estan contingudes a SERA.8035 i a I'apartat 4.3.17. del llibre quart, aixi com a
SERA. 13005, lletra a), 2).

10.5.2.2.7.2. Disposicions complementaries sobre us de la técnica de
comunicacio de retransmissio.

Nota: SERA.14087 estableix el regim aplicable a I'us de la técnica de
comunicacio de retransmissio.

10.5.2.2.7.2.1. Si les temptatives que especifica SERA.14087 (a) fallen,
I'estacié aeronautica ha de transmetre missatges adrecats a I'aeronau, a part dels
missatges que contenen permisos de control de transit aeri, mitjangant transmissio
a cegues en la frequéncia o freqliéncies que es cregui que I'aeronau esta escoltant.

10.5.2.2.7.2.2. La transmissio a cegues de permisos o instruccions de control
de transit aeri no s’ha d’efectuar a les aeronaus, excepte a sol-licitud especifica del
remitent.

10.5.2.2.7.3. Notificacio de la fallada de comunicacions. L'estaci6 de radio de
control aeroterrestre ha de notificar a la dependéncia dels serveis de control de
transit aeri apropiada i a 'empresa explotadora de I'aeronau, com més aviat millor,
tota fallada de la comunicacio6 aeroterrestre.

10.5.2.3. Encaminament dels missatges HF.
10.5.2.3.1. Generalitats.

10.5.2.3.1.1. Quan treballi dins d’'una xarxa, una estacié d’aeronau hauria de
transmetre, en principi, sempre que les condicions de les comunicacions ho
permetin, els seus missatges a les estacions de la xarxa des de les quals es puguin
lliurar més rapidament als destinataris finals. Especialment, els informes d’aeronaus
requerits pels serveis de transit aeri s’haurien de transmetre a I'estacié de la xarxa
que serveix el centre d’'informacié de vol o al de control d’area en 'area de la qual
esta volant I'aeronau. En canvi, els missatges a les aeronaus en vol només els
hauria de transmetre, sempre que sigui possible, directament a les aeronaus,
I'estacié de la xarxa que serveixi el lloc del remitent.

Nota: En casos excepcionals, una aeronau pot tenir necessitat de comunicar amb
una estacié aeronautica fora de la xarxa apropiada al seu segment particular de ruta.
Aixo és permissible sempre que es pugui fer sense interrompre I'escolta continua a la
xarxa de comunicacié corresponent al segment de ruta, quan I'escolta I'exigeixi el
proveidor de serveis de transit aeri apropiat, i a condicié que no causi interferéncia
excessiva en 'operacié d’altres estacions aeronautiques.

10.5.2.3.1.2. Els missatges enviats des d’'una aeronau a una estacié de la
xarxa els haurien d’interceptar i notificar-ne la recepcio, sempre que sigui possible,
altres estacions de la xarxa que serveixin llocs en que es requereix igualment la
informacio.

Nota 1: La determinacié dels arranjaments per a la difusié dels missatges
aeroterrestres que no tenen adrega ha de ser objecte d’acord multilateral o local.

Nota 2: En principi, el nombre d’estacions requerides per a la intercepcié s’ha de
mantenir reduit al minim compatible amb les necessitats de les operacions.

10.5.2.3.1.2.1. El justificant de recepcié de la intercepcié s’hauria de fer
immediatament després del justificant de recepcié fet per I'estacié a la qual s’ha
enviat el missatge.

10.5.2.3.1.2.2. S’hauria de notificar la recepcidé d’un missatge interceptat
mitjangant la transmissié del distintiu de trucada de radio de I'estacié que hagi
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interceptat el missatge, seguit de la paraula REBUT (ROGER), si aixi es desitja, i del
distintiu de trucada de I'estaci6é que hagi transmés el missatge.

10.5.2.3.1.2.3. Sino s’ha rebut el justificant de recepci6 de la intercepcio al cap
d’'un minut, I'estacié que accepta el missatge de I'aeronau I'hauria de transmetre
normalment el servei fix aeronautic a I'estacio o estacions que no hagin notificat la
recepcio de la intercepcio.

10.5.2.3.1.2.3.1.  Si en circumstancies anormals és necessari fer la transmissio
utilitzant els canals aeroterrestres, s’haurien d’observar les disposicions de I'apartat
10.5.2.2.3.4.

10.5.2.3.1.2.4. Si la transmissié esmentada es fa per la xarxa de
telecomunicacions fixes aeronautiques, els missatges s’haurien d’adrecar a I'estacio
o estacions de la xarxa.

10.5.2.3.1.2.5. L'estacio o estacions a les quals s’han enviat els missatges
haurien de fer la seva distribucioé local en la mateixa forma que si s’haguessin rebut
directament de I'aeronau pel canal aeroterrestre.

10.5.2.3.1.2.6. L'estacio aeronautica que rebi una aeronatificacié o un missatge
que contingui informacié meteorologica transmesa per una aeronau en vol, ha
d’enviar el missatge sense demora:

a) aladependéncia dels serveis de transit aeri i a les oficines meteoroldgiques
associades amb I'estacio;

b) a I'empresa explotadora d’aeronaus interessada, o al seu representant,
quan aquesta empresa hagi sol-licitat expressament que se li enviin els missatges
esmentats.

10.5.2.3.1.3. Les disposicions de I'apartat 10.5.2.3.1.2. també s’haurien
d’aplicar, si és possible, a les operacions que s’efectuin fora de la xarxa.

10.5.2.3.1.4. Quan un missatge adrecat a una aeronau en vol el rebi I'estacio
aeronautica indicada a I’Adrecga, i quan aquesta estacié no pugui establir
comunicacié amb l'aeronau a la qual vagi adrecgat el missatge, aquest s’hauria
d’enviar a les estacions aeronautiques de la ruta que puguin establir comunicacié
amb l'aeronau.

Nota: Aixo no exclou que l'estacié aeronautica remitent transmeti el missatge
original a l'aeronau a la qual va adrecat, si I'estacié remitent esmentada es pot
comunicar més tard amb aquesta aeronau.

10.5.2.3.1.4.1. Si I'estaci6 aeronautica a la qual va adregat el missatge no el
pot trametre segons indica I'apartat 10.5.2.3.1.4., I'hauria de notificar a I'estacio
d’origen.

10.5.2.3.1.4.2. L’estaci6é aeronautica que envii el missatge n’ha de modificar
I'adrega, substituint el seu propi indicador de lloc pel de I'estacié aeronautica a la
qual s’envii el missatge.

10.5.2.3.2. Transmissio de missatges ATS a les aeronaus.

10.5.2.3.2.1. Sino és possible fer arribar un missatge ATS a I'aeronau dins del
temps que especifica I'ATS, 'estacié aeronautica I’ha de notificar al remitent.
Posteriorment, no ha d’adoptar cap altra mesura respecte a aquest missatge llevat
que rebi instruccions concretes de I'ATS.

10.5.2.3.2.2. Si la recepcié d’'un missatge ATS és incerta perqué no hi ha la
possibilitat d’obtenir el justificant de recepcid, I'estacié aeronautica hauria de
suposar que l'aeronau no ha rebut el missatge i s’hauria de comunicar
immediatament al remitent que, encara que el missatge s’ha transmeés, no se n’ha
notificat la recepcié.
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10.5.2.3.2.3. L’estacio aeronautica que rebi el missatge ATS no hauria de
delegar en una altra estaci6 la responsabilitat de fer arribar el missatge a I'aeronau.
No obstant aixd, en cas que existeixin dificultats de comunicacié, una altra estacio
hauria d’ajudar, quan se sol-liciti, a retransmetre el missatge a I'aeronau. En aquest
cas, I'estacid que hagi rebut el missatge de I'ATS s’hauria de cerciorar, en forma
absoluta i sense demora, que I'aeronau ha notificat la recepcié del missatge
correctament.

10.5.2.3.2.4. Registre de comunicacions aeroterrestres en teleimpressor.

10.5.2.3.2.4.1. Si es fa el registre en teleimpressor s’hauria de seguir el
procediment seglent:

a) cada linia hauria de comencgar al marge esquerre;
b) per a cada transmissié s’hauria d'utilitzar una nova linia (renglo);

c) cada comunicacié hauria de contenir totes o algunes de les dades seglients,
en l'ordre indicat:

1r Distintiu de trucada de I'estacié que fa la trucada;

2n Text del missatge;

3r Distintiu de trucada de I'estacid trucada, o de I'estacié receptora, seguida de
I’abreviatura apropiada per indicar “Rebut”, “Col-lacioneu” o “No s’ha sentit la
resposta’”;

4t Distintiu de trucada de I'estacié o estacions que notifiquin la recepcié
d’intercepcio, seguida de I'abreviatura apropiada per indicar “Rebut”;

5& Designacié de la frequéncia utilitzada;

6e Hora de la comunicacio UTC;

d) les parts que faltin del text del missatge s’haurien d’indicar teclejant tres
punts (espai. espai. espai. espai) o tres lletres M (espai M espai M espai M espai);

e) la correccio d’errors de maquina s’hauria de fer teclejant (espai E espai E
espai E espai) seguit de la informacié correcta. Els errors advertits després d’haver
fet 'anotacié s’haurien de corregir després de I'Ultima anotacié mitjangant
I'abreviatura COR, seguida de la informaci6 correcta.

10.5.2.4. Procediments SELCAL.

Nota: Els procediments que conté aquest apartat 10.5.2.4. sén aplicables quan
s'utilitza el SELCAL i se substitueixen alguns dels procediments relatius a trucades
que conté 10.5.2.1.

10.5.2.4.1. Generalitats.

10.5.2.4.1.1. Amb el sistema selectiu de trucada conegut com a SELCAL, la
trucada radiotelefonica a les aeronaus se substitueix per la transmissié de tons
xifrats pels canals radiotelefonics. Una sola trucada selectiva consisteix en la
combinacié de quatre tons d’audio préviament seleccionats, la transmissio dels
quals requereix 2 segons aproximadament. Els tons es generen al xifrador de
I'estacié aeronautica i es reben en un desxifrador connectat a la sortida audio del
receptor de bord. Quan es rep el to xifrat assignat (clau SELCAL) es dispara el
sistema de trucada del lloc de pilotatge, que dona senyals repetides de llums,
timbres o d'ambdues coses.

10.5.2.4.1.2. SELCAL s’hauria d'utilitzar a les estacions que estan degudament
equipades per fer trucades selectives de terra a aire en els canals en ruta HF i VHF.

10.5.2.4.1.3. En les aeronaus equipades amb SELCAL el pilot encara pot
mantenir 'escolta convencional si és necessari.
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10.5.2.4.2. Notificacié a les estacions aeronautiques de les claus SELCAL de
les aeronaus.

10.5.2.4.2.1. Incumbeix a 'empresa explotadora de 'aeronau i a la mateixa
aeronau cerciorar-se que totes les estacions aeronautiques amb les quals aquesta
ultima es comuniqui normalment, en el transcurs d’un vol determinat, coneguin la
clau SELCAL associada amb el seu distintiu de trucada radiotelefonic.

10.5.2.4.2.2. Quan sigui factible, 'organisme explotador de I'aeronau ha de
difondre a totes les estacions aeronautiques interessades, a intervals regulars, una
lista de les claus SELCAL assignades a les seves aeronaus durant els vols.

10.5.2.4.2.3. La tripulacié de I'aeronau:

a) ha d’incloure la clau SELCAL en el pla de vol presentat a la dependéncia
corresponent dels serveis de transit aeri; i

b) s’ha d’assegurar que I'estacié aeronautica en HF té la informacié de clau
SELCAL correcta mitjangant I'establiment de comunicacions temporanies amb
I'estacié esmentada mentre estigui dins de la cobertura en VHF.

Nota: En el llibre quart i I'annex Il del Reial decret 1180/2018, de 21 de
setembre, figuren disposicions relatives a la preparacié d’un pla de vol.

10.5.2.4.3. Verificacio prévia al vol.

10.5.2.4.3.1. L’estacié d’aeronau s’hauria de posar en comunicacié amb
I'estacié aeronautica apropiada, demanar una verificacio SELCAL prévia al vol i, si
és necessari, indicar la seva clau SELCAL.

10.5.2.4.3.2. Quan s’assignin freqiéncies principals i secundaries, normalment
s’hauria de fer primer una verificaci6 SELCAL en la freqiéncia secundaria i a
continuacio en la freqtiéncia principal. L'estacié d’aeronau estara aixi en condicions
de prosseguir la comunicacio en la freqiéncia principal.

10.5.2.4.3.3. Sila verificacio prévia al vol revela que la instal-lacié SELCAL de
I'estacio terrestre o de bord no funciona, I'aeronau ha de mantenir I'escolta continua
en el seu vol subseglent fins que torni a poder utilitzar SELCAL.

10.5.2.4.4. Establiment de comunicacions.

10.5.2.4.4.1. Quan una estacidé aeronautica inicia una trucada per SELCAL,
I'aeronau respon amb el seu distintiu de trucada de radio seguida de la paraula
«PROSSEGUIU» (GO AHEAD).

10.5.2.4.5. Procediments en ruta.

10.5.2.4.5.1. Les estacions d’aeronau s’haurien de cerciorar que I'estacio o les
estacions aeronautiques apropiades s’adonen que s’esta establint o mantenint
I'escolta SELCAL.

10.5.2.4.5.2. Quan aixi es prescrigui, en virtut d’acords regionals de navegacio
aéria, una estacié aeronautica pot iniciar trucades per a notificacié regular des de
I'aeronau, mitjancant el SELCAL.

10.5.2.4.5.3. Una vegada establerta I'escolta SELCAL per una estacié
d’aeronau determinada, les estacions aeronautiques haurien d’utilitzar el SELCAL
cada vegada que hagin de trucar a una aeronau.

10.5.2.4.5.4. En cas que el senyal SELCAL no tingui resposta després de dues
trucades en la freqiiéncia principal i dues més en la secundaria, I'estacié aeronautica
hauria de tornar a utilitzar les comunicacions en fonia.

10.5.2.4.5.5. Les instal-lacions d’'una xarxa s’haurien d’informar entre si
immediatament, quan hi hagi algun defecte de funcionament en una instal-lacié
SELCAL de terra o de bord. Analogament, I'aeronau hauria de garantir que s’ha
advertit immediatament a les estacions aeronautiques interessades en el seu vol de
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qualsevol funcionament defectués de la seva instal-laci6 SELCAL i que és
necessaria la trucada radiotelefonica.

10.5.2.4.5.6. Quan la instal-lacié SELCAL torni a estar funcionant normalment,
aquest fet s’hauria de notificar a totes les estacions.

10.5.2.4.6. Assignacio de clau SELCAL a les aeronaus.

10.5.2.4.6.1. En principi, la clau SELCAL de l'aeronau s’hauria de relacionar
amb el distintiu de trucada radiotelefonic, és a dir, quan s'utilitzi el nUmero de vol
(numero de servei) en el distintiu de trucada de radio, la clau SELCAL de I'aeronau
s’hauria d’anotar davant del vol. En tots els altres casos la clau SELCAL de I'aeronau
s’hauria d’anotar davant de la matricula de I'aeronau.

Nota: Augmenta a tot el mén I'us, entre els explotadors d’aeronaus, de distintius
de trucada radiotelefonics consistents en I'abreviatura de la linia aéria sequida del
numero de vol del servei. L'equip SELCAL de les aeronaus hauria de ser, per tant,
d’un tipus que permeti que una clau determinada estigui relacionada amb un ndmero
de vol particular, és a dir, equip que es pugui ajustar en combinacions de claus.
Tanmateix, en aquest moment moltes aeronaus estan equipades amb SELCAL del
tipus de clau dnica, i no és possible que les aeronaus amb aquests equips satisfacin
el principi indicat anteriorment. Aixo no hauria de ser obstacle per utilitzar el distintiu
de trucada de radio del tipus de numero de vol per una aeronau equipada d’aquesta
manera, si aquesta vol utilitzar aquest tipus de distintiu de trucada, pero és essencial,
quan s'utilitzi equip de bord de clau dnica juntament amb el distintiu de trucada de
radio del tipus de numero de vol, que s’informi les estacions terrestres, en relacié amb
cada vol, sobre la clau SELCAL disponible a 'aeronau.

10.5.3. Procediments relatius a les comunicacions radiotelefoniques de socors
i d’'urgéncia.

Nota: SERA.14095 conté el régim aplicable als procediments relatius a les
comunicacions radiotelefoniques de socors i d’urgéncia.

10.5.3.1. Es considera que forma part del contingut del missatge de socors
descrit a SERA.14095.(b) (1).(ii) la descripcio de la qualificacié del pilot, que pot ser
dels tipus seglents: alumnes pilots, no instrumental, IMC, instrumental completa.

10.5.3.2. Als efectes de I'apartat 10.5.3.1., en cas que un pilot en fase de
formacié (alumne) que estigui volant sol («SOLO Flight») es trobi en la necessitat
d’emetre un missatge de socors, hauria d'utilitzar el prefix «<STUDENT» abans de
l'indicatiu de trucada per indicar la seva falta d’experiéncia (ex.: «MAYDAY, MAYDAY,
MAYDAY STUDENT EC-ABC...»). Una vegada col-lacionat per ATC, normalment no
cal utilitzar el prefix en les comunicacions seguents fins que s’estableixi nou contacte
inicial amb una altra unitat/freqiiéncia ATS diferent, llevat que els alumnes considerin
que se€’ls esta instruint a fer alguna cosa amb la qual no estan familiaritzats.

Nota 1: S’ha de tenir en compte la nota 1 a 'apartat 4.10.2.5. en relacié amb I'us
del terme « STUDENTY» indistintament en angles i castella.

Nota 2: Si bé la intenci6 inicial és que aquest prefix sigui utilitzat en el cas de
pilots en fase de formacio, se n’ha de fer us també en altres circumstancies, com en
el cas que el posseidor d’una llicéncia valida torna a practicar el vol després d’una
absencia significativa i en el marc de I'entrenament per a la renovacié estigui
efectuant un vol en solitari com a alumne sota supervisié d’un instructor de vol.

10.5.4. Comunicacions relatives a actes d’interferéncia il-licita.

Nota: SERA.11001 i SERA.11005 descriuen els procediments que s’han de
sequir relacionats amb les comunicacions relatives a actes d’interferencia il-licita. »
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5. Es modifica integrament el capitol 6, que passa a quedar redactat en els termes
seguents:

«10.6. Servei de radionavegacio aeronautica.
10.6.1. Generalitats.

10.6.1.1. El servei de radionavegaci6é aeronautica abracga tots els tipus i
sistemes de radioajudes per a la navegacié utilitzats en el servei aeronautic
internacional.

10.6.1.2. Tota ajuda aeronautica de radionavegacié que no estigui funcionant
continuament s’ha de posar en funcionament, si és possible, quan es rebi la peticio
d’'una aeronau, de qualsevol servei terrestre de control, o d’'un representant autoritzat
d’'una empresa explotadora d’aeronaus.

10.6.1.2.1. Les peticions de les aeronaus s’haurien de fer a I'estacio
aeronautica corresponent, en la freqiiencia aeroterrestre que s'utilitzi normalment.

10.6.1.3. S’han d’adoptar les disposicions pertinents perqué la dependéncia
local del servei d’informaci6 aeronautica rebi sense demora la informacié essencial
relativa a aquells canvis en la categoria operacional de les ajudes no visuals que es
necessiten per a les instruccions prévies al vol i per a la seva difusié d’acord amb les
disposicions aplicables en matéria d’'informacié aeronautica.

10.6.2. Radiogoniometria.

Nota 1: Les estacions radiogoniomeétriques funcionen individualment o en grups
de dues o més estacions, sota la direccié d’una estacié radiogoniometrica principal.

Nota 2: Una estacié radiogoniomeétrica que funcioni per si sola tnicament pot
determinar la direccié d’una aeronau respecte a ella.

10.6.2.1. Una estacié radiogoniométrica que funcioni per si sola hauria de
proporcionar el seglent, a peticio:

a) la marcacio vertadera (geografica), de I'aeronau, utilitzant la frase adequada;

b) el rumb vertader (geografic), que hagi de seguir 'aeronau, sense vent, per
dirigir-se cap a I'estacié radiogoniométrica, utilitzant la frase adequada;

c) la marcacié magneética de I'aeronau, utilitzant la frase adequada;

d) el rumb magnétic que ha de seguir I'aeronau, sense vent, per dirigir-se cap
a l'estacié, utilitzant la frase adequada.

10.6.2.2. Quan les estacions radiogoniomeétriques funcionin com un grup o una
xarxa per determinar la posicié d’'una aeronau, les marcacions preses per cada
estacio s’haurien d’enviar immediatament a I'estacié que tingui sota el seu control la
xarxa radiogoniométrica, per poder determinar la posicié de I'aeronau.

10.6.2.2.1. L'estacio que tingui sota el seu control la xarxa hauria de donar a
I'aeronau la seva posicié, quan se sol-liciti, per mitja de qualsevol dels métodes
seglients:

a) la posicio en relaci6 amb un punt de referéncia o en la latitud i longitud
utilitzant la frase adequada,;

b) la marcacié vertadera de 'aeronau en relacié amb 'estacio radiogoniométrica
o un altre punt especificat utilitzant la frase adequada, i la seva distancia des de
I'estacié radiogoniométrica o punt, utilitzant la frase adequada;

c) el rumb magnétic que ha de seguir, sense vent, per dirigir-se a I'estacio
radiogoniométrica o un altre punt especificat, utilitzant la frase adequada, i la seva
distancia des de I'estacié radiogoniométrica o punt, utilitzant la frase adequada.
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10.6.2.3. Generalment, les estacions d’aeronau han de sol-licitar les
marcacions, rumbs o posicions a I'estacié aeronautica responsable o a la que tingui
sota el seu control la xarxa radiogoniométrica.

10.6.2.4. Per sol-licitar una marcacié, rumb o posicié, I'estacié d’aeronau ha de
trucar a I'estacié aeronautica o a la de control radiogoniomeétric en la freqiéncia
d’escolta. L'aeronau ha d’especificar aleshores la classe de servei que desitja, per
mitja de la frase adequada.

10.6.2.5. Tan aviat com l'estacié o grup d’estacions radiogoniométriques
estiguin preparades, I'estaci6 original trucada per I'estacié d’aeronau ha de sol-licitar,
quan sigui necessari, la transmissio per al servei radiogoniométric i, si és necessari,
ha d'indicar la freqiiéncia que haura d’utilitzar I'aeronau, el nombre de vegades que
haura de repetir la transmissio, la durada necessaria de la transmissio o qualsevol
requisit especial d’aquesta.

10.6.2.5.1. En radiotelefonia, I'estacié d’aeronau que sol-licita una marcacio ha
d’acabar la transmissio repetint el seu distintiu de trucada. Si la transmissio ha estat
massa curta perqué I'estacio radiogoniomeétrica obtingui una marcacid, I'aeronau ha
de fer una transmissioé més llarga durant dos periodes d’aproximadament 10 segons,
o bé transmetre qualsevol altra senyal que li pugui indicar I'estacié radiogoniométrica.

Nota: Alguns tipus d’estacions radiogoniométriques VHF necessiten que se’ls
subministri un senyal modulat (transmissié en radiotelefonia), a fi d’agafar la
marcacio.

10.6.2.6. Si una estacio radiogoniométrica no esta satisfeta amb el resultat de
la seva observacié, ha de sol-licitar a I'estacié d’aeronau que repeteixi la transmissio.

10.6.2.7. Sis’ha sol-licitat un rumb o una marcacio, I'estacié radiogoniométrica
n’ha d’informar a I'aeronau en la forma seglent:

a) lafrase adequada;

b) la marcacié o el rumb, en graus, en relacié amb I'estacié radiogoniométrica,
utilitzant tres xifres;

c) la classe de marcacio;

d) I'hora d’observacio, si és necessari.

10.6.2.8. Quan s’hagi sol-licitat una posicio, I'estacio radiogoniométrica de
control, després de tracar totes les observacions simultanies, ha de determinar la
posicio observada de I'aeronau i ho ha de fer saber en la forma seglent:

a) lafrase adequada;
b) la posicio;

c) laclasse de posicio;
d) Ihora d’'observacio.

10.6.2.9. Tan aviat com I'estacié d’aeronau hagi rebut la marcacié, rumb o
posicio, ha de repetir el missatge per a la seva confirmacié o correccio.

10.6.2.10. Quan les posicions es donin per mitja de marcacions o rumbs i la
distancia des d’un punt conegut que no sigui I'estacié que transmet I'informe, el punt
de referéncia esmentat ha de ser un aerdodrom, una poblacié important o una
caracteristica geografica notable. S’ha de donar preferéncia a un aerddrom sobre
altres llocs. Quan s’utilitzi una gran ciutat o poblacié com a punt de referéncia, la
marcacio o el rumb i la distancia donada s’han de mesurar des del seu centre.

10.6.2.11. Quan la posici6 s’expressi en latitud i longitud, s’han d'utilitzar grups
de xifres per als graus i minuts seguits de les lletres N 0 S per a la latitud i de les
lletres E o W per a la longitud. En radiotelefonia s’han d’utilitzar les paraules,
NORTH, SOUTH, EAST o WEST.
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10.6.2.12. D’acord amb el criteri de I'estacié radiogoniométrica respecte a la
precisié de les observacions, les marcacions i les situacions s’han de classificar en
la forma segiient:

Marcacions:

Classe A - Amb precisio de +2°;

Classe B - Amb precisié de +5°;

Classe C - Amb precisi6 de £10°;

Classe D - Amb precisio inferior a la classe C.

Posicions:

Classe A - Amb precisio de 9,3km (5NM);
Classe B - Amb precisié de 37 km (20NM);
Classe C - Amb precisio de 92km (50 NM);
Classe D - Amb precisio inferior a la classe C.

10.6.2.13. Les estacions radiogoniométriques poden refusar proporcionar
marcacions, rumbs o posicions quan les condicions no siguin satisfactories o quan
les marcacions no estiguin compreses dins dels limits calibrats de I'estacid, i n’han
de donar la raé en el moment de refusar-les.»

6. Es modifica l'apartat 10.7.1.3.1., que passa a quedar redactat en els termes
seglents:

«10.7.1.3.1. En cas que s’interrompi el servei a I'estacioé responsable d’'una
radiodifusio, aquesta I'ha d’efectuar una altra estacid, si és possible, fins que es
reprengui el servei normal. Si aixd no és possible i si la radiodifusio és del tipus
destinat a ser interceptada per estacions fixes, les estacions que hagin de rebre la
radiodifusié han de continuar escoltant en les frequéncies especificades fins que es
reprengui el servei normal.»

7. Es modifica integrament el capitol 8, que queda redactat en els termes segiients:
«10.8. Servei mobil aeronautic - Comunicacions per enllag de dades.
10.8.1. Generalitats.

Nota 1: Encara que les disposicions d’aquest capitol estan basades principalment
en I'ts de comunicacions controlador-pilot per enllag de dades (CPDLC), les
disposicions d’aquest apartat 10.8.1. servirien per a altres aplicacions d’enllag de
dades, si son aplicables, inclosos els serveis d’informacié de vol per enllag de dades
(p. ex., D-ATIS, D-VOLMET, etc.).

Nota 2: Per als proposits d’aquestes disposicions, els procediments de
comunicacions aplicables al servei mobil aeronautic s’apliquen també, segons
correspongui, al servei mobil aeronautic per satel-lit.

Nota 3: Al Manual sobre enllagos de dades per a les operacions mundials
(GOLD) (Doc. 10037 de 'OACI) figuren textos d’orientacié sobre les CPDLC,
I'ADS-C i la capacitat d’iniciacié d’enllag de dades (DLIC).

10.8.1.1. Capacitat d’iniciacié d’enlla¢ de dades (DLIC)
10.8.1.1.1. Generalitats.

10.8.1.1.1.1. Abans d’entrar en I'espai aeri en el qual la dependéncia ATS
utilitza aplicacions d’enlla¢ de dades, s’han d’iniciar comunicacions per enllag de
dades entre 'aeronau i la dependéncia ATS per registrar 'aeronau i, si és necessari,
possibilitar l'inici d’'una aplicacié d’enllag de dades. Ha d’iniciar aquesta mesura
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I'aeronau, ja sigui automaticament, ja sigui per intervencié del pilot, o la dependéncia
ATS en transmetre I'adreca.

10.8.1.1.1.2. En la publicacié d’informacié aeronautica (AIP) s’ha de publicar
I'adreca de connexié corresponent a una dependéncia ATS.

Nota: Una FIR determinada pot tenir multiples adreces de connexié; i més d’'una
FIR poden compartir la mateixa adreca de connexio.

10.8.1.1.2. Iniciaci6 a I'aeronau.

Quan rebi una sol-licitud valida d’iniciacié d’enlla¢ de dades d’'una aeronau que
s’acosta o que esta dins de I'area de servei d’enllag de dades, la dependéncia ATS
ha d’acceptar la sol-licitud i, si la pot correlacionar amb un pla de vol, ha d’establir
una connexié amb 'aeronau.

10.8.1.1.3. Transmissi6 de la dependéncia ATS.

El sistema de terra amb el qual 'aeronau es posa inicialment en contacte ha de
proporcionar a la propera dependéncia ATS qualsevol informacié actualitzada i
pertinent de I'aeronau amb antelacié suficient perqué es puguin establir les
comunicacions d’enllag de dades.

10.8.1.1.4. Fallada.

10.8.1.1.4.1. En cas d’una fallada d’iniciacié de I'enlla¢ de dades, el sistema
d’enllag de dades ha d’enviar una indicacié de fallada a la dependéncia o
dependéncies ATS pertinents. El sistema d’enllag de dades també ha de
proporcionar una indicacié de la fallada a la tripulacié de vol quan s’origini una
fallada d’iniciacié de I'enlla¢ de dades a partir d’'una connexié iniciada per la tripulacié
de vol.

Nota: Quan la sollicitud de connexié de I'aeronau s’origina d’una sol-licitud de
contacte per part de la dependéncia ATS transferent, les dues dependéncies ATS
han de rebre la indicacio.

10.8.1.1.4.2. La dependéncia ATS ha d’establir procediments per resoldre les
fallades d'iniciacié de I'enllag de dades com més aviat millor. Els procediments han
d’incloure, com a minim, la verificacié que I'aeronau esta iniciant una sol-licitud
d’enlla¢ de dades amb la dependéncia ATS apropiada (és a dir, 'aeronau s’aproxima
a l'area de control de la dependéncia ATS o hi és dins), i en aquest cas:

a) si es disposa d’un pla de vol, s’ha de verificar que la identificacié de
I'aeronau, la matricula de 'aeronau o I'adreca de I'aeronau i altres detalls continguts
en la sol'licitud d’iniciacié d’enllag de dades coincideixin amb els detalls del pla de
vol, i s’ha de verificar la informacio correcta i s’han d’efectuar els canvis necessaris
quan es detectin diferéncies; o

b) sino es disposa d’'un pla de vol, s’ha de crear un pla de vol amb informacio
suficient en el sistema de processament de dades de vol per efectuar amb éxit una
iniciacié d’enllag de dades; després

c) s’han d’adoptar les mesures necessaries per reiniciar I'enllag de dades.

10.8.1.1.4.3. L’explotador de I'aeronau ha d’establir procediments per resoldre
les fallades d’iniciacié d’enllag de dades tan aviat com sigui possible. Els
procediments han d’incloure, com a minim, que el pilot:

a) verifiqui I'exactitud i coheréncia de la informacié del pla de vol disponible en
I'FMS o I'equip des del qual s’inicia I'enlla¢ de dades i efectui els canvis necessaris
quan es detectin diferéncies;

b) verifiqui que 'adrega de la dependéncia ATS sigui correcta; i
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c) reinicii I'enllag de dades.
10.8.1.2. Composicio dels missatges d’enlla¢ de dades.

10.8.1.2.1. S’ha de compondre el text dels missatges en el format normalitzat
de missatges (p.ex., conjunt de missatges CPDLC), en llenguatge clar o amb
abreviatures i codis, segons el que prescriu I'apartat 10.3.7. S’ha d’evitar I'is de
llenguatge clar quan la longitud del text es pugui reduir utilitzant les abreviatures i els
codis apropiats. No s’han d’utilitzar paraules i oracions no essencials com ara
expressions de cortesia.

10.8.1.2.2. En la composicié dels missatges estan permesos els caracters
seguents:

Lletres: ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZ (només majuscules)
Xifres: 1234567890
Altres signes:

— (guio)

? (interrogacio)

: (dos punts)

( (obrir paréntesi)

) (tancar paréntesi)

. (puntia part, punt i seguit o punt decimal), (coma)
‘ (apostrof)

= (guio doble o signe d’igual)
/ (obliqua)

+ (signe de més)

i el caracter d’espai.

En els missatges no s’han d'utilitzar caracters diferents dels que s’han indicat.

10.8.1.2.3. No s’han d'utilitzar xifres romanes. Si el remitent del missatge vol
que s’informi el destinatari que es tracta de xifres romanes, s’han d’escriure la xifra
o xifres arabigues precedides de la paraula ROMANS.

10.8.1.3. Presentacio en pantalla de missatges d’enllag de dades.

10.8.1.3.1. Els sistemes de terra i de bord han de facilitar la presentacié
adequada dels missatges, impresos si és necessari i emmagatzemats de forma que
es puguin retirar oportunament i convenientment si aquesta mesura és necessaria.

10.8.1.3.2. Sempre que es requereixi la presentacié textual s’ha d’utilitzar en
la pantalla almenys l'idioma anglés.

10.8.2. Procediments CPDLC.

Nota: L'apartat 4.12. conté informacié sobre les disposicions aplicables als
procediments CPDLC.»

Vuit. Al'apendix C, després del titol, s’addiciona una nota del tenor seguent:

«Nota: Les disposicions que conté aquest adjunt sén addicionals a les que
preveu l'adjunt 1 de SERA. Per a I'aplicaci6é de les disposicions de I'adjunt 1 de
SERA, s’ha de tenir en compte el material guia adoptat per '’Agéncia Europea de
Seguretat Aéria.»
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Nou. Se suprimeix I'apéndix L.
Deu. ATlapeéendix N s’introdueixen les modificacions seguents:

1. Es modifica integrament I'apartat 4 de I'adjunt 1, que passa a quedar redactat en
els termes seguents:

«4. Us de designadors en les comunicacions

4.1. En comunicacions impreses, el designador s’ha d’expressar sempre amb
no menys de dos ni més de sis caracters.

Nota: SERA.14025 estableix I'us dels designadors en les comunicacions de veu
i la seva pronunciacié. Els mitjans acceptables de compliment i material guia
adoptats per I’Agencia Europea de Seguretat Aéria contenen procediments
aplicables i exemples d’lis»

2. Es deixa sense contingut I'apartat 2.2.1. de l'adjunt 2, que, no obstant aixo, als
exclusius efectes editorials es manté amb la redaccié que s’indica a continuacio:

«2.2.1. Nota: SERA.14026 estableix normes sobre designadors de punts
significatius.»

3. Es deixa sense contingut I'apartat 3.1. de I'adjunt 2, que, no obstant aix0, als
exclusius efectes editorials es manté amb la redaccié que s’indica a continuacio:

«3.1. Nota: SERA.14026 estableix normes sobre designadors de punts
significatius.»

4. Al'adjunt 3 es deixa sense contingut I'apartat 6, que, no obstant aix0, es manté als
mers efectes editorials «Intencionadament en blancy.
5. Es maodifica integrament I'apartat 7 de I'adjunt 3, que passa a quedar redactat en
els termes seglents:
«7. Ultilitzacié de designadors en les comunicacions.

7.1. En les comunicacions orals, s’ha d’utilitzar unicament el designador en
llenguatge clar.

Nota: SERA.14030 estableix I'is de les denominacions de les rutes de sortida
per instruments i d’arribada, i el material quia i els mitjans acceptables de compliment
adoptats per I’Agéncia Europea de Segquretat Aéria els procediments aplicables.

7.2. En les comunicacions impreses o en clau s’ha d’utilitzar unicament el
designador en clau»

Onze. Alapéndix T, s’introdueixen les modificacions segients:
1. ATlapartat 1.2.1. es modifica:
a) El paragraf introductori, que queda redactat en els termes seglients:

«Les dades que poden figurar en un camp de missatges ATS soén les que indica
la taula seguent. Els numeros de la columna 1 es corresponen amb els que indica la
figura incorporada a I'apartat 2 d’aquest apendix.»

b) La columna de dades corresponent a la fila 10 de la taula, que passa a tenir la
redacci6 seguent:

«Equip i capacitats.»
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2. Ll’apartat 1.3.1. passa a tenir la redaccié seguent:

«1.3.1. La composicio de cada tipus normalitzat de missatge, expressat per
una successio normalitzada de camps de dades, s’ha d’ajustar al que prescriu la
taula de referéncia de la figura incorporada a l'apartat 2 d’aquest apéndix. Els
missatges han de contenir tots els camps prescrits.»

3. Lapartat 1.5.5,, lletra a), passa a quedar redactat de la manera seguent:

«a) abans de cadascun dels camps que indica la figura incorporada a I'apartat
2 d’aquest apéndix;»

Dotze. ATlapéndix V, s’introdueixen les modificacions seguents:

1. Alapartat 3. TAULA3. DECLINACIO | VARIACIO MAGNETICA, s’elimina I'tiltima
fila de la taula.

2. Avlapartat 4. TAULA4. MARCACIO, s’elimina la penultima fila de la taula.

3. Alapartat 5. TAULA 5. LONGITUD/DISTANCIA/DIMENSIO, tercera fila, sobre
«Longitud dels segments de rutes d’arribada/sortida d’area terminal», quarta columna,
sobre «Integritat i classificaciéo», queda redactada de la manera segient:

«1x10-5 essencial»

4. A lapartat 5. TAULA 5. LONGITUD/DISTANCIA/DIMENSIO, s’eliminen les tres
Ultimes files de la taula.

Disposici6 final segona. Modificacié de I'annex al Reial decret 862/2009, de 14 de maig,
pel qual s’aproven les normes técniques de disseny i operacié d’aerodroms d’us public
i el Reglament de certificaci6 i verificacié d’aeroports i altres aerodroms d’us public.

En l'annex al Reial decret 862/2009, de 14 de maig, pel qual s’aproven les normes
técniques de disseny i operacié d’aerodroms d’us public i el Reglament de certificacio i
verificacié d’aeroports i altres aerdodroms d’us public, es modifiquen les definicions
seglents:

«Pista de vol per instruments. Un dels tipus de pista seglents destinats a
'operacié d’aeronaus que utilitzen procediments d’aproximacioé per instruments:

a) Pista per a aproximacions que no son de precisio. Pista de vol servida per
ajudes visuals i ajudes no visuals destinada a operacions d’aterratge després d’'una
operacidé d’aproximacio per instruments de tipus A i amb visibilitat no inferior a
1.000m.

b) Pista per a aproximacions de precisio de categoria |. Pista de vol servida per
ajudes visuals i ajudes no visuals destinades a operacions d’aterratge després d’'una
operacio d’aproximacio per instruments de tipus B amb una altura de decisié (DH)
no inferior a 60 m (200 ft) i amb una visibilitat de no menys de 800 m o amb un abast
visual a la pista no inferior a 550 m.

c) Pista per a aproximacions de precisié de categoria Il. Pista de vol servida
per ajudes visuals i ajudes no visuals destinades a operacions d’aterratge després
d’'una operacié d’aproximacio per instruments de tipus B amb una altura de decisié
(DH) inferior a 60m (200ft) perd no inferior a 30m (100ft) i amb un abast visual a la
pista no inferior a 300 m.

d) Pista per a aproximacions de precisié de categoria lll. Pista de vol servida
per ajudes visuals i ajudes no visuals destinada a operacions d’aterratge després
d’'una operacié d’aproximacio per instruments de tipus B fins a la superficie de la
pistai al llarg d’aquesta; i

A. destinada a operacions amb una altura de decisié (DH) inferior a 30m
(100ft), o sense altura de decisi6 i un abast visual a la pista no inferiora 175m.
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B. destinada a operacions amb una altura de decisio (DH) inferior a 15m
(50ft), o sense altura de decisio, i un abast visual a la pista inferior a 175m pero no
inferior a 50 m.

C. destinada a operacions sense altura de decisié (DH) i sense restriccions
d’abast visual a la pista.

Nota 1: Les ajudes visuals no s’han d’acomodar necessariament a I'escala que
caracteritzi les ajudes no visuals que es proporcionin. El criteri per a la seleccié de
les ajudes visuals es basa en les condicions en qué es tracta d’operar.

Nota 2: Consulteu I'annex 6 al Conveni sobre aviacié civil internacional per als
tipus d’operacions d’aproximacié per instruments.

Pista de vol visual. Pista destinada a les operacions d’aeronaus que utilitzin
procediments d’aproximacié visual o un procediment d’aproximacio per instruments
a un punt més enlla del qual es pugui continuar I'aproximacié en condicions
meteorologiques de vol visual.

Nota: Les condicions meteorologiques de vol visual (VMC) es descriuen a
SERA.5001.»

Disposicio final tercera. Modificacié del Reial decret 931/2010, de 23 de juliol, pel qual es
regula el procediment de cetrtificacio de proveidors civils de serveis de navegacio aéria
i el seu control normatiu.

Es modifica la disposicio transitoria Unica del Reial decret 931/2010, de 23 de juliol, pel
qual es regula el procediment de certificacié de proveidors civils de serveis de navegacio
aéria i el seu control normatiu, que passa a quedar redactada en els termes seguents:

«Disposicié transitoria Unica. Prorroga dels cetrtificats vigents.

Es prorroga la vigéncia dels certificats de proveidor civil de serveis de navegacio
aéria expedits per '’Agéncia Estatal de Seguretat Aéria amb anterioritat al 2 de gener
de 2020, mentre es mantingui el compliment dels requisits exigits per a la seva
expedicio, fins a la seva substitucio, si escau, com a molt tard I'1 de gener de 2021,
data a partir de la qual no tenen efectes cap dels certificats que no s’hagin expedit
de conformitat amb el que preveu el Reglament d’execucié (UE) 2017/373 de la
Comissid, d’1 de marg de 2017, pel qual s’estableixen requisits comuns per als
proveidors de serveis de gestié del transit aeri/navegacio aéria i altres funcions de
la xarxa de gestié del transit aeri i la seva supervisio, pel qual es deroguen el
Reglament (CE) nium. 482/2008 i els reglaments d’execuci6 (UE) num. 1034/2011,
(UE) num. 1035/2011 i (UE) 2016/1377, i pel qual es modifica el Reglament (UE)
nam. 677/2011.»

Disposicio final quarta. Modificacié del Reglament de la circulacié aria operativa, aprovat
pel Reial decret 601/2016, de 2 de desembre.

Es fa una nova redacci6 de les definicions seguents del llibre primer, capitol |, apartat
1.1. del Reglament de la circulacié aria operativa, aprovat pel Reial decret 601/2016, de 2
de desembre:

«Espai aeri reservat temporalment (TRA): el volum definit d’espai aeri per a I's
temporal especific d’'una activitat, i a través del qual es pot permetre el pas d’un altre
transit sota autoritzacio ATC.

Espai aeri segregat temporalment (TSA): volum definit d’espai aeri per a Us
temporal especific d’'una activitat, i a través del qual no es pot permetre el pas d’'un
altre transit, ni tan sols sota autoritzacié ATC.»
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Disposici6 final cinquena. Actualitzacié de referencies.

Les referéencies del Reial decret 1036/2017, de 15 de desembre, pel qual es regula la
utilitzacio civil de les aeronaus pilotades per control remot, i es modifiquen el Reial decret
552/2014, de 27 de juny, pel qual es desplega el Reglament de I'aire i les disposicions
operatives comunes per als serveis i els procediments de navegacioé aéria, i el Reial decret
57/2002, de 18 de gener, pel qual s’aprova el Reglament de circulacié aéria, al capitol VIII
i els articles 23 bis, 23 ter i 23 quater del Reial decret 552/2014, de 27 de juny, s’han
d’entendre efectuades, respectivament, al capitol Xl i els articles 44, 45 i 46 d’aquest Reial
decret.

Disposici6 final sisena. Normes supletories.

En el que no preveu aquest Reial decret en matéria de procediments és aplicable el
que estableix la Llei 39/2015, d’1 d’octubre, del procediment administratiu comu de les
administracions publiques.

Disposici6 final setena. Titol competencial.

Aquest Reial decret es dicta en I'exercici de les competéncies estatals exclusives que
estableix I'article 149.1.20a de la Constitucié en matéria de control de I'espai aeri, transit i
transport aeri i servei meteorologic.

Disposici6 final vuitena. Habilitacié normativa.

1. S’habilita els ministres de Foment i Defensa per dictar conjuntament les
disposicions d’aplicacio i desplegament d’aquest Reial decret en les matéries que afectin
la utilitzacié de I'espai aeri.

Aixi mateix, es faculta el ministre de Foment per dictar les disposicions d’aplicacio i
desplegament d’aquest Reial decret en les matéries que no afectin la utilitzacié de I'espai
aeri.

2. Es faculta els ministres de Foment i de Defensa per introduir en els annexos a
aquest Reial decret totes les modificacions de caracter tecnic que siguin necessaries per
adaptar-ne la regulacié a les innovacions técniques i, en particular, a la normativa
internacional aplicable.

Disposicio final novena. Mesures d’execucio.

Per mitja d’'una resoluci6 del director de 'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria, publicada
en el «Butlleti Oficial de I'Estat», es poden establir els mitjans acceptables de compliment
per a I'acreditacio dels requisits que estableix 'article 46 per als equips requerits per al vol
en I'espai aeri de queé es tracti per sistemes civils d’aeronaus pilotades per control remot
(RPAS).

Aixi mateix, en execucio del que disposa l'article 29.4, 'Agéncia Estatal de Seguretat
Aéria, en coordinaci6 amb ENAIRE, ha d’adoptar els models de formulari, certificats i
procediments de coordinacié que preveu el precepte esmentat per fer Us de les exempcions
ATFM.

Disposici6 final desena. Entrada en vigor.

Aquest Reial decret entra en vigor I'endema de la publicacié en el «Butlleti Oficial de
I'Estat».

Madrid, 21 de setembre de 2018.
FELIPE R.

La vicepresidenta del Govern i ministra de la Presidéncia, Relacions amb les Corts i Igualtat,
CARMEN CALVO POYATO
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ANNEX |

Taula de nivells de creuer/Table of cruising levels

MAGNETIC TRACK
From 090 degrees to 269 degrees (ODD’s) From 270 degrees TO 089 degrees (EVEN's)
IFR Flights VFR Flights IFR Flights VFR Flights
Altitude Altitude Altitude Altitude

FL FL FL FL

Metres Feet Metres Feet Metres Feet Metres Feet
10 300 1000 - - - 20 600 2000 - - -
30 900 3000 35 1050 3500 40 1200 4000 45 1350 4500
50 1500 5000 55 1700 5500 60 1850 6000 65 2000 6500
70 2150 7000 75 2300 7500 80 2450 8000 85 2600 8500
90 2750 9000 95 2900 9500 100 3050 10000 105 3200 10500
110 3350 11000 115 3500 11500 120 3650 12000 125 3800 12500
130 3950 13000 135 4100 13500 140 4250 14000 145 4400 14500
150 4550 15000 155 4700 15500 160 4900 16000 165 5050 16500
170 5200 17000 175 5350 17500 180 5500 18000 185 5650 18500
190 5800 19000 195 5950 19500 200 6100 20000
210 6400 21000 220 6700 22000
230 7000 23000 240 7300 24000
250 7600 25000 260 7900 26000
270 8250 27000 280 8550 28000
290 8850 29000 300 9150 30000
310 9450 31000 320 9750 32000
330 10050 33000 340 10350 34000
350 10650 35000 360 10950 36000
370 11300 37000 380 11600 38000
390 11900 39000 400 12200 40000
410 12500 41000 430 13100 43000
450 13700 45000 470 14350 47000
490 14950 49000 510 15550 51000
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ANNEX II
Vol en formacioé d’aeronaus militars
1. Formacié estandard i no estandard

1.1.  Hi ha dos tipus genérics de formaci6 depenent de la distancia maxima a la qual
els elements o les aeronaus se situen respecte al lider de la formacid. Aquests dos tipus
son formacié estandard i no estandard:

a) Laformacié estandard és aquella en qué cada element o aeronau de la formacié
manté una separaci6 maxima respecte al lider de 2km (1 NM) lateralment o
longitudinalment, i 30m (100ft) verticalment. En aquest tipus de formacié només
transpondra el lider.

b) La formacié no estandard ocorre quan un element o aeronau de la formacié vola
respecte al lider d’aquesta amb una distancia superior a la que estableix la lletra a)
d’aquest apartat. En aquest tipus de formacio, és responsabilitat del lider o cap de formacio
efectuar una coordinacié previa amb la dependéncia que els controlara, en particular per
establir el mode de comunicacié amb la dependencia de transit aeri (ATS). A causa del
volum d’espai aeri que requereix per volar una formacié no estandard, és decisi6 de la
dependéncia de transit aeri (ATS) autoritzar-la.

2. Formacio tancada, tactica, en ruta i radar

2.1. Com a consequéncia del tipus d’entrenament o missié que cal efectuar, les
formacions poden ser tancades, tactiques, en ruta i radar:

a) En la formacio tancada, les aeronaus estan molt properes entre si. La separacio
entre elles depen del tipus d’aeronau, normalment un fusellatge/una envergadura/un rotor
i mig, volant en diferents plans horitzontals separats verticalment amb sortida per als
extrems de les ales.

b) La formacié tactica depén de la missid. Normalment ocupen un sol nivell de vol, i
poden ocupar diversos nivells en funcié del tipus de formacié i el nombre d’aeronaus que
la componen. En aquest darrer cas, han de comunicar a la dependéncia de transit aeri la
necessitat d’ocupar els nivells esmentats.

c) Laformacié en ruta s’utilitza principalment per no fatigar les tripulacions en viatges
o en vols de molta durada. La distancia és la que permet a les tripulacions controlar la
navegacio, mantenir la integritat de la formacio i vigilar I'espai aeri per evitar una col-lisio.
La separacié normal de cada element, respecte al pilot lider, és de 2km (1 NM) lateralment
o longitudinalment, i 100ft verticalment.

d) En laformacié radar, la separacio entre aeronaus es determina mitjangant I's del
radar de bord. Totes les aeronaus ocupen el mateix nivell de vol excepte en ascensos i
descensos, i la separacié oscil-la segons el tipus de radar de les aeronaus i pot assolir una
distancia maxima de 12km (7 NM) amb I'aeronau lider. Ocasionalment, poden ocupar
diversos nivells de vol, i en aquest cas cal que comuniquin a I'agéncia de control la
necessitat d’ocupar els nivells esmentats.

3. Coordinacié amb la dependéncia de transit aeri

3.1. En el cas d’enlairament de formacions no estandard, el lider/cap de la formacié
ha de requerir i coordinar qualsevol enlairament d’aquestes caracteristiques amb les
dependéencies de transit aeri (ATS) corresponents.
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3.2. Quan dues o diverses aeronaus en vol s’integren en una formacio, el cap de
formacié ha de comunicar a la dependéncia de control el tipus de formacié i els possibles
canvis notificant:

FORMACIO (Indicatiu) PAS A: FLIGHT (Callsign) GO TO:

TANCADA formacié ESTANDARD. CLOSE STANDARD formation.

TACTIQA formaci6 ESTANDARD/NO [SPREADSTANDARD/NON
ESTANDARD. STANDARD formation.

RUTA (oberta) formacié ESTANDARD/|OPEN STANDARD/NON
NO ESTANDARD. STANDARD formation.

IMPLIQUEN ESTAR A
LA VISTA

IMPLICA CONTACTE
RADAR AMB COLUMNA RADAR formaci6 NO |RADAR TRAIL NON-STANDARD
LAERONAU QUE LA ESTANDARD. formation.
PRECEDEIX
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ANNEX Il
PLANS DE VOL
ADJUNT A
Presentacioé del pla de vol

1. Els plans de vol s’han de presentar amb I'antelacié prevista a SERA.4001, lletra d),
i, en cap cas, amb una antelacié superior a 120 hores respecte de I'hora prevista de
falques fora.

2. La presentacio dels plans de vol que, de conformitat amb el que preveu
SERA.4001, lletra c), es dugui a terme:

a) En una oficina de notificacio dels serveis de transit aeri, s’ha de transmetre:

1r A l'oficina de notificacié dels serveis de transit aeri a I'aerddrom de sortida,
presencialment o per teléfon. Tanmateix, quan en un aerodrom AFIS no hi hagi cap oficina
de notificacio ATS, els plans de vol es poden presentar o tancar amb un informe a la
dependéncia AFIS de I'aerodrom. El servei proporcionat en aquest cas per la dependéncia
AFIS és comparable al d’'una oficina de notificacio ATS.

2n AToficina designada per servir a 'aerodrom de sortida, quan I'aerddrom de sortida
no disposi d’oficina de notificacio, per telefon, teletip o radiotelefonia.

El pla de vol es pot transmetre a I'oficina que correspongui, a més de pels mitjans
previstos expressament en aquesta lletra, per qualsevol altre mitja que I'oficina accepti,
sempre que reuneixin la resta dels requisits que estableix I'article 28.

En cas que un vol pateixi una demora respecte al pla de vol original, cal comunicar-la
als serveis de transit aeri seguint els terminis i procediments descrits a la publicacio
d’'informacié aeronautica (AIP). Una vegada transcorregut el temps establert a 'AIP, si
I'originador del pla de vol no pren cap mesura, el pla de vol es cancel-la automaticament.

b) Durant el vol, s’ha de transmetre:

1r Normalment a I'estacié de telecomunicacions aeronautiques que serveix a la
dependéncia dels serveis de transit aeri a carrec de la regié d’'informacié de vol, area de
control, area o ruta amb servei d’'assessorament (ADR) en qué I'aeronau esta volanto a la
qual es dirigeix o que vol sobrevolar.

2n A una altra estacioé de telecomunicacions aeronautiques, quan no sigui possible
fer la transmissio a la dependéncia a qué es refereix el numero 1r, perqué aquella faci la
retransmissié a la dependéncia apropiada dels serveis de transit aeri i, si aixd tampoc és
possible, s’ha de transmetre a la dependéncia apropiada dels serveis de transit aeri.

3. Siel pla de vol es presenta amb la finalitat d’obtenir un servei de control de transit
aeri, 'aeronau ha d’esperar una autoritzacié de control de transit aeri abans de prosseguir
en les condicions que requereixen el compliment dels procediments de control de transit
aeri. Si el pla de vol es presenta amb la finalitat d’obtenir servei d’assessorament de transit
aeri, 'aeronau ha d’esperar el justificant de recepcié de la dependéncia que proporciona el
servei.

ADJUNT B
Plans de vol repetitius (RPL)
1. Us dels plans de vol repetitius (RPL)
1.1. Els RPL s’han d'utilitzar en vols IFR regulars efectuats:

a) En el mateix dia, o en els mateixos dies, de setmanes consecutives i, almenys, en
10 ocasions, o
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b) Quotidianament, durant un periode d’almenys 10 dies consecutius.

Els elements de cada pla de vol han de tenir un alt grau d’estabilitat.

Els RPL han de comprendre tot el vol des de 'aerddrom de sortida fins a 'aerdodrom de
destinacio.

1.2. Els procediments RPL s’han d’aplicar només a condicié que tots els proveidors
de serveis de transit aeri afectats pels vols en questioé hagin convingut d’acceptar els RPL,
i la seva presentacid, notificacié de canvis o cancel-lacié s’ha d’ajustar al que estableixin
els acords que se subscriguin a aquest efecte entre explotadors i proveidors de serveis de
navegacio aeria afectats o, si s’escau, els acords regionals de navegacio aéria que siguin
aplicables.

1.3. No s’han d’aplicar els RPL per a vols internacionals, llevat que els estats contigus
afectats ja els utilitzin o els hagin d'utilitzar al mateix temps. Els procediments relatius a I'is
dels plans esmentats entre estats poden ser objecte d’acords bilaterals, multilaterals o
d’acords regionals de navegacio aéria, segons el cas.

1.4. Els acords han de comprendre disposicions sobre els procediments seguents:

a) Presentacié inicial;

b) Canvis permanents;

c) Canvis temporals i ocasionals;

d) Cancel‘lacions;

e) Agregats; i

f) Llistes revisades completament quan aixi ho exigeixi la introduccié de canvis
extensos.

2. Procediments per a la presentacio dels RPL per part dels explotadors

2.1. La presentacié dels RPL, la notificacid de canvis o la cancel-lacié dels plans
esmentats s’ha d’ajustar als acords aplicables de conformitat amb el que estableixen els
apartats 1.2.i 1.3.

2.2. Els RPL s’han de presentar en forma de llistes amb les dades necessaries del
pla de vol utilitzant un formulari preparat especialment per a aquest fi, o per altres mitjans
adequats al tractament electronic de dades. El metode de presentacio s’ha de determinar
mitjangant acords locals o regionals i s’ha de donar a coneixer per mitja de les publicacions
d’informacié aeronautica.

2.3. El contingut dels RPL i la manera d’emplenar-lo s’ha d’ajustar al que estableix
I'adjunt C, sense perjudici que s’opti per I'is d’'un model diferent del formulari de llista que
s’incorpora a I'adjunt esmentat. No obstant aixd, quan aixi ho requereixin els proveidors de
serveis de transit aeri afectats d’acord amb els acords adoptats, els RPL han de facilitar
dades d’estimacié amb relacié als limits de la regié d’informacié de vol i I'aerddrom
d’alternativa principal. En aquest cas, s’ha de facilitar aquesta informacié en la forma
indicada en un formulari de llista de pla de vol repetitiu que s’hagi preparat especialment a
aquest efecte.

2.4. L’explotador ha de conservar, a I'aerodrom de sortida o a una altra ubicacié
convinguda, la informacié sobre aerddroms d’alternativa i les dades de pla de vol
suplementari (que figuren normalment a la casella 19 del pla de vol) de manera que, a
sol-licitud de les dependéncies ATS, es puguin subministrar sense demora. Al formulari de
listes RPL s’ha de registrar el nom de I'oficina en qué es pot obtenir aquesta informacio.

2.5. Els explotadors han de presentar les llistes a I'entitat publica empresarial
ENAIRE, a I'adrega que a aquest efecte figura a I'AIP, perqué les distribueixi a les
dependéncies corresponents del servei de transit aeri.

2.6. La presentacio inicial de llistes RPL completes, i les renovacions estacionals,
s’han de fer amb una antelacioé suficient per permetre que les dependéncies ATS assimilin
les dades convenientment. L'antelacié minima, que es publica a I'AIP, no ha de ser inferior
a dues setmanes.
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2.7. Llevat que el proveidor de serveis de transit aeri competent acordi una altra
cosa, no s’ha de notificar la recepcio de les llistes de dades de pla de vol ni de les esmenes
d’aquest.

3. Canvis en les llistes RPL
3.1. Canvis permanents.

3.1.1. Els canvis permanents, que impliquin la inclusié de nous vols i la supressié o
modificacié dels que figuren a les llistes, s’han de presentar en forma de llistes esmenades.
Aquestes llistes han d’arribar a I'adre¢a indicada per I'entitat publica empresarial ENAIRE
de conformitat amb el que preveu I'apartat 2.5, almenys set dies abans de la data d’entrada
en vigor dels canvis esmentats.

3.1.2. Quan s’hagin presentat inicialment llistes RPL utilitzant mitjans adequats al
tractament electronic de dades també es permet, per acord mutu entre I'explotador i els
proveidors de serveis de transit aeri afectats, la presentacié de certes modificacions per
mitja de formularis de llista RPL.

3.1.3. Tots els canvis dels RPL s’han de presentar de conformitat amb les instruccions
relatives a la preparacié de les llistes RPL.

3.2. Canvis temporals.

3.2.1. Els canvis de caracter temporal i ocasional dels RPL relatius al tipus d’aeronau,
la categoria d’estela turbulenta, la velocitat i/o el nivell de creuer s’han de notificar per a
cada vol, tan aviat com sigui possible, i com a molt tard 30 minuts abans de la sortida, a
I'oficina de notificacid ATS responsable de 'aerddrom de sortida. Els canvis relatius només
al nivell de creuer es poden notificar per radiotelefonia en ocasié del primer intercanvi de
comunicacions amb la dependéncia ATS corresponent.

3.2.2. En els casos que es determini a I'’AlP, per modificar certes dades basiques del
pla de vol és necessari cancel-lar 'RPL per al dia en questié i presentar un pla de vol
individual per al cas.

3.2.3. Sempre que 'explotador prevegi que és probable que un vol determinat, per al
qual s’hagi presentat un RPL, es demori almenys 30 minuts en relaci6 amb I'hora de
falques fora indicada al pla esmentat, ho ha de notificar immediatament a la dependéncia
ATS responsable de I'aerddrom de sortida.

Les estrictes exigéncies del control d’afluéncia, si els explotadors no compleixen
aquest procediment, poden ocasionar la cancel-lacié automatica de I'RPL per a aquest vol
en particular en una o més dependéncies ATS interessades.

3.2.4. Sempre que I'explotador sapiga que s’ha cancel-lat un vol per al qual s’hagi
presentat un RPL, ho ha de notificar a la dependéncia ATS responsable de 'aerddrom de
sortida.

4. Enllag entre explotador i pilot

L'explotador s’ha d’assegurar que el pilot al comandament disposa de la informacio
més recent sobre el pla de vol, inclosos els canvis permanents i els ocasionals, relatius al
seu vol en particular, i que s’hagin notificat degudament a I'organisme competent.

5. Procediments de les dependéncies ATS relatius als RPL.

5.1. Els procediments per al despatx dels RPL descrits tot seguit sén aplicables
independentment de si s’utilitza equip automatic de tractament de dades o de si les dades
dels plans de vol es processen manualment.

5.2. Recopilacié, emmagatzematge i tractament de dades RPL.

5.2.1. Sense perjudici dels acords bilaterals, multilaterals o regionals de navegacié
aéria, I'entitat publica empresarial ENAIRE és responsable de 'administraci6 de les dades
RPL a 'espai aeri sota jurisdiccié espanyola.
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ENAIRE ha de distribuir les dades pertinents a 'RPL a les dependéncies ATS
interessades de la seva area de responsabilitat, de manera que les dependéncies rebin
aquestes dades amb I'anticipacio suficient perqué siguin eficaces.

5.2.2. Cada dependéncia ATS interessada ha d’'emmagatzemar els RPL de manera
que se n'asseguri 'activacio sistematica el dia en qué s’hagi d’efectuar I'operacié en I'ordre
de les hores previstes d’entrada a I'area de responsabilitat de cada dependéncia. Aquesta
activacio s’ha de fer amb temps suficient per presentar les dades al controlador en la forma
apropiada perqué les analitzi i adopti les mesures pertinents.

5.3. Suspensié dels procediments RPL.

5.3.1. Si un proveidor de serveis de transit aeri afectat es veu obligat, per
circumstancies excepcionals, a suspendre temporalment I'Us dels plans de vol repetitius en
I'area de la seva responsabilitat o en una part determinada d’aquesta, ha de publicar un
avis d’aquesta suspensié amb la maxima antelacio possible i en la forma més convenient
segons les circumstancies.

5.3.2. Alaregié OACI-EUR, els plans de vol repetitius no s’accepten respecte a cap
vol efectuat el 25 de desembre. En aquesta data s’han de registrar plans de vol individuals
per a tots els vols.

5.4. Missatges ATS relatius als vols efectuats segons un RPL.

5.4.1. Els missatges ATS relatius a cadascun dels vols efectuats segons un RPL
s’han d’originar i adregar a les dependéncies ATS interessades de manera idéntica a la
utilitzada per als vols efectuats segons plans de vol concrets.
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ADJUNT C
Pla de vol i pla de vol repetitiu
1. Formulari de pla de vol

FLIGHT PLAN
PLA DE VOL

PRIORITY ADDRLCSSLL(S)
Prioritat Destinatans )

FILING TIME ORICINATOR
Hora de diposit Remitent

'-‘--l':,.’-*L"l.||<<E

ALNKESSEE(S) ANINDR ORIGINATDR

alars o dol remilent
3 MESSAGE TYPE 7 AIRCRAFT IDENTIFICATION 8 FLIGHT RULES TYPE OF FLIGHT
Tipus de missaige Identificacks de I'asronau Regles de vol Tipus de vol
&= (FPL — ] — <=
9 NUMBER TYPE QF AIRCRAFT WAKE TURBULENCE CAT. 10 EQUIPMENT
Numero Tipus d'aeronau Cal. d'estela lurbulenta Equip

=L | L /] — <=

13 DEPARTURE ACLRODROME I TIME
Asdridrom de sorlida

. ——
16 CRUISING SPEED LEVEL ROUTE
Velocitat de creuer Nivell Rula

. .. .. ., |

| «=

T101AL EET
16 DESTINATION AELRODROME Ly ALTN ACRODROME 2ND ALTN AFRODROMS
Agrddrom de destinackd HR MIN Aprddrom alt. 2n. aedridrom alt,

= ||| h\_l_lJ )l_‘_n_<<E

18 OTHER INFORMATION
—Altros dades

(<<=

SUPPLEMENTARY INFORMATION {NOT TO BE TRANSMITTED IN FPL MESSAGES)

Informacié suplementaria (EN ELS MISSATGES FPL NO S'HAN DE TRANSMETRE AQUESTES DADES)
19 CNDURANCE

Autonom EMERGENCY RADIO
= _ PERSONS ON BOARD Equip radio d'emargéncia
HR/MIN Persones a bord UHF VHF ELT
—E/[ [, »P/, ] > R/[U] [E]
SURVIVAL EQUIPMENT/ Equip de supervivdncia JACKE TS Armilles
POLAR DESERT MARITIME JUNGLE LIGHT FLUORCS
Maritim Relva VHF

Rolar Desedlic Lium Fluor UHF
>[s] » Pl D M [J >4 /0] F U [V
DINCHIES/ Bot pnedmatics
NUMBER CAPACITY COVER gg.la?UR

NOmero Capacitat
»>D/ >

Coberta
, > C| > | <=
AIRCHAFT COH OUR AND MARKINGS
Color | marques de I'aeronau

A/

REMARKS
___ Observacions
>[N/ | <=
PILOT-IN-COMMAND
Pilot al comandament

C/ <<=

FILED BY ! Presentat per

SPACE RESERVED FOR ADDITIONAL REQUIREMENTS
Espal reservat per a requisits addicionals
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2. Instruccions per completar el formulari de pla de vol
2.1. Generalitats.

2.1.1. S’ha de completar el formulari del pla de vol seguint amb exactitud els formats
i la manera d’indicar les dades que estableix aquest annex, tenint en compte tota restriccid
que es determini a la publicacié d’'informacié aeronautica (AIP).

2.1.2. S’ha de comencar inserint les dades en el primer espai. Quan hi hagi excés
d’espai, s’ha de deixar en blanc.

2.1.3. Les hores s’han d’inserir sempre amb 4 xifres, UTC. Aixi mateix, les durades
previstes s’han d’inserir amb 4 xifres (hores i minuts).

2.1.4. L'espai ombrejat que precedeix la casella 3 és per a Us exclusiu dels serveis
de transit aeri i comunicacions, tret que s’hagi delegat la responsabilitat d’originar els
missatges de pla de vol.

2.1.5. Elterme «aerdodrom» als plans de vol també inclou emplacaments diferents als
definits com a aerodroms, perd que poden ser utilitzats per alguns tipus d’aeronaus, per
exemple, helicopters o globus.

2.1.6. Les aeronaus civils que efectuin vols d’estat o missions especials per al
Ministeri de Defensa han de marcar la casella 8 amb la lletra «X», i a la casella 18 s’ha
d’indicar després de I'indicador STS I'autoritat aeronautica que autoritza el vol esmentat i
el numero d’'autoritzacio.

2.1.7. Els explotadors d’aeronaus aprovades per a operacions B-RNAV han d’incloure
al pla de vol la disponibilitat de I'equip i les capacitats pertinents per a RNAV 5.

S’ha de tenir en compte sobre aixd que:

a) Les aprovacions RNAV 5 i B-RNAV sén aprovacions equivalents.
b) Sil'aeronau esta aprovada per a RNAV 5, no cal inserir informacié addicional al pla
de vol per indicar que I'aeronau esta aprovada per a B-RNAV.

2.1.8. Els explotadors d’aeronaus aprovades per a operacions P-RNAV que no
utilitzin Unicament el VOR/DME per determinar la posicié han d’indicar al pla de vol la
disponibilitat de I'equip i les capacitats pertinents per a RNAV 1.

En relacié amb aix0, s’ha de tenir en compte que:

a) Les aprovacions P-RNAV, excepte les associades a aeronaus que utilitzen el VOR/
DME unicament per determinar la posicid, i les aprovacions RNAV 1 sén aprovacions
equivalents.

b) Sil'aeronau esta aprovada per a RNAV 1, no cal inserir informacié addicional al pla
de vol per indicar que I'aeronau esta aprovada per a P-RNAV.

2.1.9. Per a les indicacions al pla de vol relacionades amb I'operacié en espai aeri
EUR RVSM, cal seguir el que disposa I'apartat 4.3.3.2.4. del Reglament de circulacio aéria.

2.2. Instruccions per a la insercio de les dades dels serveis de transit aeri.

2.21. Les caselles 7 a 18 s’han de completar tal com s’indica tot seguit. La casella
19 també s’ha de completar com s’indica a I'apartat corresponent, quan aixi estigui previst
a la normativa d’aplicacié, quan ho requereixi el proveidor designat per prestar els serveis
de transit aeri o quan es consideri necessari.

2.2.2. Els nameros de les caselles del formulari no sén consecutius, ja que
corresponen als numeros dels tipus de camp dels missatges dels serveis de transit aeri.

Nota: Els sistemes de dades dels serveis de transit aeri poden imposar restriccions de
comunicacié o processament pel que fa a la informacié dels plans de vol presentats. Les
possibles restriccions poden ser, per exemple, les limitacions respecte a I'espai de les
caselles, el nombre d’elements de la casella de ruta o I'espai total de les caselles del pla
de vol. Les restriccions importants han d’estar publicades a la publicacié d’informacié
aeronautica (AIP).
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2.3. Casella 7. Identificacié de I'aeronau (maxim set caracters).

2.3.1. S’ha d'inserir una de les identificacions d’aeronau seguents, sense excedir 7
caracters alfanumérics i sense guions o simbols:

a) Eldesignador OACI de I'empresa explotadora d’aeronaus seguit de la identificacié
del vol (per exemple, KLM511, NGA213, JTR25) quan el distintiu de trucada radiotelefonic
que utilitzara I'aeronau consisteixi en el designador telefonic OACI de I'empresa
explotadora d’aeronaus seguit de la identificacié del vol (per exemple, KLM511, NIGERIA
213, JESTER 25); o

b) La marca de nacionalitat o comuna i la marca de matricula de I'aeronau (per
exemple, EIKAO, 4XBCD, N2567GA) quan:

1r  El distintiu de trucada radiotelefonic que utilitzara 'aeronau consisteixi en aquesta
identificacié només (per exemple, CGAJS), o quan vagi precedida del designador telefonic
OACI de I'empresa explotadora d’aeronaus (per exemple, BLIZZARD CGAJS).

2n L’aeronau no estigui equipada amb radio.

c) Les marques de matricula o distintiu de trucada radiotelefonic tactic quan es tracti
d’aeronaus militars en vols nacionals.

2.3.2. Les disposicions relatives a I'is dels distintius de trucada radiotelefonics estan
contingudes al llibre quart del Reglament de circulacié aéria.

Els designadors OACI i els designadors telefonics d’empreses explotadores d’aeronaus
estan continguts al Doc. 8585 de I’OACI, Designadors d’empreses explotadores
d’aeronaus, d’entitats oficials i de serveis aeronautics.

2.3.3. Les normes relatives a les marques de nacionalitat, comunes i de matricula
que s’han d'utilitzar figuren, en relacié amb les aeronaus de matricula espanyola, a la
normativa nacional aplicable; en relaci6 amb les aeronaus d’altres estats, a les normes
adoptades en incorporacié de l'annex 7, capitol 2, al Conveni sobre aviacié civil
internacional.

2.4, Casella 8. Regles de vol i tipus de vol (un o dos caracters).

2.4.1. Regles de vol. S’ha d'inserir una de les lletres seglents per indicar la classe de
regles de vol que el pilot es proposa observar:

a) Lalletra «l», si es preveu que tot el vol s’efectuara en IFR.

b) La lletra «V», si es preveu que tot el vol s’efectuara en VFR.

c) Lalletra «Y», si el vol s’efectuara inicialment amb IFR seguida d’un o més canvis
subseguents a les regles de vol, o

d) Lalletra «Z», si el vol s’efectuara inicialment amb VFR seguida d’'un o més canvis
subseguents a les regles de vol.

En els suposits previstos a les lletres c) i d), s’ha d’'indicar a la casella 15 el punt o
punts en qué s’ha previst fer el canvi de regles de vol.

2.4.2. Tipus de vol. S’ha d’inserir una de les lletres seguents per indicar el tipus de vol
quan ho requereixi el proveidor designat per prestar serveis de transit aeri:

a) Lalletra «S», si és de servei aeri regular.

b) La lletra «N», si és de transport aeri no regular.

c) Lalletra «Gy, si és d’aviacio general.

d) Lalletra «My, si és militar.

e) Lalletra «X», si correspon a una altra categoria, diferent de les indicades.

A la casella 18 s’ha d’indicar I'estat d’'un vol després de l'indicador STS o, quan sigui
necessari per assenyalar altres motius per al maneig especific per part dels serveis de
transit aeri, s’ha d’indicar el motiu a la casella 18, a continuaci6 d’indicar RMK.
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2.5. Casella 9. Nombre i tipus d’aeronaus i categoria d’estela turbulenta.

2.5.1. Nombre d’aeronaus (un o dos caracters): s’ha d’inserir el nombre d’aeronaus,
si n’hi ha més d’una.
2.5.2. Tipus d’aeronau (dos a quatre caracters):

S’ha d'inserir el designador apropiat, tal com s’especifica al document «Designadors
de tipus d’aeronau» (Doc. 8643) de 'OACI, o el designador militar espanyol en vigor, si es
tracta d’'una aeronau militar espanyola en vol nacional.

S’ha d’inserir ZZZZ, i s’ha d’indicar a la casella 18 el nombre i tipus d’aeronaus,
precedits de TYP/, si el designador no s’ha assignat, o si es tracta de vols en formacié que
comprenguin més d’un tipus.

2.5.3. Categoria d’estela turbulenta (un caracter). S’ha d’inserir una barra obliqua,
seguida d’'una lletra que indiqui la categoria d’estela turbulenta de I'aeronau, segons la
categoritzacio establerta de conformitat amb el que preveuen els apartats 4.5.15.1.1. i
4.5.15.1.1.1. del Reglament de circulaci6 aéria.

Quan s’apliqui la categoritzacié establerta al paragraf primer de I'apartat esmentat, les
lletres indicatives de la categoria sén:

a) Lalletra «H», per a la categoria pesant;
b) La lletra «M», per a la categoria mitjana;
c) Lalletra «L», per a la categoria lleugera.

En un altre cas, han de ser les lletres que identifiquin la categoria que correspongui de
conformitat amb la categoritzacié efectuada, lletres que s’han de publicar a la publicacié
d’'informacié aeronautica (AIP), juntament amb la categoritzacié efectuada.

2.6. Casella 10. Equip i capacitats.
2.6.1. S’entén per capacitats els elements segiients:

a) Preséncia a bord de I'aeronau de I'equip adequat i que funciona.

b) Que I'equip i les capacitats es corresponguin amb les qualificacions de la tripulacioé
de vol, i

¢) Quan sigui aplicable, I'autoritzacié de I'autoritat competent.

2.6.2. Equip i capacitats de radiocomunicacions, i d’ajudes per a la navegacio6 i
I'aproximacio.

2.6.2.1. S’ha d’inserir una lletra, de la manera seguent:

a) La lletra «N», si no es porta equip COM/NAV/ d’ajudes per a I'aproximacio, per a
la ruta considerada, o si I'equip no funciona.

b) La lletra «S», si es porta equip normalitzat COM/NAV d’ajuda per a I'aproximacio
per a la ruta considerada i si aquest equip funciona.
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2.6.2.2. S’ha d’inserir una o més de les lletres segiients per indicar I'equip i les
capacitats COM/NAV i d’ajudes per a la navegacié i I'aproximacié, disponibles i que

funcionen:

A Sistema d’aterratge GBAS K MLS

B LPV (APV amb SBAS) LILS

CLORANC M1 ATC RTF SATCOM (INMARSAT)
D DME M2 ATC RTF (MTSAT)

E1 FMC WPR ACARS M3 ATC RTF (Iridium)

E2 D-FIS ACARS O VOR

E3 PDC ACARS P1 CPDLC RCP 400

F ADF P2 CPDLC RCP 240

G GNSS. Si es té previst efectuar amb IFR|P3 SATVOICE RCP 400
qualsevol porcié del vol, es refereix als|P4-P9 Reservat per a RCP
receptors del GNSS que compleixen els|R Aprovacié PBN
requisits de I'annex 10, volum I, del Conveni| T TACAN

de Chicago. U UHF RTF
H HF RTF V VHF RTF
| Navegacio inercial W Aprovaciéo RVSM
J1 CPDLC ATN VDL Mode 2 X Aprovacié MNPS
J2 CPDLC FANS 1/A HFDL Y VHF amb capacitat d’espaiat 8,33 kHz.
J3 CPDLC FANS 1/A VDL Mode A Z Altres equips instal-lats a bord o altres capacitats.
J4 CPDLC FANS 1/A VDL Mode 2 Nota: Qualsevol altre caracter alfanumeric que no

J5 CPDLC FANS 1/A SATCOM (INMARSAT) figuri amunt esta reservat.
J6 CPDLC FANS 1/A SATCOM (MSAT)
J7 CPDLC FANS 1/A SATCOM (Iridium)

2.6.2.3. En relacio amb els apartats 2.6.2.1. i 2.6.2.2. s’ha de tenir en compte el
seguent:

a) Sis'utilitza la lletra S, els equips VHF RTF, VOR i ILS es consideren normalitzats,
llevat que el proveidor designat per prestar serveis de transit aeri prescrigui alguna altra
combinacio.

b) Si s'utilitza la lletra G, siguin quins siguin els tipus d’augmentacio GNSS externa,
s’han d’especificar a la casella 18 seguits de I'indicador NAV i separats per un espai.

c) En relacié amb I'is del caracter alfanuméric «J1», s’ha de tenir en compte el
document sobre requisits d’interoperabilitat RTCA/EUROCAE per a ATN Baseline 1 (ATN
B1 INTEROP Standard — DO-280B/ED-110B) per a serveis d’enllag de dades/autoritzacions
i informacio de control de transit aeri/gestié de les comunicacions de control de transit aeri/
verificacio de micrdfon de control de transit aeri.

d) Si s'utilitza la lletra R, els nivells de navegacié basada en la performance que
poden assolir s’han d’especificar a la casella 18 després de l'indicador PBN/. El Manual de
navegacio basada en la performance (Doc. 9613) de 'OACI conté material d’orientacio
respecte a I'aplicacié de la navegacié basada en la performance a trams de ruta, rutes o
arees especifics.

e) La inclusié de la lletra W indica que I'aeronau disposa d’aprovacio per al vol en
espai aeri RVSM. A la casella 18 s’ha d’incloure la matricula de I'aeronau precedida de
REG/.

Els explotadors de vols en formacié d’aeronaus d’Estat no han d’inserir la lletra W a la
casella 10 del formulari del pla de vol de I'OACI, sigui quina sigui la situacié d’aprovacié
RVSM de les aeronaus en qlestié. Quan tinguin la intencié d’efectuar operacions dins de
I'espai aeri RVSM com a transit aeri general (GAT), han d’inserir STS/NONRVSM a la
casella 18 del formulari esmentat.

f) La inclusié de la lletra X indica que I'aeronau disposa d’aprovacio per al vol en
espai aeri MNPS. A la casella 18 s’ha d’incloure la matricula de I'aeronau precedida de
REG/.
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g) Sis'utilitza la lletra Z, s’ha d’especificar a la casella 18 qualsevol altre tipus d’equip
o capacitats instal-lat a bord, precedit de COM/, NAV/ i/lo DAT/, segons correspongui.

Els explotadors d’aeronaus amb aprovacié P-RNAV, que Unicament utilitzin el VOR/
DME per determinar la posicid, han d’inserir la lletra Z a I'item 10 del pla de vol i el
descriptor EURPRNAV a I'item 18 del pla de vol, precedit de I'indicador NAV/.

h) En la lletra Y es proporciona al servei de control de transit aeri informacié sobre
capacitat de navegacio als efectes d’autoritzacio i encaminaments.

i) Enrelacié amb I'Gs dels caracters alfanumerics «P1», «P2» i «P3», s’ha de tenir en
compte que el Manual de comunicacions i vigilancia basades en la performance (PBCS)
(Doc. 9869 de 'OACI) conté textos d’orientacié sobre I'aplicacié de la comunicacié basada
en la performance en qué es prescriu 'RCP per a un servei de transit aeri en una area
especifica.

2.6.3. Equip i capacitats de vigilancia.

2.6.3.1. Quan no es dugui a bord cap equip de vigilancia per a la ruta que s’ha de
volar o si I'equip no funciona, s’ha d’inserir la lletra «N.»

2.6.3.2. Si passa altrament, per indicar el tipus d’equip o capacitats de vigilancia, en
funcionament, que es duu a bord, s’ha d’inserir una o més de les lletres seglients, fins a un
maxim de 20 caracters, per a:

a) SSRenels modesAiC:

1r La lletra «A», per al transponedor - mode A (4 digits-4.096 codis).
2n Lalletra «C», per al transponedor - mode A (4 digits-4.096 codis) i mode C.

b) SSRen mode S:

1r La lletra «E», per al transponedor — mode S, inclou la identificacié d’aeronau,
I'altitud de pressid i la capacitat de senyals espontanis (squitter) ampliats (ADS-B).

2n La lletra «H», per al transponedor — mode S, inclou la identificacié d’aeronau,
I'altitud de pressid i la capacitat de vigilancia millorada.

3r La lletra «I» per al transponedor — mode S, inclou la identificacié d’aeronau pero
no la capacitat d’altitud de pressio.

4t La lletra «L», per al transponedor — mode S, inclou la identificacié d’aeronau,
l'altitud de pressio, la capacitat de senyals espontanis (squitter) ampliats (ADS-B) i de
vigilancia millorada.

5& La lletra «P», per al transponedor — mode S, inclou l'altitud de pressio pero no la
capacitat d’identificacié d’aeronau.

6& Lalletra «S», per al transponedor — mode S, inclou tant la capacitat d’identificacié
d’aeronau com l'altitud de pressié.

7¢ La lletra «X», per al transponedor — mode S sense transmissié de capacitat
d’identificacio d’aeronau ni d’altitud de pressio.

La capacitat de vigilancia augmentada és la capacitat de I'aeronau per transmetre
dades en enllag descendent extretes de I'aeronau a través del transponedor mode S.

c) ADS-B:

1r La combinacié alfanumeérica «B1», per a ADS-B amb capacitat de transmissio
1.090 MHz ADS-B dedicada.

2n La combinacié alfanumérica «B2», per a ADS-B amb capacitat de transmissio i
recepcié 1.090 MHz ADS-B dedicada.

3r La combinacié alfanumeérica «U1», per a ADS-B amb capacitat de transmissié
utilitzant UAT.

3r La combinacié alfanumeérica «U2», per a ADS-B amb capacitat de transmissio i
recepcio utilitzant UAT.
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4t La combinacié alfanumeérica «V1», per a ADS-B amb capacitat de transmissié
utilitzant VDL mode 4.

5é La combinacié alfanumérica «V2», per a ADS-B amb capacitat de transmissio i
recepcio utilitzant VDL mode 4.

d) ADS-C:

1r La combinacio alfanumérica «D1», per a ADS-C amb capacitats FANS 1/A.
2n La combinacié alfanumeérica «G1», per a ADS-C amb capacitats ATN.

Els caracters alfanumeérics no indicats a les lletres ¢) i d) d’aquest apartat estan
reservats. Exemple: ADE3RV/HB2U2V2G1

2.6.3.3. Lespecificacio o especificacions RSP, si escau, s’han d’enumerar a la casella
18 a continuacio de I'indicador SUR/. El Manual de comunicacions i vigilancia basades en
la performance (PBCS) (Doc. 9869 de 'OACI) conté textos d’orientacié sobre I'aplicacié de
la comunicaci6 basada en la performance que prescriuen 'RCP per a un servei de transit
aeri en una area especifica.

2.6.3.4. L’equip o la capacitat de vigilancia addicional, com requereixi el proveidor de
serveis de transit aeri, s’ha d’indicar a la casella 18 a continuacio de I'indicador SUR/.

2.7. Casella 13. Aerddrom de sortida i hora (vuit caracters).
2.7.1. Ala casella 13 s’ha d’inserir, segons que correspongui:

a) Lindicador de lloc OACI de quatre lletres de 'aerddrom de sortida, com s’especifica
a Indicadors de lloc (Doc. 7910) de I'OACI.
b) Sino s’ha assignat cap indicador de lloc, s’ha d'inserir ZZZZ i indicar a la casella 18:

1r Elnom i lloc de 'aerddrom, precedit de DEP/, o
2n El primer punt de la ruta o la radiobalisa precedida de DEP/

c) Sil'aeronau no s’ha enlairat de I'aerddrom o el pla de vol s’ha rebut d’'una aeronau
en vol, s’ha d’inserir AFIL, i a la casella 18 s’ha d’inserir I'indicador de lloc OACI de quatre
lletres de la dependéncia de transit aeri de la qual es poden obtenir dades del pla de vol
suplementari, precedits de DEP/;

2.7.2. Després de l'indicador anterior, s’ha d’inserir, sense cap espai:

a) Per a un pla de vol presentat abans de la sortida, I'hora prevista de falques fora
(EOBT), o

b) Per a un pla de vol rebut d’'una aeronau en vol, I'’hora prevista o actual de pas
sobre el primer punt de la ruta a la qual es refereix el pla de vol.

2.8. Casella 15. Ruta.

2.8.1. S’ha dinserir la primera velocitat de creuer com s’indica a 'apartat 2.8.2. i el
primer nivell de creuer com s’estableix a 2.8.3., sense cap espai enmig. A continuacio,
seguint la fletxa, s’ha d’inserir la descripcié de la ruta, com s’indica a I'apartat 2.8.4.

2.8.2. \Velocitat de creuer (maxim cinc caracters). S’ha d’inserir la velocitat vertadera,
per a la primera part o la totalitat del vol en creuer:

a) Si s’expressa en quildometres per hora, mitjangant la lletra K seguida de 4 xifres
(exemple: KO830); o

b) Si s’expressa en nusos, mitjangant la lletra N seguida de 4 xifres (exemple:
N0485); o

c) Sis’expressaen nombre de Mach vertader, quan el proveidor designat per prestar
serveis de transit aeri ho hagi prescrit, arrodonint a les centenes més properes d’unitat
Mach, mitjangant la lletra M seguida de 3 xifres (exemple: M082).
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2.8.3. Nivell de creuer (maxim cinc caracters). S’ha d’inserir el nivell de creuer
projectat per a la primera part o per a tota la ruta que calgui volar, per mitja de:

a) Nivell de vol, expressat mitjangant una F seguida de 3 xifres (exemples: F085;
F330); o

b) Nivell méetric normalitzat en desenes de metres, expressat mitjangant una S
seguida de 4 xifres, quan ho indiqui el proveidor designat per prestar serveis de transit aeri
(exemple: S1130); o

c) Altitud en centenars de peus, expressada mitjangant una A seguida de 3 xifres
(exemples: A045; A100); o

d) Altitud en desenes de metres, expressada mitjangcant una M seguida de 4 xifres
(exemple: M0840); o,

e) Respecte als vols efectuats de conformitat amb regles de vol visual (VFR) no
controlats, les lletres VFR.

2.8.4. Ruta, inclosos els canvis de velocitat, el nivell i/o les regles de vol.
2.8.4.1. Vols al llarg de les rutes ATS designades.

2.8.4.1.1. Silaerodrom de sortida esta situat a la ruta ATS o hi esta connectat, s’ha
d’inserir el designador de la primera ruta ATS. Si passa altrament, si I'aerddrom de sortida
no és a la ruta ATS ni hi esta connectat, s’han d’inserir les lletres DCT seguides del punt de
trobada de la primera ruta ATS, seguit del designador de la ruta ATS.

2.8.4.1.2. A continuacid, s’ha d’inserir cada punt en el qual estigui previst comencgar
un canvi de velocitat, un canvi de nivell o de ruta ATS o de les regles de vol utilitzades. No
obstant aixd, quan es planegi la transicié entre una ruta ATS inferior i una ruta ATS superior,
i quan l'orientacié d’aquestes rutes sigui la mateixa, no cal inserir el punt de transicié entre
les rutes ATS.

2.8.4.1.3. Els punts inserits d’acord amb el que preveu el paragraf anterior han d’anar
seguits, en cada cas:

a) Del designador del proper tram de ruta ATS, fins i tot si és el mateix que el
precedent, o

b) De DCT, si el vol fins al punt proper s’ha d’efectuar fora d’'una ruta designada.

El que disposa aquest apartat no és aplicable, quan els punts a qué es refereixen les
lletres a) i b) estiguin definits per coordenades geografiques.

2.8.4.2. Vols fora de les rutes ATS designades.

2.8.4.2.1. S’han d’inserir els punts normalment separats per no més de 30 minuts de
temps de vol o per 370km (200 NM), inclos cada punt en qué es pensa canviar de velocitat
o nivell, canviar de derrota o canviar de regles de vol; o quan ho requereixi el proveidor
designat per prestar serveis de transit aeri,

La derrota s’ha de definir:

a) En els vols que segueixen predominantment la direccio est-oest entre els 70°N i
els 70°S, per referéncia als punts significatius formats per les interseccions de paral-lels
de latitud en graus sencers, o mitjans, amb meridians espaiats a intervals de 10° de
longitud.

Per als vols fora d’aquestes latituds, les derrotes s’han de definir mitjangant punts
significatius formats per interseccions de paral-lels de latitud amb meridians espaiats
normalment a 20° de longitud. En la mesura que sigui possible, la distancia entre dos punts
significatius no ha d’excedir una hora de temps de vol. S’han d’establir altres punts
significatius segons es consideri necessari.

b) Per als vols que segueixen predominantment la direccié nord-sud, s’han de definir
les derrotes per referéncia als punts significatius formats per la interseccié de meridians en
graus complets de longitud amb paral-lels especificats, espaiats a 5°.
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2.8.4.2.2. S’ha d’inserir DCT entre els punts successius, tret que tots dos punts
estiguin definits per coordenades geografiques o per marcacio i distancia.

2.8.4.2.3. S’ha d'utilitzar només la representacié convencional de les dades que
figuren a les lletres segients, separant cada element amb un espai:

a) Ruta ATS (dos a set caracters):

1r El designador xifrat assignat a la ruta o al tram de ruta, amb inclusié, quan
correspongui, del designador xifrat assignat a la ruta normalitzada de sortida o d’arribada
(exemple: BCN1, B1, R14, UB10, KODAP2A).

2n Per a plans de vol IFR/GAT que s’enlairin de qualsevol aerédrom espanyol, el
primer camp de ruta, després d’indicar el grup velocitat/nivell de vol, ha de ser el seglent:

i) El nom en clau del primer punt significatiu de la SID utilitzada.

i) El nom en clau del punt significatiu de la primera ruta ATS a la qual es dirigeixi,
quan no s’hagi publicat una SID a I'aerddrom de sortida. Aquest punt pot anar precedit de
l'indicador DCT.

3r El camp ruta no ha d’incloure mai les sigles SID/STAR, ni les seves descripcions.
Aquesta instruccié s’estableix a causa de requisits operatius de I'lFPS.

b) Punt significatiu (dos a onze caracters):

1r El designador xifrat (dos a cinc caracters) assignat al punt (exemples: LN, MAY,
HADDY), o
2n Sino s’ha assignat cap designador xifrat, una de les indicacions seglents:

i) Només graus (set caracters): 2 xifres que indiquin la latitud en graus, seguit de «N»
(Nord) o «S» (Sud), seguit de 3 xifres que indiquin la longitud en graus, seguit de «E» (Est)
o «W» (Oest). Cal completar el nombre correcte de xifres, quan sigui necessari, inserint
zeros (exemple: 46NO78W).

i) Graus i minuts (onze caracters): 4 xifres que indiquin la latitud en graus i en
desenes i unitats de minuts, seguit de «N» (Nord) o «S» (Sud), seguit de 5 xifres que
indiquin la longitud en graus i en desenes i unitats de minuts, seguit de «E» (Est) o «W»
(Oest). Cal completar el nombre correcte de xifres, quan sigui necessari, inserint zeros
(exemple: 4620N 07805W).

iii) Marcacio i distancia respecte a una ajuda per a la navegacio: la identificacié d’'un
punt significatiu, seguida de la marcacié des del punt, amb 3 xifres, donant els graus
magnétics; seguida de la distancia des del punt, amb 3 xifres, que expressin milles
nautiques. En arees de gran latitud en qué I'autoritat competent determini que no és practic
fer referéncia a graus magnétics, es poden utilitzar graus vertaders. Cal completar el
nombre correcte de xifres, quan sigui necessari, inserint zeros (exemple: un punt a 180°
magneétics i a una distancia del VOR «DUB» de 40 milles nautiques s’ha d’indicar aixi:
DUB180040).

¢) Canvi de velocitat o de nivell (maxim vint-i-un caracters): el punt en el qual estigui
previst comencar a canviar de velocitat (5% TAS o 0,01 Mach o més) o canviar de nivell,
expressat exactament d’acord amb el que preveu la lletra b), seguit d’'una barra obliqua i
tant la velocitat de creuer com el nivell de creuer, expressats exactament com a 2.8.2. i
2.8.3., sense un espai enmig, encara que només es canvii un d’aquests elements.
(Exemples: LN/N0284A045; MAY/NO305F180; HADDY/N0420F330; 4602N07805W/
NO500F350; 46N078W/M082F330; DUB180040/N0350M0840).

d) Canvi de regles de vol (maxim 3 caracters): el punt en el qual esta previst canviar
de regles de vol, expressat exactament d’acord amb el que preveuen les lletres b) i ¢),
segons que correspongui, seguit d’'un espai i d’'una de les indicacions seguents:

VFR si és d'IFR a VFR.
IFR si és de VFR a IFR.
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(Exemples: LN VFR; LN/N0284A050 IFR).

e) Canvi de tipus de vol (GAT/OAT). S’ha d’indicar el punt de canvi d’OAT a GAT, o
viceversa, de la manera seguent:

«Punt de canvi/GAT» o «Punt de canvi/OAT».
(Exemples: N0400F280.......... NTM/OAT TB6; N0460F370.......... TB6 NTM/GAT
UR110).

Sobre aix6 s’ha de tenir en compte que:

1r L’IFPS processa la part GAT de plans de vol mixtos GAT/OAT (transit aeri general/
operatiu) quan aquests afectin 'area ECAC.

2n L'IFPS assumeix que tots els plans de vol comencen com a transit aeri general
(GAT), llevat que s’indiqui un canvi a GAT posteriorment en la ruta. En aquest cas, IFPS
assumeix que tot el tram anterior al canvi en la ruta és vol OAT.

f) Ascens en creuer (maxim 28 caracters). La lletra «C» seguida d’'una barra obliqua;
a continuacié, el punt en el qual estigui previst iniciar 'ascens en creuer, expressat segons
el que preveu la lletra b), seguit d’'una barra obliqua; seguidament, la velocitat que es pensi
mantenir durant 'ascens en creuer, expressada exactament com a 2.8.2., seguit dels dos
nivells que determinen la capa que es pensa ocupar durant 'ascens en creuer, cada nivell
expressat exactament com s’estableix a I'apartat 2.8.3., o el nivell sobre el qual 'ascens en
creuer estigui previst, seguit de les lletres PLUS, sense un espai enmig. (Exemples:
C/48NO50W/MO082F290F350; C/48N0O50W/MO082F290PLUS; C/52N050W/
M220F580F620).

2.9. Casella 16. Aerodrom de destinacié i durada total prevista, aerddrom(s)
d’alternativa de destinacio.

2.9.1. Aerodrom de destinacio i durada total prevista (vuit caracters).
2.9.1.1. En primer lloc s’ha d’inserir:

a) L’indicador de lloc OACI de quatre lletres de I'aerddrom de destinacio, com
s’especifica a Indicadors de lloc (Doc. 7910) de 'OACI, o

b) Sino s’ha assignat indicador de lloc, ZZZZ, i, a la casella 18, s’ha d’indicar el nom
i lloc de I'aerodrom, precedit de DEST/.

2.9.1.2. A continuacié del que preveu I'apartat 2.9.1.1., i sense deixar un espai, s’ha
d’inserir la durada total prevista.

S’ha de tenir en compte que, en el cas d’'un pla de vol rebut d’'una aeronau en vol, la
durada total prevista es compta a partir del primer punt de la ruta a la qual s’aplica el pla
de vol fins al punt de terminacié del pla de vol.

2.9.2. Aerodrom(s) d’alternativa de destinacié. S’ha d’inserir:

a) L’indicador o indicadors de lloc OACI de quatre lletres, de no més de dos
aerodroms d’alternativa de destinacid, com s’especifica a Indicadors de lloc (Doc. 7910) de
I'OACI separats per un espai, o

b) Si no s’ha assignat un indicador de lloc als aerddroms de destinacio, ZZZ7 i, a la
casella 18, el nom i lloc dels aerdodroms d’alternativa de destinacié, precedit d’ALTN/.

2.10. Casella 18. Altres dades.

2.10.1. S’ha de tenir en compte, amb caracter general, que si s’utilitzen indicadors no
inclosos en aquest apartat, es poden rebutjar, processar incorrectament o perdre.
A més, els guions o barres obliques s’han d’utilitzar com estableix aquest apartat.
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2.10.2. En relacié amb els procediments aplicables a les operacions amb navegacié
d’area (RNAV), navegacio basada en la performance (PBN) i performance de comunicacio
requerida (RCP), en el cas de missatges automatitzats que no continguin la informacio
proporcionada a la casella 18 del pla de vol, la dependéncia o unitat de control de transit
aeri (ATC) transferidora ha d’actuar, segons sigui el cas, d’acord amb el que s’indica als
apartats 3.2.7.5.1.2. 1 3.2.7.6.2.1. del Reglament de circulaci6 aéria.

2.10.3. S’ha d’inserir:

a) 0 (zero) si no hi ha altres dades, o

b) Qualsevol altra informacié necessaria, mitjan¢ant I'indicador apropiat seleccionat
dels que es defineixen tot seguit i en I'ordre esmentat, seguit d’'una barra obliqua i de la
informacié que s’ha de consignar:

1r RFP/ El format RFP/Qn s’ha d’utilitzar per indicar el numero del pla de vol
substitutiu, on «n» se substitueix per «1» per a la primera substitucio, «2» per a la segona
substitucid, i aixi successivament. (Exemples: RFP/Q1, RFP/Q2, etc.).

2n STS/ Rad del tractament especial per part de 'ATS, exemple missié de cerca i
salvament, de la manera seguent:

i) ALTRV: per a un vol operat d’acord amb una reserva d’altitud.

i) ATFMX: per a un vol exempt de mesures ATFM autoritzades d’acord amb el que
preveu aquest Reial decret.

iii) FFR: contra incendis.

iv) FLTCK: vol de calibratge d’ajudes per a la navegacié.

v) HAZMAT: per a vols que transporten mercaderies perilloses.

vi) HEAD: vols amb tractament de cap d’Estat.

vii) HOSP: vols medics especificament declarats per les autoritats sanitaries.

viii) HUM: vols que operen per raons humanitaries.

ix) MARSA: vols per als quals una entitat militar assumeix la responsabilitat de
separacié d’aeronaus militars.

x) MEDEVAC: vols d’evacuacié d’emergéncies médiques amb risc de vida.

xi) NONRVSM: vol que no compleix els requisits RVSM i que té la intencié d’operar
en I'espai aeri RVSM.

xii) SAR: vols en missi6 de cerca i salvament.

xiii) STATE: vols militars, duanes o policia.

xiv) Les altres raons per al tractament especial per part del servei de transit aeri s’han
d’indicar després del designador RMK/.

L's fraudulent dels designadors assenyalats als apartats i) a xiii), ambdos inclosos, es
pot considerar una infraccié seriosa dels procediments amb les conseqiiéncies juridiques
establertes per a aquests suposits per les disposicions aplicables, incloses les mesures
disciplinaries o sancionadores que, si s’escau, siguin procedents.

3r PBN/ Indicacio de capacitats RNAV i/o RNP. S’han d’incloure tant els indicadors
que s’assenyalen a la taula seglient com els aplicats al vol, amb un maxim de vuit entrades,
és a dir, un total de no més de setze caracters:

Especificacions RNAV

A1 |RNAV 10 (RNP 10).

B1 |RNAV 5 tots els sensors permesos.
B2 |RNAV 5 GNSS.

B3 |RNAV 5 DME/DME.

B4 |RNAV 5 VOR/DME.

B5 |RNAV 5INS o IRS.

B6 |RNAV 5 LORANC.

C1 |RNAV 2 tots els sensors permesos.
C2 |RNAV 2 GNSS.
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Especificacions RNAV

C3 |RNAV 2 DME/DME.

C4 |RNAV 2 DME/DME/IRU.

D1 |RNAV 1 tots els sensors permesos.
D2 |RNAV 1 GNSS.

D3 |RNAV 1 DME/DME.

D4 |RNAV 1 DME/DME/IRU.

Especificacions RNP.

L1 |RNP 4.

O1 |RNP 1 Basic tots els sensors permesos.

02 |RNP 1 Basic GNSS.

03 |RNP 1 Basic DME/DME.

04 |RNP 1 Basic DME/DME/IRU.

S1 |RNP APCH.

S2 |RNP APCH amb BARO-VNAV.

T1 |RNP AR APCH amb RF (es requereix autoritzacio especial).
T2 |RNP AR APCH sense RF (es requereix autoritzacié especial).

La combinacio de caracters alfanumeérics no indicats en aquesta taula esta reservada.

4t NAV/ Dades importants relatives a I'equip de navegacio, diferent de les que
s’especifiquin a PBN/, segons ho requereixi el proveidor designat per prestar serveis de
transit aeri. Cal indicar 'augmentacié GNSS sota aquest indicador, deixant un espai entre
dos 0 més sistemes d’augmentacid, ex. NAV/GBAS SBAS.

Els explotadors d’aeronaus amb aprovacié P-RNAV, que Unicament utilitzin el VOR/
DME per determinar la posicié, han d’inserir la lletra Z a la casella 10 del pla de vol i el
descriptor EURPRNAV a la casella 18 del pla de vol, a continuacié de I'indicador NAV/.

5¢ COM/ S’ha d’indicar I'equip i les capacitats de comunicacions no especificats a la
casella 10, apartat 2.6.2.1., lletra a).

6e¢ DAT/ S’ha d’indicar I'equip i les capacitats de comunicacions de dades no
especificats a la casella 10, apartat 2.6.2.

7¢ SUR/ S’ha d’indicar I'equip i les capacitats de vigilancia no especificats a la casella
10, apartat 2.6.3. S’ha d’indicar la major quantitat d’especificacions RSP que s’apliquen al
vol utilitzant designadors sense espai. Les especificacions RSP multiples se separen
mitjangant un espai. Exemple: RSP180 RSP400.

8¢ DEP/ Nomiilloc de I'aerddrom de sortida, quan s’insereixi ZZZZ a la casella 13, o
de la dependéncia de serveis de transit aeri de la qual es poden obtenir dades del pla de
vol suplementari, quan s’insereixi AFIL a la casella 13. Per a aerddroms no inclosos a la
llista de la publicacié d’'informacié aeronautica (AlIP), s’ha d’indicar la ubicacié, segons que
correspongui, de la manera seguent:

i) Amb 4 xifres que indiquin la latitud en graus i en desenes i unitats de minuts,
seguides de la lletra «N» (Nord) o «S» (Sud), seguida de 5 xifres que indiquin la longitud
en graus i en desenes i unitats de minuts, seguides de «E» (Est) o «W» (Oest). S’ha de
completar el nombre correcte de xifres, onze caracters, quan sigui necessari, inserint zeros
(exemple: 4620N07805W).

ii) La identificacié del punt significatiu més proxim seguit de la marcacio des del punt
significatiu, amb 3 xifres, indicant els graus magnétics, seguits de la distancia des del punt,
amb 3 xifres, que expressin milles nautiques. En arees d’alta latitud on la referéncia de
dades magnétiques és impracticable, s’han d'utilitzar graus vertaders. S’ha de completar
el nombre correcte de xifres, onze caracters, quan sigui necessari, inserint zeros, per
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exemple un punt a 180° magnétics i a una distancia de 40 milles nautiques des de VOR
«DUB» s’ha d’indicar aixi: DUB180040.

ii) El primer punt de la ruta (nom o LAT/LONG) o la radiobalisa, si 'aeronau no s’ha
enlairat des d’'un aerddrom.

9¢ DEST/ Nom i lloc de I'aerddrom de destinacio, si s’'insereix ZZZZ a la casella 16.
Per a aerddroms no inclosos a la llista de la publicacié d’'informacié aeronautica (AIP), s’ha
d’indicar la localitzacié a LAT/LONG o la marcacio i la distancia des del punt significatiu
més proxim, com es descriu anteriorment a DEP/.

10¢ DOF/ Data de sortida del vol, en format de sis digits (DOF/AAMMDD), dos per a
I'any, dos per al mes i dos per al dia, en aquest ordre.

11é REG/ La nacionalitat o marca comuna i el registre de matricula de 'aeronau, si
difereixen de la identificacio de I'aeronau consignada a la casella 7 i quan a la casella 10
s’incloguin les lletres W o X.

12é EET/ Designadors de punts significatius o limits de la FIR i durada total prevista
des de I'enlairament fins a aquests punts o limits de la FIR quan ho prescriguin acords
regionals de navegacié aéria o el proveidor designat per prestar serveis de transit aeri.
(Exemples: EET/CAP0745 XYZ0830; EET/EINN0204).

No obstant el que preveu el paragraf anterior, no és obligatori inserir la durada total
prevista fins als limits de la FIR Madrid i Barcelona.

13¢ SEL/ Clau SELCAL, per a aeronaus equipades.

14¢ TYP/ Tipus d’aeronau, precedit, si és necessari —sense espai— del nombre
d’aeronaus de cada tipus, separats per un espai, si a la casella 9 s’ha inserit ZZZZ.
(Exemple: TYP/2F15 5F5 3B2).

15¢ CODE/ Adrega d’aeronau (expressada com a codi alfanumeéric de sis caracters
hexadecimals) quan ho requereixi el proveidor designat per prestar serveis de transit aeri
o quan estigui previst utilitzar CPDLC en la xarxa de comunicacions aeronautiques (ATN).
(Exemple: «<FO0001» és l'adreca d’aeronau més baixa continguda al bloc especific
administrat per 'OACI).

16¢ DLE/ Demora en ruta o en espera, inserir punt(s) significatiu(s) a la ruta on esta
prevista una demora, seguida del temps de demora utilitzant quatre xifres, hores i minuts
(hhmm). (Exemple: DLE/MDGO0030).

17& OPR/ Designador OACI o nom de I'explotador, si és diferent de la identificaci6 de
I'aeronau consignada a la casella 7.

18¢ ORGN/ Adrega AFTN de vuit lletres de I'originador o altres dades apropiades del
contacte, en cas que l'originador del pla de vol no es pugui identificar facilment, tal com ho
disposi el proveidor designat per prestar serveis de transit aeri.

S’ha de tenir en compte, no obstant aix0, que en algunes arees, els centres de recepcid
de pla de vol poden inserir I'identificador ORGN/ i 'adrega AFTN de l'originador
automaticament.

19¢ PER/ Dades de performance de I'aeronau, indicades per una sola lletra com
s’especifica als Procediments per als serveis de navegacio aéria - Operacioé d’aeronaus
(PANS-OPS, Doc. 8168) de 'OACI, volum | - Procediments de vol, quan aixi ho prescrigui
el proveidor designat per prestar serveis de transit aeri.

20& ALTN/ Nom del(s) aerddrom(s) d’alternativa, si s’'insereix ZZZZ a la casella 16.

21¢ RALT/ Indicador de 'OACI de quatre lletres per a aerodroms d’alternativa en
ruta, tal com s’especifica a Indicadors de lloc (Doc. 7910) de 'OACI, o el nom dels
aerddroms d’alternativa en ruta, si no té cap indicador assignat.

22& TALT/ Indicador(s) de lloc OACI de quatre lletres per a aerddroms d’alternativa
d’enlairament, com s’especifica al document «Indicadors de lloc» (Doc. 7910) de 'OACI, o
nom dels aerddroms d’alternativa d’enlairament, si no tenen cap indicador assignat.

23& RIF/ Els detalls relatius a la ruta que porta el nou aerddrom de destinacid, seguit
de l'indicador de lloc OACI, de quatre lletres, corresponent a aquest aerdodrom. La ruta
revisada esta subjecta a la renovacié d’autoritzacié en vol. (Exemples: RIF/DTA HEC
KLUX; RIF/ESP G94 CLA YPPH).
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24¢ RMK/ Qualsevol altra observacio en llenguatge clar, quan aixi ho requereixi el
proveidor designat per prestar serveis de transit aeri o quan s’estimi necessari.

2.10.4. No obstant el que preveu I'apartat 2.10.3, lletra b), nimeros 20¢& a 22¢,
ambdés inclosos, per a aerddroms no inclosos a la llista de la publicacié d’'informacio
aeronautica (AIP), s’ha d’indicar la ubicacié a LAT/LONG o marcacid i distancia des del
punt significatiu més proxim, com es descriu anteriorment a DEP/.

2.10.5. Els indicadors de I'apartat 2.10.3., lletra b), s'utilitzen sense perjudici que els
reglaments comunitaris estableixin altres indicadors addicionals.

2.11. Casella 19: informacié suplementaria.

2.11.1. Autonomia. Després de E/, s’ha d’inserir un grup de 4 xifres per indicar
I'autonomia de combustible en hores i minuts.

2.11.2. Persones a bord. Després de P/, s’ha d’'inserir el nombre total de persones
(passatgers i tripulants) a bord, quan aixi ho requereixi el proveidor de serveis de transit
aeri.

S’ha d’inserir i notificar TBN si no es coneix el nombre total de persones en el moment
de presentar el pla de vol.

2.11.3. Equip d’emergéncia i supervivéncia. Tenint en compte I'equip de I'aeronau,
s’ha d’inserir, segons que correspongui:

a) R/ (radio):

S’ha de ratllar U si no esta disponible la frequéncia UHF de 243,0 MHz.

S’ha de ratllar V si no esta disponible la freqtiéncia VHF de 121,5 MHz.

S’ha de ratllar E si no es disposa de radiobalises d’emergéncia per a localitzacié
d’aeronaus (ELBA).

b) S/ (equip de supervivéncia):

S’han de ratllar tots els indicadors si no es duu a bord cap equip de supervivéncia.
S’ha de ratllar P si no es duu a bord cap equip de supervivéncia polar.

S’ha de ratllar D si no es duu a bord cap equip de supervivéncia per al desert
S’ha de ratllar M si no es duu a bord cap equip de supervivéncia maritim.

S’ha de ratllar J si no es duu a bord cap equip de supervivéncia per a la selva.

c) J/ (armilles):

S’han de ratllar tots els indicadors si no es duen a bord armilles salvavides.

S’ha de ratllar L si les armilles salvavides no disposen de llums.

S’ha de ratllar F si les armilles salvavides no estan equipades amb fluoresceina.

S’ha de ratllar O o V o totes dues, segons que s’hagi assenyalat a R/, per indicar els
mitjans de comunicacio per radio que duguin les armilles.

d) D/ (bots pneumatics):

S’ha d’indicar el nombre de bots pneumatics o ratllar els indicadors D i C si no es duen
bots pneumatics a bord; i

i) En relacié amb la capacitat, s’ha d’inserir la capacitat total, indicant el nombre de
persones, de tots els bots pneumatics que es duguin a bord.

i) Respecte a la coberta, s’ha de ratllar I'indicador C si els bots pneumatics no estan
coberts.

iii) Pel que fa al color, s’ha d’inserir el color dels bots pneumatics, si es duen a bord.

e) A/ (color i marques de I'aeronau): s’ha d’inserir el color de 'aeronau i les marques
importants.
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f) N/ (observacions):

S’ha de ratllar I'indicador N si no hi ha observacions, o
S’ha d’indicar qualsevol altre equip de supervivéncia a bord i qualsevol altra observacié
relativa a I'equip esmentat.

g) C/ (pilot): s’ha d’inserir el nom del pilot al comandament.

2.12. Presentat per. A la casella rubricada com a «presentat per», s’ha d’indicar el
nom de la dependéncia, empresa o persona que presenta el pla de vol.

2.13. Acceptacio del pla de vol. S’ha d’indicar I'acceptacié del pla de vol en la forma
prescrita pel proveidor de serveis de transit aeri.

2.14. Instruccions per a la inserci6 de les dades sobre comunicacions (COM). S’han
d’emplenar les caselles seglents:

a) S’han de completar els dos primers renglons ombrejats del formulari, i

b) S’ha de completar el tercer rengld només quan sigui necessari, d’acord amb les
disposicions de I'apartat 4.9.2.1.2. del Reglament de circulacio aéria, llevat que el proveidor
de serveis de transit aeri estableixi el contrari.

3. Instruccions per a la transmissié dels missatges de pla de vol presentat
(FPL)

3.1. Correccio d’errors evidents.

S’han de corregir els errors i les omissions evidents de presentacio (per exemple, les
barres obliqlies) per assegurar el compliment del que preveu I'apartat 2 d’aquest apendix.

3.2. Conceptes que s’han de transmetre.
S’han de transmetre els conceptes que s’indiquen tot seguit:

a) Els conceptes consignats als renglons ombrejats que precedeixen la casella 3.
b) Comencgant per <<= (FPL de la casella 3:

1r Tots els simbols i dades que figuren als requadres sense ombrejar fins al simbol)
<<= del final de la casella 18.

2n Les funcions d’alineacié addicionals que siguin necessaries per impedir la inclusié
de més de 69 caracters en qualsevol linia de les caselles 15 o 18. La funcié d’alineacié
s’ha d’inserir només en lloc d’'un espai, a fi de no subdividir cap grup de dades.

3r Els canvis a lletres i canvis a xifres (no impresos préviament al formulari), que
siguin necessaris.

c) Lafidel’lAFTN, com s’indica a continuacio:
1r Senyal de fi de text:

i) Un canvi a lletres.
i) Dos retorns de carro, un canvi de linia.

2n Ordre de I'alimentacié de pagina: set canvis de linia.
3r Senyal de fi de missatge: quatre lletres N.

3.3. En el cas de vols amb escales intermédies en qué es presentin plans de vol a
'aerddrom de sortida inicial, per a cada etapa de vol:

a) I'’ARO de 'aerddrom de sortida inicial:

1r ha de transmetre un missatge FPL per a la primera etapa del vol, adregat a les
dependéncies ATS interessades en el vol esmentat;
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2n hade transmetre un missatge FPL separat per cada etapa seguent del vol, adrecat
a '’ARO de I'aerddrom de sortida corresponent.

b) P'ARO de cada aerddrom de sortida subsegiient ha de prendre mesures en rebre
el missatge FPL, com si 'FPL s’hagués presentat localment.

4. |Instruccions per a la transmissio dels missatges de pla de vol suplementari
(SPL)

4.1. S’han de transmetre els conceptes seglents, llevat que es prescrigui el contrari:

a) lindicador de prioritat AFTN, indicadors de destinatari <<=, hora de diposit,
indicador del remitent <<= i, en cas necessari, indicacié especifica dels destinataris i/o del
remitent;

b) comencant per <<= (SPL:

1r Tots els simbols i dades de les parts no ombrejades de les caselles 7, 16 i 18, perd
el «)», del final de la casella 18, no s’ha de transmetre, i després els simbols continguts a
la part no ombrejada de la casella 19 fins al) <<=, inclusivament, de la casella 19.

2n Les funcions d’alineaci6 addicionals que siguin necessaries per impedir la inclusio
de més de 69 caracters en qualsevol linia de les caselles 18 i 19. La funcié d’alineacié s’ha
d’inserir només en lloc d’un espai, a fi de no subdividir un grup de dades.

3r Canvis a lletres i canvis a xifres (no impresos préviament en el formulari), que
siguin necessaris;

c) lafide ’AFTN, com s’indica tot seguit:
1r Senyal de fi de text:

i) Un canvi a lletres.
i) Dos retorns de carro, un canvi de linia.

2n Ordre d’alimentacio de pagina: set canvis de linia.
3r Senyal de fi de missatge: quatre lletres N.
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5. Exemple de formulari de pla de vol completat

FLIGHT PLAN
PLA DE VOL

PRIORITY ADDRESSEE(S)
Prioritat Destinataris

eI THAA ZQZX EBURZQZX IDDYZQZX LEFFZQZX
LFRR ZQZX LFBBZQZX LECMZQZX LPPCZQZX

FILING TIME ORIGINATOR
Hara de dipbsit Remitent
1,9/0,836»EHAMZIP ZX| K=
SPECIFIC IDENTIFICATION OF ADDRESSER(S) ANINDE ORIGINATDR
Idantificacis exacta dels destinatarns o del remitent

3 ME3SSAGE TYPE T AIRCRAFT IDENTIFICATION 8 FLIGHT RULES TYPE OF FLIGHT
Tipus de missalge Identificack da I'asronau Fegles de vol Tipus de vol
<<= (FPL _|’4|C F 402 | — I N| L=
9 NUMEER TYPE OF AIRCRAFT WAKE TURBULENCE CAT. 10 EQUIPMENT
Mimero Tipus d'asronau Cat d'estela turbulanta Equip
- E A 30 / H — | s s <K=
13 DEPARTURE AERODROME TIME
Asdrdrom de sortida Hora
—|E H AM 0,94, 0 K=
16 CRUISING SPEED EVE

E ROUTE
Valocitat de creuer Mivell Huta

—x, 0,830 F2.90 » LEK2B LEK UA6 XMM/MO78 F330
UA6 PON URION CHW UAS NTS DCT 4611NOO04IZ2ZW
DCT 57T UAS5S FTM FATIMI1IA

| <=

TOTAL EET
16 DESTINATION ACRODROME ESwE. ALTN ACRODROME N0 ALTN AFRODROM
Aerddrom de destinackd HR. MIN Aarddrom alt. 2n. aedridrom alt.

— LPpPT »|L p PR > K=
18 OTHER INFORMATION
Altres dades

— REG/FBVGA SEL /EJFL
EET / LPPCO158

)K=

SUPPLEMENTARY INFORMATION {NOT TO BE TRANSMITTED IN FPL MESSAGES)

Informacié suplementaria (EN ELS MISSATGES FPL MO S'HAN DE TRANSMETRE AQUESTES DADES)
19 CHDURANCE

Autenomia PERSONS ON BOARD
HRMIN arsongs a bord
O

[
—E/[0o 3[#5  »P/[3,00]

SURVIVAL EQUIPMENT! Equip de supanivéncia

EMERGENCY RADIOD
Equip radio d'emergéncia
UHF VHF ELT

> R/[U] E]

JACKE TS/ Armilles

POLAR DESERT MARITIME JUNGLE LIGHT FLUORES
olar Lt Naritim v Llurm Fluor HF, WHF,
ST (D (R I (RN I AVAT ) ('
DINGHIES! Botg prictwnétics
NUMBER CAPACITY COVER COLOUR
Nimero Capacitat Coberta Color
—>(D/ 1193 3 o CP YELLOW | <=
AIRCRART GO DLUR AND MARKINGES
Caolor | marques de I'asronau
A/ WHITE
REMARKS
Observacions
S | <=
PILOT-IN-COMMANT
Pilot al comandament
C/ DENKE <<=

FILED BY | Presantat per

EPACE RESERVED FORADDITIONAL REQUIREMENTS
Espal esarvatl per a requisits addicionals

AIR CHARTER INT.
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6. Formilari de llista de pla de vol repetitiu model OAC (RPL)

D E F
DATA NgglélgE PAGINA DE
AEXPLOTADOR B. DESTINATARI(S) C. AERODROM(S) DE SORTIDA aammdd | e ol
G INFORMACIO SUPLEMENTARIA
(Casella 19) a:
H | J K
L " N P
0 Q
TIPUS
. . D AERIONAU RUTA (CASELLA 15) AERODROM
VALID | VALID DIES IDENTIFICACIO CATEGORIA AEDRODROM DE
DES DE | FINSA D’OPERACIO DE D'ESTELA DE SORTIDA DESTINACIO | DURADA TOTAL
L’AERONAU IHORA PREVISTA
TURBULENTA OBSERVACIONS
+ 2l3lal5l6l7 (CASELLA7) (Casella9) (Casella 13) VELOCITAT DE NIVELL RUTA (Casella 16)

- |aammdd |aammdd ! CREUER

7. Instruccions per completar el formulari de llista de pla de vol repetitiu (RPL)
7.1. Generalitats.

7.1.1. S’han d’anotar només els plans de vol que s’hagin d’efectuar d’acord amb IFR
(Regles de vol | al formulari FPL).

Se suposa que totes les aeronaus efectuen vols regulars (tipus de vol S al formulari
FPL); en cas contrari, cal notificar-ho a Q (Observacions).

A més, se suposa que totes les aeronaus que volin segons RPL estan equipades amb
responedors en clau 4096, modes Ai C. En cas contrari, cal notificar-ho a Q (Observacions).

7.1.2. Els plans de vol s’han d’anotar en ordre alfabétic segons I'indicador de lloc de
I'aerddrom de sortida i, per a cada aerddrom de sortida, en ordre cronologic segons les
hores previstes de falques fora.

7.1.3. S’ha de seguir amb exactitud la representacié convencional de les dades
indicada per al formulari de pla de vol, llevat que s’indiquin especificament altres coses a
7.4.,is’han d’inserir:

a) Les hores, sempre amb 4 xifres UTC.

b) Totes les durades previstes amb 4 xifres (hores i minuts).

c) Enrenglons separats, les dades corresponents a cada tram de I'operacié amb una
0 més parades; és a dir, des de qualsevol aerddrom de sortida fins a I'aerddrom de
destinacio seglent, encara que el distintiu de trucada o el numero de vol sigui el mateix per
als diferents trams.
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7.1.4. Sha d'indicar amb claredat totes les addicions i supressions d’acord amb el
que s’estableix per a la casella H a 'apartat 7.4. A les llistes subseguents s’han d’anotar
les dades corregides i agregades, i s’han d’ometre els plans de vol suprimits.

S’han de numerar les pagines indicant el niumero de pagina i el nombre total de
pagines que s’han presentat, i s’ha d'utilitzar més d’una linia per a qualsevol dels RPL en
qué no sigui suficient I'espai proporcionat per a les caselles O i Q en una linia.

7.2. La cancel-lacié d’'un vol s’ha d’efectuar de la manera segient:

7.2.1. S’ha d’anotar a la casella H un signe menys (—) seguit dels altres conceptes del
vol cancel-lat;

7.2.2. S’ha d'inserir una entrada subseglient que consisteix en un signe més (+) a la
casella H i la data de I'Giltim vol a la casella J, sense modificar els altres conceptes del vol
cancel-lat.

7.3. Les madificacions d’un vol s’han d’anotar de la manera segient:

7.3.1. S’ha d’efectuar la cancel-lacio tal com s’indicaa 7.2.; i

7.3.2. S’ha d’inserir una tercera entrada amb els nous plans de vol, en qué s’han de
notificar, segons sigui necessari, els conceptes apropiats, fins i tot les noves dates de
validesa que figuren a les caselles | i J,

7.3.3. Totes les entrades corresponents al mateix vol s’han d’inserir successivament
en 'ordre esmentat abans.

7.4. Instruccions per a la inserci6 de les dades RPL. S’han de completar les caselles
A a Q com s’indica tot seguit:

a) CasellaA: EXPLOTADOR. S’ha d’inserir el nom de I'explotador.

b) Casella B: DESTINATARI(S). S’ha d’inserir el nom de I'organisme o organismes,
designats pels estats per administrar els RPL corresponents a les FIR o a les zones de
responsabilitat afectades per la ruta de vol.

c) Casella C: AERODROM(S) DE SORTIDA. S’ha d'inserir I'indicador, o indicadors,
de lloc de I'aerodrom, o aerodroms, de sortida.

d) Casella D: DATA. S’ha d’inserir I'any, el mes i el dia corresponents a la data de
presentacio del pla en cada pagina presentada, segons grups de 6 xifres.

e) Casella E: NUMERO DE SERIE. S’ha d’inserir el nimero de presentacié de la
lista, mitjangant dues xifres que indiquin les dues Ultimes de I'any, un guidé i el nUmero de
sequéncia de la presentacié per a I'any indicat (s’ha de comengar amb el nim. 1 cada nou
any).

f) Casella F: PAGINA DE. S’ha d'inserir el nimero de pagina i el nombre total de
pagines presentades.

g) Casella G. INFORMACIO SUPLEMENTARIAA. S’ha d'inserir el nom del lloc en el
qual es manté disponible, i es pot obtenir immediatament, la informacié proporcionada
normalment a la casella 19 de I'FPL.

h) Casella H: TIPUS D’'INSCRIPCIO. S’ha d'inserir:

1r  Un signe menys (-) per a cada pla de vol que s’hagi de suprimir de la llista.
2n Un signe més (+) per a cada inscripcié inicial i, si s’efectuen altres presentacions
per a cada pla de vol que no s’hagi inclos en la presentacié anterior.

No cal incloure-hi les dades corresponents a qualsevol pla de vol que no s’hagin
modificat després de la presentacié anterior.

i) Casella l: VALID DES DE. S’ha d'inserir la data primera (any, mes, dia) en qué esta
programat el vol regular.

j) Casella J: VALID FINS A. S’ha d’inserir 'Gltima data (any, mes, dia) en qué esta
programat el vol segons el que s’indica a la llista, o UFN si no es coneix la durada.
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k) Casella K: DIES D’OPERACIO. S’ha d’inserir el niumero corresponent al dia de la
setmana a la columna corresponent; dilluns = 1 a diumenge = 7, i un zero (0) a la columna
corresponent, per a cada dia en qué no s’efectuin vols.

l) Casella L: IDENTIFICACIO DE LAERONAU (casella 7 de I'FPL OACI). S’ha
d’inserir la identificacié de I'aeronau que s’ha d'utilitzar en el vol.

m) Casella M: TIPUS D’AERONAU | CATEGORIA D’ESTELA TURBULENTA (casella
9 de I'FPL OACI).

S’ha d’inserir:

1r El designador OACI apropiat segons s’especifica al document «Designadors de
tipus d’aeronau» (Doc. 8643) de 'OACI.
2n Lindicador H, M o L, segons que correspongui:

i) H, pesant, per indicar un tipus d’aeronau de massa maxima certificada d’enlairament
de 136.000kg 0 més;

ii) M, mitjana, per indicar un tipus d’aeronau de massa maxima certificada
d’enlairament de menys de 136.000kg (300.0001b), pero de més de 7.000kg;

iii) L, lleugera, per indicar un tipus d’aeronau de massa maxima certificada
d’enlairament de 7.000kg o menys.

n) Casella N: AERODROM DE SORTIDA | HORA (casella 13 de 'FPL OACI). S’ha
d’inserir I'indicador de lloc de I'aerddrom de sortida i I'hora de falques fora.
) Casella O: RUTA (casella 15 de 'FPL OACI).

1r Velocitat de creuer: s’ha d’inserir la velocitat vertadera respecte a la primera part o
a la totalitat del vol en creuer d’acord amb la casella 15 a) del pla de vol.

2n Nivell: s’ha d’inserir el nivell de creuer projectat per a la primera part o per a tota
la ruta d’acord amb la casella 15 b) del pla de vol OACI.

3r Ruta: s’ha d'inserir la ruta completa d’acord amb la casella 15 c) del pla de vol
OACI.

o) Casella P: AERODROM DE DESTINACIO | DURADA TOTAL PREVISTA (casella
16 de 'FPL OACI). S’ha d’inserir I'indicador de lloc de 'aerddrom de destinacié i la durada
total prevista.

p) Casella Q: OBSERVACIONS. S’ha d’inserir:

1r Informacio de tot I'equip disponible que, normalment, es notifica a la casella 10 del
formulari de pla de vol OACI; i

2n Tota la informaci6 requerida pel proveidor de serveis de transit aeri, dades
notificades normalment a la casella 18 del pla de vol OACI, i

3r Qualsevol altra informacié pertinent per al pla de vol que sigui d’interés per als
ATS.
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8. Exemple de formulari ja completat de llista de pla de vol repetitiu (RPL)

B. DESTINATARI(S) b | E
C AERODROM(S) DE SORTIDA para | NOM. F
AEXPLOTADOR 800305 DE PAGINA DE
UK STORED FLIGHT PLAN OFFICE aammdd SERIE 313
EGTXZBZX 80-12
BRITISHAIRWAYS Chef de la Subdivision Informatique - -
9 rue de la Champagne EGLL G INFORMACIO SUPLEMENTARIA
91205 Athismons France (Casella 19) a: BAN Briefing Office
M
H |
J K L N
TIPUS P Q
D’AERONAU 0 .
5 | 5 AERODROM
. . IDENTIFICACIO CATEGORIA AEDRODROM RUTA (CASELLA 15) DE
VALID | VALID DE ) DE SORTIDA A
DES DE | FINS A DIES LaERoNAU | DESTELA |75 ora DESTINACIO |
D'OPERACIO TURBULENTA DURADA TOTAL
(CASELLA7) (Casella9) (Casella 13) PREVISTA
+ OBSERVACIONS
(Casella 16)
- |aammdd|aammdd VELOCITAT
112|3(4]|5(6]|7 DE CREUER NIVELL RUTA
+ | 800401 [ 811031 (12 |3[4|5(6|7| BAW0O04 |[HS21| M |EGLL| 0700 | NO440 F210 | A1EUATE DPE UA16 MAN LFPG | 0045
+ | 800401 | 800731 {1 [2(3[4]5[6]7| BAWO32 M [EGLL| 1800 | NO440 | F210 [AMEUA13DPEUAT6MAN | LFPG | 0045
HS21
+ | 800801 | 811031 [ 1[0 [3{0[5[0(7| BAW2032 M |EGLL|1800 | Noa40 | F210 [AMEUAMEDPEUAIGMAN | LFPG | 0045
HS21
+ | 800601 [ 800930 [0 0 [0[0[0[0[7| BAW082 [HS21| M [EGLL|1805| N0450 | F270 | A1SUA1SRBT UA3MTLUA3W
STPDCT GL LFMN | 0130
800103 | 800930 |0 (O (O[O[O[6|7| BAW092 |B737| M |EGLL|1810 | NO0430 F190 | A1E UATE DPE UA16 MAN LFPG | 0040
CHARTERED ACFT
+ | 800103 | 800315 (0|0 (0|0 (0[6]7 BAW092 737 | M | EGLL| 1810 [ NO0430 F190 | A1E UATE DPE UA16 MAN LFPG | 0040
CHARTERED ACFT

ADJUNT D

Acceptacio dels plans de vol per part de les dependéncies dels serveis de transit
aeri

1. La primera dependéncia del servei de transit aeri que rebi un pla de vol, o un canvi
d’aquest, ha de:

a) Comprovar que el format i les premisses convencionals s’han respectat.

b) Comprovar que s’ha completat i, en la mesura que sigui possible, que s’ha
completat amb exactitud.

c) Prendre les mesures oportunes, quan sigui necessari, per fer que el missatge sigui
acceptable per als serveis de transit aeri, tenint en compte, si escau, el que disposa
I'apartat 3 d’aquest adjunt;

d) Indicar al remitent I'acceptacié del pla de vol o canvi d’aquest.
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Sobre aixod, s’ha de tenir en compte a més el que preveu el llibre quart, capitol vuité del
Reglament de circulacié aéria en matéria de coordinacio respecte al subministrament de
servei de control de transit aeri.

2. El que disposa l'apartat anterior s’entén sense perjudici del que disposa el llibre
quart, capitol tercer, seccié 5a del Reglament de circulacié aéria, en matéria d’autoritzacions
de control de transit aeri.

3. Normalment i tret del que preveu la publicacié d’'informacié aeronautica (AIP), no
estan subjectes a acceptacié els plans de vol ni els seus canvis dels vols IFR que utilitzin
el servei d’assessorament de transit aeri quan operin dins d’'un espai aeri de classe F. Al
llibre quart, capitol seté, del Reglament de circulacié aéria s’estableixen disposicions
addicionals sobre aeronaus que utilitzen el servei d’assessorament de transit aeri.
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ANNEX IV
Us de I'idioma tinic en les comunicacions terra-aire

El que disposa I'article 42.2. en relacié amb I'is d’un idioma Unic és aplicable en els
escenaris operatius seglents:

1. Les operacions amb pistes que s’encreuen.
2. Les operacions d’aterratge i enlairament seguents:

a) Autoritzacions d’aterratge amb transit en el punt d’espera.
b) Autoritzacions d’enlairament amb transit en final.
c) Autoritzacions per entrar i alinear des de punts d’espera congestionats.

3. Les operacions en qué hi hagi aeronaus que transitin per la pista activa, perd que
no hagin d’aterrar o enlairar-se. Tipicament aquestes operacions soén de rodada per la

pista activa o encreuament de la pista activa.
4. Les operacions amb procediments de baixa visibilitat (LVP), VIS3, activats.
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ANNEX V
Fraseologia
0. Preambul

Respecte a la fraseologia que figura en aquest annex s’ha de tenir en compte el
seguent:

a) S’agrupa segons tipus de servei de transit aeri. Tanmateix, els usuaris han de
coneixer i utilitzar, en la mesura necessaria, fraseologia de grups diferents dels que es
refereixin especificament al tipus de servei de transit aeri que se subministri.

b) Omet els distintius de crida, per tal que es pugui distingir més clarament la que
s’ha de fer servir, i no inclou les frases ni les paraules corrents dels procediments
radiotelefonics.

Nota: El llibre desé del Reglament de circulacié aéria conté les disposicions relatives a
la compilacié dels missatges RTF, els distintius de crida i la fraseologia propia dels
procediments radiotelefonics.

c) Tota la fraseologia s’ha d'’utilitzar juntament amb els distintius de crida (aeronau,
vehicle terrestre, ATC o altres) segons correspongui.

d) Les paraules entre paréntesis indiquen que s’ha d’inserir la informacioé correcta,
com ara un nivell, un lloc o una hora, etc., per completar la frase, o bé que es poden
utilitzar variants. Les paraules entre claudators indiquen paraules facultatives addicionals
o informacié complementaria que puguin ser necessaries en casos determinats.

1. Fraseologia bilingiie ATC

Nota: La utilitzaci6 en la fraseologia en castella del terme « TRANSITO» s’ha d’entendre
en el sentit de « TRAFICO». Es manté, no obstant aixo, el terme esmentat per coheréencia
amb la fraseologia normalitzada OACI.

1.1. Generalitats.

1.1.1. Descripci6 dels nivells [designats d’ara endavant com a «(nivell)»].

a) NIVELL DE VOL (numero); o a) FLIGHT LEVEL (number); or
b) [ALTURA] (nimero) METRES; o b) [HEIGHT] (number) METRES; or
c) [ALTITUD] (ndmero) PEUS. c) [ALTITUDE] (number) FEET.
d) (ndmero) PEUS/METRES PER DAMUNT DE |d) (number) FEET/METRES ABOVE (or
(o PER SOTA DE) BELOW)
1.1.2. Canvis de nivell, notificacions i régim de variaci6 d’altitud.
a) PUGEU (o DESCENDIU); a) CLIMB (or DESCEND);
seguit, si és necessari, de: followed as necessary by:
1) A (nivell); 1) TO (level);

... instruccions perqué comenci I'ascens (o descens) fins a un determinat nivell dins de la gamma
vertical especificada de nivells

2) | MANTINGUEU BLOC DE NIVELLS ENTRE |2) TO AND MAINTAIN BLOCK (level) TO (level);
(nivell) I (nivell);

3) PER ASSOLIR (nivell) A (0 ABANS DE) LES |3) TO REACH (level) AT (or BY) (time or
(hora) (o EN punt significatiu); significant point);

4) NOTIFIQUEU DEIXANT (o ASSOLINT o|4) REPORT LEAVING (or REACHING or
PASSANT PER) (nivell); PASSING) (level);
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5) A (numero) PEUS PER MINUT (o METRES
PER SEGON) [0 MES GRAN (0 O MES
PETIT)];

5) AT (number) METRES PER SECOND (or
FEET PER MINUTE) [OR GREATER (or OR
LESS)];

... hnomés per a aeronaus SST

6) NOTIFIQUEU INICI DE L’ACCELERACIO (o
DESACCELERACIO);

6) REPORT STARTING ACCELERATION (or
DECELERATION);

b) MANTINGUEU ALMENYS (numero) PEUS
(o METRES) PER DAMUNT (o PER SOTA)
DEL (distintiu de crida de I'aeronau)

b) MANTAIN AT LEAST (number) METRES (or
FEET) ABOVE (or BELOW) (aircraft call sign);

c) SOL-LICITEU CANVI DE NIVELL (o NIVELL
DE VOL o ALTITUD) A (nom de la dependéncia)
[ALES (hora) (o A (punt significatiu))];

c) REQUEST LEVEL (or FLIGHT LEVEL or
ALTITUDE) CHANGE FROM (name of unit) [AT
(time or significant point)];

d) INTERROMPEU ASCENS (o DESCENS) A
(nivell);

d) STOP CLIMB (or DESCENT) AT (level);

e) CONTINUEU ASCENS (o DESCENS) FINS
A (nivell);

e) CONTINUE CLIMB (or DESCENT) TO
(level);

f) ACCELEREU ASCENS (o DESCENS) [FINS
A PASSAR PER (nivell)];

f) EXPEDITE CLIMB (or DESCENT) [UNTIL
PASSING (level)];

g) QUAN ESTIGUEU LLEST PUGEU (o
DESCENDIU) A (nivell);

g) WHEN READY CLIMB (or DESCEND) TO
(level);

h) PREVEGEU ASCENS (o DESCENS) A LES
(hora) (o en punt significatiu);

h) EXPECT CLIMB (or DESCENT) AT (time) (or
significant point);

*i) SOL-LICITO DESCENS A LES (hora);

*i) REQUEST DESCENT AT (time);

... per indicar una instruccio que s’ha de complir a

una hora o en un lloc determinats

i) IMMEDIATAMENT;

j) IMMEDIATELY;

k) DESPRES DE PASSAR PER
significatiu);

(punt

k) AFTER PASSING (significant point);

I) ALES (hora) (o EN (punt significatiu));

1) AT (time or significant point);

... per indicar una instruccié que s’ha de complir q

uan correspongui

m) QUAN ESTIGUEU LLEST (instruccions);

[m) WHEN READY (instruction);

... per indicar que I'aeronau ha d’ascendir o descendir mantenint la seva propia separacio i VMC

n) MANTINGUEU PROPIA SEPARACIO | VMC
[DES DE (nivell)] [FINS A (nivell)];

n) MAINTAIN OWN SEPARATION AND VMC
[FROM (level)] [TO (level)];

0) MANTINGUEU PROPIA SEPARACIO | VMC
PER DAMUNT DE (o PER SOTA DE, o FINS
AL) (nivell);

0) MAINTAIN OWN SEPARATION AND VMC
ABOVE (or BELOW, or TO) (level);

... quan hi hagi el dubte que una aeronau pugui complir una autoritzacié o instruccié

p) SI NO ES POSSIBLE (altres instruccions) |
AVISEU;

p) IF UNABLE (alternative instructions) AND
ADVISE;

... quan un pilot no pugui complir una autoritzacio

o instruccio:

*q) IMPOSSIBLE;

[*q) UNABLE;

... després que la tripulacié de vol comenci a apartar-se de I'autoritzacié o instruccié ATC per complir
un avis de resolucid (RA) ACAS (intercanvi entre el pilot i el controlador)

*r) RATCAS [pronuncieu-ho TI-CAS];

*r) TCAS RA;

s) REBUT;

s) ROGER;

... després d’haver complert un RA ACAS i d’iniciat el retorn a I'autoritzacié o instruccié ATC

(intercanvi entre el pilot i el controlador)

*t) CONFLICTE ACABAT, RETORN A
(autoritzacié assignada);

*t) CLEAR OF CONFLICT, RETURNING TO
(assigned clearance);

u) REBUT (o canvi d’instruccions);

u) ROGER (or alternative instructions);

... després d’haver complert un RA ACAS i de represa I'autoritzacio o instruccio ATC assignada

(intercanvi entre el pilot i el controlador)

*v) CONFLICTE ACABAT (autoritzacio assignada)
REPRESA;

*v) CLEAR OF CONFLICT (assigned clearance)
RESUMED;

w) REBUT (o canvi d’instruccions);

w) ROGER (or alternative instructions);

... després de rebre una autoritzacioé o instruccié contraria a un RA ACAS, la tripulacié de vol ha de
complir el RA i ha de notificar directament a 'ATC (intercanvi entre el pilot i el controlador)
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*x) IMPOSSIBLE, TCAS RA; *x) UNABLE, TCAS RA;

y) REBUT, y) ROGER;

... autoritzacié per ascendir en una SID que té restriccions de nivell i/o velocitat publicades, en
aquest cas el pilot ha d’ascendir al nivell autoritzat i complir les restriccions de nivell publicades,
seguir el perfil lateral de la SID, i complir les restriccions de velocitat publicades o les instruccions

per al control de la velocitat emeses per ATC que corresponguin

z) PUGEU VIASID A (nivell)

[z) CLIMB VIASID TO (level)

... autoritzacio per cancel-lar la restriccio o restric
I'ascens

cions de nivell del perfil vertical d’'una SID durant

aa) [PUGEU VIA SID A (nivell)], CANCEL-LEU
RESTRICCIO (RESTRICCIONS) DE NIVELL

aa) [CLIMB VIA SID TO (level)], CANCEL LEVEL
RESTRICTION(S)

... autoritzacio per cancel-lar la restriccioé de nivell especifica del perfil vertical d’'una SID durant

'ascens

bb) [PUGEU VIA SID A (nivell)], CANCEL-LEU
RESTRICCIO (RESTRICCIONS) DE NIVELL
EN (punt (s))

bb) [CLIMB VIA SID TO (level)], CANCEL LEVEL
RESTRICTION(S) AT (point(s))

... autoritzacié per cancel-lar restriccions de velocitat d’'una SID durant 'ascens

cc) [PUGEU VIA SID A (nivell)], CANCEL-LEU
RESTRICCIO (RESTRICCIONS) DE
VELOCITAT

cc) [CLIMB VIA SID TO (level)], CANCEL SPEED
RESTRICTION(S)

...autoritzacio per cancel-lar restriccions de veloci

tat especifiques d’'una SID durant I'ascens

dd) [PUGEU VIA SID A (nivell)], CANCEL-LEU
RESTRICCIO (RESTRICCIONS) DE
VELOCITAT EN (punt (s))

dd) [CLIMB VIA SID TO (level)], CANCEL SPEED
RESTRICTION(S) AT (point(s))

...autoritzacié per ascendir i per cancel-lar les restriccions de velocitat i nivell d’'una SID

ee) PUGEU SENSE RESTRICCIO A (nivell) (o)
PUGEU A (nivell), CANCEL-LEU RESTRICCIO
(RESTRICCIONS) DE NIVELL | VELOCITAT

ee) CLIMB UNRESTRICTED TO (level) (or)
CLIMB TO (level), CANCEL LEVEL AND
SPEED RESTRICTION(S)

.. autoritzacié per descendir en una STAR que té

restriccions de nivell i/o velocitat publicades, i en

aquest cas el pilot ha de descendir al nivell autoritzat i complir les restriccions de nivell publicades,
seguir el perfil lateral de la STAR i complir les restriccions de velocitat publicades o les instruccions

per al control de la velocitat emeses per ATC

ff) DESCENDIU VIA STAR A (nivell)

[ ff) DESCEND VIA STAR TO (level)

... autoritzacio per cancel-lar les restriccions de nivell d’'una STAR durant el descens

gg) [DESCENDIU VIA STAR A (nivell)],
CANCEL-LEU RESTRICCIO
(RESTRICCIONS) DE NIVELL

gg) [DESCEND VIA STAR TO (level)], CANCEL
LEVEL RESTRICTION(S)

... autoritzacio per cancel-lar restriccions de nivell

especifiques d’'una STAR durant el descens

hh) [DESCENDIU VIA STAR A (nivell)],
CANCEL-LEU RESTRICCIO
(RESTRICCIONS) DE NIVELL EN (punt (s))

hh) [DESCEND VIA STAR TO (level)], CANCEL
LEVEL RESTRICTION(S) AT (point(s))

... autoritzacié per cancel-lar restriccions de velocitat d’'una STAR durant el descens

ii) [DESCENDIU VIA STAR A (nivell)],
CANCEL:-LEU RESTRICCIO

(RESTRICCIONS) DE VELOCITAT

ii) [DESCEND VIA STAR TO (level)], CANCEL
SPEED RESTRICTION(S)

... autoritzacié per cancel-lar restriccions de veloci

tat especifiques d’'una STAR durant el descens

jj) [DESCENDIU VIA STAR A (nivell)],
CANCEL-LEU RESTRICCIO
(RESTRICCIONS) DE VELOCITAT EN (punt

(s)

ji) [DESCEND VIA STAR TO (level)], CANCEL
SPEED RESTRICTION(S) AT (point(s))

... autoritzacio per descendir i cancel-lar les restriccions de velocitat i nivell d'una STAR

kk) DESCENDIU SENSE RESTRICCIO A (nivell)
o DESCENDIU A (nivell), CANCEL-LEU
RESTRICCIONS DE NIVELL | VELOCITAT

kk) DESCEND UNRESTRICTED TO (level) or
DESCEND TO (level), CANCEL LEVEL AND
SPEED RESTRICTIONS

* Indica una transmissié del pilot.

* Denotes pilot transmission.
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1.1.3. Combustible minim.

...indicaci6 de combustible minim

*a) COMBUSTIBLE MINIM; *a) MINIMUM FUEL;

b) REBUT [NO ES PREVEU DEMORA o|b) ROGER [NO DELAY EXPECTED or EXPECT
PREVEGI (informacié sobre la demora)]. (delay information)].

*Indica una transmissié del pilot. * Denotes pilot transmission.

1.1.4. Transferéncia de control o canvi de freqiiéncia.

a) TRUQUEU (o CONTACTEU) (distintiu de |a) CONTACT (unit call sign) (frequency) [NOW];
trucada de la dependéncia) (freqiiéncia) [ARA];
b) A LES (o SOBRE) (hora o lloc) [o QUAN]|b) AT (or OVER) (time or place) [or WHEN]
[PASSANT/ABANDONANT/ASSOLINT (nivell)]| [PASSING/LEAVING/REACHING] (level)
TRUQUEU (o CONTACTEU) (distintiu de crida| CONTACT (unit call sign) (frequency);
de la dependencia) (freqiiéncia);
c) SI NO ESTABLEIX CONTACTE|c) IFNO CONTACT (instructions);
(instruccions);
Nota: Es pot demanar a una aeronau que «MANTINGUI ESCOLTA» una freqliéncia donada, quan
hi hagi el proposit que la dependéencia ATS inicii aviat les comunicacions i «kMANTINGUEU
ESCOLTA» la freqUiéncia quan la informacioé s’hi radiodifongui.
d) MANTINGUEU ESCOLTAA (distintiu de crida |d) STAND BY FOR (unit call sign) (frequency);
de la dependéncia) (frequiéncia);
*e) SOL-LICITO CANVI A (freqliéncia); *e) REQUEST CHANGE TO (frequency);
f) CANVI DE FREQUENCIA APROVAT: f) FREQUENCY CHANGE APPROVED;
g) MANTINGUEU ESCOLTA (distintiu de crida|g) MONITOR (unit call sign) (frequency);
de la dependéncia) (frequiéncia);
*h) MANTENINT ESCOLTA (frequéncia); *h) MONITORING (frequency);
i) QUAN ESTIGUEU LLEST TRUQUEU (o|i) WHEN READY CONTACT (unit call sign)
CONTACTEU) (distintiu de crida de la| (frequency);
dependéncia) (freqliéncia);
) MANTINGUEU AQUESTA FREQUENCIA. j) REMAIN THIS FREQUENCY.
* Indica una transmissio del pilot. * Denotes pilot transmission.

1.1.5. Separacié entre canals de 8,33 kHz.

Nota: En aquest paragraf s'utilitza la paraula «coma» només en el context per
anomenar el concepte de separacio de canals de 8,33 kHz i no constitueix un canvi a les
disposicions de 'OACI existents o a la fraseologia relativa a la utilitzacié del terme
«decimaly.

... per sol-licitar confirmacié de la capacitat de 8,33 kHz
a) CONFIRMEU VUIT COMA TRES TRES; |a) CONFIRM EIGHT POINT THREE THREE;
...per indicar capacitat de 8,33 KHZ

*b) AFIRMEU VUIT COMA TRES TRES; |*b)AFFIRM EIGHT POINT THREE THREE;
...per indicar absencia de capacitat 8,33 kHz

*c) NEGATIU VUIT COMA TRES TRES; | *c) NEGATIVE EIGHT POINT THREE THREE;
...per sol-licitar capacitat UHF

d) CONFIRMEU UHF; |d) CONFIRM UHF;

...per indicar capacitat UHF.

*e) AFIRMEU UHF; |*e)AFFIRM UHF;

...per indicar manca de capacitat UHF:

*f) NEGATIU UHF; |*f) NEGATIVE UHF;

...per sol-licitar situacié respecte a exempcié de 8,33 kHz.
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g) CONFIRMEU EXEMPCIO DE VUIT COMA
TRES TRES;

g) CONFIRM EIGHT POINT THREE THREE
EXEMPTED,;

...per indicar situacié d’exempcié de 8,33 kHz

*h) AFIRMEU EXEMPCIO VUIT COMA TRES
TRES;

*h) AFFIRM EIGHT POINT THREE THREE
EXEMPTED,;

... per indicar situacié de no exempcié de 8,33 kHz

*i) NEGATIU EXEMPCIO DE VUIT COMA TRES
TRES;

*i) NEGATIVE EIGHT POINT THREE THREE
EXEMPTED;

...per indicar que s’atorga determinada autoritzacid per prevenir I'entrada d’'una aeronau sense
equip o no exempta en un espai aeri on és obligatori portar-lo

j) PER REQUISIT VUIT COMATRES TRES.

DUE EIGHT POINT THREE THREE
REQUIREMENT.

)

Per informar el pilot que confirmi la seleccié 8,33 KHZ.

a) CONFIRMEU CANAL (nom) VUIT COMA

TRES TRES

a) CONFIRM EIGHT POINT THREE THREE
CHANNEL (name)

b) *CONFIRMO CANAL (nom) VUIT COMA

TRES TRES

b) *AFFIRM EIGHT POINT THREE THREE

CHANNEL (name)

1.1.6. Canvi de distintiu de crida.

... per donar instruccions a una aeronau de que modifiqui el seu tipus de distintiu de crida

a) CANVIEU DISTINTIU DE CRIDA A (nou
distintiu de crida) [FINS A NOU AVIS];

a) CHANGE YOUR CALL SIGN TO (new call
sign) [UNTIL FURTHER ADVISED];

... per avisar una aeronau que torni al distintiu de crida indicat en el pla de vol:

TORNEU AL DISTINTIU DE CRIDA DEL PLA
DE VOL (distintiu de crida) [EN (punt
significatiu)].

b)

b) REVERT TO FLIGHT PLAN CALL SIGN (call
sign) [AT (significant point)].

1.1.7. Informacio sobre el transit.

a) TRANSIT (informacio);

|a) TRAFFIC (information);

... per proporcionar informacié sobre el transit

b) CAP TRANSIT NOTIFICAT; | b) NO REPORTED TRAFFIC;
... per acusar recepcio de la informacié sobre el transit

*c) CERCANT; *c) LOOKING OUT;

*d) TRANSIT A LA VISTA; *d) TRAFFIC IN SIGHT;

*e) CONTACTE NEGATIU [(motius)];

*e) NEGATIVE CONTACT [(reasons)];

f) TRANSIT [ADDICIONAL] RUMB (direccid)
(tipus d’aeronau) (nivell) ESTIMAT EN (o
SOBRE) (punt significatiu) A LES (hora);

f) [ADDITIONAL] TRAFFIC (direction) BOUND
(type of aircraft) (level) ESTIMATED (or OVER)
(significant point) AT (time);

g) EL TRANSIT ES (classificacié) GLOBUS
LLIURE (S) NO TRIPULAT (S) ESTAVA
(ESTAVEN) [0 ESTIMAT (S)] SOBRE (lloc) A
LES (hora) (nivells) NOTIFICAT (S) [o NIVELL
DESCONEGUT] MOVENT-SE (direccid) (una
altra informacié pertinent, si n’hi ha)

g) TRAFFIC IS (classification) UNMANNED
FREE BALLOON(S) WAS (WERE) [or
ESTIMATED] OVER (place) AT (time)
REPORTED (level(s)) [or LEVEL UNKNOWN]
MOVING (direction) (other pertinent
information, if any).

* Indica una transmissié del pilot.

* Denotes pilot transmission.

1.1.8. Condicions meteorologiques.

a) VENT [A SUPERFICIE] (namero) GRAUS
(velocitat) (unitats);

a) [SURFACE] WIND (number) DEGREES

(speed) (units);
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b) VENT A (nivell) (ndmero) GRAUS (numero)
NUSOS (o QUILOMETRES PER HORA);

b) WIND AT (level) (number) DEGREES
(number) KILOMETRES PER HOUR (or
KNOTS);

Nota: El vent s’expressa sempre indicant la
direccié i velocitat mitjanes i altres variacions
significatives respecte a elles.

Note: Wind is always expressed by giving the
mean direction and speed and any significant
variations thereof.

c) VISIBILITAT (distancia) (unitats) [(direccid)];

c) VISIBILITY (distance) (units) [(direction)];

d) ABAST VISUAL EN PISTA (o RVR) [PISTA
(numero)] (distancia) (unitats);

d) RUNWAY VISUAL RANGE (or RVR)
[RUNWAY (number)] (distance) (unit);

e) ABAST VISUAL EN PISTA (o RVR) PISTA
(nimero) NO DISPONIBLE (o NO
S’HA NOTIFICAT);

e) RUNWAY VISUAL RANGE (or RVR)
RUNWAY (number) NOT AVAILABLE (or NOT

REPORTED);

... per a observacions multiples del RVR:

f) ABAST VISUAL EN PISTA (o RVR) [PISTA
(numero)] (primera posicid) (distancia) (unitats),
(segona posicid) (distancia) (unitats), (tercera
posicio) (distancia) (unitats);

f) RUNWAY VISUAL RANGE (or RVR)
[RUNWAY (number)] (first position) (distance)
(units), (second position) (distance) (units),
(third position) (distance) (units);

Nota 1: Les observacions mdultiples del RVR
representen sempre la zona de presa de
contacte, la zona del punt central i la zona de
recorregut de desacceleracié en terra/extrem
de parada, respectivament.

Note 1: Multiple RVR observations are always
representative of the touchdown zone, midpoint
zone and the roll-out/stop end zone
respectively.

Nota 2: Quan es notifiquen tres posicions es pot
ometre la indicacié d’aquestes, sempre que els
informes es comuniquin en l'ordre seglent:
zona de presa de contacte, zona del punt
central i zona de recorregut de desacceleracio
en terra/extrem de parada.

Note 2: Where reports for three locations are
given, the indication of these locations may be
omitted, provided that the reports are passed in
the order of touchdown zone, followed by the
midpoint zone and ending with the roll-out/stop
end zone report.

...en cas que no es disposi d’'informacié sobre el
s’ha d’indicar en el lloc que correspongui

RVR en alguna d’aquestes posicions, aquest fet

g) ABAST VISUAL EN PISTA (o RVR) [PISTA
(nimero)] (primera posicio) (distancia) (unitats)
(segona posicié) NO DISPONIBLE, (tercera
posicio) (distancia) (unitats);

RUNWAY VISUAL RANGE (o RVR)
[RUNWAY (number)] (first position) (distance)
(units), (second position) NOT AVAILABLE,
(third position) (distance) (units);

g)

h) TEMPS PRESENT (detalls);

h) PRESENT WEATHER (details);

i) NUVOLS (quantitat, [(tipus)] i altura de la
base) (unitats) (o CEL CLAR);

Nota: En l'apartat 4.9.4.3.2.2. s’indiquen els
detalls sobre la manera de descriure la
quantitat i el tipus de navols.

i) CLOUD (amount, [(type)] and height of base)
(units) (or SKY CLEAR);

Note: Details of the means to describe the amount
and type of cloud are in paragraph 4.9.4.3.2.2.

j) CAVOK;
Nota: Pronuncieu CAV-O-KEY.

j) CAVOK;
Note: CAVOK pronounced CAV-O-KEY

k) TEMPERATURA [MENYS] (ndmero) (i/o
PUNT DE ROSADA [MENYS] (nGimero));

k) TEMPERATURE [MINUS] (number) (and/or
DEWPOINT [MINUS] (number));

I) QNH (ndmero) [(unitats)];

1) QNH (number) [(units)];

m) QFE (numero) [(unitats)];

m) QFE (number) [(units)];

n) (tipus d’aeronau) HA NOTIFICAT (descripcid)
GELAMENT (o TURBULENCIA) [DINS DE
NUVOLS] (area) (hora);

n) (aircraft type) REPORTED (description)
ICING (or TURBULENCE) [IN CLOUD] (area)
(time);

o) NOTIFIQUEU CONDICIONS DE VOL.

0) REPORT FLIGHT CONDITIONS.

... informacio per al pilot que canvia de vol IFR a vol VFR, quan sigui probable que no es pugui

mantenir el vol en VMC

CONDICIONS METEOROLOGIQUES
INSTRUMENTALS NOTIFICADES (o
pronosticades) A LES PROXIMITATS DE (lloc);

P)

INSTRUMENT METEOROLOGICAL
CONDITIONS REPORTED (or forecast) IN
THE VICINITY OF (location);

P)
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1.1.9. Notificacio de posicio.

a) NOTIFIQUEU EN (punt significatiu);

|a) NEXT REPORT AT (significant point);

... per ometre els informes de posicié fins a una posicié determinada

b) OMETEU INFORMES DE POSICIO [FINS A
(especifiqueu-ho)];

b) OMIT POSITION REPORTS

(specify)];

[UNTIL

c) REPRENEU NOTIFICACIO DE POSICIO. |c) RESUME POSITION REPORTING.
1.1.10. Altres informes.
a) NOTIFIQUEU PASSANT PER (punt|a) REPORT PASSING (significant point);

significatiu);

... per sol-licitar un informe en un lloc o a una distancia determinats

b) NOTIFIQUEU (distancia) MILLES (GNSS o
DME) DE (nom de I'estaci6 DME) (o punt
significatiu);

b) REPORT (distance) MILES (GNSS or DME)
FROM (name of DME station) (or significant
point);

...per notificar en un lloc o0 a una distancia determi

nats

*c) (distancia) MILLES (GNSS o DME) DE (nom
de I'estacio DME) (o punt significatiu);

*c) (distance) MILES (GNSS or DME) FROM
(name of DME station) (or significant point);

d) NOTIFIQUEU PASSANT RADIAL (tres xifres)

DEL VOR (nom del VOR);

d) REPORT PASSING (three digits) RADIAL
(name of VOR) VOR.

... per sol-licitar un informe de la posicio actual

e) NOTIFIQUEU DISTANCIA (GNSS o DME)
DE (punt significatiu) (0 nom de I'estacié DME);

e) REPORT (GNSS or DME) DISTANCE FROM
(significant point) or (name of DME station);

... per notificar la posicio present

*f) (distancia) MILLES (GNSS o DME) DE (nom
de I'estaciéo DME) (o punt significatiu).

*f) (distance) MILES (GNSS or DME) FROM
(name of DME station) (or significant point).

* Indica una transmissio del pilot.

* Denotes pilot transmission.

1.1.11.

Informacioé relativa a 'aerddrom.

[(lloc)] CONDICIO DE PISTA (ntimero)
(condicions);

a)

a) [(location)] RUNWAY SURFACE
CONDITION, RUNWAY (number) (condition);

b) [(lloc)] CONDICIO DE PISTA (nimero) NO
ACTUALITZADA;

b) [(location)] RUNWAY SURFACE CONDITION

RUNWAY (number) NOT CURRENT;

c) SUPERFICIE D’ATERRATGE (condicions);

c) LANDING SURFACE (condition);

d) PRECAUCIO OBRES DE CONSTRUCCIO
(lloc);

d) CAUTION CONSTRUCTION WORK
(location);

e) PRECAUCIO (especifiqueu-ne les raons) A
DRETA (o A ESQUERRA), (o A BANDA |
BANDA) DE LA PISTA [(nimero)];

e) CAUTION (specify reasons) RIGHT (or
LEFT), (or BOTH SIDES) OF RUNWAY
[(number)];

f) PRECAUCIO OBRES (o OBSTRUCCIO)
(posicié i qualsevol avis necessari);

f) CAUTION WORK IN PROGRESS (or
OBSTRUCTION) (position and any necessary
advice);

INFORME DE LA PISTA A LES (hores
d’observacio) PISTA (numero) (tipus de
precipitacid) FINS A (profunditat del diposit)
MIL-LIMETRES. FREGAMENT ESTIMAT A LA
SUPERFICIE BO (0 MITJA A BO, o MITJA, o
MITJA A ESCAS o ESCAS);

g)

g) RUNWAY REPORT AT (observation time)
RUNWAY (number) (type of precipitant) UP TO
(depth of deposit) MILLIMETRES. ESTIMATED
SURFACE FRICTION GOOD (or MEDIUM TO
GOOD, or MEDIUM, or MEDIUM TO POOR, or
POOR);

EFICACIA DE FRENADA NOTIFICADA PER
(tipus d’aeronau) A LES (hora) BONA (o
MITJANA A BONA, o MITJANA, o MITJANA A

h)

h) BRAKING ACTION REPORTED BY (aircraft
type) AT (time) GOOD (or MEDIUM to GOOD,
or MEDIUM, or MEDIUM to POOR, or POOR);

ESCASSA, o ESCASSA);
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i) PISTA (o CARRER DE RODATGE) (numero)
(o designador) MULLADA, [o AIGUA
ESTANCADA, o NETA DE NEU (longitud i
amplada que correspongui), o TRACTADA, o
COBERTA AMB PEGATS DE NEU SECA (o
NEU MULLADA, o NEU COMPACTADA, o
NEU FUNDENT, o NEU FUNDENT GELANT, o
GEL, o GEL MULLAT, o GEL COBERT, o GEL |
NEU, o NEU ACUMULADA, o SOLCS |
ESTRIES GELANTS)];

RUNWAY (or TAXIWAY) (number) (or
designator) WET [or STANDING WATER, or
SNOW REMOVED (length and width as
applicable), or TREATED or COVERED WITH
PATCHES OF DRY SNOW (or WET SNOW, or
COMPACTED SNOW, or SLUSH, or FROZEN
SLUSH, or ICE, or WET ICE, or ICE
UNDERNEATH, or ICE AND SNOW, or
SNOWDRIFTS, or FROZEN RUTS AND
RIDGES)];

i)

TORRE OBSERVA
meteorologica);

(informacio

i)

j) TOWER OBSERVES (weather information);

k) PILOT INFORMA (informacié meteorologica).

k) PILOT REPORTS (weather information).

1.1.12. Estat de funcionament de les ajudes visuals i no visuals.

(especifiqueu ajuda visual o no visual) PISTA
(numero) (descripcio del defecte);

a)

(specify visual or non-visual aid) RUNWAY
(number) (description of deficiency);

a)

b) (tipus d’) IL-LUMINACIO (classe d’avaria);

b) (type) LIGHTING (unserviceability);

c) CATEGORIA GBAS/SBASI/ILS (categoria)
(condicions del servei);

c) GBAS/SBAS/ILS CATEGORY (category)
(serviceability state);

IL-LUMINACIO DE CARRERS DE
RODATGE (descripci6 del defecte);

d)

d) TAXIWAY LIGHTING (description of
deficiency);

e) (tipus d’indicador visual de pendent
d’aproximacio) PISTA (numero) (descripcio del

defecte).

(type of visual approach slope indicator)
RUNWAY (number) (description of deficiency).

e)

1.1.13. Buidatge rapid de combustible.

...Per sollicitar autoritzacio o informacio:

a) SOL-LICITO AUTORITZACIO (o
INFORMACIO) PER BUIDAR COMBUSTIBLE
SOBRE (lloc) A (nivell) (direccio de vol);

a) REQUEST CLEARANCE (or INFORMATION)
TO DUMP FUEL OVER (location) AT (level)

(flight direction);

...Per autoritzar el buidatge:

b) AUTORITZAT A BUIDAR COMBUSTIBLE
SOBRE (lloc) A (nivell) (direccié de vol);

b) CLEARED TO DUMP FUEL OVER (location)
AT (level) (flight direction);

...Per informar que s’ha iniciat o continua el buidatge:

c) ATENCIO TOTES LES AERONAUS,
BUIDATGE RAPID DE COMBUSTIBLE
SOBRE (lloc) A (nivell) PER (tipus d’aeronau)
(direccio de vol)

c) ATTENTION ALL AIRCRAFT, FUEL
DUMPING IN PROGRESS OVER (location) AT
(level) BY (type of aircraft) (flight direction);

...Per informar que ha acabat el buidatge de combustible:

d) ATENCIO TOTES LES AERONAUS,
BUIDATGE RAPID DE COMBUSTIBLE PER
(tipus d’aeronau) ACABAT

d) ATTENTION ALL AIRCRAFT, FUEL
DUMPING BY (type of aircraft) TERMINATED.

1.1.14.

Informacié sobre preséncia d’ocells.

a) BANDADA (o NOMBROSES BANDADES)
DE (mida, si es coneix) (especie, si es coneix)
(o OCELLS)

AL LLARG DE (ruta de vol o ruta geografica)
[o EN LES PROXIMITATS DE (lloc)] ULTIMA
ALTITUD NOTIFICADA (altitud notificada per
un pilot) [o ALTITUD DESCONEGUDA]

b)

a) FLOCK (or NUMEROUS FLOCKS) OF (size,
if known) (species, if known) (or BIRDS)

b) ALONG (flight or geographical route) [or IN

THE VICINITY OF (location)] LAST REPORTED

ALTITUDE (altitude reported by a pilot) [or

ALTITUDE UNKNOWN]
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Secc. |.

1.1.15. Operacions de separacio vertical minima reduida (RVSM)

... per assegurar-se de la condicié d’aprovacié RVSM d’una aeronau

a) (distintiu de CONFIRMEU

APROVACIO RVSM;

crida)

a) (call sign) CONFIRM RVSM APPROVED;

...per notificar condicié6 de RVSM aprovada:

*b) AFIRMA RVSM,;

| *b) AFFIRM RVSM;

...per notificar condicié d’aeronau sense aprovacié RVSM, seguida d’informacié suplementaria

*c) NEGATIU RVSM [(informacié suplementaria,
p. e. aeronau d’estat)];

*c) NEGATIVE RVSM [(supplementary
information, e.g. State Aircraft)];

Nota: Vegeu SERA.11013 per als procediments relacionats amb les operacions en espai aeri RVSM

per aeronaus sense aprovaciéo RVSM.

...per denegar I'autoritzacio ATC per entrar en un

espai aeri RVSM

d) IMPOSSIBLE AUTORITZACIO PER
ENTRAR EN L'ESPAI AERI RVSM,
MANTINGUEU [0 DESCENDIU A, 0 PUGEU
A] (nivell);

d) UNABLE ISSUE CLEARANCE INTO RVSM
AIRSPACE, MAINTAIN [or DESCEND TO, or
CLIMB TO] (level);

...per notificar turbuléncies greus que afecten la capacitat d’'una aeronau de satisfer els requisits de

manteniment de laltitud per a la RVSM

*e) RVSM IMPOSSIBLE A CAUSA DE
TURBULENCIA;

*e) UNABLE RVSM DUE TURBULENCE;

...per notificar que I'equip d’'una aeronau s’ha deteriorat per sota de les normes de performance

minima del sistema d’aviacié

*f) RVSM IMPOSSIBLE A CAUSA D’EQUIP;

|*f) UNABLE RVSM DUE EQUIPMENT,

...per sol-licitar a una aeronau que proporcioni informacié quan hagi représ la condicié d’aprovacié

RVSM o el pilot esta en capacitat de reprendre

les operacions RVSM

g) INFORME CAPACITAT PER REPRENDRE
RVSM,;

g) REPORT WHEN ABLE TO RESUME RVSM,;

...per sol-licitar confirmacié que una aeronau ha repres la condicié d’aprovacié RVSM o un pilot esta

en capacitat de reprendre les operacions RVSM

h) CONFIRMEU
REPRENDRE RVSM;

CAPACITAT PER

h) CONFIRM ABLE TO RESUME RVSM;

...per notificar capacitat de reprendre operacions RVSM després d’una contingencia relacionada

amb I'equip o condicions meteorologiques

*i) LLEST PER REPRENDRE RVSM;

*i) READY TO RESUME RVSM.

* Indica una transmissié del pilot.

* Denotes pilot transmission.

1.1.16. Estat del funcionament del GNSS.

a) SENYAL GNSS TRANSMESA NO FIABLE [o
SERVEI GNSS POTSER NO ESTIGUI
DISPONIBLE (A CAUSA D'INTERFERENCIA)]:

a) GNSS REPORTED UNRELIABLE (or GNSS
MAY NOT BE AVAILABLE [DUE TO
INTERFERENCE])

1. EN LES PROXIMITATS DE (nom del lloc)
(radio) [ENTRE (nivells)]
(o]

1. IN THE VICINITY OF (location) (radius)
[BETWEEN (levels)]
or

2. EN L’AREA DE (descripcié) [o EN (nom) FIR]
[ENTRE (nivells)]

2. IN THE AREA OF (description) [or IN (name)
FIR] [BETWEEN (levels)]

b) GNSS BASIC (o SBAS, o GBAS) NO
DISPONIBLE PER A (especifiqueu o'peracié)
[DE (hora) A (hora) (o FINS ANOU AVIS)];

b) BASIC GNSS (or SBAS, or GBAS)
UNAVAILABLE FOR (specify operation) [FROM
(time) TO (time) (or UNTIL FURTHER
NOTICE)]

*c) GNSS BASIC NO DISPONIBLE [A CAUSA
DE (raé, p. e., PERDUA DE RAIM o ALERTA
RAIM)];

*c) BASIC GNSS UNAVAILABLE [DUE TO
(reason, e.g. LOSS OF RAIM or RAIM ALERT)];

*d) GBAS (o SBAS) NO DISPONIBLE.

*d) GBAS (o SBAS) UNAVAILABLE.

e) CONFIRMEU NAVEGACIO GNSS; i

e) CONFIRM GNSS NAVIGATION; and

*f) AFIRMEU NAVEGACIO GNSS.

*f) AFFIRM GNSS NAVIGATION.
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* Indica una transmissié del pilot.

* Denotes pilot transmission.

Nota: L’us d’aquesta fraseologia esta subjecte a l'existencia del corresponent servei
GNSS cetrtificat d’acord amb el marc de Cel Unic.

1.1.17. Degradacio de la performance d

e navegacio de I'aeronau.

IMPOSSIBLE RNP (especifiqueu tipus) (0 RNAV)
[A CAUSA DE (rao, p. e. PERDUA DE RAIM o
ALERTA RAIM)].

UNABLE RNP (specify type) (or RNAV) [DUE TO
(reason e.g. LOSS OF RAIM or RAIM ALERT)].

1.1.18. Operacions RNAV.

El pilot no pot acceptar un procediment d’arribada

o sortida RNAV...

*a) IMPOSSIBLE SORTIDA (o ARRIBADA)
(designador) A CAUSA DE TIPUS RNAY;

*a) UNABLE (designator) DEPARTURE (or
ARRIVAL) DUE RNAV TYPE;

El pilot no pot realitzar un procediment d’area terminal assignat ...

*b) IMPOSSIBLE SORTIDA (O ARRIBADA)
(designador) (raons);

*b) UNABLE (designator) DEPARTURE (or
ARRIVAL) (reasons);

ATC no pot assignar el procediment d’arribada o
tipus d’equip RNAV a bord...

sortida RNAV sol-licitat per un pilot a causa del

c) IMPOSSIBLE ATORGAR SORTIDA (o
ARRIBADA) (designador) A CAUSA DE TIPUS
RNAV;

c) UNABLE TO ISSUE (designator)
DEPARTURE (or ARRIVAL) DUE RNAV TYPE;

ATC no pot assignar el procediment d’arribada o sortida sol-licitat pel pilot

d) IMPOSSIBLE ATORGAR SORTIDA (o
ARRIBADA) (designador) (raons);

d) UNABLE TO ISSUE (designator)
DEPARTURE (or ARRIVAL) (reasons);

Confirmacio de si es pot acceptar un procediment

d’arribada o sortida determinat RNAV

e) INFORMAR S| ES POSSIBLE SORTIDA (o
ARRIBADA) (designador);

e) ADVISE IF ABLE (designator) DEPARTURE
(or ARRIVAL);

Informar a I’ATC sobre degradacio o fallada de RNAV

*f) (distintiu de crida de I'aeronau) IMPOSSIBLE
RNAV A CAUSA D’EQUIP;

*f) (aircraft call sign) UNABLE RNAV DUE
EQUIPMENT;

Informar a I'ATC que no hi ha capacitat RNAV

*g) (distintiu de crida d’aeronau) RNAV NEGATIU;

*g) (aircraft call sign) NEGATIVE RNAYV;

* Indica una transmissié del pilot

1.2. Servei de control d’area.

1.2.1. Concessio d’'una autoritzacio.

a) (nom de la dependéncia) AUTORITZA
(distintiu de crida de I'aeronau);

a) (name of unit) CLEARS (aircraft call sign);

b) (distintiu de crida de I'aeronau) AUTORITZAT
A

b) (aircraft call sign) CLEARED TO;

c) NOVA AUTORITZACIO (detalls de
I'autoritzacio corregida) [RESTA DE
L’AUTORITZACIO SENSE CANVIS];

c) RECLEARED (amended clearance details)
[REST OF CLEARANCE UNCHANGED];

d) NOVA AUTORITZACIO (part de la ruta
corregida) A (punt significatiu de la ruta original)
[RESTA DE L’AUTORITZACIO SENSE
CANVIS];

d) RECLEARED (amended route portion) TO
(significant point of original route) [REST OF
CLEARANCE UNCHANGED];

e) ENTREU A ESPAI AERI CONTROLAT (o
ZONA DE CONTROL) [VIA (punt significatiu o
ruta)] A (nivell) [A LES (hora)];

e) ENTER CONTROLLED AIRSPACE (or
CONTROL ZONE) [VIA (significant point or
route)] AT (level) [AT (time)];
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f) ABANDONEU L'ESPAI AERI CONTROLAT (o
ZONA DE CONTROL) [VIA (punt significatiu o
ruta)] A (nivell) (o ASCENDINT, o
DESCENDINT);

f) LEAVE CONTROLLED AIRSPACE (or
CONTROL ZONE) [VIA (significant point or
route)] AT (level) (or CLIMBING, or
DESCENDING);

g) ENTREU A (determinar) EN (punt significatiu)
A (nivell) [A LES (hora)].

g) JOIN (specify) AT (significant point) AT (level)
[AT (time)].

1.2.2.

Indicacié de la ruta i del limit de I'autoritzacio.

a) DE (lloc) A (lloc);

a) FROM (location) TO (location);

b) FINS A (lloc),
seguit si és necessari, de:

b) TO (location),
followed as necessary by:

1) DIRECTE;

1) DIRECT:

2) VIA (ruta i/o punts de notificacio o totes dues
coses);

2) VIA (route and/or reporting points);

3) RUTA DE PLADE VOL,;

3) FLIGHT PLANNED ROUTE;

Nota: A SERA.8015, lletra d), punt 3, figuren les
condicions relacionades amb I'is d’aquesta
frase.

Note: Conditions associated with the use of this
phrase can be found in SERA.8015, letter d),
bullet 3.

4) VIA (distancia) ARC DME (direccio) DE (nom
de I'estacio DME);

4) VIA (distance) DME ARC (direction) OF (name
of DME station);

c) (ruta) NO DISPONIBLE A CAUSA DE (motiu)
COM A ALTERNATIVA (ALTERNATIVES) HI
HA (rutes) NOTIFIQUEU.

c) (route) NOT AVAILABLE DUE (reason)
ALTERNATIVE(S) IS/ARE (routes) ADVISE.

1.2.3. Manteniment de nivells especificats.

a) MANTINGUEU (nivell) [FINS A (punt
significatiu)];

a) MAINTAIN (level) [TO (significant point)];

b) MANTINGUEU (nivell) FINS A PASSAR (punt
significatiu);

b) MAINTAIN (level)
(significant point);

UNTIL PASSING

c) MANTINGUEU (nivell) FINS A (minuts)
DESPRES DE PASSAR PER (punt significatiu);

c) MAINTAIN (level) UNTIL (minutes) AFTER
PASSING (significant point);

d) MANTINGUEU (nivell) FINS A LES (hora);

d) MAINTAIN (level) UNTIL (time);

e) MANTINGUEU (nivell) FINS QUE US
NOTIFIQUI (nom de la dependéncia);

e) MAINTAIN (level) UNTIL ADVISED BY (name
of unit);

f) MANTINGUEU (nivell) FINS ANOU AVIS;

f) MAINTAIN (level) UNTIL FURTHER
ADVISED;

g) MANTINGUEU (nivell) MENTRE ESTIGUEU
EN ESPAI AERI CONTROLAT:

g) MAINTAIN (level) WHILE IN CONTROLLED
AIRSPACE;

h) MANTINGUEU BLOC ENTRE (nivell) I
(nivell).

h) MAINTAIN BLOCK (level) TO (level).

Nota: L’expressi6 «MANTINGUEU» no s’ha
d’utilitzar en lloc de «DESCENDIU» o
«PUGEU» quan es donin instruccions a una
aeronau que canvii de nivell.

Note: The term «MAINTAIN» is not to be used in
lieu of «DESCEND» or «CLIMB» when
instructing an aircraft to change level.

1.2.4. Especificacio de nivells de creuer.

a) ENCREUAMENT (punt significatiu) A (o PER
DAMUNT DE, o PER SOTA DE) (nivell);

a) CROSS (significant point) AT (or ABOVE, or
BELOW) (level);

b) ENCREUAMENT (punt significatiu) A LES
(hora) O DESPRES (o ABANS) A (nivell);

b) CROSS (significant point) AT (time) OR
LATER (or BEFORE) AT (level);

c) PUGEU EN CREUER ENTRE (nivells) (o
PER DAMUNT DE (nivell));

c) CRUISE CLIMB BETWEEN (levels) (or

ABOVE (level));
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d) ENCREUAMENT (distancia) MILLES, (GNSS
o DME) [(direccio)] DE (nom d’estacio DME) O
(distancia) [(direccio)] DE (punt significatiu) A (o
PER DAMUNT DE o PER SOTA DE) (nivell).

d) CROSS (distance) MILES, (GNSS or DME)
[(direction)] OF (name of DME station) OR
(distance) [(direction)] OF (significant point) AT
(or ABOVE or BELOW) (level).

1.2.5. Descens d’emergencia.

*a) DESCENS D’EMERGENCIA (intencions);

*a) EMERGENCY DESCENT (intentions);

b) ATENCIO TOTES LES AERONAUS A PROP
DE [o A] (punt significatiu o lloc) DESCENS
D’EMERGENCIA EN PROGRES DES DE
(nivell) (seguit, si és necessari, d’instruccions
concretes, autoritzacions, informacié sobre el
transit, etc.).

b) ATTENTION ALL AIRCRAFT IN THE
VICINITY OF [or AT] (significant point or
location) EMERGENCY DESCENT IN
PROGRESS FROM (level) (followed as
necessary by specific instructions, clearances,
traffic information, etc.).

*

Indica una transmissié del pilot.

*

Denotes pilot transmission.

1.2.6. Sino es pot concedir 'autoritzacié immediatament després d’haver-la sol-licitat.

ESPEREU AUTORITZACIO
d’autoritzacio) A LES (hora).

(o tipus

EXPECT CLEARANCE (or type of clearance) AT
(time).

1.2.7. Absorcio en ruta del retard a la terminal.

A LES (hora) (o EN (posicio) DESCENDIU FINS
A (nivell) PER A UN RETARD EN RUTA DE
(nimero) MINUTS.

AT (time or position) DESCEND TO (level) FOR
EN-ROUTE DELAY OF (number) MINUTES.

1.2.8. Sino es pot concedir l'autoritzacié per a la desviacio.

IMPOSSIBLE, TRANSIT (direccié) (tipus
d’aeronau) (nivell) ESTIMAT (o SOBRE) (punt
significatiu) A LES (hora) DISTINTIU DE
CRIDA (distintiu de crida) NOTIFIQUEU
INTENCIONS.

UNABLE, TRAFFIC (direction) BOUND (type of
aircraft) (level) ESTIMATED (or OVER)
(significant point) AT (time) CALL SIGN (call
sign) ADVISE INTENTIONS.

1.2.9. Instruccions sobre separacio.

a) ENCREUAMENT (punt significatiu) A LES
(hora) [O POSTERIOR (0 O ABANS)];

a) CROSS (significant point) AT (time) [OR
LATER (or OR BEFORE)];

b) NOTIFIQUEU SI POT CREUAR (punt
significatiu) ALES (hora o nivell);

b) ADVISE IF ABLE TO CROSS (significant
point) AT (time or level);

c) MANTINGUEU MACH (numero) [O
SUPERIOR (o O INFERIOR)] [FINS A (punt
significatiu)];

c) MAINTAIN MACH (number) [OR GREATER
(or OR LESS)] [UNTIL (significant point)];

d) NO EXCEDIU MACH (numero);

d) DO NOT EXCEED MACH (number);

e) CONFIRMEU ESTABLERT EN LA
DERROTA ENTRE (punt significatiu) I (punt
significatiu) [ZERO OFSET (o
DESPLACAMENT ZERO DE LA DERROTA];

e) CONFIRM ESTABLISHED ON THE TRACK
BETWEEN (significant point) AND (significant
point) [WITH ZERO OFFSET];

*f) ESTABLERT EN LA DERROTA ENTRE
(punt significatiu) | (punt significatiu) [ZERO
OFSET (o DESPLACAMENT ZERO DE LA
DERROTA)];

ESTABLISHED ON THE TRACK BETWEEN
(significant point) AND (significant point) [WITH
ZERO OFFSET];

*f)
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MANTINGUEU LA DERROTA ENTRE (punt
significatiu) | (punt significatiu). NOTIFIQUEU
ESTABLERT EN LA DERROTA,;

g)

MAINTAIN TRACK BETWEEN (significant
point) AND (significant point). REPORT
ESTABLISHED ON THE TRACK;

)

Nota: Quan s'utilitza per aplicar una separacio

desplagament zero de la derrota (vegeu 5.4.1.2).

lateral VOR/GNSS, es requereix confirmacié de

*h) ESTABLERT EN LA DERROTA;

*h) ESTABLISHED ON THE TRACK;

i) CONFIRMEU ZERO OFSET (o
DESPLACAMENT ZERO DE LA DERROTA);

i) CONFIRM ZERO OFFSET;

%) AFIRMA ZERO OFSET (0 DESPLACAMENT
ZERO DE LA DERRQOTA).

*j) AFFIRM ZERO OFFSET.

*

Indica una transmissio del pilot.

*

Denotes pilot transmission.

1.2.10.
autoritzada.

Instruccions relatives al vol per una derrota (desplagada) paral-lela a la ruta

a) NOTIFIQUEU S| PODEU SEGUIR OFSET
PARAL-LEL (o DERROTA PARAL-LELA
DESPLACADA);

a) ADVISE IF ABLE TO PROCEED PARALLEL
OFFSET;

b) PROSSEGUIU PER OFSET (0 DERROTA
DESPLACADA) (distancia) A LA DRETA/
ESQUERRA DE (ruta) (derrota) [EIX] [EN O A
LES (punt significatiu o I'hora)] [FINS A (punt
significatiu o I'hora)];

b) PROCEED OFFSET (distance) RIGHT/LEFT
OF (route) (track) [CENTRE LINE] [AT
(significant point or time)] [UNTIL(significant
point or time)];

CANCEL-LEU OFSET (o DERROTA
DESPLACADA) (instruccions per reprendre la
ruta de vol autoritzada o qualsevol altra
informacio).

c)

c) CANCEL OFFSET (instructions to rejoin
cleared flight route or other information).

1.3. Serveis de control d’aproximacio.

1.3.1. Instruccions per a la sortida.

[DESPRES DE LA SORTIDA] VIREU A LA
DRETA (o ALESQUERRA) RUMB (tres xifres)
(o CONTINUEU RUMB DE PISTA) (o
DERROTA PROLONGACIO D’EIX) FINS A
(nivell o punt significatiu) [(altres instruccions si
es requereixen)];

a)

a) [AFTER DEPARTURE] TURN RIGHT (or
LEFT) HEADING (three digits) (or CONTINUE
RUNWAY HEADING) (or TRACK EXTENDED
CENTRE LINE) TO (level or significant point)

[(other instructions as required)];

b) DESPRES D’ASSOLIR (o PASSAR) (nivell o
punt significatiu) (instruccions);

b) AFTER REACHING (or PASSING) (level or
significant point) (instructions);

c) VIREU A LA DRETA (o A LESQUERRA)
RUMB (tres xifres) FINS A (nivell) [FINS A

INTERCEPTAR (derrota, ruta, aerovia, etc.)];

c) TURN RIGHT (or LEFT) HEADING (three
digits) TO (level) [TO INTERCEPT (track, route,
airway, etc.)];

d) SORTIDA (sortida normalitzada, nom i
numero);

d) (standard departure, name and number)
DEPARTURE;

e) DERROTA (tres xifres) GRAUS
[MAGNETICS (0 GEOGRAFICS)] CAP A (o
DES DE) (punt significatiu) FINS A (hora, o
ASSOLIR (punt de referéncia o punt significatiu

o nivell)) [ABANS DE SEGUIR EN RUTA];

e) TRACK (three digits) DEGREES [MAGNETIC
(or TRUE)] TO (or FROM) (significant point)
UNTIL (time, or REACHING (fix or significant
point or level)) [BEFORE PROCEEDING ON
COURSE;

f) AUTORITZAT (designaci6) SORTIDA

f) CLEARED (designation) DEPARTURE

Nota: A SERA.8015, lletra d), punt 3, figuren les
condicions relacionades amb I'us d’aquesta
frase.

Note: Conditions associated with the use of this
phrase can be found in SERA.8015, letter d),
bullet 3.

... autoritzacio per prosseguir directe amb notificacio anticipada d’una instruccio futura de reprendre

el SID
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AUTORITZAT DIRECTE (punt de
recorregut), ASCENDIR A (nivell), SESPERA
REINCORPORAR A SID [(designador SID)] [A
(punt de recorregut)]
després
REINCORPOREU-VOS A SID [(designador SID)]
[A (punt de recorregut)]

g)

g) CLEARED DIRECT (waypoint), CLIMB TO
(level), EXPECT TO REJOIN SID [(SID
designator)] [AT (waypoint)]

then

REJOIN SID [(SID designator)] [AT (waypoint)]

h) AUTORITZAT DIRECTE
recorregut), ASCENDIR A (nivell)
després

REINCORPOREU-VOS A SID (designador SID)

A (punt de recorregut)

(punt de

h) CLEARED DIRECT (waypoint), CLIMB TO
(level)

then

REJOIN SID (SID designator) AT (waypoint)

1.3.2. Instruccions per a I'aproximacio.

a) AUTORITZAT (designacio) ARRIBADA;

a) CLEARED (designation) ARRIVAL;

b) AUTORITZAT FINS A (limit de I'autoritzacio)
(designacio);

b) CLEARED TO (clearance limit) (designation);

c) AUTORITZAT (o PROCEDIU) (detalls de la
ruta que s’ha de seguir);

c) CLEARED (or PROCEED) (details of route to
be followed);

... autoritzacio de prosseguir directe amb notificacié anticipada d’una instruccio futura de reprendre

la STAR

d) AUTORITZAT DIRECTE (punt de recorregut),
DESCENDIU A (nivell), S’ESPERA
REINCORPORAR A STAR [(designador
STAR)] A (punt de recorregut)

després

REINCORPOREU-VOS A STAR [(designador
STAR)] [EN (punt de recorregut)]

d) CLEARED DIRECT (waypoint), DESCEND
TO (level), EXPECT TO REJOIN STAR [(STAR
designator)] AT (waypoint)

then

REJOIN STAR [(STAR designator)]
(waypoint)]

[AT

e) AUTORITZAT DIRECTE (punt de recorregut),
DESCENDIU A (nivell)

després

REINCORPOREU-VOS A STAR (designador
STAR) A (punt de recorregut)

e) CLEARED DIRECT (waypoint), DESCEND
TO (level)

then

REJOIN STAR (STAR designator) AT (waypoint)

f) AUTORITZAT APROXIMACIO
d’aproximacio) [PISTA (numero)];

(tipus

f) CLEARED (type of approach) APPROACH
[RUNWAY (number)];

g) AUTORITZAT (tipus d’aproximacié) PISTA
(namero) circling (o SEGUIT DE CIRCUIT A
PISTA) (nimero);

g) CLEARED (type of approach) RUNWAY
(number) FOLLOWED BY CIRCLING TO
RUNWAY (number);

h) AUTORITZAT APROXIMACIO [PISTA
(numero)];

h) CLEARED APPROACH [RUNWAY (number)];

i) INICIEU APROXIMACIO A LES (hora);

i) COMMENCE APPROACH AT (time);

*j) SOL-LICITO APROXIMACIO DIRECTA
[(tipus d’aproximacid)] [PISTA (numero)];

*j) REQUEST STRAIGHT-IN [(type of approach)]
APPROACH [RUNWAY (number)];

k) AUTORITZAT APROXIMACIO DIRECTA
[(tipus d’aproximacio)] [PISTA (nimero)];

k) CLEARED STRAIGHT-IN [(type of approach)]
APPROACH [RUNWAY (number)];

[) NOTIFIQUEU CONTACTE VISUAL,

) REPORT VISUAL,;

m) NOTIFIQUEU [LLUMS DE] PISTA A LA
VISTA,

m) REPORT RUNWAY [LIGHTS] IN SIGHT;

... quan el pilot sol-licita una aproximacio visual

*n) SOL-LICITO APROXIMACIO VISUAL;

*n) REQUEST VISUAL APPROACH,;

0) AUTORITZAT APROXIMACIO VISUAL
PISTA (nimero);

o) CLEARED VISUAL APPROACH RUNWAY
(number);

... per consultar si un pilot pot acceptar una aproximacio visual

p) NOTIFIQUEU SI SOU CAPAC D’ACCEPTAR
APROXIMACIO VISUAL PISTA (nimero);

p) ADVISE ABLE TO ACCEPT VISUAL
APPROACH RUNWAY (number);

Nota: Vegeu a 4.4.9. les disposicions relatives als procediments d’aproximacié visual.
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... en cas d’aproximacions visuals successives quan el pilot d’'una aeronau successiva ha notificat

tenir a la vista I'aeronau precedent

q) AUTORITZAT APROXIMACIO VISUAL
PISTA (nimero), MANTINGUEU LA VOSTRA
PROPIA SEPARACIO DE LA PRECEDENT
(tipus d’aeronau i categoria d’estela turbulenta,
segons convingui) [PRECAUCIO ESTELA
TURBULENTA];

CLEARED VISUAL APPROACH RUNWAY
(number), MAINTAIN OWN SEPARATION
FROM PRECEDING (aircraft type and wake
turbulence category as appropriate) [CAUTION
WAKE TURBULENCE];

q)

r) NOTIFIQUEU (punt significatiu);
ALLUNYAMENT o EN ACOSTAMENT];

[EN

r) REPORT (significant point); [OUTBOUND or
INBOUNDJ;

NOTIFIQUEU INICIANT VIRATGE
REGLAMENTARI,

s)

REPORT COMMENCING PROCEDURE
TURN;

s)

*t) SOL-LICITO DESCENS VMC;

*t) REQUEST VMC DESCENT;

u) MANTINGUEU PROPIA SEPARACIO;

u) MAINTAIN OWN SEPARATION;

v) MANTINGUEU VMC;

v) MAINTAIN VMC;

w) CONEIXEU
APROXIMACIO (nom)?;

PROCEDIMENT

w) ARE YOU FAMILIAR WITH (name)
APPROACH PROCEDURE?,

*x) SOL-LICITO APROXIMACIO
d’aproximacio) [PISTA (numero)];

(tipus

*x) REQUEST (type of approach) APPROACH
[RUNWAY (number)];

*y) SOL-LICITO (designador RNAV en
llenguatge clar);

*y) REQUEST (RNAV plain
designator);

language

z) AUTORITZAT (designador RNAV en
llenguatge clar).

z) CLEARED (RNAV plain language designator).

aa) AUTORITZAT APROXIMACIO (tipus

d’aproximacié) PISTA (numero).
DESPLACAMENT LATERAL A PISTA
(nimero).

aa) CLEARED (type of approach) APPROACH
RUNWAY (number). SIDE STEP TO RUNWAY
(number).

*

Indica una transmissié del pilot.

*

Denotes pilot transmission.

1.3.3.

Instruccions per a patrons d’espera.

... visual

a) MANTINGUEU VISUAL [SOBRE] (posicio) [0
ENTRE (dues referéncies topografiques
destacades)];

a) HOLD VISUAL [OVER] (position), (or

BETWEEN (two prominent landmarks));

... procediment d’espera publicat sobre una instal

‘lacié o punt de referencia

b) AUTORITZAT (o PROSSEGUIU) FINS A
(punt significatiu, nom de la instal-lacioé o punt
de referencia) [MANTINGUEU (o PUGEU o
DESCENDIU FINS A) (nivell)] MANTINGUEU
ESPERA PUBLICADA [(direccio)] PREVEGEU
AUTORITZACIO PER A APROXIMACIO (o
NOVA AUTORITZACIO) A LES (hora);

b) CLEARED (or PROCEED) TO (significant
point, name of facility or fix) [MAINTAIN (or
CLIMB or DESCEND TO) (level)] HOLD
[(direction)] AS PUBLISHED EXPECT
APPROACH CLEARANCE (or FURTHER
CLEARANCE) AT (time);

*c) SOL-LICITO INSTRUCCIONS D'ESPERA,

*c) REQUEST HOLDING INSTRUCTIONS;

... quan es requereix una autoritzacio detallada per a I'espera

d) AUTORITZAT (o PROSSEGUIU) FINS A
(punt significatiu, nom de la instal-lacié o punt
de referencia) [MANTINGUEU (o PUGEU o
DESCENDIU FINS A (nivell)] MANTINGUEU
[(direccid)] [(especificada) RADIAL, RUMB (o
CURS), DERROTA D’ACOSTAMENT (tres
xifres) GRAUS] [VIRATGES A LA DRETA (0 A
LESQUERRA)] [TEMPS D’ALLUNYAMENT
(numero) MINUTS] PREVEGEU
AUTORITZACIO PER A APROXIMACIO (o
NOVA AUTORITZACIO) A LES (hora) (altres
instruccions que es requereixin);

d) CLEARED (or PROCEED) TO (significant
point, name of facility or fix) [MAINTAIN (or
CLIMB or DESCEND TO (level)] HOLD
[(direction)] [(specified) RADIAL, COURSE,
INBOUND TRACK (three digits) DEGREES]
[RIGHT (or LEFT) HAND PATTERN]
[OUTBOUND TIME (number) MINUTES]
EXPECT APPROACH CLEARANCE (or
FURTHER CLEARANCE) AT (time) (additional
instructions, if necessary);
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e) AUTORITZAT FINS A RADIAL (tres xifres)
DEL VOR (nom) A (distancia) PUNT DE
REFERENCIA DME [MANTINGUEU (o
PUGEU o DESCENDIU FINS A) (nivell)]
MANTINGUEU [(direccio)] [VIRATGES A LA
DRETA (o A L'ESQUERRA)] [TEMPS
D’ALLUNYAMENT (nUmero) MINUTS]
PREVEGEU AUTORITZACIO PER A
APROXIMACIO (o NOVA AUTORITZACIO) A
LES (hora) (altres instruccions que es
requereixin);

e) CLEARED TO THE (three digits) RADIAL OF
THE (name) VOR AT (distance) DME FIX
[MAINTAIN (or CLIMB or DESCEND TO)
(level)] HOLD [(direction)] [RIGHT (or LEFT)
HAND PATTERN] [OUTBOUND TIME (number)
MINUTES] EXPECT APPROACH CLEARANCE
(or FURTHER CLEARANCE) AT (time)
(additional instructions, if necessary);

f) AUTORITZAT FINS A RADIAL (tres xifres)
DEL VOR (nom) A (distancia) PUNT DE
REFERENCIA DME [MANTINGUEU (o
PUGEU o DESCENDIU FINS A) (nivell)]
MANTINGUEU ESPERA ENTRE (distancia) |
(distancia) DME [VIRATGES ALADRETA (0 A
L’ESQUERRA)] PREVEGEU AUTORITZACIO
PER A APROXIMACIO (o NOVA
AUTORITZACIO) A LES (hora) (altres
instruccions que es requereixin);

f) CLEARED TO THE (three digits) RADIAL OF
THE (name) VOR AT (distance) DME FIX
[MAINTAIN (or CLIMB or DESCEND TO)
(level)] HOLD BETWEEN (distance) AND
(distance) DME [RIGHT (or LEFT) HAND
PATTERN] EXPECT APPROACH CLEARANCE
(or FURTHER CLEARANCE) AT (time)
(additional instructions, if necessary);

*

Indica una transmissio del pilot.

*

Denotes pilot transmission.

1.3.4. Hora prevista d’aproximacio.

a) NO ES PREVEU DEMORA;

a) NO DELAY EXPECTED;

b) HORA PREVISTA D’APROXIMACIO (hora);

b) EXPECTED APPROACH TIME (time);

c) HORA PREVISTA D’APROXIMACIO
REVISADA (hora);

c) REVISED EXPECTED APPROACH TIME
(time);

d) DEMORA NO DETERMINADA (motius).

d) DELAY NOT DETERMINED (reasons).

1.4. Fraseologia que s’ha d'utilitzar en I'aerdodrom i en la seva proximitat.

1.4.1. Identificacioé de I'aeronau.

ENCENEU LLUMS D’ATERRATGE.

SHOW LANDING LIGHTS.

1.4.2. Confirmacié per mitjans visuals.

a) CONFIRMEU MOVENT ALERONS (o TIMO
DE DIRECCIO);

a) ACKNOWLEDGE BY MOVING AILERONS
(or RUDDERY);

b) CONFIRMEU BALANCEJANT ALES;

b) ACKNOWLEDGE BY ROCKING WINGS;

c) CONFIRMEU ENCENENT | APAGANT
LLUMS D’ATERRATGE.

c) ACKNOWLEDGE BY FLASHING LANDING
LIGHTS.

1.4.3. Procediment d’encesa de motors.

... sol-licitud d’autoritzacié per posar en marxa els motors:

*a) [(emplagament de I'aeronau)] SOL-LICITO
POSADA EN MARXA (o ENCESA DE
MOTORS);

*a) [(aircraft location)] REQUEST START UP;

*b) [(emplagament de I'aeronau)] SOL-LICITO
POSADA EN MARXA (o ENCESA DE
MOTORS), i INFORMACIO (identificacio ATIS);

*b) [(aircraft location)] REQUEST START UP,
INFORMATION (ATIS identification);

... respostes de I'ATC:
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c) POSADA EN MARXA (o ENCESA DE
MOTORS) APROVADA;

c) START UP APPROVED;

d) POSEU EN MARXA (o ENCENGUEU
MOTORS) A LES (hora);

d) START UP AT (time);

e) PREVEGEU POSADA EN MARXA (o
ENCESA DE MOTORS) A LES (hora);

e) EXPECT START UP AT (time);

f) POSADA EN MARXA (o ENCESA DE
MOTORS) A DISCRECIO;

f) START UP AT OWN DISCRETION;

g) PREVEGEU LA VOSTRA SORTIDA A LES
(hora) POSADA EN MARXA (o ENCESA DE
MOTORS) A LA VOSTRA DISCRECIO.

g) EXPECT DEPARTURE (time) START UP AT
OWN DISCRETION.

*

Indica una transmissio del pilot.

* Denotes pilot transmission.

1.4.4. Procediments de posada en marxa (personal de terra i de bord).

a) [ESTEU LLEST PER A POSADA EN
MARXA?;

a) [ARE YOU] READY TO START UP?;

*b) POSANT EN MARXA NUMERO (nimero
(s) de motor).

*b) STARTING NUMBER (engine number(s)).

Nota 1: Després d’aquest dialeg el personal de
terra ha de respondre mitjangant
l'intercomunicador, o bé mitjiangant un senyal
visual clar, per indicar que esta tot lliure i que
la posada en marxa pot tenir lloc com s’ha
indicat.

Note 1: The ground crew should follow this
exchange by either a reply on the intercom or a
distinct visual signal to indicate that all is clear
and that the start-up as indicated may proceed.

Nota 2: La identificacié inequivoca de les parts
interessades és indispensable en qualsevol
comunicaci6 entre el personal de terra i els
pilots.

Note 2: Unambiguous identification of the parties
concerned is essential in any communications
between ground crew and pilots.

*

Indica una transmissio del pilot.

* Denotes pilot transmission.

1.4.5. Procediments de retrocés.

Nota: Quan els procediments locals ho prescriguin, I'autoritzacié per al retrocés s’ha d’obtenir de la

torre de control.

... aeronau/ATC:

*a) [(emplagament de I'aeronau)] SOL-LICITO
RETROCES;

*a) [(aircraft location)] REQUEST PUSHBACK;

b) RETROCES APROVAT;

b) PUSHBACKAPPROVED;

c) MANTINGUEU ESCOLTA;

c) STAND BY;

)
d) PUSHBACKAT OWN DISCRETION;

)

) 7 ra
d) RETROCES A DISCRECIO:

)

e) PREVEGEU (numero) MINUTS DE DEMORA
A CAUSA DE (rad).

e) EXPECT (number) MINUTES DELAY DUE
(reason).

*

Indica una transmissié del pilot.

*

Denotes pilot transmission.

1.4.6. Procediments de remolc.

ta) SOL-LICITO REMOLC [(nom de la
companyia)] (tipus d’aeronau) DE
(emplacament) A (emplacament);

Ta) REQUEST TOW [(company name)] (aircraft
type) FROM (location) TO (location);

... resposta de I'ATC:

b) REMOLC APROVAT VIA (trajecte concret
que s’ha de seguir);

b) TOW APPROVED VIA (specific routing to be
followed);

c) MANTINGUEU POSICIO;

c) HOLD POSITION;

d) MANTINGUEU ESCOLTA.

d) STAND BY.
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T Indica transmissio feta per aeronau/vehicle
remolcador.

T Denotes transmission from aircraft/tow vehicle

combination.

1.4.7. Per sol-licitar verificacié de I'hora o dades de I'aerddrom per a la sortida.

*a) SOL-LICITO HORA CORRECTA,

*a) REQUEST TIME CHECK;

b) HORA (hora);

b) TIME (time);

... quan no es disposa de radiodifusié ATIS

*c) SOL-LICITO INFORMACIO DE SORTIDA,;

*c) REQUEST DEPARTURE INFORMATION;

d) PISTA (numero), VENT (direccio i velocitat)
(unitats) QNH (o QFE) (numero) [(unitats)]
TEMPERATURA [MENYS] (numero)
[VISIBILITAT (distancia) (unitats) (o ABAST
VISUAL EN LA PISTA) (o RVR) (distancia)
(unitats)] [HORA (hora)].

d) RUNWAY (number), WIND (direction and
speed) (units) QNH (or QFE) (number) [(units)]
TEMPERATURE [MINUS] (number),
[VISIBILITY (distance) (units) (or RUNWAY
VISUAL RANGE (or RVR) (distance) (units))]
[TIME (time)].

Nota: Si es disposa de multiples observacions de
la visibilitat i del RVR, s’haurien d'utilitzar per a
I'enlairament les que siguin representatives de
la zona de desacceleracié o extrem de parada.

Note: If multiple visibility and RVR observations
are available, those that represent the roll-out/
stop end zone should be used for take-off.

*

Indica una transmissio del pilot.

* Denotes pilot transmission.

1.4.8. Procediments de rodatge.

... per a la sortida:

*a) [(tipus d’aeronau)] [(categoria d’estela
turbulenta si és «pesant»)] [(emplagament de
I’aeronau)] SOL-LICITO RODATGE
[(intencions)];

*a) [(aircraft type)] [(wake turbulence category if
«heavy»)] [(aircraft location)] REQUEST TAXI
[(intentions)];

*b) [(tipus d’aeronau] [(categoria d’estela
turbulenta si és «pesant»)] [(emplagament de
I'aeronau)] (regles de vol) A (aerodrom de
destinacio) SOL-LICITO RODATGE
[(intencions)];

*b) [(aircraft type)] [(wake turbulence category if
«heavy»)] [(aircraft location)] (flight rules) TO
(aerodrome of destination) REQUEST TAXI
[(intentions)];

c) RODEU A PUNT D’ESPERA [(numero)]
[PISTA (numero)] [MANTINGUEU FORA (o
MANTINGUEU CURT) DE PISTA (nimero) (o
ENCREUAMENT PISTA (nimero))] [HORA
(hora)];

c) TAXI TO HOLDING POINT [(number)]
[RUNWAY (number)] [HOLD SHORT OF
RUNWAY (number) (or CROSS RUNWAY
(number))] [TIME (time)];

... quan es necessiten instruccions detallades per

al rodatge

*d) [(tipus d’aeronau] [(categoria d’estela
turbulenta si és «pesant»)] SOL-LICITO
INSTRUCCIONS DETALLADES DE
RODATGE;

*d) [(aircraft type)] [(wake turbulence category if
«heavy»)] REQUEST DETAILED TAXI
INSTRUCTIONS;

e) RODEU A PUNT D’ESPERA [(numero)]
[PISTA (nimero)] VIA (trajecte concret que s’ha
de seguir) [HORA (hora)] [MANTINGUEU
FORA (o MANTINGUEU CURT) DE PISTA
(ndmero) (o ENCREUAMENT PISTA
(numero))];

e) TAXI TO HOLDING POINT [(number)]
[RUNWAY (number)] VIA (specific route to be
followed) [TIME (time)] [HOLD SHORT OF
RUNWAY (number) (or CROSS RUNWAY

(number))];

f) RODEU A PUNT D’ESPERA [(numero)]
(seguit d’informacié d’aerddrom quan
correspongui) [HORA (hora)];

f) TAXI TO HOLDING POINT [(number)]
(followed by aerodrome information as
applicable) [TIME (time)];

PRENEU (0 VIREU) PRIMERA (0 SEGONA)
INTERSECCIO A ESQUERRA (O DRETA);

g)

TAKE (or TURN) FIRST (or SECOND) LEFT
(or RIGHT);

9)

h) RODEU VIA (identificacio de carrer de
rodatge):

h) TAXI VIA (identification of taxiway);

i) RODEU VIA PISTA (ndmero);

i) TAXI VIARUNWAY (number);
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j) RODEU A TERMINAL (o altre emplagament,
p. e. ZONA D’AVIACIO GENERAL) [LLOC
ESTACIONAMENT (nUmero)];

j) TAXI TO TERMINAL (or other location, e.g.
GENERAL AVIATION AREA) [STAND
(number)];

... per a operacions d’helicopters

*k) SOL-LICITO RODATGE AERI DE (o VIA) A
(emplagament o encaminament, segons
correspongui);

*k) REQUEST AIR-TAXIING FROM (or VIA) TO
(location or routing as appropriate);

) RODATGE AERI A (o VIA) (emplagament o
encaminament, segons correspongui)
[PRECAUCIO (pols, rufaga alta, detritus lliures,
aeronaus lleugeres en rodatge, personal, etc.)];

I) AIR-TAXI TO (or VIA) (location or routing as
appropriate) [CAUTION (dust, blowing snow,
loose debris, taxiing light aircraft, personnel,
ete)];

m) RODATGE AERI VIA (ruta directa,
sol-licitada o especificada) A (emplagament,
heliport, area d’operacions 0 moviment, pista
activa o inactiva). EVITEU (aeronau o vehicles
o personal).

m) AIR TAXI VIA (direct, as requested, or
specified route) TO (location, heliport, operating
or movement area, active or inactive runway).
AVOID (aircraft or vehicles or personnel);

.. després de l'aterratge:

*n) SOL-LICITO TORNAR PER PISTA,

*n) REQUEST BACKTRACK;

o) RETORN PER PISTAAPROVAT,

0) BACKTRACKAPPROVED;

p) RETORN PER PISTA (ntimero);

p) BACKTRACK RUNWAY (number);

... en general:

*q) [(emplacament de I'aeronau)] SOL-LICITO
RODATGE A (desti en I'aerddrom);

*q) [(aircraft location)] REQUEST TAXI TO
(destination on aerodrome);

r) RODEU DE CARA;

r) TAXI STRAIGHT AHEAD;

s) RODEU AMB PRECAUCIO;

s) TAXI WITH CAUTION;

t) CEDIU PAS A (descripcio i posicio d’altres
aeronaus);

t) GIVE WAY TO (description and position of
other aircraft);

*u) CEDEIXO PAS A (transit);

*u) GIVING WAY TO (traffic);

*v) TRANSIT (o tipus d’aeronau) A LA VISTA;

*v) TRAFFIC (or type of aircraft) IN SIGHT;

w) RODEU A ZONA D’ESPERA,;

w) TAXIINTO HOLDING BAY;

x) SEGUIU (descripcié d’altra aeronau o
vehicle);

x) FOLLOW (description of other aircraft or
vehicle);

y) ABANDONEU PISTA;

y) VACATE RUNWAY;

*z) PISTALLIURE;

*z) RUNWAY VACATED;

aa) ACCELEREU RODATGE [(motiu)];

aa) EXPEDITE TAXI [(reason)];

*bb) ACCELERANT RODATGE;

*bb) EXPEDITING;

cc) [PRECAUCIO] RODEU MES LENT
[(motiu)];

cc) [CAUTION] TAXI SLOWER [(reason)];

*dd) RODANT MES LENT.

*dd) SLOWING DOWN.

* Indica una transmissio del pilot.

* Denotes pilot transmission.

1.4.9. Mantenir (en terra).

fa) MANTINGUEU (direccid) DE (posicio,
numero de la pista, etc.);

fa) HOLD (direction) OF (position, rumway
number, etc.);

tb) MANTINGUEU POSICIO;

tb) HOLD POSITION;

Fc) MANTINGUEU (distancia) DE posicio);

Fc) HOLD (distance) FROM (position);

... per esperar no més a prop d’'una pista del que s’indica a 4.5.6.4.1.6.1:

$d) MANTINGUEU FORA (o MANTINGUEU
CURT) DE (posicio);

Fd) HOLD SHORT OF (position);

*e) MANTENINT;

*e) HOLDING;

*f) MANTINC FORA (o MANTINC CURT)

*f) HOLDING SHORT.

I Requereix acusament de recepcio concret per
part del pilot.

¥ Requires specific acknowledgement from the
pilot.
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*

Indica transmissio del pilot. Les paraules de
procediment REBUT i ENTES representen un
acusament de recepcidé insuficient a les
instruccions MANTINGUEU, MANTINGUEU
POSICIO i MANTINGUEU A PROP DE
(posicid). En cada cas, 'acusament de recepcio
consistira en les frases MANTINC o MANTINC
A PROP, segons correspongui.

*

Denotes pilot transmission. The procedure
words ROGER and WILCO are insufficient
acknowledgement of the instructions HOLD,
HOLD POSITION and HOLD SHORT OF
(position). In each case the acknowledgement
shall be by the phraseology HOLDING or
HOLDING SHORT, as appropriate.

1.4.10. Per creuar una pista.

*a) SOL-LICITO CREUAR PISTA (numero);

Nota: Si la torre de control no pogués veure
I'aeronau que creua (perque és de nit, per
I'escassa visibilitat), la instruccié ha d’anar
acompanyada en tots els casos d’una peticié de
notificacié quan l'aeronau hagi deixat la pista
lliure.

*a) REQUEST CROSS RUNWAY (number);

Note: If the control tower is unable to see the
crossing aircraft (e.g. night, low visibility), the
instruction should always be accompanied by a
request to report when the aircraft has vacated
the runway.

b) ENCREUAMENT PISTA
[NOTIFIQUEU PISTA LLIURE];

(ndmero)

b) CROSS RUNWAY (number) [REPORT
VACATED];

c) ACCELEREU ENCREUAMENT PISTA
(nimero) TRANSIT (tipus d’aeronau) (distancia)
QUILOMETRES (o MILLES) FINAL;

c) EXPEDITE CROSSING RUNWAY (number)
TRAFFIC (aircraft type) (distance)
KILOMETRES (or MILES) FINAL;

d) RODEU A PUNT D’ESPERA [ntimero] [PISTA
(numero)] VIA (ruta especifica a seguir)
[MANTINGUEU FORA (o MANTINGUI CURT)
DE PISTA (nimero)] o [ENCREUAMENT PISTA
(numero)];

d) TAXlI TO HOLDING POINT [number]
[RUNWAY (number)] VIA (specific route to be
followed) [HOLD SHORT OF RUNWAY
(number)] or [CROSS RUNWAY (number)];

Nota: Quan se li demani, el pilot ha de notificar «
enlla del punt d’espera de la pista pertinent.

PISTA LLIURE» quan tota I'aeronau estigui més

*e) PISTALLIURE.

*e) RUNWAY VACATED.

* Indica una transmissio del pilot.

* Denotes pilot transmission.

1.4.11. Preparacié per a I'enlairament.

a) IMPOSSIBLE APROVAR SORTIDA
(designador) DEGUT A (raons);

a) UNABLE TO ISSUE
DEPARTURE (reasons);

(designator)

b) NOTIFIQUEU LLEST [PER A SORTIDA];

b) REPORT WHEN
DEPARTURE];

READY [FOR

c) LLEST[PERA SORTIDA]?;

c) ARE YOU READY [FOR DEPARTURE]?;

d) LLEST PERA SORTIDA IMMEDIATA?;

d) ARE YOU READY FOR IMMEDIATE
DEPARTURE?,

*e) LLEST:

*e) READY;

... autoritzacié per entrar a la pista i esperar I'autoritzacio de I'enlairament

f) ALINEEU (o ENTREU) [| MANTINGUEUJ;

f) LINE UP [AND WAIT],

tg) ALINEEU (o ENTREU) | MANTINGUEU
PISTA (nGimero);

1tg) LINE UP RUNWAY (number);

h) ALINEEU (o ENTREU) | MANTINGUEU.
SORTIDA IMMEDIATA;

h) LINE UP. BE READY FOR IMMEDIATE
DEPARTURE;

... autoritzacions condicionals

Fi) (condicio) ALINEEU (o ENTREU)
MANTINGUEU (breu reiteracio de la condicio);

Fi) (condition) LINE UP (brief reiteration of the
condition);

... acusament de recepcié d’'una autoritzacié condicional

*j) (condicié) ALINEANT (o ENTRANT) |

*j)  (condition) LINING UP (brief reiteration of the

MANTENINT (breu reiteracié de la condicio);

condition);

... confirmacio, o no confirmacié de la col-lacié d’autoritzacié condicional
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k) CORRECTE (o NEGATIU [REPETEIXO]...
(segons correspongui)).

k) [THAT IS] CORRECT (or NEGATIVE [l SAY
AGAIN]... (as appropriate)).

Sol-licitud de sortida des d’una posicié d’enlairament en interseccio:

) SOL-LICITO SORTIDA DES DE PISTA
(numero), INTERSECCIO (designacié o nom
de la interseccio);

*I) REQUEST DEPARTURE FROM RUNWAY
(number), INTERSECTION (designation or
name of intersection);

Aprovacio de sortida sol-licitada des d’una posicio

d’enlairament en interseccid

m) AUTORITZAT, RODEU FINS A PUNT
D’ESPERA PISTA (nimero), INTERSECCIO
(designacio o nom de la interseccio);

m) APPROVED, TAXlI TO HOLDING POINT
RUNWAY (number), INTERSECTION
(designation or name of intersection);

Denegacio de sortida sol-licitada des d’una posicio d’enlairament en interseccio

n) NEGATIU, RODEU FINS APUNT D’ESPERA
PISTA (numero), INTERSECCIO (designacio o
nom d’interseccid);

n) NEGATIVE, TAXI TO HOLDING POINT
RUNWAY (number), INTERSECTION
(designation or name of intersection);

Enlairament en intersecci6 iniciat per ATC

o) INDIQUEU SI ESTEU LLEST PER
ENLAIRAR-SE DE LA PISTA (numero),
INTERSECCIO (designacié o nom de la
interseccio);

o) ADVISE ABLE TO DEPART FROM RUNWAY
(number), INTERSECTION (designation or
name of intersection);

Indicacié de distancia de recorregut d’enlairament disponible des d’una posicié d’enlairament en

interseccid

p) TORA PISTA (numero), DES
D’INTERSECCIO (designacié o nom de la
interseccio), (distancia en metres);

p) TORA RUNWAY (number), FROM
INTERSECTION (designation or name of
intersection), (distance in metres);

Instruccié per a rodatge a posicié de multiples aeronaus

q) RODEU A POSICIO | ESPEREU EN PISTA
(ndmero), INTERSECCIO (nom de la
interseccio), (informacio6 de transit essencial);

g) LINE UP AND WAIT RUNWAY (number),
INTERSECTION (name of intersection),
(essential traffic information);

Sol-licitud de sortida visual

*r) SOL-LICITO SORTIDA VISUAL [DIRECTE]
A/FINS A (ajuda de navegacié aeria, punt de
recorregut, altitud);

*r) REQUEST VISUAL DEPARTURE [DIRECT]
TO/UNTIL (navaid, waypoint, altitude);

Sortida visual iniciada per ATC

s) INDIQUEU SI PODEU ACCEPTAR UNA
SORTIDA VISUAL [DIRECTE] A/FINS A (ajuda
de navegacio aeria, punt de recorregut/altitud);

s) ADVISE ABLE TO ACCEPT VISUAL
DEPARTURE [DIRECT] TO/UNTIL (navaid,
waypoint/altitude);

Autoritzacié de sortida visual

t) APROVADA SORTIDA VISUAL PISTA
(numero) VIREU A LESQUERRA / DRETA
[DIRECTE] A (ajuda de navegacié aéria, rumb,
punt de recorregut) [MANTINGUEU
REFERENCIA VISUAL FINS A (altitud)];

t) VISUAL DEPARTURE RUNWAY (number)
APPROVED, TURN LEFT/RIGHT [DIRECT]
TO (navaid, heading, waypoint) [MAINTAIN
VISUAL REFERENCE UNTIL (altitude)];

Col-lacio d’autoritzacié de sortida visual

*u) SORTIDA VISUAL A/FINS A (ajuda de
navegacio aeria, punt de recorregut/altitud).

*u) VISUAL DEPARTURE TO/UNTIL (navaid,
waypoint/ altitude).

* Indica una transmissio del pilot.

* Denotes pilot transmission.

T Quan hi hagi possibilitat de confusié durant
operacions a diverses pistes a la vegada.

T When there is the possibility of confusion
during multiple runway operations

I Les disposicions relatives a I'Us de les
autoritzacions condicionals figuren a 4.10.2.7.

T Provisions concerning the use of conditional
clearances are contained in 4.10.2.7.

Nota: TORA s’ha de pronunciar TORA (com a
paraula completa).

Note: TORA pronounced TOR-AH.
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1.4.12. Autoritzacié d’enlairament.

a) (distintiu de crida de l'aeronau) PISTA
(nimero) AUTORITZAT A ENLAIRAR-SE

[NOTIFIQUEU A L'AIRE];

a) (aircraft call sign) RUNWAY (number)
CLEARED FOR TAKE-OFF [REPORT
AIRBORNE];

...quan s’utilitza separacio a la pista reduida

b) (distintiu de crida de I'aeronau) (informacié de
transit) PISTA (numero) AUTORITZAT A

ENLAIRAR-SE;

b) (aircraft call sign) (traffic information)
RUNWAY (number) CLEARED FOR TAKE-
OFF;

...quan no s’ha complert I'autoritzacié d’enlairament

c) (distintiu de crida de

I’aeronau)

ENLAIRAMENT IMMEDIAT O ABANDONEU

PISTA [(instruccions)];

c) (aircraft call sign) TAKE OFF IMMEDIATELY
OR VACATE RUNWAY [(instructions)];

d) (distintiu de crida de

I’aeronau)

ENLAIRAMENT IMMEDIAT O MANTINGUEU

FORA (o MANTINGUEU CURT) DE PISTA;

d) (aircraft call sign) TAKE OFF IMMEDIATELY
OR HOLD SHORT OF RUNWAY;

... per cancel-lar autoritzacié d’enlairament:

e) (distintiu de crida de

I’aeronau)

MANTINGUEU POSICIO, CANCEL-LEU
ENLAIRAMENT REPETEIXO CANCEL-LEU

ENLAIRAMENT (motiu);

e) (aircraft call sign) HOLD POSITION,
CANCEL TAKE-OFF | SAY AGAIN CANCEL
TAKE-OFF (reasons);

*f) (distintiu de crida de I'aeronau) MANTINC

POSICIO;

*f) (aircraft call sign) HOLDING;

... per aturar un enlairament després que I'aeronau ha iniciat el recorregut d’enlairament

g) (distintiu de crida de I'aeronau) AVORTEU
ENLAIRAMENT [(es repeteix el distintiu de
crida de I'aeronau) AVORTEU ENLAIRAMENT];

g) (aircraft call sign) STOP IMMEDIATELY
[(repeat aircraft call sign) STOP
IMMEDIATELYT;

*h) (distintiu de crida de I'aeronau) AVORTANT;

*h) (aircraft call sign) STOPPING;

... per a operacions d’helicopters

i) (distintiu de crida de I'aeronau) AUTORITZAT
A ENLAIRAR-SE [DE (emplagament)] (posicio
actual, carrer de rodatge, area d’aproximacié

final i d’enlairament, pista, numero);

i) (aircraft call sign) CLEARED FOR TAKE-OFF
[FROM (location)] (present position, taxiway,
final approach and take-off area, runway and
number);

*

j) (distintiu de crida de I'aeronau) SOL-LICITO
INSTRUCCIONS DE SORTIDA;

*j) (aircraft call sign) REQUEST DEPARTURE
INSTRUCTIONS;

k) (distintiu de crida de 'aeronau) DESPRES DE
LA SORTIDA, VIREU DRETA (0 ESQUERRA, o

PUGEU) (instruccions segons correspongui).

k) (aircraft call sign) AFTER DEPARTURE
TURN RIGHT (or LEFT, or CLIMB) (instructions
as appropriate).

*

Indica transmissié del pilot.

MANTINC POSICIO i MATURO s6n les respostes

reglamentaries a e) i g), respectivament.

*

Denotes pilot transmission.
HOLDING and STOPPING are the procedural
responses to e) and g) respectively.

1.4.13. Instruccions per a viratge o ascens després de I'enlairament.

*

ESQUERRA);

a) SOL-LICITO VIRATGE DRETA

(o

*a) REQUEST RIGHT (or LEFT) TURN;

b) APROVAT VIRATGE DRETA (0 ESQUERRA);

b) RIGHT (or LEFT) TURN APPROVED;

c) ESPEREU AUTORITZACIO DE VIRATGE

DRETA (0 ESQUERRA);

c) WILLADVISE LATER FOR RIGHT (or LEFT)
TURN;

... per a operacions d’helicopters

d) NOTIFIQUEU A L'AIRE;

d) REPORT AIRBORNE;

e) ALAIRE (hora);

e) AIRBORNE (time);

f) CREUANT (nivell) (instruccions);

f) AFTER PASSING (level) (instructions);

... rumb que s’ha de seguir

g) MANTINGUEU RUMB DE PISTA

(instruccions);

g) CONTINUE RUNWAY HEADING
(instructions);

... quan s’ha de seguir una derrota determinada

Secc. |.
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h) MANTINGUEU TRAJECTORIA DE PISTA|h) TRACK EXTENDED CENTRE LINE
(instruccions); (instructions);

i) PUGEU DIRECTE (instruccions). i) CLIMB STRAIGHT AHEAD (instructions).
* Indica una transmissio del pilot. Denotes pilot transmission.

*

1.4.14. Entrada (ingrés) en el circuit de transit d’'un aerédrom.

*

a) [(tipus d’aeronau)] (posicid) (nivell)|*a) [(aircraft type)] (position) (level) FOR
INSTRUCCIONS PER ATERRAR; LANDING;

b) ENTREU (o INGRESSEU) A [(sentit del|b) JOIN [(direction of circuit)] [(position in
circuit)] (posicié en el circuit) (ndmero de pista)| circuit)] (runway number) [SURFACE] WIND
VENT [A LA SUPERFICIE] (direccié i velocitat)| (direction and speed) (units) [TEMPERATURE
(unitats) [TEMPERATURA [MENYS] (numero)]| [MINUS] (number)] QNH (or QFE) (number)
QNH (o QFE) (numero) [(unitats)] [TRANSIT| [(units)] [TRAFFIC (detail)];

(detalls)];

c) EFECTUEU APROXIMACIO DIRECTA,
PISTA (nimero) VENT [A LA SUPERFICIE]
(direccio i velocitat) (unitats) [TEMPERATURA
[MENYS] (ndmero)] QNH (o QFE) (numero)

[(unitats)] [TRANSIT (detalls)];

c) MAKE STRAIGHT-IN APPROACH,
RUNWAY (number) [SURFACE] WIND
(direction and speed) (units) [TEMPERATURE
[MINUS] (number)] QNH (or QFE) (number)
[(units)] [TRAFFIC (detail)];

... quan es disposa d’informacio ATIS

*d) (tipus d’aeronau) (posicio)
INFORMACIO (identificacié ATIS) PER

ATERRAR;

*d) (aircraft type) (position) (level)
INFORMATION (ATIS identification) FOR
LANDING;

e) ENTREU (o INGRESSEU) A (posicio en
circuit) [PISTA (numero)] QNH (o QFE)
(numero) [(unitats)] [TRANSIT (detalls)].

e) JOIN (position in circuit) [RUNWAY (number)]
QNH (or QFE) (number) [(units)] [TRAFFIC
(detail)].

* Indica una transmissio del pilot.

* Denotes pilot transmission.

1.4.15. En el circuit.

*a) (posicioé en circuit, p. e. VENT EN CUA/

FINAL);

*a) (position in circuit, e.g. DOWNWIND/
FINAL);

b) NUMERO... SEGUIU (tipus d’aeronau i
posicio) [(altres instruccions si és necessari)).

b) NUMBER... FOLLOW (aircraft type and
position) [(additional instructions if required)].

* Indica una transmissio del pilot.

* Denotes pilot transmission.

1.4.16. Instruccions per a I'aproximacio.

a) EFECTUEU APROXIMACIO CURTA; |a) MAKE SHORT APPROACH,;

Nota: S’efectua la notificacio «FINAL LLARGA» quan I'aeronau es dirigeix a I'aproximacié final a una
distancia més gran de 7 km (4 NM) des del punt de presa de contacte, o quan 'aeronau, en una
aproximaci6 directa, esta a 15 km (8 NM) del punt de presa de contacte.

En tots dos casos es requereix la notificacié «FINAL» a 7 km (4 NM) del punt de presa de contacte.

b) EFECTUEU APROXIMACIO LLARGA (o|b) MAKE LONG APPROACH (or EXTEND

PROLONGUEU A FAVOR DEL VENT); DOWNWIND);
c) NOTIFIQUEU A BASE (o FINAL, o LLARGA|c) REPORT BASE (or FINAL, or LONG FINAL);
FINAL);

d) CONTINUEU APROXIMACIO [PREPAREU |d) CONTINUE APPROACH [PREPARE FOR
POSSIBLE MOTOR | A L'AIRE]. POSSIBLE GO AROUND].

1.4.17. Autoritzacié d’aterratge.

a) (distintiu de crida de l'aeronau) PISTA|a) (aircraft call sign) RUNWAY (number)
(nimero) AUTORITZAT PER ATERRAR,; CLEARED TO LAND;
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... quan s’utilitza separacio reduida a la pista

b) (distintiu de crida de I'aeronau) (informacié de
transit) PISTA (numero) AUTORITZAT PER
ATERRAR;

b) (aircraft call sign) (traffic information)
RUNWAY (number) CLEARED TO LAND;

... operacions especials

c) (distintiu de crida de I'aeronau) AUTORITZAT
A PRESA (0o PERATOC) | ENLAIRAMENT;

c) (aircraft call sign) CLEARED TOUCH AND

GG;

d) (distintiu de crida de I'aeronau) EFECTUEU
ATERRATGE COMPLET,

d) (aircraft call sign) MAKE FULL STOP;

... per fer una aproximacio al llarg d’'una pista, o paral-lelament a aquesta, descendint a un nivell

minim convingut

*e) (distintiu de,crida de I'aeronau) SOL-LICITO
APROXIMACIO BAIXA (raons);

*e) (aircraft call sign) REQUEST LOW
APPROACH (reasons);

f) (distintiu de crida de I'aeronau) AUTORITZAT
PER AAPROXIMACIO BAIXA [PISTA (nimero)]
[(restriccio d’altitud si és necessari) (instruccions
per a motor i a l'aire)];

f) (aircraft call sign) CLEARED LOW
APPROACH [RUNWAY (number)] [(altitude
restriction if required) (go around instructions)];

... per sobrevolar la torre de control o un altre punt
en terra

d’observacio per a inspeccio visual per persones

*g) (distintiu de crida de I'aeronau) SOL-LICITO
PASSADA BAIXA (raons);

*g) (aircraft call sign) REQUEST LOW PASS
(reasons);

h) (distintiu de crida de I'aeronau) AUTORITZAT

A PASSADA BAIXA [(com a f))].

h) (aircraft call sign) CLEARED LOW PASS
[(as in f))].

... per a operacions d’helicopters

*i) (distintiu de crida de I'aeronau) SOL-LICITO
APROXIMACIO DIRECTA (o EN CIRCUIT (o
INGRESSEU CIRCUIT), ESQUERRE (o0 DRET)
A (emplagament));

*i) (aircraft call sign) REQUEST STRAIGHT-IN
(or CIRCLING APPROACH, LEFT (or RIGHT)

TURN TO (location));

j) (distintiu de crida de I'aeronau) EFECTUEU
APROXIMACIO DIRECTA (o EN CIRCUIT (o
INGRESSEU CIRCUIT), ESQUERRE (o0 DRET)
A (emplacament, pista, carrer de rodatge, area
d’aproximacio final i d’enlairament) [ARRIBADA
(o RUTA D’ARRIBADA) (numero, nom o codi)].
[MANTINGUEU FORA (o MANTINGUEU
CURT) DE (pista activa, prolongacio de I'eix de
la pista, altres llocs)]. [ROMANEU(orientacié o
distancia respecte a) DE (la pista, I'eix de la

j) (aircraft call sign) MAKE STRAIGHT-IN (or
CIRCLING APPROACH, LEFT (or RIGHT)
TURN TO (location, runway, taxiway, final
approach and take-off area)) [ARRIVAL (or
ARRIVAL ROUTE) (number, name, or code)].
[HOLD SHORT OF (active runway, extended
runway centre line, other)]. [REMAIN (direction
or distance) FROM (runway, runway centre
line, other helicopter or aircraft)]. [CAUTION
(power lines, unlighted obstructions, wake

pista, un altre helicopter o aeronau)].| turbulence, etc.)]. CLEARED TO LAND
[PRECAUCIO (linies de conduccié d’energia| BEHIND.
eléctrica, obstruccions sense il-luminar, estela
turbulenta, etc.)]. AUTORITZAT PER ATERRAR
DARRERE.
... per autorizar un aterratge en cumpliment de 4.5.10.1.1.1.
k) DARRERE DEL (tipus d’'aeronau) ATERRANT k) BEHIND (type of aircraft) LANDING

EN PISTA (o ENLAIRANT-SE DE PISTA)
(nimero) AUTORITZAT AATERRAR.

RUNWAY (or TAKING OFF RUNWAY)
(number) CLEARED TO LAND.

* Indica una transmissio del pilot.

* Denotes pilot transmission.

1.4.18. Per demorar aeronaus.

a) CIRCULEU AL VOLTANT AERODROM;

a) CIRCLE THE AERODROME;

b) VOLEU EN CERCLES (DRETA o
ESQUERRA) [DES DE LA VOSTRA POSICIO

ACTUALJ;

b) ORBIT (RIGHT, or LEFT) [FROM PRESENT
POSITION];

c) EFECTUEU UN ALTRE CIRCUIT.

¢) MAKE ANOTHER CIRCUIT.
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1.4.19. Aproximacio frustrada.

a) MOTORIALAIRE;

a) GO AROUND;

*b) MOTORIALAIRE.

*b) GOING AROUND.

* Indica una transmissio del pilot.

* Denotes pilot transmission.

1.4.20. Informacio a les aeronaus.

... quan el pilot hagi sol-licitat la inspecci6 visual del tren d’aterratge

a) TREN D’ATERRATGE APARENTMENT A
BAILX;

a) LANDING GEAR APPEARS DOWN;

b) LA RODA DRETA (o ESQUERRA, o DE
PROA (o DE MORRO)) APARENTMENT A
DALT (o A BAIX);

b) RIGHT (or LEFT, or NOSE) WHEEL

APPEARS UP (or DOWN);

c) LES RODES APARENTMENT A DALT,

c) WHEELS APPEAR UP;

d) LA RODA DRETA (o ESQUERRA, o DE
PROA (0 DE MORRO)) NO APARENTMENT A
DALT (o A BAIX);

d) RIGHT (or LEFT, or NOSE) WHEEL DOES
NOT APPEAR UP (or DOWN);

... estela turbulenta

e) PRECAUCIO ESTELA TURBULENTA
[D’AERONAU (tipus) QUE ARRIBA (o SURT)]
[(altres informacions que es requereixin)];

e) CAUTION WAKE TURBULENCE [FROM
ARRIVING (or DEPARTING) (type of aircraft)]
[(additional information as required)];

... doll de reactor en la plataforma o en el carrer de rodatge

f) PRECAUCIO RAIG DE REACTOR,;

|f) CAUTION JET BLAST;

... estela d’aeronau d’hélix

g) PRECAUCIO ESTELA.

| g) CAUTION SLIPSTREAM.

1.4.21.

Pista lliure i comunicacions després de I'aterratge.

a) TRUQUEU (o CONTACTEU) CONTROL DE
SUPERFICIE (freqiéncia);

a) CONTACT GROUND (frequency);

b) ABANDONANT PISTA TRUQUEU (o
CONTACTEU) CONTROL DE SUPERFICIE

(frequencia);

b) WHEN VACATED CONTACT GROUND

(frequency);

c) ACCELEREU ABANDONAMENT DE PISTA;

c) EXPEDITE VACATING;

d) LLOC (o PORTA) (designaciod);

d) YOUR STAND (or GATE) (designation);

e) PRENEU (o VIREU A) LA PRIMERA (o LA
SEGONA, o LA CONVENIENT) INTERSECCIO
ALESQUERRA (0 ALADRETA) | TRUQUEU (o
CONTACTEU) CONTROL DE SUPERFICIE
(freqiiéncia).

e) TAKE (or TURN) FIRST (or SECOND, or
CONVENIENT) LEFT (or RIGHT) AND
CONTACT GROUND (frequency).

... per a operacions d’helicopters

f) RODATGE AERI A LLOC D’HELICOPTERS
(0) LLOC D'ESTACIONAMENT
D'HELICOPTERS (area);

f) AIR-TAXI TO HELICOPTER STAND (or)
HELICOPTER PARKING POSITION (area);

g) RODATGE AERI A (o VIA) (emplagament o
encaminament, segons correspongui)
[PRECAUCIO (pols, rufaga alta, detritus lliures,
aeronaus lleugeres en rodatge, personal, etc.)];

g) AIR-TAXI TO (or VIA) (location or routing as
appropriate) [CAUTION (dust, blowing snow,
loose debris, taxiing light aircraft, personnel,
etc.)];

h) RODATGE AERI VIA (ruta directa, sol-licitada
o especificada) A (emplagament, heliport, area
d’operacions o moviment, pista activa o
inactiva). EVITEU (aeronau o vehicles o

personal).

h) AIR TAXI VIA (direct, as requested, or
specified route) TO (location, heliport,
operating or movement area, active or inactive
runway). AVOID (aircraft or vehicles or

personnel).
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1.4.22. ATFM.

... Hora d’enlairament calculada (CTOT) a partir d’'un missatge d’assignacio de torn de sortida
(SAM). (La CTOT s’ha de comunicar al pilot en establir-se el primer contacte amb I'ATC.)

a) SLOT (o TORN) (hora);

|a) SLOT (time);

... Canvi de la CTOT que resulta d’'un missatge de

revisio de torn (SRM)

b) SLOT (o TORN) REVISAT (hora);

[b) REVISED SLOT (time);

... cancel‘lacié de CTOT a partir d’'un missatge de cancel-lacié de torn (SLC).

c) SLOT (o TORN) CANCEL-LAT, AVISEU
QUAN ESTIGUEU LLEST:

c) SLOT CANCELLED, REPORT READY;

... suspensio d’'un vol fins a nou avis (no es coneix 'EOBT REVISADA) [a causa d’un missatge de

suspensié de vol (FLS)]

d) VOL SUSPES FINS A NOU AVIS, CAUSA
(motiu);

d) FLIGHT SUSPENDED UNTIL FURTHER
NOTICE, DUE (reason);

... represa d’un vol a partir d’'un missatge de suspensié (DES)

SUSPENSIO CANCEL-LADA, AVISEU QUAN
ESTIGUEU LLEST,

e)

e) SUSPENSION CANCELLED, REPORT
READY;

... posada en marxa denegada quan se sol-licita molt tard per complir la CTOT especificada.

IMPOSSIBLE AUTORITZAR POSADA EN
MARXA CAUSA SLOT (o TORN) EXPIRAT,
SOL-LICITEU NOU SLOT (o TORN);

f)

UNABLE TO APPROVE START-UP
CLEARANCE DUE SLOT EXPIRED,
REQUEST ANEW SLOT,

f)

... posada en marxa denegada quan se sol-licita molt aviat per complir amb el CTOT especificat.

IMPOSSIBLE AUTORITZAR POSADA EN
MARXA A CAUSA DE SLOT (o CAUSA TORN)
(hora) SOL-LICITEU POSADA EN MARXA A
(hora).

g)

UNABLE TO APPROVE START-UP
CLEARANCE DUE SLOT (time), REQUEST
START-UP AT (time).

g)

1.5. Coordinacié entre dependéncies ATS.

1.5.1. Previsions i revisions.

a) ESTIMADA [(direccio del vol)] (distintiu de
crida de I'aeronau) [USANT TRANSPONDER
(codi SSR)] (tipus) ESTIMAT (punt significatiu)
(hora) (nivell) [o DESCENDINT DE (nivell) A
(nivell)] o [VELOCITAT (TAS presentada)] (ruta)

[OBSERVACIONS];

a) ESTIMATE [(direction of flight)] (aircraft call
sign) [SQUAWKING (SSR Code)] (type)
ESTIMATED (significant point) (time) (level)
(or DESCENDING FROM (level) TO (level))
[SPEED (filed TAS)] (route) [REMARKS];

... equip transmissor

b) ESTIMAT (punt significatiu) (distintiu de crida
de l'aeronau);

b) ESTIMATE (significant point) ON (aircraft
call sign);

... resposta de I'equip receptor (si no es compta amb detalls del pla de vol)

c) SENSE DETALLS;

[c) NO DETAILS;

... resposta de I'equip receptor (si es compta amb detalls del pla de vol)

(tipus d’aeronau) (destinacio);

| (aircraft type) (destination);

... resposta de I'estacié transmissora

[TRANSPONDER (codi SSR)] [ESTIMANT] (punt
significatiu) (hora) A (nivell);

Nota: En cas de no disposar dels detalls del pla de
vol, I'estacié receptora ha de respondre a b) NO
HI HA DETALLS i l'estacié transmissora ha de
donar la previsié completa com s’indica a a).

[SQUAWKING (SSR code)] [ESTIMATED]
(significant point) (time) AT (level);

Note: In the event that flight plan details are not
available the receiving station shall reply to b)
NO DETAILS and transmitting station shall
pass full estimate as in a).
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d) GLOBUS LLIURE(S) NO TRIPULAT(S)|d) ESTIMATE UNMANNED FREE
(identificacié i classificacio) ESTIMAT(S)| BALLOON(S) (identification and classification)
SOBRE (lloc) A LES (hora) (NIVELL (NIVELLS)| ESTIMATED OVER (place) AT (time)
DE VOL NOTIFICAT(S) (xifra o xifres) [(o| REPORTED FLIGHT LEVEL(S) (figure or
NIVELL (NIVELLS) DE VOL DESCONEGUT(S)]| figures) [or FLIGHT LEVEL UNKNOWN]
DESPLAGANT-SE CAP A (direccio) VELOCITAT| MOVING (direction) ESTIMATED GROUND
ESTIMADA RESPECTE AL SOL (xifra) (altra| SPEED (figure) (other pertinent information, if

informacié pertinent, si n’hi ha); any);
e) REVISIO (distintiu de crida de I'aeronau)|e) REVISION (aircraft call sign) (details as
(detalls que siguin necessaris). necessary).

1.5.2. Transferéncia de control.

a) SOL-LICITO TRANSFERENCIA CONTROL|a) REQUEST RELEASE OF (aircraft call sign);
DE (distintiu de crida de I'aeronau);

b) (distintiu de crida de I'aeronau) CONTROL |b) (aircraft call sign) RELEASED [AT (time)]
TRANSFERIT [A LES (hora)] [(condicions/| [(conditions/restrictions)];
restriccions)];

c) HEU TRANSFERIT (distintiu de crida de|c) IS (aircraft call sign) RELEASED [FOR
I'aeronau) [PERQUE PUGI (0 DESCENDEIXI)]?;| CLIMB (or DESCENT)]?

d) (distintiu de crida de I'aeronau) SOTAEL MEU |d) (aircraft call sign) NOT RELEASED [UNTIL
CONTROL [FINS A (hora o punt significatiu)]; (time or significant point)];

e) IMPOSSIBLE TRANSFERIR CONTROL|e) UNABLE (aircraft call sign) [TRAFFIC IS
(distintiu de crida de 'aeronau) [EL TRANSIT ES | (details)].
(detalls)].

1.5.3. Canvi d’autoritzacio.

a) PODEM CANVIAR L'AUTORITZACIO DE|a) MAY WE CHANGE CLEARANCE OF
(distintiu de crida de I'aeronau) A (detalls del| (aircraft call sign) TO (details of alteration

canvi proposat)?; proposed)?;
b) D’ACORD AMB (canvi d’'autoritzacié) DE|b) AGREED TO (alteration of clearance) OF
(distintiu de crida de I'aeronau); (aircraft call sign);

c) IMPOSSIBLE (distintiu de crida de I'aeronau); |¢) UNABLE (aircraft call sign);

d) IMPOSSIBLE (ruta, nivell, etc., desitjats) [PER |d) UNABLE (desired route, level, etc.) [FOR
A (distintiu de crida de I'aeronau)] [A CAUSA DE | (aircraft call sign)] [DUE (reason)] (alternative
(motius)] (altra autoritzacio proposada). clearance proposed).

1.5.4. Sol-licitud d’aprovacio.

a) SOL-LICITO APROVACIO (distintiu de crida|a) APPROVAL REQUEST (aircraft call sign)
de l'aeronau) SORTIDA ESTIMADA DE (punt| ESTIMATED DEPARTURE FROM (significant

significatiu) A LES (hora); point) AT (time);
b) (distintiu de crida de I'aeronau) SOL-LICITUD |b) (aircraft call sign) REQUEST APPROVED
APROVADA [(restriccions, si n’hi ha)]; [(restriction if any)];

c) (distintiu de crida de I'aeronau) IMPOSSIBLE |c) (aircraft call sign) UNABLE (alternative
(instruccions d’alternativa). instructions)
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1.5.5. Transferéncia d’arribada.

[TRANSFEREIXO ARRIBADA] (distintiu de crida
de l'aeronau) [TRANSPONDER (codi SSR)]
(tipus) DE (punt de sortida) TRANSFERENCIA A
(punt significatiu) o A LES (hora) o A (nivell)
AUTORITZADA | PREVISTA (limit de
I'autoritzacid) (hora) A (nivell) [HORA PREVISTA
D’APROXIMACIO o NO HI HA DEMORA
PREVISTA] TRUQUEU A LES (hora).

[INBOUND RELEASE] (aircraft call sign)
[SQUAWKING (SSR code)] (type) FROM
(departure point) RELEASED AT (significant
point, or time, or level) CLEARED TO AND
ESTIMATING (clearance limit) (time) AT
(level) [EXPECTED APPROACH TIME or NO
DELAY EXPECTED] CONTACT AT (time).

1.5.6. Transferéncia.

TRANSFERENCIA (distintiu de crida de I'aeronau)
[TRANSPONDER (codi SSR)] POSICIO (posicié
de I'aeronau) (nivell)

HANDOVER (aircraft call sign) [SQUAWKING
(SSR code)] POSITION (aircraft position)
(level).

1.5.7. Concessio d’autoritzacio.

a) AGILITZEU AUTORITZACIO (distintiu de
crida de I'aeronau) SORTIDA ESTIMADA DE
(lloc) A LES (hora);

a) EXPEDITE CLEARANCE (aircraft call sign)
EXPECTED DEPARTURE FROM (place) AT
(time);

b) AGILITZEU AUTORITZACIO (distintiu de
crida de I'aeronau) [ESTIMADA] SOBRE (lloc) A
LES (hora) SOL-LICITA (nivell o ruta, etc.).

b) EXPEDITE CLEARANCE (aircraft call sign)
[ESTIMATED] OVER (place) AT (time)
REQUESTS (level or route, etc.).

1.5.8. Operacions amb separacié vertical minima reduida (RVSM).

... per complementar oralment els missatges de previsié de 'aeronau sense aprovacié RVSM o per
complementar oralment un intercanvi automatitzat de missatges de previsié que no transfereixi
automaticament la informacio de la casella 18 del pla de vol seguida d’informacid suplementaria
segons corresponguli.

NEGATIU RVSM [(informacié suplementaria, NEGATIVE RVSM [(supplementary
per exemple d’aeronau d’Estat)]; information, e.g. State aircraft)];

... per comunicar la causa d’'una contingéncia relativa a una aeronau que no pot efectuar operacions
RVSM a causa de turbuléncia forta o un altre fenomen meteorologic fort o fallada d’equip, segons
correspongui.

b) RVSM IMPOSSIBLE A CAUSA DE
TURBULENCIA (o EQUIP, segons
correspongui).

a) a)

b) UNABLE RVSM DUE TO TURBULENCE (or
EQUIPMENT, as applicable).

1.5.9. Operacions RNAV.

... per complementar oralment els missatges de previsié de I'aeronau sense aprovacio RNAV o per
complementar oralment un intercanvi automatitzat de missatges de previsié que no transfereixi
automaticament la informacio de la casella 18 del pla de vol seguida d’'informaci6 suplementaria
segons corresponguli.

RNAV NEGATIU [(informacio suplementaria)];

a) NEGATIVE RNAV

information)];

... per comunicar la causa d’'una contingéncia relativa a una aeronau que no pot efectuar operacions
a causa de la fallada o degradacio del sistema RNAV...

RNAV FORA DE SERVEI | b) RNAV OUT OF SERVICE

a) [(supplementary

b)
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1.6. Fraseologia per usar en CPDLC.

1.6.1. Estat operacional.

... fallada de CPDLC

a) [A TOTES LES ESTACIONS] FALLADA
CPDLC (instruccions);

... fallada d’un sol missatge CPDLC

b) FALLADA DE MISSATGE CPDLC
(autoritzacié, instruccio, informacio o sol-licitud
correctes);

... per corregir les autoritzacions, instruccions, informacio o sol-licituds de CPDLC

c) IGNOREU EL MISSATGE CPDLC (tipus de|c) DISREGARD CPDLC (message type)
missatge), INTERRUPCIO (autoritzacio, MESSAGE, BREAK (correct clearance,
instruccié, informacié o sol-licitud correctes); instruction, information or request);

... per donar instruccions a totes les estacions o a un vol especific perqué evitin enviar sol-licituds de

CPDLC durant un periode de temps limitat
[A TOTES LES ESTACIONS] DEIXIN

D'ENVIAR SOL-LICITUDS CPDLC [FINS A

REBRE AVIS] [(motius)];

... per reprendre I'is normal de CPDLC

e) [A TOTES LES ESTACIONS] REPRENEU
LES OPERACIONS CPDLC NORMALS.

a) [ALL STATIONS] CPDLC FAILURE

(instructions);

b) CPDLC MESSAGE FAILURE (appropriate
clearance, instruction, information or request);

d) d) [ALL STATIONS] STOP SENDING CPDLC

REQUESTS [UNTIL ADVISED] [(reason)];

e) [ALL STATIONS] RESUME NORMAL

CPDLC OPERATIONS.

2. Fraseologia del servei de vigilancia ATS

Nota: A continuaci6 s’inclou la fraseologia aplicable especificament quan s'utilitza un
sistema de vigilancia ATS en el subministrament de serveis de transit aeri. La fraseologia
detallada de les seccions anteriors per utilitzar-la en el subministrament dels serveis de
transit aeri també és aplicable, segons sigui apropiat, quan s’utilitza un servei de vigilancia

ATS.
2.1. Fraseologia general dels serveis de vigilancia ATS.
2.1.1. ldentificacio d’aeronau.

a) NOTIFIQUEU RUMB [l NIVELL DE VOL (o|a) REPORT HEADING [AND FLIGHT LEVEL

ALTITUD)];

(or ALTITUDE)];

b)
(o DRETA) RUMB (tres xifres);

PER A IDENTIFICACIO VIREU ESQUERRA

b) FOR IDENTIFICATION TURN LEFT (or
RIGHT) HEADING (three digits);

c)
NOTIFIQUEU RUMB;

TRANSMETEU PER A IDENTIFICACIO |

TRANSMIT FOR IDENTIFICATION AND
REPORT HEADING;

c)

d)

CONTACTE RADAR [(posicio)];

d) RADAR CONTACT [(position)];

e) IDENTIFICAT [(posicio)];

e) IDENTIFIED [(position)]

f) NO IDENTIFICAT [(motiu)], [REPRENEU (o
CONTINUEU) PROPIA NAVEGACIO].

f) NOT IDENTIFIED [(reason)], [RESUME (or
CONTINUE) OWN NAVIGATION].

2.1.2.

Informacié de posicid.

POSICIO (distancia) AL (direccio) DE (punt
significatiu) [o SOBRE o A TRAVES DE (punt

significatiu)].

POSITION (distance) (direction) OF (significant
point) (or OVER or ABEAM (significant point)).




BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al num. 272

Dissabte 10 de novembre de 2018

Secc. |.

2.1.3.

Instruccions per a guia vectorial (vectors).

a) ABANDONEU (punt significatiu) RUMB (tres
xifres);

a) LEAVE (significant point) HEADING (three
digits);

b) MANTINGUEU RUMB (tres xifres);

b) CONTINUE HEADING (three digits);

c) MANTINGUEU PRESENT RUMB;

c) CONTINUE PRESENT HEADING,;

d) VOLEU RUMB (tres xifres);

d) FLY HEADING (three digits);

e) VIREU ESQUERRA (o DRETA) RUMB (tres
xifres) [(motiu)];

e) TURN LEFT (or RIGHT) HEADING (three
digits) [(reason)];

f) VIREU ESQUERRA (o DRETA) (numero de
graus) GRAUS [(motiu)];

f) TURN LEFT (or RIGHT) (number of degrees)
DEGREES [(reason)];

g) INTERROMPEU VIRATGE RUMB (tres
xifres);

g) STOP TURN HEADING (three digits);

h) VOLEU RUMB (tres xifres), QUAN SIGUI
POSSIBLE DIRIGIU-VOS DIRECTE A (nom)
(punt significatiu);

h) FLY HEADING (three digits), WHEN ABLE
PROCEED DIRECT (name) (significant point);

i) RUMB CORRECTE.

i) HEADING IS GOOD.

2.1.4. Terminacio de vectors.

a) REPRENEU PROPIA NAVEGACIO (posici6
de l'aeronau) (instruccions especifiques);

a) RESUME OWN NAVIGATION (position of
aircraft) (specific instructions);

b) REPRENEU PROPIA NAVEGACIO
[DIRECTE A] (punt significatiu) [DERROTA
MAGNETICA (tres xifres) DISTANCIA (nimero)
QUILOMETRES (o0 MILLES)].

b) RESUME OWN NAVIGATION [DIRECT]
(significant point) [MAGNETIC TRACK (three
digits) DISTANCE (number) KILOMETRES (or
MILES)].

2.1.5. Maniobres.

a) EFECTUEU TRES SEIXANTA PER
ESQUERRA (0 DRETA) [(motiu)];

a) MAKE A THREE SIXTY TURN LEFT (or
RIGHT) [(reason)];

b) ORBITEU (o VIREU EN CERCLE)
ESQUERRA (0 DRETA) [(motiu)];

b) ORBIT LEFT (or RIGHT) [(reason)];

... (en cas que no es pugui confiar en els instruments direccionals de bord)

c) TOTS ELS VIRATGES A REGIM UN (o
MEITAT o (numero) GRAUS PER SEGON)
INICIEU | ACABEU TOTS ELS VIRATGES
QUAN SE US INDIQUI AMB LA PARAULA
«ARAY;

c) MAKE ALL TURNS RATE ONE (or RATE
HALF, or (number) DEGREES PER SECOND)
START AND STOP ALL TURNS ON THE
COMMAND «NOWy;

d) VIREU ESQUERRA (o DRETA) ARA;

d) TURN LEFT (or RIGHT) NOW,;

e) INTERROMPEU VIRATGE ARA.

e) STOP TURN NOW.

Nota: Quan sigui necessari especificar un motiu
per a la guia vectorial radar (o vectors) o per a
les maniobres esmentades s’ha d’utilitzar la
fraseologia segtient:

a) TRANSIT PREVIST:

b) PER A SEPARACIO;

c) PER A SEQUENCIA AMB TRANSIT
(POSICIO)

d) PERA TRAM A FAVOR DEL VENT (o BASIC
o FINAL).

e) PERAPRIMER (o ULTIM) TERC DE TRAM A
FAVOR DEL VENT PISTA (namero).

Note: When it is necessary to specify a reason
for radar vectoring or for the maneuvers
mentioned the next phraseology should be
used:

a) DUE TRAFFIC;

b) FOR TRAFFIC SEPARATION;

¢) FOR TRAFFIC SECUENCY;

d) FOR DOWNWIND (BASE, or FINAL).

e) FOR FIRST (or LAST) THIRD DOWNWIND
LEG RUNWAY (number).
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2.1.6. Control de velocitat.

a) NOTIFIQUEU VELOCITAT;

a) REPORT SPEED;

*b) VELOCITAT (numero)
QUILOMETRES PER HORA);

NUSOS (o

*b) SPEED (number) KILOMETRES PER
HOUR (or KNOTS);

c) MANTINGUEU (nimero) NUSOS (o
QUILOMETRES PER HORA) [O MES (o
MENYS)] [FINS A (punt significatiu)];

c) MAINTAIN (number) KILOMETRES PER
HOUR (or KNOTS) [OR GREATER (or OR
LESS)] [UNTIL (significant point)];

d) NO EXCEDIU (numero) NUSOS (o

QUILOMETRES PER HORA);

d) DO NOT EXCEED (number) KILOMETRES
PER HOUR (or KNOTS);

e) MANTINGUEU VELOCITAT ACTUAL;

e) MAINTAIN PRESENT SPEED;

f) AUGMENTEU (o REDU'I'U} VELOCITAT A
(numero) NQSOS (o QUILOMETRES PER
HORA) [O MES (o MENYS)];

f) INCREASE (or REDUCE) SPEED TO
(number) KILOMETRES PER HOUR (or
KNOTS) [OR GREATER (or OR LESS)];

g) AUGMENTEU (o REDUIU) VELOCITAT EN
(nimero) NUSOS (o QUILOMETRES PER
HORA);

INCREASE (or REDUCE) SPEED BY
(number) KILOMETRES PER HOUR (or
KNOTS):

9)

h) REPRENEU VELOCITAT NORMAL;

h) RESUME NORMAL SPEED;

i) REDUIU A VELOCITAT MIiNIMA
D’APROXIMACIO;

i) REDUCE TO MINIMUM APPROACH
SPEED;

j) REDUIU A VELOCITAT MINIMA NETA |
CONFIRMEU VELOCITAT (numero);

j) REDUCE TO MINIMUM CLEAN SPEED
AND CONFIRM SPEED (number);

k) REPRENEU VELOCITAT PUBLICADA

k) RESUME PUBLISHED SPEED

) SENSE LIMITACIONS DE VELOCITAT [PER
ATC].

I) NO [ATC] SPEED RESTRICTIONS.

*m) VELOCITAT MINIMA NETA (numero)
NUSOS (0 QUILOMETRES PER HORA);

*m) MINIMUM CLEAN SPEED (number)
KILOMETRES PER HOUR (or KNOTS)

*

Indica una transmissié del pilot.

*

Denotes pilot transmission.

2.1.7. Notificacié de la posicio.

... per ometre els informes de posicié durant el vol

a) OMETEU INFORMES DE POSICIO [FINS A
(especifiqueu)];

a) OMIT POSITION REPORTS [UNTIL

(specify)];

b) PROPER INFORME EN (punt significatiu);

b) NEXT REPORT AT (significant point);

c) INFORMES REQUERITS NOMES EN (punts
significatius);

c) REPORTS REQUIRED ONLY AT (significant
points);

d) REPRENEU INFORMES DE POSICIO.

d) RESUME POSITION REPORTING.

2.1.8.

Informacié respecte al transit i mesures evasives.

a) TRANSITALES (ntimero) (distancia) (direccio
del vol) [(tota altra informacié pertinent)]:

DESCONEGUT,

LENT;

RAPID;

ACOSTANT-S'HI;

SENTIT OPOSAT (o MATEIX SENTIT);

SOBREPASSANT,

CREUANT D’ESQUERRA A DRETA (o DE
DRETA A ESQUERRA);

JegsLerz

a) TRAFFIC (number) O’CLOCK (distance)
(direction of flight) [(any other pertinent
information)]:

1) UNKNOWN;

2) SLOW MOVING;

3) FAST MOVING;

4) CLOSING;

5) OPPOSITE (or SAME) DIRECTION;

6) OVERTAKING;

7) CROSSING LEFT TO RIGHT (or RIGHT TO
LEFT);

... (si es coneix)

8) (tipus d’aeronau)
9) (nivell);

8) (aircraft type);
9) (level);
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... quan es proporcioni informacio referent al nivell

de vol a una aeronau ascendint o descendint, en

forma de distancia vertical respecte d’un altre transit

10) [EL SEU NIVELL AUTORITZAT]

** No s’ha de proporcionar referéncia explicita al
nivell de vol de l'altre transit en possible rumb
de col-lisié, en el seu lloc s’ha de proporcionar
una referéncia relativa (p. e. x000 peus per
damunt/per sota).

11) ASCENDINT (o DESCENDINT);

10) [YOUR CLEARED LEVEL]

**  Explicit reference to the level of a traffic in a
possible collision course shall not be made,
instead a relative reference shall be provided
(e.g. x000 feet above/below)

11) CLIMBING (or DESCENDING);

... per demanar una accié evasiva

*b) SOL-LICITO VECTORS;

*b) REQUEST VECTORS;

c¢) VOLEU VECTORS?,

c) DO YOU WANT VECTORS?,

... quan es passa a transit desconegut

d) LLIURE DE TRANSIT [(instruccions
apropiades)];

d) CLEAR OF TRAFFIC [(appropriate
instructions)];

... per a acci6 evasiva

e) VIREU ESQUERRA (o DRETA
IMMEDIATAMENT RUMB (tres xifres) PER
EVITAR TRANSIT [NO IDENTIFICAT] (marcatge
per rellotge i distancia);

e) TURN LEFT (or RIGHT) IMMEDIATELY
HEADING (three digits) TO AVOID
[UNIDENTIFIED] TRAFFIC (bearing by clock-
reference and distance);

f) VIREU ESQUERRA (o DRETA) (ndmero de
graus) GRAUS IMMEDIATAMENT PER EVITAR
TRANSIT [NO IDENTIFICAT] A (marcatge per
referéncia del rellotge i distancia).

f) TURN LEFT (or RIGHT) (number of degrees)
DEGREES IMMEDIATELY TO AVOID
[UNIDENTIFIED] TRAFFIC AT (bearing by
clock-reference and distance).

*

Indica una transmissié del pilot.

*

Denotes pilot transmission.

2.1.9. Comunicacions i perdua de comunicacions.

a) EN CAS DE FALLADA (o FALLA) DE
COMUNICACIONS (instruccions);

a) [IF] RADIO CONTACT LOST (instructions);

b) SI NO REBEU COMUNICACIO DURANT
(nimero) MINUTS (o SEGONS) (instruccions);

b) IF NO TRANSMISSIONS RECEIVED FOR
(number) MINUTES (or SECONDS)
(instructions);

c) RESPOSTA NO REBUDA (instruccions);

c) REPLY NOT RECEIVED (instructions);

... Si se sospita que s’han interromput les comunic

acions

d) S| EM REBEU |[(instruccions de maniobres o
TRANSPONDER (codi o IDENT))];

d) IF YOU READ [(manoeuvre instructions or
SQUAWK (code or IDENT))];

e) (maniobra, TRANSPONDER o IDENT)
OBSERVADA. POSICIO (posicié de I'aeronau).
[(instruccions)].

e) (manoeuvre, SQUAWK or IDENT)
OBSERVED. POSITION (position of aircraft).
[(instructions)].

2.1.10. Terminacio de servei radar o de

servei ADS-B.

a) SERVEI RADAR (o IDENTIFICACIO)
ACABAT [A CAUSA DE (motius)] (instruccions);

a) RADAR SERVICE (or IDENTIFICATION)
TERMINATED [DUE (reason)] (instructions);

b) LA IDENTIFICACIO ES PERDRA AVIAT
(instruccions o informacié apropiades);

b) WILL SHORTLY LOSE IDENTIFICATION
(appropriate instructions or information);

c) IDENTIFICACIO PERDUDA [(motius)]
(instruccions).

c) IDENTIFICATION LOST [(reasons)]
(instructions).

2.1.11.

Degradacié de I'equip radar i/o ADS-B.

a) RADAR SECUNDARI FORA DE SERVEI
(informaci6 apropiada necessaria);

a) SECONDARY RADAR OUT OF SERVICE
(appropriate information as necessary);

b) RADAR PRIMARI FORA DE SERVEI
(informaci6 apropiada necessaria);

b) PRIMARY RADAR OUT OF SERVICE
(appropriate information as necessary);
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c) ADS-B FORA DE SERVEI (informacié|c) ADS-B OUT OF SERVICE (appropriate

apropiada necessaria).

information as necessary).

2.1.12.

Informacié sobre preséncia d’ocells.

BANDADA (o NOMBROSES BANDADES) DE
(mida, si es coneix) (espécie, si es coneix) (o
OCELLS) A LES (numero) hores (numero)
MILLES (direccié de vol, si es coneix) ULTIMA
ALTITUD NOTIFICADA (altitud notificada per un
pilot) [o ALTITUD DESCONEGUDA].

FLOCK (or NUMEROUS FLOCKS) of (size if)
known (species if known) (or BIRDS) AT
(number) O’CLOCK (number) MILES (flying
direction, if known) LAST REPORTED
ALTITUDE (altitude reported by a pilot) [or
ALTITUDE UNKNOWN].

2.2. Radar per a servei de control d’aproximacio.

2.21.

Guia vectorial (vectors) per a aproximacio.

a) GUIA VECTORIAL (o VECTORS) PER A
APROXIMACIO (tipus d’ajuda interpretada pel
pilot) PISTA (numero);

a) VECTORING FOR (type of pilot-interpreted
aid) APPROACH RUNWAY (number);

b) GUIA VECTORIAL (o VECTORS) PER A
APROXIMACIO VISUAL PISTA (numero)
NOTIFIQUEU CAMP (o PISTA) ALAVISTA;

b) VECTORING FOR VISUAL APPROACH
RUNWAY (number) REPORT FIELD (or
RUNWAY) IN SIGHT;

c) GUIA VECTORIAL (o VECTORS) PER A
(ubicacio en el circuit);

c) VECTORING FOR (positioning in the

circuit);

d) GUIA VECTORIAL (o VECTORS) PER A
APROXIMACIO AMB RADAR DE VIGILANCIA
PISTA (numero);

d) VECTORING FOR SURVEILLANCE

RADAR APPROACH RUNWAY (number);

e) GUIA VECTORIAL (o VECTORS) PER A
APROXIMACIO DE PRECISIO PISTA (nimero);

e) VECTORING FOR PRECISION
APPROACH RUNWAY (number);

f) APROXIMACIO (tipus) NO DISPONIBLE A
CAUSA DE (motiu) (instruccions d’alternativa).

f) (type) APPROACH NOT AVAILABLE DUE
(reason) (alternative instructions).

2.2.2. Guia vectorial (vectors) per a ILS i altres ajudes interpretades pel pilot.

POSICIO (numero de) QUILOMETRES (o
MILLES) de (punt de referéncia). VIREU
ESQUERRA (o DRETA) RUMB (tres digits)

a)

a) POSITION (number) KILOMETRES (or
MILES) FROM (fix). TURN LEFT (or RIGHT)

HEADING (three digits).

b) INTERCEPTARA (radioajuda o derrota) A
(distancia) DE (punt significatiu o PUNT DE

PRESA DE CONTACTE),

b) YOU WILL INTERCEPT (radio aid or track)
(distance) FROM (significant point or
TOUCHDOWN);

... quan el pilot desitja que se li ubiqui a determinada distancia del punt de presa de contacte

*c) SOL-LICITO (distancia) FINAL;

*

c) REQUEST (distance) FINAL;

d) AUTORITZAT APROXIMACIO (tipus
d’aproximacio) PISTA (nimero);

d) CLEARED FOR (type) APPROACH

RUNWAY (number);

.... instruccions i informacio

e) NOTIFIQUEU ESTABLERT SOBRE
LOCALITZADOR [ILS] (o SOBRE CURS
D’APROXIMACIO GBAS/SBAS);

e) REPORT ESTABLISHED ON [ILS]
LOCALIZER (or ON GBAS/SBAS APPROACH

COURSE);

f) APROXIMANT DES D’ESQUERRA (o DRETA)
[NOTIFIQUEU ESTABLERT];

f) CLOSING FROM LEFT (or RIGHT)

[REPORT ESTABLISHED],

g) VIREU ESQUERRA (o DRETA) RUMB (tres
xifres) [FINS A INTERCEPTAR] o [NOTIFIQUEU
ESTABLERT];

TURN LEFT (or RIGHT) HEADING (three
digits) [TO INTERCEPT] or [REPORT
ESTABLISHED];

9)

h) PREVEGEU GUIA VECTORIAL (o
VECTORS) PER CREUAR (rumb del
localitzador o radioajuda) [(motiu)];

h) EXPECT VECTOR ACROSS (localizer

course or radio aid) [(reason)];
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i) AQUEST VIRATGE US FARA CREUAR PER
(curs del localitzador o radioajuda) [(motiu)];

i) THIS TURN WILL TAKE YOU THROUGH
(localizer course or radio aid) [(reason)];

j) US PORTEM A CREUAR PER (curs del
localitzador o radioajuda) [(motiu)];

j) TAKING YOU THROUGH (localizer course or
radio aid) [(reason)];

k) MANTINGUEU (altitud) FINS A
INTERCEPTAR TRAJECTORIA DE

PLANATGE;

k) MAINTAIN (altitude) UNTIL GLIDE PATH
INTERCEPTION;

) NOTIFIQUEU ESTABLERT EN TRAJECTORIA
DE PLANATGE;

I) REPORT ESTABLISHED ON GLIDE PATH;

m) INTERCEPTEU (curs del localitzador o
radioajuda) [NOTIFIQUEU ESTABLERT].

m) INTERCEPT (localizer course or radio aid)
[REPORT ESTABLISHED].

* Indica una transmissio del pilot.

* Denotes pilot transmission.

2.2.3. Maniobra durant aproximacions paral-leles independents i dependents.

a) AUTORITZAT APROXIMACIO (tipus
d’aproximacio) PISTA (numero) ESQUERRA (o
DRETA);

a) CLEARED FOR (type of approach)
APPROACH RUNWAY (number) LEFT (or

RIGHT);

b) HEU CREUAT EL LOCALITZADOR (o0 RUMB
(o CURS) D’APROXIMACIO FINAL GBAS/
SBAS). VIREU ESQUERRA (o DRETA)
IMMEDIATAMENT |  TORNEU A
LOCALITZADOR (o CURS D’APROXIMACIO
FINAL GBAS/SBAS);

b) YOU HAVE CROSSED THE LOCALIZER
(or GBAS/SBAS FINAL APPROACH
COURSE). TURN LEFT (or RIGHT)
IMMEDIATELY AND RETURN TO THE
LOCALIZER (or GBAS/SBAS FINAL
APPROACH COURSE);

c) ILS (o) PISTA (numero) ESQUERRA (o
DRETA) LA F,REQUENCIA DEL
LOCALITZADOR (o) ES (freqiiéncia);

c) ILS (or) RUNWAY (number) LEFT (or
RIGHT) LOCALIZER (or) FREQUENCY IS
(frequency);

... per a mesures d’evasio si s'observa que I'aeronau penetra a la NTZ

d) VIREU ESQUERRA (o DRETA) (numero)
GRAUS (o RUMB) (tres digits)
IMMEDIATAMENT PER EVADIR TRANSIT
[DESVIAR-SE D’APROXIMACIO ADJACENT],
PUGEU A (altitud);

d) TURN LEFT (or RIGHT) (number)
DEGREES (or HEADING) (three digits)
IMMEDIATELY TO AVOID TRAFFIC
[DEVIATING FROM ADJACENT APPROACH],

CLIMB TO (altitude);

... per a mesures d’evasié per sota de 120 m (400 ft) sobre I'elevacio del llindar de la pista, quan
s’estan aplicant les superficies d’avaluacié d’obstacles per a aproximacions paral-leles (PAOAS)

e) PUGEU A (altitud) IMMEDIATAMENT PER
EVADIR TRANSIT [DESVIANT-SE DE
L’APROXIMACIO ADJACENT] (noves
instruccions).

e) CLIMB TO (altitude) IMMEDIATELY TO
AVOID TRAFFIC [DEVIATING FROM
ADJACENT APPROACH] (further instructions).

2.2.4. Aproximacié amb radar de vigilancia.

2.2.4.1. Subministrament de servei.

a) AQUESTA SERA UNA APROXIMACIO AMB
RADAR DE VIGILANCIA PISTA (nimero) QUE
ACABARA A (distancia) DE LA ZONA DE
CONTACTE, ALTITUD (o ALTURA) DE
FRANQUEIG D’OBSTACLES (ntimero) PEUS
(o METRES) VERIFIQUEU ELS VOSTRES
MINIMS [EN CAS DE MOTOR | A L'AIRE)
(instruccions)];

a) THIS WILL BE A SURVEILLANCE RADAR
APPROACH RUNWAY (number)
TERMINATING AT (distance) FROM
TOUCHDOWN, OBSTACLE CLEARANCE
ALTITUDE (or HEIGHT) (number) METRES
(or FEET) CHECK YOUR MINIMA [IN CASE
OF GO AROUND (instructions)];

b) INSTRUCCIONS PER A APROXIMACIO
ACABARAN A (distancia) DE LA ZONA DE
CONTACTE.

b) APPROACH INSTRUCTIONS WILL BE
TERMINATED AT (distance) FROM
TOUCHDOWN.
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2.2.4.2. Elevacio.

a) INICIEU DESCENS ARA [PER MANTENIR
UNA TRAJECTORIA DE PLANATGE DE
(numero) GRAUS];

a) COMMENCE DESCENT NOW [TO
MAINTAIN A (number) DEGREE GLIDE
PATHI;

b) A (distancia) DE LA ZONA DE PRESA DE
CONTACTE, LAVOSTRAALTITUD (0 ALTURA)
HAURIA DE SER (nUmeros i unitats);

b) (distance) FROM TOUCHDOWN ALTITUDE
(or HEIGHT) SHOULD BE (numbers and
units);

2.2.4.3. Posicio.

A (distancia) DE LA ZONA DE CONTACTE;

(distance) FROM TOUCHDOWN;

2.2.4.4. \Verificacions.

a) VERIFIQUEU TREN A BAIX [l ASSEGURAT];

a) CHECK GEAR DOWN [AND LOCKED],

b) SOBRE EL LLINDAR.

b) OVER THRESHOLD.

2.2.4.5. Terminacio de I'aproximacio.

a) NOTIFIQUEU CONTACTE VISUAL,

a) REPORT VISUAL;

b) NOTIFIQUEU [LLUMS] PISTAA LA VISTA,;

b) REPORT RUNWAY [LIGHTS] IN SIGHT;

c) APROXIMACIO ACABADA [TRUQUEU (o
CONTACTEU) (dependéncia)].

c) APPROACH COMPLETED [CONTACT
(unit)].

2.2.5. Aproximacié PAR.

2.2.5.1. Provisio de servei.

a) AQUESTA SERA APROXIMACIO AMB
RADAR DE PRECISIO A PISTA (nimero);

a) THIS WILL BE A PRECISION RADAR
APPROACH RUNWAY (number);

b) APROXIMACIO DE PRECISIO NO
DISPONIBLE A CAUSA DE (motiu) (altres
instruccions);

b) PRECISION APPROACH NOT AVAILABLE
DUE (reason) (alternative instructions);

c) EN CAS DE MOTOR IAL’AIRE (instruccions).

c) IN CASE OF GO AROUND (instructions).

2.2.5.2. Comunicacions.

a) NO ACUSEU LA
D'INSTRUCCIONS POSTERIORS;

REBUDA

a) DO NOT ACKNOWLEDGE FURTHER
TRANSMISSIONS;

b) RESPOSTA NO REBUDA. CONTINUARE
INSTRUCCIONS.

b) REPLY NOT RECEIVED. WILL CONTINUE
INSTRUCTIONS.

2.2.5.3. Azimut.

a) S’APROXIMA [LENTAMENT (o
RAPIDAMENT)] [DES DE LESQUERRA (o
DES DE LA DRETA)];

a) CLOSING [SLOWLY (or QUICKLY)] [FROM
THE LEFT (or FROM THE RIGHT)];

b) RUMB CORRECTE;

b) HEADING IS GOOD;

c) EN LADERROTA (o TRAJECTORIA);

c) ON TRACK;

d) LLEUGERAMENT (o MOLT o SE’'N VA) A
L’'ESQUERRA (o A LA DRETA) DE LA
DERROTA (o TRAJECTORIA);

d) SLIGHTLY (or WELL, or GOING) LEFT (or
RIGHT) OF TRACK;
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e) (numero) METRES A LESQUERRA (o A LA
DRETA) DE LA DERROTA (o TRAJECTORIA).

e) (number) METRES LEFT (or RIGHT) OF
TRACK.

2.2.5.4. Elevacio.

a) APROXIMANT-SE A LA TRAJECTORIA DE
PLANATGE;

a) APPROACHING GLIDE PATH,;

b) INICIEU DESCENS ARA [A (numero) PEUS
PER MINUT O (numero) METRES PER
SEGON (o ESTABLIU UNA TRAJECTORIA DE
PLANATGE DE (ndmero) GRAUS)J;

b) COMMENCE DESCENT NOW [AT (number)
METRES PER SECOND OR (number) FEET
PER MINUTE (or ESTABLISH A (number)
DEGREE GLIDE PATH)];

c) REGIM DE DESCENS CORRECTE;

c) RATE OF DESCENT IS GOOD;

d) EN TRAJECTORIA DE PLANATGE;

d) ON GLIDE PATH,;

e) LLEUGERAMENT (o0 MOLT o ESTARA) PER
SOBRE (o PER SOTA) DE LA TRAJECTORIA
DE PLANATGE;

e) SLIGHTLY (or WELL, or GOING) ABOVE (or
BELOW) GLIDE PATH,;

f) [ENCARA] (nimero) PEUS (o METRES)
MASSAALT (0 MASSA BAIX);

f) [STILL] (number) METRES (or FEET) TOO
HIGH (or TOO LOW);

g) AJUST REGIM DE DESCENS;

g) ADJUST RATE OF DESCENT,

h) TORNANT [LENTAMENT (0 RAPIDAMENT)]
A LA TRAJECTORIA DE PLANATGE;

h) COMING BACK [SLOWLY (or QUICKLY)] TO
THE GLIDE PATH;

i) REPRENEU REGIM NORMAL DE
DESCENS;

i) RESUME NORMAL RATE OF DESCENT;

i) ELEMENT ELEVACIO FORA DE SERVEI
(seguit de les oportunes instruccions);

j) ELEVATION ELEMENT UNSERVICEABLE
(to be followed by appropriate instructions);

k) A (distancia) DE LA ZONA DE CONTACTE,
LAVOSTRAALTITUD (o ALTURA) HAURIA DE
SER (numeros i unitats).

k) (distance) FROM TOUCHDOWN, ALTITUDE
(or HEIGHT) SHOULD BE (numbers and units).

2.2.5.5. Posicio.

a) A (distancia) DE LA ZONA DE CONTACTE;

a) (distance) FROM TOUCHDOWN;

b) SOBRE LLUMS D’APROXIMACIO;

b) OVER APPROACH LIGHTS;

c) SOBRE EL LLINDAR.

c) OVER THRESHOLD.

2.2.5.6. Verificacions a bord.

a) COMPROVEU TREN A BAIX1ASSEGURAT;

a) CHECK GEAR DOWN AND LOCKED;

b) COMPROVEU ALTITUD (o ALTURA) DE
DECISIO.

b) CHECK DECISION ALTITUDE (or HEIGHT).

2.2.5.7. Terminacio de I'aproximacio.

a) NOTIFIQUEU CONTACTE VISUAL,

a) REPORT VISUAL,

b) NOTIFIQUEU [LLUMS] PISTAA LA VISTA,;

b) REPORT RUNWAY [LIGHTS] IN SIGHT;

c) APROXIMACIO ACABADA [TRUQUEU (o
CONTACTEU) (dependéncia)].

c) APPROACH COMPLETED [CONTACT
(unit)].

2.2.5.8. Aproximacio frustrada.

a) CONTINUEU VISUAL O MOTOR | A L'AIRE
[(instruccions per a I'aproximacio frustrada)];

a) CONTINUE VISUALLY OR GO AROUND
[(missed approach instructions)];

b) MOTOR | A LAIRE IMMEDIATAMENT
[(instruccions per a I'aproximacio frustrada)]
(motiu);

b) GO AROUND IMMEDIATELY [(missed
approach instructions)] (reason);
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c) FAREU MOTOR | ALAIRE)?; c) ARE YOU GOING AROUND?;
d) EN CAS DE MOTOR I AL’AIRE (instruccions [d) IF GOING AROUND (appropriate
apropiades) instructions);
*e) MOTOR | ALAIRE. *e) GOING AROUND.
* Indica una transmissié del pilot. * Denotes pilot transmission.

2.3. Fraseologia de radar secundari de vigilancia (SSR) i ADS-B.
2.3.1. Preguntar per sobre capacitat de I'equip SSR de bord.

a) NOTIFIQUEU CAPACITAT DEL|a) ADVISE TRANSPONDER CAPABILITY;
TRANSPONDER;

*b) TRANSPONDER (com s’hagi indicat en el |*b) TRANSPONDER (as shown in the flight
pla de vol); plan);

*c) TRANSPONDER NEGATIU; *c) NEGATIVE TRANSPONDER;

2.3.2. Per preguntar quina és la capacitat de I'equip ADS-B.

a) NOTIFIQUEU CAPACITAT ADS-B; a) ADVISE ADS-B CAPABILITY;

*b) TRANSMISSOR ADS-B (enllag de dades); |*b) ADS-B TRANSMITTER (data link);
*c) RECEPTOR ADS-B (enllag de dades); *c) ADS-B RECEIVER (data link);

*d) NEGATIU ADS-B. *d) NEGATIVE ADS-B;

* Indica una transmissio del pilot. * Denotes pilot transmission

2.3.3. Per donar instruccions relatives al reglatge del transponder.

a) PERA SORTIDA RESPONGUEU (codi); a) FOR DEPARTURE SQUAWK (code);
b) RESPONGUEU (codi); b) SQUAWK (code);

2.3.4. Per demanar al pilot que torni a seleccionar la manera i codi assignats.

a) REINICIEU TRANSPONDER [(mode)] (codi); |[a) RESET SQUAWK [(mode)] (code);
*b) REINICIANT TRANSPONDER (mode)|*b) RESETTING (mode) (code);
(codi);

Indica una transmissié del pilot.

* *

Denotes pilot transmission.

2.3.5. Per demanar nova seleccio d’identificacié d’aeronau.

TORNEU A INTRODUIR [ADS-B o MODE S] LA|RE-ENTER [ADS-B or MODE S] AIRCRAFT
IDENTIFICACIO DE LAERONAU. IDENTIFICATION.

2.3.6. Per demanar al pilot que confirmi el codi seleccionat en el transponder de

'aeronau.

a) CONFIRMEU TRANSPONDER (codi); a) CONFIRM SQUAWK (code);
*b) TRANSPONDER (codi). *b) SQUAWKING (code).

* Indica una transmissio del pilot. * Denotes pilot transmission

2.3.7. Per sollicitar que s’activi el dispositiu IDENTIFICACIO.

a) TRANSPONDER [(codi)] [E]la) SQUAWK [(code)] [AND] IDENT;
IDENTIFICACIO;

b) TRANSPONDER BAIX; b) SQUAWK LOW;
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c¢) TRANSPONDER NORMAL;

c) SQUAWK NORMAL,;

d) TRANSMETEU LA IDENTIFICACIO ADS-B.

d) TRANSMIT ADS-B IDENT.

2.3.8. Per sol'licitar la suspensié temporal de I'operacio del transponder.

TRANSPONDER ESPERA.

SQUAWK STANDBY.

2.3.9. Per sol'licitar codi d’emergeéncia.

TRANSPONDER MAYDAY [CODI SET-SET-
ZERO-ZEROQ].

SQUAWK MAYDAY [CODE SEVEN-SEVEN-
ZERO-ZERO].

2.3.10. Per sollicitar la terminacié del transponedor i/o del transmissor ADS-B.

Nota: Potser no siguin possibles les operacions independents de transponedor en

mode S i ADS-B a totes les aeronaus (p. e.
mitja de senyals espontanis de 1090 MHZ

quan es proporciona ADS-B unicament per
emeses des del transponedor). En aquests

casos, és possible que les aeronaus no puguin complir les instruccions ATC relatives a

I'operacié ADS-B.

a) INTERROMPEU TRANSPONDER
[TRANSMETEU ADS-B UNICAMENT];

a) STOP SQUAWK [TRANSMIT ADS-B ONLY];

b) INTERROMPEU LA TRANSMISSIO ADS-B
[TRANSPONDER (codi) UNICAMENT].

b) STOP ADS-B TRANSMISSION [SQUAWK
(code) ONLY].

2.3.11. Per sol-licitar la transmissio de |

"altitud de pressio.

a) TRANSPONDER MODE CHARLIE;

a) SQUAWK CHARLIE;

b) TRANSMETEU L'ALTITUD ADS-B.

b) TRANSMIT ADS-B ALTITUDE.

2.3.12. Per sol-licitar la comprovacié del reglatge de pressio i la confirmacié del nivell.

COMPROVEU REGLATGE ALTIMETRIC |
CONFIRMEU (nivell).

CHECK ALTIMETER SETTING AND CONFIRM
(level).

2.3.13. Per sol-licitar que s’interrompi |
causa de funcionament defectuds.

Nota: Vegeu la nota a l'apartat 2.3.10.

a transmissio relativa a l'altitud de pressio6 a

a) INTERROMPEU TRANSPONDER MODE
CHARLIE INDICACIO ERRONIA;

a) STOP SQUAWK CHARLIE WRONG
INDICATION;

b) INTERROMPEU LA TRAN’SMISS‘IO DE
L’ALTITUD ADS-B [(INDICACIO ERRONIA, o
motius)].

b) STOP ADS-B ALTITUDE TRANSMISSION
[(WRONG INDICATION, or reason)].

2.3.14. Per sol-licitar verificacié de nive

CONFIRMEU (nivell).

CONFIRM (level).

2.3.15. Per sollicitar la suspensi6 del mode 3 del transponedor.

APAGUEU MODE TRES.

STOP SQUAWK MODE THREE.
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2.3.16. El controlador indaga sobre una discrepancia entre el «nivell seleccionat»

exhibit en pantalla i el nivell autoritzat.

Nota: El controlador no ha de dir en radiotelefonia el valor del «nivell seleccionat»
observat en la pantalla de situacio, a fi d’evitar cap confusié o malentés.

a) COMPROVEU NIVELL SELECCIONAT. EL
NIVELL AUTORITZAT ES (nivell);

a) CHECK SELECTED LEVEL. CLEARED
LEVEL IS (level);

b) COMPROVEU NIVELL SELECCIONAT.
CONFIRMEU ASCENDINT (0 DESCENDINT)
A (0 MANTENINT) (nivell);

b) CHECK SELECTED LEVEL. CONFIRM
CLIMBING (or DESCENDING) TO (or
MAINTAINING) (level);

*c) ASCENDINT (o DESCENDINT) A (o
MANTENINT) (nivell) (informaci6é apropiada
sobre el nivell seleccionat).

*c) CLIMBING (or DESCENDING) TO (or
MAINTAINING) (level) (appropriate information
on selected level).

*

Indica una transmissio del pilot.

*

Denotes pilot transmission.

3. Fraseologia de la vigilancia dependent automatica-contracte (ADS-C)

3.1. Fraseologia general ADS-C.

3.1.1. Degradaciéo ADS-C.

ADS-C (0 ADS-CONTRACTE) FORA DE SERVEI
(informacio6 apropiada necessaria).

ADS-C (or ADS-CONTRACT) OUT OF SERVICE
(appropriate information as necessary).

4. Fraseologia d’alerta

4.1. Avis de baixa altitud.

(distintiu de crida de I'aeronau) AVIS DE BAIXA
ALTITUD, COMPROVEU LA VOSTRA
ALTITUD IMMEDIATAMENT, QNH ES
(nimero) [(unitat)]. [LALTITUD DE VOL
MINIMA ES (altitud)].

(aircraft call sign) LOW ALTITUDE WARNING,
CHECK YOUR ALTITUDE IMMEDIATELY,
QNH IS (number) [(units)]. [THE MINIMUM
FLIGHT ALTITUDE IS (altitude)].

4.2. Avis de proximitat del terreny.

(distintiu de crida de I'aeronau) ALERTA DE
PROXIMITAT DEL TERRENY, (maniobra
suggerida al pilot, si és possible fer-la).

(aircraft call sign) TERRAIN ALERT, (suggested
pilot action, if possible).

5. Fraseologia del personal de terra/tripulacio de vol

5.1.
5.1.1.

Fraseologia del personal de terra/tripulacié de vol.

Procediments d’encesa de motors (personal de terra i de bord).

a) [ESTEU LLEST PER POSADA EN MARXA?;

a) [ARE YOU] READY TO START UP?;

*b) POSANT EN MARXA NUMERO (ntimero (s)
de motor).

*b) STARTING NUMBER (engine number(s)).

Nota 1: Després d’aquest dialeg el personal de
terra ha de respondre mitjiangcant
lintercomunicador, o bé mitjangant un senyal
visual clar, per indicar que esta tot lliure i que
I’'encesa de motors pot tenir lloc com s’ha
indicat.

Note 1: The ground crew should follow this
exchange by either a reply on the intercom or a
distinct visual signal to indicate that all is clear
and that the start-up as indicated may proceed.

Secc. |.
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Nota 2: La identificacié inequivoca de les parts
interessades és indispensable en qualsevol
comunicacio entre el personal de terra i els
pilots.

Note 2: Unambiguous identification of the parties
concerned is essential in any communications
between ground crew and pilots

*

Indica una transmissio del pilot.

*

Denotes pilot transmission.

5.1.2. Procediment de retroceés.

... (personal de terra i de bord)

a) LLEST PERARETROCES?

a) ARE YOU READY FOR PUSHBACK?;

*b) LLEST PERARETROCES;

*b) READY FOR PUSHBACK;

c) CONFIRMEU FRENS FORA,;

c) CONFIRM BRAKES RELEASED,;

*d) FRENS FORA;

*d) BRAKES RELEASED;

e) INICIANT RETROCES;

e) COMMENCING PUSHBACK;

f) RETROCES COMPLETAT:

f) PUSHBACK COMPLETED;

*g) ATUREU RETROCES;

*g) STOP PUSHBACK;

h) CONFIRMEU FRENS POSATS;

h) CONFIRM BRAKES SET,

*i) FRENS POSATS;

*i) BRAKES SET;

*)) DESCONNECTEU;

*) DISCONNECT:

k) DESCONNECTANT, ESPEREU SENYALS A
LA VOSTRA ESQUERRA (o DRETA)

k) DISCONNECTING STAND BY FOR VISUAL
AT YOUR LEFT (or RIGHT).

Nota: Després d’aquest dialeg ve un senyal visual
al pilot per indicar que s’ha acabat la
desconnexio i que tot esta lliure per al rodatge.

Note: This exchange is followed by a visual signal
to the pilot to indicate that disconnect is
completed and all is clear for taxiing.

*

Indica una transmissio del pilot.

*

Denotes pilot transmission.

5.2. Operacions de desglag/antigel.

5.2.1.
tripulacio de vol].

Abans del desglac/antigel [personal de terra (encarregat de desglag/antigel)/

a) EN ESPERA PER AL DESGLAGC.
CONFIRMEU FRENS POSATS |
TRACTAMENT REQUERIT;

a) STANDING BY TO DE-ICE. CONFIRM
BRAKES SET AND TREATMENT REQUIRED;

*b) [AFIRMATIU] FRENS POSATS, SOL-LICITO
(tipus de tractament de desglag/antigel i les
arees que s’han de tractar);

*b) [AFFIRM] BRAKES SET, REQUEST (type of
de/anti-icing treatment and areas to be treated);

... confirmacio de la configuracio de I'aeronau

c) MANTINGUEU POSICIO | CONFIRMEU
AERONAU CONFIGURADA,

c) HOLD POSITION AND CONFIRM AIRCRAFT
CONFIGURED;

*d) [AFIRMATIU] AERONAU CONFIGURADA,
LLISTA PER A DESGLAGC;

*d) [AFFIRM] AIRCRAFT CONFIGURED,
READY FOR DE-ICING;

e) COMENCAEL DESGLAC ARA.

e) DE-ICING STARTS NOW.

* Indica una transmissio del pilot.

* Denotes pilot transmission.

5.2.2. En concloure el procediment de desglag/antigel.

... per a operacio de desglag

a) DESGLAGC ACABAT A (arees tractades).
AVISEU QUAN ESTIGUEU LLEST PER A
INFORMACIO;

a) DE-ICING ON (areas treated) COMPLETE.
ADVISE WHEN READY FOR INFORMATION;

b) TIPUS DE FLUID (Tipus lo Il o lll o V),

b) TYPE OF FLUID (Type | or Il or Il or IV);

c) TEMPS MAXIM D’EFECTIVITAT VA
COMENCAR A (hora);

c) HOLDOVER TIME STARTED AT (time);
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d) CODI ANTIGEL (codi antigel apropiat)

d) ANTI-ICING CODE (appropriate anti-icing
code)

Nota: Exemple de codi d’ANTIGEL:

Un procediment de desglag/antigel I'iltima etapa
del qual és la utilitzacié d’una barreja de 75%
d’un fluid de tipus Il i 26% d’aigua, comengant
a les 13:35 hora local, es notifica i registra de
la manera seglient:

TIPUS 1l/75 13:35 (seguit pel nom complet del
fluid antigel)

Note: Anti-icing code example:

A de-icing/anti-icing procedure whose last step is
the use of a mixture of 75% of a Type Il fluid and
25% water, commencing at 13:35 local time, is
recorded as follows:

TYPE 1l/75 13:35 (followed by complete name of
anti-icing fluid)

... per a una operacio de desglag/antigel en dues

etapes

e) ULTIMA ETAPA VA COMENCAR A (hora); |

e) FINAL STEP STARTED AT (time);

... Desglag/antigel acabat

f) VERIFICACIO POST-DESGLAGC ACABADA.

f) POST DE-ICING CHECK COMPLETED.

g) AERONAU LLIURE DE PERSONAL |
EQUIP;

g) PERSONNEL AND EQUIPMENT CLEAR OF
AIRCRAFT;

5.2.3. Operacions anormals.

... per a activacié del sensor de proximitat del broc de la manega de ruixament

ES NOTIFICA ACTIVACIO DE PROXIMITAT
DE BROQUET DE MANGUERA A (punt
significatiu en 'aeronau) [CAP DANY VISUAL o
DANY (descripcié del dany) OBSERVAT]
[INDIQUEU INTENCIONS];

a)

BE ADVISED NOZZLE PROXIMITY
ACTIVATION ON (significant point on aircraft)
[NO VISUAL DAMAGE or DAMAGE
(description of damage) OBSERVED] [SAY
INTENTIONS];

a)

... per a altres aeronaus en situacié d’emergéncia

en I'apartador de desgla¢

b) EMERGENCIA EN APARTADOR DE
DESGLAC (numero d’apartador de desglag)
[APAGUEU MOTORS o ESPEREU NOVES

b) EMERGENCY IN DE-ICING BAY (de-icing
bay number) [SHUT DOWN ENGINES or
STANDBY FOR FURTHER INSTRUCTIONS].

INSTRUCCIONS].
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