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I. DISPOSICIONS XERAIS

MINISTERIO DA PRESIDENCIA
E PARAAS ADMINISTRACIONS TERRITORIAIS

15721 Real decreto 1036/2017, do 15 de decembro, polo que se regula a utilizacion
civil das aeronaves pilotadas por control remoto, e se modifican o Real decreto
552/2014, do 27 de xufio, polo que se desenvolve o Regulamento do aire e
disposicidons operativas comuns para os servizos e procedementos de
navegacion aérea, e o Real decreto 57/2002, do 18 de xaneiro, polo que se
aproba o Regulamento de circulacion aérea.

O artigo 8 do Convenio de aviacion civil internacional (Chicago 1944) establece que
ningunha aeronave capaz de voar sen piloto o fara sobre o territorio dun Estado contratante
non sendo que conte cunha autorizacién especial dese Estado e de conformidade cos
termos desa autorizaciéon. Corresponde aos Estados velar por que o voo destas aeronaves
sen piloto nas rexiéns abertas ao voo de aeronaves civis se regule de tal modo que lles
evite todo perigo.

O concepto de aeronave sen piloto ou, en termos actuais, vehiculos aéreos non
tripulados ou UAV (polas suas siglas en inglés, «Unmanned Aerial Vehicle»), veu sendo
interpretado pola comunidade internacional como comprensivo das aeronaves que voan
sen un piloto a bordo e que poden, ou ben ser controladas plenamente polo piloto remoto,
aeronaves pilotadas por control remoto, ou ben estar programadas e ser completamente
auténomas, aeronaves autéonomas en terminoloxia da Organizacién Internacional de
Aviacion Civil (OACI).

Os avances cientificos e técnicos tefien contribuido, nos ultimos anos, ao progreso da
aviacién permitindo a aparicidén destes vehiculos aéreos non tripulados como novos
usuarios do espazo aéreo. Esta circunstancia, unida & progresiva reducion do seu custo
de adquisicién, permitiu que proliferase o seu uso de maneira case indiscriminada, cos
conseguintes riscos para a seguranza aérea.

A nivel internacional, no actual estado de desenvolvemento do sector, esta
comunmente aceptado que soamente as aeronaves non tripuladas pilotadas por control
remoto, ou RPA (polas suas siglas en inglés, «Remotely Piloted Aircraft»), poden integrarse
xunto co resto de traficos tripulados en espazos aéreos non segregados e en aerédromos.
Por tanto, os principais avances regulamentarios estanse a producir neste momento en
relacién con aqueles UAV que son aeronaves pilotadas por control remoto (RPA).

Na lifia do resto dos paises do noso contorno, a modificacion do artigo 11 da Lei 48/1960,
do 21 de xullo, sobre navegacion aérea, introducida pola Lei 18/2014, do 15 de outubro, de
aprobacion de medidas urxentes para o crecemento, a competitividade e a eficiencia,
estableceu que estes artefactos son efectivamente aeronaves e, como tales, a sua
utilizacién civil esta suxeita a lexislacion aeronautica civil.

Polo seu lado, o artigo 50 da citada Lei 18/2014, do 15 de outubro, estableceu, con
caracter temporal, o réxime xuridico aplicable a estas aeronaves e as actividades
desenvolvidas por elas en canto se procede a adopcién da disposicién regulamentaria
prevista na sua disposicion derradeira segunda, numero dous.

En exercicio da mencionada habilitacién normativa, este real decreto establece o
marco xuridico definitivo aplicable a utilizacién civil das aeronaves pilotadas por control
remoto (RPA) non suxeitas a normativa da Unién Europea, como é o caso das aeronaves
pilotadas por control remoto (RPA) de masa maxima na engalaxe inferior aos 150 kg e as
de masa maxima na engalaxe superior excluidas do ambito de aplicacién do Regulamento
(CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeo e do Consello, do 20 de febreiro de 2008, sobre
normas comuns no ambito da aviacién civil e polo que se crea unha Axencia Europea de
Seguranza Aérea, e se derroga a Directiva 91/670/CEE do Consello, ou destinadas a
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operacions de alfandegas, policia, busca e salvamento, loita contra incendios, gardacostas
ou semellantes.

Este real decreto, en coherencia coa convencion internacional na materia e as normas
de dereito comparado, non regula o uso de aeronaves civis non tripuladas que non
permiten a intervencién do piloto na xestion do voo, as denominadas aeronaves
auténomas, cuxo uso no espazo aéreo espanol, no cal Espafia € responsable da prestacion
de servizos de transito aéreo, non esta permitido.

Regulase o réxime xeral aplicable en materia de matriculacion e aeronavegabilidade,
exceptuando, como xa facia a regulacion temporal vixente até a data, do cumprimento
destes requisitos as aeronaves pilotadas por control remoto (RPA) de até 25 kg de masa
maxima na engalaxe, que, non obstante, estan suxeitas a condicidns especificas para a
sUa pilotaxe.

Asi mesmo, establécense as condicidéns de explotaciéon destas aeronaves. Conforme
o actual desenvolvemento da técnica, as necesidades do sector e a experiencia dos paises
do noso contorno considérase, exclusivamente, o uso de aeronaves pilotadas por control
remoto (RPA) para a realizacion, precedendo habilitacion para o efecto, de traballos
técnicos ou cientificos —«operacions especializadas», nos termos da normativa da Unién
Europea—, e voos de proba de producién e mantemento, de demostracion, investigacion e
desenvolvemento de novos produtos, ou para demostrar a seguranza das operacions
especificas de traballos técnicos ou cientificos.

Este real decreto non prevé a posibilidade de autorizacion doutras operaciéons con
aeronaves civis pilotadas por control remoto, nomeadamente o transporte, ao abeiro da
ampla habilitacién concedida ao Goberno e ao actual estado da técnica convida a nivel
internacional e comunitario, estas operacions con aeronaves pilotadas por control remoto
quedan diferidas a un posterior desenvolvemento regulamentario, xa que non existen, no
dia de hoxe, condicidns obxectivas de seguranza para a sua autorizacion. O alcance desta
regulacioén é, por outra parte, coherente co vixente até agora, contido na Lei 18/2014, que
queda derrogada ex lege coa aprobacién deste real decreto.

Atendendo as singularidades propias das operacions de policia das forzas e corpos de
seguranza, as funciéns de gardacostas e servizos de alfandegas, as misiéns de vixilancia
do transito viario e as operaciéns do Centro Nacional de Intelixencia, establécese o réxime
especifico que lles resulta aplicable.

O réxime xuridico establecido por este real decreto atende ao actual desenvolvemento
da técnica e as necesidades da industria do sector e responde & necesidade de garantir
que as operacions de RPAS se realizan cos niveis necesarios de seguranza para a propia
operacion e para terceiros, asi como que se mantefien os estdndares de seguranza
operacional para o resto dos usuarios do espazo aéreo.

En materia de seguranza publica, este real decreto, atendendo & incidencia que o uso
de aeronaves pilotadas por control remoto pode ter nela, salva expresamente aquelas
autorizacions que sexan exixibles conforme a normativa especifica sobre a materia e
establece as condiciéns minimas aplicables a sua entrada en vigor a todas as aeronaves
pilotadas por control remoto, sexan cales foren os seus usos, incluidos, por tanto, os
excluidos do ambito de aplicacion do resto do real decreto. Asi, establécense requisitos
de identificacién das aeronaves pilotadas por control remoto, medidas de limitacién da
operacion destas aeronaves por razons de seguranza publica, ou a obrigacion de
comunicacién previa ao Ministerio do Interior para a operacidon sobre aglomeraciéns
urbanas de edificios en cidades, vilas ou lugares habitados ou reuniéns de persoas ao
aire libre.

Igualmente, en desenvolvemento do previsto no artigo 42 bis da Lei 21/2003, de
seguranza aérea, establécense as obrigacions dos usuarios das aeronaves pilotadas por
control remoto destinadas exclusivamente a actividades deportivas, recreativas, de
competicion e exhibicidén, asi como as actividades ludicas propias das aeronaves de
xoguete, para evitar que interfiran e pofian en risco a seguranza e a regularidade das
operacions aéreas. Para estes efectos, débese ter en conta que o Regulamento de
execucion (UE) n.° 923/2012 da Comisién, do 26 de setembro de 2012, polo que se
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establecen o Regulamento do aire e as disposicions operativas comuns para os servizos
e procedementos de navegacion aérea, e polo que se modifican o Regulamento de
execucion (UE) n.° 1035/2011 e os regulamentos (CE) n.° 1265/2007, (CE) n.° 1794/2006,
(CE) n.° 730/2006, (CE) n.° 1033/2006 e (UE) n.° 255/2010, define a aeronave de xoguete
como a aeronave non tripulada desefiada para o xogo de crianzas menores de 14 anos ou
cuxo uso estea previsto para ese fin, sexa ou non con caracter exclusivo. Adicionalmente,
segundo o previsto no Real decreto 1205/2011, do 26 de agosto, sobre a seguranza dos
xoguetes, estas aeronaves de xoguete deben cumprir os requisitos previstos na citada
disposicion.

Este real decreto, por ultimo, modifica o Real decreto 552/2014, do 27 de xufo, polo
que se desenvolve o Regulamento do aire e as disposicidons operativas comuns para os
servizos e procedementos de navegacién aérea, para adecuar o réxime previsto en
materia de regras do aire e uso do espazo aéreo a operacion das aeronaves pilotadas por
control remoto.

Este real decreto ditase no exercicio da habilitacion conferida ao Goberno para
establecer o réxime xuridico aplicable as aeronaves civis pilotadas por control remoto (RPA),
asi como as operacions e actividades realizadas por estas, pola disposicién derradeira
segunda, numero 2, da Lei 18/2014, do 15 de outubro, e a disposiciéon derradeira cuarta
da Lei organica 4/2015, do 30 de marzo, de proteccion da seguranza cidada, e fai uso, asi
mesmo, das habilitaciéns conferidas pola disposicion derradeira cuarta da Lei 48/1960,
do 21 de xullo, e a disposicién derradeira terceira da Lei 21/2003, do 7 de xullo.

Este real decreto foi sometido ao procedemento previsto na Directiva (UE) 2015/1535
do Parlamento Europeo e do Consello, do 9 de setembro de 2015, pola que se establece
un procedemento de informacién en materia de regulamentacions técnicas e de regras
relativas aos servizos da sociedade da informacién, asi como ao disposto no Real
decreto 1337/1999, do 31 de xullo, polo que se regula a remision de informacién en materia
de normas e regulamentacions técnicas e regulamentos relativos aos servizos da
sociedade da informacion.

Na sua virtude, por proposta do ministro de Fomento e, en relacién coa disposicidon
adicional quinta e disposicion derradeira primeira, da ministra de Defensa, coa aprobacion
previa do ministro de Facenda e Funcion Publica, de acordo co Consello de Estado e logo
de deliberacion do Consello de Ministros na sua reunién do dia 15 de decembro de 2017,

DISPONO:

CAPITULO |
Disposicions xerais
Artigo 1. Obxecto.

1. Este real decreto ten por obxecto establecer o réxime xuridico aplicable as
aeronaves civis pilotadas por control remoto (RPA) as cales non é aplicable o Regulamento
(CE) 216/2008 do Parlamento Europeo e do Consello, do 20 de febreiro de 2008, sobre
normas comuns no ambito da aviacién civil e polo que se crea unha Axencia Europea de
Seguranza Aérea, e se derroga a Directiva 91/670/CEE do Consello, asi como as
operacions e actividades realizadas por elas.

2. Arealizacién de actividades distintas das operaciéns aéreas especializadas e voos
experimentais reguladas neste real decreto, das actividades deportivas, recreativas, de
competicién ou exhibicién, asi como das actividades ludicas propias das aeronaves de
xoguete, conforme o previsto na normativa de aplicaciéon, estara suxeita a habilitaciéon
previa da Axencia Estatal de Seguranza Aérea mediante o cumprimento dos requisitos
que, atendendo ao desenvolvemento da técnica, se establezan regulamentariamente.

3. O disposto neste real decreto enténdese sen prexuizo do cumprimento doutros
requisitos e a obtencion das autorizacions, permisos ou licenzas que sexan exixibles
conforme a normativa que en cada caso resulte de aplicacion, en particular, en materia de
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seguranza publica, en razén das competencias doutras administracions ou da propiedade
dos terreos que se vaian usar con motivo da operacion.

Artigo 2. Ambito obxectivo e subxectivo.
1. Este real decreto é de aplicacion:

a) As aeronaves civis pilotadas por control remoto (RPA) cuxa masa maxima na
engalaxe sexa inferior aos 150 kg ou, calquera que sexa a sua masa maxima na engalaxe,
cando estean excluidas da aplicacion do Regulamento (CE) 216/2008 do Parlamento
Europeo e do Consello, do 20 de febreiro de 2008, por concorrer algunha das circunstancias
que se especifican no seu anexo I, que efectien operacions aéreas especializadas ou
VOoOos experimentais.

b) As aeronaves civis pilotadas por control remoto (RPA), calquera que sexa a sta
masa maxima na engalaxe, que efectuen actividades de alfandegas, policia, busca e
salvamento, loita contraincendios, gardacostas ou semellantes, se for o caso, coas
exclusions previstas no artigo 3.

En relacion con estas aeronaves, ademais, este real decreto € de aplicacion aos
elementos que configuran o sistema de aeronave pilotada por control remoto (RPAS, pola
suas siglas en inglés «Remotely Piloted Aircraft Systems»), &s operacidns que se realicen
con eles, ao persoal que os pilote ou axude ao piloto a exercer as suas funcions, as
organizacions de formacién aprobadas, asi como a sua aeronavegabilidade e as
organizacions involucradas nela, aos operadores destes sistemas e, no que corresponda,
aos fornecedores de servizos de navegacion aérea e aos xestores de aeroportos e
aerédromos.

2. Este real decreto non é de aplicacion:

a) Aos globos libres non tripulados e aos globos cativos.

b) Aos voos que se desenvolvan na sla integridade en espazos interiores
completamente fechados.

c) As aeronaves excluidas conforme o previsto no nimero 1, isto é:

1.° As aeronaves e 0s sistemas de aeronaves pilotadas por control remoto (RPAS)
militares.

2.° As aeronaves pilotadas por control remoto (RPA) utilizadas exclusivamente para
exhibicions aéreas, actividades deportivas, recreativas ou de competicién, incluidas as
actividades ludicas propias das aeronaves de xoguete.

3.° As aeronaves pilotadas por control remoto (RPA) cuxa masa maxima na engalaxe
sexa superior a 150 kg, salvo que:

i) Efectuen operacions de alfandegas, policia, busca e salvamento, loita contra
incendios, gardacostas ou similares.

i) Estean excluidas da aplicacion do Regulamento (CE) 216/2008 do Parlamento
Europeo e do Consello, do 20 de febreiro de 2008, por concorrer algunha das circunstancias
que se especifican no seu anexo Il

3. Este real decreto é aplicable en territorio e espazo aéreo de soberania espanola e,
salvando o estipulado nos convenios ou tratados internacionais de que Espana sexa parte,
en espazo aéreo en que o Estado espanol sexa responsable da prestacion de servizos de
transito aéreo.

Artigo 3. Exclusiéns parciais.

1. Para a realizacidén de operacions aéreas especializadas de formacion practica de
pilotos remotos, as organizacions de producién que reunan os requisitos previstos no
artigo 15.3 e 4 e as organizacions de formacion non lles sera exixible o disposto nos
artigos 28 e 39.
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2. As operaciéns de policia atribuidas &s forzas e corpos de seguranza pola Lei
organica 2/1986, do 13 de marzo, e normativa concordante; as operacions de alfandegas,
as de vixilancia do transito viario realizadas directamente pola Direcciéon Xeral de Trafico e
as operacions realizadas polo Centro Nacional de Intelixencia unicamente lles sera de
aplicacién o disposto nos capitulos | e I, e suxeitaranse canto a prohibicion de sobrevoo
das instalacions prevista no artigo 32, as funciéns que, en relacion con esas instalacions,
correspondan as forzas e corpos de seguranza, ao Servizo de Vixilancia Aduaneira,
a Direccion Xeral de Trafico ou ao Centro Nacional de Intelixencia.

Sen prexuizo da suxeicidon as disposicions a que se refire o artigo 20.2 e das
obrigacions de notificacion de accidentes e incidentes graves conforme o previsto
no Regulamento (UE) n.° 996/2010 do Parlamento Europeo e do Consello, do 20 de
outubro de 2010, sobre investigacion e prevencion de accidentes e incidentes na aviaciéon
civil e polo que se derroga a Directiva 94/56/CE, estas operacions realizaranse, en todo
caso, conforme as condiciéns establecidas nos protocolos adoptados para o efecto polo
organismo publico responsable da prestacion do servizo ou realizacion da actividade e, no
caso das funcions de policia atribuidas as policias locais, nos respectivos regulamentos de
policias locais, de modo que non se pofian en perigo outros usuarios do espazo aéreo nin
as persoas e bens subxacentes.

Ademais, as operacidéns dos sistemas de aeronaves pilotadas por control remoto
(RPAS) no exercicio destas actividades axustaranse ao establecido polo organismo publico
responsable da prestacion do servizo ou realizacion da actividade que, en todo caso, sera
responsable de:

a) Autorizar a operacion.

b) Establecer os requisitos que garantan que os pilotos remotos e, se for o caso, os
observadores contan coa cualificacion adecuada para realizar as operacions en condiciéns
de seguranza que, en todo caso, deberan respectar os minimos establecidos nos
artigos 33.1 e 38.

c) Asegurarse de que a operaciéon se pode realizar en condiciéns de seguranza e
cumpre o resto dos requisitos exixibles conforme o previsto neste nimero.

Artigo 4. Requisitos xerais de uso das aeronaves pilotadas por control remoto (RPA).

Sen prexuizo do cumprimento do resto dos requisitos establecidos neste real decreto,
a sua normativa de desenvolvemento e o resto das disposicions de aplicacion, o uso de
aeronaves pilotadas por control remoto (RPA) requirira, en todo caso, que o seu desefio e
caracteristicas permitan ao piloto intervir no control do voo en todo momento.

O piloto remoto sera, en todo momento, o responsable de detectar e evitar posibles
colisions e outros perigos.

Artigo 5. Definicions.
Para os efectos deste real decreto, entenderase por:

a) Aeronave pilotada por control remoto (RPA): aeronave non tripulada dirixida a
distancia desde unha estacién de pilotaxe remota.

b) Condicidns meteoroloxicas de voo visual (VMC): condiciéns meteoroldxicas
expresadas en termos de visibilidade, distancia das nubes e teito de nubes, iguais ou mellores
as establecidas en SERA.5001 do anexo do Regulamento de execucion (UE) n.° 923/2012 da
Comision, do 26 de setembro de 2012, polo que se establecen o Regulamento do aire e
disposiciéns operativas comuns para os servizos e procedementos de navegacion aérea, e
polo que se modifican o Regulamento de execucion (UE) n.° 1035/2011 e os regulamentos
(CE) n.° 1265/2007, (CE) n.° 1794/2006, (CE) n.° 730/2006, (CE) n.° 1033/2006 e (UE)
n.° 255/2010 (en diante Regulamento SERA), e normativa de desenvolvemento e aplicacion.

c) Detectar e evitar: capacidade de ver, captar ou descubrir a existencia de transito
en conflito ou outros perigos e adoptar as medidas apropiadas conforme as regras do aire.
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d) Estacion de pilotaxe remota: compofiente dun sistema de aeronave pilotada por
control remoto (RPAS) que contén os equipamentos utilizados para pilotar a aeronave.

e) NOTAM: aviso distribuido por medio de telecomunicaciéns que contén informacion
relativa ao establecemento, condicidon ou modificacién de calquera instalacion, servizo,
procedemento ou perigo aeronautico que é indispensable que cofieza oportunamente o
persoal que realiza operaciéns de voo.

f) Masa maxima na engalaxe: maxima masa, incluindo a carga de pagamento, e o
combustible ou as baterias en caso de motores eléctricos, para a cal o fabricante
estableceu que a aeronave pode realizar a manobra de engalaxe con seguranza,
cumprindo todos os requisitos de certificacion, cando proceda esta, ou, noutro caso, tendo
en conta a resistencia estrutural da aeronave ou outras limitacions.

g) Observador: persoa designada polo operador que, mediante observacion visual da
aeronave pilotada por control remoto (RPA), directa e sen axudas que non sexan lentes
correctoras ou lentes de sol, axuda ao piloto na realizacién segura do voo.

h) Organizaciéns de formacion: organizacién conforme o anexo VII do Regulamento
(UE) n.° 1178/2011 da Comisioén, do 3 de novembro de 2011 (ATO), escola de ultralixeiros,
escola de voo sen motor ou aquelas organizacions de formacion de pilotos remotos
habilitadas pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea.

i) Operador: a persoa fisica ou xuridica que realiza as operacidons aéreas
especializadas ou voos experimentais regulados por este real decreto e que € responsable
do cumprimento dos requisitos establecidos nel para unha operaciéon segura. Cando o
operador sexa unha persoa fisica podera ser, asi mesmo, piloto remoto ou observador, se
acredita o cumprimento dos requisitos exixibles a estes.

j) Operacion comercial: operacion aérea especializada realizada por conta allea na
cal se da ou promete unha remuneracion, compensacién econdémica ou contraprestacion
de valor con respecto do voo ou do obxecto do voo.

k) Operacién non comercial: aquela operacion aérea especializada realizada con
caracter privado ou por conta propia, ou por conta allea sen que medie remuneracion ou
compensacion econdmica ou contraprestacion de valor.

I) Operacidns aéreas especializadas, tamén denominadas traballos técnicos,
cientificos ou traballos aéreos: calquera operacion, sexa comercial ou non comercial,
distinta dunha operacién de transporte aéreo, en que se utiliza unha aeronave pilotada por
control remoto (RPA) para realizar actividades especializadas, tales como, actividades de
investigacion e desenvolvemento, actividades agroforestais, levantamentos aéreos,
fotografia, vixilancia, observacion e patrulla, incluindo a filmacién, publicidade aérea,
emisions de radio e television, loita contra incendios, loita contra a contaminacion,
prevencion e control de emerxencias, busca e salvamento ou adestramento e formacion
practica de pilotos remotos.

m) Operacion dentro do alcance visual do piloto (VLOS, polas suas siglas en inglés
«Visual Line of Sight»): operacion en que o piloto mantén contacto visual directo coa
aeronave pilotada por control remoto (RPA), sen a axuda de dispositivos dpticos ou
electronicos que non sexan lentes correctoras ou lentes de sol.

n) Operacion dentro do alcance visual aumentado (EVLOS, polas suas siglas en
inglés «Extended Visual Line of Sight»): operacions en que o contacto visual directo coa
aeronave se satisfai utilizando medios alternativos, en particular, observadores en contacto
permanente por radio co piloto.

o) Operacion alén do alcance visual do piloto (BVLOS, polas suas siglas en inglés
«Beyond Visual Line of Sight»): operacions que se realizan sen contacto visual directo coa
aeronave pilotada por control remoto (RPA).

p) Piloto remoto (en diante piloto): persoa designada polo operador para realizar as
tarefas esenciais para a operacién de voo dunha aeronave pilotada por control remoto
(RPA), que manipula os controis de voo dela durante o voo.

q) Espazo aéreo temporalmente segregado (TSA): volume definido de espazo aéreo
para uso temporal especifico dunha actividade, e a través do cal non se pode permitir o
transito doutro trafico, nin sequera baixo autorizaciéon ATC.
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r) Sistema de aeronave pilotada por control remoto (en diante RPAS): conxunto de
elementos configurables integrado por unha aeronave pilotada por control remoto (RPA),
a sUa estacion ou estaciéns de pilotaxe remota conexas, as necesarias ligazons de mando
e control e calquera outro elemento de sistema que se poida requirir en calquera momento
durante a operacion de voo.

s) Voos experimentais: os seguintes voos:

1.° Voos de proba de producidon e de mantemento, realizados por fabricantes ou
organizacions dedicadas ao mantemento.

2.° Voos de demostracion non abertos ao publico, dirixidos a grupos cerrados de
asistentes polo organizador dun determinado evento ou por un fabricante ou operador para
clientes potenciais.

3.° Voos para programas de investigacion, realizados por conta de quen xestione o
programa, nos cales se tente demostrar a viabilidade de realizar determinada actividade
con aeronaves pilotadas por control remoto (RPA).

4.° Voos de desenvolvemento nos cales se tenten poér a punto as técnicas e
procedementos para realizar unha determinada actividade con aeronaves pilotadas por
control remoto (RPA), previos a posta en producién desa actividade, realizados por quen
pretenda levala a cabo.

5.° Voos de I+D, realizados por fabricantes ou outras entidades, organizaciéns,
organismos, instituciéns ou centros tecnoldxicos para o desenvolvemento de novas
aeronaves pilotadas por control remoto (RPA) ou dos elementos que configuran o RPAS.

6.° Voos de proba necesarios para que un operador poida demostrar que a operacion
ou operacioéns proxectadas coa aeronave pilotada por control remoto poden realizarse con
seguranza.

Artigo 6. Normas comuns sobre procedemento.

1. Corresponde & Axencia Estatal de Seguranza Aérea resolver sobre as
autorizacions, certificados e habilitacions previstas neste real decreto.

As solicitudes e comunicacions previstas neste real decreto, dirixidas a Axencia Estatal
de Seguranza Aérea, poderanse presentar a través de medios electronicos ou non, salvo
que os que as formulen estean obrigados a se relacionar a través de medios electrénicos
coas administracions publicas, de conformidade co previsto no artigo 14 da Lei 39/2015,
do 1 de outubro, do procedemento administrativo comun das administraciéns publicas.

2. Asresoluciéns do director da Axencia ditadas nos procedementos regulados neste
real decreto pofen fin a via administrativa. Contra elas poderase interpor recurso
potestativo de reposicién, previo ao recurso contencioso-administrativo, ante o director
da Axencia Estatal de Seguranza Aérea no prazo dun mes desde a notificacién da
resolucion expresa ou, en calquera momento a partir do dia seguinte aquel en que, de
conformidade co previsto neste real decreto, se deba entender desestimada a solicitude
por silencio administrativo, segundo o previsto nos artigos 123 e 124 da Lei 39/2015, do 1
de outubro.

3. Contra as resolucidons dos directores de Seguranza da Axencia Estatal
de Seguranza Aérea poderase interpor recurso de alzada ante o director da Axencia.
Segundo o establecido nos artigos 121 e 122 da Lei 39/2015, do 1 de outubro, o recurso de
alzada poderase interpor ante o 6érgano que ditou o acto que se impugna ou ante o
competente para resolvelo, no prazo dun mes desde a notificacion da resolucion expresa
ou en calquera momento a partir do dia seguinte aquel en que, de conformidade co previsto
neste real decreto, se deba entender desestimada a solicitude por silencio administrativo.

Artigo 7. Supervision, control e réxime sancionador

1. O exercicio das actividades e a realizacion dos voos regulados neste real decreto,
asi como o cumprimento dos requisitos establecidos nel, estan suxeitos a supervision e
control da Axencia Estatal de Seguranza Aérea.
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Canto as actividades de policia, atribuidas as forzas e corpos de seguranza pola Lei
organica 2/1986, do 13 de marzo, e normativa concordante, alfandegas, as misions de
vixilancia do transito viario realizadas directamente pola Direccion Xeral de Trafico, e as
do Centro Nacional de Intelixencia, a que se refire o artigo 3.2, esta supervision alcanzara
ao cumprimento dos requisitos establecidos nos capitulos | e Il

O incumprimento do previsto neste real decreto e na sia normativa de desenvolvemento
e aplicacion constitie infraccion administrativa no ambito da aviacién civil conforme o
previsto na Lei 21/2003, do 7 de xullo, de seguridade aérea, en particular, en relaciéon coas
infraccions contra a seguranza da aviacion civil tipificadas no seu artigo 44, e seralle de
aplicacién o réxime sancionador previsto na citada norma.

Para facilitar o cumprimento do establecido neste real decreto e nas stas normas de
desenvolvemento, a Axencia Estatal de Seguranza Aérea podera adoptar medios
aceptables de cumprimento e material guia que faciliten o cumprimento do disposto na
normativa de aplicacion e a acreditacion deste cumprimento.

2. O disposto no numero anterior enténdese sen prexuizo da responsabilidade do
organismo responsable da realizacion das actividades ou prestacion dos servizos a que se
refire o artigo 3.2 de se asegurar de que as operacions se realizan con suxeicion as
disposicions deste real decreto que lles resultan de aplicacién e da sua responsabilidade
e competencia para garantir que se realizan con suxeicién as condicions establecidas polo
dito organismo.

3. Asi mesmo, o disposto nos numeros precedentes enténdese sen prexuizo das
competencias da Axencia Espafola de Proteccion de Datos, do Ministerio de Enerxia,
Turismo e Axenda Dixital, e das autoridades competentes en materia de seguranza
publica.

CAPITULO Il

Requisitos dos sistemas de aeronaves pilotadas por control remoto (RPAS)

Seccion 1.2 Identificacidn, matriculacién, aeronavegabilidade e requisitos da ligazén
de mando e control

Artigo 8. Identificacion.

Todas as aeronaves pilotadas por control remoto (RPA) deberan levar fixada & sua
estrutura unha placa de identificacion ignifuga en que debera constar a identificacion da
aeronave mediante a sua designacién especifica, incluindo o nome do fabricante, tipo,
modelo e, se for o caso, numero de serie, asi como o nome do operador e os datos
necesarios para poérse en contacto con el.

Ainformacion que debe figurar na placa debera ir marcada nela por medio de gravacion
quimica, troquelaxe, estampacién ou outro método homologado de marcacion ignifuga, de
forma lexible a simple vista e indeleble.

Artigo 9. Requisitos sobre matriculacion e certificado de aeronavegabilidade.

1. As aeronaves pilotadas por control remoto (RPA) cunha masa maxima na engalaxe
que non exceda 25 kg quedan exceptuadas dos requisitos de inscricion no Rexistro
de Matricula de Aeronaves Civis e da obtencion do certificado de aeronavegabilidade
previstos, respectivamente, nos artigos 29 e 36 da Lei 48/1960, do 21 de xullo, sobre
navegacion aérea.

Ao resto das aeronaves pilotadas por control remoto (RPA) seranlles exixibles os
requisitos sobre matriculacion e certificado de aeronavegabilidade previstos na normativa
de aplicacién, coas singularidades establecidas neste capitulo.

2. Sen prexuizo do previsto no numero 1, o operador podera solicitar un certificado
de aeronavegabilidade para unha aeronave pilotada por control remoto (RPA) cunha masa
maxima na engalaxe que non exceda 25 kg, sempre que non estea matriculada noutro
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pais, caso en que seran de aplicacion para a sta emision os requisitos establecidos neste
capitulo para as aeronaves pilotadas por control remoto (RPA) cunha masa maxima na
engalaxe superior a 25 kg.

No caso de que para estas aeronaves o certificado de aeronavegabilidade se solicite
conforme un certificado de tipo que ampare o tipo ou modelo de aeronave de que se trate,
a conformidade de cada unidade producida co certificado de tipo garantirase mediante a
emision dunha declaracion de conformidade do fabricante.

3. O prazo maximo para resolver sobre os procedementos previstos neste capitulo
en materia de aeronavegabilidade sera de seis meses desde a solicitude, transcorrido o
cal esta podera entenderse denegada, de conformidade co previsto na disposicion
adicional vixésimo novena da Lei 14/2000, do 29 de decembro, de medidas fiscais,
administrativas e da orde social.

Artigo 10. Matricula.

O tamafo das marcas de matricula poderase reducir conforme o previsto na
Orde FOM/1687/2015, do 30 de xullo, pola que se establecen disposiciéns complementarias
sobre as marcas de nacionalidade e de matricula das aeronaves civis, e normativa
concordante.

Artigo 11.  Certificado de tipo e de aeronavegabilidade.

1. O certificado de aeronavegabilidade que corresponde &s aeronaves pilotadas por
control remoto (RPA) é o certificado restrinxido de aeronavegabilidade e, se for o caso, o
certificado de tipo restrinxido.

Para a emision dos certificados de aeronavegabilidade e, se for o caso, de tipo, para
as aeronaves pilotadas por control remoto (RPA) seran de aplicacion os procedementos
establecidos no anexo |, parte 21 do Regulamento (UE) n.° 748/2012 da Comision, do 3 de
agosto de 2012, polo que se establecen as disposicidns de aplicacion sobre a certificacion
de aeronavegabilidade e ambiental das aeronaves e os produtos, compofientes e
equipamentos relacionados con elas, asi como sobre a certificacion das organizaciéns de
desefio e de producidn (en diante parte 21), en materia de certificados de tipo restrinxidos
e as sUas modificaciéns, en particular as subpartes B, D, E e M, e en materia de certificados
restrinxidos de aeronavegabilidade, en particular na subparte H, asi como os requisitos
xerais sobre notificacion de problemas en servizo e coordinacion entre desefio e producion
establecidos na subparte A.

As referencias do citado regulamento & Axencia Europea de Seguranza Aérea (EASA),
no ambito das competencias da Axencia Estatal de Seguranza Aérea, deberanse entender
referidas a esta.

O certificado restrinxido de aeronavegabilidade e, se for o caso, o certificado de tipo
restrinxido, (en diante, certificado de aeronavegabilidade RPA ou, segundo corresponda,
certificado de tipo RPA) emitese a aeronave e abrangue todos os compofientes do sistema
(RPAS), incluindo a propia aeronave, as estacions de pilotaxe remota e as correspondentes
ligazéns de mando e control, asi como calquera outro elemento do sistema que se poida
requirir en calqguera momento durante a operacion.

2. Os criterios de certificacion de tipo restrinxido que se notificaran ao solicitante para
a emision dun certificado de tipo RPA, conforme o nimero 21.A.17 da parte 21, poderan
consistir en especificacions de certificacidon publicadas por organismos espafiois ou
internacionais que garantan un nivel de seguranza adecuado. En ausencia de
especificacions de certificacién adecuadas as caracteristicas do sistema, seguiranse as
directrices establecidas pola Axencia Europea de Seguranza Aérea (EASA) para o
establecemento dos criterios de certificacion de tipo. Por resolucién do director da Axencia
Estatal de Seguranza Aérea, publicada no «Boletin Oficial del Estado», estableceranse as
especificacidons de certificacion que resulten aceptables.
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Afolla de datos do certificado de tipo mencionada na parte 21, artigo 21.A.41, definira
as condicioéns ou limitaciéns baixo as cales se permite operar ao RPAS, incluindo tamén
as restricions nas areas de operacions e da utilizacion do espazo aéreo.

3. Por solicitude da persoa fisica ou xuridica a cuxo nome estea matriculada ou se
vaia matricular unha aeronave, conforme o previsto en 21.A.172, ou do operador cando se
trate de aeronaves non suxeitas a matriculacion, a Axencia Estatal de Seguranza Aérea
emitira o certificado de aeronavegabilidade RPA, logo de demostracién de conformidade
do RPAS cun certificado de tipo RPA, ou, na sUa ausencia, cunhas especificaciéns de
aeronavegabilidade concretas conforme a parte 21, artigo 21.A.173.b).2. Este certificado
tera validez indefinida sempre que se mantefian as condiciéns que deron lugar a sua
emision.

A Axencia Estatal de Seguranza Aérea, atendendo ao principio de reciprocidade,
podera recofecer os certificados de tipo ou os certificados de aeronavegabilidade emitidos
pola autoridade aeronautica competente dos Estados membros da Uniéon Europea,
do Espazo Econdémico Europeo ou de Turquia cando quede acreditado que os requisitos
exixidos pola autoridade do pais de orixe son equivalentes aos exixibles, conforme o
previsto neste real decreto, para a expedicion de tales certificados pola Axencia Estatal
de Seguranza Aérea.

4. As modificacions dun RPAS estaran suxeitas a aprobacion, conforme
o Regulamento (UE) n.° 748/2012 da Comision, do 3 de agosto de 2012.

5. O disposto neste artigo sera de aplicacion independentemente de que a aeronave
pilotada por control remoto (RPA) de que se trate e os seus sistemas asociados sexan
fabricados en serie ou non.

Artigo 12.  Certificado especial para voos experimentais.

1. Como excepcion ao disposto no artigo anterior, a realizaciéon de voos
experimentais con aeronaves pilotadas por control remoto (RPA) de masa maxima na
engalaxe que exceda 25 kg non requirira que a aeronave dispofia dun certificado de
aeronavegabilidade RPA. Neste caso, por solicitude da organizacion que, conforme o
previsto no artigo 5, letra s), pretenda realizar os voos, poderase emitir un certificado de
aeronavegabilidade RPA especial denominado «certificado especial para voos
experimentais».

O certificado especial para voos experimentais emitirase cando quede acreditada a
capacidade da aeronave para a realizacion dos voos previstos en condicions de seguranza,
0 que requirira que o solicitante:

a) Documente a caracterizacion da aeronave nos termos previstos no artigo 26,
letra a).

b) Estableza unha zona de seguranza, conforme o previsto no artigo 23.2.

c) Realice un estudo aeronautico de seguranza conforme o establecido no artigo 26,
letra b).

d) Xustifigue documentalmente a capacidade da aeronave para realizar de forma
segura os voos propostos, definindo as condicions ou restricions que se consideren
necesarias para este efecto.

e) Defina o método que se vaia empregar para o control da configuracion do RPAS,
de maneira que se garanta que cumpre as condicidéns establecidas no artigo 4.

O certificado especial para voos experimentais especificara as condiciéns ou
limitaciéns aplicables as operacions, incluidas as relativas as areas de operaciéns e ao
uso do espazo aéreo. No caso de que 0s voos que se vaian realizar requiran a utilizacion
de espazo aéreo temporalmente segregado (TSA), o certificado especial para voos
experimentais entenderase condicionado, en todo caso, a que os voos se realicen nun
espazo temporalmente segregado (TSA) para o efecto.

2. A solicitude para obter o certificado especial para voos experimentais xuntaraselle
a documentacién que acredite o cumprimento dos requisitos establecidos no numero 1,
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letras a) a €), xunto cunha declaracion asinada polo solicitante de que a aeronave é capaz
de efectuar un voo seguro coas condicidns ou restricions a que se refire a letra d) do
mencionado numero.

3. A Axencia Estatal de Seguranza Aérea emitira o certificado especial para voos
experimentais, precedendo comprobacion do cumprimento dos requisitos establecidos
neste artigo, por un periodo maximo dun ano ou, cando a solicitude acredite a necesidade
de realizar os voos experimentais durante un periodo superior, polo tempo necesario para
a sua realizacion.

O certificado referirase a configuracion da aeronave e dos seus sistemas asociados
definida na documentacion prevista no nimero 1, letra a).

Transcorrido o prazo previsto no certificado sen se teren completado os voos previstos
ou no caso de que sexa necesario realizar voos adicionais, deberase solicitar un novo
certificado especial para voos experimentais.

4. O certificado especial para voos experimentais quedara sen efecto, precedendo
tramitaciéon do correspondente procedemento, cando se incumpran as limitacions e
condicions aplicables.

5. Salvo o previsto no paragrafo seguinte, cando se introduzan cambios ao RPAS
respecto da configuraciéon que conste no certificado sera necesario obter un novo
certificado especial para voos experimentais, precedendo presentacién da documentacion
prevista no numero 2.

Non afectaran a eficacia do certificado especial para voos experimentais os cambios
introducidos no RPAS por un solicitante que acreditase o cumprimento dos requisitos
previstos no artigo 14.1 para as organizacions de desefio, que non repercutan nas
condicidns e restricions a que se refire o nimero 1, letra d), deste artigo e respecto dos
cales se actualizase a declaracion prevista no niumero 2.

Artigo 13. Requisitos da ligazén de mando e control.

1. Aligazén de mando e control que forma parte do RPAS debera garantir a execucion
desas funcions coa continuidade e a fiabilidade necesaria en relacion coa area de
operacions.

2. O uso do espectro radioeléctrico para a ligazéon de mando e control, e para
calquera outro uso, farase de acordo co establecido na normativa reguladora das
telecomunicacions e, en particular, do dominio publico radioeléctrico, e sera necesaria a
obtencion do correspondente titulo habilitante cando sexa exixible conforme a citada
normativa.

Seccién 2.2 Organizacions de desefio e producion

Artigo 14. Organizacions de desefio.

1. Para obter un certificado de tipo RPA os interesados deberan dispor dun sistema
de garantia de desefio e cumprir coas condicidons, requisitos e obrigaciéons que se
establecen para as organizaciéns de desefio na parte 21.

Sen prexuizo do disposto no paragrafo anterior e despois de o solicitante xustificar que
a aeronave pilotada por control remoto (RPA) é de desefo simple, a Axencia Estatal
de Seguranza Aérea podera admitir que o solicitante acredite que cumpre cos requisitos
conforme criterios e procedementos alternativos aos establecidos na parte 21, subparte J,
que, en todo caso, deberan incluir procedementos que pofian de manifesto as practicas de
deseno especificas utilizadas pola organizacién, os recursos desta e a secuencia de
actividades necesarias para o desefo.

2. O solicitante dun certificado de tipo RPA debe acreditar ante a Axencia Estatal
de Seguranza Aérea o disposto no niumero anterior proporcionando os datos e informacion
necesaria e permitindo as investigacions previstas na subparte J da parte 21. A Axencia
Estatal de Seguranza Aérea podera eximir da acreditacion dalgins destes datos o
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solicitante dun certificado de tipo de sistemas de aeronaves pilotadas por control remoto
considerados de desefo simple.

Calquera cambio no sistema de garantia de desefio debera ser comunicado a Axencia
Estatal de Seguranza Aérea, proporcionando a actualizacion dos datos e informacién
necesaria a que se refire o paragrafo anterior.

3. O cumprimento do disposto nos nimeros anteriores enténdese acreditado para as
organizaciéns de desefio de sistemas de aeronaves pilotadas por control remoto
aprobadas pola Axencia Europea de Seguranza Aérea, asi como, se for o caso, para
aquelas organizacions respecto das cales esa Axencia tefia aceptado o uso de criterios e
procedementos alternativos.

Artigo 15.  Organizaciéns de producion.

1. Os fabricantes de aeronaves pilotadas por control remoto (RPA) seran
responsables das aeronaves que fabriquen.

2. Os fabricantes de aeronaves pilotadas por control remoto (RPA) cuxa masa
maxima na engalaxe non exceda 25 kg deberan elaborar para cada aeronave a
documentacion relativa a sua caracterizacion, co contido previsto no artigo 26, letra a), e
unha declaracion de conformidade da aeronave con tal caracterizacion, que se entregaran
ao operador.

3. As organizacions que fabriquen en serie aeronaves pilotadas por control remoto
(RPA) cuxa masa maxima na engalaxe sexa superior a 25 kg ou unha aeronave que
dispofia dun certificado de tipo RPA, deberan ser aprobadas pola Axencia Estatal
de Seguranza Aérea acreditando previamente o cumprimento dos requisitos establecidos
na parte 21 para as organizacions de producion.

4. Como excepcidn ao previsto no paragrafo anterior, bastara con que dispofian dun
sistema de inspeccion da producion e cumpran coas condicidns, requisitos e obrigacions
que se establecen para as organizacions de producidén na subparte F da parte 21,
acreditandoo mediante a documentacion e investigacions previstas nela, as organizacions
que sexan microempresas e pequenas empresas conforme a Recomendacion
2003/361/CE da Comisién, do 6 de maio de 2003, sobre a definicion de microempresas,
pequenas e medianas empresas e fabriquen, exclusivamente, aeronaves pilotadas por
control remoto (RPA) de desefio e tecnoloxia simple e non tefian establecido un fluxo
continuo de producion, e esta sexa infrecuente ou por lotes reducidos.

A Axencia Estatal de Seguranza Aérea expresara a sua aceptacion da utilizacién polo
fabricante deste procedemento para a demostracion de conformidade dos seus produtos
mediante a emision dun documento de aceptacion conforme o previsto na parte 21,
artigo 21.A.125.A.

5. Por resolucion do director de Seguranza de Aeronaves da Axencia Estatal de
Seguranza Aérea estableceranse os formularios que substitian os especificados na
subparte F, para as organizacions a que se refire 0 niumero 4 e, para o resto, na subparte G
da parte 21.

Seccion 3.2 Mantemento

Artigo 16. Responsabilidades en materia de mantemento.

1. O fabricante dunha aeronave pilotada por control remoto (RPA) ou, se for o caso,
o titular do seu certificado de tipo debera elaborar e desenvolver un manual ou conxunto
de manuais que describan o seu funcionamento, mantemento e inspeccion. Estes manuais
deberan incluir directrices para realizar as tarefas necesarias de inspeccion, mantemento
e reparacién aos niveis adecuados e especificos da aeronave e os seus sistemas
asociados (RPAS), e deberan proporcionarse ao operador xunto coa aeronave.

2. O operador é responsable do mantemento e da conservaciéon da
aeronavegabilidade, e debe ser capaz de demostrar en todo momento que a aeronave
pilotada por control remoto (RPA) e os seus sistemas asociados conservan as condicions
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de aeronavegabilidade con que foron fabricados. Ademais, o operador debera cumprir con
calquera requisito de mantemento da aeronavegabilidade declarado obrigatorio
pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea.

Para estes efectos, o operador debera establecer un sistema de rexistro dos datos
relativos:

a) Aos voos realizados e o tempo de voo.

b) As deficiencias ocorridas antes e durante os voos, para a sua analise e resolucion.
c) Os eventos significativos relacionados coa seguranza.

d) As inspecciéns e acciéns de mantemento e substitucion de pezas realizadas.

En todo caso, o mantemento e as reparacidéns que procedan deberanse realizar
seguindo as directrices do fabricante ou, se for o caso, do titular do certificado de tipo RPA.

Artigo 17. Mantemento polo fabricante, titular do certificado de tipo e outras organizaciéons
de mantemento.

O mantemento das aeronaves pilotadas por control remoto (RPA) podera ser realizado
polo seu fabricante e, se for o caso, polo titular do seu certificado de tipo, asi como por
aquelas outras organizacions de mantemento que cumpran os requisitos que se establezan
por orde do ministro de Fomento.

Artigo 18. Disposiciéns especificas en materia de mantemento de aeronaves pilotadas
por control remoto de até 150 kg.

1. Para os efectos previstos no artigo 16.2, o operador das aeronaves pilotadas por
control remoto (RPA) de até 150 kg de masa maxima na engalaxe debera establecer,
sobre a base das instrucidns do fabricante adaptadas, segundo sexa necesario, ao tipo de
operacions que se vaian realizar, un programa de mantemento adecuado para garantir a
aeronavegabilidade continuada do RPAS, do cal formara parte, en todo caso, a estacién
de pilotaxe remota.

2. O mantemento destas aeronaves podera ser realizado, ademais de conforme o
previsto no artigo anterior, polo operador sempre que recibise a formacién adecuada do
fabricante ou do titular do seu certificado de tipo, se for o caso.

No caso de aeronaves de menos de 2 kg de masa maxima na engalaxe, o operador
podera realizar o mantemento seguindo unicamente as instrucions do fabricante.

Artigo 19. Disposiciéns especificas en materia de mantemento de aeronaves pilotadas
por control remoto de mais de 150 kg incluidas no ambito de aplicacién deste real
decreto.

1. O establecemento do programa de mantemento das aeronaves pilotadas por
control remoto (RPA) de mais de 150 kg de masa maxima na engalaxe, as cales resulta de
aplicacion este real decreto, e a sua execucion realizarase conforme as seguintes regras:

a) Para as aeronaves pilotadas por control remoto (RPA) de mais 150 kg e até 450 kg
de masa maxima na engalaxe, axustarase ao disposto na normativa aplicable as
aeronaves tripuladas ultralixeiras motorizadas.

b) Para as aeronaves pilotadas por control remoto (RPA) de mais de 450 kg e
até 1.200 kg de masa maxima na engalaxe, axustarase aos requisitos correspondentes as
aeronaves tripuladas da mesma masa maxima na engalaxe (ELA 1) que non realicen
operacions comerciais, contidos no anexo |, parte M, do Regulamento (UE) n.° 1321/2014
da Comision, do 26 de novembro de 2014, sobre o0 mantemento da aeronavegabilidade
das aeronaves e produtos aeronauticos, compofientes e equipamentos e sobre a
aprobacion das organizaciéns e persoal que participan nesas tarefas. Estes requisitos
consideraranse de aplicacion ao operador en lugar de ao propietario.
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c) Para as aeronaves pilotadas por control remoto (RPA) de mais de 1.200 kg de
masa maxima na engalaxe, axustarase aos requisitos correspondentes 4s aeronaves
tripuladas da mesma masa maxima na engalaxe, contidos no anexo |, parte M,
do Regulamento (UE) n.° 1321/2014 da Comisién, do 26 de novembro de 2014.

2. Para os efectos previstos no numero 1, letras b) e ¢), os certificados e outros
documentos mencionados no Regulamento (UE) n.° 1321/2014 da Comision, do 26 de
novembro de 2014, seran substituidos por documentos equivalentes nacionais, que se
estableceran mediante resolucion do director da Axencia Estatal de Seguranza Aérea.

CAPITULO IlI

Condicidns para a utilizacion do espazo aéreo

Artigo 20. Regras aplicables.

1. A utilizacion do espazo aéreo polas aeronaves pilotadas por control remoto (RPA)
axustarase aos requisitos establecidos neste capitulo.

2. As operacions das aeronaves pilotadas por control remoto (RPA) deberan ser
conformes coas regras do aire e condicions de uso aplicables ao espazo aéreo en que se
desenvolvan, de conformidade co previsto no Regulamento SERA, o Real
decreto 552/2014, do 27 de xufio, polo que se desenvolve o Regulamento do aire e
disposicions operativas comuns para os servizos e procedementos de navegacion aérea,
asi como no Regulamento de circulaciéon aérea aprobado polo Real decreto 57/2002,
do 18 de xaneiro, e normativa concordante.

3. Os RPAS deben contar cos equipamentos requiridos para o voo no espazo aéreo
de que se trate, de conformidade co previsto no artigo 23 quater do Real decreto 552/2014,
do 27 de xuio.

Artigo 21. Condiciéns de utilizacién do espazo aéreo para a realizacion de operacions
aéreas especializadas por aeronaves pilotadas por control remoto que non dispofian
de certificado de aeronavegabilidade.

1. Todas as aeronaves pilotadas por control remoto (RPA) que non dispofian de
certificado de aeronavegabilidade poderan realizar operacions aéreas especializadas en
zonas fora de aglomeracions de edificios en cidades, vilas ou lugares habitados ou de
reuniéns de persoas ao aire libre, en espazo aéreo non controlado e féra dunha zona de
informacion de voo (FIZ), sempre que a operacion se realice dentro do alcance visual do
piloto (VLOS), ou de observadores que estean en contacto permanente por radio con
aquel (EVLOS), a unha distancia horizontal do piloto ou, se for o caso, dos observadores,
non maior de 500 m e a unha altura sobre o terreo non maior de 400 pés (120 m), ou sobre
o obstaculo mais alto situado dentro dun raio de 150 m (500 ft) desde a aeronave.

2. Ademais, en zonas féra de aglomeracions de edificios en cidades, vilas ou lugares
habitados ou de reuniéns de persoas ao aire libre, en espazo aéreo non controlado e féra
dunha zona de informacion de voo (FIZ), mais ala do alcance visual do piloto (BVLOS) e
dentro do alcance directo da emision por radio da estacién de pilotaxe remota que permita
unha ligazén de mando e control efectivo, poderanse realizar operacions aéreas
especializadas:

a) Por aeronaves pilotadas por control remoto (RPA) cuxa masa maxima na engalaxe
sexa de até 2 kg, con suxeicion ao disposto no artigo 23 ter.4, paragrafos primeiro e
segundo, do Real decreto 552/2014, do 27 de xufo.

b) Por aeronaves pilotadas por control remoto (RPA), cando se conte con sistemas,
aprobados pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea, que permitan ao seu piloto detectar
e evitar outros usuarios do espazo aéreo. En caso contrario, estes voos féra do alcance
visual do piloto (BVLOS) soamente poderan ter lugar en espazo aéreo temporalmente
segregado (TSA) para o efecto.



=2E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao num. 316 Venres 29 de decembro de 2017 Sec.l. Pax.15

Para a aprobacién dos sistemas a que se refire o paragrafo anterior, o director
da Axencia Estatal de Seguranza Aérea podera aprobar, por resolucion publicada
no «Boletin Oficial del Estado», medios aceptables de cumprimento baseados nos
estandares técnicos establecidos para o efecto, entre outros, pola Organizacion
de Aviacion Civil Internacional (OACI), a Axencia Europea de Seguranza Aérea (EASA) ou,
na suUa falta, por outras autoridades aerondauticas que considere.

3. Poderanse realizar operacions aéreas especializadas sobre aglomeraciéns de
edificios en cidades, vilas ou lugares habitados ou reuniéns de persoas ao aire libre, en
espazo aéreo non controlado e féra dunha zona de informacién de voo (FIZ), unicamente por
aeronaves pilotadas por control remoto (RPA) cuxa masa maxima na engalaxe non
exceda 10 kg, dentro do alcance visual do piloto (VLOS), a unha distancia horizontal maxima
do piloto de 100 m, e a unha altura maxima sobre o terreo non maior de 400 pés (120 m), ou
sobre o obstaculo mais alto situado dentro dun raio de 600 m desde a aeronave.

Estas operacions deberanse realizar sobre zonas coutadas na superficie nas cales a
autoridade competente para tales efectos limitase o paso de persoas ou vehiculos ou,
noutro caso, mantendo unha distancia horizontal minima de seguranza de 50 m respecto
de edificios ou doutro tipo de estruturas e respecto de calquera persoa, salvo persoal do
operador ou persoal que estea involucrado no desenvolvemento da operacion.

Artigo 22. Condiciéns xerais de utilizacion do espazo aéreo para a realizacién de
operacioéns aéreas especializadas por aeronaves pilotadas por control remoto con
certificado de aeronavegabilidade.

As aeronaves pilotadas por control remoto (RPA) que dispofian de certificado de
aeronavegabilidade poderan operar coas condicidns e limitacidons establecidas no seu
certificado de aeronavegabilidade RPA emitido pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea.

As aeronaves con certificado de aeronavegabilidade cando non se dispofia de sistemas
para detectar e evitar outros usuarios do espazo aéreo, sé poderan operar féra do alcance
visual do piloto (BVLOS) en espazo aéreo temporalmente segregado (TSA) para o efecto.

Artigo 23. Condiciéns xerais de utilizacién do espazo aéreo para a realizacién de voos
experimentais.

1. Os voos experimentais s6 se poderan realizar dentro do alcance visual do piloto,
ou, noutro caso, nunha zona do espazo aéreo segregada para o efecto e sempre en zonas
féra de aglomeracions de edificios en cidades, vilas ou lugares habitados ou de reunions
de persoas ao aire libre, asi como en espazo aéreo non controlado e féra dunha zona de
informacion de voo (FIZ).

2. A realizacion destes voos requirira, ademais, o establecemento dunha zona de
seguranza en relaciéon coa zona de realizacion do voo.

Artigo 24. Acceso a espazo aéreo controlado ou zona de informacién de voo (FIZ) e
distancia de aerédromos.

1. As distancias minimas da operacion respecto de calquera aeroporto ou aerédromo,
asi como o acceso a espazo aéreo controlado ou a unha zona de informacién de voo (FIZ)
para a realizacion de operacidons aéreas especializadas, estara suxeito ao previsto no
artigo 23 ter.3, letras b) e c), do Real decreto 552/2014, do 27 de xufio, e aos requisitos
establecidos neste artigo.

2. Os procedementos de coordinaciéon acordados co xestor aeroportuario ou, se for
0 caso, o responsable da infraestrutura e, se o houber, o fornecedor designado para a
prestacion de servizos de transito aéreo de aerédromo para a reducién das distancias
minimas de operacion previstas no artigo 23 ter.3, letra b), do Real decreto 552/2014,
do 27 de xufo, deberanse documentar e o operador debe mantelos ao dispor da Axencia
Estatal de Seguranza Aérea. O contido minimo destes procedementos sera o necesario,
en cada caso, atendendo entre outros ao tipo de operacién, volume de trafico e operaciéns
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habituais no aer6dromo, para garantir a seguranza da operacién nese contorno e a do
resto dos traficos da infraestrutura.

3. O estudo aeronautico de seguranza que, conforme o previsto no artigo 23 ter.3,
letra c), do Real decreto 552/2014, do 27 de xufo, para o efecto debe realizar o operador,
coordinado co fornecedor de servizos de transito aéreo designado no espazo aéreo de que
se trate, para operar en espazo aéreo controlado ou nunha zona de informacién de
voo (FIZ), incluida a zona de transito de aerédromo, deberase incorporar ao procedemento
de autorizacion do operador.

Artigo 25. Condiciéns meteoroloxicas de voo visual.

As aeronaves pilotadas por control remoto (RPA) deben operar de dia e en condiciéns
meteoroldxicas de voo visual (VMC), conforme o previsto no artigo 23 ter.2, letra a),
do Real decreto 552/2014, do 27 de xufio.

A realizacién de voos nocturnos requirira a autorizacion expresa da Axencia Estatal
de Seguranza Aérea, precedendo solicitude do operador acompafada do estudo de
seguranza previsto no citado o artigo 23 ter.2, letra a), do Real decreto 552/2014, do 27 de
xufio. Nesta autorizacion a Axencia Estatal de Seguranza Aérea, de conformidade co
previsto en SERA.5005, letra c).5), do anexo do Regulamento SERA, podera establecer a
altitude minima que corresponda para a realizacion da operacion.

O prazo maximo para resolver sobre a solicitude de autorizaciéon de voos nocturnos
sera de seis meses desde a solicitude, transcorrido o cal a solicitude podera entenderse
denegada de conformidade co previsto na disposicion adicional décimo novena
da Lei 21/2003, do 7 de xullo.

CAPITULO IV

Requisitos da operacion
Seccién 1.2 Requisitos do operador

Artigo 26. Obrigacions xerais.

O operador de sistemas de aeronaves pilotadas por control remoto (RPAS), sen
prexuizo do cumprimento de calquera outra obrigacién prevista neste real decreto, debera
cumprir 0s seguintes requisitos:

a) Dispor da documentacién relativa & caracterizacion das aeronaves que vaia
utilizar, incluindo a definiciéon da sua configuracion, caracteristicas e prestaciéns, asi como
os procedementos para a sua pilotaxe, cando as aeronaves non dispofian, segundo
corresponda, de certificado de aeronavegabilidade RPA ou do certificado especial para
voos experimentais. Esta documentacion poderase incorporar ao manual de voo ou
documento equivalente.

b) Ter realizado un estudo aeronautico de seguranza da operacion ou operaciéns, no
cal se constate que se poden realizar con seguranza, asi como, se for o caso, a idoneidade
da zona de seguranza para a realizacion de voos experimentais conforme o previsto no
artigo 23.2.

Este estudo, que podera ser xenérico ou especifico para unha area xeografica ou tipo
de operacion determinado, tera en conta as caracteristicas basicas da aeronave ou
aeronaves que se utilizaran e os seus equipamentos e sistemas.

c) Dispor dunha pdliza de seguro ou outra garantia financeira que cubra a
responsabilidade civil fronte a terceiros polos danos que se poidan ocasionar durante e por
causa da execucion das operacidéns aéreas especializadas ou voos experimentais,
segundo os limites de cobertura que se establecen:

1.° No Real decreto 37/2001, do 19 de xaneiro, polo que se actualiza a contia das
indemnizaciéns por danos previstas na Lei 48/1960, do 21 de xullo, de navegacion aérea,
para as aeronaves de menos de 20 kg de masa maxima na engalaxe.
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2.° No Regulamento (CE) n.° 785/2004 do Parlamento Europeo e do Consello, do 21
de abril de 2004, sobre os requisitos de seguro das compafiias aéreas e operadores
aéreos, para aquelas aeronaves de masa maxima na engalaxe igual ou superior a 20 kg.

d) Adoptar as medidas adecuadas para protexer a aeronave de actos de interferencia
ilicita durante as operacions, incluindo a interferencia deliberada da ligazén de radio, e
establecer os procedementos necesarios para evitar o acceso de persoal non autorizado
a estacion de pilotaxe remota e a localizacion do almacenamento da aeronave.

e) Asegurarse de que a aeronave pilotada por control remoto (RPA) e os
equipamentos de telecomunicaciéns que incorpora cumpran coa normativa reguladora das
telecomunicacions e, en particular, e cando sexa necesario, cos requisitos establecidos
para a comercializacion, a posta en servizo e o uso de equipamentos radioeléctricos.

f) Adoptar as medidas necesarias para garantir o cumprimento do disposto en materia
de proteccion de datos persoais e proteccidon da intimidade na Lei organica 15/1999, do
13 de decembro, de proteccién de datos de caracter persoal e na Lei organica 1/1982,
do 5 de maio, de proteccion civil do dereito a honra, a intimidade persoal e familiar e a
propia imaxe, as suas normas de desenvolvemento e normativa concordante.

g) Notificar a Comisién de Investigacion de Accidentes e Incidentes de Aviacién Civil
e ao Sistema de notificacién de sucesos da Axencia Estatal de Seguranza Aérea, segundo
corresponda, os accidentes e incidentes graves definidos no Regulamento (UE)
n.° 996/2010 do Parlamento Europeo e do Consello, do 20 de outubro de 2010, sobre
investigacion e prevencion de accidentes e incidentes na aviacién civil e polo que se
derroga a Directiva 94/56/CE e os sucesos a que se refiren o artigo 4 do Regulamento
(UE) n.° 376/2014 do Parlamento Europeo e do Consello, do 3 de abril de 2014, relativo &
notificacién de sucesos na aviacion civil, que modifica o Regulamento (UE) n.° 996/ 2010
do Parlamento Europeo e do Consello, e polo que se derrogan a Directiva 2003/42/CE
do Parlamento Europeo e do Consello e os regulamentos (CE) n.° 1321/2007 e (CE)
n.° 1330/2007 da Comision.

h) Asegurarse de que a operacién e o persoal que a realiza cumpren cos requisitos
establecidos neste real decreto, que durante a realizacién da operacién o piloto porta a
documentacion exixida, que esta en condiciéns de realizar as operacions conforme as
condiciéns e limitacidns previstas no certificado de aeronavegabilidade RPA ou o certificado
especial para voos experimentais, cando proceda, e na solicitude de autorizacion ou,
segundo sexa 0 caso, na comunicacion previa, asi como adoptar calquera outra medida
adicional necesaria para garantir a seguranza da operacion e para a proteccion das
persoas e bens subxacentes.

Artigo 27. Obrigacions especificas para a realizacion de operacions aéreas especializadas.

1. Ademais das obrigaciéns previstas no artigo anterior, o operador que realice
operacions aéreas especializadas esta obrigado a:

a) Dispor dun manual de operaciéns que estableza a informacion e os procedementos
para realizar as suas operaciéns, asi como o adestramento practico dos pilotos para o
mantemento da sua aptitude de acordo co previsto no artigo 36.

Cando se trate dunha organizacion de formacion, do fabricante ou dunha organizacion
capacitada por este conforme o artigo 33.1.d), e unicamente pretendan realizar operacions
aéreas especializadas de formacion de pilotos, asi como aqueles operadores que
pretendan realizar a dita operacion aérea especializada, deberan dispor dun manual de
instrucion cos procedementos para a formacion practica de pilotos remotos.

O manual de operacions ou instrucion, segundo proceda, debe estar ao dispor do
persoal involucrado na actividade.

Ademais, no programa de mantemento a que se refire o artigo 18.1 deberanse recoller
as instrucions para a aeronavegabilidade continuada en relaciéon con aquelas aeronaves
pilotadas por control remoto que dispofan de certificado de aeronavegabilidade RPA.
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b) Ter realizado, con resultado satisfactorio, os voos de proba que resulten necesarios
para demostrar que a operacién pretendida se pode realizar con seguranza.

2. Ademais:

a) Para a realizaciéon das operacidons aéreas especializadas previstas no artigo 21,
numeros 2, letra b), e 3, o operador debera realizar un estudo aeronautico de seguranza
detallado especifico para a operacion que pretenda realizar no cal se consideren todos os
aspectos previstos no artigo 23 ter.3, letra a), do Real decreto 552/2014, do 27 de xufio.
Este estudo aeronautico de seguranza incorporarase ao procedemento de autorizaciéon da
operacion.

b) Para a realizacién das operacidons aéreas especializadas en espazo aéreo
controlado ou zona de informacién de voo (FIZ), voos nocturnos ou voos especificos non
contidos neste real decreto, o operador debera realizar os estudos aeronauticos de
seguranza contidos, respectivamente, nos artigos 24.3, 25 e 43.

Artigo 28. Requisitos adicionais relativos & organizacion do operador.

1. Os operadores que realicen operacions aéreas especializadas con aeronaves
cunha masa maxima na engalaxe que exceda 25 kg, salvo que realicen unicamente as
operacions descritas no artigo 21.1 con aeronaves cunha masa maxima na engalaxe que
non exceda 50 kg, deberan:

a) Ter unha organizacion, técnica e operativa, e unha direccién adecuadas para garantir
o cumprimento e o mantemento dos requisitos establecidos neste real decreto, que, tendo
en conta os riscos inherentes as operacions que vaia realizar, se axusten a sua magnitude e
alcance e lle permitan exercer un control operacional sobre todo o voo efectuado.

b) Ter designado responsables das operacions que acrediten suficiente cualificacion
para garantiren o cumprimento das normas especificadas no manual de operacions, asi
como responsables da xestion da aeronavegabilidade continuada que dispofian de
cualificacidon apropiada para a funcién que vaian desempenar.

2. Os operadores que realicen voos experimentais deberan ser, en funcién do tipo de
voo experimental que se realice, unha das organizacioéns descritas no artigo 5, letra s), e
ademais cumprir co numero 1 a) anterior, asi como, se for o caso, o resto dos requisitos
establecidos neste real decreto a organizacion de que se trate.

Seccién 2.2 Limitaciéns na operacion
Artigo 29. Limitaciéns relativas & pilotaxe.

1. Non se podera pilotar unha aeronave pilotada por control remoto (RPA) desde
vehiculos en movemento, non sendo que se conte cunha planificacién da operacién que
garanta que en ningun momento se interpofia un obstaculo entre a estacién de pilotaxe
remota e a aeronave e que a velocidade do vehiculo permita ao piloto manter a conciencia
situacional da posicién da aeronave (RPA) no espazo e en relacidon con outros traficos.

2. O piloto e os observadores non poderan realizar as suas funciéns respecto de
mais dunha aeronave pilotada por control remoto (RPA) ao mesmo tempo.

3. Para o caso de que se precise realizar unha transferencia de control entre pilotos
ou estacions de pilotaxe remota, o operador debera elaborar protocolos especificos que se
deberan incluir no Manual de operacions a que fai referencia o artigo 27.1, letra a).

Artigo 30. Area de proteccién e zona de recuperacion.

O operador debera establecer unha area de proteccién para a engalaxe e a aterraxe,
de maneira que nun raio minimo de 30 m non se encontren persoas que non estean baixo
o control directo do operador, salvo no caso de aeronaves de engalaxe e aterraxe vertical,
caso este en que o raio se podera reducir até un minimo de 10 m.
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Ademais, o operador debera establecer zonas de recuperacién segura no chan de
maneira que, en caso de fallo, se poida alcanzar unha delas en calquera momento sen
risco de causar danos a terceiras persoas e bens no chan. Para a sua delimitacién o
operador tera en conta o resultado do estudo aeronautico de seguranza.

Artigo 31. Obxectos e substancias perigosas.

1. Esta prohibido levar a bordo dunha aeronave pilotada por control remoto (RPA) os
obxectos e substancias que se enumeran na lista de mercadorias perigosas da ultima
edicién efectiva das «Instruciéns técnicas para o transporte sen riscos de mercadorias
perigosas por via aérea» (Documento OACI 9284-AN/905), ou que, se non figuran nesa
lista, estan clasificadas conforme as ditas instruciéns, salvo autorizacion da Axencia
Estatal de Seguranza Aérea de conformidade coa normativa aplicable.

2. O prazo maximo para resolver sobre a solicitude de autorizaciéon a que se refire o
numero anterior sera de seis meses desde a sua presentacion, transcorrido o cal esta
podera entenderse denegada de conformidade co previsto na disposicion adicional décimo
novena da Lei 21/2003, do 7 de xullo.

Artigo 32. Sobrevoo de instalacions.

1. O sobrevoo por aeronaves pilotadas por control remoto (RPA) de instalacions
afectas & defensa nacional ou a seguranza do Estado, asi como as actividades dentro da
sUa zona de seguranza, e de centrais nucleares, soamente se podera realizar co permiso
previo e expreso do responsable da infraestrutura.

2. O sobrevoo polas aeronaves das instalacions e infraestruturas criticas dos
sectores estratéxicos previstos na Lei 8/2011, do 28 de abril, pola que se establecen
medidas para a proteccion das infraestruturas criticas, estara suxeito as prohibiciéns ou
limitacidons que estableza o secretario de Estado de Seguranza do Ministerio do Interior, no
exercicio das funciéns que lle atribue o artigo 6 do Real decreto 704/2011, do 20 de maio,
polo que se aproba o Regulamento de proteccidon das infraestruturas criticas. Estas
resoluciéns publicaranse no «Boletin Oficial del Estado» e as prohibicidns ou limitacions
establecidas nelas, na Publicacion de Informacién Aeronautica.

En todo caso, o sobrevoo polas ditas aeronaves de instalaciéns e infraestruturas da
industria quimica, transporte, enerxia, auga e tecnoloxias da informacién e comunicaciéns
deberase realizar a unha altura minima sobre elas de 50 m, € a un minimo de 25 m de
distancia horizontal do seu eixe en caso de infraestruturas lineares e a non menos de 10 m
de distancia respecto do seu perimetro exterior no resto dos casos, salvo permiso expreso
do seu responsable para operar nesta zona de proteccion.

3. O disposto neste artigo enténdese sen prexuizo das restricions e prohibicions
establecidas na Orde do 18 de xaneiro de 1993 sobre zonas prohibidas e restrinxidas ao
Voo, e hormativa concordante, salvo en relacién coa autorizacion do sobrevoo das centrais
nucleares nas cales sera de aplicacion o previsto no nimero 1, asi como as restricions de
caracter temporal que se poidan acordar conforme a normativa aplicable.

CAPITULO V

Persoal

Artigo 33. Pilotos remotos.
1. Os pilotos remotos deberan reunir os seguintes requisitos:

a) Ter feitos os 18 anos de idade.

b) Ser titulares do certificado médico en vigor que corresponda conforme o previsto
neste capitulo, emitido por un centro médico aeronautico ou un médico examinador aéreo
autorizado.
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c) Dispor dos cofiecementos teéricos necesarios, conforme o previsto no artigo
seguinte.

d) Dispor dun documento que constate que dispofien dos cofiecementos adecuados
acerca da aeronave do tipo que vaian pilotar e os seus sistemas, asi como formacion
practica na sua pilotaxe, ou ben acerca dunha aeronave dunha categoria e tipo equivalente,
conforme o previsto no anexo |, sempre que quede acreditada polo operador a
equivalencia. Parte da formacion practica na pilotaxe poderase desenvolver en sistemas
sintéticos de adestramento.

Este documento poderao emitir o operador en relacion cos seus pilotos remotos, o
fabricante da aeronave ou unha organizacion capacitada para o efecto por este conforme
o previsto no paragrafo seguinte, asi como unha organizacion de formacioén, en ningun
caso, o piloto para o cal se solicita a autorizacién ou se presenta a declaracion.

Para os efectos do paragrafo anterior, o fabricante podera capacitar outras
organizacions que recibisen formacion adecuada por parte deste e dispofian da
documentacion técnica da aeronave necesaria para o exercicio desas funciéns de
formacion. Para estes efectos, o fabricante expedira un certificado as organizacions que
cumpran estes requisitos.

e) Paravoos en espazo aéreo controlado, dispor dos cofiecementos necesarios para
obter a cualificacion de radiofonista, acreditados mediante habilitacién anotada nunha
licenza de piloto ou certificacion emitida por unha organizacion de formacién aprobada
(ATO) ou escola de ultralixeiros, asi como acreditar un cofiecemento adecuado do idioma
ou idiomas utilizados nas comunicacions entre o controlador e a aeronave, atendendo as
condicions operativas do espazo aéreo en que se realice a operacion.

2. Sen prexuizo da responsabilidade do piloto, o operador é responsable do
cumprimento dos requisitos previstos neste capitulo polos pilotos das aeronaves operadas
por eles.

Artigo 34. Xustificacién dos cofiecementos teoricos.

1. Os cofiecementos tedricos exixibles aos pilotos remotos quedaran xustificados por
calquera dos seguintes medios:

a) Seren ou teren sido titulares de calquera licenza de piloto, incluindo a licenza de
piloto de ultralixeiro, emitida conforme a normativa vixente e non teren sido desposuidos
dela en virtude dun procedemento sancionador, ou

b) Para as aeronaves de masa maxima na engalaxe non superior a 25 kg, dispor dun
dos seguintes certificados, emitido por unha organizacién de formacién, logo de
demostracion como requisito de acceso de que dispofien dos cofiecementos necesarios
para comprender as materias que lles van ser impartidas:

1.° Para voar dentro do alcance visual do piloto, un certificado basico para a pilotaxe
de aeronaves pilotadas por control remoto en que conste que dispén dos cofiecementos
tedricos adecuados nas materias de normativa aeronautica, cofiecemento xeral das
aeronaves (xenérico e especifico), performance da aeronave, meteoroloxia, navegacion e
interpretacion de mapas, procedementos operacionais, comunicacioéns e factores humanos
para aeronaves pilotadas por control remoto.

2.° Paravoar alén do alcance visual do piloto, un certificado avanzado para a pilotaxe
de aeronaves pilotadas por control remoto, en que consten, ademais dos cofiecementos
tedricos sinalados no numero 1.°, cofiecementos de servizos de transito aéreo e
comunicaciéns avanzadas.

2. Sen prexuizo do disposto no numero anterior, conforme o previsto na disposicion
derradeira cuarta, a Axencia Estatal de Seguranza Aérea podera establecer outros medios
que acrediten, de forma fidedigna, que se dispon dos cofiecementos tedricos necesarios
para a obtencién de calquera licenza de piloto, incluindo a de piloto de ultralixeiro.
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Artigo 35. Certificados médicos.

Os pilotos que operen aeronaves de até 25 kg de masa maxima na engalaxe deberan
ser titulares, como minimo, dun certificado médico que se axuste ao previsto no
niumero MED.B.095 do anexo IV, Parte MED, do Regulamento (UE) n.° 1178/2011
da Comisién, do 3 de novembro de 2011, en relacidén cos certificados médicos para a
licenza de piloto de aeronave lixeira (LAPL).

Os pilotos que operen aeronaves dunha masa maxima na engalaxe superior a 25 kg
deberan ser titulares, como minimo, dun certificado médico de clase 2, que se axuste aos
requisitos establecidos pola seccion 2, da subparte B, do anexo |V, parte MED, do
mencionado Regulamento (UE) n.° 1178/2011 da Comision, ou alternativamente ser
titulares como minimo dun certificado médico de clase 3, que se axuste aos requisitos
establecidos pola seccién 2 da subparte B do anexo IV, parte ATCO-MED, do Regulamento
(UE) 2015/340 da Comision, do 20 de febreiro de 2015, polo que se establecen requisitos
técnicos e procedementos administrativos relativos as licenzas e aos certificados dos
controladores de transito aéreo. O certificado debera ter sido emitido por un centro médico
aeronautico ou un médico examinador aéreo autorizado.

As persoas con discapacidade ou trastornos psicofisicos cuxas disfuncionalidades lles
permitan pilotar aeronaves pilotadas por control remoto (RPA) deberan ser titulares dun
certificado médico nacional emitido conforme os requisitos que se establezan por orde do
ministro de Fomento, en cuxa tramitacion se consultara o Consello Nacional da Discapacidade.

Artigo 36. Mantemento da aptitude de piloto remoto.

Para o mantemento de competencia practica, conforme o previsto no artigo 33.1,
letra d), os pilotos que operen RPAS deberan exercer as suas funcions de forma regular,
de maneira que nos ultimos 3 meses se realizasen ao menos 3 voos en cada categoria de
aeronave en que se pretendan realizar operacions, sexan os voos de operacion normal ou
especificos de adestramento. Parte desa actividade poderase realizar en sistemas
sintéticos de adestramento.

Ademais, deberase realizar un adestramento anual especifico en cada categoria de
aeronave e para cada unha das actividades que se vaian realizar.

Para acreditar o cumprimento de todo o anterior, o piloto levara un libro de voo en que
se anotaran as actividades de voo e adestramento realizadas.

Artigo 37. Documentacion.

Cando estean no exercicio das suas funcions, os pilotos deberan portar os documentos
e certificados acreditativos de todos os requisitos exixidos neste capitulo, asi como a
acreditacion de que o operador dispon da habilitacion para realizar a operacion, segundo
proceda, mediante copia da comunicacién previa presentada ou a correspondente
autorizacion, segundo proceda.

Artigo 38. Observadores.

Os observadores que apoien os pilotos en voos EVLOS deberan, ao menos, acreditar
os cofiecementos tedricos correspondentes a un piloto remoto conforme o establecido
neste capitulo.

CAPITULO VI

Habilitacidon para o exercicio de operacions aéreas especializadas
ou para a realizacion de voos experimentais

Artigo 39. Comunicacién previa.

1. O exercicio das operacions aéreas especializadas contidas no artigo 21.1 e 2,
letra a), sempre que non se realicen en espazo aéreo controlado ou dentro dunha zona de
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informacion de voo (FIZ), e a realizacion de voos experimentais, por aeronaves cuxa masa
maxima na engalaxe sexa igual ou inferior a 25 kg, estaran suxeitos a comunicacion previa
a Axencia Estatal de Seguranza Aérea.

Igualmente, queda suxeita @ comunicacion previa a habilitacion para o exercicio das
operacions aéreas especializadas previstas no artigo 21.1 por aeronaves cuxa masa
maxima na engalaxe non exceda 50 kg, sempre que non se realicen en espazo aéreo
controlado ou dentro dunha zona de informacion de voo (FIZ).

2. A comunicacién previa que debera presentar o operador terd o seguinte contido
minimo:

a) Os datos identificativos do operador, das aeronaves que se vaian utilizar na
operacion e dos pilotos que a realicen, asi como as condiciéns en que cada un deles
acredita os requisitos exixibles conforme o previsto no capitulo V.

b) O tipo de operacién aérea especializada que vaian desenvolver ou, noutro caso,
0s vo0s experimentais que se vaian realizar e os seus perfis, asi como as caracteristicas
da operacion.

c) Calquera outro establecido nas disposicions de desenvolvemento.

3. Ademais do anterior, o operador estara obrigado a dispor e conservar a disposicion
da Axencia Estatal de Seguranza Aérea os seguintes documentos:

a) O estudo aeronautico de seguranza a que se refire o artigo 26, letra b).

b) A documentacion acreditativa de ter subscrita unha pdliza de seguro ou outra
garantia financeira que cubra a responsabilidade civil fronte a terceiros, de acordo co
previsto no artigo 26, letra c).

c) Adescricion da caracterizacion das ditas aeronaves, incluindo a definicién da sua
configuracién, caracteristicas e prestacions ou, cando sexa o caso, o certificado de
aeronavegabilidade RPA desas aeronaves.

d) As condiciéns ou limitaciéns adicionais que se van aplicar a operacién ou voo para
garantir a seguranza das persoas e bens conforme o previsto no artigo 26, letra h).

e) Cando a comunicacion previa se refira a operacions aéreas especializadas, o
manual de operaciéns ou 0 manual de instrucion, segundo proceda conforme o previsto no
artigo 27.1, letra a), o programa de mantemento e a acreditacion de ter realizado con
resultado satisfactorio os voos de proba exixidos polo artigo 27.1, letra b).

f) Calquera outra documentacion establecida nas disposiciéns de desenvolvemento.

4. Calquera modificacién da comunicacion previa debera ser comunicada a Axencia
Estatal de Seguranza Aérea, coa obrigacién de dispor e conservar ao seu dispor a
documentacién acreditativa complementaria prevista neste artigo.

5. A comunicacion previa e as suas modificacidons habilita para o exercicio das
operacions aéreas especializadas ou voos experimentais incluidos na comunicacién previa
desde a data da sua presentacion, coas condicidons ou limitacidons que se comunicasen de
conformidade co previsto no numero 3, letra d).

Artigo 40. Autorizacién.

1. Estan suxeitas & autorizacion previa da Axencia Estatal de Seguranza Aérea,
conforme o previsto neste artigo:

a) As operacions aéreas especializadas e voos experimentais por aeronaves cuxa
masa maxima na engalaxe sexa superior a 25 kg, a excepciéon das operaciéns a que fai
referencia o artigo 39.1, segundo paragrafo.

b) As operacions aéreas especializadas contidas no artigo 21.2, letra b), e 3.

c) As operacions aéreas especializadas que, conforme o previsto no artigo 24,
pretendan operar en espazo aéreo controlado ou nunha zona de informacién de voo (FIZ),
incluida a zona de transito de aerédromo.
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d) As operacions aéreas especializadas ou voos experimentais realizados de noite,
conforme o previsto no artigo 25.

e) Calquera modificacion nas condicidons de exercicio das actividades a que se refiren
as letras anteriores ou dos requisitos acreditados para obter a autorizacion.

2. A solicitude do operador de autorizacion e as suas modificaciéns teran o contido
minimo previsto no artigo 39.2 para a comunicacion previa e xunto a ela deberase
presentar a documentacion complementaria a que se refire o artigo 39.3, asi como:

a) Os estudos aeronauticos de seguranza a que se refiren os artigos 24.3 e 27.2,
letra a), nos supostos determinados nos citados preceptos.

b) O certificado de aeronavegabilidade RPA ou o certificado especial para voos
experimentais, cando a masa maxima na engalaxe das aeronaves incluidas na solicitude
exceda 25 kg.

3. Ademais, cando se solicite autorizacién para a realizacion de operacions especiais
alén do alcance visual do piloto (BVLOS) nos supostos do artigo 21.2, letra b), e 22
segundo corresponda:

a) Acreditarase que se dispon de sistemas que permiten ao piloto detectar e evitar
outros usuarios do espazo aéreo, mediante o certificado de aeronavegabilidade RPA que
inclua o dito sistema.

Noutro caso, cando se trate de aeronaves que non dispofian de certificado de
aeronavegabilidade RPA, presentarase, xunto coa solicitude a documentacién acreditativa
de que se dispén do mencionado sistema para detectar e evitar outros usuarios do espazo
aéreo, asi como da sua idoneidade para este fin, para efectos da sua aprobacién
pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea conforme o previsto no artigo 21.2, letra b).

b) Cando as aeronaves que se vaian utilizar na operacion non dispoian dos sistemas
a que se refire a letra a), farase constar expresamente na solicitude que estas operaciéns
aéreas especializadas se realizaran en espazo aéreo temporalmente segregado (TSA).

4. No prazo maximo de seis meses desde a recepcion da solicitude, a Axencia
Estatal de Seguranza Aérea resolvera o que proceda sobre a autorizacién solicitada e,
nos casos do numero 3, letra a), segundo paragrafo, sobre o sistema para detectar e
evitar outros usuarios do espazo aéreo; para tal efecto, pode realizar as actuacions de
inspeccion que considere pertinentes. A autorizacion para a realizacion de operacions
que requiran utilizar espazo aéreo temporalmente segregado (TSA) entenderase
condicionada, en todo caso, a que os voos se realicen nun espazo temporalmente
segregado (TSA) para o efecto.

Transcorrido o prazo maximo previsto no paragrafo anterior sen que se ditase
resolucién expresa, o interesado podera entender denegada a sua solicitude de
conformidade co previsto na disposicion adicional décimo novena da Lei 21/2003, do 7
de xullo.

Artigo 41. Habilitaciéon para a realizacién de voos experimentais por operadores
autorizados en pais de orixe.

Poderan realizar os voos experimentais incluidos no ambito de aplicacidon deste real
decreto operadores de RPAS que dispoian da autorizacion da autoridade aeronautica do
pais de orixe para a realizacion dos voos de que se trate e acrediten ante a Axencia Estatal
de Seguranza Aérea, polo procedemento que corresponda conforme o previsto neste
capitulo, que os requisitos exixidos pola autoridade do pais de orixe son equivalentes aos
establecidos neste real decreto.

A operacién destes voos experimentais axustarase, en todo caso, ao disposto neste
real decreto e estara suxeita a supervision da Axencia Estatal de Seguranza Aérea.
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Artigo 42. Eficacia da comunicacion previa ou autorizacion.

1. A comunicacién previa ou autorizacion para a realizacion de operaciéns aéreas
especializadas, e as suas modificacions, habilitan para o exercicio da actividade por tempo
indefinido, con suxeicién, en todo caso, ao cumprimento das limitacions ou condicions da
operacion establecidas na comunicacion previa ou na autorizacion, segundo proceda, e
dos requisitos exixidos na normativa de aplicacion e en canto se mantefia o seu
cumprimento.

A realizacién de operaciéns aéreas especializadas en circunstancias operacionais ou
condiciéns especificas non previstas nos estudos aeronauticos de seguranza, xerais ou
especificos, previstos neste real decreto, requirira a modificacién da comunicacién previa
ou autorizacién, e deberase presentar o correspondente estudo complementario que tefa
en conta as novas circunstancias ou condiciéns especificas inicialmente non previstas.

2. A comunicacion previa ou autorizacién para a realizacion dos voos experimentais,
e as suas modificaciéns, habilitan exclusivamente para a realizacion daqueles voos que,
segundo sexa o0 caso, se autorizasen ou comunicasen, e con suxeicion, en todo caso, as
limitaciéns ou condiciéns da operacion establecidas na comunicacion previa ou na
autorizacion, asi como ao cumprimento dos requisitos exixidos e en canto se mantefia o
seu cumprimento.

Artigo 43. Autorizaciéon de excepciéns para a realizacion de operaciéns ou voos
especificos.

Excepcionalmente para atender aos novos desenvolvementos da técnica ou as
necesidades da actividade, e por solicitude do operador habilitado conforme o previsto
neste capitulo, a Axencia Estatal de Seguranza Aérea podera autorizar a realizacion de
operacidéns aéreas especializadas, distintas das previstas no artigo 3.2, ou voos
experimentais con excepcions do cumprimento dos requisitos establecidos nos
capitulos Il e Il e, se for o caso, as condiciéns de uso do espazo aéreo previstas no
artigo 23 quater do Real decreto 552/2014, do 27 de xufio, sempre que se acrediten
niveis equivalentes de seguranza operacional mediante un estudo aeronautico de
seguranza realizado polo operador que inclia as condiciéns ou limitacions que resulte
necesario establecer para o efecto.

A resolucién de autorizaciéon, cuxa vixencia non podera exceder 18 meses,
prorrogables, establecera as condiciéns e limitacions da operacidon necesarias para
satisfacer niveis equivalentes de seguranza aos establecidos polas disposiciéons de cuxo
cumprimento se exceptue.

O prazo maximo para resolver sobre a solicitude de autorizacién destas operacions ou
voos especificos sera de seis meses desde a presentacion da solicitude, transcorrido o cal
esta podera entenderse denegada de conformidade co previsto na disposicion adicional
décimo novena da Lei 21/2003, do 7 de xullo.

Artigo 44. Situacions de grave risco, catastrofe ou calamidade publica.

1. Cando, conforme a lexislacién aplicable en relacién co deber de colaboracién dos
cidadans ante situaciéns de grave risco, catastrofe ou calamidade publica, as autoridades
publicas responsables da xestion de tales situacidéns requiran a colaboracién dos
operadores habilitados conforme o previsto neste capitulo para o exercicio de operaciéns
aéreas especializadas, estes poderan realizar voos que non se axusten as condiciéns e
limitacions previstas neste real decreto. En caso de que estes voos se deban realizar en
espazo aéreo controlado, nunha zona de informacién de voo, incluida a zona de transito
de aerédromo ou dentro das zonas de proteccion establecidas no artigo 23 ter.3, letra b),
do Real decreto 552/2014, do 27 de xufio, o operador deberase coordinar previamente co
fornecedor de servizos de transito aéreo correspondente.

O operador, nestes casos, debe planificar e executar estes voos de modo que minimice
0S riscos para terceiros.
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2. Aindemnizacién dos danos e perdas que sufran os operadores pola realizacién
destes voos rexerase polo previsto na lexislacion reguladora do deber de colaboracion a
que se fai referencia no numero anterior.

3. A autoridade publica que requira a colaboracion prevista no numero 1 debera
establecer as medidas de coordinacién necesarias entre os distintos medios aéreos
intervenientes para minimizar os riscos as aeronaves tripuladas e a terceiros.

Disposicién adicional primeira. Seguranza publica.

1. A informacioén sobre aeronaves pilotadas por control remoto (RPA), operadores,
fabricantes, pilotos e calquera outra de que dispofia a Axencia Estatal de Seguranza Aérea
en aplicacién do disposto neste real decreto sera cedida as forzas e corpos de seguranza
competentes con suxeicidon ao previsto na normativa sobre proteccion de datos de caracter
persoal. Do mesmo modo, o Ministerio do Interior cedera a Axencia Estatal de Seguranza
Aérea os datos e informacion de que dispofia que sexan necesarios para o exercicio das
funciéns atribuidas a esta.

Para estes efectos, a Axencia Estatal de Seguranza Aérea e o Ministerio do Interior
poderan subscribir os acordos en que se concreten as condicidons de transmision da
informacién. Corresponde, en todo caso, ao Ministerio do Interior, conforme a normativa de
aplicacion e os mecanismos de cooperacion establecidos para o efecto, a coordinacion
desta informacion entre as forzas e corpos de seguranza do Estado e as das comunidades
auténomas que conten con corpos de policia propios con competencias para a proteccion
das persoas e bens e o0 mantemento da orde publica.

Nos termos previstos en artigo 7.2 da Lei organica 4/2015, do 30 de marzo, de
protecciéon da seguranza cidada, os operadores facilitaran os rexistros a que se refire o
artigo 16.2, a), as forzas e corpos de seguranza do Estado e das comunidades autbnomas
que conten con corpo de policia propio con competencias para a proteccion dos bens e o
mantemento da orde publica, cando sexan requiridos por elas.

2. Os propietarios de aeronaves pilotadas por control remoto, antes de calquera uso
féora do espazo coutado e autorizado para exhibiciéns aéreas, voo recreativo ou
competicions deportivas, deberan cumprir cos requisitos de identificacion recollidos no
artigo 8 deste real decreto.

Asi mesmo, as estacidns de pilotaxe remota deberan levar fixada a sua estrutura unha
placa identificativa ignifuga en que conste o nome do propietario e os datos necesarios
para porse en contacto con el.

3. Cando sexa necesario para garantir a seguranza publica, a autoridade competente
na materia podera acordar limitar a operacion de aeronaves pilotadas por control remoto
(RPA), calquera que sexa o seu uso. Cando estas limitacidons ou prohibiciéns afecten o uso
do espazo aéreo, teran caracter temporal e deberase publicar con caracter previo o
correspondente NOTAM.

Sen prexuizo do anterior, as ditas aeronaves deberanse abster de realizar calquera
actuacion que poida pér en risco a seguranza ou regularidade das operacions aeronauticas,
asi como a seguranza das persoas e bens subxacentes.

4. A execuciéon das operacidns previstas no artigo 21.3 requirira unha comunicacion
previa ao Ministerio do Interior cun prazo minimo de dez dias de anticipacién respecto a
operacion. As autoridades competentes en materia de seguranza publica no ambito
territorial da operacion poderan limitar ou prohibir a sua realizacion cando poida dar lugar
a graves riscos para a proteccion de persoas ou bens.

5. O incumprimento das obrigaciéns de comunicacién ou das ordes e restricions
previstas nesta disposicion podera ser obxecto das sancions previstas no capitulo V da Lei
organica 4/2015, do 30 de marzo.

Disposicion adicional segunda. Obrigaciéns especificas en relacion cos riscos para a
seguranza, a regularidade ou a continuidade das operaciéns aeronéuticas.

1. Os usuarios das aeronaves pilotadas por control remoto destinadas exclusivamente
a actividades deportivas, recreativas, de competicion e exhibicién, asi como as actividades
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ludicas propias das aeronaves de xoguete, as cales non resulta de aplicacion o disposto
no capitulo VIII do Real decreto 552/2014, do 27 de xuio, deberanse abster de realizar
calquera actuacion que poida pér en risco a seguranza, a regularidade e a continuidade
das operaciéns aeronauticas, e para isto tales aeronaves deberan operar:

a) A unha distancia minima de 8 km respecto do punto de referencia de calquera
aeroporto ou aerédromo e a mesma distancia respecto dos eixes das pistas e a sua
prolongacion, en ambas as cabeceiras, até unha distancia de 6 km contados a partir do
limiar en sentido de afastamento da pista. Esta distancia minima poderase reducir cando
asi se tiver acordado co xestor aeroportuario ou o responsable da infraestrutura e, se o
houber, co fornecedor de servizos de transito aéreo de aerédromo, e a operacion
axustarase ao establecido por estes no correspondente procedemento de coordinacion.

b) Foéra do espazo aéreo controlado, as zonas de informacién de voo (FIZ) ou de
calquera zona de transito de aerédromo (ATZ), salvo, en relacidon coas operaciéns que se
realicen desde infraestruturas destinadas a aeronaves pilotadas por control remoto, nas
condicidéns establecidas nos procedementos de coordinacién acordados polo responsable
desas infraestruturas co fornecedor de servizos de transito aéreo.

¢) A unha altura maxima sobre o terreo non maior de 400 pés (120 m), ou sobre o
obstaculo mais alto situado dentro dun raio de 150 m (500 ft) desde a aeronave.

d) En voo diurno e baixo condiciéns meteoroldxicas de voo visual.

e) Dentro do alcance visual do piloto, sen axuda de dispositivos 6pticos ou
electronicos, excepto lentes correctoras ou lentes de sol. No caso de se usaren dispositivos
de visién en primeira persoa (FPV), a operacion deberase realizar dentro do alcance
visual, sen axuda de tales dispositivos, de observadores que permanezan en contacto
permanente co piloto.

f) Dando prioridade a todas as demais categorias de aeronaves.

2. Como excepcion ao previsto no niumero anterior, o uso das aeronaves pilotadas
por control remoto de até de 2 kg de MTOW que voen a unha altura maxima sobre o terreo
de 50 m soamente debera respectar as restriciéns previstas nas letras a), b) e e) dese
numero.

Disposicién adicional terceira. Regras de policia da circulaciéon aérea na operacion de
aeronaves tripuladas por control remoto con fins recreativos, deportivos ou ludicos.

As operacions das aeronaves pilotadas por control remoto destinadas exclusivamente
a actividades deportivas, recreativas, de competicion e exhibicién, asi como as actividades
ludicas propias das aeronaves de xoguete, non se poderan realizar:

a) Sobre aglomeracions de edificios en cidades, vilas ou lugares habitados ou de
reunions de persoas ao aire libre, salvo que se trate de aeronaves de até 250 g que operen
a unha altura maxima non superior a 20 m.

b) Nas zonas reservadas, prohibidas ou restrinxidas a navegacion aérea, asi como
sobre as instalacions a que se refire o artigo 32, cos limites previstos nese precepto.

Disposicion adicional cuarta. Investigacion de accidentes e incidentes.

Naqueles sucesos en que a Comision de Investigacion de Accidentes e Incidentes
de Aviacién Civil considere que se poden obter ensinanzas para a seguranza operacional,
abrird investigacion nos termos establecidos no Regulamento (UE) n.° 996/2010
do Parlamento Europeo e do Consello.

Disposicién adicional quinta. Infraestruturas para o uso de RPAS.

Cando as administracidons publicas competentes suxeiten a unha autorizacion a
construciéon de infraestruturas ou a habilitacion de zonas destinadas as operacions de
engalaxe e aterraxe de RPAS, incluidas as utilizadas exclusivamente para exhibiciéns
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aéreas, actividades deportivas, recreativas ou de competicion, de masa maxima na
engalaxe superior a 150 kg, con caracter previo a esa autorizacion, deberan obter os
informes previstos no artigo 9.2 da Lei 21/2003, do 7 de xullo.

Noutro caso, a autorizacién da construcién destas infraestruturas ou a habilitacion
destas zonas non requirira a solicitude dos ditos informes e respectaran as servidumes
aeronauticas, para o cal se deberan ater ao previsto no Decreto 584/1972, do 24 de
febreiro, de servidumes aeronauticas.

Disposicién adicional sexta. Non incremento do gasto publico.

As medidas incluidas neste real decreto seran atendidas coas dispoiibilidades
orzamentarias existentes en cada exercicio e cos medios persoais existentes, e non
poderan supor incremento de dotacions nin de retribucions nin doutros gastos de persoal.

Disposicion transitoria Unica. Normas transitorias.

1. Os operadores de aeronaves pilotados por control remoto (RPA) habilitados para
a realizacién de operacions aéreas especializadas ou voos experimentais conforme o
previsto no artigo 50 da Lei 18/2014, do 15 de outubro, dispofien dun prazo de tres meses
para adaptarse ao disposto neste real decreto.

2. As aeronaves pilotadas por control remoto (RPA) de mais de 150 kg e até 450 kg
de masa maxima na engalaxe seralles de aplicacion o disposto no artigo 18.1 e 2, até que
se adopte a normativa especifica sobre aeronavegabilidade de aeronaves ultralixeiras
motorizadas.

3. As organizaciéns que recibisen formacién adecuada do fabricante ou, se for o
caso, do titular do certificado de tipo e dispofian da documentacion técnica da aeronave
necesaria para o exercicio das suas funcidons poderan realizar o mantemento das
aeronaves até que se adopte a orde prevista no artigo 17. Con esta finalidade, o fabricante
ou titular do certificado de tipo, segundo corresponda, expedira un certificado as
organizacions que cumpran tales requisitos.

Disposicién derrogatoria Unica. Normas derrogatorias.

A entrada en vigor deste real decreto producira efecto a derrogacién prevista no
numero dous da disposicion derradeira segunda da Lei 18/2014, do 15 de outubro.

Disposicidn derradeira primeira. Modificacién do Real decreto 5562/2014, do 27 de xurio,
polo que se desenvolve o Regulamento do aire e disposicions operativas comuns para
0s servizos e procedementos de navegacion aérea e se modifica o Real decreto
57/2002, do 18 de xaneiro, polo que se aproba o Regulamento de circulacion aérea.

Introdicense as seguintes modificacions no Real decreto 552/2014, do 27 de xufio,
polo que se desenvolve o Regulamento do aire e disposicidns operativas comuns para os
servizos e procedementos de navegacion aérea e se modifica o Real decreto 57/2002,
do 18 de xaneiro, polo que se aproba o Regulamento de circulacion aérea:

Un. Acrecéntase un novo capitulo VIII, renumerando o actual capitulo VIII como IX,
que pasa a quedar redactado como segue:

«CAPITULO VIII
Sistemas de aeronaves pilotadas por control remoto (RPAS)
Artigo 23 bis. Regras do aire aplicables as aeronaves pilotadas por control remoto.

1. As alturas minimas e condiciéns de uso do espazo aéreo das aeronaves
pilotadas por control remoto non destinadas exclusivamente a actividades
deportivas, recreativas, de competicion e exhibicién, asi como &s actividades ludicas
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propias das aeronaves de xoguetes, axustaranse ao disposto neste capitulo e, no
non previsto nel, as regras do aire que lles resulten de aplicaciéon conforme o
disposto no Regulamento SERA e neste real decreto.

2. Para os efectos previstos neste capitulo, seran de aplicacién as definicions
do artigo 5 do Real decreto (...), polo que se regula a utilizacion civil das aeronaves
pilotadas por control remoto (RPA), no que resulten aplicables, as previstas
no SERA.

Artigo 23 ter. Condiciéns de uso do espazo aéreo.

1. As aeronaves pilotadas por control remoto (RPA), ademais de operaren
conforme o previsto no artigo 15.1, letra a), poderan facelo por baixo das alturas
minimas previstas no SERA. 5005, letra f), nimero 1), en ambos os casos, con
suxeiciéon ao disposto neste capitulo.

2. Aoperacion realizarase:

a) Envoo diurno e en condiciéns meteoroldxicas de voo visual (VMC).

Soamente se poderan realizar voos nocturnos con suxeicion as limitacions e
condicions que estableza para o efecto un estudo aeronautico de seguranza
realizado polo operador da aeronave, no cal se constate a seguranza da operacion
en tales condicions.

b) Dentro do alcance visual do piloto (VLOS) ou de observadores que estean
en contacto permanente por radio con aquel (EVLOS), a unha altura sobre o terreo
non maior de 400 pés (120 m), ou sobre o obstaculo mais alto situado dentro dun
raio de 150 m (500 ft) desde a aeronave.

c) Alén do alcance visual do piloto (BVLOS), sempre dentro do alcance directo
da emision por radio da estacion de pilotaxe remota que permita unha ligazén de
mando e control efectivo, cando se conte con sistemas certificados ou autorizados
pola autoridade competente que permitan detectar e evitar outros usuarios do
espazo aéreo. Se non conta con tales sistemas, estes voos s6 se poderan realizar
en espazo aéreo temporalmente segregado (TSA).

3. Ademais do previsto no nimero anterior:

a) A operacién sobre aglomeracions de edificios en cidades, vilas ou lugares
habitados ou de reunions de persoas ao aire libre e aquelas que se realicen alén do
alcance visual do piloto (BVLOS) por aeronaves que non dispofian de certificado de
aeronavegabilidade deberase axustar as limitacions e condicions establecidas nun
estudo aeronautico de seguranza realizado para o efecto polo operador da aeronave
en que se consideren todos os posibles fallos da aeronave e os seus sistemas de
control, incluindo a estacién de pilotaxe remota e a ligazén de mando e control, asi
como os seus efectos.

A realizacién destas operacions por aeronaves que conten con certificado de
aeronavegabilidade axustarase as limitacions e condicions do dito certificado.

b) A operacion débese realizar féra da zona de transito de aerédromo e a unha
distancia minima de 8 km do punto de referencia de calquera aeroporto ou
aerédromo e a mesma distancia respecto dos eixes das pistas e a sua prolongacion,
en ambas as cabeceiras, até unha distancia de 6 km contados a partir do limiar en
sentido de afastamento da pista, ou, para o caso de operacions alén do alcance
visual do piloto (BVLOS), cando a infraestrutura conte con procedementos de voo
instrumental, a unha distancia minima de 15 km dese punto de referencia. Esta
distancia minima poderase reducir cando asi se acordase co xestor aeroportuario
ou responsable da infraestrutura e, se o houber, co fornecedor de servizos de
transito aéreo de aerédromo, e a operacion axustarase ao establecido por estes no
correspondente procedemento de coordinacion.

c) Asi mesmo, a operacion debe realizarse en espazo aéreo non controlado e
féra dunha zona de informacion de voo (FIZ), salvo que, mediante un estudo
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aeronautico de seguranza, realizado para o efecto polo operador e coordinado co
fornecedor de servizos de transito aéreo designado no espazo aéreo de que se
trate, se constate a seguranza da operacion. En tales casos a operacion realizarase
con suxeicion as condicions e limitaciéns establecidas no dito estudo aeronautico de
seguranza e precedendo autorizacion do control de transito aéreo ou comunicacién
ao persoal de informacién de voo de aerédromo (AFIS).

4. Como excepcion ao previsto no numero 2, letra c), as aeronaves pilotadas
por control remoto (RPA) tamén poderan operar en zonas féra de aglomeraciéns de
edificios en cidades, vilas ou lugares habitados ou de reuniéns de persoas ao aire
libre, en espazo aéreo non controlado e féra dunha zona de informacion de
voo (FIZ), alén do alcance visual do piloto (BVLOS) e dentro do alcance directo da
emision por radio da estacion de pilotaxe remota que permita unha ligazén de
mando e control efectivo, cando se trate de aeronaves cuxa masa maxima na
engalaxe sexa de até 2 kg, e a operacion se realice a unha altura maxima sobre o
terreo non maior de 400 pés (120 m), ou sobre o obstaculo mais alto situado dentro
dun raio de 150 m (500 ft) desde a aeronave.

Estas operacions estaran suxeitas a publicacién, con anticipacion suficiente,
dun NOTAM para informar da operacién o resto dos usuarios do espazo aéreo da
zona en que esta vaia ter lugar.

Excepcionalmente poderan realizar estas operaciéns as forzas e corpos de
seguranza no desenvolvemento das competencias atribuidas pola Lei
organica 2/1986, do 13 de marzo, e o Servizo de Vixilancia Aduaneira, no marco
das suas atribuciéons, sen a emision do correspondente NOTAM, cando as
operaciéns tefian por obxecto a loita contra o crime organizado, o terrorismo, ou
ameazas graves a seguranza cidada, sempre que, a través de mecanismos de
coordinacion acordados entre os ministerios do Interior; Facenda e Funcion Publica
ou da Presidencia, segundo corresponda, e a Axencia Estatal de Seguranza Aérea,
logo de consulta con ENAIRE, se establecesen mecanismos alternativos a
publicacion de NOTAM que garantan a seguranza das operacions aéreas e a
operacion se realice con suxeicion a eles.

5. No primeiro contacto coas dependencias dos servizos de transito aéreo, os
indicativos de chamada das aeronaves pilotadas por control remoto deberan incluir
as palabras “Non tripulado” ou “Unmanned” e no plan de voo farase constar
expresamente que se trata dunha aeronave pilotada por control remoto (RPA).

6. Os procedementos de xestion de transito aéreo na provision dos servizos de
control de transito aéreo as aeronaves pilotadas por control remoto (RPA) seran os
mesmos que os aplicables as aeronaves tripuladas.

7. As aeronaves incluidas no ambito de aplicacion do Real decreto (...) [polo
que se regula a utilizacion civil das aeronaves pilotadas por control remoto (RPA)],
ademais estaran suxeitas ao cumprimento do previsto na dita disposicion e nas
suas normas de desenvolvemento.

Artigo 23 quater. Requisitos dos equipamentos.

1. Os sistemas de aeronaves pilotadas por control remoto (RPAS) deberan
contar cos equipamentos requiridos para o voo no espazo aéreo de que se trate,
conforme as regras do aire aplicables e, en particular, con:

a) Un equipamentoo de comunicacions adecuado capaz de soster
comunicacions bidireccionais coas estacions aeronauticas e nas frecuencias
indicadas para cumprir os requisitos aplicables ao espazo aéreo en que se opere.

b) Un sistema para a terminaciéon segura do voo. En caso das operacions
sobre aglomeraciéns de edificios en cidades, vilas ou lugares habitados ou de
reunions de persoas ao aire libre, estara provisto dun dispositivo de limitacién de
enerxia do impacto.
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c) Equipamentos para garantir que a aeronave opere dentro das limitacions
previstas, incluindo o volume de espazo aéreo en que se pretende que quede
confinado o voo.

d) Medios para que o piloto cofieza a posicion da aeronave durante o voo.

e) Luces ou outros dispositivos, ou pintura adecuada para garantir a sua
visibilidade.

2. Ademais, todas as aeronaves pilotadas por control remoto (RPA) que
pretendan voar en espazo controlado, excepto operaciéns dentro do alcance visual
do piloto (VLOS) de aeronaves cuxa masa maxima na engalaxe non exceda 25 kg
deberan estar equipadas cun transpondedor Modo S. O transpondedor deberase
desconectar cando o solicite o fornecedor de servizos de transito aéreo.

3. Adicionalmente, en caso de operacions alén do alcance visual do piloto
(BVLOS), a aeronave pilotada por control remoto (RPA) debera ter instalado un
dispositivo de vision orientado cara a adiante.»

Dous. Modificase o titulo da disposicion derradeira cuarta, que pasa a denominarse
«Habilitacion normativa e medidas de execucién», e acrecéntaselle un novo numero 3, do
seguinte teor:

«3. Por resolucién do director da Axencia Estatal de Seguranza Aérea,
publicada no “Boletin Oficial del Estado”, poderanse establecer os medios
aceptables de cumprimento para a acreditacion dos requisitos establecidos no
artigo 23 quater para os equipamentos requiridos para o voo no espazo aéreo de
que se trate por sistemas civis de aeronaves pilotadas por control remoto.»

Disposicion derradeira segunda. Actualizacion de referencias.

As referencias da disposicion transitoria primeira do Real decreto 552/2014, do 27 de
xufo, ao capitulo VIII deberanse entender realizadas ao capitulo IX.

Disposicion derradeira terceira. Réxime supletorio.

No non previsto neste real decreto en materia de procedementos sera de aplicaciéon o
establecido na Lei 39/2015, do 1 de outubro.

Disposicion derradeira cuarta. Medidas de execucion.

Por resolucion do director da Axencia Estatal de Seguranza Aérea, publicada no «Boletin
Oficial del Estado», poderanse establecer, no ambito das competencias da Axencia Estatal
de Seguranza Aérea, os medios aceptables de cumprimento para a acreditacién dos
requisitos establecidos neste real decreto e das suas disposiciéns de desenvolvemento.

Asi mesmo, a Axencia Estatal de Seguranza Aérea podera adoptar e publicar na sta
paxina web calquera documentacién orientativa para a aplicacién do disposto neste real
decreto e as suas disposicions de desenvolvemento, entre outros, material guia, que
faciliten o seu cumprimento.

Disposicién derradeira quinta. Habilitacion normativa.

Por orde do ministro de Fomento, poderanse ditar as disposiciéns de desenvolvemento
deste real decreto, en particular, para establecer os criterios que permitan determinar que
a aeronave é de desefio simple e os requisitos dos certificados médicos das persoas con
discapacidade.

No prazo de doce meses desde a entrada en vigor deste real decreto, por orde do
ministro de Fomento estableceranse os requisitos exixibles as organizacions de formacion
de pilotos exclusivamente de aeronaves pilotadas por control remoto, distintas das
organizaciéns de formacién aprobadas conforme o anexo VIl do Regulamento (UE)
n.° 1178/2011 da Comision, do 3 de novembro de 2011, e das escolas de voo de
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ultralixeiros, ou de voo sen motor, para a sua habilitacion como organizacions de formacion
de pilotos remotos para os efectos previstos nos artigos 33.1, letra d), e 34.1.b).

Asi mesmo, no prazo de doce meses desde a entrada en vigor deste real decreto, por
orde do ministro de Fomento estableceranse os requisitos exixibles s organizacions de
mantemento de aeronaves controladas por control remoto (RPA) previstas no artigo 17.

Disposicion derradeira sexta. Titulo competencial.

Este real decreto ditase ao abeiro da competencia exclusiva que atribue ao Estado o
artigo 149.1.20.2 da Constitucion en materia de control do espazo aéreo, transito e
transporte aéreo e matriculacion de aeronaves.

O artigo 44 e a disposicion adicional primeira ditanse ao abeiro da competencia
exclusiva que atrible ao Estado o artigo 149.1.29.2 da Constitucién en materia de
seguranza publica.

Disposicion derradeira sétima. Entrada en vigor.

Este real decreto entrara en vigor o dia seguinte ao da sua publicacién no «Boletin
Oficial del Estado», salvo o disposto na disposicion adicional primeira, niumero 2, que
resultara exixible aos seis meses da dita publicacion.

Dado en Madrid o 15 de decembro de 2017.
FELIPE R.

A vicepresidenta do Goberno e ministra da Presidencia
e para as Administraciéns Territoriais,

SORAYA SAENZ DE SANTAMARIA ANTON
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ANEXO |

Categoria e tipo de aeronaves equivalentes para os efectos do disposto
no artigo 33.1, letra d)

Para os efectos previstos no artigo 33.1, letra d), e no caso de aeronaves de masa
maxima na engalaxe non superior a 25 kg, considéranse aeronaves de categoria e tipo
equivalente aquelas que se acredite que son semellantes en todos os seguintes aspectos:
configuracion, peso, sistema de control e actuacions. Para estes efectos:

a) Canto a configuracién, consideraranse equivalentes entre si as aeronaves de cada
unha das seguintes categorias:

1.° Avibns.

2.° Helicopteros.
3.° Multirrotores.
4.° Dirixibles.

b) Canto ao peso, consideraranse equivalentes entre si as aeronaves das seguintes
categorias:

1.° As aeronaves de entre 0 a 5 kg de masa maxima na engalaxe.
2.° As aeronaves de entre 5 a 15 kg de masa maxima na engalaxe.
3.° As aeronaves de 15 a 25 kg de masa maxima na engalaxe.

c) Canto a sistemas de control, a equivalencia establecerase en relacion coas
funcions que sexa capaz de desenvolver o sistema automatico de control de voo ou
sistema de estabilizacion con que estea equipada a aeronave.

d) Canto as prestacions, a equivalencia establecerase en relacion coas velocidades
maxima e minima, velocidade ascensional, teito de ascenso, actuaciéons en engalaxe e o
resto das suas prestacions caracteristicas.
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