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Sec. I.

I. DISPOSICIONS XERAIS

MINISTERIO DA PRESIDENCIA
E PARAAS ADMINISTRACIONS TERRITORIAIS

11481 Real decreto 601/2016, do 2 de decembro, polo que se aproba o Regulamento
da circulacion aérea operativa.

O artigo 4.3.b) da Lei 21/2003, do 7 de xullo, de seguridade aérea, establece que
corresponden ao Ministerio de Defensa a ordenacion e o control da circulacién aérea
operativa.

O Real decreto 1489/1994, do 1 de xullo, polo que se aproba o Regulamento da
circulacion aérea operativa, constituiu até a data o marco legal que deu resposta as
exixencias dunha normativa especifica naqueles aspectos en que as aeronaves militares,
debido as especiais caracteristicas das misidéns que realizan, non lles é posible seguir o
estipulado no Regulamento de circulacién aérea, aprobado polo Real decreto 57/2002,
do 18 de xaneiro.

Dado o tempo transcorrido desde a publicacién do Real decreto 1489/1994, do 1
de xullo, cédmpre a sla revisidon para introducir modificacions de caracter técnico co fin de
actualizar materias que quedaron obsoletas e incluir aspectos que, como o caso dos voos
das aeronaves pilotadas por control remoto (RPA), non se recollian nel. Desta forma dase
a debida resposta as exixencias globais do transito aéreo e contriblese a garantir a
seguranza en voo de todo tipo de aeronaves.

Por outra parte, dentro do marco do Ceo Unico Europeo, compre harmonizar as
normas da circulacion aérea operativa entre os paises membros da Unién Europea. Neste
sentido, incorporouse a normativa nacional a especificacion de Eurocontrol para a
circulacién aérea operativa en condiciéns IFR, o denominado EUROAT (Eurocontrol
Specifications for harmonised Rules for Operational Air Traffic (OAT) under Instrument
Flight Rules (IFR) inside controlled Airspace of the European Civil Aviation Conference
(ECAC) Area). Non se debe esquecer que a dita especificacion é parte do programa
SESAR (Single European Sky ATM Research) e ten implicacions futuras de grande
importancia. Finalmente, esta harmonizacion paneuropea mellorara a coordinacion civil e
militar e contribuira a alcanzar os obxectivos de seguranza fixados.

Para tales efectos, as normas especificas da circulacion aérea operativa, xunto coas
do citado Regulamento de circulacién aérea, integran un bloque normativo Gnico para os
efectos previstos no artigo 144 da Lei 48/1960, do 21 de xullo, de navegacién aérea. O
Regulamento da circulacién aérea operativa que se aproba mediante a presente
disposicion define:

a) As normas relativas a utilizacion do espazo aéreo pola circulacion aérea operativa.

b) As regras adecuadas para garantir o desenvolvemento seguro e eficaz das
actividades da circulacion aérea operativa. Estas regras son coherentes cos acordos
internacionais ratificados por Espafia e compatibles coas da circulacion aérea xeral.

c) A natureza dos servizos prestados polas organizaciéns relacionadas co transito
aéreo militar.

Para facilitar o cofiecemento e uso das disposicidns aplicables e por razéns
sistematicas derivadas principalmente da interrelacion entre o Regulamento da circulacion
aérea, o Regulamento da circulacion aérea operativa e os anexos ao Convenio de
Chicago, consérvase a numeracion correspondente a cada libro, capitulo e epigrafe.

A circulacion aérea operativa (CAQO) esta constituida polos transitos aéreos de
aeronaves militares que en misions tacticas ou de instrucion non poden, na maioria dos
casos, aterse ao disposto no Regulamento de circulacién aérea, e aqueloutras aeronaves
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non militares que sexan excepcionalmente autorizadas pola autoridade aeronautica
competente militar debido & natureza da sua mision.

A necesidade de conseguir que os voos das aeronaves militares que integran a CAO
se realicen de acordo coas sUas especiais caracteristicas e segundo os requirimentos
especificos da Defensa nacional, sen interferiren no normal desenvolvemento do transito
aéreo xeral, exixe que os organismos que prestan os servizos de transito aéreo coordinen
estreitamente o control dos dous tipos de circulacion.

O Regulamento da circulacion aérea operativa (RCAO) é compatible coas disposicions
para a circulacion aérea xeral (CAX) que determinen Espafia e a Union Europea. Tales
disposicions son de aplicacién supletoria para o que non estea expresamente regulado
no RCAO.

En consecuencia, o regulamento que se aproba ten por obxecto establecer as normas
que, en funcién das suUas especiais caracteristicas, son de exclusiva aplicacién a CAO, asi
como as definicions, principios e normas que deben rexer a actuacién dos organismos,
tripulacions e controladores relacionados coa expresada circulacion.

Asi mesmo, é preciso fixar a responsabilidade que incumbe aos comandantes de
aeronaves e membros das tripulacions que efectian voos CAO nestas condiciéns, asi
como ao persoal que presta os servizos de navegacién aérea a estes voos.

O RCAO ¢ de aplicacion a todas as aeronaves militares, espafiolas e estranxeiras que
voen de acordo coas normas da CAO no espazo aéreo de soberania e responsabilidade
espanola, e as aeronaves militares espafolas que operen no estranxeiro, sempre e cando
non se opona a normativa vixente no Estado en que operen.

Finalmente, este novo regulamento regula a operacién dos vehiculos aéreos non
tripulados cando operen baixo as regras da CAO, para que a sUa insercion no espazo
aéreo sexa segura e eficaz e responda as necesidades do Ministerio de Defensa para o
século XXI.

Na suUa tramitacion, este real decreto recibiu o informe favorable da Comision
Interministerial entre Defensa e Fomento, conforme o establecido no artigo 6 da Lei 21/2003,
do 7 de xullo, de seguridade aérea.

Na sua virtude, por proposta da ministra de Defensa e do ministro de Fomento, de
acordo co Consello de Estado e logo de deliberacion do Consello de Ministros na sua
reunién do dia 2 de decembro de 2016,

DISPONO:

Artigo Unico. Aprobacién do Regulamento.

Aprobase o Regulamento da circulacion aérea operativa cuxo texto se inclie a seguir.

Disposicion adicional unica. Non incremento do gasto publico.

As medidas incluidas nesta norma non poderan supor incremento de dotacions nin de
retribucions nin doutros gastos de persoal.

Disposicion derrogatoria Unica. Derrogacion normativa.

Queda derrogado o Real decreto 1489/1994, do 1 de xullo, polo que se aproba o
Regulamento da circulacion aérea operativa, e cantas disposicions de igual ou inferior
rango se opofan ao establecido neste real decreto.

Disposicién derradeira primeira. Titulo competencial.

Este real decreto ditase ao abeiro do disposto nos puntos 4 e 20 do artigo 149.1 da
Constitucion, que atriblien ao Estado a competencia exclusiva en materia de defensa e
forzas armadas e control do espazo aéreo, transito e transporte aéreo, respectivamente.



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao num. 292 Sabado 3 de decembro de 2016

Disposicion derradeira segunda. Facultades de desenvolvemento.

1. Facultanse os ministros de Defensa e de Fomento para establecer, con suxeicion
ao disposto na Lei 21/2003, do 7 de xullo, de seguridade aérea, cantas modificacions de
caracter técnico sexan precisas para adaptar os procedementos das operaciéns de voo as
innovaciéns técnicas que se produzan e, especialmente, ao disposto nos tratados e
convenios internacionais de defensa dos cales Espafia sexa parte.

2. O Exército do Aire, en exercicio das funciéns de ordenacion e control da circulacién
aérea operativa correspondentes ao Ministerio de Defensa, sera o rgano encargado de
propor, elaborar e difundir as disposicions de indole técnica e funcional que sexan
necesarias para executar o disposto no numero anterior.

Disposicion derradeira terceira. Entrada en vigor.

O presente real decreto entrara en vigor o dia seguinte ao da sua publicacién no
«Boletin Oficial del Estado».

Dado en Madrid o 2 de decembro de 2016.
FELIPE R.

A vicepresidenta do Goberno e ministra da Presidencia e para as Administracions Territoriais,
SORAYA SAENZ DE SANTAMARIAANTON

REGULAMENTO DA CIRCULACION AEREA OPERATIVA

1. LIBRO PRIMEIRO
Definiciéns e abreviaturas
1.1 CAPITULO|
Definicions
Todas as definicidns contidas neste regulamento son s6 aplicables para os efectos da
circulacion aérea operativa (CAO) e, para os efectos deste real decreto, entenderase por:
Aerédromo militar.

Aerédromo afecto ao Ministerio de Defensa (MINISDEF). O aeré6dromo militar cumpre
as mesmas finalidades que as bases aéreas, pero con caracter restrinxido no que respecta
a capacidade operativa e ao mantemento do material das unidades aéreas.

Aerddromo eventual.

Superficie utilizada por aeronaves de forma temporal que retine as condiciéns minimas
de seguranza para permitir a engalaxe e aterraxe das ditas aeronaves dunha forma
segura.

Aptitude aeronautica militar.

Autorizacién expedida pola autoridade militar designada e inscrita nunha tarxeta de
aptitude, para exercer determinadas funciéns aeronauticas.

Asesoramento anticolision CAO.

Asesoramento prestado, na medida do posible, por unha dependencia de control da
CAO, con indicacién de manobras especificas para axudar o piloto a evitar unha colisién
ou sair dun espazo aéreo determinado, asi como proporcionar informacién sobre
desviacions significativas respecto a traxectoria nominal de voo.
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Autoridade aeronautica competente militar.

O xefe do Estado Maior do Exército do Aire (XEMA) é a autoridade con potestade
reguladora en materia aeronautica dentro do MINISDEF.

Autoridade ATS competente militar.

A autoridade correspondente, designada pola autoridade aeronautica competente
militar, responsable de proporcionar os servizos de transito aéreo no espazo aéreo de que
se trate.

Autoridade responsable da segregacion de espazo aéreo (ARSEA) para UAS.

O segundo xefe do Estado Maior do Aire é a autoridade designada polo XEMA, no
ambito do MINISDEF, como autoridade responsable da segregacién de espazo aéreo, sen
prexuizo do marco da coordinacion civil e militar, na operaciéon dos sistemas aéreos non
tripulados (UAS, Unmanned Aerial System).

Base aérea.

Aerédromo afecto ao MINISDEF. Ten unha dobre finalidade: por unha parte, permite o
despregamento, a instrucion, o adestramento e a realizacién das accions aéreas das
Unidades, e por outra, o seu abastecemento e mantemento e a satisfaccion das
necesidades de vida do seu persoal.

Circulacion aérea operativa (CAO).

Transito aéreo que opera de acordo co Regulamento de circulacion aérea operativa
(RCAOQ). Inclue, entre outros, os transitos aéreos en misions de policia do aire/defensa
aérea, reais ou en exercicio/adestramento.

Comandante da aeronave.

O comandante da aeronave é a persoa expresamente designada para exercer o
mando desta. Sera designado entre os pilotos que reldnen as condicions técnico-legais
vixentes para poder exercer as funcions previstas no ordenamento xuridico.

Esta definicion é valida tanto para aeronaves con piloto a bordo como para as pilotadas
remotamente.

Configuracion (aplicada a aeronave).

Combinacion das posiciéns dos elementos mébiles, tales como flaps, tren de aterraxe,
etc., que inflien nas caracteristicas aerodinamicas da aeronave, asi como 0 armamento,
depdsitos de combustible, equipamentos de recofiecemento, guerra electrénica, etc. que
van suxeitos ao exterior da aeronave mediante contedores, que inflien notablemente nas
suas caracteristicas de voo.

Tamén se di da disposicion e equipamento auxiliar interior de certas aeronaves para
facelas aptas para unha determinada mision.

Control de afluencia.

Medidas encaminadas a regular o transito dentro dun espazo aéreo determinado, ao
longo dunha ruta determinada, ou con destino a un determinado aerédromo, co fin de
aproveitar ao maximo o espazo aéreo.

Control de transito aéreo CAO.

Servizo de control de transito aéreo, proporcionado as aeronaves que operan de
conformidade coas regras da CAO, que ten por obxecto previr colisions entre aeronaves,
e entre estas e obstaculos, e manter ordenadamente o0 movemento dos transitos aéreos.
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Control do voo de UAV.

Controis utilizados pola tripulaciéon do UAS na estacion de control para operar o UAV
(Unmanned Aerial Vehicle).

Controlador de interceptacion.

Persoa que posue a aptitude aeronautica militar necesaria e esta cualificada para
exercer o control tactico de aeronaves militares.

Controlador aéreo avanzado.

Persoa que posue a aptitude aeronautica militar necesaria e esta cualificada para
dirixir a accién e exercer o control tactico das aeronaves de combate que realicen misidns
de apoio aéreo préximo as forzas terrestres.

Coordinacion da circulaciéon aérea.

Accion destinada a asegurar a coexistencia de actividades aeronauticas diferentes nun
mesmo espazo aéreo.

Defensa aérea.

Todas as medidas desefiadas para anular ou reducir a efectividade das accions hostis
aéreas.

Defensa aérea activa.

Accidns directas e de apoio defensivas que se toman para destruir ou reducir a
efectividade dun ataque aéreo inimigo.

Dependencia.

Termo empregado xenericamente neste regulamento para designar un organismo,
centro ou entidade que presta un servizo.

Dependencia CAO.

Expresién xenérica que se aplica, segundo o caso, as dependencias ATS CAO ou as
dependencias dos sistemas de defensa aérea, ainda que estas ultimas non formen parte
dos servizos de control de transito aéreo propiamente ditos.

Dependencia de control tactico.

Expresién xenérica que se aplica a unha dependencia que proporciona control tactico
a aeronaves da CAO.

Equipo de control de combate (CCT).

Equipo formado por persoal coa aptitude aeronautica militar necesaria e que esta
organizado, adestrado e equipado para localizar, identificar e sinalizar zonas de
lanzamento, extraccién e aterraxe, asi como exercer o control tactico de combate nas ditas

zonas, instalar axudas a navegacion e telecomunicacions e efectuar observacions
meteoroldxicas.

Espazo aéreo de soberania.
Aquel situado sobre o territorio espafiol e o seu mar territorial.

Espazo aéreo de responsabilidade.

Espazo aéreo en que Espafia ten responsabilidade segundo os acordos internacionais
que se alcanzasen. No presente regulamento, cando se faga referencia a este, entenderase
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o asignado pola Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) (FIR / UIR), asi como
o establecido polo Goberno en virtude de acordos internacionais para fins da defensa
nacional.

Espazo aéreo temporalmente reservado (TRA).

Un volume definido de espazo aéreo, normalmente baixo a xurisdicién dunha
autoridade aeronautica e temporalmente reservado, de comun acordo, para uso especifico
dunha actividade aeronautica, e a través do cal se pode permitir o transito doutro trafico
baixo autorizacion ATC.

Espazo aéreo temporalmente segregado (TSA).

Un volume definido de espazo aéreo, normalmente baixo a xurisdiciéon dunha
autoridade aeronautica e temporalmente segregado, de comun acordo, para uso especifico
dunha actividade aeronautica, e a través do cal non se pode permitir o transito doutro
trafico baixo autorizacion ATC.

Estacion de control do UAS.

Todos os dispositivos ou elementos do sistema aéreo non tripulado desde os cales se
controla, monitoriza e pilota remotamente o UAV durante todas as fases do voo, a través
dos sistemas de comunicacions.

Para os efectos do RCAO, considérase que son sindnimos de estacion de control as
palabras «GCS» (Ground Control Station) e «RPS» (Remote Pilot Station).

Formacion.
Véxase voo en formacion.
Formacion militar estandar.

Voo en formacién que estd operando en IFR ou VFR no cal cada elemento da
formacion permanece dentro de 1 milla nautica e 100 pés verticais da aeronave lider, como
maximo.

Formacion militar non estandar.
Voo en formacion que esta operando fora dos limites dunha formacion militar estandar.
Heliporto eventual.

Superficie utilizada de forma temporal que reune as condiciéns minimas de seguranza
para permitir a engalaxe e aterraxe de helicopteros de forma segura.

Identificacion.
Determinacion da identidade dun obxecto aéreo.
Interceptacion.

Encontro en voo con outra aeronave, ou seguimento desta, que se leva a cabo dunha
forma previamente planeada.

Interceptador.
Aeronave que leva a cabo unha interceptacion.
Xefe de formacion.

Comandante da aeronave expresamente designado para exercer o mando dunha
formacion.
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Lider da formacion.

Comandante da aeronave expresamente designado para liderar as manobras de dous
ou mais avions co fin de cumprir coa sua mision.

MARSA (Military Assumes Responsibility for Separation of Aircraft).

Condicién en que o xefe de formacion ou o comandante da aeronave asumen a
responsabilidade da separacién con determinadas aeronaves militares.

Oficina de preparacién de voos.

Oficina designada para recibir os informes referentes aos servizos de transito aéreo e
aos plans de voo que se presenten antes da saida. Debe dispor e facilitar toda a
informacioén aeronautica necesaria para a preparacion segura dos voos.

Operador de sistemas aéreos non tripulados (DUO).

E aquela persoa designada especificamente para operar remotamente os controis e
mandos de voo dunha aeronave non tripulada, executando a misién programada coas
adecuadas garantias de seguranza e eficacia operativa. Coa consideracion de piloto ao
mando e comandante da aeronave atriblenselle as responsabilidades inherentes e
especificas para este posto recollidas no RCAO.

Policia do aire.

Uso de medios aéreos en tempo de paz, co propdsito de preservar a integridade do
espazo aéreo de soberania.

Procedemento de punto perdido.

Procedemento de emerxencia efectuado para mitigar o perigo potencial dunha colisién
en voo establecendo unha separacion entre os elementos da formacion.

Reserva de espazo aéreo (ARES).

Un volume definido de espazo aéreo reservado temporalmente para o uso exclusivo
ou especifico de determinadas categorias de usuario.

No contexto de uso flexible de espazo aéreo, as TRA e TSA considéranse ARES,
xestionadas no nivel 2 de xestién do espazo aéreo.

Rotura en reabastecemento.

E un procedemento de emerxencia que ten lugar cando se realiza un reabastecemento
en voo e que permite mitigar o risco de colision entre as aeronaves establecendo unha
separacion inicial entre elas.

Rotura en formacién (ou separacion da formacion).

Manobra aérea, coordinada entre o lider da formacién e a dependencia de control,
utilizada para dividir unha formacién en elementos mais pequenos ou aeronaves
individuais. Unha vez identificados e separados con seguranza, os elementos mais
pequenos ou as aeronaves illadas poden ser controlados individualmente e ser separados
mediante unha autorizacion.

Reuniéon da formacion.

Manobra aérea utilizada para xuntar unha formacion desde elementos illados ou
aeronaves individuais.

Scramble.

Orde de engalaxe inmediata a unha ou varias aeronaves.
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Servizo.

Termo empregado xenericamente neste regulamento para designar un conxunto de
persoal, material, procedementos e equipamento debidamente organizados para facilitar o
transito aéreo; tamén se refire a accién e ao efecto do desempefo de determinadas
funcions relacionadas co transito aéreo.

Servizo de asesoramento anticolision CAO.

Véxase asesoramento anticolision CAO.

Servizo de control de transito aéreo CAO.

Véxase control de transito aéreo CAO.

Servizo de informacién aerondutica militar (MILAIS).

Servizo que ten por obxecto asegurar que se divulga a informacion necesaria para a
seguranza, regularidade e eficiencia da navegaciéon aérea no ambito do Ministerio de
Defensa.

Servizo de informacién de movementos aéreos (AMIS).

Servizo subministrado ao sistema de defensa aérea polas ECAO con obxecto de
colaborar no proceso de identificacion das aeronaves en voo.

Sistema aéreo non tripulado (UAS).

Aeronave e os seus elementos asociados, a cal é operada sen piloto a bordo.
Comprende os elementos individuais do UAS, que inclien o vehiculo aéreo non tripulado
(UAV), a estacion de control e calquera outro elemento necesario para permitir o voo, tales
como o enlace de comunicaciéns ou o sistema de lanzamento e recuperacion.

Tripulante.

Persoal expresamente designado que forma parte da tripulacion dunha aeronave con
piloto a bordo ou pilotada remotamente cunha funcién especifica nela.

Vehiculo aéreo non tripulado (UAV).

Vehiculo aéreo propulsado que non leva persoal como operador a bordo. Os vehiculos
aéreos non tripulados incluen sé aqueles vehiculos controlables nos tres eixes.
Ademais, un UAV:

« E capaz de manterse en voo por medios aerodinamicos.

+ E pilotado de forma remota ou inclie un programa de voo automatico.

+ E reutilizable.

» Non esta clasificado como un albo aéreo, unha arma guiada ou un dispositivo similar
dun s6 uso desefiado para o lanzamento de armas.

Para os efectos do RCAOQO, considérase que son sindbnimos de UAV as palabras «dron»
e «vehiculo aéreo pilotado remotamente» (RPA).

Voo CAO.
Todo voo efectuado de acordo coas regras de voo da circulacion aérea operativa.
Voo en formacion.

Voo efectuado por mais dunha aeronave que, logo de acordo entre os pilotos e co
provedor de servizos aeronauticos, operan como unha soa aeronave para os efectos de
navegacion aérea e informacion de posicion.
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Voo ADFR.

Voo efectuado de acordo coas regras de voo da defensa aérea.

Voo OIFR.

Voo efectuado de acordo coas regras de voo por instrumentos operativas.
Voo OVFR.

Voo efectuado de acordo coas regras de voo visual operativas.

Voo OVFR controlado.

Voo controlado efectuado de acordo coas regras de voo visual operativas.
Voo OVFR especial.

Voo OVFR ao cal o control de transito aéreo concedeu autorizacion para que se realice
dentro da zona de control da sua responsabilidade en condiciéns meteoroldxicas inferiores
as VMC.

Visualizacion radar.

Enténdese por visualizacion radar, para os efectos deste regulamento, a representacion
en pantalla radar do transpondedor da aeronave.

Zona de control tactico temporal.

Espazo aéreo non controlado ou non clasificado, asociado a un aerédromo eventual
ou a unha posible zona de aterraxe, onde se pode exercer un control tactico.

Zona de operacion do sistema aéreo non tripulado (ZOUAS).

Espazo aéreo de dimensions definidas no cal se efectia o voo do UAV, incluindo tanto
a zona de traballo como os corredores aéreos necesarios para todas as fases do voo do
sistema.

Zona de proteccion da ZOUAS.

Espazo aéreo de dimensiéns definidas arredor da ZOUAS establecido co fin de
proporcionar unha area de proteccion entre esta e o resto do espazo aéreo.

Zona temporalmente restrinxida para a operacion de UAS (ZOTER).

Espazo aéreo temporalmente segregado de dimensions definidas que inclien a
ZOUAS e a sua zona de proteccion.

1.2 CAPITULOII
Abreviaturas

ACAS: sistema anticolisién a bordo (Airborne Collision Avoidance System).

ADFR: regras de voo de defensa aérea (Air Defence Flight Rules).

ADROE: regras de enfrontamento da defensa aérea (Air Defence Rules of
Engagement).

ADNC: Centro de Notificacién da Defensa Aérea (Air Defence Notification Centre).

AGL: sobre o nivel do terreo (Above Ground Level).

AIC: circular de informacion aeronautica (Aeronautical Information Circular).

AIP: publicacién de informacion aeronautica (Aeronautical Information Publication).

AIRAC: regulamentacion e control da informacién aeronautica (Aeronautical
Information Regulation and Control).



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao num. 292 Sabado 3 de decembro de 2016

AIS: Servizo de Informacion Aeronautica (Aeronautical Information Service).

AMHS: Sistema de xestion de mensaxes ATS (ATS Message Handling System).

AMIS: Servizo de Informacion de Movementos Aéreos (Aircraft Movement Information
Service).

ARES: reserva de espazo aéreo (Airspace Reservation).

ARS: acrénimo de ACC (Air Control Centre), RPC (RAP — Recognized Air Picture -
Production Centre) e SFP (Sensor Fusion Post).

ARSEA: autoridade responsable da segregacion do espazo aéreo para UAS.

ATC: control de transito aéreo en xeral (Air Traffic Control).

ATS: Servizo de Transito Aéreo (Air Traffic Service).

ATS CAO: servizos de control de transito aéreo para a circulacién aérea operativa.

BLOS: mais ala da lifia de vista (Beyond Line Of Sight).

BOC: Centro de Operacions de Base Aérea e Aerédromos Militares (Base Operations
Centre).

CAX: circulacion aérea xeral.

CAQO: circulacién aérea operativa.

CAOC: Centro de Operaciéns Aéreas Combinadas (Combined Air Operations Centre).

CAVOK: visibilidade, nubes e condicidns meteoroldxicas actuais mellores que os
valores ou condicions prescritos (Ceiling and Visibility OK).

CCT: equipo de control de combate (Combat Control Team).

Cl: controlador de interceptacion.

COMPLAN: Plan de comunicacions da mision (COMunications PLAN).

CRC: Centro de Informacion e Control (Control and Reporting Centre).

CRP: Posto de Informacion e Control (Control and Reporting Post).

CTAM: controlador tactico de aviéns no mar.

CTHM: controlador tactico de helicéptero no mar.

DA: defensa aérea.

DA: altitude de decision (Decision Altitude).

DAA: defensa aérea activa.

DH: altura de decision (Decision Height).

DIIA: documentacion integrada de informacion aeronautica.

DME: equipamento medidor de distancia (Distance Measuring Equipment).

DUO: operador UAS designado (Designated UAS Operator).

ECAOQ: escuadrilla da circulacion aérea operativa.

ECTA: escuadrilla de control de transito aéreo.

EDA: exercicio de defensa aérea.

ENR: en ruta.

ETA: hora prevista de chegada (Estimated Time of Arrival).

EUROAT: especificacions de Eurocontrol para regras harmonizadas para o trafico
aéreo operativo baixo regras de voo instrumental dentro de espazo aéreo controlado na
area ECAC (Eurocontrol Specifications for harmonised Rules for Operational Air Traffic
under Instrument Flight Rules (IFR) inside controlled Airspace of the ECAC Area).

FAC: controlador aéreo avanzado (Forward Air Controller).

FIR: rexion de informacion de voo (Flight Information Region).

FT: pés (unidade de medida) (FeeT).

GCA: aproximacion controlada ou dirixida desde terra (Ground Controlled Approach).

GCS: estacion de control' (Ground Control Station).

1 Ainda que en inglés GCS fai referencia ao termo «terra», no caso deste documento, para ter en conta
todas as posibilidades, optouse por eliminar a dita referencia.

XEN: xeral.
GS: velocidade sobre o terreo (Ground Speed).
HF: alta frecuencia (3.000 a 30.000 kHz) (High Frequency).

HPa: hectopascal (unidade de medida).
IAS: velocidade indicada (Indicated Air Speed).
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I/E: interceptacion/ escolta.

IFF: identificacion amigo-inimigo (Identification Friend or Foe).

IFR: regras de voo por instrumentos (Instrumental Flight Rules).

ILS: sistema de aterraxe instrumental (Instrumental Landing System).

IMC: condicions meteoroloxicas de voo por instrumentos (Instrumental Meteorological

Conditions).

XEMA: xefe do Estado Maior do Exército do Aire.

Kg: quilogramo (unidade de medida).

KIAS: velocidade indicada en nés (Knots Indicated Air Speed).

Km: quilémetro (unidade de medida).

LOS: lifia de vista (Line of Sight).

MARSA: militares asumen a responsabilidade da separacion de avions (Military

Assumes Responsibility for Separation of Aircraft).

MDA: altitude minima de descenso (Minimum Descent Altitude).

MDH: altura minima de descenso (Minimum Descent Height).

MHz: megahertz.

MIL: militar.

MILAIS: Servizo de Informacion Aeronautica Militar.

MILNOF: Oficina de NOTAM militar.

MM: minimos meteorol6xicos.

MTOW: peso maximo na engalaxe (Maximum Take-Off Weight).

NM: milla nautica (Nautical Mile).

NDB: radiofaro non direccional (Non-Directional Beacon).

NOTAM: aviso aos aviadores (NOTice to AirMen).

OACI: Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

OIFR: regras de voo por instrumentos operativas (Operational IFR).

OTAN: Organizacion do Tratado do Atlantico Norte.

OVFR: regras de voo visual operativas (Operational VFR).

QNH: regraxe da subescala do altimetro para obter elevacion estando en terra.
RA: aviso de resolucion (Resolution Advisory).

RCA: Regulamento de circulacion aérea

RCAO: Regulamento da circulacion aérea operativa.

RVSM: separacion vertical minima reducida (Reduced Vertical Separation Minima).
RPAS: sistema aéreo pilotado remotamente (Remotely Piloted Air System).
RPS: estacion remota do piloto (Remote Pilot Station).

SAR: busca e salvamento (Search and Rescue).

SIF: dispositivo selectivo de identificacion (Selective Identification Feature).
SQOC: Centro de Operacions de Unidades Aéreas (Squadron Operations Centre).
SOP: procedemento operativo estandar (Standard Operational Procedure).
SSR: radar de vixilancia secundaria (Secondary Surveillance Radar).
STANAG: acordo de estandarizacion (Standardization Agreement).

SUP: suplemento.

T/A: terra/aire.

TA: alerta de trafico (Traffic Alert).

TACAN: sistema de navegacion aérea tactica (Tactical Air Navigation System).
TCAS: sistema de alerta e anticolision de trafico (Traffic Alert and Collision Avoidance

System).

TRA: espazo aéreo temporalmente reservado (Temporary Reserved Airspace).
TSA: espazo aéreo temporalmente segregado (Temporary Segregated Airspace).
TTLS: sistema transportable de aterraxe con transponder (Transportable Transponder

Landing System).

TWR: torre de control (Control Tower).

UAS: sistema aéreo non tripulado (Unmanned Aerial System).
UAV: vehiculo aéreo non tripulado (Unmanned Aerial Vehicle).
UCO: unidades, centros e organismos do Ministerio de Defensa.
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UHF: frecuencia ultra alta (300 a 3.000 MHz) (Ultra High Frequency).

UIR: rexién superior de informacion de voo (Upper Flight Information Region).
VFR: regras de voo visual (Visual Flight Rules).

VIP: persoa moi importante (Very Important Person).

VMC: condicions meteoroloxicas de voo visual (Visual Meteorological Conditions).
VOR: radiofaro omnidireccional VHF (VHF Omnidirectional Range).

ZOTER: zona temporalmente restrinxida para operaciéon de UAS.

ZOUAS: zona de operacion do sistema aéreo non tripulado.

2. LIBRO SEGUNDO

Da circulacion aérea operativa

2.1 CAPITULO |
Tipos de circulacién aérea
2.1.1 Tipos de circulacion aérea.

O voo das aeronaves militares pode estar incluido nalgun dos seguintes tipos de
circulacién aérea:

» Circulacién aérea xeral (CAX): aeronaves que operan de acordo coas regras
contidas no Regulamento de circulaciéon aérea (RCA) e na regulamentacion emanada da
Union Europea nesta materia.

» Circulacion aérea operativa (CAO): aeronaves que operan de acordo coas regras
que se desenvolven neste regulamento.

2.1.2 Circulacioén aérea operativa (CAQO).

2.1.2.1 Son os transitos aéreos militares, pilotados ou non, que pola natureza da sua
misién non operan de acordo co Regulamento de circulacién aérea (RCA), senén de
acordo co Regulamento da circulaciéon aérea operativa (RCAO).

2.1.2.2 Poden ser transitos aéreos da CAO os transitos de aeronaves de Estado ou
civis, pilotadas ou non, cando o autorice a autoridade aeronautica competente militar, que
polo caracter da sua mision (tales como reabastecemento en voo, patrulla e
recofiecemento, voos de proba, etc.) non se poidan axustar ao RCA e & normativa europea
aplicable.

2.1.3 Coordinacion entre a CAO e a CAX.
A coordinacion entre a CAO e a CAX realizarase de acordo coas normas de
coordinacion vixentes entre ambos os tipos de circulacion aérea.

2.2 CAPITULOII
Aplicacion do Regulamento da circulacion aérea operativa (RCAO)
2.2.1 Principios do RCAO.

2.2.1.1 O RCAO ten por obxecto proporcionar as aeronaves militares a liberdade de
accion necesaria para o desenvolvemento das operaciéns, ensino, instruciéon ou
adestramento en todo tempo, previndo e evitando o risco de colisiéns en voo.

2.2.1.2 O establecemento do presente regulamento contrible a garantir a seguranza
das aeronaves, calquera que sexa a sua condicién, nacionalidade ou tipo, polo que se
considerara como primeiro principio que se debe ter en conta, en tempo de paz, que a
seguranza das aeronaves tera prioridade sobre calquera outro tipo de consideracion.

2.2.1.3 Para tal fin, os controladores e pilotos ou operadores de sistemas non
tripulados seran responsables de previr colisions entre aeronaves da CAO, entre estas e
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obstaculos, asi como coas aeronaves da CAX, aplicando as normas contidas neste
regulamento.

2.2.2 Ambito de aplicacién do RCAO.

2.2.2.1 O presente regulamento sera de aplicacion as aeronaves militares espafolas
no espazo aéreo de soberania e nos espazos de responsabilidade asignados a Espana en
virtude de convenios internacionais.

2.2.2.2 Tamén sera de aplicacién as aeronaves militares espafiolas, que voen de
acordo coas normas da CAO, noutros estados, sempre que non se opofa a lexislacién e
regras de voos do Estado que sobrevoan.

2.2.2.3 Asi mesmo, sera de aplicacién as aeronaves militares estranxeiras que
utilicen o espazo aéreo de soberania ou de responsabilidade espanol que requiran operar
como voos CAO.

2.2.2.4 Finalmente, sera de aplicacién, cando excepcionalmente sexa autorizado
pola autoridade aeronautica competente militar, a outras aeronaves non militares debido a
natureza da sua mision (tales como reabastecemento en voo, patrulla e vixilancia, voos de
proba, etc.).

2.2.3 Regras de voo CAO.
Os voos de CAO realizaranse de acordo con algunha das seguintes regras de voo:

* OVFR (regras de voo visual operativas).
* OIFR (regras de voo por instrumentos operativas).
* ADFR (regras de voo de defensa aérea).

2.2.4 Aplicacion do RCA e da normativa europea de circulaciéon aérea xeral.

2.2.4.1 As aeronaves que voen de acordo co RCAO seralles de aplicacion, con
caracter supletorio, o RCA e a normativa europea aplicable naquilo non expresamente
establecido no RCAO.

2.2.4.2 As dependencias CAO seralles de aplicacion o RCA e a normativa europea
aplicable naquilo non expresamente establecido no RCAO.

2.3 CAPITULO I
Regras xerais
2.3.1 Comandante da aeronave.

2.3.1.1 Sera comandante da aeronave a persoa expresamente designada para
exercer o seu mando. Sera designado entre os pilotos que retnan as condicidns técnicas
e legais vixentes para poder exercer as funciéns previstas no ordenamento xuridico. Sera
nomeado polo mando que en cada caso corresponda e debera posuir as cualificacions
técnicas e especificas para o cumprimento da mision.

2.3.1.2 Cando a tripulacion a compofian varios membros, a designaciéon de
comandante da aeronave recaera no piloto de maior emprego ou antiguidade, coas
cualificacions requiridas para a mision, salvo nos voos de ensino ou instrucion, en que sera
designado o que actue como profesor ou instrutor.

2.3.1.3 0O comandante da aeronave, manipule ou non os mandos, sera o responsable
de que a operacion da aeronave se realice de acordo coa normativa aplicable sobre
circulacion aérea en cada caso. Podera deixar de seguila en circunstancias que fagan tal
incumprimento absolutamente necesario por razéns de seguranza. Neste caso debera dar
conta aos seus superiores tan pronto como lle sexa posible.

2.3.1.4 No caso dos sistemas aéreos non tripulados, o operador de sistemas aéreos
non tripulados (DUO) é o responsable da operacion segura desta e tera a consideracion
de piloto ao mando e comandante da aeronave.
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2.3.2 Xefe de formacion.

2.3.2.1 Sera xefe de formacion o comandante da aeronave expresamente designado
para exercer o mando dela. De non se designar expresamente, sera xefe de formacién,
con independencia do posto que poida ocupar nela, o comandante da aeronave de maior
graduacion habilitado para iso ou, en caso de igual graduacion, o de mais antigtiidade no
emprego.

2.3.2.2 O xefe de formacién, con independencia do posto que ocupe nela, sera o
responsable de que a operacion desta se realice de acordo co RCAO, ou RCA e a
normativa europea aplicable, de ser o caso. Podera deixar de seguilos en circunstancias
que fagan tal incumprimento absolutamente necesario por razéns de seguranza. Neste
caso debera dar conta aos seus superiores tan pronto como lle sexa posible.

2.3.3 As tripulacions.

2.3.3.1 As tripulaciéns deberan posuir a titulacion aerondautica valida e estar
equipadas para as suas funcions de voo especificadas pola correspondente normativa e
suxeitas a necesaria supervision.

2.3.4 Proteccion de persoas e propiedades.

Non se podera operar ningunha aeronave, tripulada ou non, neglixente ou
temerariamente de modo que se pofia en perigo a seguranza de persoas ou propiedades.

2.3.4.1 Alturas minimas de voo.
2.3.4.1.1 Con caracter xeral.

Excepto cando exista permiso da autoridade aeronautica competente militar, ou cando
sexa necesario para aterrar ou engalar, ou cando sexa imprescindible para o cumprimento
da mision asignada, as alturas minimas de voo seran:

» Sobre terra, por encima do obstaculo mais elevado situado nun raio de:

* 0.5 NM para aeronaves con velocidade igual ou inferior a 180 nés de GS
* 1 NM cando a velocidade sexa superior a 180 noés e inferior a 360 nds de GS
* 2 NM cando a velocidade sexa igual ou superior a 360 nés de GS deberanse manter:

a) 2000 ft (600 m) para as aeronaves de caza e ataque ou de transporte non
propulsado por hélice e para UAS clase Il e clase Ill non propulsados por hélice (véxase
anexo «Clasificacion de UAS»);

b) 1000 ft (300 m) para o resto das aeronaves de plano fixo e UAS de clase |, Il e llI
propulsados por hélice;

c) 500 ft (150 m) para os helicopteros.

* Sobre o mar:

a) 500 ft (150 m) para as aeronaves de caza e ataque ou de transporte non
propulsado por hélice e para UAS clase Il e ll;
b) 330 ft (100 m) para o resto das aeronaves de plano fixo e helicopteros.

2.3.4.1.2 Casos particulares.

Excepto cando exista permiso da autoridade aeronautica competente militar, ou cando
sexa necesario para aterrar ou engalar, ou cando sexa imprescindible para o cumprimento
da misién asignada, as aeronaves tripuladas ou non, evitaran voar a unha altura inferior a:
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Monomotores
Helicopteros e(;);r?gl%':s Resto das
biturbina . aeronaves
e helicopteros
mono-turbina
Fabricas illadas. 1000 ft 1000 ft 3000 ft
Instalacions industriais. (300 m) (300 m) (900 m)
Centrais térmicas e encoros. Hospitais, centros de
repouso e outras instalaciéns de caracter humanitario.
Voos sensiblemente paralelos a estradas/autoestradas/
autovias ou que as atravesen.
Aglomeracions en que a lonxitude media non pasa de 500 ft 1000 ft 2000 ft
1000m. (150 m) (300 m) (600 m)
Localidades e aldeas de menos de 10.000 habitantes.
Reuniéns de persoas, gando, instalaciéns deportivas,
praias concorridas, etc.
Localidades de mais de 10.000 habitantes. 500 ft 2000 ft 3000 ft
(150 m) (600 m) (900 m)
Montafias nevadas con perigo de aludes e centrais 5000 ft 5000 ft 5000 ft
nucleares. (1500 m) (1500 m) (1500 m)

2.3.4.1.3 En todo momento, a altura a que se voe debe permitir, en caso de
emerxencia, efectuar unha aterraxe ou abandonar a aeronave co menor risco posible para
as persoas ou a propiedade que se encontren na superficie.

2.3.5 Lanzamento de persoas e obxectos.

Non se fara ningun lanzamento de persoas, obxectos ou aspersion desde aeronaves
en voo, a non ser que o dito lanzamento:

» Sexa consecuencia da misién (contraincendios, paracaidistas, «rappel», armamento,
etc.), caso en que se fara na zona sinalada para o efecto.

» Sexa en emerxencia co fin de preservar a seguranza da pasaxe, tripulacién e
aeronave, caso en que se evitara no posible causar danos as persoas e propiedades.
Comunicaraselle, se a situacion o permite, a dependencia de control correspondente.

* En caso de ter que lanzar combustible por motivos de seguranza ou emerxencia sera
necesario, na medida en que a situacion o permita, a coordinacion previa coa dependencia
de control.

2.3.6 Remolque e transporte de cargas con estrobo.

2.3.6.1 Ningunha aeronave remolcara outra, nin outro obxecto ou persoa, a non ser
que estea debidamente acondicionada para o remolque e este sexa consecuencia da
misién asignada. Debera evitarse no posible o sobrevoo de zonas poboadas. Non se
remolcara por debaixo de 5.000 ft (1.500 m), exceptuando as manobras de aproximacion,
aterraxe, engalaxe e naquelas misions tacticas que asi o exixan.

2.3.6.2 Unicamente as aeronaves expresamente preparadas para iso poderan
transportar cargas externas mediante estrobo. A resistencia do conxunto da instalacion
para o transporte debera ser capaz de soportar tres veces 0 peso da carga prevista.
Deberase evitar en todo momento o sobrevoo de zonas poboadas e vias de comunicacion.

2.3.7 Reserva de espazo aéreo (ARES) e zonas prohibidas, restrinxidas ou
perigosas.

2.3.7.1 As zonas clasificadas como prohibidas, restrinxidas ou perigosas e as zonas
segregadas ou reservadas temporalmente cando estean activadas seran consideradas,
para os efectos da CAO, como espazo aéreo non clasificado.
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2.3.7.2 A separacion entre as aeronaves que operan dentro da ARES ou as zonas
prohibidas, restrinxidas ou perigosas e as aeronaves que transitan fora delas sera, con
caracter xeral:

a) Verticalmente:

2.000 ft por encima de FL 280;
1.000 ft por debaixo de ou a FL 280.

b) Horizontalmente:
Segundo a normativa nacional ou europea en vigor.
2.3.8 Prioridade e proximidade entre aeronaves

2.3.8.1 As aeronaves que operan segundo as regras de voo de defensa aérea
(ADFR) teran prioridade sobre o resto das aeronaves, incluidas as aeronaves da CAX,
excepto aquelas que oficialmente declarasen emerxencia.

Nota: As normas que figuran a continuacién non eximiran as tripulacions aéreas nin os
controladores de obrar en consecuencia para evitar unha colision entre aeronaves.

2.3.8.2 Dentro da ARES e zonas prohibidas, restrinxidas ou perigosas.

2.3.8.2.1 Separacion entre aeronaves dentro da ARES e demais tipos de zonas. Cando
estea activada unha ARES ou unha zona, manterase suficiente distancia de seguranza entre
todas as aeronaves e sera responsabilidade do xefe de formacién/comandante da aeronave.

2.3.8.3 Proximidade entre aeronaves.

2.3.8.3.1 A separacioén entre aeronaves que seguen as normas da CAX e as
aeronaves que seguen as normas da CAO rexerase polo establecido nas disposiciéns en
vigor para a circulacion aérea xeral.

2.3.8.3.2 A distancia permitida para aproximarse entre si as aeronaves cando voen
en CAO é aquela que impofia a mision.

2.3.8.3.3 Sera responsabilidade do comandante da aeronave ou do controlador da
CAO a notificaciéon de calquera incidente de transito aéreo en que se vise envolto coa
maior brevidade posible.

2.3.8.3.4 En todo caso, a non ser que sexa unha interceptaciéon controlada polo
sistema de defensa aérea, ningunha aeronave da CAO podera achegarse a outra aeronave
da CAX a unha distancia lateral e vertical inferior as establecidas no RCA e na normativa
europea aplicable.

2.3.9 Formacions.
2.3.9.1 Xeneralidades.

2.3.9.1.1 Considerarase formacion cando asi conste no plan de voo ou 0 comunique
as dependencias de control de transito aéreo o xefe dela.

2.3.9.1.2 En xeral, un voo en formacién operara como unha Unica aeronave no que
respecta a navegacion, posicion e autorizacions emitidas pola dependencia ATS.

2.3.9.1.3 Se o lider da formacion se separa dela e outra aeronave asume a direccion,
a formacion tomara o indicativo da nova aeronave que faga de lider.

2.3.9.1.4 A distancia de seguranza suficiente entre as aeronaves que constitien a
formacién é responsabilidade do xefe da formacion e dos pilotos ao mando de cada
aeronave en todas as fases do voo, incluindo a engalaxe e a aterraxe, reunions, roturas e
calquera outra manobra.

2.3.9.1.5 Na comunicacion inicial coa dependencia ATS correspondente, o lider da
formacion notificara o tipo de formacién e o numero de aeronaves que comprende esta.
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2.3.9.1.6 As aeronaves poderan efectuar os seus voos en formacioén en circulaciéon
aérea xeral (CAX) e circulacion aérea operativa (CAO), de acordo coas normas e 0s
procedementos establecidos para o efecto en cada caso.

2.3.9.2 Distancia de seguranza entre dous ou mais voos en formacion.

2.3.9.2.1 No caso de que unha operacién aérea requira que dous ou mais voos en
formacion operen por debaixo das minimas de separacion IFR, os xefes de formacion
seran responsables de manter a distancia de seguranza suficiente entre as suas
formacions.

2.3.9.2.2 Esta responsabilidade sera aceptada polos xefes de formacién asumindo
MARSA, cesando a responsabilidade da dependencia ATS de manter a separaciéon minima
IFR en relacion con esas formacions.

2.3.9.3 Tipos de formacion.

2.3.9.3.1 Existen dous tipos xenéricos de formacion dependendo da distancia
maxima a que os elementos ou as aeronaves se situan con respecto ao lider da formacion.
Estes dous tipos son formacion estandar e non estandar.

2.3.9.3.2 A formacion estandar é aquela en que cada elemento ou aeronave da
formaciéon mantén unha separacion maxima con respecto ao lider de 1 NM lateral ou
lonxitudinalmente, e 100 ft verticalmente. Neste tipo de formacion sé transpondera o lider.

2.3.9.3.3 Aformacién non estandar ocorre cando un elemento/aeronave da formacion
voa con respecto ao lider dela cunha distancia superior a establecida en 2.3.9.3.2. Neste
tipo de formacion transponderan todos os elementos da formacion ou como lles notifique
ou indique a dependencia ATS ou dependencia de control tactico, e sera responsabilidade
do xefe de formacién efectuar unha coordinacion previa coa dependencia que os vai
controlar. Debido ao volume de espazo aéreo requirido para voar unha formacién non
estandar, sera decision da dependencia ATS ou de control tactico autorizala.

2.3.9.3.4 Como consecuencia do tipo de adestramento ou misién que se vaia
efectuar, as formacions poderan ser cerradas, tacticas, en ruta e radar.

2.3.9.3.5 Cando duas ou varias aeronaves en voo se integran nunha formacioén, o
xefe de formacion debera comunicar o tipo de formacion, asi como os posibles cambios, a
dependencia de control notificando:

IMPLICAN ESTAR A VISTA. CERRADA ™ formacién ESTANDAR. CLOSE STANDARD formation.
TACTICA @ formaciéon ESTANDAR/NON | SPREAD STANDARD/NON STANDARD

FORMACION (Indicativo) PASO A: FLIGHT (Callsign) GO TO:

ESTANDAR. formation.

NON ESTANDAR. formation.

RUTA (aberta) @) formacion ESTANDAR/ |OPEN STANDARD/NON STANDARD

IMPLICA CONTACTO RADAR COA|COLUMNA RADAR ©® formacién NON RADAR TRAIL NON STANDARD

AERONAVE QUE A PRECEDE. ESTANDAR. formation.

(1) As aeronaves estdn moi proximas entre si. A separacion entre elas depende do tipo de aeronave,
normalmente unha fuselaxe/unha envergadura/un rotor e medio, voando en diferentes planos horizontais
separados verticalmente con saida para os extremos das alas.

(2) Depende da misiéon. Ocupan normalmente un sé nivel de voo, pero poden ocupar varios niveis
dependendo do tipo de formacion e do niumero de aeronaves que a compofien, caso en que comunicaran a
dependencia de control a necesidade de ocupar os ditos niveis.

(3) Utilizase principalmente para non fatigar as tripulacions en viaxes ou en voos de moita duracién. A
distancia é aquela que permite as tripulacions controlar a navegacion, manter a integridade da formacion e vixiar
0 espazo aéreo para evitar unha colision.

(4) A separacion entre aeronaves determinase mediante o emprego do radar de a bordo. Todas as
aeronaves ocupan o mesmo nivel de voo, excepto en ascensos e descensos, e a separacion oscila segundo o
tipo de radar das aeronaves e pode alcanzar unha distancia maxima de 7 NM (12 km) coa aeronave lider.
Ocasionalmente poderian ocupar varios niveis de voo, caso en que comunicaran a dependencia de control a
necesidade de ocupar os ditos niveis.
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2.3.9.3.6 No caso de engalaxe de formacions non estandar, o lider/xefe da formacién
requirira e coordinara calquera engalaxe destas caracteristicas coas correspondentes
dependencias ATS ou de control tactico.

2.3.9.4 Reunién dunha formacion.

2.3.9.4.1 Cando a dependencia CAO proporcione instruciéons a varias aeronaves
para aproximarse entre si coa intencion de integrarse nunha formacion, asegurarase de
que entre elas se mantén a separacion minima prescrita até que o xefe de formacién
acepte a responsabilidade de manter a distancia de seguranza entre as aeronaves coas
que se quere reunir.

2.3.9.4.2 O xefe da formacion, cando crea que € seguro facelo, confirmara que
asume a responsabilidade para manter distancia de seguranza suficiente entre a sua
aeronave, a que se reune e o resto de compofientes da formacion que declaren MARSA;
nese momento o controlador transferira a responsabilidade da reunién da formacién ao
lider da formacion.

2.3.9.5 Rotura da formacion (Split).

2.3.9.5.1 Salvo emerxencias, a rotura de formacién s6 se realizara despois de ter
sido coordinada previamente coas dependencias ATS ou de control tactico e aprobada por
elas.

2.3.9.5.2 Con anterioridade a rotura, o lider/xefe de formacién informara a
dependencia ATS de se procederan como aeronaves individuais ou elementos. Ademais,
informara das posicidons e intencions posteriores e da evolucion e intenciéns de cada
elemento, asi como dos seus indicativos. As aeronaves/elementos recibiran autorizaciéons
e codigos de transpondedor diferentes da dependencia ATS ou de control tactico.

2.3.9.5.3 Tan pronto como se produza a rotura, cada aeronave/elemento deixara de
formar parte da formacion anterior e procedera de acordo coas instrucions da dependencia
ATS ou de control tactico. En calquera caso, a dependencia sé asumira a responsabilidade
de separacion entre as aeronaves unha vez que estas establecesen a separacion minima
aplicable. Até ese momento o comandante da aeronave é responsable de manter suficiente
distancia de seguranza. Non obstante, a dependencia facilitara no posible a separacion
das aeronaves/elementos.

2.3.9.6 Fallo radio en formacion.

2.3.9.6.1 Nunha formacién onde un elemento ou aeronave experimenta un fallo radio,
este procedera de acordo co especificado para este caso nos procedementos operativos
estandar (SOP) ou na normativa do seu exército/forza aérea ou arma aérea, segundo
corresponda.

2.3.9.6.2 Se estes SOP son incompatibles cunha autorizacién dada, o lider/ xefe de
formacién ou un compofiente da formacion con boas comunicaciéns informara a
dependencia ATS e requirira unha autorizacién diferente.

2.3.9.6.3 No caso de que o fallo radio afecte toda a formacién, o lider/ xefe de
formacién asegurarase de que se seguen os procedementos de fallo radio establecidos
pola normativa aplicable. En caso de que se requira rotura para unha aproximacion e
aterraxe seguras, todas as aeronaves codificaran modo 3, cédigo 7600, tan pronto como
esta se produza e continuaran desta maneira consonte as especificacions para fallo radio
da normativa aplicable.

2.3.9.7 Procedemento de punto perdido.

2.3.9.7.1 En calquera situacion de punto perdido establecerase inmediatamente
unha distancia minima de seguranza para evitar unha colision.

2.3.9.7.2 O punto da formacién que perda contacto coa aeronave que o preceda ou
sexa incapaz de manter a formacién por calquera outra razén executara os procedementos
de punto perdido que lle correspondan a sua posicion mentres cambia a voo instrumental.
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2.3.9.7.3 Calquera situacion de punto perdido é unha situaciéon de emerxencia ATC.
Para alertar inmediatamente a dependencia ATS da situacién e que se poidan resolver os
conflitos potenciais con outros traficos, aplicarase o seguinte procedemento:

* O lider/xefe da formacién informara a dependencia ATS correspondente tan pronto
como sexa posible.

* A aeronave que aplica o procedemento de punto perdido codificara inicialmente
EMERXENCIA e posteriormente aterase &s instruciéns da dependencia ATS.

2.3.10 Limitacions de velocidade.

2.3.10.1 En espazo aéreo por debaixo de FL 100, o piloto ao mando asegurarase de
que a aeronave non opera en voos OVFR e OIFR a velocidades superiores a 250 KIAS
excepto:

a) Para separacion de transito, segundo as indicacions das dependencias ATS.

b) As especificacidns técnicas das aeronaves requiren unha velocidade maior por
seguranza no seu funcionamento.

¢) Que sexa imprescindible para o cumprimento da mision ou as necesidades do voo
en formacion require unha velocidade alta por motivos de seguranza.

d) Que haxa unha velocidade mais alta permitida pola clase de espazo aéreo que
corresponde.

e) Logo de coordinacion coa dependencia ATS civil/militar ou

f) Cando se ten permiso especifico da autoridade aeronautica militar competente
para un voo concreto.

2.3.11 Voos supersoénicos.

2.3.11.1  Os voos supersonicos s6 seran levados a cabo cando especificamente
estea regulado na normativa do seu exército/forza aérea ou arma aérea, segundo
corresponda, € nas zonas especificamente designadas para iso.

2.3.12 Axuste de altimetro.

2.3.12.1 Con excepcion de que o cumprimento da mision asignada exixa un axuste
altimétrico diferente, ou que se reciban instrucions contrarias das dependencias de transito
aéreo, os altimetros axustaranse:

» Co QNH proporcionado polas dependencias CAO ou dos aerédromos de destino ou
engalaxe, cando se voe:

a) Por debaixo da altitude de transicion.

b) Cando, descendendo, se atravese o nivel de transicion.

c) Cando, sen animo de ascender, se voe dentro da capa de transicion.

d) Cando se inicie a aproximacién para a aterraxe desde un «fixo» situado por
encima do nivel de transicion.

* 1.013'2 hPa/mb (29,92 polgadas):

a) Cando, ascendendo, se voe na capa de transicion;
b) Cando se voe por encima do nivel de transicion.

2.3.13 Aterraxe con armamento.

2.3.13.1 Con anterioridade & aterraxe con armamento ou municion en calquera
aerddromo militar ou civil, onde os respectivos procedementos non sexan conecidos, o
comandante da aeronave informara a dependencia ATS afectada desta circunstancia.

2.3.13.2 Despois da aterraxe o comandante da aeronave solicitara instrucions de
rodaxe para evitar areas ou posiciéns que poidan pofier en perigo o persoal ou as
instalaciéns.
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2.3.13.3 Antes de abandonar a aeronave, o seu comandante asegurarase de que o
persoal de terra cofiece as circunstancias e, de ser o caso, esta capacitado para o manexo
deste armamento.

2.3.13.4 Se for necesario, o comandante da aeronave solicitara asistencia da
instalacion militar adecuada mais proxima e tomara as precaucions necesarias até que o
persoal cualificado se encargue da situacion.

2.4 CAPITULO IV
Regras de voo visual operativas (OVFR)
2.4.1 Regras de voo visual operativas (OVFR).

2411 Un voo realizase de acordo coas regras OVFR cando o piloto da aeronave,
respectando as regras que se establecen neste capitulo, pode por si s6 evitar as colisions
con outras aeronaves, terreo e obstaculos.

2.4.2 Condicions de visibilidade e distancia as nubes.

2421 Os voos OVFR realizaranse sempre en condicions de voo visual (VMC). En
todo momento a visibilidade e distancia as nubes deben ser iguais ou superiores as
establecidas para voos VFR na CAX.

2.4.2.2 Poderan autorizarse operacions OVFR con visibilidade e distancia as nubes
inferiores as establecidas no paragrafo anterior cando especificamente estea regulado na
normativa do seu exército/forza aérea ou arma aérea, segundo corresponda.

2.4.2.3 Os helicopteros poden operar cunha visibilidade de voo inferior a 1500 m se
manobran a unha velocidade que dea oportunidade adecuada para observar o transito, ou
calquera obstaculo, co tempo suficiente para evitar unha colision.

2.4.2.4 Excepto cando o autorice a dependencia de control de transito aéreo, en voo
OVFR non se engalara nin se aterrard en ningun aerédromo/heliporto controlado, situado
dentro ou féra dunha zona de control, nin se entrara na zona de transito de aerédromo ou
no circuito de transito do dito aerédromo:

a) Se o teito de nubes é inferior a 450 m (1.500 ft) ou
b) Se a visibilidade en terra é inferior a 5 km.

2.4.3 Velocidade.

2.4.3.1 En xeral, os voos OVFR non estan suxeitos a limitacions de velocidade,
excepto no especificado no punto 2.3.10.

2.4.4 Voos nocturnos.

2441 Osvoos OVFR, entre o ocaso e o orto, poderanse realizar en condicions de
VOO visual, sempre que:

a) Nos aerédromos de engalaxe e aterraxe, e nas inmediacions destes, o teito de
nubes sexa superior a 450 m (1.500 ft) e a visibilidade en terra superior a 5 km e
b) Na ruta e zona de operacién as condiciéns meteoroloxicas sexan CAVOK.

2.4.42 Os voos con dispositivos de vision nocturna poderan realizarse cando
especificamente estea regulado na normativa do seu exército/forza aérea ou arma aérea,
segundo corresponda.

2.4.5 Voos OVFR especiais.

2.4.5.1 Os voos OVFR realizados tras autorizacion da dependencia ATS CAO no seu
espazo de responsabilidade en condicions de visibilidade inferiores as expresadas
en 2.4.2.4 reciben o nome de OVFR especiais.
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2.4.5.2 Cando a visibilidade en terra non sexa inferior a 1500 m poderan autorizarse
voos OVFR especiais, sempre que mantefian a escoita na frecuencia correspondente,
para:

a) Entrar nunha zona de control para aterrar ou engalar.
b) Sair directamente desde unha zona de control.
c) Operar localmente dentro dunha zona de control.

2.4.6 Control dos voos OVFR.

2.4.6.1 Os voos OVFR, antes de realizar un voo controlado, ou unha parte dun voo
controlado, obteran a autorizaciéon do control militar de transito aéreo. Asi mesmo,
observaran as disposicidons do control de transito aéreo sempre que:

a) Se realicen en espazo aéreo en que se subministra servizo de control de transito
aéreo.

b) Formen parte do transito de aerédromo en aerédromos controlados ou

c) Operen con caracter de voos OVFR especiais.

2.4.6.2 Cando se formulase un plan de voo para 0 que non sexa necesario servizo
de control de transito aéreo e se engale ou aterre nun aerédromo situado nunha zona de
control, ou nun aerdédromo controlado, solicitaranse as correspondentes autorizacions da
dependencia de transito aéreo que preste servizo de control de transito aéreo nesa zona
de control ou aerédromo controlado.

2.4.6.3 Aautorizacion a que se fai referencia en 2.4.5.1. estara condicionada ao teito
de nubes e visibilidade recollidos nos procedementos dos corredores VFR/OVFR
establecidos nas publicaciéns de informacion aeronautica. Estes procedementos deberan
ter en conta as necesidades operativas da CAO e as caracteristicas técnicas das
aeronaves.

2.5 CAPITULOV
Regras de voo por instrumentos operativas (OIFR)
2.5.1 Control dos voos OIFR.

2.5.1.1 Os voos OIFR realizaranse sempre controlados ou asesorados polas
dependencias de control CAO.

2.5.2 Equipamento das aeronaves.

2.5.2.1 Todas as aeronaves que realicen voos OIFR estaran dotadas de instrumentos
adecuados e de equipamentos de navegacién apropiados as rutas ATS en que deban voar
e as axudas a navegacion, civis ou militares, que se deberan utilizar e suxeitos a necesaria
supervision, salvo as excepcioéns previstas para as aeronaves de estado na normativa en
vigor.

2.5.2.2 Sistema de anticolisién a bordo.

2.5.2.2.1 Nunha formacién militar estandar, se esta equipado con ACAS/TCAS, s6 a
aeronave lider funcionara no modo alerta de trafico/ asesoramento de trafico (TA/RA).

2.5.2.2.2 No caso de que a aeronave estea equipada con ACAS/TCAS e de que os
requisitos da mision requiran non usar ACAS/TCAS, sera necesaria a autorizacion expresa
da autoridade aeronautica competente militar.
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2.6 CAPITULO VI

Regras de voo de defensa aérea (ADFR)
2.6.1 Regras de voo de defensa aérea (ADFR).

2.6.1.1 Son transitos que operan de acordo coas regras de voo de defensa aérea
(ADFR) para os efectos deste regulamento, os seguintes:

a) Policia do aire.

b) Interceptacions/escolta (I/E) e escolta de honra a aeronaves en que viaxen
autoridades VIP.

c) Interceptadores en exercicios de defensa aérea (EDA).

d) Scramble de adestramento; logo de coordinaciéon entre as dependencias civis e
militares involucradas, de acordo coas condiciéns establecidas nas normas de coordinacion
civil-militar.

e) Defensa aérea activa (DAA).

f) Aqueloutros que excepcionalmente asi considere a autoridade aeronautica
competente militar, segundo a natureza da mision.

2.6.1.2 Os transitos aéreos que actuan segundo as ADFR:

a) Poden operar sen reserva de espazo aéreo.

b) Poden engalar mediante scramble, que en certos casos pode ser diferido.

c) Un voo en formacion considérase unha soa aeronave.

d) Non precisan formalizar un plan de voo.

e) Tefen prioridade sobre o resto das aeronaves, excepto sobre aquelas que
oficialmente declarasen emerxencia.

2.6.1.3 O sistema de defensa podera cualificar transitos militares que non engalasen
segundo as regras ADFR, como transitos ADFR unha vez en voo.

2.6.1.4 O sistema de defensa podera cualificar transitos operando ADFR como
transitos OVFR/OIFR unha vez en voo.

2.6.1.5 O sistema de defensa comunicara con anterioridade o cambio de regras de
voo as dependencias de control da CAO responsables na area onde operen tales transitos.

2.6.1.6 Manterase unha estreita coordinacion entre a dependencia de control de
interceptacién e a dependencia ATS correspondente durante todas as fases da
interceptacién dunha aeronave civil ou militar, co fin de que se mantefia ben informada a
dependencia ATS dos acontecementos, asi como das medidas que se exixen da aeronave
interceptada.

2.7 CAPITULO VII
Plans de voo
2.7.1 Xeneralidades.

2.7.1.1 Estas normas son de aplicacion exclusiva para os voos que na sua totalidade
ou en parte voen de acordo coas normas de voo CAO.

2.7.1.2 Todos os voos CAO deberan formular o correspondente plan de voo con
excepcion dos voos baixo regras ADFR, dos voos SAR e doutros transitos en misiéns cuxa
discrecion, cando asi o autorice a autoridade militar aeronautica competente, deba
prevalecer sobre outras consideracions. Isto non sera de aplicacion a parte CAX dos plans
de voo mixtos.

2.7.1.3 Poden estar exentos de presentar plan de voo os sistemas aéreos non
tripulados de clase |, definidos de acordo coa clasificacidon establecida no anexo A.

2.7.1.4 Un voo que en parte ou na sua totalidade se axuste a CAO, e que proxecte
sobrevoar espazo aéreo estranxeiro, debera ademais cumprir no plan de voo os
requirimentos dos Estados que vaia sobrevoar.
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2.7.2 Formulario de plan de voo operativo.

2.7.2.1 E necesaria a formulacién dun plan de voo CAO, excepto nos casos previstos
neste regulamento (SAR e ADFR), antes de iniciar calquera voo baixo as normas desta
circulacion. O plan de voo contera todos os detalles necesarios para a sua realizacion.

2.7.2.2 O formulario do plan de voo, asi como as instrucions para a sua formalizacion,
figuran na AIP Espafa. Este formulario esta baseado no modelo OACI e impreso en idioma
espaniol e inglés.

2.7.2.3 Tanto o formulario como as instruciéns para a sua formalizacién deberan
estar dispofibles en todas as dependencias dos servizos de transito aéreo militares para
facilitar a sua confeccion por parte das tripulacions de voo.

2.7.2.4 E necesario formular un plan de voo CAO para voos locais, misiéns de
adestramento, probas de voo, etc., incluindo aqueles aerédromos onde a realizacion dos
voos non requira unha coordinacién entre as dependencias ATS civis e militares, e se
realicen nas zonas sinaladas para iso.

2.7.3 Presentaciéon do plan de voo operativo.

2.7.3.1 O comandante da aeronave ou xefe de formacion sera responsable da
formalizacién e presentacion do plan de voo.
2.7.3.2 O plan de voo CAO debera presentarse:

a) Dez minutos antes da hora prevista de foéra calzos, como minimo, cando o
tratamento do plan de voo requira soamente unha xestion a nivel local (adestramento,
ensino, traficos, etc.);

b) Sesenta minutos antes da hora prevista de féra calzos, como minimo, cando se
precise servizo de control ou asesoramento;

c) Para plans de voo mixtos (CAO/CAX), cumprirase o tempo de antelacion segundo
o establecido para os plans de voo da CAX.

2.7.3.3 Apresentacién do plan de voo antes da saida deberé efectuarse na oficina de
preparacion de voos ou oficina de notificacion dos servizos de transito aéreo no aerédromo
de saida. Se non hai tal oficina no aerédromo de saida, o plan de voo transmitirase polo
medio mais adecuado, ou por radio, a dependencia dos servizos de transito aéreo
designada para servir o aerédromo de saida.

2.7.3.4 As aeronaves que engalen de aerd6dromos e heliportos en que non existan
medios para a transmisién dos plans de voo, unha vez no aire cando tefan contacto cos
servizos de control do transito aéreo, formularan o correspondente plan de voo, indicando
que operan baixo as regras da CAO.

2.7.3.5 Deberase emendar, ou presentar un novo plan de voo cancelando o antigo,
segundo proceda, no caso de que haxa demora respecto a hora prevista de foéra calzos de
mais de:

a) Trinta minutos para un voo controlado ou asesorado;
b) Unha hora para un voo non controlado, para o cal se presentase un plan de voo.

2.7.3.6 En caso de que un voo sufra unha demora con respecto ao plan de voo
orixinal, esta debera comunicarse aos servizos de transito aéreo afectados seguindo os
prazos e procedementos descritos nas publicacions de informacion aeronautica.
Transcorrido o tempo establecido nas publicaciéns de informacién aeronautica, se o
orixinador do plan de voo non toma ningunha medida, o plan de voo cancelarase
automaticamente.

2.7.4 Plan de voo mixto.

2.7.4.1 Plan de voo mixto & aquel en que se prevé unha fase de voo CAX e outra
fase de voo CAO.
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2.7.4.2 Deberase formular un plan de voo mixto antes da engalaxe, en que se
especifiquen as fases deste que se deben realizar en cada unha das circulaciéns para
evitar confusions e facilitar o control do transito aéreo.

2.7.4.3 Nestes plans de voo especificaranse necesariamente, ademais dos datos
habituais:

a) O (ou os) punto (s) de cambio de tipo de circulacion;
b) O (ou os) nivel(is) de voo requirido(s) na CAX.

2.7.5 Cambio de tipo de plan de voo no aire.

2.7.5.1 O cambio de tipo de plan de voo (CAX-CAO ou viceversa) requirido durante
0 voo presentarase nun momento en que exista a seguranza de que o recibira a
dependencia apropiada dos servizos de transito aéreo, polo menos dez minutos antes da
hora en que se calcule que a aeronave vai efectuar o dito cambio.

2.7.6 Aterraxe nun aerédromo non controlado.

2.7.6.1 Cando non haxa dependencia dos servizos de transito aéreo no aerédromo
de chegada, o informe de chegada daraselle & dependencia de control de transito aéreo
asignada, o antes posible despois de aterrar e polos medios mais rapidos de que se
dispofia.

2.7.6.2 Cando se saiba que os medios de comunicaciéon no aerédromo de chegada
son inadecuados e non se dispofia en terra doutros medios para o despacho de mensaxes
de chegada, a aeronave transmitira por radio, inmediatamente antes de aterrar, un informe
de chegada.

2.7.6.3 Os informes de chegada feitos desde aeronaves conteran os seguintes
elementos de informacion:

a) ldentificacién da aeronave.

b) Aerdédromo de saida.

c) Aerdédromo de destino (se a aterraxe non se efectuou neste).
d) Aerdédromo de chegada e

e) Hora de chegada.

2.7.6.4 Deberase ter en conta que sempre que requira informe de chegada, o
incumprimento desta disposicion pode dar lugar a unha seria perturbacion nos servizos
aeronauticos e orixinar elevados gastos ao ter que levar a cabo operacions innecesarias
de busca e salvamento.

3. LIBRO TERCEIRO

Organizacion dos servizos CAO

3.1 CAPITULO I
Xeneralidades
3.1.1 Introducion.

3.1.1.1 O control da circulacion aérea operativa (CAO) exixe, para garantir o uso
flexible do espazo aéreo e a seguranza das aeronaves, ademais de servizos especificos
de control de transito aéreo (ATC) asociados, a prestacion de servizos de transito aéreo
(ATS) por parte de dependencias tanto militares como civis, e a adecuada coordinacion
civil/militar para facilitar a compatibilidade entre a CAX e a CAO.

3.1.1.2 Para os efectos deste regulamento, o control da CAO inclue, por un lado, o
servizo de control de transito aéreo subministrado polas dependencias ATS da CAO, e por
outro, o control tactico dos transitos que voan segundo as regras de voo da defensa aérea
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polos elementos do sistema de defensa aérea, ainda que estes Ultimos non formen parte
dos servizos de control de transito aéreo propiamente ditos.

3.1.1.3 Outros tipos de servizos, diferentes ao control de transito aéreo, que se
poden proporcionar son os controis tacticos realizados por:

a) Equipos de control de combate (CCT).

b) Controladores de interceptacion (Cl).

c) Controlador aéreo avanzado (FAC).

d) Controlador tactico de avions ou helicépteros no mar (CTAM/CTHM).

e) Outros controladores tacticos da defensa aérea e aqueles que estean
especificamente regulados pola autoridade aeronautica competente militar.

3.2 CAPITULOII
Servizos de transito aéreo para a CAO (ATS CAO)
3.2.1 Xeneralidades.

3.2.1.1 ATS CAO, para os efectos deste regulamento, € unha expresion xenérica que
se aplica aos servizos proporcionados polas dependencias militares de control de transito
aéreo (control de area, control de aproximacion ou control de aerédromo), asesoramento,
informacién de voo e alerta as aeronaves que operan baixo as regras CAO, no ambito
deste regulamento.

3.2.2 Obxectivos.
3.2.2.1 Os ATS CAO tefien os seguintes obxectivos:

a) Previr colisions entre aeronaves.

b) Previr colisiéns entre aeronaves na area de manobras € entre esas e os obstaculos
que haxa na dita area.

c) Acelerar e manter ordenadamente o movemento do transito aéreo.

d) Asesorar e proporcionar informacion Util para o desenvolvemento seguro e eficaz
do voo.

e) Notificar aos organismos pertinentes respecto as aeronaves que necesitan axuda
de busca e salvamento e auxiliar os ditos organismos segundo sexa necesario.

3.2.3 Funciodns.
3.2.3.1 Os servizos ATS CAO incluen tres funciéns coas seguintes denominacions:

— Servizo de control de transito aéreo (ATC).
— Servizo de informacién de voo.
— Servizo de alerta.

3.2.3.2 Servizo de control de transito aéreo.
3.2.3.2.1 Este servizo dividese nas tres partes seguintes:

— Control de area.
— Control de aproximacion.
— Control de aerédromo.

3.2.3.3 Servizo de informacién de voo.

3.2.3.3.1 Ten como finalidade actualizar e complementar as aeronaves en voo a
informacién aeronautica que se recibiu antes de iniciar o voo dos correspondentes servizos
de informacioén aeronautica ou meteoroldxica. A informacion que se subministra inclie
aspectos relativos ao transito aéreo, meteoroléxicos ou operativos.
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3.2.3.3.2 Subministrano as dependencias ATS ou de control tactico as aeronaves a
que poida afectar a informacién e encéntrase baixo a sta responsabilidade.

3.2.3.4 Servizo de alerta.

3.2.3.4.1 Ten como finalidade notificar aos organismos pertinentes respecto as
aeronaves que necesitan axuda de busca e salvamento, e auxiliar os ditos organismos
segundo sexa necesario.

3.2.3.4.2 O servizo de alerta subministrano todas as dependencias ATS ou de control
tactico, na medida do posible, a todas as aeronaves en perigo ou sinistradas.

3.2.4 Responsabilidades das dependencias ATS nos voos en formacion en espazo
aéreo controlado.

3.2.4.1 Separacioén doutro trafico.

3.2.4.1.1 O controlador de transito aéreo proporcionara a separacion adecuada entre
as formacions as cales se lles proporcione servizo de control de transito aéreo e calquera
outro trafico de que tefia coflecemento.

3.2.4.2 Formacion estandar.

3.2.4.2.1 A formacion estandar é aquela en que cada elemento ou aeronave da
formacién mantén unha separacion maxima de cada elemento con respecto ao lider da
formacién de 1 NM lateral ou lonxitudinalmente e 100 ft verticalmente.

3.2.4.2.2 S6 o lider da formacion transpondera como lle indique a dependencia ATS.

3.2.4.2.3 Para asegurar a distancia minima de separacion entre a formacién e
calquera outro trafico, o controlador debera engadir 1 NM mais de distancia & distancia
minima de separacion entre a aeronave que transponde da formacién e o outro trafico.

3.2.4.3 Formaciéon non estandar.

3.2.4.3.1 A formacién non estadndar ocorre cando un elemento ou aeronave da
formacién voa con respecto ao lider desta cunha distancia superior a establecida
en 3.2.4.2.1.

3.2.4.3.2 Neste caso, a dependencia ATS asignara a cada elemento da formacion, se
o considera conveniente, un cédigo SSR distinto.

3.2.4.4 Engalaxe e aterraxe en formacion.

3.2.4.4.1 Aengalaxe ou aterraxe en formacion sera tratada pola dependencia ATS da
mesma maneira que a engalaxe ou aterraxe dunha soa aeronave.

3.2.4.4.2 Os intervalos de distancia e tempo entre os diferentes elementos da
formacién seran determinados polo lider/xefe desta e informara a dependencia ATS da
magnitude dos intervalos.

3.24.4.3 O xefe da formacién é o responsable de manter a distancia de seguranza
entre os diferentes elementos ou aeronaves durante a engalaxe e/ou aterraxe.

3.2.4.5 Reunién da formacion.

3.2.4.5.1 Cando unha dependencia ATS controle a reunién dunha formacién, debera
proporcionar a suficiente distancia de seguranza entre os elementos até que o xefe de
formacién confirme a sua disposicion para asumir a responsabilidade para manter a
distancia de seguranza entre aeronaves. As aeronaves ou elementos que se unan a
formacion deberan comunicar MARSA.

3.2.4.6 Rotura da formacion (Split).

3.2.4.6.1 Despois de que o lider/xefe de formacion informe que esta listo para realizar
a rotura (Split), a dependencia ATS debera indicar ao lider/xefe de formacion cando debera
empezar o procedemento de rotura e o método que se usara.
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3.2.4.6.2 Cando sexa posible, a dependencia ATS determinara cando o lider/ xefe de
formacion debera iniciar a rotura (Split) e a secuencia de orde que as aeronaves deben
levar.

3.2.4.6.3 O xefe de formacion sera responsable de manter a distancia de seguranza
entre as aeronaves/elementos que compofien a formacién até que a dependencia ATS
asuma a separacion estandar entre elementos ou aeronaves.

3.2.4.6.4 Despois de iniciarse o procedemento de rotura, a dependencia ATS dara
autorizacions a cada elemento por separado para a ruta, incluido o cédigo SSR.

3.2.4.7 Procedemento de punto perdido.

3.2.4.7.1 En caso de que unha formacioén tefia que realizar o procedemento de punto
perdido, a dependencia ATS asistira s6 se se solicita. As autorizaciéns individuais do
controlador seran dadas pola dependencia ATS despois da identificacién individual de
cada elemento/aeronave.

3.2.4.7.2 En calquera caso, a dependencia ATS que proporciona servizo de transito
a formacién que executa o procedemento de punto perdido tomara as medidas apropiadas
para mitigar o risco potencial que a execucién dos procedementos de punto perdido
representan para o resto de usuarios do espazo aéreo. Isto inclue alertar a calquera outra
dependencia ATS civil ou militar que provexa servizo de transito aéreo as aeronaves
préximas.

3.2.4.8 Separacion de aeronaves que voan fora das ARES con respecto a estas
zonas.

3.2.4.8.1 Co fin de manter unha separacién minima, as dependencias ATS
aseguraranse de que as aeronaves que estan operando baixo o seu control féra das ARES
se mantefien a unha distancia de seguranza apropiada que, con caracter xeral, sera 3 NM.

3.3 CAPITULO IlI
Organizacién dos servizos ATS CAO
3.3.1 Obxectivos.

3.3.1.1 Ademais dos establecidos con caracter xeral no capitulo segundo, os servizos
ATS CAO tefien como obxectivos:

» Proporcionar as aeronaves en mision operativa, diferente da de defensa aérea, a
liberdade de accién necesaria para o cumprimento das suas misiéns tacticas ou de
instrucion.

» Asegurar a eficacia, puntualidade e seguranza dos voos da CAO.

» Proporcionar un sistema alternativo de emerxencia para a conducién de aeronaves
da defensa aérea.

* Facilitar a fluidez da CAX mediante a oportuna coordinacién coa CAO, o que
permitira a utilizacion flexible do espazo aéreo.

3.3.2 Elementos.
3.3.2.1 Dependencias ATS da CAO.

3.3.2.1.1 Son as escuadrillas da circulacion aérea operativa (ECAQO), establecidas
nos centros de control designados, asi como as dependencias militares ATS de
aproximacion e de aerédromo das diferentes bases aéreas, aerédromos e heliportos
militares, e as que no seu dia se poidan establecer noutras dependencias de control de
transito aéreo.

3.3.2.1.2 Ainda que non forman parte das dependencias ATS da CAO proporcionaran
tamén servizos ATS a CAO as dependencias ATS do sistema de control da circulacion
aérea xeral.
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3.3.2.2 Dependencias de coordinacion.

3.3.2.2.1 Son dependencias de coordinacion as escuadrillas da circulacion aérea
operativa (ECAO) e as escuadrillas de control do transito aéreo (ECTA), o grupo de control
aéreo operativo (GRUCAQ) e EMA/DOP/SESPA.

3.3.2.3 Coordinacion civil-militar.

3.3.2.3.1 Acoordinacion civil-militar realizarase aos niveis establecidos na normativa
relacionada co uso flexible do espazo aéreo.

3.3.2.3.2 Os elementos de control do sistema da defensa aérea e os centros de
operacions das UCO e o AMIS participan da coordinacion civil-militar en canto a
intercambio de informacién e ordes.

3.3.2.3.3 As dependencias ATS civis e militares e os elementos de control do sistema
de defensa aérea comunicaran, o antes posible, a ECAO correspondente calquera
continxencia ou incidencia que poida ser un indicio dunha situacién que comprometa a
seguranza.

3.3.2.4 Sistema de comunicacions.

3.3.2.4.1 O sistema de comunicaciéns debe permitir comunicacions aire/superficie/
aire e superficie/superficie.

3.3.2.4.2 As comunicacions aire/superficie/aire inclien o sistema de comunicacions
preciso para dispor da cobertura radio no espazo aéreo onde exercen as suas funcions as
dependencias de control CAO.

3.3.2.4.3 As comunicacions superficie/superficie incluen as comunicacions precisas
para levar a cabo as funcions de control e coordinacién asignadas, enlazando as
dependencias de control CAO coas outras dependencias de control civis e militares e os
elementos de control do sistema de defensa aérea.

3.3.3 Responsabilidades.
3.3.3.1 Dependencia ATS da CAO:

a) Exercer o control da CAO.

b) Proporcionar servizo de asesoramento anticolision.

c) Realizar as coordinaciéns necesarias coas restantes dependencias ATS.

d) Proporcionar a liberdade de accién e a discrecion necesaria na execucion das
operacions militares.

e) Obter maior fluidez do transito aéreo.

f) Coordinar o control de afluencia do transito aéreo.

g) Notificar aos centros de control civis as autorizacions ou denegacions puntuais de
sobrevoos efectuadas polo sistema de defensa aérea.

h) Aquelas que pola sua natureza se poidan asignar.

3.3.4 Servizo que prestaran as dependencias ATS CAO.

3.3.4.1 As dependencias ATS CAO prestaran os servizos de transito aéreo que
correspondan en funcién da clasificacién do espazo aéreo establecida. Asi mesmo,
poderan prestar servizos de control de transito aéreo adicionais nas zonas que especifique
a autoridade aeronautica competente militar.

3.4 CAPITULO IV
Organizacién de informacién e control do sistema de defensa aérea

3.4.1 Obxectivo.

3.4.1.1 Adefensa aérea ten como obxectivo pér no aire tan pronto como sexa posible
os medios necesarios para conducir accidons que impidan, ou ao menos limiten, a



=2E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao num. 292 Sabado 3 de decembro de 2016 Sec.l. Pax. 29

efectividade dun ataque aéreo inimigo ou aqueloutras acciéons do Estado que asi se
determinen.

3.4.1.2 En tempo de paz, os elementos do sistema de defensa aérea contriblen a
garantir o control do espazo aéreo de soberania e o de responsabilidade segundo os acordos
internacionais contraidos por Espafa. A palabra «control» ten o sentido de cofecer
permanentemente canto sucede no espazo aéreo considerado e a capacidade de inspeccion
e intervencion necesaria para exercer a soberania en tempo de paz, crise ou guerra.

3.4.1.3 Paraiso poden realizarse as accions aéreas de policia do aire (en tempo de
paz) e de defensa aérea activa (en situacions de crise ou guerra) para realizar as tarefas
de identificacién, interceptacion, intervencion e neutralizacién, de acordo co establecido
neste regulamento, nos plans operativos de defensa aérea e de control do espazo aéreo
e nas regras de enfrontamento de defensa aérea (ADROE) redactadas conforme as leis
internacionais e as directrices do Goberno.

3.4.2 Elementos.

3.4.2.1 Os elementos principais de informacién e control do sistema de defensa aérea
son os ARS. Outros elementos poden ser aeronaves de alerta tempera, buques con
capacidade de control aéreo e os grupos mobiles que se definan.

3.4.2.1.1 En circunstancias excepcionais, € ha medida en que os medios técnicos o
permitan, poden actuar como elementos de informacion e control de defensa aérea as
dependencias ATS da CAO.

3.4.2.2 Elementos de coordinacion do sistema de defensa aérea.

3.4.2.2.1 Son elementos de coordinacion:

» Centros de operacions das UCO.
» Dependencias ATS CAO.
» QOutros, cando asi se dispoiia.

3.4.2.3 Sistema de comunicacions.
3.4.2.3.1 Inclde normalmente enlaces:

— Aire/superficie/aire. Cobertura necesaria en todo o ambito de responsabilidade
nacional.

— Superficie/superficie. Enlaces precisos, dedicados e conmutados para asegurar o
trafico de comunicacion entre os mandos e as sUas unidades, asi como todos aqueles
necesarios para efectuar as coordinacions reflectidas neste regulamento.

— Aire/aire. Enlaces tipo data link.

3.4.3 Responsabilidades.
3.4.3.1 Dos elementos de informacion e control do sistema de defensa aérea.

3.4.3.1.1 Corresponden aos elementos fundamentais de informacion e control as
seguintes accidéns e competencias en relacion coa CAO:

a) Coordinarse ao seu nivel cos centros de control de defensa aérea estranxeiros nos
casos en que corresponda.

b) Notificar as dependencias ATS da CAO a informacion que sexa de natureza
reservada e non é conveniente que sexa difundida.

c) Proporcionar control tactico aos voos ADFR dentro e féra do espazo aéreo
controlado.

d) Proporcionar, con base na informacion radar positiva, separacion radar ou vertical
dentro ou féra do espazo aéreo controlado, entre as aeronaves que estan operando
segundo as ADFR e demais aeronaves.
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e) Proporcionar control tactico aos voos CAO en misiéon de adestramento no espazo
aéreo reservado (ARES).

f)  Coordinar os voos CAO coas dependencias ATS apropiadas.

g) Participar na coordinacion de espazo aéreo a nivel tactico.

h) Comunicar en tempo real as dependencias de control CAO correspondentes o
inicio e a finalizacién da ocupacion do espazo aéreo reservado.

i) En caso de realizacion de misidéns de adestramento, en espazo aéreo reservado
para instrucion, debera:

1) Proporcionar, con base na informacién radar positiva, entre os transitos baixo o
seu control e entre estes e as demais aeronaves:

— Condicions VMC: asesoramento anticolisién na medida do posible ou informacion de
voo. Se non se esta producindo adestramento de combate aéreo, o controlador podera
proporcionar separacion radar ou vertical. Para iso, o controlador debera transmitir por
radio o tipo de control tactico proporcionado.

— Condiciéons IMC: separacién radar ou vertical segundo o establecido neste
regulamento.

2) Coordinar coa dependencia de control CAO correspondente, tan pronto como
deixe de necesitar o espazo aéreo reservado, se este ten lugar antes de finalizar o periodo
previsto de reserva de espazo aéreo.

4. LIBRO CUARTO

Procedementos de control e coordinacion

41 CAPITULOI

Xeneralidades
4.1.1 Responsabilidade respecto aos transitos CAO.

4.1.1.1 O comandante da aeronave ou xefe de formacioén é responsable da sua
operacion e seguranza.
4.1.1.2 Corresponde ao controlador CAO a responsabilidade do control das
aeronaves as cales se presta servizo segundo este regulamento e da coordinacién dos
diferentes tipos de circulaciéns co fin de previr posibles colisions das aeronaves baixo a
sUa responsabilidade.
4.2 CAPITULO Il

Procedementos de coordinaciéon entre dependencias ATS civis e militares
4.2.1 Coordinacion CAO/CAX en dependencias ATS.

4.2.1.1 A coordinacion entre as dependencias de control de transito aéreo civis e
militares levarase a cabo de acordo coas normas de coordinacion entre a circulacion aérea
xeral e a circulacién aérea operativa en vigor.

4.3 CAPITULO Il
Separacions e autorizacions
4.3.1 Separacion entre voos CAO.
4.3.1.1 Separacion horizontal entre voos CAO.

4.3.1.1.1 Cando as aeronaves se encontren baixo control radar aplicarase a minima
de separacion radar de 5 NM, que se podera reducir a 3 NM cando a autoridade
aeronautica competente militar o prescriba.
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4.3.1.1.2 Cando as aeronaves non se encontren baixo control radar aplicaranse as
minimas de separacion non radar indicadas no RCA e na normativa europea aplicable.

4.3.1.2 Separacion vertical entre aeronaves CAO.

4.3.1.2.1 Cando as aeronaves se encontren por debaixo do FL290 aplicarase a
minima de separacion de 1000 ft.

4.3.1.2.2 Cando as aeronaves se encontren por encima do FL290 en espazo aéreo
que non sexa RVSM aplicarase a minima de separacion de 2000 ft.

4.3.1.2.3 Cando as aeronaves se encontren en espazo aéreo RVSM aplicarase a
minima de separacion seguinte:

a) 1000 ft entre aeronaves coa aprobacién RVSM.

b) 2000 ft entre aeronaves cando ao menos unha delas non tefia aprobacion RVSM.

c) 2000 ft entre formaciéns ou entre unha formacién e outra aeronave con ou sen
aprobacion RVSM.

4.3.1.3 MARSA ¢é a condiciéon en que o xefe de formaciéon ou o comandante da
aeronave asume a responsabilidade da separacion con determinadas aeronaves militares,
pero sen operar tan preto que poida crear perigo de colision.

4.3.2 Separacion CAO-CAX.

4.3.2.1 A separacién que aplicaran os controladores CAO entre as aeronaves ou
formacions da sua circulacion e as aeronaves da CAX, cando exista unha coordinacion
adecuada coa dependencia ATS correspondente da CAX, sera a establecida no RCA e na
normativa europea aplicable en relacién co tipo de separacion que a dependencia ATS da
CAX aplique.

4.3.2.2 Cando a coordinaciéon coa dependencia ATS da CAX non sexa posible, os
controladores CAO:

a) Desviaran, se é necesario, a aeronave baixo o seu control, para manter unha
separacién non inferior a minima establecida no RCA e

b) Evitaran, na medida en que as caracteristicas do voo o permitan, que o transito
CAO se cruce por diante do transito da CAX a distancias inferiores a:

— 15 NM a menos que exista separacion vertical constante.
4.3.2.3 No caso de que algun transito aéreo actiue segundo as ADFR:

a) Se hai coordinacion, estes transitos exerceran a sua prioridade e a dependencia
ATS da CAX mantera a separacién minima establecida no RCA e na normativa europea
aplicable en funcién das instruciéns que reciba do controlador responsable do voo ADFR.

b) Se non houbo posibilidade de coordinar, o controlador do voo ADFR mantera cos
voos non afectados pola interceptacion a separacién minima establecida no RCA e na
normativa europea aplicable.

4.4 CAPITULO IV

Cambios de plan de voo
4.41 Cambio de voo OIFR a OVFR ou viceversa.

4411 O cambio de voo OIFR a OVFR e viceversa soamente é aceptable cando
unha dependencia de control CAO reciba unha mensaxe transmitida polo piloto ao mando
que contena a expresion especifica « CANCELO O MEU VOO OPERATIVO IFR»
(«CANCELLING MY OPERATIONAL IFR FLIGHT») ou «SOLICITO CAMBIO DE REGRAS
DE VOO VISUAL A REGRAS DE VOO INSTRUMENTAL» («(REQUEST TO CHANGE
FROM VFR TO IFR») xunto cos cambios, en caso de habelos, que se deban facer no seu
plan de voo actualizado.
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4.4.1.2 A dependencia CAO avisara de que o recibiu empregando a fraseoloxia
«VOO OPERATIVO IFR/VFR CANCELADO as (hora)» («OPERATIONAL IFR/VFR
FLIGHT CANCELLED AT (time)») ou «<APROBADO O CAMBIO DE REGRAS DE VOO
VISUAL A REGRAS DE VOO INSTRUMENTAL as (hora)» («<CHANGE FROM VFR TO IFR
APPROVED AT (time)»).

4.4.1.3 Cando unha dependencia dos servizos de transito aéreo tefia informacion de
que é probable que se encontren condicions meteoroléxicas de voo por instrumentos ao
longo da ruta de voo, estes datos deberan notificarse aos pilotos que desexen pasar das
regras OIFR as regras OVFR.

4.4.1.4 Toda dependencia dos servizos de transito aéreo que reciba notificacion da
intencion dunha aeronave de cambiar de voo OIFR a OVFR e viceversa notificarallelo, coa
maior brevidade posible, a todas as demais dependencias dos servizos de transito aéreo
as cales se dirixiu o plan de voo OIFR/OVFR, exceptuando as dependencias por cuxas
rexions ou areas xa pasase.

4.4.2 Cambio de voo de CAO a CAX ou viceversa.

4.4.2.1 O cambio de voo CAO a CAX ou viceversa soamente é aceptable cando unha
dependencia dos servizos de control de transito aéreo reciba unha mensaxe transmitida
polo comandante da aeronave/xefe de formacién ou piloto ao mando que contefia a
expresion especifica «<SOLICITO CAMBIAR O MEU PLAN DE VOO DE CAX/CAO A CAO/
CAX» («(REQUEST TO CHANGE FLIGHT PLAN FROM GAT/OAT TO OAT/GAT») xunto
cos cambios, de ser o caso, de habelos, que se deban facer no seu plan de voo.

4.4.2.2 A dependencia de control autorizara o cambio de voo empregando a
fraseoloxia «PLAN DE VOO CAO/CAX CAMBIADO as (hora)» («FLIGHT PLAN OAT/GAT
CHANGED AT (time)»), e o piloto debera avisar de que o recibiu.

4.4.2.3 No caso de voos controlados, non se aceptara o cambio até que se
coordinase coa dependencia de control de transito aéreo correspondente e obtivese a
autorizacion da dita dependencia.

4.4.2.4 Toda dependencia dos servizos de transito aéreo que reciba notificaciéon da
intencion dunha aeronave de cambiar o seu voo CAO a CAX ou viceversa notificarallelo,
coa maior brevidade posible, a todas as demais dependencias dos servizos de transito
aéreo as cales se dirixiu o plan de voo, exceptuando as dependencias por cuxas rexions
Ou areas xa pasase 0 Voo, e a aqueloutras a que afecte o cambio.

4.5 CAPITULOV
Outros procedementos
4.5.1 Procedementos radiofénicos.

4.5.1.1 Salvo casos excepcionais, os voos CAO non controlados estaran en contacto
radio obrigatorio, ou escoita permanente, cunha dependencia de control CAO, nunha
frecuencia que permita a dita dependencia establecer, en caso de necesidade, un enlace
inmediato para os voos non controlados.

4.5.1.2 Salvo causa de forza maior, todas as comunicaciéns deben ser rexistradas
sempre.

4.5.1.3 Antes da engalaxe, o comandante da aeronave/xefe de formacion ou piloto
ao mando debera recibir a autorizacion apropiada da dependencia ATS correspondente.
Unha vez no aire e autorizado pola dependencia ATS coa cal esta en contacto, sintonizara
a frecuencia adecuada para enlazar coa dependencia de control da CAO correspondente.
Asi mesmo, cumprira as instruciéns que reciba das dependencias de transito aéreo. A
chamada radio para establecer o contacto inicial deberd comprender, como minimo:

— Indicativo de chamada.
— Numero de aeronaves e tipo.
— Posicioén.
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— Altitude/nivel de voo.
— Codificacion IFF/SIF.
— Calquera outra informacién que facilite a execucion do control.

4.5.2 Do piloto da aeronave da defensa aérea.

4.5.2.1 Antes da engalaxe, obtera a autorizacién tactica apropiada.

4.5.2.2 Cumprira as instrucions que reciba das dependencias ATS e dos elementos
de control do sistema de defensa aérea (ARS), segundo corresponda.

4.5.2.3 Asegurarase da separacién entre a sua aeronave e a aeronave interceptada,
de maneira que lle permita realizar a sua identificacién con seguranza, cumprindo as
normas nacionais e internacionais que regulen as interceptacions de aeronaves.

4.5.2.4 Solicitara, coa antelaciéon necesaria, o tipo de aproximacion que vaia efectuar.

4.5.2.5 En caso de ser informado de perda de contacto radar:

a) Se se encontra en condicions VMC, manteré estas.
b) Se se encontra en condiciéns IMC:

— Debera manter o ultimo nivel autorizado en que se ache até obter a autorizacion
correspondente da dependencia apropiada.

— Se non pode establecer contacto coa dependencia de control correspondente,
cambiara o transpondedor ao modo de fallo de radio de acordo coas normas de emprego
do IFF/SIF, e procedera a base de recuperacion pola ruta prevista autorizada ao fixo,
desde o que debe iniciar a aproximacion, a hora prevista se a recibiu, ou a hora estimada
de arribada ao fixo (das duas, a que resulte mais tarde).

5. LIBRO QUINTO

Operacién con helicépteros

5.1 CAPITULO |

Aterraxes e engalaxes
5.1.1 Xeneralidades.

5.1.1.1 Para realizar as misions encomendadas, os helicépteros poderan utilizar
heliportos eventuais. Con caracter xeral, sempre que as caracteristicas ou as circunstancias
da misién o permitan, debera contarse co permiso do propietario. A utilizacién de calquera
outra superficie, elixida polo comandante da aeronave, que reluna as condicidns necesarias
de seguranza estara suxeita ao permiso do propietario, salvo que se trate dunha
emerxencia. En todos os casos, deberanse tomar as precaucidéns necesarias para evitar
danos as persoas ou as propiedades.

5.2 CAPITULO II

Voos nocturnos
5.2.1 Limitacidéns nocturnas para helicépteros

5.2.1.1 Con independencia do establecido en 2.4.4., os helicopteros, polas suas
especiais caracteristicas, poderan operar, con caracter xeral, nos voos nocturnos en ruta
€ zona de operacion:

— Sen dispositivo de vision nocturna: cunha visibilidade superior a 10 km e distancia a
nubes superior a 450 m (1500 ft).

— Con dispositivos de vision nocturna: o especificamente regulado no seu manual
basico de operaciéns segundo o tipo de dispositivo de visidn nocturna que conte o sistema
de armas, na sua falta cunha visibilidade superior a 5 km e distancia a nubes superior
a 300 m (1000 ft).
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6. LIBRO SEXTO

Do comandante da aeronave/xefe de formacion e da tripulacion

6.1 CAPITULO |

Xeneralidades
6.1.1 Atribucions e responsabilidades.

6.1.1.1 Todo piloto designado comandante da aeronave debera manterse en boas
condiciéns psicofisicas e pora en cofiecemento dos seus mandos respectivos calquera
alteracién destas que poida afectar a seguranza do voo ou a realizacion das suas tarefas,
€ preocuparase, de ser o caso, de que os membros da sua tripulacion/formacion se
mantefian tamén en adecuadas condicions psicofisicas.

6.1.1.2 O comandante da aeronave tera por obxectivo o exacto cumprimento da
mision que se lle confiase de acordo coas ordes recibidas, para o cal pora en xogo todos
0S recursos ao seu alcance. Sera permanente exemplo ante os seus subordinados e
destacara pola stia competencia, liderado e profesionalidade.

6.1.1.3 Tera autoridade decisiva en todo o relacionado coa aeronave, mentres estea
ao seu mando e sera responsable dela, da sua tripulacién, pasaxe, correo e carga; da
disciplina a bordo da tripulacion; das manobras que efectiue a aeronave tanto en terra
coma no aire, e de todo o relacionado co seu goberno e réxime interior, ainda que non
asuma a sua pilotaxe material.

6.1.1.4 Desde o seu nomeamento como comandante da aeronave ou xefe de
formacién para o cumprimento dunha determinada misién, asumira a responsabilidade da
sUa preparaciéon operativa, técnica e material. Identificarase totalmente con ela até nos
seus menores detalles, solicitara a informacién pertinente, tramitara a documentacion
regulamentaria e impartiralles aos membros da tripulacion as ordes e instrucions precisas.

6.1.1.5 Previamente ao voo asegurarase do funcionamento satisfactorio da aeronave
e dos seus equipamentos. Para facerse cargo da aeronave, comprobara que se encontra
apta para a mision encomendada. Concluido o voo, asegurarase de que se efectuaron as
inspecciéns posvoo regulamentarias que correspondan a tripulacién, e que se formalizou
a documentacion pertinente. A sua responsabilidade sobre a aeronave cesara unha vez
entregada esta ao servizo de mantemento correspondente.

6.1.1.6 Para os efectos deste RCAO, considerarase concluido o voo unha vez que se
puxesen os calzos, estea parado o motor ou motores e se efectuase a inspeccién posvoo,
se recibisen as novidades da tripulacion e se cubrise a documentacion pertinente.

6.1.1.7 O comandante da aeronave/xefe de formacion, de acordo co disposto na
orde de misidn recibida, conservara a responsabilidade plena do mando da aeronave/
formacion mesmo cando, nunha misién de transporte de persoal, se encontre a bordo dela
algunha autoridade ou militar de emprego superior ao seu ou de maior antigtidade, salvo
que este pertenza a sua lifa directa de mando, caso en que lle podera dar ao comandante
da aeronave as ordes ou instrucions que considere pertinentes. Non podera delegar en
ningln membro da tripulacion a decisién naqueles casos en que exista algun risco ou que
se tefa que actuar sen axustarse a normativa vixente.

6.1.1.8 O comandante da aeronave ou o xefe de mision mantera unha marxe de
seguranza dentro de limites da ARES con outros traficos fora da ARES cando a dita marxe
estea definida dentro del.

6.1.1.9 Non actuara como comandante da aeronave se cofiece que ten unha
incapacidade fisica ou psiquica que lle impida cumprir coas suas funciéns ou que afecte a
seguranza do voo. Esta norma faraa extensiva ao resto dos membros da tripulacién.

6.1.1.10 Para o voo e as manobras en terra o comandante da aeronave ou xefe de
formacion aterase as ordes de operacions recibidas e as prescricions dos regulamentos de
circulacién aérea en vigor; sé podera deixar de cumprir estas Ultimas cando, pola indole da
misién, o mando asi o determine e, baixo a sua exclusiva responsabilidade, cando existan
razéns moi fundadas que afecten ou poidan afectar a seguranza en voo.
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6.1.1.11 O comandante da aeronave sera responsable, se procede, de que o persoal
que embarca conte coa orde ou autorizacion precisa, dispofia do equipamento
regulamentario e estea informado dos procedementos de emerxencia, e que a carga e
estiba do material e equipamento se realice de acordo co disposto.

6.1.1.12 O comandante da aeronave/xefe de formacién cando tefa que desprazarse
a outra base aérea ou aerédromo informarase, antes do voo, de que nela se dispon do
persoal, equipamento auxiliar e restantes medios de apoio loxistico precisos.

6.1.1.13 Cando a aeronave/formacion aterre nunha base ou aerédromo distinto
daquel en que estea estacionada a sua unidade, o comandante da aeronave/xefe de
formacion coidara de que o desembarco dos pasaxeiros e a descarga do material e
equipamento se efectien de acordo coas normas técnicas; controlara o abastecemento e
carga das aeronaves; asegurarase de que se efectuaron as accions de mantemento
requiridas e adoptara, de ser o caso, as medidas pertinentes de seguranza en relacion cos
documentos ou material clasificado que transporte.

6.1.1.14 Ao chegar a unha base aérea ou aerédromo estranxeiro, informarase das
prescriciéns respecto ao transito aéreo que rexan nela e prestara a colaboracion precisa
en canto a sua observancia por parte da tripulacion.

6.1.1.15 Nos voos ao estranxeiro, ademais de cumprir o especificado nos artigos
anteriores, preocuparase de que tanto a tripulacion como a aeronave e a carga satisfagan
os requisitos establecidos nos tratados ou acordos aplicables.

6.1.1.16 O comandante da aeronave velara por que a tripulacién estea debidamente
cualificada e equipada para as suas funcions de voo segundo estea especificamente
regulado.

6.1.1.17 Cesara a sua responsabilidade como comandante da aeronave/xefe de
formacion cando, finalizado o voo, faga entrega da aeronave, pasaxeiros, correo e carga
ao persoal de mantemento ou persoa designada para o efecto.

6.1.2 Actuacions en caso de accidente, emerxencia e /ou continxencia.

6.1.2.1 En situacions de emerxencia, en terra ou en voo, o comandante da aeronave/
xefe de formacion debera adoptar as prevencions conducentes a proteccién do persoal,
armamento e material e, de ser o caso, non debera abandonar a aeronave en voo até que
o fixesen a pasaxe e a tripulacioén, salvo que condiciéns técnicas impofian outra secuencia.

6.1.2.2 En caso de emerxencia ou ante calquera continxencia, a tripulacién actuara
da seguinte maneira: voar a aeronave, analizar a situacién e tomar as medidas apropiadas
e informar a dependencia ATS tan pronto como sexa posible. En caso de declarar
emerxencia, pora o IFF en emerxencia (Mode 3/A Code 7700) e comunicara o plan inicial
a dependencia ATS.

6.1.2.3 Cando o comandante da aeronave/xefe de formacién, e moi especialmente
se leva armamento ou material perigoso, prevexa a necesidade de lanzalo ou a inminencia
de accidente, esforzarase en dirixila de forma tal que, de se producir o feito, se cause o
menor dano posible a persoas e propiedades.

6.1.2.4 En caso de accidente, se as circunstancias o permiten, debera tomar as
medidas ao seu alcance para o rescate e auxilio do persoal e a proteccién do material.
Dara conta do feito coa maior rapidez a dependencia de control de transito aéreo ou ao
centro coordinador de salvamento/centro secundario de salvamento correspondente, a
autoridade militar da rexidn ou zona aérea en cuxo territorio sucedese e ao xefe da sua
unidade, e adoptara as disposicions pertinentes para a custodia da aeronave.

6.1.2.5 Emerxencias en engalaxe ou aterraxe. Cando unha aeronave solicite un
sistema de freada a dependencia ATS, o comandante da aeronave utilizara unha
fraseoloxia clara para solicitar o tipo de sistema de freada («cable, cable, cable» ou
«barreira, barreira, barreira») e, se da tempo, a localizacién (comezo ou final de pista).

6.1.2.6 En caso que tefa que aterrar nun aeroporto civil ou base non prevista e a
aeronave leve armamento ou municién, ou onde os procedementos locais non sexan
cofecidos, o comandante da aeronave debera avisar a dependencia ATS da situacion.
Despois de aterrar solicitara rodaxe a unha zona segura para evitar calquera risco ao resto
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de aeronaves e ao persoal na area de manobras. Antes de deixar a aeronave asegurarase
de que o persoal de terra cofiece os riscos e esta cualificado para desarmar a aeronave.
Se for necesario, solicitara apoio da instalacion militar mais préxima con persoal cualificado
e asegurarase de que se toman as medidas oportunas para salvagardar a seguranza da
aeronave até que chegue o persoal cualificado.

6.1.2.7 Nos casos previstos nas ordes do mando destruira, tanto en paz como en
guerra, o material e os documentos clasificados que consten no seu poder ou porte a
aeronave.

6.2 CAPITULO I
Da tripulacién
6.2.1 Xeneralidades.

6.2.1.1 As tripulaciéns deberan posuir o nivel de competencia linglistica en idioma
inglés segundo o especificamente regulado na normativa en vigor.

6.2.1.2 As tripulaciéns deberan cumprir cos requisitos médicos segundo o
especificamente regulado na normativa en vigor.

7. LIBRO SETIMO

Requisitos para a operacion de aeronaves da CAO

7.1 CAPITULO I
Xeneralidades
7.1.1 Aeronaves.

7.1.1.1 Todas as aeronaves que se utilicen para as operacions de voo estaran nas
condicidns técnicas e de seguranza necesarias e equipadas segundo o especificado polas
autoridades nacionais competentes para o uso previsto e estaran suxeitas a sla
supervision.

7.1.1.2 Ademais da comunicacion por radio en ambos os sentidos, manterase escoita
permanente nas correspondentes frecuencias de emerxencia (VHF e/ou UHF).

7.2 CAPITULO II
Minimos meteoroléxicos
7.2.1 Minimos meteoroléxicos (MM).

7.2.1.1 Denominanse minimos meteoroléxicos (MM) as condicidons meteoroloxicas
limite prescritas co fin de determinar a utilizacion dun aerédromo, xa sexa para a engalaxe
ou para a aterraxe; tamén se utilizaran para decidir a realizacion dunha mision parcial ou
totalmente.

7.2.1.2 Os minimos meteoroldxicos para a utilizacion dun aerédromo, en funcion das
axudas a navegacion que se vaian utilizar, figuran nas publicaciéns de informacion
aeronautica.

7.2.1.3 Os minimos meteoroldxicos para a utilizaciéon dun aerédromo exprésanse:

a) Para a aterraxe. En funcién de valores de visibilidade minima e de altitude/altura
minima a cal é posible chegar por referencia exclusiva aos instrumentos de a bordo ou
seguindo instrucions do GCA.

Esta altitude ou altura minima recibe o nome de:

« Altitude/altura de decision (DA/H), nas aproximaciéns de precision.
* Altitude/altura minima de descenso (MDA/H), nas aproximaciéns de non-precision.
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b) Para a engalaxe. En funcion da visibilidade en pista. Cando non esta establecida
expresamente, coincidira cos valores dos minimos para a aterraxe, excepto para aviéns de
transporte e helicopteros, que seran os expostos no punto 7.2.3.

7.2.1.4 Excepto cando especificamente estea regulado na normativa do seu exército/
forza aérea ou arma aérea, segundo corresponda, poderanse establecer minimos
meteoroldxicos individuais de piloto, engadindo factores correctores da visibilidade e
altitude/altura, por razéns de seguranza de voo. Para fixar os minimos meteoroléxicos dun
piloto deberanse ter en conta os conceptos seguintes:

— Cualificacién do piloto.

— Tipo e categoria da aeronave.

— Situacion do aerédromo e aproximacion que se vai realizar.
— Aerdédromo de alternativa e aproximacion que se vai realizar.

7.2.1.5 Os conceptos expostos determinaran uns valores que as correspondentes
autoridades militares deberan engadir aos minimos meteoroldxicos publicados nas fichas
dos aerddromos.

7.2.2 Minimos meteoroloxicos para a aterraxe.

7.2.2.1 Excepto por razéns de seguranza da aeronave e da tripulacién, ningun piloto
descendera por debaixo dos minimos meteoroloxicos que tefia asignados, ou dos do
aerédromo, de ser o caso, segundo a axuda a aproximaciéon que se utilice. No caso de
incumprir a presente norma, unha vez en terra, comunicarallo ao seu inmediato superior
xerarquico, explicando a circunstancia que o obrigou a tomar esa decision.

7.2.2.2 No caso de aproximacions en formacién cerrada (duas aeronaves como
maximo, salvo emerxencia) e se as condicions da pista de aterraxe o permiten, os minimos
meteoroléxicos seran os do piloto que tefia menor cualificacidon nesa aeronave.

7.2.3 Minimos meteoroloxicos para a engalaxe.

7.2.3.1 Para os avions de caza/ataque, os minimos dun piloto para a engalaxe seran
0s mesmos, en valores de visibilidade, que os de aterraxe para ese aerédromo.

7.2.3.2 Para os avions de transporte, sempre que exista un alternativo adecuado e a
aeronave conte a bordo cos sistemas de navegacion necesarios, 0s minimos para a
engalaxe seran os establecidos para tal fin nas fichas publicadas nos aeroportos e bases
aéreas.

7.2.3.3 Para helicépteros, os minimos para a engalaxe seran de 200 metros de
visibilidade e o teito sera o suficiente para elevarse a 100 pés e acelerar até a velocidade
de suba instrumental.

7.2.3.4 Entodos os demais casos os minimos meteoroldxicos para a engalaxe seran
0S mesmos que para a aterraxe.

7.2.4 Condicidons meteoroldxicas no aerédromo de destino.

7.2.4.1 Non se continuara ningun voo até o aerédromo de aterraxe proposto, a non
ser que a ultima informacién meteoroldxica disporible indique que as condiciéns en tal
aerodromo, ou polo menos nun dos aerédromos de alternativa, unha hora antes e despois
da hora prevista de chegada seran, ao menos, os minimos meteoroldxicos fixados para
tales aerédromos.

7.2.5 Minimos meteoroléxicos no transcurso dunha mision.

7.2.5.1 As misidons cuxa execucion exixa obter e manter contacto visual co terreo/
albo/obxectivo/avion cisterna realizaranse sempre en VMC. Prestarase especial atencion
as fases do voo que exixan finalizalas en VMC -reunions sen visibilidade entre avions
similares ou cisternas-, en que se respectara o que para tal efecto establecen os manuais
especificos.
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7.3 CAPITULO Il
Voos a baixa e moi baixa cota

Nota: Co termo xenérico de baixa cota designanse aquelas alturas de voo iguais ou
inferiores a 5.000 pés sobre o terreo ou auga. Co termo xenérico de moi baixa cota
designanse aquelas alturas de voo iguais ou inferiores a 1000 pés sobre o terreo ou auga.

7.3.1 Voos diurnos.

7.3.1.1 As alturas de voo a moi baixa cota das unidades cuxa mision lles exixe, ou pode
exixir, voar a moi baixa cota determinaranse atendendo ao tipo e as caracteristicas da
aeronave, natureza e necesidade da mision e grao de adestramento das tripulaciéns. A altura
de voo non sera inferior a 300 ft sobre o terreo ou auga, con excepcion dos helicopteros.

7.3.1.2 Excepto cando especificamente estea regulado na normativa do seu exército/
forza aérea ou arma aérea, segundo corresponda, voarase as alturas minimas sinaladas
no libro segundo do presente regulamento ou, na sua falta, segundo o establecido na
normativa nacional e internacional para a circulacion aérea xeral.

7.3.2 Voos nocturnos.

7.3.2.1 As alturas de voo en misidns nocturnas, ao igual que en 7.3.1., determinaranse
atendendo ao tipo e caracteristicas da aeronave, natureza e necesidade da misién e grao
de adestramento das tripulacions. A altura de voo non sera inferior a 500 ft sobre o terreo
Ou auga, con excepcion das aeronaves con dispositivos de vision nocturna.

7.3.2.2 As alturas do paragrafo anterior poderan ser mais baixas cando
especificamente estea regulado na normativa do seu exército/forza aérea ou arma aérea,
segundo corresponda.

7.3.2.3 Non se efectuaran voos nocturnos sen as luces correspondentes, excepto
cando o cumprimento da misién o exixa.

7.4 CAPITULO IV

Reservas de combustible, aceite e oxixeno

7.4.1 Reserva de combustible e aceite.

7.4.1.1  Non se iniciara ningun voo se, tendo en conta as condicidns meteoroldxicas
e todo atraso que se prevexa en voo, a aeronave non leva suficiente combustible nin
aceite para poder completar o voo sen perigo. Ademais, levarase unha reserva para prever
continxencias e para que a aeronave poida chegar ao aerédromo de alternativa cando
estea incluido no plan de voo, de conformidade con 7.5.1.

7.4.1.2 Cada unidade debera establecer a reserva de combustible e aceite a que se
alude no paragrafo anterior, segundo o tipo e caracteristicas das suas aeronaves.

7.4.2 Reserva de oxixeno.

7.4.2.1 Non se iniciaran voos en avions con cabina a presién a menos que leven
suficiente provision de oxixeno respirable para subministralo a todos os membros da
tripulacién e & proporcion dos pasaxeiros que sexa apropiada as circunstancias do voo que
se estea emprendendo, en caso de baixar a presién durante todo periodo de tempo en que
a presion atmosférica en calquera compartimento por eles ocupado sexa menos de 700 hPa.

7.4.2.2 As aeronaves de transporte con pasaxeiros a bordo non iniciaran voos cando
se tefia que voar a altitudes en que a presidn atmosférica nos compartimentos do persoal
(tripulacion ou pasaxe) sexa inferior a 700 hPa, a menos que se leve unha provisién
suficiente de oxixeno respirable para subministralo:

a) Atodos os tripulantes e ao 10 por cento dos pasaxeiros durante todo o periodo de
tempo, que exceda os trinta minutos, en que a presion nos compartimentos que ocupan se
mantefa entre 700 e 620 hPa.
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b) A tripulacién e aos pasaxeiros durante todo periodo de tempo en que a presion
atmosférica nos compartimentos ocupados por eles sexa inferior a 620 hPa.

7.4.3 Outros liquidos.

7.4.3.1 Todas as aeronaves realizaran a sua mision coas reservas necesarias de
calquera outro tipo de liquido de maneira que se garanta a operacion segura da aeronave.

7.5 CAPITULOV
Procedementos durante o voo
7.5.1 Aerdédromos de alternativa.

7.5.1.1 No plan de voo, para cada aeronave ou formacién que tefia programada unha
misién de voo, incluirase polo menos un aerédromo de alternativa, cando se requira un, a
non ser que:

a) Aduracién do voo e as condicidons meteoroldxicas prevalecentes sexan tales que
exista certeza razoable de que, a hora prevista de chegada ao aerédromo de aterraxe
previsto e por un periodo razoable antes e despois desa hora, a aproximacion e a aterraxe
poden facerse en condicidons meteoroldxicas de voo visual ou

b) O aerédromo de aterraxe previsto estea illado e non se conte cun aerédromo de
alternativa adecuado.

7.5.2 Condicidons meteoroldxicas en ruta.

7.5.2.1 Non se iniciara nin se continuara ningun voo que tefia que efectuarse de
acordo coas regras de voo visual operativas (OVFR), a non ser que os ultimos informes
meteoroldxicos, ou unha combinacién deles e dos progndésticos, indiquen que as
condiciéns meteoroldxicas ao longo da ruta, ou naquela parte da ruta pola cal se queira
voar en OVFR, sexan tales, no momento oportuno, que permitan cumprir as ditas regras.

7.5.2.2 Non se iniciara ningun voo que tefia que efectuarse coas regras de voo por
instrumentos operativas (OIFR), a menos que a informacion meteoroldxica dispofiible
indique que as condicidons meteoroldxicas previstas no aerédromo de aterraxe proposto ou
ao menos nun de alternativa seran, a hora prevista de chegada, iguais ou superiores aos
minimos meteoroléxicos.

7.5.2.3 Non se iniciara ningun voo que tefa que realizarse en condiciéns de
formacién de xeo, cofiecidas ou previstas, a non ser que o avidon estea debidamente
equipado para facer fronte a tales condiciéns. Asi mesmo, tampouco se iniciara ningin voo
con xeo nos planos ou noutra parte da aeronave, a menos que exista a garantia suficiente
de que a engalaxe e posterior ascenso se poderan efectuar sen pofer en perigo a
aeronave nin 0s seus tripulantes.

7.5.3 Condiciéns perigosas para o voo.

7.5.3.1 As condicidns perigosas para o voo que se encontren na ruta, incluidas as
condiciéns meteoroldxicas, comunicaranse o mais pronto posible a dependencia ATS
correspondente. Os informes asi emitidos daran os detalles que sexan pertinentes para a
seguranza doutras aeronaves.

7.5.4 Tripulante de voo nos postos de servizo.

7.5.4.1 Cada membro da tripulacion de voo que estea de servizo na cabina de mando
permanecera no seu posto, suxeito ao seu asento con arnés de seguranza (tirantes e
cinto), a menos que a sUa ausencia sexa necesaria para a realizacion de funcions
relacionadas coa utilizacion da aeronave ou por necesidades fisioldxicas.
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7.5.5 Uso de oxixeno.

7.5.5.1 Todos os membros da tripulacion ocupados en servizos esenciais para a
operacion da aeronave en voo utilizaran continuamente o oxixeno respirable sempre que
prevalezan as circunstancias polas cales se exixe a subministracion, segundo 7.4.

7.5.5.2 Todos os membros da tripulacién de voo de avidns con cabina a presion que
voen a unha altitude a cal a presién atmosférica sexa inferior a 376 hPa teran a sua
disposicion, no posto en que presten servizo de voo, unha mascara de oxixeno do tipo de
colocacion rapida, en condicions de subministrar oxixeno a vontade.

7.5.6 Utilizacion do equipamento persoal de voo.

7.5.6.1 Non se iniciara ningun voo a non ser que todos os membros da tripulacién
estean provistos do correspondente equipamento persoal de voo segundo o especificado
nos manuais técnicos que sexan de aplicacion.

7.5.7 Proteccion de tripulantes e pasaxeiros nos avions presurizados en caso de
perda da presion.

7.5.7.1 O persoal da cabina debera estar protexido para garantir, cun grao razoable
de probabilidade, que non perda o sentido en caso de perda da presién e, ademais, debera
dispor de medios de proteccidon que lle permitan administrar os primeiros auxilios aos
pasaxeiros unha vez controlada a situacién de emerxencia.

7.5.7.2 Os pasaxeiros deberan estar protexidos por medio de dispositivos ou
procedementos operacionais capaces de garantir que van sobrevivir aos efectos da
hipoxia en caso de perda de presion.

7.6 CAPITULO VI
Limitaciéns de utilizacion das aeronaves
7.6.1 Utilizacion das aeronaves.

7.6.1.1 As aeronaves utilizaranse de conformidade coas limitacions establecidas nos
manuais de caracteristicas delas e manuais de utilizacion operativa.

7.6.2 Paracaidas.

7.6.2.1 Con excepcion dos avidons de transporte cando leven a bordo pasaxeiros sen
paracaidas, todos os aviéns levaran un numero suficiente de paracaidas para toda a
tripulacion, sempre que as caracteristicas do voo e/ou da aeronave permitan o salto en
paracaidas.

7.6.2.2 No caso de non poder levar colocado o paracaidas polo tipo de asento ou tipo
de paracaidas, e se leve este a bordo, toda a tripulacion levara postos e ben suxeitos, se
as caracteristicas do paracaidas o permite, os arneses.

7.6.2.3. Cando un avion prevexa utilizar o paracaidas de freada para a aterraxe,
comunicarao con antelacion a torre de control (para aplicar mais separacién coa aeronave
posterior).

7.6.3 Voos sobre a auga.

7.6.3.1 Non se iniciara ningun voo que transcorra na sua totalidade ou en parte do
seu percorrido sobre a auga se non se esta provisto do equipamento prescrito de
supervivencia no mar.

7.6.3.2 Excepto cando especificamente estea regulado na normativa do seu exército/
forza aérea ou arma aérea, segundo corresponda, sera imprescindible a utilizacion de
chalecos salvavidas ou balsas ou ambos os equipamentos asemade, segundo o tipo e as
caracteristicas das aeronaves das suas unidades e tendo en conta a distancia en que se
adentran na auga.
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7.6.3.3 As aeronaves que realicen voos que se adentren no mar levaran, ao menos,
unha radiobaliza de emerxencia, estibada nunha das balsas ou chalecos de supervivencia,
que emita na gama de frecuencias compatible con COSPAS-SARSAT (406 MHz), asi
como que permita a comunicacion cos medios SAR nas frecuencias de emerxencia
de VHF e/ou UHF (121,5 MHz, 243.0 MHz).

7.6.3.4 A radiobaliza sera portatil, non dependera para o seu funcionamento da
subministracion de enerxia da aeronave e estara en condicions de que a poida activar e
manexar féra da aeronave persoal non técnico.

7.6.4 Voos sobre zonas terrestres de dificil acceso.

7.6.4.1 As aeronaves que se empreguen sobre zonas terrestres nas cales seria moi
dificil a busca e o salvamento levaran, polo menos, unha radiobaliza de emerxencia,
estibada de tal modo que sexa facil a sua utilizacién inmediata no caso de emerxencia e
que emita na gama de frecuencias compatible con COSPAS-SARSAT (406 MHz), asi
como que permita a comunicacion cos medios SAR nas frecuencias de emerxencia
de VHF e/ou UHF (121,5 MHz, 243.0 MHz).

7.6.4.2 A radiobaliza sera portatil, non dependera para o seu funcionamento da
subministracion de enerxia da aeronave e estara en condicions de que a poida activar e
manexar féra da aeronave persoal non técnico.

7.6.4.3 As aeronaves tamén estaran provistas dos dispositivos de sinais e de
equipamentos salvavidas (incluso medios para o sustento da vida), apropiados para a area
sobre a cal se tefia que voar.

7.7 CAPITULO VII

Aeronaves militares con pasaxe a bordo
7.7.1 Medidas xerais e de seguranza.

7.7.1.1 O comandante da aeronave debera aplicar de acordo coas caracteristicas da
aeronave militar e da misién, tanto como sexa posible, os procedementos establecidos na
normativa nacional e internacional para os pasaxeiros.

7.7.1.2 En calquera caso, sera responsabilidade do comandante da aeronave que os
membros da tripulacion e os pasaxeiros cofiezan ben a localizacién e o uso:

a) Dos cintos de seguranza.

b) Das saidas de emerxencia.

c) Dos chalecos salvavidas.

d) Do equipamento de subministracion de oxixeno e

e) Doutro equipamento de emerxencia previsto para uso individual.

8. LIBRO OITAVO

Servizo de informacion aeronautica militar

8.1 CAPITULO I

Organizacioén e funciéns
8.1.1 Xeneralidades.

8.1.1.1 Afinalidade do Servizo de Informacién Aeronautica Militar € asegurar que se
divulga a informacion aeronautica das instalacions do Ministerio de Defensa necesaria
para a seguranza da navegacion aérea:

— Da circulacién aérea operativa (CAO).

— Da circulacion aérea xeral (CAX), cando utilice bases aéreas, aerédromos,
dependencias ATS e equipamentos de navegacion, comunicacion e vixilancia dependentes
do Ministerio de Defensa.
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8.1.1.2 Para levar a cabo a sua funcién, o servizo conta cos seguintes elementos:

» Oficina MILAIS. Situada en EMA/DOP/SESPA, para a direcciéon e xestion da
informacion,

» Oficina MILNOF. Situada en EMA/DOP/SESPA, para a coordinacion das publicaciéns
aeronauticas que requiran NOTAM.

» Centro Cartografico e Fotografico do Exército do Aire (CECAF), como 6rgano de
apoio técnico.

» Oficinas de Informaciéon Aeronautica das UCO, para a xestion da informacion
aeronautica de xeracion propia e recepcion da allea.

8.1.1.3 Aoficina MILAIS retne e compila a informacién aeronautica relativa as bases
aéreas, aerédromos, dependencias ATS, instalacidns, etc. pertencentes ao Ministerio de
Defensa. Isto comprende:

— Direccion, coordinacion e supervisién da informacién aeronautica relativa as
instalaciéns do Ministerio de Defensa, de caracter militar, coas sias emendas (periédicas
ou extraordinarias) e suplementos publicados na AIP Espafia.

— Coordinacién e centralizacién da informacién que se vaia publicar mediante NOTAM
das dependencias do Ministerio de Defensa.

8.1.1.4 A Oficina MILAIS supervisara a informacion/datos aeronauticos das
dependencias do Ministerio de Defensa necesarios para a seguranza, regularidade e
eficiencia da navegacion.

8.1.1.5 A Oficina MILAIS verificara e coordinara os datos/informacion aeronauticos
que se deban publicar como parte da documentacion integrada de informacién aeronautica,
antes de presentalos ao provedor do Servizo de Informacion Aeronautica certificado e
determinado polo Estado (AIS Espafa), para asegurarse de que antes da sua distribucion
se incluiu toda a informacién necesaria e de que esta é correcta en todos os seus detalles.

8.1.1.6 Estableceranse procedementos de validacion e verificacidon que permitan
asegurarse de que se satisfan os requisitos de calidade (exactitude, resolucion,
integridade) e rastrexo dos datos aeronauticos.

8.1.1.7 Aoficina MILAIS, para a direccion e xestiéon da informacion, apdiase en:

a) MILNOF para a coordinacion das publicacidons aeronauticas que requiran a
publicacién mediante NOTAM.

b) CECAF, como apoio técnico, en todo o relacionado coa elaboraciéon da base de
datos de informacion aeronautica e procedementos de voo.

c) Oficinas de informacion aeronautica das bases aéreas, aerédromos e heliportos,
para a xestion da informacién aeronautica de xeracién propia e recepcion da allea.

8.1.2 Responsabilidades e funciéns.

8.1.2.1 A oficina MILAIS é a responsable da informacidén aeronautica, relativa as
bases aéreas, aerodromos, heliportos e dependencias ATS, instalacidns, etc. pertencentes
ao Ministerio de Defensa.

8.1.2.2 A publicacion da informacion anteriormente mencionada realizarase de forma
integrada no AIP Espafia. Para tales efectos, AIS Espafa en ningiin momento é nin sera
responsable da sua veracidade, limitarase simplemente a ser o vehiculo para a sua
publicacién. Calquera responsabilidade que poida derivar da utilizacién dos datos por
parte de terceiros autorizados sera atribuible exclusivamente ao Servizo de Informacion
Aeronautica Militar como xerador da dita informacion. AlS Espafia velara pola integridade
da informacion/datos durante o proceso de divulgacion.

8.1.2.3 Os procedementos incluidos nas publicaciéns do punto 8.1.1.3. seran
aplicados polas aeronaves que utilicen instalacions onde os servizos de transito aéreo
sexan prestados por dependencias pertencentes ao Ministerio de Defensa, de acordo co
ambito de responsabilidade fixado en 8.1.2.1.
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8.1.2.4 A informacién aeronautica do punto 8.1.2.1. que afecta a CAO e a CAX
facilitarase a través do Servizo de Informacién Aeronautica de Espafia (AIS Espafria).

8.1.2.5 A eficacia do Servizo de Informacion Aeronautica Militar depende,
principalmente, de que se subministre a informacién necesaria e exacta nos prazos de
tempo adecuados para a sua publicacién. Para alcanzar esta finalidade é necesaria a
coordinacion oportuna e adecuada entre as oficinas de preparacion de voos das bases
aéreas e aerédromos e a oficina MILAIS.

8.1.2.6 A oficina MILAIS debe verificar e coordinar esta informacion antes de
presentala para a sua publicacién, co obxecto de comprobar que se incluiu toda a
informacioén necesaria e que é correcta en todos os seus detalles.

8.1.2.7 Tomaranse as medidas necesarias para asegurarse de que a informacién que
subministran os orixinadores de datos cumpra os requisitos de exactitude, resolucion e
integridade. Isto supén a adopcidon de medidas co fin de que todas as unidades, centros e
dependencias relacionados coas operacions de aeronaves, mantemento das instalacions
aeronauticas ou subministracién de servizos as aeronaves comuniquen oportunamente a
informacion necesaria a oficina MILAIS.

8.1.3 Intercambio de informacién aeronautica militar.

8.1.3.1 A oficina MILAIS establecera os contactos necesarios cos servizos de
informacion aeronautica doutros Estados, co fin de facilitar o intercambio de informacién
aeronautica.

8.1.3.2 O intercambio internacional de informacién aeronautica efectuarase de
acordo cos acordos de estandarizacion (STANAG) ou de acordo cos formatos dixitais de
intercambio de base de datos que queden establecidos.

8.2 CAPITULOII
Publicacions
8.2.1 Xeneralidades.

8.2.1.1 Aooficina MILAIS coordinara con AlS Espafia aquela informacion que requira
ser incluida na documentacion integrada das publicacions aeronauticas (AIP, AIC,
NOTAM, etc.).

8.3 CAPITULO Il

Informacién anterior e posterior ao voo
8.3.1 Informacion anterior ao voo.

8.3.1.1 As oficinas de informacion aeronautica das UCO son as responsables de
subministrar ao persoal de operaciéns de voo, as tripulaciéns e aos servizos encargados
de dar informaciéon antes do voo a informacién aeronautica indispensable para a
seguranza, regularidade e eficiencia da navegacion aérea.

8.3.1.2 Esta informacién debera incluir:

a) Publicaciéns de informacion aeronautica (AIP e SUP).
b) NOTAM descifrados cando sexa necesario.

c) Circulares de informacién aeronautica (AIC) e

d) Mapas e cartas.

8.3.1.3 Proporcionarase, a ser posible, informacién adicional actualizada concernente
ao aerodromo de saida, relativa ao seguinte:

a) Traballos de construcion ou de conservacion na area de manobras ou contiguos a ela.
b) Partes desiguais da area de manobras, tanto se estan sinaladas como se non, por
exemplo, as partes rotas das superficies das pistas e ruas de rodaxe.
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c) Presenza e profundidade de neve, xeo ou auga nas pistas e rias de rodaxe,
incluido o seu efecto na freada.

d) As aeronaves estacionadas ou outros obxectos nas ruas de rodaxe ou xunto a
elas.

e) A presenza doutros perigos temporais (incluido o de aves, etc.).

f) A avaria ou o funcionamento irregular dunha parte ou de todo o sistema de
iluminacién do aerédromo, incluidas as luces de aproximacion, de limiar, de pista, de rua
de rodaxe, de obstaculos, de zonas féra de servizo da area de manobras e a fonte de
enerxia eléctrica do aerédromo.

g) As avarias, o funcionamento irregular e as variaciéns no estado operacional dos
sistemas de navegacion, incluido o ILS (incluidas as radiobalizas), asi como os seguintes
elementos: GCA, TTLS, DME, SSR, VOR, NDB, TACAN, canles VHF/UHF do servizo
mobil aeronautico, sistema de observacion do alcance visual en pista e fonte secundaria
de enerxia.

8.3.2 Informacién posterior ao voo.

8.3.2.1 As dependencias onde se reciba informacién procedente das tripulacions
aéreas, respecto ao estado e as condiciéns non cofiecidas de funcionamento das
instalacions de navegacion aérea proporcionaran a oficina MILAIS tal informaciéon para
distribuila segundo o requiran as circunstancias.

9. LIBRO NOVENO

Sistemas/vehiculos aéreos non tripulados (UAS/UAV) da CAO

9.1 CAPITULO I
Xeneralidades
9.1.1 Introducién.

9.1.1.1 Sistema aéreo pilotado remotamente (RPAS), para efectos deste regulamento,
€ sinénimo de sistema aéreo non tripulado (UAS). Pola sua vez, todo o aplicable a unha
aeronave pilotada deste regulamento é de aplicacion aos UAS.

9.1.1.2 Un UAS esta composto da estacion de control, a aeronave non tripulada
(UAV) e o radioenlace que as une.

9.1.1.3 A estacion de control estda composta dos elementos de control necesarios
para pilotar remotamente a aeronave non tripulada, incluidos os sistemas de
comunicacions.

9.1.1.4 A clasificacion de UAS esta reflectida no anexo A do presente documento.

9.1.2 Autorizaciéns e seguranza na operacion.

9.1.2.1 A autoridade aeronautica competente militar € a responsable da autorizacién
das operacions dos UAS militares como circulacién aérea operativa no ambito do Ministerio
de Defensa, para garantir a seguranza tanto destes sistemas como dos demais usuarios
do espazo aéreo e protexer a integridade das persoas e os bens sobrevoados.

9.1.2.2 Neste contexto, a autoridade aeronautica competente militar establecera as
autorizaciéns, requisitos e competencias necesarias do persoal e dos equipamentos
necesarios para a operacion segura destes sistemas. Neste sentido, establecera as
aptitudes aeronauticas militares para operador de UAS.

9.1.2.3 Até que a seguranza de operacion dos UAS alcance o nivel exixido para
interaccionar co resto de usuarios, xa sexan estes CAX ou CAO, cumprindo as regras do
aire aplicables en cada caso, limitarase a operacion destes dentro do espazo aéreo
segregado, para esta actividade.
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9.2 CAPITULO Il
Necesidades de espazo aéreo
9.2.1 Seguranza nas operacions.

9.2.1.1 A integracion dos UAS no espazo aéreo non segregado dependera do
cumprimento dos requisitos que se establezan a nivel nacional ou europeo para permitir
esta integracion. Do mesmo modo, a integracion dependera da cobertura radar que nun
momento dado, debido a categoria de espazo aéreo, poida ofrecerse para separarse de
forma segura con outra aeronave.

9.2.1.2 Mentres non se definan e implementen os requisitos mencionados en 9.2.1.1.,
co fin de garantir a seguranza e a compatibilidade cos demais usuarios do espazo aéreo,
os UAS deberan evolucionar sempre dentro dos limites do espazo aéreo segregado para
a sUa operacion.

9.2.1.3 A segregacion do espazo aéreo para protexer a operacion dos UAS debera
cubrir todas as fases da operacion:

* Engalaxe.

* Voo até a zona de traballo.

» Operacién na zona de traballo.
* Regreso ao lugar de aterraxe.
* Aterraxe.

Igualmente, para definir os limites deste espazo aéreo, deberanse ter en conta as
posibles emerxencias, continxencias ou fallos de funcionamento que se poidan producir
durante a operacion do UAS.

9.2.1.4 Os espazos aéreos segregados para a operacion dos UAS estaran
prohibidos para o resto de usuarios do espazo aéreo, excepto naqueles casos en que
previamente se coordinase e autorizase expresamente (aeronave acompafante,
manobras e exercicios, etc.).

9.2.1.5 A operacién dos UAS realizarase dentro da «zona de operacion para UAS
(ZOUAS)», que € un espazo aéreo segregado de dimensions definidas que cobre tanto a
zona de traballo do UAS como os corredores aéreos necesarios para todas as fases do voo.

9.2.1.6 Co fin de garantir unhas marxes de seguranza na ZOUAS, a segregacién de
espazo aéreo comprendera sempre a zona temporalmente restrinxida para a operacion de
UAS (ZOTER), que é o espazo aéreo segregado de dimensions definidas que inclue a
zona de proteccién para todas as fases da operacion.

9.2.1.7 No ambito do MINISDEF e consonte as condicidéns e os requisitos que
estableza a coordinacion civil-militar correspondente, a autoridade responsable de aprobar
a solicitude de segregacion do espazo aéreo para a operacién dos UAS (ARSEA), sera o
segundo xefe do Estado Maior do Aire, quen velara por que se cumpran os requisitos de
seguranza, equipamento e coordinacién que se establezan.

9.2.1.8 A informacidon aeronautica relativa aos espazos aéreos reservados a
operacién dos UAS debera incluir a mencién «voos de aeronaves non tripuladas e/ou
tripuladas remotamente», asi como a delimitacion xeografica das zonas de traballo
definidas dentro dos citados espazos.

9.2.2 Dimensiéns das zonas de traballo e de proteccion.

9.2.2.1 Para a definiciéon das zonas de traballo e de proteccién teranse en conta tanto
as caracteristicas do vehiculo, como 0 seu modo de operacion e as posibilidades de cobertura
radar na zona. As ditas zonas de traballo e proteccion seran propostas pola unidade usuaria
do UAS e aprobadas en cada caso pola autoridade correspondente (ARSEA).

9.2.2.2 Os UAS de clase Il e lll teran sempre asistencia radar por parte de
dependencias CAO, salvo autorizacion expresa da ARSEA. Para UAS tipo I, con caracter
xeral, non sera necesario asistencia radar.
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9.2.2.2.1 A zona de proteccion da zona de traballo, incluidos os corredores de
transito, se os houber, dentro do espazo aéreo segregado, seran, ao menos de:

- 2,5 NM ou un minuto de voo, o que sexa maior, a sta velocidade de cruceiro dos
limites laterais do espazo reservado e,
- 500 pés dos limites verticais do citado espazo ou 1000 pés AGL, o que sexa maior.

9.2.2.3 Para UAS tipo I, con caracter xeral, non sera necesario asistencia radar, e
seran propostas pola unidade usuaria do UAS as dimensidns necesarias da zona de
traballo (ZOUAS) e da zona de proteccion, que seran aprobadas en cada caso pola
autoridade correspondente (ARSEA).

9.3 CAPITULO Il
Fases e tipos de voos
9.3.1 Fases do voo.
9.3.1.1 Engalaxe e aterraxe.

9.3.1.1.1 Ademais de deixar libre a pista e a senda de planeo e de engalaxe,
aplicarase un minimo de separacion de:

a) 5 minutos entre o UAS clase II-lll e outros usuarios;
b) 2 minutos entre UAS clase | e outros usuarios.

9.3.1.2 Transito até a zona de traballo e regreso.

9.3.1.2.1 Cando a zona de traballo non se encontre dentro do mesmo espazo aéreo
segregado para a zona de engalaxe e/ou aterraxe, definiranse corredores de transito entre
as zonas. Estes corredores definiran o seu espazo aéreo segregado, ZOTER, de acordo
co establecido en 9.2.

9.3.1.3 Zona de traballo.

9.3.1.3.1 Seran definidas para cada clase de UAS, ademais do establecido en 9.2.2.,
en funcién das suas caracteristicas técnicas, capacidades e necesidades operativas.

9.3.1.3.2 O UAS clases Il e lll manteran, con caracter xeral, unha altura minima de
voo segundo o establecido no punto 2.3.4.1., exceptuando as fases de engalaxe e
aterraxe. Deberanse ter en conta factores correctores que mantefian as altitudes minimas
de voo debido & imprecisién dos altimetros e as caracteristicas do terreo.

9.3.2 Tipos de voo.
9.3.2.1 Voos en circuito de transito.

9.3.2.1.1 Os UAS axustaranse aos circuitos de transito de aerédromo e de transito
en superficie cando estean definidos. No caso de que os circuitos non estean definidos ou
non se adecuen as caracteristicas do UAS, poderanse determinar outros circuitos logo de
coordinacion entre os operadores do UAS e as dependencias de control correspondentes.

9.3.2.1.2 Durante as operacions dos UAS en circuito de transito, non se permitira a
operacion doutras aeronaves.

9.3.2.2 Voos a vista do piloto.

9.3.2.2.1 Este tipo de voo corresponde a un voo que evoluciona no perimetro de
visibilidade do DUO, operador do UAS; o vehiculo debe permanecer sempre no campo
visual.

9.3.2.2.2 As marxes de separacion visual con outros traficos non se aplicaran en
ningun caso para os voos de UAS a vista do piloto.
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9.3.2.3 Voos mais ala do alcance visual do piloto («beyond line of sight»).

9.3.2.3.1 Este tipo de voo corresponde a un voo que evoluciona mais ala do alcance
visual do DUO, sen limites no raio de operacion.

9.3.2.3.2 Débese asegurar en todo momento a comunicacién entre o sistema e os
distintos operadores, tanto a nivel de control do trafico aéreo como a nivel tactico. As
comunicacions tanto para recepcion de instrucions como para mando e control do sistema
(plataforma e carga de pagamento) deben ser seguras fronte a interferencias e en tempo
real.

9.4 CAPITULO IV
Preparacion dos voos de UAS
9.4.1 Xeneralidades.

9.4.1.1 Aoperacion de UAS debera ser obxecto dunha planificacion coordinada entre
os operadores do UAS, os xestores da zona e os responsables dos centros de control
implicados. A coordinacion debera incluir unha analise detallada de todas as fases do voo.

9.4.2 Coordinacion dos voos.

9.4.2.1 Previamente ao inicio da operacion do UAS, os seus responsables deberan
levar a cabo as reunidns que sexan necesarias coas dependencias de control e organismos
afectados para coordinar, ao menos:

- Adescricion detallada do perfil do voo do UAS e as caracteristicas técnicas do UAS.
- Os procedementos de emerxencia e continxencias.
- As zonas e os procedementos de recuperacion en caso de emerxencia.

9.4.3 Plan de voo.

9.4.3.1 Para o voo dos UAS clases Il e lll sera preceptivo presentar un plan de voo
CAO. No recadro 18 do plan de voo incluirase a informacién «Voo de aeronave non
tripulada».

9.4.3.2 Do mesmo modo, incluirase o operador do UAS (DUO) como comandante da
aeronave.

9.4.4 Comunicacions.

9.4.4.1 Para UAS clases Il e lll debera existir un plan de comunicaciéons da misién
(COMPLAN) coa dependencia de control mais préxima ou designada, que incluiria ao
menos, indicativos de chamada, frecuencia radio ou lifia quente operador UAS-controlador
e, se procede, codigos de identificacion.

9.4.4.2 Para os UAS clase | debera existir unha conexiéon que permita unha
comunicacién permanente entre o operador do UAS e a dependencia de control mais
préxima ou designada.

9.4.4.3 Con caracter xeral, as comunicacions constaran dunha conexion radio en
ambos os sentidos e unha conexion telefénica alternativa que permitan unha comunicacion
permanente entre o operador do UAS e o organismo de control interesado para os UAS
clase Il e Ill existindo en todo momento un enlace directo por duplicado entre o DUO e as
dependencias da CAO ou de mando e control da defensa aérea, encargadas do seu
control ou asistencia radar (2 equipamentos de radio/satélites ou lifias telefénicas punto a
punto dedicados). As lifas telefénicas non dedicadas s6 se poderan utilizar en caso de
emerxencia por perda do resto de comunicacions.
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ANEXO A

Clasificacion de UAS

Estableceuse a seguinte clasificacion tendo en conta 0o MTOW

(I\SI:'IFag\(/eV) Categoria Emprego OperaAcI:tiit)l:gla AGL Raio de mision Exemplo de plataforma
SMALL . i .
> 15 kg - < 150 kg. Unidade tactica. Até 5.000 ft. 50 km (LOS). | Scan Eagle /Hermes 90/ ALO.
EgLASE <150 MINI <15 kg. Subunidade tactica. | Até 3.000 ft. 25 km (LOS). | Raven /Mantis.
MICRO < 66.. Tactico, peloton, | yie o0 |5 km (LOS). | B1ack Widow.
seccion, persoal. WASP.
CLASE Il i e . 200 km Searcher MK II-11I.
150 kg- 600 kg. | | CTICO- Formacion tactica. | Até 10.000ft. | ™ 5q) Ranger/ SIVA/ Atlante/ Pelicano.
Strike /Combat. Estratéxico. Até 65.000 ft. Se(gﬂglst? Reaper/ Avenger.
CLASE Ill > HALE (High Altitude - . Sen limite
600 kg, Long Endurance). Estratéxico. Até 65.000 ft. (BLOS). Global Hawk.
MALE (Medium Altitude | Operacional/de ) Sen limite
Long Endurance). teatro. Até 45.000 ft. (BLOS). Predator A e B, Heron.
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