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|. DISPOSICIONS GENERALS

MINISTERI DE FOMENT

12050 Reial decret 1006/2015, de 6 de novembre, pel qual es modifica el Reglament
sobre seguretat en la circulacié de la Xarxa Ferroviaria d’Interés General,
aprovat pel Reial decret 810/2007, de 22 de juny.

El Reial decret 810/2007, de 22 de juny, pel qual s’aprova el Reglament sobre seguretat
en la circulacié de la Xarxa Ferroviaria d’Interés General, va suposar la incorporacio a
I'ordenament juridic intern de la Directiva 2004/49/CE del Parlament Europeu i del Consell
de 29 d’abril de 2004, sobre la seguretat dels ferrocarrils comunitaris i per la qual es
modifiquen la Directiva 95/18/CE del Consell, sobre concessio de llicéncies a les empreses
ferroviaries, i la Directiva 2001/14/CE, relativa a l'adjudicacié de la capacitat
d’infraestructura ferroviaria, aplicacié de canons per la seva utilitzacio i certificacio de
seguretat.

L'article 5 de 'esmentada Directiva 2004/49/CE establia la necessitat que els estats
membres recopilessin informacié sobre els indicadors comuns de seguretat (ICS) per
facilitar I'avaluacié de la consecucié dels objectius comuns de seguretat (OCS) i la
supervisio de I'evolucié general de la seguretat ferroviaria. Els OCS han de definir els
nivells de seguretat, expressats en criteris d’acceptacio dels riscos per a la societat.
L'objectiu principal dels ICS ha de ser mesurar el grau de seguretat i facilitar 'avaluaci6 de
les repercussions econdmiques dels OCS. Es posa aixi de manifest la necessitat de passar
dels indicadors relatius als costos per al sistema ferroviari dels accidents ferroviaris a
indicadors relatius a les repercussions economiques dels accidents per a la societat.

Aquest Reial decret es dicta amb la finalitat d’incorporar a I'ordenament juridic espanyol
la Directiva 2014/88/UE de la Comissio, de 9 de juliol de 2014, per la qual es modifica la
Directiva 2004/49/CE del Parlament Europeu i del Consell, pel que fa als indicadors
comuns de seguretat i als métodes comuns de calcul dels costos dels accidents.

La Directiva 2014/88/UE pretén passar dels indicadors relatius als costos per al
sistema ferroviari dels accidents ferroviaris a indicadors relatius a les repercussions
econOmiques dels accidents per a la societat. Atribueix valors monetaris a la millora del
grau de seguretat en el context de recursos pressupostaris publics limitats, i dona prioritat,
per tant, a les iniciatives que garanteixin una assignacio eficient dels recursos.

Durant la tramitacié de la modificacié del Reglament, de conformitat amb el que
disposa la Llei 50/1997, de 27 de novembre, s’ha donat audiéncia als administradors
d’infraestructures, empreses ferroviaries, i als centres, els fabricants, els titulars i les
associacions de material rodant. Igualment, i per donar compliment a la disposici6 final
tercera de la Llei 38/2015, de 29 de setembre, del sector ferroviari, s’ha sotmés a informe
del Consell Nacional de Transports Terrestres, aixi com de la Comissié d’'Investigacié
d’Accidents Ferroviaris.

Mitjancant dues disposicions finals es modifiquen el Reial decret 1434/2010, de 5 de
novembre, sobre interoperabilitat del sistema ferroviari de la Xarxa Ferroviaria d’Interés
General, i el Reglament del sector ferroviari, aprovat pel Reial decret 2387/2004, de 30 de
desembre, a fi de clarificar la regulacié del registre de vehicles que segons la
Directiva 2008/57/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 17 de juny de 2008, sobre
la interoperabilitat del sistema ferroviari dins de la Comunitat Directiva 2008/57/CE
d’interoperabilitat, ha de mantenir cada Estat. Aquest registre de vehicles forma part d’'una
seccid del Registre especial ferroviari. S’aprofita per clarificar les seves diferencies amb
l'inventari de vehicles que circulen per la seva xarxa que han de mantenir els administradors
d’infraestructura.

Aquest Reial decret es dicta a 'empara de la disposicié final tercera de la Llei 38/2015,
de 29 de setembre, del sector ferroviari.
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En virtut d’aixd, a proposta de la ministra de Foment, d’acord amb el Consell d’Estat i
amb la deliberacié previa del Consell de Ministres a la reunié del dia 6 de novembre de 2015,

DISPOSO:

Article anic. Modificacié del Reglament sobre seguretat en la circulacié de la Xarxa
Ferroviaria d’Interés General, aprovat pel Reial decret 810/2007, de 22 de juny.

L’annex | del Reglament sobre seguretat en la circulacié de la Xarxa Ferroviaria
d’Interés General, aprovat pel Reial decret 810/2007, de 22 de juny, queda redactat de la
manera seglent:

«ANNEX |

Indicadors comuns de seguretat

1. Indicadors relatius a accidents

1.1 Nombre total i relatiu (en relacié amb els quildmetres-tren) d’accidents
significatius i desglossament segons els tipus seglents:

Col-lisié de tren amb un vehicle ferroviari,

col-lisié de tren amb un obstacle dins del galib de lliure pas,

descarrilament de tren,

accident en pas a nivell, inclosos els accidents que afectin vianants en passos a
nivell, i el seu desglossament addicional per als cinc tipus de passos a nivell que
defineix el punt 6.2,

accident causat a persones amb implicacié de material rodant en moviment, a
excepcio de suicidis i intents de suicidi,

incendi en el material rodant,

altres.

S’ha de notificar cada accident significatiu d’acord amb el tipus d’accident
primari, encara que les conseqiiéncies de I'accident secundari siguin més greus (per
exemple, un descarrilament seguit d’'un incendi).

1.2 Nombre total i relatiu (en relaciéo amb els quilometres-tren) de ferits greus i
victimes mortals per tipus d’accident, desglossat en les categories seglents:

Viatger (també en relaci6 amb el nombre total de quilometres-viatger i de
quilometres-tren de viatgers),

empleat o contractista,

usuari de pas a nivell,

intras,

un altre tipus de persona que esta en una andana,

un altre tipus de persona que no esta en una andana.

2. Indicadors relatius a mercaderies perilloses

Nombre total i relatiu (en relacié amb els quildbmetres-tren) d’accidents que
afectin el transport de mercaderies perilloses per ferrocarril, desglossat en les
categories seguents:

accident en qué estigui implicat almenys un vehicle ferroviari que transporti
mercaderies perilloses, tal com es defineixen a I'apartat 7 d’aquest annex,

nombre d’aquests accidents en qué es produeixin escapaments de substancies
perilloses.
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3. Indicadors relatius a suicidis

Nombre total i relatiu (en relacié amb els quildometres-tren) de suicidis i intents
de suicidi.

4. Indicadors relatius als precursors d’accidents

Nombre total i relatiu (en relacié amb els quilometres-tren) de precursors
d’accidents i el seu desglossament en els tipus seguents de precursor:

Trencament de carril,

deformacio o una altra desalineacié de la via,

fallada de la senyalitzacio,

senyal passat en situacié de perill sobrepassant el punt de perill,
senyal passat en situacio de perill sense sobrepassar el punt de perill,
roda trencada de material rodant en servei,

eix trencat de material rodant en servei.

Tots els precursors s’han de notificar, tant si donen lloc a accidents com si no.
(Un precursor que doni lloc a un accident significatiu també s’ha notificar en els
indicadors sobre precursors; un precursor que no doni lloc a un accident significatiu
només s’ha de notificar en els indicadors sobre precursors).

5. Indicadors per calcular les repercussions economiques dels accidents
Total en euros i relatiu (en relacié amb els quilometres-tren) del:

Nombre de morts i ferits greus multiplicat pel valor de prevencié de victimes,
cost dels danys mediambientals,

cost dels danys materials en material rodant o infraestructura,

cost dels retards com a conseqliéncia d’accidents.

L’autoritat responsable de la seguretat ha de notificar les repercussions
econOmiques dels accidents significatius.

El valor de prevencio de victimes és el valor que la societat atribueix a la
prevencié d’'una victima i, com a tal, no constitueix una referéncia per a la
compensacio entre les parts implicades en accidents. En abséncia d’'un valor de
prevencio de les victimes establert com a referéncia a nivell europeu, o per
adequar-lo millor a la realitat nacional, I'autoritat nacional de seguretat pot fixar
aquest valor a través de la resolucio corresponent, publicada en el «Butlleti Oficial
de I'Estat».

6. Indicadors relatius a la seguretat tecnica de la infraestructura i la seva aplicacio

6.1 Percentatge de vies en servei amb sistemes de proteccié de trens i
percentatge de quilometres-tren recorreguts utilitzant els esmentats sistemes
embarcats de proteccio de trens segons que proporcionin:

avis,

avis i parada automatica,

avis i parada automatica i supervisio discreta de la velocitat,
avis i parada automatica i supervisio continua de la velocitat.
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6.2 Nombre de passos a nivell (total, per quilometre de linia i quilometre de via)
segons els cinc tipus seguents:

a) pas a nivell passiu;
b) pas a nivell actiu:

i) Manual,

i) automatic amb avis del costat de I'usuari,

iii) automatic amb proteccié del costat de I'usuari,
iv) proteccio del costat de la via.

7. Definicions

Les definicions comunes per als ICS i métodes de calcul de les repercussions
econdmiques dels accidents son les segients:

7.1 Indicadors relatius a accidents

7.1.1  “Accident significatiu”, qualsevol accident en qué estigui implicat com a
minim un vehicle ferroviari en moviment, amb almenys un mort o ferit greu, o en el
qual es produeixin danys greus en el material, la via ferria o altres instal-lacions o
entorns, o interrupcions greus del transit, excloent-ne els accidents en tallers,
magatzems i diposits.

7.1.2 “Danys greus en el material, la via férria o altres instal-lacions o entorns”,
danys equivalents o superiors a 150.000 euros.

7.1.3 “Interrupcions greus del transit”, suspensié dels serveis ferroviaris en una
linia ferroviaria principal per un periode minim de sis hores.

7.1.4 “Tren”, un o diversos vehicles ferroviaris tirats per una o diverses
locomotores o vehicles automotors, o un vehicle automotor que circula en solitari,
amb un numero determinat o una denominacioé especifica des d’un punt fixat inicial
a un punt fixat terminal, inclosa una maquina lleugera, és a dir, una locomotora que
circula sola.

7.1.5 “Collisi6 de tren amb un vehicle ferroviari”, xoc frontal, atrapament per
darrere o col'lisi6 lateral entre una part d’'un tren i una part d’'un altre tren o vehicle
ferroviari, 0 amb material rodant de maniobres.

7.1.6 “Collisi6 de tren amb un obstacle dins del galib de lliure pas”, col-lisié
entre una part d’'un tren i objectes fixos o temporalment presents a la via férria o0 a
prop d’aquesta (excepte en els passos a nivell si I'objecte I'ha perdut un vehicle de
carretera o un usuari del pas), inclosa una col-lisi6 amb les linies aéries de contacte.

7.1.7 “Descarrilament de tren”, qualsevol situacié en la qual se surt dels rails
almenys una roda d’un tren.

7.1.8 “Accident en pas a nivell”, qualsevol accident en un pas a nivell en el qual
esta implicat almenys un vehicle ferroviari i un o diversos vehicles de carretera,
altres usuaris del pas, com ara vianants, o altres objectes temporalment presents a
la via ferria o a prop d’aquesta, si els ha perdut un vehicle de carretera o un usuari
del pas.

7.1.9 “Accident causat a persones amb implicaci6 de material rodant en
moviment”, accident causat a una o diverses persones que son colpides per un
vehicle ferroviari, o per un objecte unit al vehicle o que se n’ha després, incloses les
persones que cauen de vehicles ferroviaris, aixi com les persones que cauen o s6n
colpides per objectes solts quan viatgen a bord d’un vehicle.

7.1.10 “Incendi en material rodant”, incendi o explosié que es produeix en un
vehicle ferroviari (inclosa la seva carrega) durant el trajecte entre I'estacié de sortida
i la destinacio, fins i tot si esta aturat a I'estacio de sortida, la de destinacio o les
parades intermédies, aixi com durant les operacions de formacioé de trens.
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7.1.11  “Un altre (accident)”, qualsevol accident diferent d’una col-lisié d’un tren
amb un vehicle ferroviari, col-lisié d’'un tren amb un obstacle dins del galib de lliure
pas, descarrilament de tren, accident en pas a nivell, accident causat a persones
amb implicacié de material rodant en moviment o incendi en material rodant.

7.1.12 *“Viatger”, qualsevol persona, a excepcio del personal de servei en el
tren, que fa un viatge per ferrocarril, inclos, només als efectes d’estadistiques
d’accidents, qualsevol viatger que intenti embarcar en un tren en moviment o
desembarcar-ne.

7.1.13 “Empleat o contractista”, qualsevol persona I'activitat professional de la
qual esta vinculada amb el ferrocarril i que esta de servei en el moment de I'accident,
inclosos el personal dels contractistes, els contractistes autonoms, el personal de
servei en el tren i les persones encarregades del material rodant i de les
infraestructures.

7.1.14 “Usuari de pas a nivell”, qualsevol persona que utilitza un pas a nivell
per creuar una linia ferroviaria en qualsevol mitja de transport o a peu.

7.1.15 “Intrds”, qualsevol persona, a excepcié d’'un usuari de pas a nivell, que
esta en una instal-lacio ferroviaria tot i que esta prohibida la seva preséncia.

7.1.16 “Una altra persona que esta en una andana”, qualsevol persona que
esta en una andana que no es pugui definir com a “viatger”, “empleat o contractista”,
“usuari de pas a nivell”, “una altra persona que no esta en una andana” o “intrus”.

7.1.17 “Una altra persona que no esta en una andana”, qualsevol persona que

no esta en una andana que no es pugui definir com a “viatger”, “empleat o
contractista”, “usuari de pas a nivell”, “una altra persona que esta en una andana” o
“intrus”.

7.1.18 “Mort (persona morta)”, qualsevol persona morta immediatament o en
els 30 dies seglents de resultes d’'un accident, exclosos els suicidis.

7.1.19 “Ferit greu (persona greument ferida)”, qualsevol ferit que ha estat
hospitalitzat més de 24 hores de resultes d’'un accident, exclosos els intents de

suicidi.
7.2 Indicadors relatius a mercaderies perilloses

7.2.1 “Accident que afecta el transport de mercaderies perilloses”, qualsevol
accident o incident subjecte a declaracié de conformitat amb el punt 1.8.5 del
Reglament relatiu al transport internacional ferroviari de mercaderies
perilloses (RID), annex al Conveni relatiu als transports internacionals per ferrocarril
(COTIF), fet a Berna, el 9 de maig de 1980.

7.2.2 “Mercaderies perilloses”, matéries i articles el transport per ferrocarril
dels quals esta prohibit pel RID o s’autoritza Unicament en determinades condicions
que aquest fixa.

7.3 Indicadors relatius a suicidis

7.3.1 “Suicidi”, acte de lesi6 deliberada contra un mateix amb resultat de mort,
registrat i classificat com a tal per I'autoritat nacional competent.

7.3.2 “Intent de suicidi”, acte de lesio deliberada contra un mateix amb resultat
de ferit greu.

7.4 Indicadors relatius a precursors d’accidents:

7.4.1 “Trencament de carril”, qualsevol carril separat en una o diverses peces,
o qualsevol carril del qual es desprén una pega de metall, i que causa una falla de
més de 50 mm de longitud i de més de 10 mm de profunditat a la superficie de
rodament.

7.4.2 “Deformacié o una altra desalineacié de la via”, qualsevol fallada
relacionada amb la continuitat i la geometria de la via que requereix deixar fora de
servei la via 0 una restriccié immediata de la velocitat permesa.
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7.4.3 “Fallada de la senyalitzacio”, qualsevol fallada técnica del sistema de
senyalitzacio (de la infraestructura o del material rodant), que dona lloc a
informacions de senyalitzacié menys restrictives que les exigides.

7.4.4 “Senyal passat en situacié de perill sobrepassant el punt de perill”,
qualsevol situacié en qué una part qualsevol d'un tren excedeix el seu moviment
autoritzat i sobrepassa el punt de perill.

7.4.5 “Senyal passat en situacio de perill sense sobrepassar el punt de perill”,
qualsevol situacié en qué una part qualsevol d'un tren excedeix el seu moviment
autoritzat perd no sobrepassa el punt de perill.

S’entén per moviment no autoritzat als efectes del que disposen els punts 7.4.4
i 7.4.5 el fet de sobrepassar:

Un senyal lluminds a la via o un semafor en posicié de perill o una ordre de
parada quan no esta en servei el sistema de protecci6 de trens,

el final d’'una autoritzacié de moviment relacionada amb la seguretat, assenyalat
per un sistema de protecci6 de trens,

un punt comunicat mitjangant autoritzacié verbal o escrita que figuri a la
normativa,

cartells de parada (no s’inclouen els topalls) o senyals manuals.

No s’inclouen els casos en qué un vehicle sense maquina motriu o un tren sense
personal de bord se salta un senyal en posicié de perill. Tampoc s’inclouen els casos
en qué, per qualsevol motiu, el senyal no passa a la posicid de perill amb temps
suficient perque el maquinista pugui aturar el tren abans del senyal.

L’autoritat responsable de la seguretat pot informar per separat sobre els quatre
suposits de moviment no autoritzat que enumera el present punt, si bé, en tot cas,
ha de notificar almenys un indicador global que contingui dades sobre els quatre
suposits.

7.4.6 “Roda trencada de material rodant en servei”, ruptura que afecta la roda,
i que crea un risc d’accident (descarrilament o col-lisid).

7.4.7 “Eix trencat de material rodant en servei”, ruptura que afecta l'eix, i que
crea un risc d’accident (descarrilament o col-lisid).

7.5 Metodologies comunes per calcular les repercussions econdmiques dels
accidents

7.5.1 El valor de prevencio de victimes es compon dels elements seglents:

1) valor de seguretat per se: valors de voluntat de pagament (VVP), basats en
estudis de preferéncia declarada elaborats;

2) costos econodmics directes i indirectes: valors de cost avaluats i compostos
de:

Costos medics i de rehabilitacio,

costos juridics i de policia, investigacions privades, serveis d’emergéncia i
costos administratius de I'asseguranga,

perdues de produccié: valor per a la societat dels béns i serveis que podria
haver produit la persona si no hagués ocorregut I'accident.

Quan es calculin els costos de les victimes, els morts i els ferits greus s’han de
considerar per separat (valor de prevencié de victimes diferent per a morts i ferits
greus).

7.5.2 Principis comuns per avaluar el valor de la seguretat per se i els costos
economics directes i indirectes:

Pel que fa al valor de la seguretat per se, s’ha d’avaluar la pertinéncia de les
estimacions disponibles en funcié de les consideracions seglents:
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les estimacions s’han de referir a un sistema de valoracié de la reduccio del risc
de mortalitat en el sector del transport i s’han d’ajustar a un enfocament basat en la
voluntat de pagament, seguint métodes de preferéncia declarada,

la mostra dels consultats als efectes d’aquests valors ha de ser representativa
de la poblacié afectada. En particular, la mostra ha de reflectir I'edat, els ingressos i
altres caracteristiques socioeconomiques i demografiques pertinents de la poblacié,

meétode per obtenir els valors VVP: I'estudi s’ha de concebre de tal manera que
les preguntes siguin clares i significatives per als consultats.

Els costos econdmics directes i indirectes s’han d’avaluar en funcié dels costos
reals assumits per la societat.

En abséncia d’uns valors establerts com a referéncia a nivell europeu, o per
adequar-los millor a la realitat nacional, 'autoritat nacional de seguretat pot fixar a
través de la resolucié corresponent, publicada en el “Butlleti Oficial de I'Estat”,
aquests valors de seguretat per se i costos econdmics directes i indirectes.

7.5.3 Definicions:

7.5.3.1 “Cost dels danys mediambientals”, costos que han de sufragar les
empreses ferroviaries o els administradors d’infraestructures, estimats en funcié de
la seva experiéncia, per restablir I'estat en qué estava la zona afectada abans de
I'accident ferroviari.

7.5.3.2 “Cost dels danys materials en material rodant o infraestructura”, cost
de provisié de nou material rodant o infraestructura, amb les mateixes funcionalitats
i els mateixos parametres técnics que el material danyat de manera irreversible, i
cost de restabliment de I'estat en qué estava el material rodant o la infraestructura
reparable abans de l'accident, estimats per les empreses ferroviaries i els
administradors d’infraestructures en funcié de la seva experiéncia, incloses les
despeses relacionades amb I'arrendament de material rodant com a conseqiiéncia
de la indisponibilitat dels vehicles danyats.

7.5.3.3 “Cost dels retards com a conseqiiéncia d’accidents”, valor monetari
dels retards soferts pels usuaris del transport ferroviari (viatgers i clients del transport
de mercaderies) com a consequiencia dels accidents, calculat d’acord amb el model
seglent:

VT = valor monetari del temps de transport estalviat.
Valor del temps per al viatger d’un tren (una hora).

VTP = [VT dels viatgers per motius professionals] * [percentatge mitja anual de
viatgers per motius professionals] + [VT dels viatgers per motius no professionals] *
[Percentatge mitja anual de viatgers per motius no professionals].

VTP es mesura en euros per viatger per hora.

“Viatger per motius professionals”, viatger que es desplaga en connexié amb les
seves activitats professionals, excloent-ne els desplacaments diaris al treball.

Valor del temps per a un tren de mercaderies (una hora).
VTF = [VT dels trens de mercaderies] * [(km-tona)/(km-tren)].
VTF es mesura en euros per tona de mercaderies per hora.

MITJANA de les tones de mercaderies transportades per ferrocarril en un any =
(km-tona)/(km-tren).

CM = cost d’1 minut de retard d’un tren.
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Tren de viatgers.

CMP =K1 * (VTP/60) * [(km-viatger)/(km-tren)].

MITJANA del nombre de viatgers ferroviaris en un any = (km-viatger)/(km-tren)
Tren de mercaderies

CM_ = K2 * (VT./60)

Els factors K1 i K2 se situen entre el valor del temps i el valor del retard, estimat
segons estudis de preferéncia declarada, per tenir en compte que el temps perdut
com a consequéncia dels retards es percep clarament de manera més negativa que
el temps normal de transport.

Cost dels retards d'un accident = CM, * (minuts de retard dels trens de
viatgers)+CM_ * (minuts de retard dels trens de mercaderies).

Ambit d’aplicacié del model

El cost dels retards s’ha de calcular per a tots els accidents significatius de la
manera seglent:

Retards reals a les linies ferroviaries en qué s’han produit accidents, mesurats
a I'estacio terminal,
retards reals o, si no és possible, retards estimats a la resta de linies afectades.

L’autoritat responsable de la seguretat ferroviaria pot fixar els esmentats valors
VT a través de la resolucié corresponent que s’ha de publicar en el “Butlleti Oficial
de I'Estat”.

7.6 Indicadors relatius a la seguretat técnica de la infraestructura i la seva
aplicacio.

7.6.1 “Sistema de proteccié de trens”, sistema que ajuda a garantir el
compliment dels senyals i de les limitacions de velocitat.

7.6.2 “Sistemes embarcats”, sistemes que ajuden el maquinista a respectar els
senyals a terra i a la cabina, senyalitzant i, per tant, protegint els punts de perill i
garantint el respecte de les limitacions de velocitat. Els sistemes de proteccié
embarcats es descriuen de la manera segient:

a) Auvis: proporciona avis automatic al maquinista.

b) Avisiparada automatica: proporciona avis automatic al maquinista i parada
automatica en passar un senyal en posicié de perill.

c) Avis i parada automatica i supervisio discreta de la velocitat: proporciona
proteccio en els punts de perill, entenent-se per “supervisié discreta de la velocitat”
la supervisié de la velocitat en determinats punts (punts de control de velocitat) en
aproximar-se a un senyal.

d) Avis i parada automatica i supervisié continua de la velocitat: proporciona
proteccio en els punts de perill i supervisioé continua dels limits de velocitat a la linia,
entenent-se per “supervisié continua de la velocitat” la indicacio i el compliment
continus de la velocitat maxima permesa en tots els trams de la linia.

El tipus d) es considera Sistema de proteccié automatica de trens (SPAT).

7.6.3 “Pas a nivell”, qualsevol interseccio a nivell entre una carretera o pas i un
ferrocarril, reconeguda per I'administrador d’infraestructures i oberta a usuaris
publics o privats. S’exclouen els passos entre andanes dins de les estacions, aixi
com els passos sobre les vies reservats a I'Us dels empleats.
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7.6.4 “Carretera”, als efectes de les estadistiques d’accidents ferroviaris,
qualsevol carretera, carrer o autopista publica o privada, incloent-hi els camins de
vianants i els carrils per a bicicletes adjacents.

7.6.5 “Pas”, qualsevol via, diferent d’una carretera, prevista per al pas de
persones, animals, vehicles 0 maquinaria.

7.6.6 “Pas a nivell passiu”, pas a nivell sense cap sistema d’avis o proteccié
que s’activi quan no és segur per a l'usuari creuar el pas.

7.6.7 “Pas anivell actiu”, pas a nivell en qué es protegeixen els usuaris del pas
o se'ls avisa que un tren s’aproxima mitjangant I'activacié de dispositius quan no és
segur per a l'usuari creuar el pas.

La proteccioé mitjangant I'is de dispositius fisics inclou:

Semibarreres o barreres completes,
portes grans.
Avis mitjangant equips fixos en els passos a nivell:

dispositius visibles: llums,
dispositius audibles: campanes, botzines, claxon, etc.

Els passos a nivell actius es classifiquen de la manera seguent:

a) Manual: pas a nivell en el qual la proteccid o I'avis del costat de 'usuari els
activa de manera manual un empleat ferroviari.

b) Automatic amb avis del costat de l'usuari: pas a nivell en el qual l'avis del
costat de l'usuari I'activa el tren que s’aproxima.

c) Automatic amb proteccié del costat de 'usuari: pas a nivell en qué la
proteccio del costat de l'usuari I'activa el tren que s’aproxima. Queden compresos
en aquesta definicio els passos a nivell que disposen de tots dos, és a dir, tant de
proteccié com d’avis del costat de 'usuari.

d) Amb proteccio del costat de la via: pas a nivell en qué un senyal o un altre
sistema de proteccio dels trens només permet passar el tren si el pas a nivell esta
completament protegit pel costat de I'usuari i esta lliure d’incursions.

7.7 Definicions de les bases d’escala.

7.7.1 «Km-treny, unitat de mesura que representa el desplagament d’un tren
un quildmetre. La distancia utilitzada és la distancia realment recorreguda, si es
coneix; en cas contrari, s’ha d’utilitzar la distancia normal de la xarxa entre 'origen i
la destinacié. Només es té en compte la distancia en el territori nacional.

7.7.2 «Km-viatgery, unitat de mesura que representa el transport ferroviari
d’un viatger una distancia d’'un quildmetre. Només es té en compte la distancia en el
territori nacional.

7.7.3 «Quildbmetres de liniay, la longitud en quildbmetres de la Xarxa Ferroviaria
d’Interés General. En les linies ferroviaries de vies multiples només es té en compte
la distancia entre origen i destinacio.

7.7.4 «Quilometres de viay, la longitud en quilometres de la Xarxa Ferroviaria
d’Interés General. En les linies ferroviaries de vies multiples es té en compte
cadascuna de les vies.»

Disposicié derogatoria unica. Derogacié normativa.
Es deroguen les disposicions seguents:

1. Disposicié addicional cinquena i disposicio transitdoria quarta del Reial
decret 810/2007, de 22 de juny, pel qual s’aprova el Reglament de seguretat en la
circulacié de la Xarxa Ferroviaria d’Interés General.
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2. Disposicio transitoria cinquena del Reial decret 1434/2010, de 5 de novembre,
sobre interoperabilitat del sistema ferroviari de la Xarxa Ferroviaria d’Interés General.

Disposicié final primera. Modificacié del Reial decret 1434/2010, de 5 de novembre,
sobre interoperabilitat del sistema ferroviari de la Xarxa Ferroviaria d’Interés General.

El Reial decret 1434/2010, de 5 de novembre, sobre interoperabilitat del sistema
ferroviari de la Xarxa Ferroviaria d’Interés General, queda modificat de la manera seglient:

U. La rubrica del capitol VIl queda redactada de la manera seguent:

«CAPITOL VII
Registre de vehicles i inventaris de xarxa»
Dos. Larticle 19 queda redactat de la manera seguent:
«Article 19. Registre de vehicles i inventari de vehicles.

1. La seccid 5a del Registre especial ferroviari, establert per la Llei 38/2015, de
29 de setembre, del sector ferroviari, té la naturalesa de registre nacional de vehicles
als efectes del que disposa la Directiva 2008/57/CE.

2. Sense perjudici d’aix0, els administradors d’infraestructures ferroviaries han
de publicar i mantenir degudament actualitzat un inventari dels vehicles que estiguin
autoritzats per circular per la Xarxa Ferroviaria d’Interés General que administrin.

Les dades de I'esmentat inventari s’han de remetre en temps real a la seccié 5a
del Registre especial ferroviari de 'Agéncia Estatal de Seguretat Ferroviaria, perquée
s’hi incloguin.

Aquest inventari pot ser consultat per les empreses ferroviaries que operin amb
el material i, per al seu propi material, pels titulars d’aquest.

3. Perresolucié de I'Agéncia Estatal de Seguretat Ferroviaria s’ha d’establir el
contingut i s’han d’impartir les instruccions i directrius per a I'elaboracio i el
manteniment d’aquest inventari, aixi com, si s’escau, els protocols i les freqliencies
de comunicacioé de les seves dades a I'organisme esmentat.»

Disposicio final segona. Modificacié del Reglament del sector ferroviari, aprovat pel Reial
decret 2387/2004, de 30 de desembre.

L'article 134 del Reglament del sector ferroviari, aprovat pel Reial decret 2387/2004, de
30 de desembre, queda redactat de la manera seguent:

«Article 134. Seccié de material rodant.

1. En aquesta secci6é s’ha d’inscriure tot el material rodant que circuli per la
Xarxa Ferroviaria d’Interés General i esta integrada per les subseccions seguents:

a) Locomotores.

b) Unitats autopropulsades.
c) Cotxes.

d) Vagons.

e) Material rodant auxiliar.

2. Tot vehicle ferroviari que circuli per la Xarxa Ferroviaria d’Interés General ha
d’estar inscrit en aquesta seccid, en la qual s’ha de recollir la informacié seguent:

i. Identificacié del vehicle mitjangant el nimero de vehicle europeu (NVE).

ii. Numero o identificacio de la série.

ii. ldentificacio de la titularitat del vehicle (propietari i del posseidor del vehicle),
i els seus domicilis a I'efecte de notificacions.
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iv. Any de fabricacio.

v. Longitud.

vi. Amplada maxima.

vii. Altura maxima.

viii. Tara-carrega maxima autoritzada.

ix. Velocitat maxima autoritzada.

X. Autoritzacions d’entrada en servei i, si s’escau, de circulacio.

xi. Referéncies de la declaraci6 CE de verificacio i de I'entitat que I'hagi
expedit.

xii. Referéncies, si s'escau, del Registre europeu de tipus de vehicles
autoritzats de I'’Agéncia Ferroviaria Europea.

xiii. Restriccions que afectin el mode d’explotacié del vehicle.

xiv. Entitat encarregada del manteniment.

xv. Codi d’identificacio del Pla de manteniment i data de la seva aprovacié6 o, si
s’escau, de la seva ultima revisio.

xvi. Frequéncia de les inspeccions.

xvii. Calendari de les inspeccions (en data i en quilometratge).

xviii. Data de I'tltima inspecci6 (en data i en quilometratge).

xix. Data de la segient inspecci6 a realitzar (en data i en quilometratge).

xx. Data de baixes ocasionals i causa.

xxi. Data de baixa definitiva i causa.

3. El responsable del material rodant que promogui la seva inscripcio en el
registre ha de comunicar de manera immediata a I’Agéncia Estatal de Seguretat
Ferroviaria qualsevol modificacié de les dades que preveu I'apartat anterior, aixi com
la destruccié d’un vehicle o la seva decisié de deixar de registrar un vehicle, per tal
que l'organisme esmentat, si s’escau, pugui declarar aquesta circumstancia a
l'autoritat de I'Estat membre en qué es va autoritzar el vehicle.

4. Per excepcid, respecte als vehicles ferroviaris matriculats fora d’Espanya i
que estiguin acollits a les normes del Conveni internacional relatiu als transports
internacionals per ferrocarril (COTIF), fet a Berna el 17 de febrer de 1984, unicament
és necessari inscriure les dades recollides en els numeros i, ii, iii, viii i ix; la qual
cosa s’ha d’efectuar en ocasié de la seva primera entrada a la Xarxa Ferroviaria
d’Interés General. Aixi mateix, en el termini maxim de 3 mesos des d’aquesta data
s’ha d’aportar al Registre especial ferroviari la documentacié acreditativa del
compliment d’aquestes normes del Conveni esmentat.

5. En el registre s’han d’actualitzar les dades relatives als vehicles pertanyents a
altres estats de la Uni6é Europea, amb les modificacions fetes en els registres nacionals
de vehicles d’aquests estats en la mesura que li siguin notificades i I'afectin, mentre el
Registre especial ferroviari no estigui connectat amb aquests registres.

6. Quan es tracti de vehicles que circulin per primer cop en estats que no
pertanyin a la Unié Europea i que hagin estat autoritzats de conformitat per la
normativa espanyola per circular per la Xarxa Ferroviaria d’Interés General, les
dades que enumera I'apartat 2, iii, xiii i xiv s’han de facilitar a aquests paisos. Les
dades que preveu 'apartat 2.xiv es poden substituir per dades critiques de seguretat
relatives al programa de manteniment.

7. Agquesta secci6é del Registre especial ferroviari ha de ser accessible a les
autoritats responsables de la seguretat i als organismes d’investigacié d’accidents
ferroviaris dels estats membres; aixi mateix, hi han de tenir accés, en resposta a una
sol-licitud fundada, I'organisme regulador i I'Agéncia Ferroviaria Europea, les
empreses ferroviaries i els administradors d’infraestructures ferroviaries, els
organismes notificats que hagin estat designats per efectuar el procediment de
verificacié que preveu l'article 13 del Reial decret 1434/2010, de 5 de novembre,
sobre interoperabilitat del sistema ferroviari de la Xarxa Ferroviaria d’Interés
General, aixi com les persones o organitzacions que registrin vehicles que estiguin
identificats en aquesta secci6.»
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Disposici6 final tercera. Titol competencial.

Aquest Reial decret es dicta a 'empara del que disposa l'article 149.1 21a, 24a i 29a
de la Constitucié espanyola, que atribueix a I'Estat, respectivament, la competéncia
exclusiva en materia de ferrocarrils i transports terrestres que transcorrin pel territori de
més d’una comunitat autdbnoma, en obres publiques d’interés general o I'execucio de les
quals afecti més d’'una comunitat autbnoma i en seguretat publica.

Disposici6 final quarta. Incorporacio de dret de la Unié Europea.

Mitjangant aquest Reial decret s’incorpora al dret espanyol la Directiva 2014/88/UE de
la Comissio, de 9 de juliol de 2014, per la qual es modifica la Directiva 2004/49/CE del
Parlament Europeu i del Consell pel que fa als indicadors comuns de seguretat i als
meétodes comuns de calcul dels costos dels accidents.

Disposicié final cinquena. Entrada en vigor.

Aquest Reial decret entra en vigor 'endema de la publicacio en el «Butlleti Oficial de
I'Estat».

Madrid, 6 de novembre de 2015.

FELIPE R.

La ministra de Foment,
ANA MARIA PASTOR JULIAN
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