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|. DISPOSICIONES GENERALES

MINISTERIO DE FOMENTO

10572 Real Decreto 804/2014, de 19 de septiembre, por el que se establecen el
régimen juridico y las normas de seguridad y prevencién de la contaminacion
de los buques de recreo que transporten hasta doce pasajeros.

El articulo 7 del texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina
Mercante, aprobado por el Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, delimita
los objetivos a los que va dirigida la politica de marina mercante, en el marco de las
competencias asignadas la Administracion General del Estado en el ambito del
articulo 149.1.20.2 de la Constitucion. Dentro de dichos objetivos se encuentra la tutela de
la seguridad de la vida humana en la mar, de la navegacién y de la seguridad maritima y
la proteccién del medio ambiente marino.

A su vez, el articulo 6.1 del citado texto legal considera incluidos en el concepto de
marina mercante, entre otros aspectos, la ordenacion y control de la flota civil espanola, la
seguridad de la navegacién y de la vida humana en la mar y la prevencion de la
contaminacion del medio marino desde buques, plataformas fijas y otras instalaciones
que se encuentren en aguas bajo la jurisdiccion espanola.

Con caracter general, la consecuciéon de los objetivos descritos depende del
establecimiento de un marco normativo y técnico que regule el régimen juridico de los
buques, de las caracteristicas estructurales y de funcionamiento y de los equipos
incorporados a los mismos, asi como el régimen de inspeccion y reconocimientos al que
han de someterse, a efectos de garantizar el cumplimiento de las condiciones basicas de
seguridad para las personas, los bienes, y el medio ambiente marino.

El articulo 9.1.c) del texto mencionado texto legal engloba dentro de la flota civil
espanfola a los buques y embarcaciones de recreo y deportivos.

Las embarcaciones de recreo, entendiendo por tales aquellas cuya eslora de
casco (L,) es igual o menor de 24 metros, se encuentran reguladas en el Real
Decreto 1434/1999, de 10 de septiembre, por el que se establecen los reconocimiento e
inspecciones de las embarcaciones de recreo para garantizar la seguridad de la vida
humana en el mar y determina las condiciones que deben reunir las entidades
colaboradoras de inspeccion, en el Real Decreto 2127/2004, de 29 de octubre, regulador
de los requisitos de seguridad de las mismas, y en la Orden FOM/1144/2003, de 28 de
abril, que fija los equipos de seguridad, salvamento, contra incendio, navegacion y
prevencién de vertidos con que deben estar dotadas las embarcaciones y en la
Orden FOM/1076/2006, de 29 de marzo, por la que se modifica la anterior.

Respecto de los buques de recreo de una eslora (L, ) superior a 24 metros y de arqueo
bruto superior a 3000 GT, que puedan transportar mas de 12 pasajeros, no existe ningin
problema en lo que se refiere a su marco normativo y régimen juridico y técnico aplicables
a los mismos, por cuanto que, de acuerdo con los Convenios vigentes y la legislaciéon de
la Unidn Europea y nacional aplicables al sector, estos buques se consideran a todos los
efectos como buques de pasaje.

Sin embargo, la legislacion espafola carece de regulacion especifica en lo que se
refiere a los buques de recreo de una eslora (L,) superior a 24 metros y arqueo bruto
inferior a 3000 GT, susceptibles de transportar hasta 12 pasajeros, sin incluir a la tripulacion,
conocidos comunmente como «megayates». Segun lo dispuesto en el Real
Decreto 1661/1982, de 25 de junio, por el que se declara la aplicacion a todos los buques y
embarcaciones mercantes nacionales los preceptos del Convenio Internacional para la
Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974 y su protocolo de 1978 (Convenio SOLAS),
las disposiciones de este Convenio serian de aplicacion a este tipo de embarcaciones. Sin
embargo, algunas normas del citado Convenio, y sus complementarias, pueden presentar
dificultades para su aplicacion a los buques de recreo ya que estan pensadas para buques
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y embarcaciones mercantes. Por ello es preciso establecer el marco juridico que los regule,
asi como proceder a una adaptacion de las normas aplicables a su construccion, reparacion
y mantenimiento y a las inspecciones y reconocimientos que les sean aplicables.

Esta finalidad queda cubierta con la aprobacién de este real decreto, para cuya
elaboracién se ha partido de los precedentes legislativos y la experiencia acumulada al
respecto por la Administracion Maritima Espafola, asi como del examen y analisis de las
reglas y criterios que rigen la normativa europea, acrisoladas por la bondad de sus
normas técnicas puestas de manifiesto a lo largo del tiempo, tal cual es el supuesto
representado por el «Large Commercial Yacht Code (LY3)», del «Maritime Coastguard
Agency» del Reino Unido.

Asi pues, las medidas propuestas en este real decreto, en lo referente a construccion y
equipamiento de estos buques, constituyen una sintesis de aquellos preceptos aplicables
a éstos extraidos de los Convenios internacionales para prevenir la contaminaciéon marina
(MARPOL) y la seguridad de la vida humana en la mar (SOLAS), de los que Espafia es
Parte. En particular se suprimen determinadas exigencias constructivas como
consecuencia de su consideracion como un tipo de buques que no tienen la consideracion
de «buque de pasaje» y que son exigibles Unicamente a estos ultimos.

Por otra parte, los documentos que figuran en el real decreto y la exigencia de su
constancia a bordo deriva, asimismo, del cumplimiento de los citados Convenios
internacionales para prevenir la contaminacion marina (MARPOL) y la seguridad de la
vida humana en la mar (SOLAS).

Tales documentos, que demuestran el cumplimiento del buque con los Convenios
antes mencionados, son necesarios ante cualquier inspeccion que se realice en los
puertos de recalada, tanto espafoles como extranjeros. La no llevanza de estos
documentos o su inexactitud puede acarrear la detencion del buque, de acuerdo con los
Convenios mencionados y la normativa espafiola de aplicacion.

La exigencia de tales requisitos tiene, pues, como finalidad la consecucion de la
seguridad maritima establecida por dichos Convenios internacionales y su exigencia se
considera necesaria y proporcional al fin pretendido, puesto que derivan de exigencias
internacionales de ineludible cumplimiento.

De otra parte, los articulos 251 y 252 de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina
Mercante, de acuerdo con la redaccion dada por el Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de
septiembre, en relacion al articulo 263, aconsejan introducir algunas precisiones en el
Real Decreto 1027/1989, de 28 de julio, sobre abanderamiento, matriculacion de buque y
registro maritimo, al efecto de adecuar las prescripciones reguladoras del abanderamiento
de los buques deportivos a las previsiones de la Ley.

Finalmente, es necesario revisar algunos articulos del Real Decreto 1837/2000, de 10 de
noviembre, por el que se aprueba el Reglamento de inspeccion y certificacion de buques
civiles, tanto para adaptarlo a la nueva regulacion de los buques de recreo, como para
atender las necesidades derivadas de la entrada en servicio de los buques oceanicos de
las fuerzas y cuerpos de seguridad del Estado, que requieren un tratamiento
particularizado, en orden a su construccion y régimen de inspecciones, por la singularidad
de los medios precisos para el cumplimiento de sus funciones.

Este real decreto ha sido sometido al procedimiento de informaciéon en materia de
normas y reglamentaciones técnicas y de Reglamentos relativos a los servicios de la
sociedad de la informacion, previsto en la Directiva 98/34/CE del Parlamento Europeo y
del Consejo, de 22 de junio de 1998, por la que se establece un procedimiento de
informacién en materia de normas y reglamentaciones técnicas, modificada por la
Directiva 98/48/CE, de 20 de julio de 1998, asi como en el Real Decreto 1337/1999, de 31 de
julio, por el que se regula la remisiéon de informacién en materia de normas y
reglamentaciones técnicas y Reglamentos relativos a los servicios de la sociedad de la
informacion, que incorpora estas directivas al ordenamiento juridico espariol.

En la tramitacion de este real decreto se ha consultado a las organizaciones y
entidades mas representativas del sector y se ha recabado el informe de la Direccion
General de Politica de Defensa del Ministerio de Defensa, del Estado Mayor de la
Armada Espaiola, de la Direccion General de la Guardia Civil del Ministerio del
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Interior, de la Direccion General de Seguros y Fondos de Pensiones del Ministerio de
Economia y Competitividad, de la Direccion General de Industria y de la Pequefia y
Mediana Empresa del Ministerio de Industria, Energia y Turismo, y de la Direccion
General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar del Ministerio de Agricultura,
Alimentacién y Medio Ambiente.

Este real decreto se dicta en virtud de la habilitacion reglamentaria que el Texto
Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, en su disposicion
final segunda, otorga al Consejo de Ministros para su desarrollo y aplicacion.

En su virtud, a propuesta de la Ministra de Fomento, con la aprobacién previa del
Ministro de Hacienda y Administraciones Publicas, de acuerdo con el Consejo de Estado
y previa deliberacién del Consejo de Ministros en su reunion del dia 19 de septiembre
de 2014,

DISPONGO:

TiTULO |

Disposiciones de caracter general

CAPITULO |
Régimen juridico
Articulo 1.  Objeto.

Este real decreto tiene por objeto establecer el marco juridico regulador de los buques
de recreo, definidos en el articulo 3 de este real decreto e incluidos en su dmbito de
aplicacion y aprobar las normas técnicas de seguridad y de prevencién de la
contaminacion que figuran como anexo a este real decreto.

Articulo 2. Ambito de aplicacion.

1. Este real decreto sera de aplicacion a todos los buques de recreo abanderados o
que soliciten su abanderamiento en Espafia con sujecion a los siguientes criterios:

a) Los buques de recreo nuevos se regularan por las prescripciones establecidas en
este real decreto.

b) Los buques de recreo existentes abanderados en Espafa antes de la entrada en
vigor de este real decreto se les exigiran las prescripciones técnicas que les eran
aplicables antes de la entrada en vigor del presente real decreto.

c) Los buques abanderados en Espana que no fueran de recreo y que, por cambio
de grupo o clase, pasen a ser considerados como buques de recreo, tendran la
consideracion de buques nuevos a los efectos de lo previsto en este real decreto.

d) Los buques de recreo procedentes de otros registros que soliciten su
abanderamiento y registro en Espafia, después de la entrada en vigor de este real
decreto, tendran la consideracion de buques de recreo nuevos o existentes en funcion de
lo previsto en el articulo 3.3 y 3.4 de este real decreto.

2. No sera de aplicacion la Orden del Ministerio de Transporte, Turismo y
Comunicaciones, de 10 de junio de 1983, sobre normas complementarias de aplicacién al
Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar de 1974, y su
protocolo de 1978, a los buques de recreo nuevos, tal y como se definen en el articulo 3
de este real decreto.

Articulo 3. Definiciones.

A efectos de lo previsto en este real decreto y salvo disposicidon expresa en otro
sentido, se aplicaran las siguientes definiciones:

1. «Buque de recreox»: Todo buque de cualquier tipo, con independencia de su modo
de propulsion, cuya eslora de casco (L,) sea superior a 24 metros, con un arqueo bruto
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inferior a 3000 GT y capacidad para transportar hasta 12 pasajeros sin contar la
tripulacion, destinado para la navegacién de recreo, el turismo, el ocio, la practica del
deporte o la pesca no profesional, utilizado por su propietario o por cualesquiera otras
personas mediante arrendamiento, contrato de pasaje, cesion o cualquier otro titulo.

2. «Embarcacién de recreo»: Toda embarcacién de cualquier tipo, con independencia
de su medio de propulsion, con una eslora de casco (L,) comprendida entre 2,5 y 24
metros, medida segun los criterios establecidos en la norma UNE-EN ISO 8666, utilizadas
para fines deportivos, de ocio y para entrenamiento o formacion para la navegacion de
recreo, aun cuando se exploten con animo de lucro.

3. «Buque de recreo nuevo»: Sera todo buque de recreo que se halle en alguna de
las situaciones siguientes:

a) Aquel buque cuyo contrato de construccidon se haya adjudicado a partir de la
fecha de entrada en vigor de este real decreto; o

b) En ausencia de un contrato de construccion, un buque cuya quilla sea colocada o
cuya construccién se halle en una fase equivalente a partir de los seis meses siguientes a
la entrada en vigor de este real decreto; o

¢) Un buque cuya entrega se produzca a partir de los tres afios posteriores a la
entrada en vigor de este real decreto.

4. «Buque de recreo existente»: Todo buque de recreo que no sea calificado como
nuevo.

5. «Uso privado o no lucrativo»: Es aquél que tiene por finalidad la navegacion de
recreo, el turismo, el ocio, la practica del deporte o la pesca no profesional efectuada por
el propietario del buque, ya sea éste una persona fisica o juridica o por personas
vinculadas con el propietario del buque sin que exista en ningun caso animo de lucro o
contraprestacion econdmica por el disfrute del buque.

6. «Uso comercial o lucrativo»: El que conlleva la explotacion y utilizacion del buque
mediante cualquier titulo suficiente para ello y contraprestacién econémica.

7. «Tripulacion»: Conjunto del personal embarcado que presta servicios
profesionales a bordo de los buques de recreo.

8. «Pasaje»: El personal embarcado que no forma parte de la tripulacion, definido
como tal por el Reglamento de inspeccion y certificacién de buques civiles aprobado por
el Real Decreto 1837/2000, de 10 de noviembre.

9. «Certificado provisional de navegacion»: Documento expedido por la Direccién
General de la Marina Mercante por el cual se autoriza a un buque de recreo, en proceso
de abanderamiento de Espafia, su navegacion por las aguas maritimas en las que Espafa
ejerce soberania, derechos soberanos o jurisdiccidon y entre la Peninsula y las Islas
Baleares, las Islas Canarias, Ceuta y Melilla.

10. «Organizacién reconocida»: Es la que se define en el Reglamento (CE)
n.° 391/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de abril de 2009, sobre reglas
y normas comunes para las organizaciones de inspeccion y reconocimiento de buques.

11. «Organizacién autorizada»: Es la organizacién reconocida a la que se ha
autorizado de acuerdo al Reglamento (CE) n.° 391/2009 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 23 de abril de 2009, y segun lo dispuesto por el Real Decreto 877/2011,
de 24 de junio, sobre reglas y estandares comunes para las organizaciones de inspeccién
y reconocimiento de buques y para las actividades correspondientes de la Administracion
Maritima.

12. «Certificado de clasificacion o de clase»: El definido en el Reglamento CE
n.° 391/2009, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de abril de 2009.

13. «Eslora de casco (L, )»: Es la eslora establecida segun la definicion de la norma
UNE-EN ISO 8666.

14. «Estacion de servicio de revision de balsas aprobada»: Es la estacién de servicio
de revisiéon de balsas autorizada por la Administracion Maritima segun el parrafo 1 de la
Resolucién de la Organizacion Maritima Internacional A.761 (18) y segun procedimientos
e instrucciones del fabricante.
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15. «Cdbdigo FTP»: Es el codigo Internacional para la aplicacion de procedimientos
de ensayo de exposicion al fuego de la OMI.

16. «Cddigo LSA»: El codigo Internacional de Dispositivos de Salvamento adoptado
el 4 de junio de 1996 (Resolucion de la OMI MSC.48 (66)).

17. «Caodigo IDS»: Es el codigo Internacional de dispositivos de salvamento de la
Organizacién Maritima Internacional (OMI) que proporciona el conjunto de normas
internacionales relativas a los dispositivos de salvamento prescritos en el capitulo Il del
Convenio SOLAS, 1974.

18. «Coadigo SSCl»: Es el cédigo Internacional de Sistemas de Seguridad contra
Incendios.

19. «Cuadro de obligaciones e instrucciones para casos de emergencia»: Cuadro
donde constara toda la informacién prescrita en la regla 37 del capitulo Il del Convenio
SOLAS. Atodos los efectos de este real decreto, se entendera que las referencias hechas
en los articulos 307.2.j) y 308.2 por el Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y
de la Marina Mercante, aprobado por el Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de
septiembre, son hechas al «cuadro de obligaciones e instrucciones para casos de
emergenciay.

20. «Estandar técnico»: Se entendera, a los efectos de este real decreto, por
estandar técnico toda aquella norma técnica de construccion o mantenimiento establecida
por otros estados o por organizaciones reconocidas y que la Direccion General de la
Marina Mercante estime validas para el proyecto y mantenimiento de los buques de
recreo.

Asimismo, seran de aplicacién las definiciones no contenidas en este articulo que
figuren en los Convenios y cédigos internacionales, de obligado cumplimiento para los
buques de recreo y lo establecido en el articulo 2 del Reglamento de inspeccion y
certificacion de buques civiles, aprobado por el Real Decreto 1837/2000, de 10 de
noviembre.

Articulo 4. Exclusiones.
Este real decreto no sera de aplicacion a:

a) Los buques de recreo de arqueo bruto igual o superior a 3000 GT, que tendran la
consideracion de buques mercantes.

b) Los buques de recreo destinados exclusivamente a regatas, siempre que en lo
relativo a las condiciones de seguridad en la navegacion y de la vida humana en el mary
en la prevencion de la contaminacién estén amparados por normas técnicas de una
federacién deportiva o por una organizacion reconocida y autorizada por la Direccion
General de la Marina Mercante que regule su construccion y seguridad, de acuerdo con
los criterios que en cada caso establezca la Direccion General de la Marina Mercante.

c) Los buques de recreo de casco de madera y construccion primitiva.

d) Los buques originales y las reproducciones singulares de buques histéricos
proyectados antes de 1965 y construidos predominantemente con los materiales y
técnicas de origen propios de la época.

e) Los buques de recreo sustentados por colchdn de aire o por hidroalas.

f) Los buques de recreo que revistan de caracter experimental por sus
caracteristicas técnicas y que hayan sido declarados como tales por la Direcciéon General
de la Marina Mercante.

g) Los buques adscritos 0 que se vayan a adscribir a las fuerzas armadas espanolas
o de otros paises.

Articulo 5. Régimen aplicable a los buques.

1. Alos buques de recreo existentes abanderados en Espaia antes de la entrada en
vigor de este real decreto se le exigiran las prescripciones técnicas que les eran aplicables
antes de la entrada en vigor del presente real decreto.

cve: BOE-A-2014-10572



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Sabado 18 de octubre de 2014 Sec. I.

Pag. 84586

No obstante lo anterior, aquellos buques existentes abanderados o que soliciten su
abanderamiento en Espafa y que cumplan con las normas técnicas del anexo de este
real decreto podran solicitar la consideraciéon como buque nuevo.

2. Todos los buques en los que se efectien reparaciones, reformas, modificaciones
y la consiguiente instalacion de equipo seguiran satisfaciendo cuando menos las
prescripciones que ya les eran aplicables. Por regla general, los buques que se hallen en
ese caso, cumpliran las prescripciones aplicables a los buques nuevos al menos en la
misma medida que antes de experimentar transformaciones tales reparaciones, reformas,
modificaciones o instalacion de equipo. Las reparaciones, reformas y modificaciones de
caracter importante y la consiguiente instalacion de equipo satisfaran las prescripciones
aplicables a los buques nuevos, hasta donde la Administracion juzgue razonable y
posible, de acuerdo con el capitulo 1.1, regla 1, apartado 3, del Convenio SOLAS.

3. Los buques abanderados en Espafia que por cambio de grupo o clase pasen a
ser buques de recreo con posterioridad a la entrada en vigor de este real decreto tendran
la consideracion de buque nuevo y se les aplicaran por la Administracion Maritima las
normas objeto de este real decreto hasta donde resulte posible.

4. Sin perjuicio de lo dispuesto en los apartados anteriores, los buques de recreo
existentes que soliciten su abanderamiento en Espafia, se someteran a las siguientes
reglas:

a) En lo que respecta a los materiales, disposicién del casco, superestructuras,
aislamientos, maquinaria, instalaciones fijas contra incendios y demas elementos
estructurales, seran considerados como buques de recreo existentes nacionales.

b) En lo que respecta a las instalaciones radioeléctricas, al equipo de salvamento,
incluidas balsas y botes salvavidas, equipo contra incendios que no pertenezca a
instalaciones fijas, y equipo de seguridad seran considerados como buques de recreo
nuevos, por lo que cumplirdn en esos aspectos los requerimientos de este real decreto
para un buque nuevo.

5. La fecha de construccién y el uso, privado o comercial, de los buques sefialados
en el apartado anterior sera acreditada por la presentacién de los correspondientes
certificados del pais de registro de origen. Si no fuera posible dicha acreditacién se
aplicara lo siguiente:

a) Si no se pudiera acreditar la fecha de construccion, se les tratara a todos los
efectos como buques de recreo nuevos.

b) Si no se pudiera acreditar el uso, privado o comercial, en el pais de registro de
origen se les tratara a todos los efectos como buques de recreo de uso privado.

6. Los buques de recreo existentes que soliciten su abanderamiento en Espafia y
que tuvieren uso privado en el pais donde se encuentren abanderados y registrados y
que vayan a tener uso lucrativo en Espafa seran tratados a todos los efectos como
buques de recreo nuevos.

Articulo 6. Equivalencias y exenciones.

1. La Direccién General de la Marina Mercante previa solicitud del interesado,
podra autorizar la instalacion o el emplazamiento en los buques de recreo de cualquier
otro accesorio, material, dispositivo o aparato, diferentes a los recogidos en el anexo de
este real decreto y su cambio de ubicacion, o de sus caracteristicas. La autorizacion se
otorgara si, después de haber realizado pruebas o utilizado otro procedimiento
conveniente, la Direccion General de la Marina Mercante estima que los mencionados
accesorios, material, dispositivo o aparato, o tipo de éstos, o las disposiciones de que
se trate, resultaran al menos tan eficaces como los prescritos por el anexo de este real
decreto.

2. La Direccién General de la Marina Mercante, a solicitud del interesado, podra
eximir en todo o en parte de algunas de las normas técnicas contenidas en el anexo de

cve: BOE-A-2014-10572



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO P
Sabado 18 de octubre de 2014 Sec.|l. Pag. 84587

este real decreto a cualquier buque de recreo, que presente caracteristicas innovadoras
que sirvan para la investigacién de las condiciones de disefio, construccion, empleo de
nuevos materiales y de navegacion y equipamientos, si la aplicacion de las normas objeto
de la exencion pudieran dificultar seriamente la investigacion encaminada a perfeccionar
dichas caracteristicas.

No obstante estos buques deberdn cumplir con las prescripciones de seguridad que
en opinion de la Direccién General de la Marina Mercante resulten adecuadas para el
servicio al que esta destinado y que por su indole garanticen la seguridad del buque.

3. La solicitud para obtener algun tipo de equivalencia o exencién, conforme a lo
previsto en los apartados anteriores de este articulo, se presentara ante la Direccion
General de la Marina Mercante por cualquiera de los medios contemplados en la Ley 30/1992,
de 26 de noviembre de Régimen Juridico de las administraciones Publicas y del
Procedimiento Administrativo Comun, y la Ley 11/2007, de 22 de junio, de acceso
electronico de los ciudadanos a los servicios publicos, y la legislacion complementaria o
en desarrollo de las mismas.

La solicitud debera ser razonada y estara acompariada de un proyecto de descripcion
técnica, planos descriptivos del buque y los motivos y finalidad de la exencion.

4. La Direccion General de la Marina Mercante resolvera la solicitud mediante
resolucién motivada, en el plazo de tres meses contados a partir del dia siguiente al de su
presentacion. En el supuesto de que la resolucion fuera favorable, debera incluir todos los
aspectos técnicos afectados por la equivalencia o la exencion otorgada, asi como su
alcance temporal, que debera anotarse en los certificados del bugue correspondientes
segun lo establecido en el articulo 35 de este real decreto, por medio de un certificado de
exencion, en el plazo de tres meses contados a partir de la fecha de presentacion de la
solicitud.

Contra la resolucién podra interponerse recurso de alzada ante el Secretario General
de Transporte, en los términos previstos en los articulos 114 y 115 de la Ley 30/1982,
de 26 de noviembre, y su resolucion pondra fin a la via administrativa.

En el supuesto de que se produzca el silencio administrativo, este tendra el caracter
de negativo al amparo de lo dispuesto en la disposicion adicional vigésima novena,
apartado 2 de la Ley 14/2000, de 29 de diciembre, de medidas fiscales, administrativas y
del orden social.

5. Las equivalencias o exenciones concedidas podran ser retiradas cuando se
compruebe que se ha menoscabado la seguridad de la navegacion, la vida humana en el
mar o la prevencion de la contaminacion en relacion con el buque, la tripulaciéon o con
terceros o que el buque se ha destinado a actividades distintas de aquellas para las que
fue solicitada la equivalencia o exencién mediante resolucion motivada previa audiencia
del interesado.

CAPITULO Il

Régimen de las tripulaciones y de las navegaciones
Articulo 7.  Personal de gobierno y marineria del buque.

1. Con independencia del uso privado o comercial de los buques de recreo, las
tripulaciones deberan estar integradas por personal profesional, salvo lo previsto en el
apartado tres.

2. Los buques de recreo de uso comercial estaran bajo el mando de un capitan, que
podra estar en posesion del titulo de capitan de la marina mercante, piloto de primera o
segunda de la marina mercante, patron de altura o bien patrén de litoral, patrén mayor de
cabotaje o patrén de cabotaje, de acuerdo con el desplazamiento del buque y las
atribuciones que para dichos titulos establece el Real Decreto 973/2009, de 12 de junio,
por el que se regulan las titulaciones profesionales de la marina mercante.

3. Los buques de recreo de uso privado, podran estar bajo el mando de un Capitan
de Yate.
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Articulo 8. Personal de radiocomunicaciones y servicios de escucha.

1. Todo buque de recreo mantendra una escucha continua durante la navegacion en
las frecuencias de socorro de todos los equipos de Llamada Selectiva Digital o de
comunicaciones por satélite que esté obligado a llevar. Asimismo, y mientras el buque se
encuentre en la mar, se mantendra de manera obligatoria una escucha permanente en el
canal 16 de VHF.

2. El receptor NAVTEX (sistema internacional de telegrafia que permite la difusién
de radioavisos nauticos, la informacion meteoroldgica y cualquier otra urgente dirigida a
los buques), en su caso, el receptor de Llamada a Grupos de Inmarsat (LIG), deberan
encontrarse siempre operativos y sintonizados a las estaciones cercanas a la zona de
navegacioén del buque.

3. La escucha y operacién del servicio de radiocomunicaciones sera realizada
exclusivamente por el tripulante que disponga del certificado de operador general (COG),
si el buque navega por las zonas A2, A3 o A4, o del certificado de operador restringido
(COR) del Sistema Mundial de Socorro y Seguridad Maritimo, si el buque navega
unicamente por la zona A1. Las mencionadas zonas de navegacion son las que aparecen
definidas en la regla 2 del capitulo IV del Convenio Internacional para la Seguridad de la
Vida Humana en el Mar (SOLAS).

Articulo 9.  Tripulaciones minimas.

El numero minimo de tripulantes se fijara por la Direccién General de la Marina
Mercante, en consideracion al tipo y caracteristicas del buque, su arqueo, su
desplazamiento, la potencia de su aparato propulsor y del grado de automatizacién de su
maquinaria.

Articulo 10. Régimen de navegacion.

Con caracter general, los buques de recreo podran efectuar todo tipo de navegacion
sin mas limitaciones que aquellas que puedan establecerse en funcién de las
caracteristicas de los buques, a efectos de salvaguardar la seguridad maritima, de la
navegacion, de la vida humana en la mar y de la prevencion de la contaminacién del
medio marino, de acuerdo con las limitaciones establecidas en los articulo siguientes y el
anexo de este real decreto.

Articulo 11.  Navegacion limitada.

1. A efectos de lo dispuesto en el articulo anterior, los buques podran ver limitadas
sus navegaciones, cuando sus caracteristicas estructurales o de equipamiento se
encuentren sujetas a las normas especificas de limitacion al efecto contenidas en el
anexo de este real decreto.

A tal fin, la Direccion General de la Marina Mercante, mediante resolucion motivada
singular para buques concretos o de caracter general para clases o tipos de buques,
podra limitar la navegacion de estos buques a una distancia inferior a 60 millas nauticas
de un puerto o lugar de abrigo, en condiciones de viento que no superen la fuerza 4 de la
escala de Beaufort, teniendo en cuenta las caracteristicas estructurales y los
equipamientos a bordo de los buques.

2. Asi mismo, de acuerdo con las circunstancias climaticas u operativas imperantes
en zonas o periodos estacionales determinados, la Direccion General de la Marina
Mercante, mediante resolucion motivada singular para buques concretos o de caracter
general para clases o tipos de buques, con sujecion a lo dispuesto en la Ley 30/1992,
de 26 de noviembre, podra limitar la navegacion de buques o grupos de buques de recreo
a operar en determinadas rutas y periodos de afio estacionales o especificos hasta una
distancia de 90 millas del puerto cabecera de la ruta, medido entre la costa y la linea
paralela a la misma, previo informe del capitdn maritimo de este, de acuerdo con las
caracteristicas de los buques de recreo y de las aguas, asi como de la navegacion,
propias de la zona en la que se establezca la ruta.
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3. Las resoluciones singulares deberan encontrarse siempre a bordo de los buques,
de acuerdo con lo previsto en el articulo 45 de este real decreto.

4. Las resoluciones de caracter general para clases o tipos de buques deberan ser
expuestas en las capitanias maritimas y en la pagina web del Ministerio de Fomento.

5. Contra las resoluciones objeto de este articulo podra interponerse recurso de
alzada ante el Secretario General de Transporte, cuya resoluciéon pondra fin a la via
administrativa.

Articulo 12.  Autorizacién para navegar con mas de 12 pasajeros a bordo.

1. Los buques de recreo podran ser autorizados a navegar con mas de 12 pasajeros
a bordo cuando realicen una navegacion en circunstancias particulares, tales como la
participacion o el acompanamiento en eventos institucionales, culturales o deportivos,
siempre y cuando no se alejen mas de 20 millas de la costa mas proxima o entre islas de
los archipiélagos de Baleares y Canarias.

2. Las solicitudes para uno o varios eventos determinados se presentaran ante el
capitan maritimo correspondiente al puerto de donde se celebren los eventos, debiendo
contener una referencia a las caracteristicas y equipamiento del buque, el numero de
pasajeros que se pretende transportar y las caracteristicas de la navegacion a realizar.

3. El procedimiento para realizar dicha solicitud se ajustara a los siguientes
requisitos:

a) Las solicitudes deberan presentarse con una antelacion minima de treinta dias a
la celebracion del evento.

b) Examinada la solicitud, el capitan maritimo podra exigir la ampliaciéon de los datos
e informacion presentados y en ese caso otorgara un plazo de diez dias para subsanar
las deficiencias que pudieran observarse.

c) El capitan maritimo, mediante resoluciéon motivada, resolvera las solicitudes
presentadas en el plazo de quince dias, a partir de su presentacion. En la resolucion se
haran constar los requisitos generales en relacién con la seguridad maritima, de la
navegacion, de la seguridad de la vida humana en la mar y de prevencion de la
contaminacion y los particulares de seguridad en relacion con la celebracién del evento
que deban cumplirse teniendo en cuenta las caracteristicas del buque y las del evento.

d) Frente a las resoluciones del capitan maritimo cabra interponer recurso de
alzada ante el Director General de la Marina Mercante, en los términos previstos en los
articulos 114 y 115 de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre.

e) En caso de silencio administrativo este se entendera como negativo al amparo de
lo dispuesto en la disposicidon adicional vigésima novena, apartado 2 de la Ley 14/2000,
de 29 de diciembre, de medidas fiscales, administrativas y del orden social.

4. Lo previsto en este articulo se entendera sin perjuicio del cumplimiento de las
demas condiciones impuestas por el capitan maritimo, conforme a lo previsto por el Real
Decreto 62/2008, de 25 de enero, por el que se aprueba el Reglamento por el que se fijan
las condiciones de seguridad maritima de la navegacién y de la vida humana en la mar,
aplicables a las concentraciones nauticas de caracter conmemorativo y pruebas nautico-
deportivas.

Alos efectos de garantizar la seguridad durante la celebracion de las concentraciones
y pruebas, el Capitan Maritimo, una vez aprobada la solicitud, la comunicara a los
organizadores de dichos eventos y los coordinadores de seguridad de los mismos.

CAPITULO IlI
Reglas sobre los propietarios de los buques y los pasajeros

Articulo 13. Obligaciones de los propietarios de los buques.

1. Los propietarios de los buques, con independencia del uso al que se destinen,
deberan garantizar que los mismos se adecuan a las condiciones de seguridad y
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prevencion de la contaminacién establecidas en este real decreto y que han superado los
reconocimientos e inspecciones pertinentes, asi como que los certificados del buque
cumplen con los requisitos exigidos por este real decreto. También velaran por que las
tripulaciones estén en posesion de los titulos exigidos y por el cumplimiento de la
resolucién de tripulacion minima establecida al amparo del articulo 9 de este real decreto.

2. Asi mismo los propietarios de los buques deberan tener suscritos todos los
seguros o garantias financieras exigidos por el ordenamiento juridico en relacién con el
buque, la prevencion de la contaminacién y el transporte de pasajeros.

3. Los propietarios de los buques, cuando se encuentren a bordo, tendran la
consideracién de pasajeros a los efectos previstos en el articulo siguiente, salvo que
estén en posesion de un titulo profesional, nacional o de terceros paises, que le faculte
para el gobierno del buque.

Articulo 14. Obligaciones del pasaje.

El pasaje debera observar las 6rdenes que, en relacion con la seguridad del buque,
de la navegacion, de la vida humana en la mar y de la prevencién de la contaminacion, se
impartan por el capitan del buque.

TITULO I

Normas sobre abanderamiento, matriculaciéon, marcas, reconocimientos, inspecciones
y certificacion

CAPITULO |

Abanderamiento, matriculacion y marcas

Articulo 15. Obligaciones de caracter general.

Todos los buques de recreo nuevos deberan estar abanderados, matriculados y
registrados de acuerdo con las previsiones y de acuerdo con el procedimiento establecido
por el Real Decreto 1027/1989, de 28 de julio, sobre abanderamiento, matriculacién de
buques y registro maritimo.

Articulo 16. Registro.

Los buques de recreo que se exploten con fines lucrativos, se podran inscribir en el
Registro Especial de Buques y Empresas Navieras, si cumplen con las condiciones que
se establecen en la disposicion adicional decimosexta del Texto Refundido de la Ley de
Puertos del Estado y de la Marina Mercante.

Articulo 17.  Solicitud de abanderamiento de buques procedentes de otros registros.

1. La solicitud de abanderamiento de un buque procedente de otros registros se
presentara ante la Direccion General de la Marina Mercante por cualquiera de los medios
previstos en la Leyes 30/1992, de 26 de noviembre y en la Ley 11/2007, de 22 de junio.

2. La solicitud debera contener toda la informacién pertinente sobre el buque e
incluira:

a) El historial completo del buque.

b) Las mejoras exigidas por el Registro de origen para su matriculacién o para la
renovacion de sus certificados en caso de que existan.

¢) Laindicacion de las inspecciones que tenga pendientes.

d) Todos los certificados y datos sobre el buque que exijan los Convenios
internacionales y la legislacion especifica del pais de origen.

e) Las ultimas actas e informes de inspeccion emitidos por el Estado de
abanderamiento y las actas de inspeccién del Estado del puerto si las hubiere.
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3. La solicitud de abanderamiento debera también contener una propuesta de
cuadro de obligaciones e instrucciones para casos de emergencia y una propuesta
razonada del cuadro de tripulacién minima de seguridad.

4. La solicitud debera resolverse con sujecién al procedimiento establecido por el
Real Decreto 1027/1989, de 28 de julio, pudiéndose interponer contra la resolucion
recurso de alzada ante la Secretaria General de Transportes.

5. En caso de silencio administrativo, éste se entendera como positivo, al amparo de
lo dispuesto en el articulo 26 del Real Decreto-ley 8/2011, de 1 de julio, de medidas de
apoyo a los deudores hipotecarios, de control del gasto publico y cancelaciéon de deudas
con empresas y auténomos contraidas por las entidades locales, de fomento de la
actividad empresarial e impulso de la rehabilitacion y de simplificacion administrativa.

Articulo 18. Abanderamiento y matriculacion de buques de recreo procedentes de otros
registros.

1. Los buques de recreo procedentes de otros registros, que soliciten su
abanderamiento en Espana, seran sometidos a los reconocimientos de tipo renovacion
de los establecidos en el articulo 27 de este real decreto con el objeto de comprobar el
cumplimiento de la seguridad de la navegacion, la vida humana en el mar y la prevencién
de la contaminacién. Una vez superado el reconocimiento se les expediran los certificados
oportunos segun lo previsto en este real decreto.

2. No obstante lo previsto en el apartado anterior, tendran derecho a su
abanderamiento e inscripcion el registro esparfiol todos los buques de recreo que hayan
sido construidos de acuerdo con una reglamentacién técnica que se considere
equivalente, de acuerdo con la disposicion adicional segunda y en el apartado dos de la
disposicion final cuarta de este real decreto.

Estos buques seran sometidos a un reconocimiento del tipo no programado a flote, de
acuerdo con el articulo 34 de este real decreto que lo puede realizar una organizacién
reconocida y autorizada, para confirmar que el estado del buque y su equipamiento se
corresponden con los certificados del pais de procedencia. Una vez superado dicho
reconocimiento, se le extenderan los correspondientes certificados segun lo previsto en
este real decreto.

En el caso en que el buque no superase dicho reconocimiento, se exigira que cumpla
las normas técnicas contenidas en este real decreto.

Previa solicitud del interesado, hasta que se extiendan los certificados
correspondientes, y en el caso de estar vigente los certificados de su pais de procedencia,
la Direccion General de la Marina Mercante podra autorizar la navegacion en las aguas
en las que Espafa ejerce soberania, derechos soberanos o jurisdiccion con los
certificados del pais de procedencia.

3. Respecto de los buques de recreo, procedentes de registros no pertenecientes al
Espacio Econémico Europeo, para los que se solicite su abanderamiento en Espafia, la
Direccion General de la Marina Mercante podra, por razones de seguridad y mediante
resolucion motivada, aplicar las reglas objeto de los apartados 1y 2 de este articulo o proceder
conforme a lo previsto por el articulo 34 del Reglamento de inspeccion y certificacion de
buques civiles, aprobado por el Real Decreto 1837/2000, de 28 de noviembre.

Articulo 19. Autorizacién, inspeccion y control de la construccion en el extranjero de
buques de recreo destinados a enarbolar pabellén espariol.

1. La autorizacion, inspeccién y control de la construccién en el extranjero de buques
de recreo destinados a enarbolar pabelldon espafiol seguira el procedimiento establecido
en el articulo 32 del Reglamento de inspeccion y certificacion de buques civiles, aprobado
por el Real Decreto 1837/2000, de 10 de noviembre, con sujecion a lo dispuesto en el
apartado siguiente.

2. El buque debera estar construido de acuerdo con las normas contenidas en este
real decreto y cumpliendo las prescripciones técnicas establecidas en su anexo o, en su
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defecto, con los estandares técnicos de una reglamentacion de seguridad y prevencion
de la contaminacion que se considere equivalente de acuerdo con lo dispuesto en las
disposiciones adicional segunda y en el parrafo dos de la disposicion final cuarta de este
real decreto.

Articulo 20. Matricula.

1. Todos los buques de recreo exhibiran su matricula en el espejo de popa, a una
altura suficiente sobre la linea de flotacion de forma que pueda apreciarse con claridad.

2. La altura de las letras y de los nimeros sera de al menos 15 cm y la anchura
minima del trazo sera al menos de 2 cm.

3. Los colores que se utilicen deberan de ser blanco sobre color oscuro o negro
sobre color claro y deberan ser resistentes a la corrosion de los elementos atmosféricos y
de la mar.

4. Las letras y numeros que se pinten o fijen sobre el casco del barco no deberan
poder borrarse, modificarse, resultar ilegibles, arrancarse, desprenderse ni ocultarse.

Articulo 21. Marcas en la obra muerta del buque.

1. Las marcas de francobordo se colocaran en el centro del buque, en ambos
costados, y podran consistir en una unica linea de carga para todas las estaciones mas
una linea adicional para navegacion en agua dulce. Las marcas de francobordo deberan
ser permanentes y de un color que contraste con el del buque en la zona de las marcas.
Tendran las formas y dimensiones que se establecen en la regla 5 del anejo | del Convenio
internacional sobre lineas de carga (1966).

2. Los buques de recreo nunca navegaran en una condicién en la que, adrizado y
en aguas tranquilas, la correspondiente marca de francobordo esté sumergida.

3. Los buques de recreo deberan llevar en proa y en popa, en ambos costados,
unas marcas de calados de referencia, tan cerca de las perpendiculares como sea
razonable.

4. Las marcas de calado seran permanentes y de facil lectura.

5. Cuando los buques de recreo lleven instalados por debajo de la linea de flotacién
elementos tales como hélices transversales de maniobra, bulbos de proa u otros
similares que puedan entrafiar riesgo para las personas u otros buques o embarcaciones
se colocaran en el casco del buque marcas que adviertan de la existencia de tales
elementos.

Estas marcas se corresponderan con las que vengan establecidas por Convenios
internacionales o legislaciéon de la Unién Europea y, en su defecto, por las que puedan
establecer organizaciones reconocidas o se correspondan con aquellas de uso tradicional
mas frecuente.

6. La colocacion de todas las marcas reguladas por este articulo seran verificadas
en el reconocimiento inicial, de renovacion o no programado a flote, segun corresponda, y
su posicion vendra detallada en el Libro de Estabilidad.

Articulo 22. Mantenimiento de instalaciones radioeléctricas para navegar en
determinadas zonas.

Por razones de seguridad de la vida humana en la mar y de seguridad maritima, los
equipos radioeléctricos de los buques autorizados a realizar navegaciones internacionales
por las zonas A3 y A4, segun figuran definidas en la regla 2 del capitulo IV del Convenio
SOLAS, deberan estar mantenidos de manera que garanticen la disponibilidad de sus
prescripciones funcionales, segun lo estipulado en la regla 4 del capitulo IV del citado
Convenio.

Para ello se podra utilizar una combinacién de dos métodos como minimo, tales como
la duplicacion del equipo, el mantenimiento en tierra o el mantenimiento electrénico en la
mar por personal profesional.
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Articulo 23. Equipos de ayuda a la navegacion.

Los equipos de ayuda a la navegacion cuya instalacién sea obligatoria, deberan
cumplir con el Real Decreto 809/1999, de 14 de mayo, por el que se regulan los requisitos
que deben reunir los equipos marinos destinados a ser embarcados en los buques, en
aplicacion de la Directiva 98/85/CE o norma que la sustituya. Aquellos equipos cuya
instalacién sea voluntaria, deberan cumplir indistintamente con lo dispuesto por el Real
Decreto 809/1999, de 14 de mayo, o el Real Decreto 1890/2000, de 10 de noviembre, por
el que se aprueba el procedimiento para la evaluacion de la conformidad de los aparatos
de telecomunicaciones o sus correspondientes normas UNE-ISO aprobadas.

CAPITULO I

Régimen de inspeccion y control

Articulo 24. Régimen aplicable.

Con caracter general los buques de recreo se someteran al régimen de inspeccion y
control establecido por este real decreto y en su defecto sera de aplicacién el Reglamento
de Certificacion e Inspeccién de Buques Civiles, aprobado por el Real Decreto 1837/2000,
de 10 de noviembre.

Articulo 25. Reconocimientos e inspecciones.

1. En lo referente a la estructura, la estabilidad, la estanqueidad, inspeccion del
exterior de la obra viva, de los dispositivos de salvamento y de otros equipos de seguridad,
proteccion de la tripulacién, las maquinas y el equipo y la prevencion de la contaminacion,
los buques de recreo deberan someterse a los reconocimientos e inspecciones
programados siguientes:

a) inicial,
b) intermedio,
c) anual,

d) de renovacion,

e) inspeccion del exterior de la obra viva,
f)  reconocimiento del sistema propulsivo,
g) de las instalaciones radioeléctricas,

h) del reconocimiento en rosca.

2. Los buques de recreo deberan someterse a los reconocimientos no programados
regulados en el articulo 34 de este real decreto, respecto de los elementos mencionados
anteriormente, cuando se den las circunstancias previstas en dicho articulo.

Articulo 26. Reconocimiento inicial.

1. El reconocimiento inicial de un buque nuevo se realizara antes de que el buque
entre en servicio y comprendera la inspeccion completa de la estructura, la estabilidad, la
estanqueidad, la maquinaria y el equipo del buque, incluida la inspeccion de la obra viva y
el interior y exterior de las calderas. También comprendera la proteccién operativa de la
tripulacion, las maquinas y los elementos anejos, la instalacion eléctrica, los dispositivos de
salvamento y otros equipos de seguridad, las instalaciones radioeléctricas y la disposicion,
situacion y caracteristicas de los equipos, medios y procedimientos de prevencion de la
contaminacion marina. La conclusién con resultado satisfactorio del reconocimiento inicial
dara lugar a la expedicién de los certificados exigidos por este real decreto.

2. El reconocimiento se realizara de modo que garantice que la disposicion, los
materiales, los escantillones de la estructura del buque, y la calidad y la terminacion de la
estructura, los recipientes a presion y sus accesorios, las maquinas principales y auxiliares,
comprendidos el aparato de gobierno y los sistemas de control correspondientes, la
instalacion eléctrica y demas equipos cumplen con lo prescrito en este real decreto.
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El reconocimiento garantizara que la calidad y terminacion de todas las partes del
buque y de su equipo cumplen de forma satisfactoria las prescripciones técnicas del
anexo de este real decreto; asimismo acreditara que el buque cuenta con toda la
informacion precisa para garantizar su estabilidad, de acuerdo con lo previsto por el
capitulo I, regla 10, apartado b), del SOLAS.

3. En lo referente a los dispositivos de salvamento y otros equipos de seguridad de
los buques de recreo, el reconocimiento inicial comprendera una inspeccién completa de
los sistemas y dispositivos de seguridad contra incendios, los dispositivos y medios de
salvamento, con excepcion de las instalaciones radioeléctricas utilizadas en ellos, los
aparatos nauticos de a bordo, los medios de embarco para practicos y demas
equipamiento recogido en el anexo de este real decreto con el fin de garantizar que
cumplen con lo prescrito en éste, se encuentran en un estado satisfactorio y son
adecuados para el servicio al que el buque esté destinado.

También se comprobaran los planes de lucha contra incendios, las publicaciones
nauticas, las luces, las marcas y los medios de emisidon de sefiales acusticas y de socorro
para garantizar que cumplen con este real decreto asi como, cuando proceda, con el
Reglamento Internacional para prevenir los abordajes que esté en vigor.

4. Las balsas salvavidas inflables y sus medios de zafa hidrostatica, y los chalecos
salvavidas inflables deben ser revisados a intervalos anuales en una estacion de servicio
aprobada si bien en los casos en que ello no resulte viable, la Administracién podra
ampliar este periodo a diecisiete meses.

Los botes de rescate y auxiliares de asistencia, los botes salvavidas, asi como los
medios de puesta a flote de botes y de balsas salvavidas, seran mantenidos y revisados
de acuerdo a las instrucciones y al plan de mantenimiento establecido por el fabricante. Al
menos una vez cada cinco anos se llevara a cabo un examen y prueba por una entidad
reconocida por la Administracion.

5. Las instalaciones radioeléctricas de los buques de recreo, incluidas las utilizadas
en los dispositivos de salvamento, exigidas por este real decreto o en su defecto por el
Reglamento de Radiocomunicaciones Maritimas, seran objeto de un reconocimiento
inicial que comprendera una inspeccion completa de dichas instalaciones, incluidas las
utilizadas en los dispositivos y equipos de salvamento, a fin de garantizar que cumplen con
lo prescrito en este real decreto o, en su caso, en el Reglamento de Radiocomunicaciones
Maritimas.

6. En lo referente a la prevencion de la contaminacién, el reconocimiento inicial
comprendera una inspeccién completa de estructura, el equipo, los sistemas, los
accesorios, las instalaciones y los materiales del buque recogidos en el anexo de este real
decreto antes de que entre en servicio a fin de garantizar que cumplen con lo prescrito en
éste y se encuentran en un estado satisfactorio y adecuado a las prestaciones del buque.

7. La conclusion con resultado satisfactorio del reconocimiento inicial conlleva la
expedicion de un certificado de conformidad.

Articulo 27. Reconocimiento de renovacion.

1. El reconocimiento de renovacion se realizara con un intervalo maximo de cinco
afios, dentro del periodo de validez del certificado de conformidad y comprendera la
inspeccioén, acompanada de las pruebas que sean necesarias de las estructuras y
elementos del buque, incluidos los dispositivos de salvamento y otros equipos de
seguridad asi como las instalaciones radioeléctricas a que se refiere el articulo 26 de este
real decreto, con el fin de comprobar la continuidad de su adecuacion a las normas de
este real decreto a fin de comprobar que durante el tiempo transcurrido desde que se
realizé el reconocimiento inicial, los aspectos antes sefalados continian cumpliendo las
normas establecidas en este real decreto y en su anexo.

2. En lo referente a la prevencién de la contaminacion, el reconocimiento de
renovacion comprendera una inspeccion completa de la estructura, el equipo, los
sistemas, los accesorios, las instalaciones y los materiales del buque recogidos en el
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anexo de este real decreto a fin de garantizar que cumplen con lo prescrito en éste y se
encuentran en un estado satisfactorio y adecuado a las prestaciones del buque.

3. La conclusion con resultado satisfactorio del reconocimiento de renovacion
conlleva la expedicién de un nuevo certificado de conformidad.

Articulo 28. Reconocimiento intermedio.

1. El reconocimiento intermedio se realizara en el segundo o tercer afio dentro de
los tres meses anteriores o posteriores a la fecha de vencimiento anual, del certificado de
conformidad. Este reconocimiento podra sustituir a uno de los reconocimientos anuales a
que se refiere el articulo siguiente de este real decreto.

2. EIl reconocimiento intermedio comprendera la inspeccidon minuciosa de las
estructuras y elementos a que se refiere el articulo 26, de este real decreto, a efectos de
garantizar su adecuacion a las normas de este real decreto, asi como las instalaciones
eléctricas del buque que incluyen el equipo principal de generacién de energia eléctrica y
sus servicios auxiliares, el equipo de emergencia, los cuadros de distribucion y la
instalacién eléctrica general del buque.

3. El reconocimiento intermedio comprendera la inspeccion de los dispositivos de
salvamento y otros equipos de seguridad de los buques de recreo descritos en el
articulo 26.3 y tendran por objeto garantizar la adecuacion de los mismos al cumplimiento
de este real decreto y del Reglamento Internacional para prevenir los abordajes que esté
en vigor, durante los diversos periodos de la vida del buque.

4. Los reconocimientos intermedios de las instalaciones radioeléctricas
comprenderan la inspeccién de las instalaciones y equipos radioeléctricos, incluidas las
utilizadas en los dispositivos de salvamento, a fin de garantizar lo prescrito en este real
decreto y su adecuacion a las condiciones de seguridad.

5. Losreconocimientos intermedios de los medios de prevencién de la contaminacion
comprenderan una inspeccion general de los equipos y medios descritos en el
articulo 26.6 y tendran por objeto garantizar que se han mantenido adecuadamente asi
como la adecuacion de los mismos al cumplimiento en este real decreto.

6. La conclusion con resultado satisfactorio del reconocimiento intermedio conlleva
el refrendo del certificado de conformidad.

Articulo 29. Reconocimiento anual.

1. El reconocimiento anual se realizara dentro de los tres meses anteriores o
posteriores a la fecha de vencimiento anual del certificado de conformidad. Este
reconocimiento tiene por objeto garantizar que el buque, sus maquinas y equipos se
mantienen de acuerdo con las prescripciones pertinentes.

2. Elreconocimiento anual consistira en una inspeccion general del equipo y estructuras
citadas en el articulo 26 de este real decreto, que permita garantizar que se mantienen
adecuadamente, de manera que quede garantizada la seguridad del buque, de la vida
humana en la mar, de la navegacion y la prevencién de la contaminacién del medio marino y
continua siendo satisfactorio para el servicio al que se destina el buque. También se asegurara
de que no han sido objeto de modificaciones no autorizadas por la Administracién.

3. El reconocimiento anual de los dispositivos de salvamento y otros equipos de
seguridad comprendera una inspeccién general del equipo a que se hace referencia en el
articulo 26.3 con el fin de garantizar que ha sido mantenido adecuadamente y sigue
siendo satisfactorio para el servicio al que el buque esta destinado.

4. Los reconocimientos anuales de las instalaciones radioeléctricas comprenderan
la inspeccion de las instalaciones y equipos radioeléctricos, incluidas las utilizadas en los
dispositivos de salvamento, a fin de garantizar lo prescrito en este real decreto y su
adecuacion a las condiciones de seguridad.

5. Los reconocimientos anuales de los medios de prevencion de la contaminacion
comprenderan una inspeccién general de los equipos y medios descritos en el
articulo 26.6 y tendran por objeto garantizar que se han mantenido adecuadamente asi
como la adecuacion de los mismos al cumplimiento en este real decreto.
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6. La conclusion con resultado satisfactorio del reconocimiento anual conlleva el
refrendo del certificado de conformidad.

Articulo 30. Inspecciones del exterior de la obra viva.

1. La inspeccién de la obra viva consistira en un examen de la parte sumergida del
casco y reconocimiento de los elementos conexos con objeto de garantizar que se hallan
en estado satisfactorio y son idéneos para la actividad del buque, de acuerdo con lo
establecido en el articulo 26 de este real decreto.

2. Se realizaran como minimo dos inspecciones de la obra viva del buque durante el
periodo de validez de cinco afios del certificado de conformidad de buques de recreo, sin
que el intervalo entre esas inspecciones exceda de treinta y seis meses.

3. La conclusién con resultado satisfactorio de la inspeccién del exterior de la obra
viva conlleva el refrendo del certificado de conformidad.

Articulo 31. Reconocimiento del sistema propulsivo.

1. El reconocimiento del sistema propulsivo comprende elementos tales como el eje
de cola, las hélices, propulsores acimutales, cicloidales, de chorro o equivalentes, y se
realizara con el objeto de comprobar que contindan en estado satisfactorio para garantizar
la seguridad de la navegacién, la vida humana en el mar y la proteccion del medio
ambiente marino.

2. Aquellos buques que dispongan de hélices con ejes de cola con bocinas
refrigeradas por aceite deberan realizar una inspeccion cada cinco afios. No obstante lo
anterior, podran optar a realizar reconocimientos completos cada diez afios si realizan
cada cinco afios una inspeccion sin sacar los ejes que incluya, al menos, el examen visual
de todas las partes accesibles, el examen cuidadoso del cono y chavetero con particulas
magnéticas o la tuerca de la hélice, en su caso, la comprobacion de que la caida de ejes
esta dentro de los margenes marcados por el fabricante y la revisién de los ensayos de
aceite de la bocina realizados por un laboratorio reconocido. Los buques que estén
clasificados por una organizacion reconocida podran optar a realizar los reconocimientos
siguiendo los intervalos que dicte la organizacién reconocida.

3. Los buques que dispongan de sistemas de propulsion no convencionales como
puedan ser los acimutales, cicloidales y de chorro de agua realizaran los reconocimientos
en los intervalos que dicte el plan de mantenimiento recomendado por el fabricante de
dichos equipos.

4. La conclusidon con resultado satisfactorio del reconocimiento del sistema
propulsivo conllevara el refrendo del certificado de conformidad.

Articulo 32. Reconocimiento de las instalaciones radioeléctricas.

1. Todo equipo radioeléctrico que se instale en un buque de recreo debera cumplir
con lo prescrito en el Reglamento de Radiocomunicaciones Maritimas, y seguir el
procedimiento de montaje y desmontaje en él regulado.

2. A excepcion de los equipos portatiles, respondedores radar o radiobalizas
manuales, si disponen de ellas, la instalacion o desmontaje de cualquier equipo, asi como
la programacion de la radiobaliza o los equipos de llamada selectiva digital, deberan ser
realizados por una empresa instaladora autorizada ya sea en Espana o del pais donde se
lleve a cabo la instalacién de los equipos.

3. Los reconocimientos, inspecciones y pruebas a que hayan de someterse los
equipos radioeléctricos a bordo, incluidas las radiobalizas, seran los prescritos en el
Reglamento de Radiocomunicaciones Maritimas, aprobado por el Real Decreto 1185/2006,
de 16 de octubre, enmendado por el Real Decreto 1435/2010, de 5 de noviembre.

4. La conclusion con resultado satisfactorio del reconocimiento de las instalaciones
radioeléctricas conllevara el refrendo del certificado de conformidad.
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Articulo 33. Reconocimiento del peso en rosca.

1. Este reconocimiento se realizara cuando se efectuen alteraciones,
transformaciones, reformas o grandes reparaciones que influyan en el peso en rosca del
buque y, en todo caso, cada diez afios se realizara un reconocimiento para determinar el
peso en rosca del buque y la posicion longitudinal del centro de gravedad.

2. No obstante lo establecido en el apartado anterior, la Direccion General de la
Marina Mercante podra eximir del reconocimiento decenal cuando del historial del buque
y del historico de los reconocimientos realizados se desprendiera que no hay riesgo para
la seguridad de la vida humana en la mar, la seguridad de la navegacion ni peligro para la
contaminacion del medio ambiente marino.

3. Si, una vez realizado el reconocimiento, existe una variacion del desplazamiento
en rosca que exceda del 2% o una variacién de la posicion longitudinal del centro de
gravedad que exceda del 1% de la eslora en la flotacién, dara lugar a la elaboracién de
un nuevo Libro de Estabilidad que debera ser aprobado por la Direcciéon General de la
Marina Mercante.

4. La conclusion con resultado satisfactorio de este reconocimiento conllevara la
extension del correspondiente certificado.

Articulo 34. Reconocimientos e inspecciones no programados.

Los buques de recreo estaran sujetos a las inspecciones y reconocimientos no
programados durante todo su periodo de servicio, de acuerdo con las disposiciones
establecidas en el articulo 37 del Reglamento de inspeccién y certificacion de buques
civiles, aprobado por el Real Decreto 1837/2000, de 10 de noviembre.

CAPITULO Il
Certificados

Articulo 35. Certificados exigidos por los Convenios internacionales.

Los buques de recreo estaran sometidos al régimen de certificacion establecido en el
Convenio Internacional de Arqueo de Buques, de 23 de junio de 1969, asi como los
Convenios Internacionales que les sean de aplicacion y a lo dispuesto en este capitulo.

Articulo 36. Certificado de conformidad y certificado de exencion.

1. Los buques de recreo que cumplan con lo estipulado en este real decreto llevaran
a bordo un certificado de conformidad de buque de recreo que sera expedido después de
un reconocimiento inicial o de renovacion, segun corresponda que llevara como anejo un
inventario de equipo de seguridad y un inventario de las instalaciones radioeléctricas y de
radionavegacion.

2. Los reconocimientos inicial, anual e intermedio, de los dispositivos de salvamento
y otros equipos de seguridad, de las instalaciones radioeléctricas y de prevencion de la
contaminacion y las inspecciones del exterior de la obra viva regulados en este real
decreto se consignaran en el certificado de conformidad del buque de recreo. También se
consignaran los reconocimientos del sistema propulsivo y los reconocimientos del peso
en rosca, cuando se produzcan.

No se consignaran en el certificado de conformidad de buque de recreo los
reconocimientos relativos a la prevencion de la contaminacion cuando un buque de recreo
esté obligado a llevar los certificados correspondientes por el Convenio MARPOL.

3. Cuando a un buque le sea concedida una exencion en virtud de lo dispuesto en el
articulo 6 se le expedira un certificado llamado «Certificado de exenciéon», ademas del
certificado de conformidad de buque de recreo.

cve: BOE-A-2014-10572



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO P
Sabado 18 de octubre de 2014 Sec.l. Pag. 84598

Articulo 37. Validez del certificado de conformidad de buque de recreo y del certificado
de exencion.

1. El certificado de conformidad de un buque de recreo tendra un periodo de validez
maximo de cinco afos, sin perjuicio de las reglas contenidas en los siguientes articulos.

2. El periodo de validez del certificado de exencién sera el que estime conveniente
la Direccion General de la Marina Mercante en funcién de los objetivos perseguidos en el
articulo 6 de este real decreto sin que rebase el periodo de validez del certificado de
conformidad al que va referido.

3. Enrelacién con los reconocimientos de renovacion del certificado de conformidad:

a) Cuando el reconocimiento de renovacion se efectiue después de la fecha de
expiracion del certificado existente o dentro de los tres meses anteriores a la fecha de
expiracion del mismo, el nuevo certificado sera valido a partir de la fecha en que finalice el
reconocimiento de renovacion por un periodo que no excedera de cinco afios a partir de
la fecha de expiracion del certificado existente.

b) Cuando el reconocimiento de renovacion se efectie con mas de tres meses de
antelacion a la fecha de expiracion del certificado existente, el nuevo certificado sera
valido a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento por un periodo que no
excedera de cinco afios a la misma.

Articulo 38. Prérroga de la validez del certificado de conformidad de buque de recreo.

1. Si el certificado de conformidad de buque de recreo se expidiera para un periodo
de validez inferior a cinco afios, la Direccion General de la Marina Mercante podra
prorrogar la validez del mismo extendiéndolo mas alla de su fecha de expiracién, hasta
alcanzar el limite de cinco afios a contar desde la fecha de expedicidon del certificado,
siempre que se hayan realizado los diversos reconocimientos exigidos por este real
decreto.

2. Si efectuado un reconocimiento de renovacion de manera satisfactoria no ha sido
posible expedir un nuevo certificado antes de la fecha de expiracion del existente, la
Direccion General de la Marina Mercante o una organizacién autorizada, éstas podran
prorrogar la validez del certificado existente mediante un refrendo por un periodo adicional
que no excedera de cinco meses contados a partir de la fecha de expiracion.

Articulo 39. Prorrogas particulares del certificado de conformidad de buque de recreo.

1. Si en la fecha de expiracion del certificado de conformidad el buque no se
encuentra en un puerto en el que haya de ser objeto de reconocimiento, la Direccion
General de la Marina Mercante podra prorrogar el periodo de validez del certificado, pero
esta prérroga solo se concedera con el fin de que el buque pueda proseguir su viaje hasta
el puerto en el que haya de ser objeto de reconocimiento, siempre que se estimara
oportuno en razén del cumplimiento de las normas de seguridad del buque, de la
navegacion, de la seguridad de la vida humana en el mar y de la prevencién de la
contaminacion del medio marino.

2. No se prorrogara ningun certificado por un periodo superior a tres meses a contar
desde la fecha de su caducidad y el buque al que se le haya concedido tal prérroga no
quedara autorizado a salir del puerto donde haya de ser objeto de reconocimiento sin
haber obtenido un nuevo certificado. En este caso, el nuevo certificado sera valido por un
periodo que no excedera de cinco afos a partir de la fecha de expiracién del certificado
existente antes de que se concediera la prorroga.

Articulo 40. Reglas especiales.

1. En circunstancias especiales relacionadas con la vigencia de los certificados y
sobrevenidas durante el desplazamiento de los buques de recreo, la Direcciéon General
de la Marina Mercante podra emitir un nuevo certificado de conformidad de buque de
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recreo cuya vigencia no comience a partir de la fecha de caducidad del certificado anterior,
en funcién de las caracteristicas del buque, su mantenimiento, adecuacién y cumplimiento
de las normas de seguridad.

2. El nuevo certificado podra ser valido por un periodo que no excedera de cinco
afios a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento de renovacion.

3. En todo caso, el armador del buque debera comunicar las circunstancias
sobrevenidas antes citadas a la Direccion General de la Marina Mercante.

Articulo 41. Reconocimientos realizados antes del vencimiento del certificado de
conformidad de buque de recreo.

Cuando se efectue un reconocimiento anual o intermedio antes del periodo estipulado
en los articulos 28 y 29 de este real decreto se derivaran las siguientes consecuencias:

a) la fecha de vencimiento anual que figure en el certificado de que se trate se
modificara sustituyéndola por una fecha que no sea posterior a tres meses desde la fecha
en que termind el reconocimiento;

b) los reconocimientos anuales o intermedios subsiguientes prescritos en las reglas
pertinentes se efectuaran en los intervalos establecidos en los articulos reguladores de
los mismos, teniendo en cuenta la nueva fecha de vencimiento anual;

c) la fecha de expiracion del certificado podra permanecer inalterada a condicion de
que se efectuen uno o mas reconocimientos anuales, intermedios segun proceda, de
manera que no se excedan entre los distintos reconocimientos los intervalos maximos
estipulados en los articulos pertinentes.

Articulo 42. Pérdida de validez de los certificados.

Todo certificado expedido en virtud de lo dispuesto en este real decreto perdera su
validez en los casos siguientes:

a) Si los reconocimientos e inspecciones pertinentes no se han efectuado en los
intervalos estipulados para cada reconocimiento o fuera de los periodos de prorroga.

b) Si el certificado no es refrendado conforme a lo dispuesto en este real decreto.

c) Cuando el buque cambie su pabelldn por el de otro Estado.

Articulo 43. Emisién y refrendo de los certificados.

Los certificados, asi como las prérrogas y los refrendos de los mismos, seran
expedidos o refrendados por la Direccién General de la Marina Mercante o por las
Organizaciones Autorizadas, en su caso.

Articulo 44. Obligaciones con relacion a los certificados.

1. La zona de operacion declarada, y cualquier otra condicion que restrinja el uso
del buque, debera figurar en el certificado de lineas de carga.

2. Los certificados referidos en este real decreto deberan encontrarse siempre a
bordo del buque en adecuado estado de conservacion y deberan exhibirse a requerimiento
de las Direccién General de la Marina Mercante o las organizaciones autorizadas en el
ambito de lo dispuesto en este real decreto, sin perjuicio de las obligaciones que puedan
venir impuestas por otras normas sectoriales.

Articulo 45. Oftros documentos a bordo.

Ademas de los certificados citados en el articulo 44, los buques de recreo deberan
llevarse a bordo, debidamente expedidos o refrendados por la Direccién General de la
Marina Mercante, los documentos que figuran a continuaciéon. Dichos documentos
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deberan estar al menos en castellano, excepto aquellos que sean relativos a la seguridad
operativa del buque, que también deberan estar en el idioma de trabajo:

a) Certificado de instalacion de maquinas sin dotacion permanente sin menoscabo
de la seguridad del buque, si fuera necesario.

b) Licencia de Estacion de Barco: Todo buque debera disponer a bordo de la
Licencia de Estaciéon de Barco (LEB), expedida por la Direccion General de la Marina
Mercante. Esta Licencia tendra una validez de cinco afios, aunque debera ser renovada
cuando varie cualquier condicién o dato incluido en la misma.

c) Actay Libro de estabilidad aprobado.

d) Los buques a vela llevaran a bordo facilmente disponible, una copia de las curvas
de maximos angulos de «escora constante» para prevenir la inundaciéon en caso de
rafagas de viento, o en el caso de un multicasco, los valores de maxima velocidad media
aparente aconsejada, para la referencia del personal de guardia. Esta informacién debe
ser una copia de la informacién que figura en el Libro de estabilidad aprobado.

La superficie vélica total y los pesos y dimensiones de los mastiles y elementos del
aparejo estaran documentados en su Libro de Estabilidad. Cualquier modificacion del
aparejo que incremente la superficie vélica o pesos altos en el aparejo, precisaran de una
aprobacion que se incorporara al Libro de Estabilidad.

e) Cuadro de obligaciones e instrucciones para casos de emergencia.

f) Cuaderno de condiciones de asignacion de francobordo y calculo del mismo, en
aquellos buques obligados a cumplir el Convenio Internacional sobre Lineas de Carga.

g) Resolucion por la que se establece el cuadro de tripulacion minima de seguridad.

h) Todos los buques de recreo de navegacion ilimitada y todos los buques de recreo
con un arqueo bruto superior a 500 GT deberan disponer a bordo de un diario de
navegacion para el registro de acaecimientos y situaciones relacionados con la
navegacion y la seguridad, ademas de registrar los ejercicios de adiestramiento de la
tripulacion y las pruebas de los equipos necesarios para la seguridad de la navegacién
que requieran de pruebas periddicas sin la presencia de inspectores de la Administracién.

i) Diario del Servicio Radioeléctrico: En los buques de arqueo igual o superior
a 300 GT, se dispondra a bordo de un diario del servicio radioeléctrico.

i) Plano de disposicién general, plano de situacién de los tanques, plano de
elementos de salvamento y vias de evacuacion, planos de lucha contraincendios, plano
de aberturas, plano de servicios de achique, planos de los servicios de instalaciones fijas
contraincendios.

k) Las resoluciones singulares para buques concretos, por la que se estableces
limitaciones a la navegacion, de acuerdo con lo previsto en el articulo 11 de este real
decreto.

[) Cualquier otro documento que pudiera venir exigido por la legislacién maritima
nacional o internacional.

TiITULO 1Nl

Régimen sancionador

Articulo 46. Infracciones y sanciones.

Las infracciones que se cometan en contravencién a lo dispuesto en este real decreto
se sancionaran con sujecion a lo previsto en el libro ll, titulo IV, del Texto Refundido de la
Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante.

Articulo 47. Medidas no sancionadoras.

Las infracciones daran lugar, ademas del cumplimiento de la sancién pertinente, a la
adopcién cuando proceda de las medidas previstas por el articulo 313 del Texto Refundido
de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante.
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Articulo 48. Indemnizaciones por dafios y perjuicios.

Sin perjuicio de lo dispuesto en los articulos anteriores, cuando se produjeran dafos y
perjuicios por quebrantamiento de lo dispuesto en este real decreto los responsables de
la infraccion estaran sujetos al régimen de indemnizaciones que establece el articulo 316
del Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante.

Disposicién adicional primera. De los equipos marinos.

1. Todos los equipos, accesorios, dispositivos, aparatos o materiales que se instalen
en los buques de recreo nuevos a los que se les aplique el presente real decreto o se
sustituyan en los existentes deberan estar aprobados de acuerdo el Real
Decreto 809/1999, de 14 de mayo, por el que se regulan los requisitos que deben reunir
los equipos marinos destinados a ser embarcados en los buques, en aplicacion de la
Directiva 96/98/CE, modificada por la Directiva 98/85/CE y normativa de desarrollo.

2. La Direccién General de la Marina Mercante podra aceptar que los buques de
recreo con un arqueo menor de 250 GT usen accesorios, dispositivos, aparatos o
materiales conformes con las normas UNE-ISO de aplicacion a las embarcaciones de
recreo de eslora del casco L, menor o igual que 24 metros y relacionadas en el anexo XVIII
del Real Decreto 2127/2004, de 29 de octubre, por el que se regulan los requisitos de
seguridad de las embarcaciones de recreo, de las motos nauticas, de sus componentes y
de las emisiones de escape y sonoras de sus motores, siempre que quede garantizada la
seguridad de la vida humana en la mar, de la navegacion y la proteccién del medio
ambiente marino.

Disposicion adicional segunda. Equivalencia del «The Large Commercial Yacht Code
(LY3) del Maritime Coastguard Agency».

A efectos del régimen juridico establecido en este real decreto, sin perjuicio de lo
dispuesto en la disposicidon final segunda.Dos, las normas técnicas de seguridad y
prevencion de la contaminaciéon contenidas en The Large Commercial Yacht Code (LY3)
del Maritime Coastguard Agency del Reino Unido o las que les sustituyan, tienen la
consideracion de reglamentacién técnica equivalente a la establecida en el anexo de este
real decreto.

Disposicion adicional tercera. Prescripciones sobre aspectos estructurales, mecanicos y
eléctricos aplicables a los buques.

Ademas de lo establecido en este real decreto, los buques de recreo se proyectaran,
construirdn y mantendran cumpliendo las prescripciones sobre aspectos estructurales,
mecanicos y eléctricos de una organizacion reconocida o las normas espafolas que
ofrezcan un grado de seguridad equivalente.

Disposicion derogatoria Unica. Derogacién normativa.

Quedan derogadas cuantas disposiciones de igual o de inferior rango se opongan a
este real decreto.

Disposicion final primera. Modificacion del Real Decreto 1027/1989, de 28 de julio, sobre
Abanderamiento, Matriculacion de buques y Registro maritimo.

Los apartados F) y G) del articulo 4.1 del Real Decreto 1027/1989, de 28 de julio,
sobre Abanderamiento, Matriculacién de buques y Registro maritimo, quedan redactados
como sigue:

«F) En la lista sexta se registraran los buques de recreo cuya eslora de
casco (L,) sea superior a 24 metros, con un desplazamiento inferior a 3000 GT y
capacidad para transportar hasta 12 pasajeros sin contar la tripulacién, asi como
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las embarcaciones de recreo cuando unos y otras se exploten con fines lucrativos
para el ocio, el deporte o la pesca no profesional.

G) En la lista séptima se registraran los buques de recreo cuya eslora de
casco (L,) sea superior a 24 metros, con un desplazamiento inferior a 3000 GT y
capacidad para transportar hasta 12 pasajeros sin contar la tripulacién, asi como
las embarcaciones de recreo cuyo uso exclusivo sea la practica del deporte sin
propdsito lucrativo o la pesca no profesional.»

Disposicién final segunda. Modificacion del Real Decreto 1837/2000, de 10 de
noviembre, por el que se aprueba el Reglamento de inspeccion y certificacion de
buques civiles.

Uno. Se afiade una disposicion adicional quinta al Real Decreto 1837/2000, de 10 de
noviembre, con el siguiente texto:

«Disposicion adicional quinta. Condiciones especiales para los buques y
embarcaciones de las fuerzas y cuerpos de seguridad del Estado.

Los buques y embarcaciones de las fuerzas y cuerpos de seguridad del Estado,
en su condicion de buques de Estado, gozaran de las ventajas y excepciones que
a les otorga la normativa internacional aplicable.»

Dos. El Reglamento de inspeccion y certificacién de buques civiles, aprobado por el
Real Decreto 1837/2000, de 10 de noviembre, queda modificado como sigue:

1. Los apartados 13 y 17 de la letra B) del articulo 2 quedan redactados de la
siguiente manera:

«13. Buque de recreo. Todo buque de cualquier tipo, con independencia de
su modo de propulsién, cuya eslora de casco (L,) sea superior a 24 metros, con un
arqueo bruto inferior a 3000 GT y capacidad para transportar hasta 12 pasajeros
sin contar la tripulacion, destinado para la navegacién de recreo, el turismo, el ocio,
la practica del deporte o la pesca no profesional, utilizado por su propietario o por
cualesquiera otras personas mediante arrendamiento, contrato de pasaje, cesién o
cualquier otro titulo.

17. Embarcacién de recreo. Toda embarcacion de cualquier tipo, con
independencia de su medio de propulsion, cuyo casco tenga una eslora (L,)
comprendida entre 2,5 y 24 metros, medida segun los criterios establecidos en la
norma UNE-EN ISO 8666, utilizadas para fines deportivos, de ocio y para
entrenamiento o formacién para la navegacién de recreo, aun cuando se exploten
con animo de lucro.»

2. Laletra e) del apartado 1 del articulo 4 queda redactado de la siguiente manera:
«e) Grupo V: buques y embarcaciones de recreo.»
3. Elarticulo 29 queda redactado como sigue:

«Articulo 29. Inspeccion y control de las transformaciones y reformas en territorio
espafiol de buques de pabellon extranjero.

1. No requeriran la autorizacion previa del proyecto correspondiente, otorgada
por la Direccion General de la Marina Mercante, las transformaciones y reformas,
en territorio espafol, de buques de pabellon extranjero de eslora (L) mayor o igual
a 24 metros, asi como de cualquier buque de recreo de pabellon extranjero.

Cuando se trate de actuaciones que supongan importantes alteraciones en las
dimensiones principales del buque, su capacidad de carga, condiciones de
estabilidad, compartimentado, condiciones de resistencia de estructura, supongan
la separacion en dos 0 mas partes de su casco o, aquellas que supongan cambio
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del tipo de buque o variacion de cualquiera de sus caracteristicas propias; en todos
estos casos, el astillero o taller encargado de los trabajos, antes de su inicio,
presentara en la capitania maritima mas proxima a la ubicacion donde se inicien
los trabajos una comunicacién previa dirigida al Director General de la Marina
Mercante comunicando los datos identificativos del taller o astillero, los datos
identificativos del buque sobre el cual se realizaran los trabajos, una breve
descripcidon de los trabajos a realizar e indicando el nombre del director de obra
nombrado a tal efecto conforme el articulo 26.

Esta comunicacion previa se acompafara de una declaracion responsable
suscrita por parte de la propiedad del buque manifestando que dispone de
autorizacion, en caso de precisarse, de la correspondiente Administraciéon del pais
de bandera y/o de la correspondiente organizacion reconocida, o entidad, en que
delegue dicha Administracion.

2. El astillero o taller encargado realizara los trabajos, de acuerdo con las
instrucciones recibidas por la correspondiente Administracion del pais de
bandera, y en su caso por la organizacion reconocida o entidad en la que se haya
delegado.

3. La Direccién General de la Marina Mercante espafnola tendra
permanentemente publicados y actualizados modelos de declaracién responsable
(en espafiol e inglés) y de comunicacion previa, a tal efecto, los cuales se facilitaran
de forma clara e inequivoca y que, en todo caso, se podran presentar a distancia y
por via electrénica.

4. La Direccion General de la Marina Mercante espafiola, si asi lo considera,
podra en cualquier momento inspeccionar las obras que se estén llevando a efecto
y solicitar la documentacion técnica pertinente.

5. Las reparaciones de buques de pabellén extranjero que sean consecuencia
de una inspeccion efectuada sobre la base de lo dispuesto en el articulo 45, seran
objeto de un reconocimiento cuyo objeto consistira en comprobar que se han
subsanado las deficiencias encontradas en la primera inspeccion realizada y que el
buque estd en condiciones de hacerse a la mar, sin peligro para la seguridad
maritima y para la conservacion del medio ambiente marino.»

4. Se afiade una letra f) al apartado 1 del articulo 31 que queda redactada como
sigue:

«f) Si los buques definidos en el apartado c) del parrafo 2 del articulo 3 de
este Reglamento se construyen en astilleros espanoles, las tripulaciones de prueba
podran pertenecer al astillero, o a peticion del pais que ha encargado la
construccion del buque, podran pertenecer a la Armada espafiola, bajo las
directrices del Ministerio de Defensa.»

Disposicion final tercera. Titulo competencial.

Este real decreto se dicta al amparo de lo dispuesto por el articulo 149.1.20 de la
Constitucion espafiola que otorga al Estado la competencia exclusiva en materia de
marina mercante.

Disposicion final cuarta. Habilitacién normativa.

1. Se faculta al Ministro de Fomento para modificar los articulos 20, 21 y los
parametros técnicos recogidos en el parrafo tercero del articulo 33 de este real decreto,
asi como el anexo por el que se establecen las normas técnicas de seguridad y prevencion
de los buques de recreo, siempre que las modificaciones introducidas vengan impuestas
por avances técnicos, por modificaciones de la normativa europea aplicable o de acuerdo
con los Convenios internacionales que sean de aplicacion, asi como por modificacion de
las normas técnicas de seguridad y prevencion de la contaminacion recogidas en el LY3 o
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cualquier otra normativa técnica que sea declarada equivalente con arreglo a lo dispuesto
en esta disposicion.

2. Asi mismo, se faculta al Ministro de Fomento, previa propuesta del Director
General de la Marina Mercante, para declarar la equivalencia de las normas técnicas de
seguridad y prevencion de la contaminacién de los buques de recreo procedentes de
otros paises o de organizaciones reconocidas o autorizadas.

3. Se faculta al Ministro de Fomento para dictar las disposiciones que fueran
precisas en desarrollo de este real decreto.

Disposicion final quinta. Actos de ejecucion.
Se faculta al Director General de la Marina Mercante para:

a) Elaborar y, en su caso, modificar, los modelos de certificados que se deban
expedir a los buques de recreo, a fin de adaptarlos a lo dispuesto en este real decreto o
cuando las modificaciones de los certificados vengan impuestas por cambios de la
legislacion o avances tecnoldgicos.

b) Elaborar la lista de Estados y organizaciones reconocidas que disponen de
reglamentaciones técnicas, a fin de proponer al titular del Departamento su declaracion
como normas equivalentes, a efectos de dar cumplimiento a la disposicién final cuarta de
este real decreto.

c) Dictar cuantos actos sean precisos en ejecucion de lo dispuesto en este real
decreto.

Disposicion final sexta. Notificacion a la Organizacion Maritima Internacional.

Tras la publicacion de este real decreto en el «Boletin Oficial del Estado», la Direccion
General de la Marina Mercante notificara a la Organizacion Maritima Internacional (OMI)
para su informacion las reglas espafolas aplicables a los grandes yates para uso
comercial y privado, en cumplimiento de lo dispuesto por el articulo 8 del Convenio
Internacional sobre Lineas de Cargas de 1966 y sus modificaciones y la regla 5 del
capitulo | del Convenio SOLAS y sus modificaciones.

Disposicion final séptima. Ausencia de Gasto publico.

Las medidas contempladas en este real decreto no supondran incremento del gasto
publico y, en concreto de gasto de personal, acometiéndose con los medios materiales,
personales y técnicos actualmente disponibles por la Direccién General de la Marina
Mercante.

Disposicion final octava. Entrada en vigor.

El presente real decreto entrara en vigor a los tres meses de su publicacién en el
«Boletin Oficial del Estado».

Dado en Madrid, el 19 de septiembre de 2014.
FELIPE R.

La Ministra de Fomento,
ANA MARIA PASTOR JULIAN
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ANEXO

Normas técnicas de seguridad y prevencion de la contaminaciéon que deben cumplir
los buques de recreo

Las normas técnicas de seguridad y prevencion de la contaminacién son de aplicaciéon
para todo buque de recreo incluido en el ambito de aplicaciéon de este real decreto,
incluidos los buques de recreo de vela, multicasco y monocasco.

CAPITULO 1
Construccion y resistencia estrctural. Integridad de estanqueidad

Este capitulo tiene como objetivo asegurar que los buques de recreo se construyan
de acuerdo con un estandar adecuado en lo que respecta a su resistencia estructural y
estanqueidad al agua.

1.1 Generalidades.

1.1.1  Todos los buques de recreo tendran una cubierta de francobordo.

1.1.2 Todos los buques de recreo tendran una cubierta de abrigo a lo largo de la
eslora que sea de resistencia adecuada para soportar las condiciones de la mar y tiempo
previsibles en la zona declarada de operacion.

1.1.3 El material de construccion del casco, cubiertas y mamparos, condiciona los
requisitos de proteccion contra el fuego por lo que, antes de proyectar el buque, se
deberan revisar los capitulos correspondientes de este anexo.

1.2 Resistencia estructural.

1.2.1 A efectos de provision de lastre, se prestara especial atencion a los
requerimientos de resistencia local o global del casco.

1.3 Mamparos estancos.—-Los mamparos estancos que subdividan el buque
cumplirdn con los siguientes requisitos:

1.3.1 La resistencia estructural e integridad a la estanqueidad de un mamparo
estanco, y de sus aberturas, debera cumplir en el momento de su construccion con los
requisitos de un Reglamento actualizado de una organizacion reconocida.

1.3.2 Elnumero y la posicion de los mamparos estancos vendra determinado por los
requisitos de subdivision y compartimentado aplicables.

1.3.3 Arreserva de lo prescrito en los apartados siguientes, las aberturas en los
mamparos estancos cumpliran con los requisitos de los buques de pasaje, tal como se
regulan en el Convenio SOLAS, capitulo 1I-1, reglas 13 y 16.

1.3.4 Se podran instalar puertas de bisagra de tipo aprobado en aquellas aberturas
en mamparos estancos de uso poco frecuente, y cuando un miembro de la tripulacion
esté presente cuando la puerta se abra durante la navegacion. Ademas, se instalaran en
el puente alarmas audibles y visuales indicando su apertura.

1.3.5 Salvo que en el apartado 1.4 siguiente se indique lo contrario, las puertas
estancas de los buques de menos de 500 GT podran ser de bisagra, sin dispositivos de
cierre por telemando desde el puente, y siempre que en el puente existan alarmas
audibles y visuales indicando su apertura. Se podra aceptar un cierto retardo en las
referidas alarmas. En cualquier caso, dichas puertas deberan permanecer cerradas
durante la navegacion, lo que se indicara mediante letreros adecuados en las mismas.

1.3.6 Los procedimientos de operacién de las puertas estancas deberan ser
aprobados por la Administracion y expuestos a bordo en lugares adecuados. Las puertas
estancas estaran normalmente cerradas, con excepcién de aquellas de corredera que
proporcionen los accesos habituales a espacios de habilitacion y servicio usados
frecuentemente. Se probaran antes de comenzar la navegacion y, al menos, una vez a la
semana.
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1.4 Compartimentos bajo la cubierta de francobordo provistos de abertura en el
casco.

1.4.1 Los compartimentos, situados bajo la cubierta de francobordo, que tengan
aberturas de acceso a través del casco deberan estar limitados por mamparos estancos
que los separen de cualquier otro compartimento situado bajo esa misma cubierta. No se
permitira abertura alguna (puertas, conductos de ventilacién, pasos de hombre, etc.) en
dichos mamparos, salvo que se instalen puertas estancas de corredera que cumplan el
epigrafe 1.3.3 anterior o, en el caso de buques de menos de 500 GT, puertas de bisagra
que cumplan el epigrafe 1.4.2.

1.4.2 En los buques de recreo de menos de 500 GT, las aberturas a cualquier otro
compartimento bajo la cubierta de francobordo pueden estar dotadas de puertas de
bisagra estancas siempre que se cumpla uno de los dos epigrafes siguientes:

1.4.2.1 Tras producirse una inundacion a través de la abertura en el costado, la
linea de flotacién resultante queda por debajo de los bordes superiores de los umbrales
de las aberturas internas de ese espacio.

1.4.2.2.a) Se instala una alarma de sentina en el compartimento que tiene la
abertura en el costado, con indicadores audibles y visuales en el puente.

b) Las puertas de bisagra del compartimento se abren hacia el interior del mismo.

c) Se dispone en el puente de alarmas, audibles y visuales, indicando la apertura de
cada puerta.

d) Cada puerta dispone de un mecanismo de cierre individual.

e) Con respecto a la flotacion de proyecto, la altura del umbral de cada puerta es
mayor que la altura del umbral de la abertura de acceso a través del casco.

1.4.3 Las aberturas de acceso en el casco deberan cumplir con las siguientes
prescripciones del capitulo II-1 de SOLAS: regla 15, apartados 1, 2, 9, 10.1 y 10.2 para
buques de carga, y regla 15-1. Debera existir un medio para asegurar que las puertas se
puedan cerrar y bloquear manualmente en caso de fallo de energia o del sistema
hidraulico de cierre.

1.5 Aparejo de los buques de vela.

1.5.1 Se revisara el estado de todo el aparejo, en especial de la jarcia firme, de
acuerdo con un plan programado de mantenimiento. El plan debera incluir la inspeccién
regular de todos los elementos que permiten el trabajo seguro en altura, en los mastiles,
palos, crucetas y jarcia firme, y en el botalén o bauprés.

1.5.2 Mastiles, vergas, botavaras, picos, tangones y otros.

1.5.2.1 Sudimensionamiento y materiales de construccion deberan estar de acuerdo
con los requisitos y recomendaciones de un Reglamento actualizado de una organizacién
reconocida, o de un estandar nacional o internacional reconocido.

1.5.2.2 La estructura del buque de soporte, anclaje o en contacto con los mastiles
(incluyendo cubiertas, varengas, reforzamientos y accesorios) se construira con la
resistencia adecuada para soportar y transmitir los esfuerzos previstos.

1.5.3 Jarcia firme y de labor.

1.5.3.1 Su dimensionamiento y materiales de fabricacién deberan estar de acuerdo
con los requisitos y recomendaciones de un Reglamento actualizado de una organizacién
reconocida, o de un estandar nacional o internacional reconocido.

1.5.3.2 El cable utilizado para la jarcia firme (estays, burdas u obenques) no podra
ser de cable de alambre flexible (cable con alma de fibra).

1.5.3.3 La resistencia de todas las pastecas, grilletes, tornillos pasantes, herrajes,
cornamusas Yy arraigos de cubierta excedera la carga de rotura de la jarcia firme y de
labor asociada a ellos.
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1.5.3.4 Los cadenotes y arraigadas para el anclaje de la jarcia firme se construiran
para soportar y trasmitir con eficacia las cargas previstas.

1.5.4 \Velas.

1.5.4.1 Se dispondran medios para rizar o disminuir la superficie vélica.
1.5.4.2 Los buques de recreo a vela deberan contar con aparejo de capa o con
velas especificas especialmente disefiadas y fabricadas para operar como tales.

CAPITULO 2
Estanqueidad a la intemperie. Embarque de agua en cubierta

Este capitulo tiene como objetivo asegurar que los buques de recreo se construyan
de acuerdo con un estandar adecuado en lo que respecta a su estanqueidad a la
intemperie incluyendo el embarque de agua en cubierta.

2.1 Aplicabilidad del Convenio de lineas de carga.—Se aplicaran las normas del
Convenio Internacional sobre Lineas de Carga 1966/88 y sus enmiendas (ILLC), no
obstante se considerara que las disposiciones subsiguientes proporcionan un nivel de
seguridad equivalente respecto a los riesgos de inundacion progresiva y de embarque de
agua en cubierta.

2.2 Cubierta de abrigo y altura de superestructuras.

2.2.1 Si el francobordo real a la cubierta de abrigo excede del requerido por el
Convenio Internacional sobre Lineas de Carga 1966/88 y sus enmiendas (ILLC) en, al
menos, la altura estdndar de superestructuras, las aberturas en dicha cubierta de abrigo,
situadas a popa de un cuarto de eslora L medido desde la perpendicular de proa, se
podran suponer situadas en un emplazamiento de clase 2.

2.2.2 Parabuques de eslora L de hasta 75 m, la altura estandar de una superestructura
se tomara de 1,8 m. Para los de eslora L igual o superior a 125 m, dicha altura tomara un
valor de 2,3 m. Para esloras intermedias se obtendra por interpolacion lineal.

2.3 Escotillas.

2.3.1 Todas las aberturas que conduzcan a espacios bajo la cubierta de abrigo, y
que no puedan cerrarse con absoluta estanqueidad, deberan estar encerradas por una
superestructura cerrada o una caseta estanca de resistencia adecuada que cumpla los
requisitos del Convenio sobre Lineas de Carga.

2.3.2 Todas las escotillas expuestas que den acceso desde emplazamientos de
clase 1y de clase 2 deberan ser de construccidn estanca a la intemperie y deberan contar
con dispositivos adecuados para asegurar su cierre. Las tapas de las escotillas deberan
estar permanentemente fijadas al buque.

2.3.3 En general, las escotillas deberan permanecer cerradas en la mar. Sin
embargo, aquellas cuya apertura en navegacion sea necesaria deberan ser tan pequefias
como sea posible (maximo de 1 metro cuadrado de seccién util) y, cuando estén en
emplazamientos de clase 1 o0 2, tendran brazola de al menos 300 mm de altura. Deberan
situarse tan cerca de crujia como sea posible, especialmente en los buques de vela. Las
tapas de estas escotillas estaran conectadas permanentemente a las brazolas y, si tienen
bisagras, éstas estaran situadas en la arista mas a proa.

2.3.4 Las escotillas que sean vias de evacuacion deberan tener tapas accionables
desde ambas caras y, en el sentido de evacuacion, se podran abrir sin necesidad de
llaves. Todas las manillas en el interior seran no desmontables. Una escotilla de
evacuacion debera estar claramente identificada como tal y sera de uso facil y seguro
teniendo en cuenta su posicion.

2.3.5 Se podra considerar la autorizacion especifica de escotillas sin brazolas,
enrasadas, y unicamente en el caso de que se trate de escotillas que permanezcan
siempre cerradas durante la navegacion. Las escotillas enrasadas deberan ser estancas
y proporcionaran una resistencia equivalente a la de la cubierta en la que se encuentren.
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2.4 Puertas.
2.4.1 Puertas sobre la cubierta de abrigo.

2.4.1.1 Las puertas exteriores de las casetas y superestructuras que protejan
accesos a espacios bajo la cubierta de abrigo, seran estancas a la intemperie y sus
umbrales tendran alturas de al menos:

Situacion | Budues de navegacion | Buques de navegacion
ilimitada limitada
A 600 mm 300 mm
B 300 mm 150 mm
c 150 mm 75 mm

Situacion A: La puerta esta situada en el cuarto de proa (25% L) del buque y se utiliza
cuando el buque esta en navegacion.

Situacién B: La puerta estd en una situacion expuesta mirando a proa y en un
emplazamiento situado a popa del cuarto de proa (25 % L) del buque.

Situacion C: La puerta esta en una situacién protegida a popa del cuarto de proa
(25 % L) del buque o, en una situacidon expuesta a la intemperie en una cubierta a un nivel
superior al de la cubierta de abrigo.

2.4.1.2 Las puertas estancas a la intemperie estaran dispuestas de modo que abran
hacia fuera y, si estan situadas en el costado de una caseta, abisagradas en el borde de
proa. Se podran considerar dispositivos de cierre alternativos si se pueda demostrar su
eficacia de cierre y su capacidad para evitar la entrada de agua, de modo que no se
disminuya la seguridad del buque.

2.4.1.3 Las puertas de acceso que conduzcan a la camara de maquinas desde la
cubierta de abrigo tendra, al menos, un umbral de:

Buques de Buques de

Situacioén navegacion navegacion
ilimitada limitada
Emplazamiento clase 1. 600 mm 450 mm
Emplazamiento clase 2. 380 mm 200 mm

2.4.1.4 Las alturas de los umbrales, la construccién y los medios de cierre de las
puertas que se usen unicamente cuando el buque esta en puerto o fondeado en aguas
protegidas, y se mantengan cerradas en navegacion, se podran considerar
individualmente.

2.4.2 Aberturas de tambuchos.

2.4.2.1 Las aberturas de tambuchos que den acceso a espacios situados bajo la
cubierta de abrigo deberan estar provistas de umbrales de una altura sobre la cubierta de
al menos 300 mm o, para los buques de navegacién limitada, de al menos 150 mm.

2.4.2.2 Esta permitido el uso de tapas portatiles («washboards») para el cierre de
aberturas en tambuchos, siempre que queden adecuada y permanentemente fijadas.
Cuando no estén en uso, se garantizara su correcta y segura estiba.

2.4.2.3 Laanchura maxima de una abertura en un tambucho no sera superior a 1 m.

2.5 Lumbreras y ventanas horizontales.

2.5.1 Deberan ser de construccion estanca eficaz y estaran colocadas tan cerca
como sea posible de crujia. Si se pueden abrir, deberan estar provistas de medios de
cierre eficaces que las aseguren en su posicién cerrada.
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2.5.2 Las que estén destinadas a ser via de evacuacion se podran abrir desde
ambos lados, y en el sentido de salida se podran abrir sin necesidad de llaves. Todas las
manillas del lado interior seran no desmontables. Este tipo de lumbreras sera de facil uso
e identificacion.

2.5.3 EIl material transparente de la lumbrera y el método de fijacion a su marco
deben cumplir las normas de un estandar aceptable, nacional o internacional. Las reglas
actualizadas de una organizacion reconocida aplicables a buques son aceptables en este
sentido. Cuando estas reglas contengan normas alternativas para buques o
embarcaciones de recreo, éstas se consideraran apropiadas para buques de navegacién
limitada. Al menos se llevara a bordo una tapa portatil por cada tamafio de abertura, en
previsién de una eventual rotura del material transparente.

2.6 Portillos.

2.6.1 Seran de resistencia adecuada de acuerdo con su posicién en el buque de
acuerdo con una norma técnica, nacional o internacional. Las reglas actualizadas de una
organizaciéon reconocida aplicables a buques son aceptables en este sentido. Cuando
estas reglas contengan normas alternativas para buques o embarcaciones de recreo,
pudiéndose elegir unas u otras, se consideraran apropiadas para buques de navegacion
limitada. Respecto a la proteccion estructural contra incendios, en la construccion de
ciertos portillos se cumplira con lo estipulado en los capitulos correspondientes del
presente anexo.

2.6.2 Los portillos insertos en lugares que protejan aberturas que conduzcan a
espacios bajo la cubierta de abrigo, o en los costados del casco, estaran provistos de
tapas ciegas, que deberan estar permanentemente fijadas al marco y permitiran el cierre
de la abertura de forma estanca, en caso de rotura del cristal. Las posibles propuestas
para la instalacién de tapas ciegas portatiles seran especialmente consideradas y, en su
caso, aprobadas por la Administracion, teniendo en cuenta la situacioén de los portillos y la
inmediata disponibilidad de las tapas ciegas. En ese caso, se consideraran para
aprobacion las correspondientes instrucciones al Capitan estableciendo las condiciones
para su instalacion.

2.6.3 Los portillos fijados al casco bajo la cubierta de francobordo seran fijos o de un
tipo de apertura no inmediata y, en ambos casos, cumpliran un estandar reconocido. Los
portillos se instalaran de modo que su borde inferior no se encuentre por debajo de una
linea trazada en el costado paralelamente a la cubierta de francobordo y cuyo punto
inferior esté a una distancia igual al 2,5% de la manga B, o 500 mm si este valor es
mayor, por encima de la linea de carga de verano. Mientras el buque esté en navegacion,
los portillos del tipo de apertura no inmediata permaneceran cerrados en modo seguro, y
en el puente habra indicacion de su cierre.

2.6.4 No se fijaran portillos en los costados de la camara de maquinas.

2.7 Ventanas.

2.7.1 Las ventanas seran de resistencia adecuada para su posicion en el buque de
acuerdo con una norma apropiada, nacional o internacional. Las reglas actualizadas de
una organizacion reconocida aplicables a buques son aceptables en este sentido. Cuando
estas reglas contengan normas alternativas para buques o embarcaciones de recreo,
pudiéndose elegir unas u otras, se consideraran apropiadas para buques de navegacion
limitada. Respecto a la proteccion estructural contra incendios, la construccién de ciertas
ventanas cumplira con lo estipulado en los capitulos correspondientes del presente
anexo.

2.7.2 En aquellos buques en que los cristales, su espesor o la fijacion de las
ventanas no cumplan con los requisitos de una organizacién reconocida, las ventanas se
podran probar a satisfaccion de la Direccion General de la Marina Mercante, a un minimo
de 4 veces la presion de disefio que esté indicada en unas normas aceptables.
Adicionalmente a lo anterior, el espesor que se calcule debe ser equivalente al prescrito
por la sociedad de clasificacion para los buques de recreo. Para buques de navegacion
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limitada o para ventanas que lleven pantallas de proteccién, la presién de prueba se
puede reducir a 2,5 veces la de diseno.

2.7.3 Las ventanas de las superestructuras o casetas estancas deben estar
s6lidamente enmarcadas y fuertemente aseguradas a la estructura. El vidrio debe ser de
tipo endurecido de seguridad.

2.7.4 Cuando se utilice vidrio de seguridad endurecido quimicamente, las ventanas
seran de tipo laminado, con una profundidad minima de endurecimiento quimico de
30 micrones en las caras expuestas. Las inspecciones referentes a la condicion de las
superficies de las ventanas, formaran parte de los reconocimientos reglamentarios.

2.7.5 En general, no se instalaran ventanas en los costados del casco por debajo de
la cubierta de francobordo. Sin embargo, aquellas propuestas para su instalacion podran
ser aprobadas por la Direccion General de la Marina Mercante teniendo en cuenta la
posicion de la ventana en el costado, su resistencia y la de su estructura perimetral de
soporte, su medio de fijacion y la disponibilidad de tapas ciegas resistentes y de
instrucciones precisas al Capitan indicando en qué circunstancias deben ponerse dichas
tapas ciegas. Estas ventanas seran de tipo fijo y, de estar situadas dentro del octavo de
proa de la eslora, sus tapas ciegas deberan estar permanentemente fijadas a las
ventanas, listas para su uso.

2.7.6 Todos los buques de navegacién ilimitada llevaran a bordo pantallas de
proteccién para todas las ventanas, del frente y costados de la primera fila y para todas
las del frente de la segunda fila, de las superestructuras y casetas estancas por encima
de la cubierta de francobordo. Cuando las ventanas sean de construccién laminada y su
espesor equivalente en vidrio endurecido de seguridad exceda en mas de un 30% lo
exigido por el estandar aplicable, no serd necesario contar con pantallas de proteccion, si
bien, se llevaran tapas ciegas que impidan la entrada de agua en caso de rotura. Si las
pantallas de proteccion a babor y estribor son intercambiables entre si, solo sera
necesario llevar a bordo la mitad de cada tamario.

2.7.7 Las ventanas frontales y laterales del puente de navegacion, no podran ser de
cristal tintado mediante polarizacion.

2.8 Ventiladores y exhaustaciones.

2.8.1 Se dispondra una ventilaciéon eficaz en todos los compartimentos del buque.
La habilitacion estara protegida de la entrada de gases y/o vapores de exhaustacion,
magquinaria y sistemas de combustible.

2.8.2 Los ventiladores seran de construccién sélida adecuada y estaran provistos de
medios permanentes de cierre estanco. Los ventiladores que den servicio a espacios bajo
la cubierta de francobordo o a una superestructura cerrada, tendran brazolas de una
altura minima de:

Navegacion Navegacion
ilimitada limitada
En el cuarto de proa (25 % L) del buque . 900 mm 450 mm
Otrolugar............ ... ... ... .... 760 mm 380 mm

2.8.3 Los ventiladores se situaran tan cerca de crujia como sea posible, y la altura
sobre cubierta sera la suficiente para impedir la entrada de agua en caso de escora del
buque.

2.8.4 La ventilacion de espacios como la camara de maquinas, que puede
permanecer abierta en condiciones normales, requiere especial cuidado respecto a la
posicion y altura de las aberturas de aspiraciéon sobre la cubierta teniendo en cuenta el
angulo de inundacioén progresiva 8, considerado en los criterios de estabilidad.

Los medios de cierre de los ventiladores que den servicio a los espacios de maquinas,
se seleccionaran de acuerdo con los medios de proteccion y extincion de incendios
provistos para ese espacio.
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2.8.5 Las salidas de escapes que penetren el casco bajo la cubierta de francobordo,
deberan contar con medios de retencion del agua que prevengan la entrada del agua al
casco en caso de averia del sistema de exhaustacién. Para los buques de navegacion
ilimitada existira ademas un medio de cierre adicional. Para los buques de navegacion
limitada, en los que el cierre adicional no sea posible, el tubo de exhaustacion debe
formar un bucle cuya parte superior esté mas alta —como minimo 1000 mm- que la
flotacion de maxima carga. El sistema de exhaustacion debe ser de resistencia
equivalente a la construccién del casco en la parte Exterior del cierre.

2.9 Aireaciones de tanques.

2.9.1 Los tubos de aireacién de tanques deben ser de construccién eficaz y estar
provistos de medios permanentes de cierre estanco. Estos ultimos se podrian omitir si se
demostrara que el extremo abierto del tubo esta protegido por otra estructura circundante
que evita la posible entrada de agua.

2.9.2 Las aireaciones que estén situadas en la cubierta de abrigo se instalaran tan
lejos del costado como sea posible y tendran una altura suficiente que evite la entrada de
agua. En general, las alturas minimas de las aireaciones de tanques seran las siguientes:

Navegacion Navegacion
ilimitada limitada
En cubiertadeabrigo................ 760 mm 380 mm
Otfracubierta. . ..................... 450 mm 225 mm

2.9.3 Las aireaciones de los tanques de combustible deben terminar a una altura
igual o mayor de 760 mm sobre el tope superior del tubo de llenado del tanque, en los
tanques de gravedad o; por encima del techo del tanque de reboses, en el caso de los
tanques de llenado a presion.

2.10 Imbornales, tomas de mar y descargas.—En la medida en que sea posible y
razonable, se cumpliran todas las prescripciones del Convenio Internacional sobre Lineas
de Carga 1966 y sus enmiendas, respecto a estos dispositivos. Ademas, las tomas de
mar y las descargas deberan estar provistas de valvulas de cierre, facilmente accesibles.

211 Materiales de las vélvulas y tuberias asociadas.

2111 Las valvulas situadas bajo la linea de flotacidon seran de acero, bronce, cobre
u otro material que tenga resistencia equivalente al impacto, el fuego o la corrosion.
Aquellas de material no metalico no seran normalmente consideradas equivalentes.

2.11.2 Las tuberias conectadas a las valvulas anteriores, también bajo la linea de
flotacién, seran de acero, bronce, cobre u otro material equivalente. Aquellas de material
no metalico no seran normalmente consideradas equivalentes.

2.11.3 Sise propone el uso de tuberia de plastico, se podra considerar su aprobacién
siempre que se presenten con todo detalle su tipo, la posicidon en que se instalara —siempre
por encima de la flotacién— y su uso. En especial, se examinaran las caracteristicas del
plastico a la luz del cédigo FTP de IMO.

2.11.4 Eluso de tuberia flexible en cualquier situacién, debera reducirse a un minimo
compatible con la razén primaria para su uso. La tuberia flexible y sus medios de unién a
la tuberia rigida asociada, seran de tipo aprobado y adecuados para el uso propuesto.

2.12 Equivalencias.—Cuando los buques no puedan cumplir con la totalidad de
requerimientos de este capitulo 2, la Direccién General de la Marina Mercante podra
considerar otras disposiciones que proporcionen un nivel de seguridad equivalente. Las
propuestas en este sentido deberan tener en cuenta, al menos, los siguientes puntos:

a) Las aberturas se mantendran cerradas durante la navegacion.
b) Se incrementara la capacidad de bombas de sentina y se instalaran alarmas de
sentina adicionales.

cve: BOE-A-2014-10572



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

rEmw

) b:.
g &)

i

Sabado 18 de octubre de 2014 Sec. I.

Pag. 84612

c) Cumplimiento de las condiciones de estabilidad con averias, si ello no fuera ya un
requisito (véase capitulo de Estabilidad).

d) Existencia de dispositivos especiales para prevenir el ingreso directo de agua.

e) Ventilacion alternativa para uso con mal tiempo.

f)  Consideraciones sobre el angulo de inundacién progresiva y reduccion del riesgo
de embarques de agua (por ejemplo, en caso de zonas protegidas).

g) Limitaciones operacionales.

h) Reforzamiento del régimen de inspecciones.

2.13 Portas de desague.

2.13.1 El dimensionamiento de las portas u otros dispositivos de descarga del agua
en cubierta cumpliran, en la medida que sea posible y razonable para la salvaguarda de
la seguridad de la vida humana en la mar, la seguridad de la navegacion y la prevencion
de la contaminacion del medio ambiente marino, las prescripciones aplicables del
Convenio Internacional sobre Lineas de Carga 1966/88 y sus enmiendas (ILLC).

2.13.2 Alternativamente, en los casos en que exista un pozo en un costado del
buque, entre una caseta y la amurada, se podra utilizar la siguiente férmula para calcular
el area total de las portas de desagtie a distribuir de modo uniforme en dicha amurada.

e Y

CASETA/ ACOMODACION PUENTE

W
|

L

A,=028xA,/B
Donde:

A es el area de portas requerida,
A, es el area del pozo al costado de la caseta,
B es la manga en cubierta del buque.

En buques a vela, no se requeriran portas de desagle cuando la altura de amurada
sea inferior a 150 mm.

La superficie de pozo, utilizada para el calculo en el caso anteriormente descrito, es
Unicamente la lateral de una caseta.

2.13.3 En casos individuales, cuando la Direccion General de la Marina Mercante
considere que los requisitos del Convenio Internacional sobre Lineas de Carga 1966/88 y
sus enmiendas (ILLC) no se pueden cumplir, se podra considerar un estandar alternativo
que provea un nivel equivalente de seguridad. En aquellos casos en que sea aplicable, se
podran considerar reducciones en la permeabilidad del pozo.

En pozos situados en la proa o en la popa de buques de recreo de navegacion
limitada, se podra considerar una reduccion en el area de portas de desague en base al
siguiente factor de forma: cociente de dividir el area real del pozo por el producto de su
eslora y su manga. Dichos valores (area, eslora y manga del pozo) se medirdn a una
altura igual a la mitad de la de la amurada circundante. El area final de portas asi obtenida
podria reducirse en un 50 % si se demostrara que, tras el llenado del pozo hasta la altura
maxima de la amurada, la estabilidad del buque sigue siendo aceptable y el area de
portas existente permite un vaciado total en un tiempo inferior a tres minutos.
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En la consideraciéon de cada caso individual, la Direccion General de la Marina
Mercante podra tener en cuenta el historial del buque, la zona declarada de operacién y
cualquier otra condicién que restrinja su uso en la mar; lo que sera anotado en el
certificado correspondiente.

2.14 Nichos.

2.14.1 Cualquier nicho o bafiera situado en la cubierta de intemperie debera ser de
construccion estanca y auto-vaciante en las condiciones normales de balance y cabeceo
del buque.

2.14.2 Una piscina o «jacuzzi» abierto a la intemperie, sera considerado como un
nicho.

2.14.3 Los medios de vaciado deberan ser capaces de un drenaje eficaz con un
angulo de balance de 10° (30° en el caso de un buque a vela).

Los medios de vaciado seran tales que, con el buque adrizado y al calado de maxima
carga, puedan vaciar completamente el nicho (inicialmente lleno de agua) en un tiempo
maximo de tres minutos. Se dispondra de medios para evitar el flujo inverso del agua de
mar hacia el nicho.

2.14.4 Cuando los métodos de drenaje no sean capaces de cumplir lo requerido
en 2.14.3, se podran someter propuestas alternativas a la aprobacion de la Administracion.
En tales casos, se deberan tener en cuenta los efectos sobre la estabilidad intacta y en
averias de la masa de agua embarcada y su superficie libre.

CAPITULO 3
Maquinaria

Este capitulo tiene como objetivo definir los requisitos minimos exigibles para la
maquinaria, que deben de estar de acuerdo con los requisitos de una organizacion
reconocida, y deberan cubrir al menos los aspectos regulados por el mismo, incluso
cuando la maquinaria no forme parte del sistema de propulsién principal del buque.

3A. Maquinaria. Bugues menores de 500 GT.

3A1. Requisitos generales.

3A1.1 Ademas de las prescripciones contenidas en el presente anexo la maquinaria
y su instalacién se proyectaran y construiran con arreglo a los requisitos de un Reglamento
actualizado de una organizacién reconocida. Dichos requisitos cubrirdn al menos el
sistema de propulsién, lineas de ejes y planta eléctrica. Para los buques que operen con
camara de maquinas desatendida, la maquinaria y su instalacién deberan cumplir con las
normas de las reglas de la parte E del capitulo -1 de SOLAS «Prescripciones
complementarias relativas a espacios de maquinas sin dotacion permanente» en tanto en
cuanto sea razonable y posible.

Las tuberias de plastico se podran aceptar siempre que se cumpla con los requisitos
del cédigo internacional para la Aplicacion de Procedimientos de Ensayo de Exposicién al
Fuego de la OMI (cédigo FTP).

3A1.2 Los requisitos para la propulsion principal se establecen sobre la suposicién
general de la instalacion de unidades diésel. Si se propone otro tipo de unidades de
propulsién principal, su disposicién e instalacién tendran una consideracion especial. Si
se proponen turbinas de gas, se considerara lo prescrito en el codigo de Naves de Gran
Velocidad de la OMI, y su instalacién sera a satisfaccion de la Direccion General de la
Marina Mercante.

3A1.3 No obstante lo requerido en el parrafo 3A1.1, el servicio de suministro de
combustible a un motor que tenga una seccion de tuberia flexible, debera de tener sus
conexiones de tipo a rosca o de tipo aprobado equivalente. Los tubos flexibles seran
resistentes al fuego y reforzadas con mallas de acero. Los materiales y acoplamientos
cumpliran con un estandar reconocido y adecuado a su uso.
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3A2. Instalacion.

3A2.1 El disefo y construccion de la maquinaria, tanques de combustible y los
sistemas de tuberia y accesorios asociados sera adecuado para el servicio al que estén
destinados, y deberan instalarse y protegerse de tal modo que se reduzca al minimo el
peligro para cualquier persona, durante su movimiento normal por el buque, teniendo
especial cuidado en lo referente a las partes moéviles y superficies calientes.

3A2.2 Se deberan proveer medios para aislar cualquier fuente de combustible que
pueda alimentar un fuego en un local de maquinas. Se dispondran valvulas de cierre tan
cerca como sea posible de los tanques de combustible. Dichas valvulas se podran cerrar
desde fuera del local de maquinas.

3A2.3 Las tuberias exteriores de abastecimiento de combustible a alta presion que se
encuentren situadas entre las bombas de alta presion y los inyectores estaran protegidas
con un sistema de encamisado que pueda contener al combustible en caso de fallo de la
tuberia a alta presion. El sistema de encamisado contendra medios para recoger las fugas y
la instalacion dispondra de una alarma para casos de fallos de la tuberia de combustible.

3A2.4 Si se utilizan indicadores de nivel de combustible de vidrio éste sera de vidrio
plano y con valvulas de cierre automatico situadas entre los indicadores y los tanques de
combustible.

3B. Maquinaria. Buques de 500 GT o mas.

3B.1 La maquinariay su instalacién deberan cumplir los requisitos de una organizacién
reconocida y las reglas de la parte C del capitulo 1I-1 de SOLAS «Instalaciones de
maquinas» y la parte E del capitulo 1I-1 de SOLAS «Prescripciones complementarias
relativas a espacios de maquinas sin dotacién permanente».

3B.2 En cualquier caso el estandar del nivel de seguridad alcanzado sera al menos
equivalente al de SOLAS. La equivalencia se puede conseguir afiadiendo requisitos mas
exigentes que equilibren las deficiencias, consiguiendo de esta manera el nivel general
de seguridad exigido.

3B.3 Para el caso de instalacion de turbinas de gas, se tendran en cuenta las
directrices que se encuentran en el cédigo de Naves de Gran Velocidad de la OMI, y la
instalacion se realizara a satisfaccion de la Administracion.

CAPITULO 4
Instalacion eléctrica

En este capitulo se indican los requisitos minimos para la instalacién eléctrica, que
cumplird ademas las normas de una organizacién reconocida.
4.1 Buques de recreo de 500 GT o mas.

4.1.1 EIl equipo eléctrico y su instalacion cumpliran las reglas del SOLAS,
capitulo lI-1/parte D, aplicables a los buques de carga. Los requisitos adicionales en el
caso de que existan camaras de maquinas desatendidas cumpliran ademas con las
reglas SOLAS, capitulo lI-1/parte E, aplicables a los buques de carga, en la medida en
que sea apropiado y razonable.

4.1.2 Elgenerador de emergencia, si lo hay, estara situado por encima de la cubierta
mas alta. En el caso que esté protegido del fuego y la inundacion, podra instalarse debajo
de esa cubierta. En todos los casos estara fisicamente separado de los generadores
principales y del cuadro eléctrico principal por medio de una division 0 mamparo de forma
que se garantice su funcionamiento continuo. El generador de emergencia sera facilmente
accesible desde la cubierta de intemperie.

4.2 Buques de recreo de menos de 500 GT.

4.2.1 Instalacién. Se prestara especial atencién a la proteccién por sobrecarga y
cortocircuitos de todos los circuitos, excepcion hecha de los de arranque de motores
alimentados por baterias, donde dichos medios de proteccién sean de dificil instalacién.
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Ademas, los dispositivos eléctricos instalados en zonas potencialmente peligrosas en
las que gases procedentes del combustible y otros hidrocarburos se pueden propagar,
deberan ser de un tipo certificado como seguro para ese riesgo.

4.2.2 lluminacion.

4.2.2.1 Los circuitos de iluminacion, incluyendo los de emergencia, se distribuiran
por los diversos espacios de modo que no pueda ocurrir un apagén generalizado debido
al fallo de un unico dispositivo de proteccion.

4.2.2.2 Se instalara una fuente de emergencia de iluminaciéon, que sera
independiente del sistema general. Esta fuente debera ser suficiente durante al menos
tres horas, e incluira respetos de las luces de navegacion. Esta fuente puede ser el
generador de emergencia, si lo hay.

4.2.2.3 La iluminacion con el sistema anterior, debera proporcionar suficiente luz
para que las personas puedan escapar de los alojamientos y lugares de trabajo hasta los
lugares de agrupamiento de abandono del buque. Adicionalmente este sistema,
suplementado por linternas, debera ser suficiente para permitir reparaciones de
emergencia en la maquinaria, etcétera.

4.2.2.4 La fuente de emergencia antes mencionada, tendra alimentacién
independiente de la fuente eléctrica principal, con distribucién separada y estara situada
fuera de la camara de maquinas.

4.2.3 Baterias. Se utilizaran a bordo baterias aptas para uso en buques y con la
estanqueidad suficiente. Las zonas en donde estan instaladas, tendran ventilacién
suficiente para evitar la acumulacién de los gases de emision tipicos de las baterias.

CAPITULO 5
Equipo de gobierno

En este capitulo se exponen los requisitos minimos para el equipo de gobierno del
buque, que cumpliran las normas de una organizacién reconocida. Se prestara particular
atencion a los requisitos para el gobierno del buque en situaciéon de emergencia.

5.1 Buques de recreo de 500 GT o mas.

5.1.1 El equipo de gobierno y su instalacion cumpliran con lo prescrito en el SOLAS,
capitulo 1l-1/parte C, aplicable a los buques de carga, hasta donde sea posible y razonable
para la salvaguarda de la seguridad de la vida humana en la mar, la seguridad de la
navegacion y la prevencion de la contaminacion del medio ambiente marino. En cualquier
caso la intencién debe ser llegar a un nivel de seguridad como minimo equivalente a lo
previsto en el SOLAS.

5.2 Buques de recreo de menos de 500 GT.

5.2.1 El equipo de gobierno y su instalaciéon cumpliran con los requisitos de una
organizacion reconocida. Si estos requisitos no se pudieran cumplir en el caso de un
buque existente, se podra solicitar a la Direccién General de la Marina Mercante la
consideracién y aprobacién de modos alternativos para alcanzar una seguridad
adecuada.

5.2.2 Estos buques contaran con medios para el control direccional, de resistencia y
disefio apropiados para mantener la direccién y el rumbo de manera efectiva a cualquier
velocidad de operacion. Cuando sea apropiado para el gobierno seguro del buque, el
equipo de gobierno estara accionado por un servomotor.

5.2.3 Si el equipo de gobierno esta dotado de control remoto, existirdn medios
para el poder gobernar en el caso de una emergencia provocada por un fallo de dicho
control.
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CAPITULO 6

Bombeo de sentinas

6.1 Requisitos minimos.—En este capitulo se describen los requisitos minimos para
el bombeo de sentinas que estaran de acuerdo con los requisitos de una organizacion
reconocida. La notacioén de clase cubrira los aspectos minimos que se definen aqui.

6.2 Buques de recreo de 500 o mas GT.

6.2.1 En todos los buques, las bombas de sentina y su instalacién, deberan cumplir
como minimo lo prescrito en el SOLAS, capitulo Il-1/parte C, regla 35-1 (edicién
consolidada de 2010) aplicable a buques de carga.

6.2.2 Se instalardan como minimo dos bombas. La capacidad de las bombas y la
seccién de su descarga y sus ramificaciones, deberan cumplir con los requisitos de caudal
para los buques de carga como se indica en el SOLAS.

Ademas se cumplira con todos los requisitos para los bugues de menos de 500 GT,
indicados en el punto 6.3, a continuacion.
6.3 Buques de recreo de menos de 500 GT.

6.3.1 El equipo de bombeo de sentinas y su instalacion, deberan cumplir con los
requisitos de una organizacién reconocida.

6.3.2 Todos los buques tendrdn al menos dos bombas fijas, alimentadas y
propulsadas independientemente una de otra, con tuberias de succién tales que se pueda
achicar cualquier compartimento con el buque escorado hasta 10°.

6.3.3 En los buques de categoria de navegacion limitada, la segunda bomba y sus
tuberias de succion pueden ser portatiles.

6.3.4 La colocacién de las bombas, sus alimentaciones independientes y sus
controles, incluidos los de las valvulas de sentina, seran tales que en caso de inundacion
de cualquier compartimento, habra otra bomba disponible para controlar la posible
inundacién en cualquier compartimento adyacente.

6.3.5 Cada linea de tuberia de succién tendra en su extremo inferior, una caja de
metal con perforaciones, o filtro equivalente, que evite de modo eficaz que las impurezas
y basura la obstruyan e impidan la aspiracion.

6.3.6 Si el espacio de maquinas de un buque puede permanecer desatendido, se
instalard una alarma de nivel de sentina. Esta alarma producira una sefal acustica y
visual en el camarote del Capitan y en el puente, que se podra aceptar y anular en
cualquier otro lugar del buque si se considera apropiado.

6.3.7 Los medios de bombeo de sentinas que pudieran acumular aceite o liquidos
inflamables y sus tuberias, tanto en condiciones normales de funcionamiento, como de
fallo, evitaran el paso por espacios de acomodacion, y estaran separados de cualquier
sistema de sentinas en las acomodaciones. Se instalaran asimismo alarmas de nivel alto
de sentinas como se prescribe en el punto anterior.

CAPITULO 7
Estabilidad y francobordo

7.1 Generalidades.

7.1.1 Si en la Organizacion Maritima Internacional o por parte de organizaciones
internacionales o nacionales de reconocido prestigio se aprueban estandares de
estabilidad diferentes de los indicados, apropiados para el tipo de buque de que se trate
(vela, embarcaciones multicasco o monocasco), la Direccién General de la Marina
Mercante, podra aceptarlos como alternativa a los descritos en este capitulo.

7.1.2 Si se utiliza lastre fijo, éste se situara con arreglo a un plan aprobado por la
Direccion General de la Marina Mercante, y de tal modo que se eviten movimientos de su
posicion en el buque.
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7.1.3 El lastre fijo no se quitara, ni se variara su posicion en el buque, salvo
autorizacion de la Direccion General de la Marina Mercante.

7.1.4 Lainformacion sobre este tipo de lastre debera quedar registrada en el Libro de
Estabilidad del buque. Se tendra en cuenta, si procede, los requerimientos de resistencia
local o global del casco desde el punto de vista de la colocacion de lastre adicional.

7.2 Normas de estabilidad sin averia.

7.2.1 Buques a motor. A los efectos de determinar si los criterios de estabilidad se
cumplen, se elaborardn curvas GZ para las condiciones de carga apropiadas segun la
operacion del buque. Se calcularan y dibujaran curvas de brazos adrizantes para todas
las posibles condiciones operacionales posibles del buque (carga, combustible,
suministros, etc.) previstas por el armador para la explotaciéon de cada buque vy, en todo
caso, como minimo, se estudiaran las siguientes:

a) Salida de puerto con el 100 % de consumos, pasaje, equipaje y tripulacion y;
b) Llegada a puerto con el 10 % de consumos, pasaje, equipaje y tripulacion.

7.2.1.1 Buques monocasco-Navegacion ilimitada. Las curvas de estabilidad para las
condiciones de navegacion, cumpliran los siguientes criterios:

a) El area bajo la curva de brazos adrizantes (curva GZ) no sera menor de 0,055
metros-radian hasta un angulo de escora de 30°, y no sera menor de 0,09 metros-radian
hasta 40° de escora, o hasta el angulo de inundacién progresiva, si éste angulo es
menory,

b) El area bajo la curva GZ entre los angulos de escora de 30°y 40° o, entre 30° y el
angulo de inundacion progresiva, si este es menor de 40°, no sera menor de 0,03 metros-
radian vy,

c) El brazo de adrizamiento (GZ) serd como minimo de 0,20 metros a un angulo de
escora igual o mayor de 30° Yy,

d) El brazo maximo (GZ_,, debera producirse a un angulo de escora que exceda
preferentemente de 30°, pero en todo caso que no sea menor de 25° y,

e) Tras la correccidon por superficies libres, la altura metacéntrica inicial (GM) no
sera menor de 0,15 metros.

7.2.1.2 Buques monocasco-Criterio alternativo. En el caso de buques de manga
ancha y poco calado, con un cociente manga/puntal (B/D) > 2,5 que no cumplan la letra d)
del apartado 7.2.1.1 se permite aplicar los criterios alternativos siguientes:

a) El area bajo la curva de brazos adrizantes (curva GZ) no sera menor de:

— 0,07 metros-radian hasta 15° de escora, cuando el maximo GZ se produzca a 15°, y;
— 0,055 metros-radianes hasta 30° de escora, cuando el maximo GZ se produzca a
un angulo igual o mayor que 30°.

Cuando el maximo GZ se produzca a un angulo entre 15°y 30°, el area correspondiente
bajo la curva GZ, A e S€ tomara como se indica a continuacion:

A oq = 0,055 + 0,001(30° - 6 ) metros-radian

max,

En donde 6 __ es el angulo de escora, en grados, en el que la curva GZ alcanza su
maximo y,

b) El area bajo la curva GZ entre los angulos de escora de 30°y 40°, o entre 30°y el
angulo de inundacién progresiva, si éste es menor de 40°, no serd menor de 0,03 metros-
radian vy,

c) Elbrazo adrizante (GZ) sera al menos de 0,20 metros a un angulo de escora igual
o mayor de 30°y,

d) El maximo de la curva GZ se debe producir a una escora no menor de 15°y;

e) Tras la correccion por superficies libres, la altura metacéntrica inicial (GM), no
sera menor de 0,15 metros.
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7.2.1.3 Buques multicasco. Las curvas de estabilidad en las condiciones de
navegacion cumpliran los siguientes criterios, tanto para navegacion limitada como ilimitada:

a) El area bajo la curva de brazos adrizantes (curva GZ) no sera menor de:

— 0,075 metros-radianes hasta 20° de escora, cuando el maximo GZ se produzca a 20°, y;

— 0,055 metros-radianes hasta 30° de escora, cuando el maximo GZ se produzca
a 30° o mas.

— Cuando el maximo GZ se produzca a un angulo entre 20° y 30° el area
correspondiente bajo la curva GZ, A eqr S€ tomara como se indica a continuacion:

Areq = 0,055 + 0,002 (30° - emax) metros-radianes

En donde 6 __ es el angulo de escora, en grados, en el que la curva GZ alcanza su
maximo y,

b) El area bajo la curva GZ entre los angulos de escora de 30°y 40°, o entre 30°y el
angulo de inundacién progresiva, si éste es menor de 40°, no serd menor de 0,03 metros-
radianes vy,

El brazo adrizante (GZ) sera al menos de 0,20 metros al angulo de escora en donde
la curva GZ adquiere su maximo vy,

¢) Elmaximo de la curva GZ se debe producir a una escora no menor de 20°y,

d) Tras la correccion por superficies libres, la altura metacéntrica inicial (GM), no
sera menor de 0,15 metros y,

e) Siel maximo brazo (GZ __ ) se produce a un angulo menor de 20°, la estabilidad
podra ser considerada por la Direcciéon General de la Marina Mercante como caso
particular, pudiéndose permitir la aplicacion de criterios alternativos de estabilidad sin
averia internacionalmente reconocidos, como por ejemplo, los contenidos en el anexo 7
(Estabilidad de las naves multicasco) del cédigo Internacional de seguridad para naves
de gran velocidad, 2000 (cédigo NGV 2000).

7.2.1.4 Superestructuras.

7.2.1.4.1 La flotabilidad de las superestructuras cerradas que cumplan con la
regla 3.10).b) del Convenio Internacional sobre Lineas de Carga, se podra tener en
cuenta al calcular las curvas GZ.

7.2.1.4.2 No se tendra en cuenta en los calculos de estabilidad el efecto de las
superestructuras cuyas puertas no cumplan con los requisitos de la regla 12 del Convenio
Internacional sobre Lineas de Carga. No obstante, podran ser del mismo material que la
superestructura, en lugar que de acero o material equivalente.

7.2.1.5 Buques de alta velocidad. Ademas de todos los criterios anteriores de esta
seccidn, los disefiadores y constructores tendran en cuenta los riesgos siguientes:

a) Inestabilidad direccional, combinada a menudo con inestabilidades producidas
por el balance y el cabeceo.

b) Inmersion de la proa de barcos de planeo, debido a la pérdida dinamica de
estabilidad longitudinal en aguas relativamente tranquilas.

c¢) Reduccion de estabilidad transversal al aumentar la velocidad en los buques
monocasco.

d) Marsopeo de las naves monocasco al planear, combinado con cabeceo y
oscilaciones verticales.

e) Generacién de momentos de zozobra debidos a la inmersion de los codillos en
buques monocasco de planeo.

7.2.3 Buques a vela.
7.2.3.1 Buques monocasco.

a) Se calcularan y dibujaran curvas de estabilidad estatica (curvas GZ) como
minimo para las condiciones de «Salida de puerto con el 100 % de consumos, pasaje,
equipaje y tripulacién» y «Llegada a puerto con el 10% de consumos pasaje, equipaje y
tripulacion».
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b) Las curvas GZ requeridas en el punto anterior, tendran un rango de estabilidad
positivo no menor de 90°. Para buques de mas de 45 m de eslora L, se podra aceptar un
rango positivo inferior a 90°, pero en ese caso, la Administracidon podra imponer el
cumplimiento de un criterio operacional aceptable a juicio de la misma.

c) Ademas de los requisitos del punto b) anterior, el angulo de escora constante 6,
(ver figura a continuacién) sera mayor de 15°. Dicho angulo se obtiene de la interseccion
de la curva de brazos escorantes debidos al viento con la curva GZ.

En la figura:

dwh =0,5x WL x cos '* 0

Siendo dwh, en metros, el brazo de escora debido al viento, calculado a cualquier

angulo 6,
En donde:
GZf

WL = T 13 .

cos @

- —
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Se tomara:

WL como el brazo del viento a 0° que escoraria al buque hasta el angulo de
inundacion 6, o hasta 60°, el que sea menor.

GZ  sera el brazo adrizante al angulo de inundacion 6, o a 60°, el menor de los dos.

© , es la interseccion de la curva de brazos escorantes debidos al viento con la
curva GZ. Si es menor o igual que 15° se consideraria que el buque no cumple con los
criterios de estabilidad de este anexo.

6 ; el angulo de inundacion es el angulo al cual se produce la inmersion del borde
inferior de una abertura o conjunto de ellas, que tengan una superficie conjunta total en
metros cuadrados mayor que:

A /1500

Donde A es el desplazamiento del buque en toneladas.

A los efectos de calcular el angulo de inundacién se consideraran todas las aberturas
de acceso y de ventilacién normalmente usadas (por ejemplo, las ventilaciones de
maquinas). Ninguna abertura, independientemente de su tamafo, que pudiera llevar a
inundacion progresiva se sumergira a un angulo menor que 40°. No obstante, no es
necesario considerar a este respecto las aireaciones de los tanques.
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Si, como consecuencia de la inmersiéon de las aberturas situadas en una
superestructura, el buque no cumpliera, se podria ignorar las aberturas de la
superestructura, y considerar en su lugar las aberturas situadas en la cubierta que
conduzcan a espacios situados bajo la misma, situadas en el interior de la citada
superestructura. En estos casos, la curva GZ se obtendra sin considerar a la
superestructura en los calculos.

7.2.3.2 Buques multicasco.

a) Se obtendran curvas de estabilidad estatica, tanto para balance como para
cabeceo, al menos para la condicion de «Llegada a puerto con el 10 % de consumos». La
posicién vertical del centro de gravedad del buque se obtendra por uno de los tres
métodos siguientes:

1. Realizar una experiencia de estabilidad en aire y contando con captadores o
dispositivos de medida similares. El ese caso el VCG se calculara a partir de los momentos
generados por las fuerzas medidas.

2. Determinacion separada de pesos del casco y aparejo (comprendiendo los mastiles
y toda la jarcia firme y de labor), y calculo a continuacién suponiendo que la posicién vertical
del centro de gravedad del buque (VCG) esta al 75 % del puntal del buque sobre el fondo de
cada casco (canoe-body), y que el VCG del aparejo esta a mitad de la longitud del mastil (o
de una media ponderada de las longitudes de los mastiles, si son varios), o

3. Un calculo detallado de los pesos y posiciones de los centros de gravedad de
todos los elementos del buque, afiadiendo un margen del 15% del VCG que resulte,
medido sobre el fondo de cada casco (canoe-body).

b) Sise utiliza un programa de arquitectura naval para calcular la curva de momentos
recuperadores de cabeceo, el angulo de asiento se hallara a partir de una serie de
posiciones longitudinales del centro de gravedad (LCG) a proa de la necesaria para la
flotacién de proyecto. La curva puede entonces deducirse por medio de la férmula:

GZ en cabeceo = CG’ x cos (angulo de asiento)

a :tanl(TPP _TPRJ
LPP

CG’ = Traslado del LCG a proa del requerido para el asiento de proyecto, medido
paralelo a la linea de base.

T, = Calado en la perpendicular de proa.

T, = Calado en la perpendicular de popa.

L., = Eslora entre perpendiculares.

Donde:

No se aceptan aproximaciones al maximo momento de balance o cabeceo.

c) Se proporcionaran datos al usuario mostrando la maxima velocidad media del
viento aparente aconsejable para cada combinacion de velas. Esas velocidades del viento
se calculan por medio de las siguientes expresiones. Se tomara la cifra menor de las dos:

LM
vy, =15 Yo £
g hcosg, + A, b

@)
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Donde:

v, = Viento aparente maximo aconsejable (nudos).

LM, = Maximo momento adrizante en balance (N.m).

LM, = Momento limite de recuperacion en cabeceo (N.m), definido como el momento
de recuperacion en cabeceo obtenido al menor de los siguientes angulos:

a) Angulo para el que el momento de recuperacion en cabeceo es maximo, o
b) Angulo al que se sumerge la cubierta a proa.
c) 10° medidos desde el asiento de proyecto.

A’ = Superficie vélica incluyendo mastiles y botavaras (metros cuadrados).

h = Altura sobre la flotacion del centro del esfuerzo combinado de velas y mastiles.

¢, = Angulo de escora al maximo momento adrizante (en conjuncion con LM ).

¢, = Angulo limite de cabeceo usado en el calculo de LMp (en conjuncion con LM,).

A, = Superficie en planta de los cascos y cubierta (metros cuadrados).

b = Distancia desde el centro de gravedad de A, hasta la linea de crujia del casco de
sotavento.

Todo lo anterior ira acompafado por la nota siguiente:

Con vientos portantes, el valor tabulado para cada combinacion de velas, de la
velocidad maxima del viento segura, se debera reducir en la velocidad del buque.

d) Si la velocidad maxima segura del viento con las velas en direccién proa-popa
desplegadas es menor de 27 nudos, se demostrara mediante célculo, usando el anexo D
de la norma ISO 12217-2 que, cuando el buque esté quilla al sol y/o completamente
inundado, el volumen de flotabilidad expresado en metros cubicos del casco, accesorios y
equipo es mayor que:

1,2 x (peso a plena carga en Tm).

Asegurando de este modo que es suficiente para sostener el peso total del buque con
un cierto margen. No se incluiran las burbujas de aire que se prevea pudieran quedar
atrapadas (con excepcion de los tanques de aire y compartimentos estancos).

e) La velocidad maxima segura del viento segura sin velas, calculada de acuerdo
con el apartado c) anterior, debera exceder los 36 nudos. Para buques de navegacién
limitada esta velocidad deberia exceder los 32 nudos.

f) Los cascos laterales de los trimaranes de navegacion ilimitada tendran un
volumen de flotabilidad total cada uno, de al menos el 150% del volumen de
desplazamiento en la condicidon de maxima carga.

g) En las instrucciones al patron que se deben incluir en el Libro de estabilidad se
debe incluir informacion y recomendaciones sobre:

1. Los riesgos de estabilidad inherentes a este tipo de buques, incluyendo el riesgo
de zozobra por balance y por cabeceo;

2. La importancia de cumplir con la informacion suministrada, sobre la velocidad
maxima aconsejable del viento aparente;

3. En el caso de vientos portantes, la necesidad de reducir las velocidades seguras
de viento tabuladas, en la misma magnitud que la velocidad del buque;

4. Lacombinacion de velas usadas con respecto a las fuerzas del viento prevalentes,
su direccion relativa y el estado del mar;

5. Las precauciones a tomar cuando se cambia el rumbo desde vientos portantes a
vientos de través.

h) En los buques en los que sea necesario demostrar la posibilidad de flotar tras un
vuelco o zozobra [de acuerdo con el apartado d) anterior], se instalara una escotilla de
escape de emergencia en cada compartimento estanco habitable, de modo que se situe
por encima de las flotaciones del buque, tanto adrizado como averiado.
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7.3 Normas de estabilidad después de averias.—Los requisitos a continuacion se
aplican a todos los buques de navegacion ilimitada.

No se exigiran criterios de estabilidad después de averias a aquellos buques que
cumplan totalmente con las condiciones de asignacién incluidas en el Convenio
Internacional sobre Lineas de Carga.

7.3.1 Los mamparos estancos se dispondran de modo que una averia menor que
produzcan la inundacién de cualquier Unico compartimento, haga que la flotacion del
buque esté a una distancia en cualquier punto, de al menos 75 mm por debajo de la
cubierta de intemperie, de francobordo, o de mamparos si no son la misma.

7.3.2 Se supondra que la posible averia menor del casco puede producirse en
cualquier punto de la eslora del buque, pero no en un mamparo estanco.

7.3.3 Se utilizaran las siguientes permeabilidades:

Espacio % de permeabilidad
AlMacen . ... ... 60
Almacén, (de pequefias cantidades o semivacios) ... .... 95
Acomodacion . ... . 95
Maquinas . ... e 85

7.3.4 En la condicion de buque averiado del punto 7.3.1, anterior:

La estabilidad residual sera tal que el angulo de equilibrio no excedera de 7° desde la
posicion de adrizado,

La curva GZ de estabilidad residual cubre un rango hasta el angulo de inundacién de
al menos 15° mas alla del angulo de equilibrio,

El maximo GZ en el rango anterior no sera menor de 100 mm, y

El area bajo la curva GZ residual no sera menor de 0,015 metros-radianes.

GZ
9,5 7°

Be- 0y 215°

GZ max 100 mm

Area = 0015 mRad

7.3.5 Los buques de 85 metros de eslora L o0 mas, deberan cumplir con los requisitos
de inundacién estandar de un compartimento calculado usando la metodologia
determinista de estabilidad después de averias (SOLAS 90) —Convenio SOLAS 74,
capitulo II-1, regla 8, incluyendo las enmiendas de 1992, 1995 y 1996—.

7.4 Elementos de estabilidad.

7.4.1 Salvo que se especifique algo en contrario, el peso en rosca, la posicién
vertical (KG) y longitudinal (LCG) del centro de gravedad de un buque se determinaran
por medio de una experiencia de estabilidad.
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7.4.2 La experiencia de estabilidad se hara de acuerdo con la normativa vigente y
en presencia de un inspector de la Direccién General de la Marina Mercante o de una
organizacion autorizada. Se seguira un procedimiento detallado basado en el descrito en
la parte B del cddigo Internacional de estabilidad sin averia 2008, y en todo caso
satisfactorio a juicio del inspector.

7.4.3 El informe de la experiencia y las caracteristicas del buque en rosca deberan
ser aprobadas por la Direccién General de la Marina Mercante, e incluidos en el Libro de
Estabilidad.

7.4.4 Se llevara un registro detallado en el Libro de Estabilidad, de las alteraciones,
reformas y modificaciones que afecten al peso en rosca y a la posicién vertical del centro
de gravedad. Se estard a lo dispuesto en la regla 5 del capitulo 1I-1 del SOLAS en su
version actual, y en las Circulares interpretativas y normas de la Organizaciéon Maritima
Internacional.

7.4.5 Si se construyen buques gemelos en el mismo astillero, la Administracion
podra aceptar los resultados de la prueba de estabilidad del primero de ellos, tras la
ejecuciéon de una comprobacién del peso en rosca en cada uno de los siguientes.

7.5 Libro de estabilidad.

7.5.1 Todo buque estara provisto de un Libro de Estabilidad, aprobado por la
Administracién, para uso del Capitan o patrén.

7.5.2 El contenido y su forma estaran de acuerdo con lo prescrito en la normativa
nacional e internacional en la materia.

7.5.3 Los buques de recreo que hayan sufrido una alteracién, transformacion,
reforma o gran reparacion en los cuales se compruebe, o previera, una variacién del
desplazamiento en rosca se elaborara un nuevo Libro de Estabilidad en las condiciones
establecidas en el articulo 33 de este real decreto.

7.5.4 Los buques de recreo se someteran a los reconocimientos del peso en rosca
establecidos en el articulo 33 de este real decreto.

7.5.5 Los buques a vela llevaran a bordo facilmente disponible los documentos
establecidos en el articulo 45. d) de este real decreto.

7.5.6 La superficie vélica total y los pesos y dimensiones de los mastiles y elementos
del aparejo estaran documentados tal y como se establece en el articulo 45.d) de este
real decreto.

7.5.7 Para los buques de navegacion limitada en los que no se haya estudiado la
estabilidad después de averias, se incluira literalmente la siguiente nota en el Libro de
Estabilidad:

«Buque de navegacion limitada: en este buque no se ha estudiado la estabilidad
después de averias, por lo tanto podria no mantenerse a flote en caso de averia o
inundacién.»

7.6. Francobordo.

7.6.1 Las normas técnicas para el calculo y la asignacion del francobordo seran las
prescritas en el Convenio Internacional sobre Lineas de Carga 1966, y sus enmiendas. La
Direccion General de la Marina Mercante considerara equivalentes las condiciones de
asignacion de francobordo que se especifican en este real decreto con las establecidas
en el Convenio Internacional sobre Lineas de Carga 1966.

7.6.2 El francobordo del buque y sus marcas seran aprobados por la Direccion
General de la Marina Mercante.

7.6.3 Todos los buques referidos cumpliran lo prescrito en el Convenio para la
asignacion de las marcas reglamentarias de francobordo, que se corresponderan con la
condicién de carga de mayor calado incluida en el Libro de Estabilidad.

7.6.4 Aaquellos buques de eslora L, mayor de 24 metros, cuya eslora L sea inferior
a 24 metros, el calculo de la altura de francobordo minimo se realizara tomando un
francobordo tabular de 200 mm.
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El francobordo asignado sera compatible con la resistencia estructural del buque y los
requisitos de estabilidad en estado intacto y después de averias.
7.7 Marcas de francobordo.
7.7.1 Las marcas de francobordo deberan cumplir con lo dispuesto en el articulo 21.1
de este real decreto.
7.7.2 Los buques de recreo deberan cumplir en todo momento el articulo 21.2 de
este real decreto.
7.8 Marcas de calados.
7.8.1 Las marcas de calados de los buques de recreo deberan cumplir con lo
establecido en los parrafos 3 a 5 del articulo 21 de este real decreto.
CAPITULO 8
Dispositivos de salvamento
8.1 Generalidades.
8.1.1 La dotacion minima de dispositivos, ayudas y medios de salvamento sera la
indicada en la tabla siguiente:
Nav. Nav. no limitada
limitada | | >24m | >500GT | L285m
Botes salvavidas (ver8.2.1). .. .................. - - - Si
Balsas salvavidas (ver8.2.2) .. .................. Si Si Si Si
Bote derescate (ver8.2.3). .......... ... ... ... .. - Si Si Si
Maniobrabilidad para la recuperacion (ver 8.2.3.3) . . . Si - - -
Chalecos (ver8.2.4)......... ... .. Si Si Si Si
Trajes de inmersién (ver8.2.5). . ................. Si Si Si Si/2/0
Aros salvavidas (total) . ........................ 4 4 8 8
Aros con luzy humo (ver82.6.1). ................ 2 2 2 2
Arosconluz.......... ... .. .. - - 2 2
Aros con rabiza flotante (ver 8.2.6.2) .. ............ 2 2 2 2
Lanzacabos (4cargas). ... ... 1 1 1 1
Cohetes bengalas con paracaidas. . .............. 6 6 12 12
Alarma general (ver8.2.7) .. ........... .. ... .... Si Si Si Si
lluminacion (ver 8.2.8) . ........... .. ... .. ..... Si Si Si Si
Carteles y sefales mostrando equipos de salvamento
e instrucciones de operacion . ................. Si Si Si Si
Manual de entrenamiento. . ..................... Si Si Si Si
Instrucciones de mantenimientoabordo .. ......... Si Si Si Si
Cartel de rescate y sefiales —-SOLAS 1- en el puente
(ver8.2.9) . . ... Si Si Si Si
8.1.2 Todo el equipamiento prescrito sera de tipo aprobado por el Real Decreto
809/1999, de 14 de mayo, por el que se regulan los requisitos que deben reunir los
equipos marinos destinados a ser embarcados en los buques.
8.1.3 El equipamiento adicional de salvamento que sea incorporado debera cumplir N
lo requerido en 8.1.2. 8
Si se llevan a bordo equipos de seguridad individual para actividades deportivas, se 3
. . e - (<]
estibaran de modo que quede asegurado que no seran usados errbneamente como 8
equipo de salvamento en una situacion de emergencia. uoh
8.1.4 Todos los equipos de salvamento a bordo tendran bandas de material ﬁ
reflectante de acuerdo a las recomendaciones de la Resolucion A.658 (16) enmendada. 3
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8.1.5 La disposicion de los medios de embarque en las balsas salvavidas deberan
cumplir lo siguiente:

8.1.5.1 Cuando la distancia entre la cubierta de embarque y el tope superior de los
elementos de flotacién de la balsa sea superior a 1 m con el buque en rosca, se instalara
una escala de embarque. Existird un medio para sujetar las escalas al casco, que estaran
disponibles para ser usadas en todo momento.

8.1.5.2 Cuando la distancia entre la cubierta de embarque y el tope superior de los
elementos de flotacién de la balsa sea superior a 4,5 m con el buque en rosca, se
dispondran balsas de pescante y por lo menos un dispositivo de puesta a flote en cada
costado.

8.1.6 Los dispositivos de lanzamiento cumpliran con el «Cédigo LSA». Cuando las
tiras sean de acero inoxidable, se renovaran a intervalos que no excedan las
recomendaciones de su fabricante, y si no existieran tales recomendaciones se
consideraran como de acero galvanizado. La Administraciéon podra considerar para su
aprobacioén tiras de otros materiales con unas caracteristicas equivalentes a las
mencionadas anteriormente.

8.1.7 Revision de botes de rescate, balsas salvavidas y sus medios de zafa
hidrostatica, y de chalecos salvavidas.

8.1.7.1 Los botes de rescate y botes auxiliares de asistencia, inflables o semirrigidos,
las balsas salvavidas inflables y sus medios de zafa hidrostatica, y los chalecos salvavidas
inflables deben ser revisados a intervalos anuales en una estacién de servicio aprobada.

8.1.7.2 Los botes de rescate y auxiliares de asistencia, los botes salvavidas, asi
como los medios de puesta a flote de botes y de balsas salvavidas, seran mantenidos y
revisados de acuerdo a las instrucciones y al plan de mantenimiento establecido por el
fabricante. Al menos una vez cada cinco afos se llevara a cabo un examen y prueba por
una entidad reconocida por la Administracion.

8.1.8 El mantenimiento del equipo se llevara a cabo segun las instrucciones de
mantenimiento a bordo.

8.1.9 La estiba e instalacién de todos los dispositivos de salvamento sera aprobada
por la Administracion; se revisara durante los reconocimientos programados.

8.1.10 Todos los dispositivos de salvamento estaran en correcta disposicion para su
uso inmediato al comienzo y durante todo el viaje.

8.1.11 En los buques que dispongan de estabilizadores con aletas laterales u otras
proyecciones similares, se tomaran las medidas necesarias para que estas no interfieran
en las maniobras de evacuacion del buque en una emergencia.

8.1.12 Existiran medios para evitar la posibilidad de descarga de liquidos por un
costado sobre embarcaciones de supervivencia.

8.2 Requisitos de los equipos de salvamento.
8.2.1 Botes salvavidas (requeridos en buques mayores de 85 m de eslora L).

8.2.1.1 La aprobacién de los botes salvavidas cuando sean obligatorios, estara
condicionada por los medios de estiba y lanzamiento.

8.2.1.2 Cuando los botes salvavidas se estiban en ambas bandas, su capacidad
total en cada una de ellas sera suficiente para acomodar al total de personas a bordo.

8.2.1.3 Se podran considerar para su aprobaciéon disposiciones alternativas como
sigue:

a) Sustitucidon de botes salvavidas por balsas salvavidas, si el buque cumple con la
norma de subdivision de «2 compartimentos» del SOLAS.

b) Sustitucion de botes salvavidas por un niumero suficiente de balsas salvavidas de
pescante de modo que haya en cada costado del buque suficiente capacidad agregada
para el total de personas a bordo, aun en el caso de que una balsa se haya perdido o
vuelto inservible. Adicionalmente se proveera un bote de rescate aprobado en cada
costado del buque.
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8.2.1.4 Un bote salvavidas sera aceptable como bote de rescate si también cumple
con el codigo IDS como bote de rescate.

8.2.2 Balsas salvavidas.

8.2.2.1 Las balsas se estibaran a bordo en contenedores de PRFV vy llevaran su
correspondiente «paquete de emergencia». En buques de recreo de navegacion limitada,
o buques que no se alejen mas de 60 millas de un puerto de abrigo, las balsas llevaran un
paquete SOLAS B. Los demas buques llevaran un paquete SOLAS A.

8.2.2.2 Los medios de estiba y de lanzamiento y libre flotaciéon estaran aprobados
conformes con la aprobacion de la balsa.

8.2.2.3 En los buques de eslora L menor de 85 m, o aquellos incluidos en el
punto 8.2.1.3, se proveera un numero suficiente de balsas salvavidas de modo que si una
balsa resultara dafada o se perdiera, quede suficiente capacidad agregada en cada
banda del buque para el total de personas a bordo. Esto puede conseguirse transfiriendo
balsas de una banda a otra. Si las balsas son transferibles, el requisito se caracteriza por
la posibilidad de transferencia en cinco minutos, como sigue:

— Balsas en su contenedor de 6 a 15 personas si se pueden acarrear por 2 personas.
— Balsas en su contenedor de mas de 15 personas si se pueden acarrear por 4 personas.

8.2.2.4 Cuando se han provisto botes salvavidas de acuerdo a lo indicado en 8.2.1.2,
se proveeran suficientes balsas salvavidas de modo que en el caso de que un bote
salvavidas se pierda o vuelva inservible, habra disponible a cada banda del buque
suficiente capacidad agregada de balsas salvavidas para el total de personas a bordo.
Podra ser satisfecha esta condicion mediante balsas transferibles de una banda a la otra
de acuerdo a lo indicado en 8.2.2.3, en no mas de cinco minutos.

8.2.2.5 Las balsas salvavidas se estibaran en la cubierta de intemperie o en un
espacio abierto y estaran dotadas de un dispositivo de suelta hidrostatica que permita que
la balsa flote libremente y se infle automaticamente.

8.2.2.6 Las balsas salvavidas pueden formar parte de un Sistema de Evacuacién
Marino (SME) aprobado. Se proveera un numero suficiente de sistemas de modo que si
alguno se pierde o queda fuera de servicio quede suficiente capacidad agregada en cada
banda del buque para todas las personas a bordo.

8.2.2.7 Se prestara especial atencion sobre los peligros asociados al uso de balsas
salvavidas de gran capacidad en caso de un numero pequeno de personas embarcadas.

8.2.3 Botes de rescate y de recuperacion de personas del mar. Se proveeran medios
para recuperar a una persona del mar teniendo en cuenta que puede estar inconsciente o
ser incapaz de ayudar a su rescate. Este requisito sera satisfecho de acuerdo a las
siguientes secciones segun sea apropiado teniendo en cuenta el tamafo del buque. Si se
instala una escala de embarque o una red apropiada, se extendera desde la cubierta de
intemperie hasta al menos 600 mm por debajo de la flotaciéon operacional de menor
calado.

Los botes de rescate citados en esta seccion estaran equipados con lo requerido en
el codigo IDS, capitulo V/5.1.2. No se exige que el bote de rescate pueda ser puesto a
flote desde ambas bandas ni medios para arriarlo desde el interior del mismo.

8.2.3.1 Buques de 500 GT o superior. Llevaran a bordo un bote de rescate de
acuerdo con los requisitos SOLAS en todos los aspectos, excepto el color que podra
también ser aceptado el blanco.

Los medios de lanzamiento deberan cumplir y estar aprobado de acuerdo con el
cédigo IDS excepto que cuando se instale una grua motorizada, debera poder operarse a
mano o por medio de una fuente de energia de emergencia en caso de averia de la
fuente principal. La disposicion de la fuente de energia de emergencia debera ser
considerada teniendo en cuenta la posibilidad de inundacién e incendio.

8.2.3.2 Buques de menos de 500 GT. Deberan contar con un bote de rescate que
cumpla lo indicado en 8.2.3.1 o bien con un bote auxiliar de asistencia que sea adecuado
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para un rescate. Puede ser rigido, semirrigido o inflable con capacidad para no menos
de 4 personas, una de ellas tumbada. Los cuerpos de flotabilidad de los botes semirrigidos
e inflables tendran como minimo 3 camaras de flotabilidad independientes. El bote estara
pintado de un color muy visible.

Los medios de lanzamiento seran de un tipo aprobado o cumpliran lo siguiente:

— Deberan permitir lanzar el bote en cinco minutos.

— Si tienen un dispositivo motorizado, deberan también poder operarse a mano o por
medio de una fuente de emergencia si falla la fuente principal. La disposicion de la fuente
de energia de emergencia debera ser considerada teniendo en cuenta la posibilidad de
inundacion e incendio.

— Deberan estar construidos para resistir una carga estatica de prueba de 2,2 veces
la carga normal de trabajo. Los factores de seguridad aceptables son: 6 para los cables,
ganchos y poleas, y 4,5 para el resto de los elementos.

— Se comprobara el conjunto con carga dinamica de 1,1 veces la carga de trabajo.

— No es exigible la recuperacién del bote de rescate, suponiendo que las personas
rescatadas y la tripulacion del bote se pueden recuperar con el bote a flote.

— El proyecto del sistema de lanzamiento tendra en cuenta los principios del codigo IDS.

— Si se propone utilizar la jarcia de labor en un buque a vela como medio de
lanzamiento, se cumplira con todo lo anterior.

8.2.3.3 Buques de navegacién limitada. Los buques que operen en navegacién
limitada deberan alternativamente cumplir con todos los requisitos de los puntos 8.2.3.1
6 8.2.3.2, o con lo siguiente:

El buque tendra movilidad y maniobrabilidad suficiente en la mar de modo que permita
recuperar personas del agua. Para valorar esta capacidad del bugue no se considerara
aceptable el rescate de personas por la popa, salvo que existan plataformas de bafio de
grandes dimensiones, o desde una posicion adyacente a los propulsores.

La posicion de rescate debera ser visible desde el puesto de gobierno en cualquier
momento de la recuperacién, aunque sera aceptable el uso de controles remotos si fuera
necesario.

El buque estara provisto de adecuado equipamiento y/o disposicion para permitir
recuperar personas del agua sin necesidad de que otra persona entre en el agua.

8.2.4 Chalecos salvavidas.

8.2.4.1 Se llevara a bordo un chaleco para adultos aprobado SOLAS para cada
persona a bordo ademas de chalecos de respeto para adultos para al menos el 10 % del
total de personas a bordo o 2, la cantidad que sea mayor. Cada chaleco estara provisto
de luz y silbato.

8.2.4.2 Incluidos en el numero anterior de chalecos, habra al menos dos chalecos
inflables aprobados SOLAS para uso de la tripulacion del bote de rescate a bordo.

8.2.4.3 Ademas de los chalecos para adultos, habra a bordo un numero suficiente
de chalecos salvavidas para los nifios que puedan viajar en el buque.

8.2.5 Trajes de inmersion. Excepto en navegaciones donde la temperatura de la
superficie del agua sea no inferior a 20 °C, se llevara un traje de inmersiéon de tipo
aprobado para cada persona que se encuentre a bordo. Se tendra en consideracion la
provision de adecuada proteccion térmica frente a la inmersion para nifios que vayan a
bordo; debera ser de tipo de aislamiento.

La Administracion podra autorizar equipamiento de tipo de no aislamiento en buques
0 embarcaciones de navegacion limitada, dependiendo de la zona de operacion.

8.2.6 Aros salvavidas.

8.2.6.1 Un aro a cada banda con luz de encendido automatico y sefiales fumigenas
de funcionamiento automatico podra ser lanzado rapidamente al agua desde el puente de
navegacién. Estos aros no iran provistos de rabiza.
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8.2.6.2 Un aro a cada banda ira provisto de rabiza flotante de una longitud minima
de 30 m.
8.2.6.3 Cada aro se marcara con el nombre del buque y del puerto de matricula.

8.2.7 Alarma general.

8.2.7.1 En los buques de menos de 500 GT, esta alarma puede ser el pito o sirena
del buque siempre que pueda ser oido en cualquier lugar del mismo.

8.2.7.2 Enlos buques de 500 GT o mas, lo prescrito en 8.2.7.1 se suplementara con
una campana o claxon eléctricos, alimentados desde la fuente de energia principal y
desde la fuente de energia de emergencia.

8.2.7.3 En los buques de eslora L igual o mayor de 85 m, ademas de lo requerido
en 8.2.7.2, se instalara un sistema de megafonia publico u otros medios de comunicacién
adecuados.

8.2.8 lluminacion.

8.2.8.1 Todos los pasillos, escaleras interiores y exteriores y salidas que den acceso
a los puntos de reunién y de embarque (ambos incluidos) estaran iluminados de modo
adecuado.

8.2.8.2 Existira una iluminacion suficiente en los alrededores de los botes y balsas
salvavidas y sus medios de puesta a flote, si existen, asi como en la zona de mar de su
lanzamiento. Esta iluminacion estara alimentada también por la fuente de energia
eléctrica de emergencia.

8.2.9 Letreros de salvavidas y cartel de rescate. Cuando el espacio en los mamparos
del puente es escaso, se podran colgar las dos caras del cartel SOLAS n.° 2 (igual al de
los paquetes de equipo de las balsas salvavidas) en lugar del cartel SOLAS n.° 1.

CAPITULO 9
Seguridad contra el fuego

9.1 Proteccién de los espacios que alojen vehiculos o embarcaciones con
combustible en sus depdésitos.

9.1.1 Se tendra especial cuidado con la seguridad del transporte de gasolina u otros
liquidos altamente inflamables, tanto en depdsitos o contenedores transportables como
en los propios depdsitos de los vehiculos (coches, motos nauticas, helicdpteros, etc.) que
se puedan llevar a bordo. Esto no es aplicable al almacenamiento de combustible diesel.

9.1.2 La cantidad de gasolina u otros liquidos altamente inflamables a bordo sera
minima, generalmente no mas de 150 litros. Si se precisa el transporte de una cantidad
superior, se presentara una propuesta razonada y motivada, que sera estudiada por la
Administracion.

9.1.3 Los contenedores de liquidos inflamables seran construidos siguiendo un estandar
reconocido, apropiado para su contenido, con un etiquetado claro que indique su contenido.

9.1.4 Los pequefos recipientes situados en la cubierta de intemperie para el
almacenamiento de depdésitos de gasolina transportables a mano, se localizaran lejos de
zonas de riesgo, no tendran conexiones eléctricas y estaran provistos de:

— Aberturas de ventilacion natural, en la base y en la tapa superior.
Medios de drenaje que conduzcan fuera de la borda del buque.
Medios para asegurar y fijar los depositos de gasolina.

Una instalacion para enfriar los contornos del recipiente.

9.1.5 Los espacios cerrados de garajes y los grandes depdsitos situados en la
cubierta de intemperie destinados para el transporte seguro de gasolina, combustible
similar, o vehiculos que los contengan en sus depdsitos dispondran de:

— Un sistema de rociado con agua, accionable manualmente, de una capacidad
de 3,5 litros/m?/minuto sobre toda la superficie de la cubierta, que se pueda alimentar
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desde el colector de contraincendios mediante una valvula de aislamiento situada fuera
del garaje. Se podran aprobar disposiciones equivalentes. Existiran medios de drenaje
para el agua que se pueda acumular en el espacio cerrado. Este drenaje no conducira el
agua a espacios de maquinas u otros espacios en que pueda existir una fuente de
ignicion.

— Un sistema fijo de deteccion y alarma ante el fuego, que cumpla los requisitos del
SOLAS, capitulo 11-2 y el cédigo SSCI.

— La exhaustacion mecanica, que estara aislada de la de otros espacios,
proporcionara al menos 6 renovaciones/hora (calculados de acuerdo al volumen del
espacio vacio), instalada de modo que una posible reduccion del flujo de aire esté
asociada a una alarma audible y visual en el puente, y en los puestos de control utilizados
en puerto, si fueran diferentes. Los conductos de extraccion se dispondran de modo que
aspiren de la zona mas baja posible sobre las sentinas. Si los motores de los extractores
estan dentro del espacio, o en los mismos conductos de ventilacién, estaran certificados
como seguros para la combinacion de vapores y liquidos inflamables. Los ventiladores
seran antichispas. Todo el sistema de ventilacién se podra parar y cerrarse rapidamente
en caso de incendio.

— Se instalara un sistema de deteccion de gases, con alarma visual y audible en el
puente, y en aquellos lugares en que pueda alertar a la tripulacién.

— Todo equipo eléctrico situado por debajo del nivel de 450 mm sobre cubierta, estara
certificado como seguro para vapores de gasolina.

— Todo equipo eléctrico situado por encima del nivel de 450 mm sobre cubierta
tendran:

— Un grado de proteccion eléctrico IP55 de acuerdo al estandar de la IEC 529, o bien;

— Todos los polos contaran con medios de aislamiento facilmente accesibles situados
fuera del espacio. Estos se agruparan tanto como sea razonable y se marcaran
claramente. Esta opcion no debe utilizarse para sistemas de seguridad tales como los
motores del servo, los indicadores del timén, etc.

9.1.6 Independientemente de su altura de instalacién, los siguientes equipos
situados dentro del espacio considerado deben estar certificados como seguros para
vapores inflamables:

a) Sistema de deteccion de gases.

b) Alarma de sentinas.

c) Sistema de deteccidn de incendios.

d) Al menos un dispositivo de iluminacién (con circuito dedicado, de emergencia).

9.2 \Varios.
9.2.1 Construccion y disposicion de saunas.

9.2.1.1 El perimetro de la sauna tendra divisiones de clase «A» y puede incluir
vestuarios, duchas y servicios. La sauna estara aislada de los espacios contiguos
(excepto de aquellos incluidos en el perimetro de la misma), con proteccion estructural
contraincendios clase A-60 en buques de 500 o méas GT, clase A-30 en buques menores
de 500 GT y clase B-15 para buques de navegacion limitada.

9.2.1.2 Los bafios con acceso directo a las saunas podran considerarse como parte
de ellas. En ese caso la puerta que los separe de la sauna propiamente dicha, no necesita
cumplir los requisitos de aislamiento antedichos.

9.2.1.3 Se permiten los revestimientos de madera en los mamparos y techos. El
techo sobre la estufa estara revestido con una placa no combustible que deje un espacio
vacio de al menos 30 mm. La distancia desde cualquier superficie caliente a cualquier
material combustible, sera de al menos 500 mm., o si no, los materiales combustibles
deberan estar protegidos (por ejemplo, con una placa no combustible que deje un espacio
vacio de al menos 30 mm).

9.2.1.4 Se permiten los bancos de madera.
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9.2.1.5 La puerta de la sauna se abrira hacia fuera, empujando.

9.2.1.6 Las estufas calentadas eléctricamente tendran un temporizador.

9.2.1.7 Todos los espacios dentro del perimetro de la sauna, estaran protegidos por
un sistema de deteccién y alarma contraincendios y un sistema de rociadores automatico.

9.2.2 Construccion y disposiciéon de salas termales (por ejemplo, bafios de vapor).

9.2.2.1 El perimetro de la sala puede incluir los vestuarios, duchas y servicios.

9.2.2.2 Los cuartos de bafo con acceso a la sala se pueden considerar como parte
de ella. En ese caso, la puerta que los separe no necesita cumplir requisitos de seguridad
contra-incendios.

9.2.2.3 Si el generador de vapor esta contenido en el perimetro de la sala, los
contornos estaran construido con divisiones clases A-0, o B-0 para buques de navegacion
limitada. Si el generador no esta contenido en el perimetro de la sala, entonces los
tabiques de separacion se construiran con divisiones clases B-0, y el generador en si,
estara rodeado con divisiones clases A-0, o B-0 para buques de navegacion limitada.

9.2.2.4 Si la sala contiene ademas una sauna, entonces se cumpliran los requisitos
del punto 9.2.1 anterior, con independencia de la situacién del generador de vapor.

9.2.2.5 Todos los espacios dentro del perimetro de la sala, estaran protegidos por
un sistema de deteccién y alarma contraincendios y un sistema de rociadores automatico.

9.2.3 Freidoras. Se tendran en cuenta los requerimientos expresados en las regla 10.6.4
del capitulo 11-2 del SOLAS. Para freidoras de hasta 15 litros de capacidad de aceite,
bastara un extintor que cumpla la norma UNE-EN ISO 15371 en su version actualizada,
junto con un aislamiento manual de la alimentacién de energia eléctrica.

9.2.4 Planos de lucha contraincendios.

9.2.4.1 Se expondra permanentemente un plano (o planos) de lucha contraincendios
para informacion de la tripulacion. El contenido del plano mostrara y describira los detalles
de los equipos de prevencion y proteccion de incendios. Los simbolos que se utilicen en
el plano corresponderan a los de una norma internacional reconocida (como por ejemplo,
la A.952 (23) de la OMI). Este plano se puede combinar con el de elementos de
salvamento, teniendo un solo plano para ambos fines.

9.2.4.2 Para cada cubierta, el plano mostrara al menos la situacion de los puestos
de control, las distintas secciones de contencion de incendios limitadas por divisiones de
clase «A», las secciones limitadas por divisiones de clase «B», los lugares donde se
almacenan liquidos inflamables (ver 9.1), particularidades y localizacion de los sistemas
de deteccién de incendios y de alarma contra incendios, instalacion de rociadores,
extintores fijos y portatiles, trajes de bombero, medios de acceso y escapes de emergencia
de compartimentos y cubiertas, y medios de control y aberturas que se deban cerrar en
caso de una emergencia de incendio.

9.2.4.3 El plano se mantendra actualizado. Cualquier alteracion se incorporara sin
demora a todas las copias del plano. Se mantendra en el plano la lista de modificaciones
con su fecha.

9.2.4.4 Un duplicado del conjunto de planos se almacenara en un cartucho estanco
a la intemperie, claramente sefalado, que sera facilmente accesible, y cuya finalidad es
asistir a los bomberos que puedan subir a bordo del buque, en caso de accidente.

9.2.4.5 Las instrucciones para el mantenimiento y la operacion de todos los equipos
e instalaciones a bordo para la lucha y la contenciéon de un incendio se mantendran en
una carpeta, facilmente disponible en un lugar accesible.

CAPITULO 10
Proteccién estructural contra-incendios en buques de menos de 500 GT

10.1 Generalidades.—Los términos utilizados en esta secciéon tienen el mismo
significado definido en el Convenio SOLAS.
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10.2 Estructura. Objetivos.—El objetivo de este capitulo es que se contenga el fuego
en el espacio en que se produce.
10.3 Modos de construccion. Divisiones al fuego.

10.3.1 Las divisiones contraincendios se construiran de acuerdo con lo dispuesto en
los parrafos de este apartado.

10.3.2 Las divisiones contra el fuego de material equivalente al acero, o formas de
construccion alternativas se podran aceptar si se demuestra que el material en si mismo,
o gracias al aislamiento no combustible utilizado, tienen la resistencia al fuego equivalente
al de las divisiones requeridas en 10.4.1.

10.3.3 El aislamiento requerido en el punto anterior sera tal que la temperatura del
nucleo estructural no suba por encima del punto al cual la estructura empieza a perder su
resistencia, en cualquier momento durante el ensayo estandar de exposicion al fuego segun
se establece en el cédigo Internacional para la aplicacion de procedimientos de ensayo de
exposicion al fuego (codigo FTP) de la OMI. Para las divisiones de clase «A» el tiempo de
exposicion aplicable es de sesenta minutos y para las de clase «B» de treinta min.

10.3.3.1 Para estructuras de aleacion de aluminio, el aislamiento sera tal que la
temperatura en el nucleo estructural no suba mas de 200 °C sobre la temperatura
ambiente en cualquier momento durante el ensayo de exposicion al fuego.

10.3.3.2 Para estructuras de materiales compuestos, el aislamiento sera tal que la
temperatura del laminado no suba por encima de la minima temperatura de deflexién bajo
carga de la resina, en ningiin momento durante el ensayo de exposicion al fuego aplicable.
La temperatura de deflexién bajo carga se determinara de acuerdo con un estandar
internacional reconocido.

10.3.3.3 El aislamiento se aplicara solamente en el lado expuesto al mayor riesgo
de incendio, por ejemplo en el interior de la camara de maquinas. Sin embargo, una
divisién entre dos espacios con igual riesgo se aislara a ambos lados, salvo que la divisidén
sea de acero.

10.3.3.4 Se prestara especial atencién a las fijaciones de los marcos de las puertas
en mamparos diferentes de los de acero. Se tomaran medidas para asegurar que la
temperatura en las fijaciones cuando estén expuestas al fuego, no supere la temperatura
a la que el mismo mamparo de por si pierde resistencia.

10.4 Proteccion estructural contra incendios.

10.4.1.a) Los espacios de maquinas de categoria A estaran aislados por divisiones
de clase «A-30».

b) Para los buques de navegacion limitada, los espacios de maquinas de categoria
A estaran encerrados en divisiones de clase «B-15».

10.4.2 Las aberturas en las divisiones de clases «A» y «B» tendran medios
permanentes de cierre que sean por lo menos tan efectivos contra el fuego como las
divisiones en las que estan situados. En general, no se instalaran ventanas en los
espacios de maquinas.

10.4.3 Cuando sea necesario atravesar divisiones de clase «A» para el paso de
cables, tuberias, troncos, conductos, etc., o bien con palmejares, baos u otros elementos
estructurales, se tomaran precauciones para que la resistencia al fuego de dichas
divisiones no se vea disminuida.

10.4.4 Cuando sea necesario atravesar divisiones de clase «B» para el paso de
cables, tuberias, troncos, conductos, etc., o para la instalacion de ventilaciones, elementos
de iluminacién o elementos similares, se tomaran precauciones para que la resistencia al
fuego de la division no se vea disminuida.

10.4.5 Cuando la estructura de divisiones de categoria «A» requiera estar aislada,
se tomaran medidas para que el calor procedente de un incendio no se transmita a través
de las intersecciones y/o juntas y extremos de las divisiones a los contornos adyacentes
no aislados. En aquellos lugares donde el aislamiento instalado no asegure lo anterior, se
tomaran medidas para evitar esta transmision de calor, el aislamiento de la cubierta o
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mamparo se extendera mas alla de la penetracion, interseccion o del punto extremo hasta
una distancia de 450 mm (bastaran 380 mm en divisiones de acero).

10.5 Materiales.

10.5.1 Excepto en los compartimentos refrigerados de los espacios de servicio,
todos los aislamientos (incluyendo el contraincendios y el de confort) deben ser de
materiales que no sean facilmente inflamables.

10.5.2 Las tuberias que atraviesen divisiones de clases «A» o «B» seran de
materiales aprobados teniendo en cuenta las temperaturas que tengan que soportar
dichas divisiones.

10.5.3 Las tuberias para hidrocarburos u otros liquidos combustibles, que pasen a
través de espacios de servicio 0 de acomodacion seran de materiales aprobados teniendo
en cuenta el riesgo de incendio.

10.5.4 Los materiales que se deterioren por efecto del fuego, no se usaran en
imbornales, descargas sanitarias y otras descargas cercanas a la linea de flotacién, en
las que un fallo del material en caso de fuego pudiera dar lugar a una posible inundacion.
Se tendra en cuenta el cédigo FTP.

10.5.5 Las barreras anticondensacion y los adhesivos utilizados conjuntamente con
los aislamientos, asi como los aislamientos de las tuberias para los servicios de frio, no
necesitan ser no combustibles, pero se utilizaran en la menor cantidad posible y sus
superficies expuestas tendran caracteristicas de baja propagacion de la llama.

10.5.6 Los compuestos usados en tapicerias (tela en asociacién con cualquier
soporte o material de relleno), seran aprobados de acuerdo al cédigo FTP, anexo 1,
parte 8, o equivalente. Sin embargo, esto no aplica en espacios con rociadores, o
sistemas fijos de extincion del fuego aprobados.

10.5.7 Las espumas organicas usadas en muebles tapizados y colchones tengan
capacidad de resistencia a la ignicion y a la propagacion de la llama.

Los materiales textiles en suspension, como las cortinas, seran aprobados de acuerdo
al cédigo FTP, anexo 1, parte 7, o equivalente. Sin embargo, esto no sera necesario en
espacios con rociadores, o sistemas fijos de extincién del fuego aprobados.

10.5.8 Superficies de los aislamientos: En espacios en los que sea posible la
penetracion de hidrocarburos, la superficie de los aislamientos seran impermeables a los
mismos y a sus vapores. Los contornos de los aislamientos se dispondran de modo que
se evite que se sumerjan en eventuales fugas o escapes de dichos liquidos.

10.6 Disposiciones sobre el combustible.

10.6.1 La disposicion del almacenamiento, distribucidon y utilizacion del combustible
sera tal que se minimicen los riesgos de fuego o explosion.

10.6.2 Los tanques de combustible situados en, o adyacentes a los limites de
espacios de maquinas de categoria A, no contendran combustible con un punto de
inflamacion inferior a 60 °C.

10.6.3 No se transportara combustible, aceite lubricante ni otros liquidos inflamables
en tanques en el pique de proa.

10.6.4 Toda tuberia de combustible, que si se dafiara, permitiera una fuga de un
tanque de almacenamiento, de sedimentacion o de servicio diario, situado por encima del
doble fondo, tendra una valvula en el tanque que se pueda cerrar desde una posicion
segura fuera del espacio afectado, en caso de incendio en el espacio en el que dichos
tanques estan situados.

10.6.5 Existiran medios de parada rapida de bombas de trasiego de combustible,
calderas y separadores desde el exterior del espacio de maquinas.

10.6.6 Las cubetas de los filtros de combustible seran de construccion metalica.

10.7 Medios de evacuacion.

10.7.1 El objetivo de este apartado es que se dispongan medios de evacuacion de
modo que las personas a bordo puedan rapidamente y con seguridad trasladarse a la
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cubierta de embarque de las balsas. Con este proposito se deberan cumplir los siguientes
requerimientos funcionales:

— habra rutas de evacuacién seguras,

— las vias de evacuacién deben mantenerse en condiciones seguras, libres de
obstaculos, y

— se asegurara la accesibilidad con ayudas adicionales, sefalizacion clara y un
disefio adecuado para situaciones de emergencia.

10.7.2 Las escaleras, escalas y pasillos que den servicio a espacios normalmente
accesibles, se dispondran de modo que constituyan un medio de evacuacion hacia una
cubierta desde la cual se pueda embarcar en las embarcaciones de supervivencia.

10.7.3 La disposicion general del buque serd tal que todos los compartimentos
tengan un medio de evacuacién satisfactorio. En el caso de la acomodacion, se
dispondran al menos dos medios de evacuacién desde cada espacio o grupo. Los
escapes no facilmente visibles y las rutas de evacuacion estaran sefializados
convenientemente.

Los espacios de maquinas de categoria A en buques a motor, también estaran
provistos con dos medios de evacuacion. Otros espacios de maquinas tendran también al
menos dos medios de evacuacion tan separados como sea posible, salvo cuando el
pequefo tamafo del espacio lo haga imposible. Se tendra en cuenta lo siguiente:

a) El medio normal de acceso a los espacios de alojamiento y espacios de servicio
bajo la cubierta de intemperie, se dispondra de modo que sea posible alcanzarla sin pasar
por una cocina, sala de maquinas u otro espacio con alto riesgo de incendio, siempre que
sea posible.

b) Cuando la disposicién de los espacios de alojamiento sea tal que el acceso a un
compartimento se realice a través de otro, la ruta de evacuacion secundaria estara tan
lejana como sea posible de la principal. Puede ser a través de escotillas de dimensiones
adecuadas que conduzcan a la cubierta de intemperie 0 a un espacio separado de la ruta
de evacuacion principal.

c) En circunstancias excepcionales, se podra aceptar una sola ruta de evacuacion,
para espacios que no sean de alojamiento, en los que el acceso sea ocasional, si la
citada ruta de evacuacion no pasa por una cocina, espacio de maquinas, ni atraviesa una
puerta estanca.

d) Ninguna ruta de evacuacion se vera obstruida por muebles u otros elementos.
Ademas, los muebles que se instalen a lo largo de las rutas de evacuacion estaran bien
fijados a su lugar para evitar su desplazamiento con la escora o los movimientos de
balance del buque.

e) Todas las puertas en las rutas de evacuacion, se podran abrir desde ambos
lados. En el sentido de evacuacién se abriran sin llave. Todos los picaportes en el lado
interior de las puertas estancas a la intemperie y de las escotillas no se podran retirar.
Donde las puertas se puedan cerrar con llave, se proporcionaran soluciones para
asegurar el acceso desde fuera del espacio para propésitos de rescate.

f) Los ascensores no se consideraran como medios de evacuacion.

10.8 Sistemas de ventilacion.

10.8.1 Los ventiladores de los espacios de maquinas y de las cocinas cerradas se
deberan poder parar y cerrar las entradas y salidas de ventilacion, desde fuera de los
espacios citados. Este lugar de parada y cierre remoto no debe quedar facilmente aislado
en el caso de un incendio en dichos espacios.

10.8.2 Los conductos de ventilacién para espacios de maquinas de categoria A,
cocinas, espacios que contengan vehiculos o embarcaciones con combustible en sus
tanques, o los armarios para almacenar esos combustibles, en general no pasaran a
través de alojamientos, espacios de servicio o puestos de control. Si fuera inevitable, los
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conductos se construiran de acero de al menos 3 mm de espesor 0 equivalente a
satisfaccion de la Administracion. Los conductos en los alojamientos deberan contar con:

a) Aislamiento de clase «A-30» («B-15» para buques de navegacion limitada) hasta
una distancia de al menos 5 m de un espacio de maquinas o cocina, y

b) Valvulas cortafuegos automaticas en la cubierta o mamparo de los alojamientos
donde pasen los conductos de ventilacion desde un espacio de maquinas o una cocina a
dichos alojamientos. Estos cortafuegos automaticos también se podran cerrar
manualmente desde fuera de la cocina o del espacio de maquinas.

10.8.3 Los conductos de ventilacidon para espacios de alojamiento, servicio o
puestos de control, no pasaran a través de espacios de maquinas de categoria A,
espacios que contengan vehiculos o embarcaciones con combustible en sus tanques, o
armarios que contengan esos combustibles, salvo que esos conductos estén construidos
de acero, y dispuestos de modo que preserven la integridad de la division.

10.8.4 Los pafioles que contengan productos altamente inflamables tendran
ventilacion separada de otros sistemas de ventilaciéon. Esta se dispondra de modo que
prevenga la formacién de vapores inflamables a niveles altos y bajos. Las entradas y
salidas de los ventiladores se colocaran de modo que no extraigan o insuflen hacia o
desde una zona en la que se pudiera ocasionar riesgos indebidos, y ademas tendran
proteccién antichispas.

10.8.5 Los sistemas de ventilacién que atiendan a espacios de categoria A seran
independientes de otros que sirvan a otros espacios.

10.8.6 Todos los espacios cerrados que contengan tanques amovibles de
combustible se ventilaran también independientemente de los sistemas que atiendan
otros espacios.

10.8.7 Se proporcionara ventilacion que evite la acumulaciéon de concentraciones
peligrosas de gases inflamables que pudieran emitir las baterias.

10.9 Disposiciones para los combustibles gaseosos de uso doméstico.

10.9.1 Cuando se usen combustibles gaseosos para usos domésticos, su
almacenamiento, distribucion y utilizaciéon sera tal que, habida cuenta de los peligros de
fuego y explosién que conllevan, se preserve la seguridad del buque y de las personas a
bordo. La instalacién estara de acuerdo con un estandar internacional reconocido o
normativa nacional vigente. Se instalaran detectores de hidrocarburos gaseosos y de
mondxido de carbono.

10.9.2 Las botellas de gas, reguladores y dispositivos de seguridad se almacenaran
en cubierta de intemperie (donde no se puedan acumular las posibles fugas), o en un
compartimento estanco al vapor respecto al interior del buque y dotado de un respiradero
y de un drenaje, de modo que cualquier fuga de gas se pueda dispersar.

10.9.3 Los aparatos de gas de llama desnuda dedicados a cocinar, calefacciéon o
cualquier otro propdsito, cumpliran con los requisitos de la Directiva 2009/142/CE o
disposicion equivalente.

La instalacion de un aparato de gas de llama desnuda cumplira con lo dispuesto en el
anexo 3.

10.10 Aparatos de calefaccion.—Los aparatos de calefaccion y calentadores estaran
fijados en una posicién tal que los riesgos de incendio sean minimos. La colocacion de
estas unidades sera tal que no exista riesgo de que la ropa, las cortinas, visillos u otros
tejidos similares puedan quemarse o arder a causa del calor generado.

10.11 Sistemas fijos de deteccién y alarma.—La finalidad es poder detectar un fuego
en el espacio en que se produzca, y dar la alarma para posibilitar una evacuacion segura
y el comienzo de la lucha contra incendios.

Se instalara un sistema fijo de deteccion y alarma fijo en todos los espacios cerrados,
salvo que no tengan un riesgo de incendio significativo (bafios y aseos, espacios vacios, etc.).
Se colocaran ademds avisadores de accionamiento manual en lugares para asegurar un
rapido y accesible medio de aviso del siniestro.
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Estos sistemas se instalaran en principio de acuerdo con los requisitos del
Convenio SOLAS, capitulo 1I/7 y del codigo OMI, SSCI, capitulo 9. En los casos en los
que existan razones justificadas que hagan irrazonable el cumplimiento de alguno de los
requerimientos en un determinado buque, se justificara debidamente y la Administracion
podra eximir al buque de alguno o algunos de los requerimientos.

10.12 Sistemas de lucha contraincendios no obligatorios.—Cuando ademas del
sistema contraincendios prescrito en este real decreto se instale un sistema de lucha
contraincendios no requerido por estas reglas, su disposicion y caracteristicas seran
aprobadas por la Administracion.

CAPITULO 11
Proteccion estructural contra-incendios en buques de 500 GT o mayores
11.1 Generalidades.

11.1.1 Los términos utilizados en esta seccién tienen el mismo significado definido
en el Convenio SOLAS, excepto en lo que los términos ya definidos en estas normas, y
en lo siguiente:

«No inmediatamente inflamable» significa que la superficie que se describe no
continuara ardiendo tras veinte segundos de retirar la fuente durante el test de llama
apropiado.

11.2 Estructura.

11.2.1 El casco, superestructuras, mamparos estructurales, cubiertas y casetas se
construiran de acero o material equivalente, excepto cuando se permitan otros materiales.

11.2.2 Sin embargo, en los casos en que cualquier parte de la estructura sea de
aleacion de aluminio, se cumplira lo siguiente:

a) El aislamiento de los componentes de aleacién de aluminio de las divisiones de
clases «A» y «B», excepto aquellos que no soporten carga, sera tal que la temperatura
del nucleo estructural no suba mas de 200 °C por encima de la temperatura ambiente en
cualquier momento durante la exposicién al fuego de acuerdo con el test estandar
(codigo FTP). Este aislamiento sera aplicado en ambas caras de la divisidn, excepto en la
parte superior de las cubiertas y la parte Externa de los mamparos y del casco.

b) Se prestara especial atencion al aislamiento de los componentes de aleacion de
aluminio de los puntales, columnas y otros elementos estructurales que soporten botes
salvavidas y areas de estiba, lanzamiento y embarque en balsas, y divisiones de
clases «A» y «B» para asegurar que:

1. Los soportes de botes y balsas y divisiones de clase «A», la temperatura limite
del punto a) anterior no se debera superar tras una hora de exposicién al fuego, y

2. Los soportes de botes y balsas y divisiones de clase «B», la temperatura limite
del punto a) anterior no se debera superar tras media hora de exposicién al fuego.

¢) Los componentes de las divisiones de aleacion de aluminio que deban ser
equivalentes al acero (identificados con un * en las tablas 1 y 2) se aislaran con 25 mm de
lana de roca de un tipo aprobado para uso en divisiones de clase «A» o con otra
disposicion equivalente a juicio de la Administracion.

11.2.3 Para estructuras de materiales compuestos, el aislamiento sera tal que la
temperatura del laminado no suba por encima de la minima temperatura de deflexion
bajo carga de la resina, en ningun momento durante el ensayo de exposicion al fuego
aplicable. La temperatura de deflexidon bajo carga se determinara de acuerdo con un
estandar internacional reconocido. El aislamiento se aplicara en ambas caras del
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laminado excepto en las caras exteriores de las cubiertas, del casco y de los mamparos
a la intemperie.

11.2.3.1 Se prestara especial atencién al aislamiento de los componentes de
materiales compuestos de los puntales, columnas y otros elementos estructurales que
soporten botes salvavidas y balsas, su lanzamiento y embarque, y divisiones de clases «A»
y «B» para asegurar que:

1. Los soportes de botes y balsas y divisiones de clase «A», la temperatura limite
del punto 11.2.3 anterior no se debera superar tras una hora de exposicion al fuego, y;

2. Los soportes de botes y balsas y divisiones de clase «B», la temperatura limite
del punto 11.2.3 anterior no se debera superar tras media hora de exposicion al fuego.

11.2.4 Se prestara especial atencién a las fijaciones del marco de las puertas en
mamparos construidos en materiales diferentes del acero. Se tomaran precauciones para
asegurar que la temperatura de las fijaciones expuestas al fuego no excede la temperatura
a la cual el mamparo en si mismo pierde resistencia.

11.2.5 Los guardacalores de los espacios de maquinas de categoria A, seran
divisiones A-60 y sus aberturas, si existen, estaran dispuestas de modo que eviten la
propagacion del fuego.

11.2.6 Para las estructuras en contacto con el agua del mar, el aislamiento requerido
se extendera como minimo 300 mm por debajo de la flotacion de calado minimo.

11.2.7 Se podran utilizar divisiones contraincendios hechas de material equivalente
al acero, o formas de construccion alternativas, si se demuestra que el material en si
mismo, o incorporando aislamiento no combustible, tiene las propiedades de resistencia
al fuego equivalentes a las caracteristicas «A» o «B» requeridos.

11.2.8 El aislamiento requerido en el punto anterior, sera tal que la temperatura del
nucleo estructural no se eleve por encima de un punto al cual la estructura comienza a
perder su resistencia en cualquier momento durante la aplicacion del test aplicable de
exposicion al fuego. Para divisiones de clase «A», el tiempo de exposicidon aplicable es
de sesenta minutos, y para las de clase «B» sera de treinta minutos.

11.3 Zonas principales horizontales y verticales.

11.3.1 El casco, las superestructuras y casetas en las zonas de alojamientos y
espacios de servicios se subdividiran en zonas verticales principales por medio de divisiones
de clase «A». Estas divisiones tendran aislamientos de acuerdo con las tablas 1y 2.

11.3.2 Tanto como sea posible, los mamparos que sean separacion de zonas
verticales principales por encima de la cubierta de mamparos, deberan ser una
prolongacién de los mamparos estancos bajo ella. La longitud de las zonas principales
verticales podra llegar hasta 48 m, para llevar al mamparo principal a coincidir con los
mamparos estancos de subdivision, o para que la zona principal pueda comprender un
espacio publico grande, siempre que el area de la zona principal no supere en ninguna
cubierta los 800 m2. La longitud es la maxima distancia entre los puntos mas alejados de
los mamparos que constituyen su contorno.

11.3.3 Estos mamparos se extenderan de cubierta a cubierta y hasta el casco u
otros contornos en su caso.

11.3.4 Cuando una zona vertical principal se subdivida por divisiones de clase «A»
con objeto de que haya una barrera apropiada entre espacios protegidos y no protegidos
por un sistema de rociadores, las divisiones se aislaran de acuerdo con los requisitos de
aislamiento y de integridad contraincendios de las tablas 1y 2.

11.4 Mamparos dentro de una zona vertical principal.

11.4.1 Todos los mamparos dentro de alojamientos y espacio de servicio que no se
requiera sean de clase «A», seran como minimo de clases «B» o «C», como se prescribe
en las tablas 1y 2.

11.4.2 Estas divisiones pueden estar cubiertas con materiales combustibles.

cve: BOE-A-2014-10572



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Sabado 18 de octubre de 2014 Sec. I.

Pag. 84637

11.4.3 Todos los mamparos en los pasillos que no se exija sean de clase «A», seran
de clase «B» y se extenderan de cubierta a cubierta excepto que:

a) Cuando los techos o sus revestimientos continuos de clase «B» estén situados a
ambos lados de un mamparo, la porcion de mamparo detras del techo o su revestimiento
sera de un material que en su espesor y composicion, sea aceptable para la construccién
de divisiones de clase «B». En todo caso, solamente se exigira que cumpla los requisitos
de integridad de la clase «B» en aquello que sea razonable y practico a juicio de la
Direccién General de la Marina Mercante.

b) Los mamparos de pasillos de materiales de clase «B», pueden terminar en un
techo en el pasillo, siempre que el techo sea de un material que, en espesor y composicion,
sea aceptable para la construccion de divisiones de clase «B». Las puertas y sus marcos
se instalaran de modo que sean clase «B».

11.4.4 Los mamparos que se exija sean divisiones de clase «B», excepto los de los
pasillos, se extenderan de cubierta a cubierta y hasta el casco u otros limites, salvo que
se instalen techos o revestimientos continuos de clase «B» a ambos lados del mamparo,
en cuyo caso éste puede terminar en el techo o revestimiento continuo.

11.5 Integridad al fuego de mamparos y cubiertas.

11.5.1 Ademas de cumplir con los requisitos especificos de integridad al fuego de
los mamparos y cubiertas mencionados en otros puntos de este capitulo, se cumpliran los
requisitos minimos de integridad contraincendios prescritos en las tablas 1y 2.

11.5.2 Para la aplicacion de las tablas se observara lo siguiente:

a) Las tablas 1y 2 se aplicaran respectivamente a los mamparos y cubiertas que
separan espacios adyacentes.

b) Para determinar los requisitos a aplicar a las divisiones entre espacios
adyacentes, éstos se clasificaran segun su riesgo de fuego de acuerdo a las categorias 1
a 9 que se describen a continuacién. El nUmero entre paréntesis que precede a cada
categoria se refiere a la fila 0 columna aplicable para usar las tablas.

(1) Puestos de control:

Espacios que contengan fuentes de energia y alumbrado de emergencia.
Puente y derrota.
Espacios en que se encuentra el equipo radioeléctrico del buque.
Espacios en que esta centralizado el equipo detector y extintor de incendios.
Camaras de control de incendios.
Camara de control de las maquinas propulsoras, si se halla situada fuera del
espacio de dichas maquinas.
— Espacios en que esta centralizado el equipo de alarma contra incendios.

(2) Pasillos y vestibulos: Pasillos y vestibulos, tanto para invitados como para
tripulacion.

(3) Alojamientos: Camarotes, comedores, salas, oficinas, oficios que no contengan
aparatos de cocinar (distintos de equipos tales como microondas y tostadoras), y espacios
similares.

(4) Escaleras:

— Escaleras interiores, ascensores y escaleras mecanicas (excepto aquellas
totalmente contendidas dentro de los espacios de maquinas), y los troncos
correspondientes.

— A este respecto, una escalera que esté cerrada solamente en un nivel se
considerara parte del espacio del que no esté separada por una puerta contra incendios.

(5) Espacios de servicio (bajo riesgo): Taquillas y panoles no previstos para el
almacenamiento de liquidos inflamables de area menor de 4 m? y lavanderias y secadoras

cve: BOE-A-2014-10572



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Sabado 18 de octubre de 2014 Sec.|l. Pag. 84638

(6) Espacios de maquinas de categoria A: Los espacios asi definidos.
(7) Otros espacios de maquinas:

— Los espacios asi definidos, excluyendo los de categoria A.
— Espacios de bombas de rociadores, de aspersores de agua a presion («drenchery),
o contraincendios.

(8) Espacios de servicio (alto riesgo): Cocinas, oficios con aparatos de cocinar,
pafioles de pinturas y material eléctrico, taquillas y panoles de superficie de 4 m? o mas,
pafoles para almacenar liquidos inflamables, talleres (excepto aquellos que forman parte
de los espacios de de maquinas) y espacios con vehiculos o embarcaciones con
combustible en sus tanques, o espacios para depdsitos para esos combustibles u otros
gaseosos de uso doméstico.

(9) Cubiertas expuestas: Cubiertas expuestas y zonas de paseo abiertas sin riesgo de
incendio, asi como espacios a la intemperie (externos a las superestructuras y casetas).

11.5.3 Los techos y revestimientos continuos de clase «B», junto con las cubiertas y
mamparos asociados, se pueden aceptar como contribuyentes, totalmente o en parte, al
aislamiento y la integridad contraincendios de una division.

11.5.4 Los limites exteriores que se requiere sean de acero o material equivalente,
pueden estar perforados para fijar ventanas y portillos en caso que no se requiera sean
de clase «A». Del mismo modo, en los limites exteriores que no se requiera sean de clase
«A», las puertas que se instalen pueden ser de materiales combustibles, siempre que
sean de construccion solida.

Tabla 1. Integridad al fuego de mamparos que separan espacios adyacentes

Espacios M 2) (3) 4) (5) (6) (7) (8) 9)
Puestos de control (1) A-0, A-0 A-60 A-0 A-15 | A-60 | A-15 | A-60 *
Pasillos y vestibulos (2) c, | B, g:ga BO, | A60 | AD | AD | *
d
- A-0 "
Alojamientos (3) C, B-Oa B-0, A-60 A-0 A-0
d
A-0 *
Escaleras (4) B0 B-0, A-60 A-0 A-0 .
-0,
Espacios de servicio (bajo riesgo) (5) C, A-60 A-0 A-0 *
Espacios de maquinas, cat. A (6) * A-0 A-60 *
Otros espacios de maquinas (7) A-0, A-0 *
Espacios de servicio (alto riesgo) (8) A-0 *

Cubiertas expuestas (9)

Tabla 2. Integridad al fuego de cubiertas que separan espacios adyacentes

Espacios arriba
Espacios abajo
(1) ) (3) 4) (5) (6) (7) (8) (9)
Puestos de control (1) A-0 -0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-0 * «
N~
Pasillos y vestibulos (2) A-0 * * A-0 * A-60 A-0 A-0 * 5
<
Alojamientos (3) A-60 A-0 * A-0 * A-60 A-0 A-0 * S
Escaleras (4) A-0 A-0 A-0 * A-0 A-60 A-0 A-0 * g
Espacios de servicio (bajo riesgo) (5) A-15 A-0 A-0 A-0 * A-60 A-0 A-0 * 2
o
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Espacios arriba

Espacios abajo
(1 ) 3) (4) ©) (6) @) ®) 9)
Espacios de maquinas, cat. A (6) A-60 | A60 | A-60 | A-60 | A-60 * A-60, | A-60 *
Otros espacios de maquinas (7) A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 * A-0 *
Espacios de servicio (alto riesgo) (8) A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-0 *
Cubiertas expuestas (9) * * * * * * * * *

Notas: Aplicables a las tablas 1 y 2 anteriores, segun proceda:

a) Para aclaracién sobre como aplica, léanse 11.4 y 11.6.

b) Cuando ambos espacios sean de la misma categoria numérica y aparezca el
subindice b, solamente se requiere un mamparo o cubierta de las caracteristicas
indicadas si los espacios adyacentes son de uso diferente, por ejemplo, en la categoria (9),
una cocina adyacente a otra cocina no requiere mamparo de separacion, pero una cocina
adyacente a un panol de pinturas requiere un mamparo «A-0».

c) El mamparo que separe el puente de la camara de derrota, puede ser «B-0».

d) Para la aplicacion de lo dicho en 11.3.1, «B-0» y «C», cuando aparecen en la
tabla 1, se deben interpretar como «A-0».

e) No es necesario instalar aislamiento, si la Administracion juzga que el espacio de
maquinas de categoria (7) tiene poco o nulo riesgo de incendio.

* Si aparece un asterisco en las tablas, se requiere que la division sea de acero o
material equivalente, pero no se requiere que sea de clase «A».

Para la aplicacidon de lo dicho en 11.3.1, un asterisco en la tabla 2 se interpretara
como «A-0», excepto para la categoria (9).

11.6 Proteccion de troncos de escaleras y ascensores en alojamientos y espacios
de servicio.

11.6.1 Un tronco de escalera tendra armazén de acero excepto cuando la
Administracién apruebe otro material equivalente, y estara encerrada entre divisiones «A»,
con cierres eficaces en todas sus aberturas, excepto que:

a) Sea una escalera aislada, que penetre una Unica cubierta, en cuyo caso podra
protegerse en un nivel por una division «B» y puertas de cierre automatico, y

b) La escalera puede no aislarse en un espacio publico, si toda ella se encuentra
dentro de ese espacio publico.

11.6.2 Un tronco de escalera debe tener comunicacion directa con los pasillos y
tener la superficie horizontal adecuada para evitar la congestion, teniendo en cuenta el
numero previsible de personas que la vayan a usar en una emergencia. No tendra acceso
a cocinas, espacios de maquinas, pafoles de servicio, ni a otros espacios cerrados que
contengan combustibles.

11.6.3 Un tronco de ascensor debera equiparse de modo que se evite el paso de
llamas desde una cubierta a otra, y tendra medios de cierre para permitir el control del tiro
y el paso de humo.

11.7 Aberturas en las divisiones de clase «A».

11.7.1  Excepto en las escotillas entre espacios de almacén y de equipajes, y entre
€s0s espacios y una cubierta de intemperie, todas las aberturas tendran medios
permanentes de cierre que seran al menos tan resistentes al fuego como las divisiones a
las que estan instaladas.

11.7.2 La construccion de las puertas y sus marcos en las divisiones de clase «Av,
con sus medios de fijaciéon cuando estan cerradas, proporcionaran resistencia al fuego y
al paso de llamas y humo, en la medida que sea posible, equivalente a la de los mamparos
en los que estén situadas las puertas. Estas puertas seran de acero o material equivalente.
Las puertas de acero estancas al agua no necesitaran aislarse.
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11.7.3 Debera ser posible abrir y cerrar una puerta desde ambos lados del mamparo
por una sola persona.

11.7.4 Las puertas resistentes al fuego en mamparos que separen zonas verticales
principales, contornos de cocinas y troncos de escaleras (no incluyendo las puertas
estancas motorizadas ni aquellas que estan normalmente cerradas), deberan cumplir lo
siguiente:

a) Las puertas deben cerrarse automaticamente, y poder cerrarse con un angulo de
escora de hasta 3,5° opuesto al cierre.

b) EI tiempo aproximado de cierre de las puertas de bisagra no sera mayor de
cuarenta segundos ni menor de diez segundos desde el principio del movimiento, con el
barco adrizado. La velocidad de cierre aproximada de las puertas de corredera sera
menor de 0,2 m/s y mayor de 0,1 m/s con el barco adrizado.

c) Las puertas, excepto las de troncos de evacuacion de emergencia, podran
cerrarse por telemando desde una posicidon centralizada de control con dotacion
permanente, bien sea simultaneamente o en grupos, y sera posible su disparo,
individualmente, desde una posicion en o cerca de la propia puerta. Los interruptores de
accionamiento tendran una funcion de conexion-desconexion para evitar la reposicion
automatica del sistema.

d) No se permitiran ganchos de retencién que no se puedan accionar desde el
puesto central de control.

e) Una puerta que se haya cerrado por telemando desde el puesto central de control
se podra volver a abrir desde cualquier lado mediante un mando local. Después de
haberse abierto con el mando local, la puerta se cerrara de nuevo automaticamente.

f) Se dispondra de una indicacién abierto/cerrado en el panel de control centralizado
en el puesto central de control.

g) en las proximidades de las puertas de accionamiento a motor se dispondran
acumuladores locales de energia que les permitan funcionar al menos diez veces
utilizando los mandos locales después de haberse producido una averia del sistema de
control o un fallo del suministro central de energia.

h) Una averia del sistema de control o el fallo del suministro central de energia en
una puerta no impedira el funcionamiento seguro de las demas puertas.

i) La operacion de las puertas de corredera o las operadas a motor, se avisara con
una alarma que suene al menos 5 s, pero no mas de 10 s, antes de que la puerta empiece
a moverse y continuara sonando hasta que la puerta se cierre completamente.

j)  Una puerta disefiada para abrirse tras el contacto con un obstaculo en su camino,
no abrira mas de 1 m desde el punto de contacto.

k) Para las puertas de doble hoja que requieran un pestillo para asegurar su
integridad al fuego, este se activara automaticamente por la operacion de las puertas
cuando el sistema las ponga en movimiento.

) Los componentes del sistema de control local seran accesibles para su
mantenimiento y ajuste.

m) Las puertas activadas mecanicamente tendran un sistema de control de tipo
aprobado que estara de acuerdo con el codigo FTP. Este sistema cumplira los siguientes
requisitos:

— Sera capaz de operar las puertas a una temperatura de hasta 200° por lo menos
durante 60 minutos, alimentado por el suministro de energia.

— La alimentacién de energia a otras puertas no afectadas por el fuego, no se vera
afectada, y

— A temperaturas que excedan de 200° el sistema se aislara automaticamente de la
fuente de energia y mantendra la puerta cerrada hasta al menos 945 °C.

11.7.5 Se instalaran dispositivos adecuados para que no disminuya la resistencia al
fuego en las penetraciones de aquellas divisiones de clase «A» que sean atravesadas por
cables eléctricos, tuberias, troncos, conductos u otros elementos estructurales como baos
0 vagras.
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11.8 Aberturas en las divisiones de clase «B».

11.8.1 Las puertas y sus marcos en divisiones de clase «B» y sus medios de fijacién
tendran medios de cierre resistentes al fuego equivalentes a los de la propia division,
excepto en que pueden tener una abertura de ventilacion en la parte inferior de la puerta.
Cuando exista tal abertura, su superficie maxima no excedera de 0,05 m?y estara dotada
de una rejilla de material no combustible. Las puertas seran de material no combustible.

11.8.2 Se usaran disposiciones adecuadas para asegurar que la resistencia al fuego
no se vea afectada, en las penetraciones de aquellas divisiones de clase «B» que sean
atravesadas por cables eléctricos, tubos, troncos, conductos, etc., o para fijar
ventilaciones, dispositivos de iluminacion o similares.

11.9 Portillos y ventanas (véanse también los apartados 2.3.4 y 2.3.5).

11.9.1 Todas las ventanas y portillos en mamparos de espacios de alojamiento y
servicio, y puestos de control estaran construidos de modo que se preserven los requisitos
de integridad del mamparo.

11.9.2 No se instalara vidrio o cristal en los limites de una zona vertical principal, en
troncos de escalera o en los limites de los espacios de maquinas.

11.10 Detalles constructivos.

11.10.1 En espacios de alojamiento y servicio, puestos de control, pasillos y
escaleras:

a) Las camaras de aire que se encuentren detras de los cielos rasos, paneles o
revestimientos estaran divididas por pantallas supresoras de corrientes de aire bien
ajustadas y separadas por distancias no superiores a 14 m, y

b) En sentido vertical, esas camaras de aire, incluidas las que se encuentren detras
de los revestimientos de escaleras, troncos, etc., estaran cerradas en cada cubierta.

11.10.2 Las pantallas supresoras seran de material no combustible y seran en lo
posible continuacién sobre el techo del mamparo inferior, o de cualquier otro tipo de panel
o revestimiento.

11.10.3 Cuando se requiera que una division de clase «A» tenga aislamiento, se
garantizara que el calor del fuego no se transmita por las intersecciones y extremos de
las divisiones o penetraciones a otros contornos no aislados. Cuando el aislamiento
instalado no permita lo anterior se tomaran medidas para evitar esta transmision de calor,
aislando los contornos y penetraciones horizontales y verticales hasta una distancia
de 450 mm.

11.10.4 Sin menoscabo de la eficacia de la protecciéon contraincendios, la
construccién de techos y mamparos sera tal que permita a una patrulla de bomberos
detectar cualquier humo que procedente de zonas ocultas y de dificil acceso, a menos
que no exista riesgo de incendio en esas zonas.

11.10.5 Si se utilizan combustibles gaseosos para uso doméstico, sus medios de
almacenamiento, distribucion y utilizacién seran tales que se preserve en todo caso la
seguridad de las personas y del buque. En particular, los aparatos de gas de llama
desnuda dedicados a cocinar, calefaccidon o cualquier otro propésito, cumpliran con los
requisitos de la Directiva 2009/142/CE o disposicién equivalente.

11.11  Uso restringido de materiales combustibles.

11.11.1 Excepto en los espacios provistos de un sistema automatico de rociadores y
un sistema totalmente direccionable de deteccién de incendios de acuerdo con lo
establecido en el punto 11.15, todos los techos, pisos y revestimientos seran de materiales
no combustibles.

11.11.2 El uso de materiales combustibles se limitara a un minimo. Los aislamientos
seran no combustibles.
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11.11.3 Las superficies siguientes tendran caracteristicas de débil propagacion de la
llama:

a) Las superficies expuestas en los pasillos, troncos de escalera y mamparos, y en
revestimientos de paredes y techos en los espacios servicio y puestos de control, y

b) Espacios ocultos y de dificil acceso en los alojamientos, espacios de servicio y
puestos de control.

Como alternativa a los puntos a) y b) anteriores, estos espacios pueden tener superficies
que no sean de débil propagacién de la llama siempre que estos espacios estén dotados de
un sistema automatico de rociadores y un sistema totalmente direccionable de deteccion de
incendios de acuerdo con lo establecido en el punto 11.15, o se dispongan barreras
adecuadas de débil propagacion de la llama a distancias que no superen 5 m.

11.11.4 Las tuberias que atraviesen divisiones de clase «A» y «B» seran de
materiales aprobados, teniendo en cuenta las temperaturas que deban soportar dichas
divisiones.

11.11.5 Las tuberias que conduzcan combustibles liquidos a través de espacios de
alojamiento o servicio seran de materiales aprobados segun el riesgo de incendio.

11.11.6 No se utilizaran materiales que se deterioren por el calor para los imbornales,
descargas sanitarias y otras descargas cercanas a la flotacion, ni en aquellos lugares en
las que un fallo del material pueda dar a la inundacion del buque.

11.11.7 El mobiliario en los pasillos y vias de evacuacion debera ser de un tipo y en
una cantidad que no obstruyan el paso. Adicionalmente, en las vias de evacuacion el
mobiliario estara fijado de modo que se impida su movimiento con los balances y la
escora del buque.

11.11.8 Los revestimientos primarios de las cubiertas en las zonas de alojamientos,
espacios de servicio y puestos de control, seran de tipo que no se inflame facilmente, o
entrafe la emision de sustancias tdxicas o de explosién a elevadas temperaturas. Se
contemplara lo prescrito en el cédigo FTP, anexo 1, caps. 2y 6.

11.11.9 Las barreras anticondensacion y los adhesivos usados conjuntamente con
aislamientos, asi como el aislamiento de las tuberias y accesorios para los servicios en
frio no necesitan ser no combustibles, pero se usaran lo minimo posible y sus superficies
expuestas tendran caracteristicas de débil propagacion de la llama.

11.11.10 Salvo que se instale un sistema completo de deteccién del fuego, los
compuestos utilizados en las tapicerias seran de tipo aprobado segun el cédigo FTP,
anexo 1, cap. 8, o norma equivalente.

11.11.11 Salvo que se instale un sistema completamente direccionable de deteccion
de incendios, ropa de cama y cortinas, seran de tipo aprobado segun el cédigo FTP, o
norma equivalente aceptable para la Administracion.

11.11.12 Las tapicerias, ropa de cama y cortinas que se requiera que cumplan con
el codigo FTP o norma equivalente, estaran debidamente etiquetados por el fabricante
indicando el estandar que alcanzan, y cualquier instruccién de lavado o limpieza que se
requiera para mantener su resistencia al fuego. Este etiquetado no se quitara.

11.11.13 En espacios en donde sea posible la penetracion de productos oleosos, las
superficies aislantes seran impermeables a dichos productos o sus vapores. Los
contornos de los aislamientos se dispondran de modo que se evite que se sumerjan en
eventuales fugas o escapes de dichos liquidos.

11.12 Medios de evacuacion.

11.12.1 Las escaleras y escalas se dispondran de modo que se proporcione un
rapido acceso a los botes salvavidas y puestos de embarque de las balsas desde todos
los espacios de alojamiento de tripulacion e invitados, y desde los espacios de servicio en
los que la tripulacidon esta habitualmente, que no sean espacios de maquinas. En
particular se cumplira con lo siguiente:

a) Por debajo de la cubierta de mamparos, habra dos medios de evacuacién para
cada compartimento estanco o grupo similar de grupos de espacios (en cualquier caso
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habra al menos dos por cada zona principal), y al menos uno de ellos sera independiente
de una puerta estanca. Excepcionalmente se podra prescindir de uno de ellos teniendo
en cuenta la naturaleza del espacio, su emplazamiento, y el nimero de personas que
habitualmente se alojen o trabajen en él.

b) Por encima de la cubierta de mamparos habra dos medios de evacuacion para
cada zona vertical principal o grupo similar de espacios. Al menos uno de los medios de
evacuacion dara acceso a un escape facilmente accesible, que ofrezca proteccion
continua contraincendios desde su nivel de origen hasta la cubierta de embarque.

c) Dentro de cada zona vertical principal habra por lo menos una escalera
encerrada en un tronco que ofrezca proteccién continua contraincendios, en la medida
que sea practicable, a todos los niveles hasta la cubierta de embarque, o hasta la
cubierta mas alta a la que sirve la escalera (de estas dos la cubierta mas alta). La
anchura, numero y continuidad de las escaleras serd adecuada para el numero de
personas que puedan usarlas.

d) El acceso desde los troncos de escalera hasta las areas de embarque en los
botes y balsas debe evitar zonas de alto riesgo de incendio.

e) Las escaleras que conduzcan a solo un espacio, y a un balcén en ese espacio,
no deben ser consideradas como uno de los medios de evacuacion prescritos.

f) Si el puente de gobierno o la sala de radiocomunicaciones no tienen acceso
directo a la cubierta de intemperie, se dispondran dos medios de evacuacion, pudiendo
ser uno de ellos una ventana de suficiente tamafio.

g) Los trocos de escalera no superaran los 3,5 m de desnivel vertical sin incluir un
descansillo intermedio.

h) En los casos en que el acceso directo a la cubierta de embarque en las
embarcaciones de supervivencia, como se prescribe en a) y b) anteriormente no sea
practicable, se aceptara una via de evacuacion facilmente accesible, que proporcione
proteccién continua contra el fuego desde su nivel de origen hasta una cubierta expuesta
apropiada, con un posterior paso directo a la cubierta de embarco, siempre que estas
vias de evacuacion, incluyendo las escaleras exteriores, tengan iluminaciéon de
emergencia y pisos con proteccién antirresbalones.

i) El acceso desde los troncos de escalera a las zonas de embarque en botes y
balsas, sera directo o a través de rutas internas, que tendran aislamiento y proteccion
como si fueran troncos de escalera segun las tablas 1y 2.

j)  Cuando un espacio publico se extienda en vertical a mas de tres cubiertas y
contenga materiales combustibles tales como mobiliario, y tenga acceso a otros espacios
cerrados, cada nivel dentro del espacio tendra dos medios de evacuacion, uno de los
cuales dara acceso, ofreciendo proteccién continua contra incendios, desde su nivel de
origen hasta la cubierta de embarque.

11.12.2 Cada espacio de maquinas tendra dos medios de evacuacion. En particular
se cumplira lo siguiente:

a) Los dos medios de evacuacion deben consistir en una de las opciones siguientes:

1. Dos juegos de escalas de acero, tan separadas entre si como sea posible, que
conduzcan a puertas situadas en la parte superior de dicho espacio, separadas de modo
similar, y desde las que haya acceso a las correspondientes cubiertas de embarco. Una
de estas escalas estara situada dentro de un recinto que ofrecera una proteccién continua
contraincendios desde la parte inferior del espacio hasta un lugar seguro fuera del mismo.
El recinto sera de acero o material equivalente, aislado donde sea necesario y contara
con una puerta de cierre automatico en el nivel mas bajo. Si se proporciona acceso al
recinto en niveles intermedios, cada nivel tendra una puerta de cierre automatico de acero
o material equivalente, o

2. Una escala de acero que conduzca a una puerta situada en la parte superior del
espacio, desde la que haya acceso a la cubierta de embarco y, ademas, en la parte
inferior del espacio y en un lugar bastante apartado de la mencionada escala, una puerta
de acero, maniobrable desde ambos lados y que ofrezca una via segura de evacuacion
desde la parte inferior del espacio hacia la cubierta de embarco.
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b) Puede eliminarse uno de los medios de evacuacion requeridos por el apartado
anterior, en los buques a vela con una camara de maquinas de tamafo reducido, siempre
que, sea por medio de una puerta o una escala de acero y pasillos, se proporcione una
ruta de evacuacién segura a los puestos de embarque. A la hora de estudiar si se puede
permitir esta exencion, se prestara atencién a la naturaleza y localizacién del espacio, asi
como al numero de personas que normalmente trabajan en ese espacio.

c) Se dispondran existiran dos medios de evacuacion en una camara de control de
maquinas localizada en el interior de un espacio de maquinas, uno de los cuales
proporcionara una proteccién continua contra el fuego hasta un lugar seguro fuera del
espacio de maquinas.

11.12.3 Los ascensores no se consideraran como uno de los medios de evacuacion
requeridos.

11.12.4 Excepcionalmente, se podra aceptar un unico medio de evacuacion para
espacios, que no sean alojamientos, en los que solo se acceda de forma ocasional, siempre
que la ruta de evacuacion no atraviese una cocina, espacio de maquinas o puerta estanca.

11.12.5 Los puestos de reunion y los de embarque en cubierta tendran una superficie
suficiente, teniendo en cuenta el nimero de personas esperado. Generalmente los
puestos de reunion seran contiguos a los de embarque. En los de reunién la superficie
sera suficiente para acomodar a todas las personas asignadas a ese puesto, a razén de
una superficie minima de 0,35 m? por persona.

11.13 Aparatos respiratorios para evacuaciones de emergencia (AREE).—Los que se
lleven a bordo cumpliran con las especificaciones del cédigo Internacional de Sistemas
de Seguridad contra Incendios (cédigo SSCI). Habra por lo menos uno de respeto a
bordo.

11.13.1 Todos los buques llevaran al menos dos AREE en los espacios de
alojamiento, y por lo menos llevara dos en cada zona vertical principal.

11.13.2 En todos los buques, en los espacios de maquinas, los AREE estaran
situados vy listos para su uso en posiciones facilmente visibles, y accesibles rapida y
facilmente en caso de incendio. Su niumero y disposicion tendran en cuenta la disposicion
de la camara de maquinas y el numero de personas que normalmente trabajen en ella.
Su posicién estara indicada en el plano de lucha contraincendios.

11.14 Sistemas de ventilacion.

11.14.1 Los conductos de ventilacién serdn de material no combustible. Sin embargo
los conductos cortos, en general que no excedan 2 m de longitud, y cuya secciéon no
exceda de 0,02 m? no necesitan ser de material no combustible siempre que:

a) Sean de un material adecuado teniendo en cuenta el riesgo de incendio,

b) Se utilicen Unicamente en el extremo final del sistema de ventilacion,

c) No estén situados a menos de 600 mm, medidos a lo largo del conducto, de una
abertura en una division «A» o «B», incluidos los cielos rasos continuos de clase «B».

11.14.2 Cuando los conductos de ventilacién con una seccion util que exceda
de 0,02 m? atraviesen mamparos o cubiertas de clase «A», la abertura sera revestida con
un manguito de acero, salvo que los conductos sean ya de acero en las inmediaciones
del paso del mamparo o cubierta. Los conductos y manguitos cumpliran lo siguiente:

a) Los manguitos tendran un espesor minimo de 3 mm y una longitud minima
de 900 mm. Si atraviesan un mamparo, se colocaran de modo que queden
preferentemente 450 mm a cada lado del mamparo. Los conductos, o manguitos que
revisten los conductos, tendran aislamiento que garantice la misma integridad al fuego
que la del mamparo o cubierta que atraviesa el conducto.

b) Los conductos con una seccion transversal Util que exceda de 0,075 m? estaran
dotados de valvulas de mariposa contraincendios, ademas de lo requerido en el
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apartado a) anterior. La valvula sera de operacion automatica, pero podra también
cerrarse manualmente desde ambos lados del mamparo o cubierta, e incorporaran un
indicador abierto/cerrado. Estas véalvulas de mariposa no son exigibles cuando los
conductos atraviesen los espacios totalmente encerrados en divisiones de clase «A», y
no den servicio a tales espacios, siempre que los conductos tengan al menos la misma
integridad al fuego que las divisiones que atraviesan.

11.14.3 Los conductos de ventilacion de un espacio de maquinas de categoria A,
espacios de maquinas, cocinas y espacios que contengan vehiculos con combustible en
sus depdsitos o tanques con ese combustible, no pasaran por espacios de alojamiento,
de servicio ni puestos de control, salvo que cumplan las condiciones que se especifican a
continuacion, de a) hasta d), o bien e) y f):

a) Estén construidos de acero con un espesor minimo de 3 mm, o de 5 mm, para
conductos de ancho o diametro hasta 300 mm y 760 mm (o superiores) respectivamente.
Para conductos de diametros intermedios el espesor se calculara por interpolacion lineal.

b) Estén soportados y reforzados adecuadamente.

c) Tengan cerca de las penetraciones valvulas contraincendios de mariposa
automaticas.

d) Estén aislados con standard «A-60» desde el espacio de maquinas o cocina
hasta un punto al menos 5 m mas alla de cada valvula de cierre, o bien

e) Estén construidos de acero de acuerdo con los apartados a) y b) anteriores, y

f)  Estén aislados con standard «A-60» en todo su recorrido a través de los espacios
de alojamiento, servicio o puestos de control. Las penetraciones de divisiones de zonas
principales deben también cumplir con lo que exige 11.14.8.

11.14.4 Los conductos de ventilacion para los espacios de alojamiento, de servicio o
puestos de control, no pasaran a través de un espacio de maquinas de categoria A,
cocina, espacios con vehiculos o embarcaciones con combustible en sus tanques o
tanques con ese combustible, salvo que cumplan con lo que se especifica desde a)
hasta c), o d) y e€) a continuacién:

a) Cuando pasen por un espacio de categoria A o cocina, los conductos estén
construidos de acero de acuerdo con 11.14.3, a) y b),

b) Se instalen valvulas de mariposa automaticas cerca de las penetraciones, y

c) La integridad al fuego de los limites de los espacios de maquinas o cocinas se
mantenga en las penetraciones, o

d) Cuando pasen por un espacio de maquinas de categoria A o cocina, los conductos
sean de acero como se especifica en 11.14.3,a)y b), y

e) En un espacio de maquinaria o cocina, los conductos estén aislados «A-60»,
excepto que las penetraciones de divisiones de zonas principales deben también cumplir
con lo que se dice 11.14.2.

11.14.5 Los conductos con seccién transversal que exceda de 0,02 m?y atraviesen
mamparos clase «B» estaran revestidos con manguitos de 900 mm de longitud, divididos
preferentemente en 450 mm a cada lado del mamparo, salvo que el conducto sea de
acero en esa longitud.

11.14.6 En los puestos de control situados fuera de los espacios de maquinas y en
otros puestos de control normalmente atendidos se tomaran medidas para que la
ventilacién, visibilidad y proteccién ante el humo se mantengan, de modo que la
magquinaria y el equipo contenidos en la estacion de control se puedan seguir supervisando
y continten funcionando de modo efectivo. Se proporcionaran medios alternativos y
separados de suministro de aire para minimizar la posibilidad que ambos introduzcan
humo de modo simultaneo. Estos requisitos no se aplican a puestos de control situados
sobre, y abiertos, a una cubierta expuesta, o bien donde los medios locales de cierre
pudieran ser igualmente efectivos.

11.14.7 Los conductos de exhaustacion desde una cocina se construiran con
divisiones de clase «A» donde atraviesen espacios de alojamiento y/o espacios que
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contengan materiales combustibles. Adicionalmente a los requerimientos de 11.14.3, los
conductos de exhaustacion tendran:

a) Una rejilla con filtro antigrasa desmontable para su limpieza.

b) Una valvula de mariposa contraincendios en la parte Baja del conducto.

c) Dispositivos para apagar los ventiladores de exhaustacion, operados desde la
cocina, y

d) Medios fijos de extincion para posibles incendios generados en el interior del
mismo conducto.

11.14.8 Cuando sea necesario que un conducto de ventilaciéon pase a través de una
zona vertical principal, se instalara una valvula contraincendios a prueba de fallos de
cierre automatico adyacente a la division. La valvula se podra cerrar manualmente desde
cada lado de la division. La posicién de operacion sera facilmente accesible y marcada
con color rojo reflectante. El conducto entre la division y la valvula sera de acero o material
equivalente y aislado para cumplir con los requisitos del Convenio SOLAS, capitulo 11-2,
regla 9. La valvula se fijara en al menos un lado de la divisiéon, con un indicador visible
que muestre cuando esta abierta la valvula.

11.14.9 Las entradas y salidas de los sistemas de ventilacién se podran cerrar por
fuera del espacio ventilado.

11.14.10 La ventilacion mecanica de los alojamientos, espacios de servicio, puestos
de control y espacios de maquinas, debera poder pararse desde una posicion facilmente
accesible fuera del espacio ventilado. Esta posicion no debera quedar faciimente aislada
en caso de fuego en los espacios ventilados. Los medios de parada de esa ventilacion
mecanica en un espacio de maquinas deberan estar completamente separados de los
medios de parada de las ventilaciones de cualesquiera otros espacios.

11.14.11 Los espacios publicos que se extiendan en vertical tres 0 mas cubiertas y
contengan materiales combustibles tales como mobiliario, y otros espacios cerrados,
estaran provistos de un sistema extractor de humos. Este sistema se activara por el
sistema general de deteccion de humos, y ademas tendra control manual. Los ventiladores
seran tales que puedan renovar el volumen total del espacio en menos de 10 min.

11.14.12 Los pafoles que contengan productos inflamables tendran medios de
ventilaciéon separados de otros sistemas. La ventilacion sera tal que impida la formacién de
vapores inflamables tanto a alto como bajo nivel en el espacio. Las entradas y salidas de
los ventiladores estaran situadas de modo que no extraigan ni insuflen aire en o desde un
area que pudiera causar un riesgo indebido, y estaran dotados de proteccidn antichispas.

11.14.13 Los sistemas de ventilacion de espacios de maquinas de categoria A seran
independientes de los sistemas que sirvan a otros espacios.

11.14.14 Todos los espacios cerrados que contengan tanques amovibles de
combustible se ventilaran independientemente de los sistemas que sirvan a otros
espacios.

11.14.15 Se dispondra ventilaciéon para prevenir la acumulacién de concentraciones
peligrosas de gases inflamables que puedan emitir las baterias.

11.14.16 Se pueden instalar aberturas de ventilacién en las partes inferiores de las
puertas de los camarotes y de los espacios publicos en los pasillos. Su area total neta no
excedera de 0,05 m2.

11.14.17 Los conductos para la exhaustacion de lavanderias tendran con aberturas
de inspeccién y limpieza adecuadamente situadas.

11.14.18 Todas las valvulas de mariposa contraincendios cumpliran lo prescrito en la
Resoluciéon OMI A.754 (18), tal y como se menciona en el cédigo FTP, anexo 1, parte 3.

11.15 Sistemas fijos de deteccién y alarma de fuego, y sistemas de rociadores de
deteccion y alarma de fuego.

11.15.1 Cada zona separada en todos los espacios de alojamiento y servicio,
excepto los espacios que no tengan riesgo apreciable de incendios tales como espacios
vacios, espacios sanitarios, etc., estaran provistos de un sistema de deteccion y alarma
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contraincendios con rociadores automaticos de tipo aprobado que cumpla los requisitos
del SOLAS, capitulo II-2, parte C, regla 7 y del cédigo SSCI, capitulo 8, o de un estandar
equivalente aceptado por la Administracion. El sistema estara disefiado para permitir la
operacion simultanea de todos los rociadores instalados en la zona mas demandante
hidraulicamente. La superficie minima de operacién simultdnea se deberia asumir como
la mayor de las limitadas por divisiones «A-O», o un area igual a la manga al cuadrado, la
que sea mayor de las dos.

11.15.2 Adicionalmente, debera instalarse un sistema fijo de deteccién y alarma de
tipo aprobado que cumpla con los mismos estandares del apartado anterior, y el capitulo 9
del cédigo SSCI. Incorporara deteccion de humos en los pasillos, troncos de escalera y
rutas de evacuacion dentro de los alojamientos.

11.16 Deteccidn del fuego y alarmas.

11.16.1 Se instalaran avisadores de accionamiento manual que cumplan los
requisitos del SOLAS, cap. II-2, parte C, regla 7, y el cédigo SSCI, capitulo 9.

11.16.2 En todos los buques de 85 o0 mas metros de eslora L, se instalara un sistema
megafénico en los espacios de alojamiento y servicio, puestos de control y cubiertas
expuestas, que cumpla con el SOLAS, cap. lll, regla 6.5.

11.17 Medidas para el combustible.

11.17.1 Las disposiciones para el almacenamiento, distribucién y uso de combustible
seran tales que minimicen el riesgo de fuego o explosion.

11.17.2 En la medida de lo posible, los tanques de fuel seran estructurales.

11.17.3 Cuando los tanques, diferentes de los de doble fondo, estén necesariamente
situados adyacentes o dentro de un espacio de maquinas de categoria A, por lo menos
uno de sus costados verticales sera contiguo a los contornos de la camara de maquinas.
Ademas preferentemente tendran un limite comun con los tanques de doble fondo. La
superficie del tanque comun con los espacios de maquinas sera la minima posible.

11.17.4 Cuando los contornos verticales de un tanque en un espacio de maquinas
forme con el forro del costado del buque un angulo agudo, se permitira una pequena
superficie horizontal en la base del tanque, necesaria para dar cabida a ciertos aspectos
practicos constructivos.

11.17.5 Si la disposicion de la maquinaria es tal que sea necesario un tanque con
una gran superficie horizontal en su base, se dispondra un cofferdam, con adecuados
medios de ventilacion, para proteger la base del tanque del efecto de un incendio en la
sala de maquinas.

11.17.6 Los tanques de combustible situados dentro de los limites de un espacio de
maquinas de categoria A, no contendran combustible de un punto de inflamacién inferior
a 60 °C.

11.17.7 Excepto para buques construidos en materiales diferentes del acero, donde
los tanques deberian ser metalicos, se prohibe el uso de tanques de combustible amovibles.

11.18 Disposiciones para el aceite lubricante y otros liquidos inflamables.—La
disposicion para el almacenamiento, distribucion y uso del aceite utilizado en los sistemas
de lubricacién a presion, sera tal que se minimicen los riesgos de fuego y explosion. Lo
mismo se aplicara a otros liquidos inflamables utilizados bajo presién en sistemas de
transmision de potencia, control, activacion, calefaccion, etc.

11.19 Prohibicion de transporte de hidrocarburos inflamables en los piques de
proa.—No se transportara combustible, aceite ni otros hidrocarburos inflamables en los
tanques del pique de proa.

11.20 Disposiciones para los combustibles gaseosos de uso doméstico.—Cuando se
use combustible gaseoso para uso doméstico, las disposiciones para su almacenamiento,
distribucion y uso, seran tales que teniendo en cuenta los riesgos de fuego y explosion
que conlleva, se preserve la seguridad del buque y de las personas a bordo. La instalacién
sera conforme a un estandar nacional o internacional reconocido y cumplira con lo dicho
en el apartado 10.9, anterior.
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11.21 Calefactores.—Si se utilizan, estaran fijados en su lugar, y construidos de modo
que se reduzca el riesgo de incendio a un minimo. El disefio y colocacion de estos
dispositivos sera tal que la ropa, las cortinas materiales similares no puedan verse afectados
ni arder a causa del calor.

CAPITULO 12
Dispositivos de extincion en buques de menos de 500 GT

12.1 Generalidades.

12.1.1 Los dispositivos de extincion seran de un tipo aprobado por la Administracion
competente en cada caso y ademas cumpliran los requisitos minimos de la tabla 1 y lo
expresado en 12.2.

12.1.2 Los dispositivos de extincién dispuestos en adiccion a los requeridos
en 12.1.1 seran de un tipo aceptable por la Administracion.

12.1.3 La situacion de los dispositivos de extincion estara claramente sefalizada.

Tabla 1. Dispositivos de extincion. Buques de menos de 500 GT

Chorro de agua —suficiente para alcanzar cualquier parte del
buque-.

Bomba contraincendios —independiente o movida por la maquina
principal—.

Bomba contraincendios adicional, fuente de energia y aspiracion
desde el mar, independientes —en local diferente de la 2—.

Capaz de suministrar agua de
Colector y bocas de incendio. acuerdo con 1, con una

manguera de una sola pieza

Mangueras —con lanzas de doble efecto y cierre—. 3

En cada cubierta, no debe de
existir ningun punto a una
distancia mayor de 10 m. del
extintor mas proximo.

Extintores —portatiles (espacios de alojamiento y servicio)—.

Extintores —para espacio de maquinas con motores de
combustion interna— las opciones son:

a) Un sistema fijo de extincion de tipo aprobado segun el

cédigo SSCI

b)
1. un extintor portatil para fuegos de combustible por (7 max.)
cada 76,4 Kw.,, o 2+1
2. dos extintores portatiles para fuegos de combustible,
junto con:

1 extintor de espuma de 45 1. 6,
1 extintor de polvo de 20 Kg. 6,
1 extintor de CO, de 16 1.

Trajes de bombero —incluyendo un aparato respiratorio de un tipo
aprobado-.

Manta antillamas —en cocina—. 1

En relacion con el apartado 8 de la tabla anterior, previa aprobacion de la Direccion
General de la Marina Mercante, se podra reducir el nUmero de aparatos respiratorios a
uno si existen limitaciones notorias de la capacidad de almacenamiento.
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12.2 Requisitos especificos.

12.2.1  Chorro de agua. Al menos un chorro, lanzado por una manguera de una sola
pieza, alcanzara cualquier parte del buque a la que puedan acceder normalmente
pasajeros o la tripulacion durante la navegacion, cualquier pafol y cualquier punto de
cualquier espacio de carga cuando este se encuentre vacio.

12.2.2 Bombas contraincendios.

Tendran una capacidad de:

2,5 X [1+ 0,066 X VL X (B + D) ] m*hora

En la que:

— Leslaeslora.
— B esla manga.
— D es el puntal.

Cuando se descargue agua al maximo de capacidad de la bomba por medio de dos
bocas adyacentes, la bomba debe ser capaz de mantener una presién de agua
de 0,2 N/mm? en cualquiera de las bocas. La segunda bomba, que puede ser portatil,
tendra al menos una capacidad del 80 % de lo expresado en 12.2.2, anterior, y debera ser
capaz de suministrar agua al colector principal. Debera asimismo instalarse una toma de
mar fija exterior a la cdmara de maquinas. No se admitiran succiones portatiles de
lanzamiento por la borda. Cada bomba contraincendios centrifuga estara dotada de una
valvula de no retorno en su conexién al colector.

12.2.3 Colector y bocas contraincendios. Se dispondra un colector, tuberias y bocas
contraincendios.

El colector y tuberia de servicio de conexion a las bocas, se dimensionaran para el
régimen de maxima descarga de las bombas. Su construccion sera tal que:

— No se dafien con el fuego.
— No se corroan facilmente.
— Estén protegidas ante la congelacion.

Cuando el colector principal sea alimentado por dos bombas, 1 en maquinas y otra
fuera, se dispondra el aislamiento del mismo dentro de la camara de maquinas y la
segunda bomba podra alimentar el colector principal y las bocas exteriores a la camara.
La valvula o valvulas de aislamiento podran ser accionadas manualmente desde fuera de
la camara de maquinas en una posicion facilmente accesibles en caso de incendio.

El colector no tendra conexiones diferentes de las necesarias para la lucha contra
incendios y el baldeo. Las bocas contraincendios estaran situadas de modo que la
conexion de las mangueras sea facil, protegidas de danos, y estaran distribuidas de
manera que con un solo tramo de manguera se pueda llegar a cualquier parte del buque.
Asimismo tendran valvulas que permitan aislar y quitar una manguera con la bomba en
funcionamiento.

12.2.4 Mangueras. No excederan los 18 metros de longitud y en general su diametro
no sera inferior a 45 mm. Se mantendran junto con sus accesorios en lugares accesibles
conocidos, cercanos a las bocas de conexidn. Las que tengan suministro desde una
bomba, tendran lanzas de doble efecto, chorro/aspersion, y dispositivo de cierre, de
diametros de 19, 16 o 12 mm dependiendo de de su aplicacion. En los espacios de
acomodacion y servicio el diametro de las boquillas no se necesita que exceda de 12 mm.
En los espacios de maquinas y espacios exteriores, el diametro de la lanza sera aquel
con el que se obtenga el mayor caudal posible con dos chorros suministrados por la
bomba mas pequefia a la presion como se especifica en 12.2.2.

Las bocas y sus conexiones en los espacios interiores tendrdn sus mangueras
conectadas de modo permanente. El nimero de mangueras y toberas sera como minimo 3.

cve: BOE-A-2014-10572



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Sabado 18 de octubre de 2014 Sec. I.

Pag. 84650

12.2.5 Extintores portatiles para uso en espacios de alojamiento y servicio. El
numero, colocacion, tipo de agente extintor y capacidad se seleccionaran de acuerdo con
el riesgo de fuego existente, pero en cada cubierta estaran dispuestos de tal forma que
no disten mas de 10 m. de cualquier punto, y como minimo 3. Seran de capacidad y tipo
aprobado por la Administracion. Los de CO, no se instalaran en espacios de alojamiento.
Se colocaran exteriormente adyacentes a la entrada de los espacios en que se utilizaran,
excepto aquéllos que se dispongan para un riesgo especifico en un espacio normalmente
ocupado por personas tal como una cocina. Estaran colocados en lugares accesibles y
sefializados. Se llevaran a bordo recargas para al menos el 50% de cada tipo y capacidad
de los extintores a bordo. Si un extintor no es de un tipo que pueda ser recargado a bordo
en navegacion, se dispondra de otro adicional del mismo tipo.

12.2.6 Extincién de fuego en espacios de maquinaria. En los espacios de maquinas
que contengan motores de combustion interna se dispondran dispositivos de extincion al
menos como se indica en el punto 7 de la tabla 1, Dispositivos de extincion.

En los espacios de maquinas que contengan una caldera, tanque de sedimentacién o
cualquier otro dispositivo alimentado con combustible, se dispondra un sistema fijo de
extincion que cumpla con el cédigo SSCI. Se instalaran ademas extintores portatiles en
numero, tipo y capacidad segun el posible riesgo de incendio. En cualquier caso se instalaran:

a) En céamaras de calderas: Al menos 2.
b) En espacios que contengan instalaciones de combustible: Al menos 2.
c) Enespacios con llama: Al menos 1.

CAPITULO 13
Dispositivos de extincion en buques de 500 o mas GT

Todos los buques cumpliran los requisitos del Convenio SOLAS, capitulo 1I-2, regla 10,
y sus enmiendas, para el buque y su equipo. A los efectos de la aplicacion del Convenio
se consideraran los requisitos exigidos como buque de carga.

En ningln caso se aplicaran requisitos de menor rigor que los que se aplican a un
buque de menos de 500 GT.

La situacion de los dispositivos de extincion estara claramente senalizada.

CAPITULO 14

Radiocomunicaciones, equipos de ayuda a la navegacion, visibilidad desde el puente
y luces, marcas y sefiales acusticas

14.1 Radiocomunicaciones.
14.1.1 Equipos radioeléctricos obligatorios.

a) Los buques de recreo, tanto si estan autorizados a llevar pasajeros como si no lo
estan, deberan ir provistos de los equipos que se indican en la siguiente tabla, en funcién
de la zona por donde se encuentren autorizados a navegar.

Zonas de navegacion

Navegacion S
Equipo limitada Navegacion limitada
Todas las zonas | Hasta 24 millas | Hasta 90 millas
(A1+A2+A3+A4) (A1) (A1+A2)
Estacion Terrena de Buque para comunicaciones X _ _
por satélite.
Radioteléfono de MF/HF con Llamada Selectiva X B B
Digital (DSC).
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Equipo

Zonas de navegacion

Navegacion
llimitada

Navegacion limitada

Todas las zonas
(A1+A2+A3+A4)

Hasta 24 millas
(A1)

Hasta 90 millas
(A1+A2)

Radioteléfono de MF con Llamada Selectiva Digital

(DSC). B B X

Radioteléfono de VHF con Llamada Selectiva
Digital (DSC).

Radiobaliza de 406 MHz. X X

X X X

Receptor NAVTEX. X -

Receptor de Llamada Intensificada a Grupos (LIG). X - -

<300GT=1 <300GT=1
2300GT=2 2300GT=2

Respondedor de Radar de 9 GHz o AIS SART. 2

<300GT=1
=300GT=2
=500GT=3

<300GT=1
=300GT=2
=500GT=3

<500GT=2

Bidireccional Portatil de VHF. >500GT= 3

Radioteléfono duplicado de VHF con Llamada

Selectiva Digital (DSC). X B B

Sistema de Identificacion Automatica (AIS). X X X

Sistema de lIdentificacién Automatica a Larga

Distancia (LRIT). X

En lo referente a la navegacion limitada en la tabla anterior se tendran en cuenta las
disposiciones sobre zonas maritimas nacionales establecidas en el articulo 4 del
Real Decreto 1185/2006.

En lo referente a la estacién terrena de buque para comunicaciones por satélite de la
tabla anterior podra ser un terminal de satélite de Inmarsat o de otro operador que haya
sido aprobado por la OMI para cumplir con el SMSSM.

En lo referente a la estacion terrena de buque para comunicaciones por satélite y al
radioteléfono de MF/HF con Llamada Selectiva Digital (DSC) de la tabla anterior, para la
zona A3, el equipo obligatorio podréa ser, bien un equipo de MF/HF o bien un terminal de
satélite aprobado para el SMSSM. Para la zona A4, se requiere la disponibilidad de
ambos equipos.

En lo referente al Radioteléfono de MF con Llamada Selectiva Digital (DSC) sefialado
en la tabla anterior se admite un equipo de MF/HF.

El Receptor de Llamada intensificada a Grupos (LIG) senalado en la tabla anterior es
obligatorio solo si el bugque navega por zonas donde no esté establecido el
servicio NAVTEX.

En lo referente al Sistema de Identificacion Automatica a Larga Distancia (LRIT) de la
tabla anterior sera obligatorio solo para buques iguales o mayores de 300 GT que realicen
viajes internacionales y naveguen fuera de la zona maritima A1.

14.1.2 Normas de instalacion y funcionamiento de los equipos.

a) Los equipos radioeléctricos y dispositivos de salvamento cuya instalacion sea
obligatoria, deberan cumplir con el Real Decreto 809/1999, de 14 de mayo. El equipo
de VHF duplicado, asi como aquellos cuya instalaciéon sea voluntaria, podran cumplir con
el Real Decreto 1890/2000, de 10 de noviembre.

b) Los equipos bidireccionales portatiles de VHF deberan ser aptos para cumplir con
el Sistema Mundial de Socorro y Seguridad Maritimos (SMSSM). No obstante, uno de los
equipos exigidos para los buques de arqueo igual o superior a 500 GT podra ser del tipo
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no-SOLAS, aunque debera cumplir con las prescripciones de estanqueidad aprobadas
mediante la norma europea IEC 60529 IPX7.

c) En los buques de eslora igual o superior a 85 m, uno de los equipos portatiles
de VHF y uno de los respondedores de radar deberan ir estibados en el bote salvavidas.

d) La potencia de los transmisores de los equipos obligatorios de MF o MF/HF de
los que deban ir provistos los buques que realicen navegaciones por la zona A2, no sera
inferior a 75 vatios. Los equipos de MF/HF obligatorios en zonas A3 y A4, no tendran
potencias inferiores a 100 vatios.

e) EILRIT podra ser un equipo independiente, aprobado, o encontrarse incluido en
el mismo terminal, aprobado para cumplir con la zona maritima A3.

f) Se dispondra a bordo del manual para uso de los servicios mévil maritimo y mévil
maritimo por satélite, asi como de las publicaciones o folletos donde figuren los datos de
las estaciones costeras y centros de salvamento espanoles.

g) Se dispondra a bordo de una fuente de energia de reserva independiente,
constituida por baterias de acumuladores, capaces de alimentar durante tres horas a todo
el equipamiento basico de radiocomunicaciones que el buque esté obligado a llevar, asi
como el GPS, la luz de emergencia, equipo AlS y LRIT, en su caso.

h) Antes de salir de puerto, todo buque debera estar en condiciones de transmitir y
recibir alertas de socorro buque-buque, buques-costera y costera-buque a través de
todos los equipos que esta obligado a llevar. No obstante, en caso de que un buque
autorizado para zonas A3 y A4 se encontrase en un puerto donde no existan medios
disponibles de reparacion, el buque podra ser autorizado a navegar sin el funcionamiento
de determinados equipos, siempre y cuando se encuentre en condiciones de transmitir y
recibir las alertas de socorro a través de, al menos, dos medios de radiocomunicaciones
separados e independientes. La reparacion de los equipos debera llevarse a cabo en el
primer puerto donde haya disponibles medios de reparacion.

14.2 Equipos de ayuda a la navegacion.

14.2.1 Los buques de recreo, deberan ir provistos de los equipos de ayuda a la
navegacion que se indican a continuacion, cuya instalacién sera obligatoria.

a) Un radar de 9 GHz, cuyo diametro efectivo de la pantalla sera, como minimo, de
180 mm. o AIS SART.

b) Una ecosonda.

c) Un compas magnético debidamente ajustado, o cualquier otro medio
independiente del suministro de energia del buque, para determinar el rumbo.

El compas magnético o el repetidor debera estar posicionado de tal manera que sea
perfectamente legible por el timonel desde la posicion de gobierno del buque. Asimismo,
debera estar provisto de una luz de alumbrado alimentada a través de un cable de doble
hilo. En los buques de acero, debera ser posible realizar la correccion del compas para
coeficientes B, C y D, asi como el error producido por la escora.

d) Un dispositivo medidor de la velocidad y la distancia u otro medio para indicar la
velocidad y la distancia en el agua.

e) Un receptor para el sistema de navegacion por satélite, el cual deberd ir
conectado a los equipos de llamada selectiva digital existentes a bordo.

f)  Unindicador de angulo del timon.

g) Un girocompas o compas magnético de repuesto. Para buques menores de 300 GT,
este aparato podra ser un compas de inducciéon magnética (Fluxgate compas), siempre
que exista una fuente de energia de emergencia en caso de fallo de la fuente de energia
principal.

h) Un taximetro, un dispositivo para leer demoras u otro medio, independiente de
cualquier suministro de energia, capaz de tomar demoras 0 marcaciones en un arco de
horizonte de 360°.

i) Unjuego de cartas nauticas actualizado, que cubra la ruta que se pretende seguir.
Se admitira su sustitucion por un sistema de visualizacién de cartas electronico.

g =
7l
Pag. 84652
N

2

3

S

<

L

o

o

o



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

) ®
g\u

Sabado 18 de octubre de 2014 Sec. I.

Pag. 84653

14.3 Visibilidad desde el puente.

14.3.1 La visibilidad desde el puente de navegaciéon cumplira con los requisitos
establecidos en la regla 22 del Convenio SOLAS, capitulo V. Los buques de eslora total
menor de 45 m cumpliran estas normas en tanto les sea practico y razonable.

14.3.2 Las ventanas pueden estar inclinadas con respecto al plano vertical, siempre
que, donde sea necesario, se tomen medidas para evitar los reflejos perjudiciales de la
luz desde dentro del puente.

Las ventanas del puente no seran de cristal polarizado o tefiido. Se podran utilizar
pantallas portatiles tefidas.

14.4 Luces, marcas y sefiales acusticas.

14.4.1 Todos los buques cumpliran los requisitos del cddigo Internacional para
prevenir los abordajes en el mar de 1972, y sus enmiendas.

14.4.2 Todas las luces de navegacion podran ser alimentadas desde la fuente de
energia principal y desde la de emergencia.

14.4.3 El requisito de duplicidad de aquellas luces a exhibir en navegacion se podra
satisfacer disponiendo de lamparas de respeto que se puedan cambiar en un tiempo
maximo de tres minutos.

14.4.4 En los buques de recreo en los que el cumplimiento alguno de estos
requisitos se demuestre inviable, la Direccion General de la Marina Mercante podra
aprobar disposiciones alternativas.

CAPITULO 15
Medios de fondeo, amarre y remolque
15.1  Equipo.

15.1.1 Se considerara que un buque de recreo tiene el equipo de fondeo, amarre y
remolque adecuado cuando el equipo y su instalacion cumpla con las normas
correspondientes establecidas por una organizacién reconocida.

15.1.2 Los buques que no estén equipados de acuerdo con lo establecido en el
punto anterior, podran presentar una solicitud alternativa para su aprobacién por la
Direccion General de la Marina Mercante.

15.1.3 Todos los buques llevaran al menos dos anclas a bordo, una de las cuales
estara en disposicion de ser lanzada en cualquier momento. Todo sistema mecanico de
leva del ancla estara conectado también al generador de emergencia, si lo hubiera, o
podra ser accionado manualmente.

15.2 Buques a vela.—En el dimensionamiento de las anclas, cadenas y cables de los
buques a vela se tendra en cuenta el efecto adicional del viento debido a los mastiles y la
jarcia.

CAPITULO 16
Alojamientos y proteccion de las personas
16.1 General.

16.1.1 El buque contara con un estandar de habitabilidad adecuado que asegure el
confort, salud, seguridad y posibilidades de recreo para todas las personas a bordo.

16.1.2 Asimismo se contara con un estandar apropiado para los medios de acceso y
salidas de emergencia, iluminacion, calefaccién, almacenamiento y preparacion de
alimentos, comedor, seguridad de movimiento por el buque, ventilacion y servicios de agua.

16.1.3 De modo general, el estandar de la acomodacién de la tripulacién sera como
minimo equivalentes a los establecidos por la Organizacion Internacional del Trabajo para
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los tripulantes de los buques mercantes. Las provisiones del Convenio ILO se aplicaran
en los buques de mas de 500 GT. En buques mas pequenos, especialmente los buques a
vela, estas provisiones se aplicaran en lo posible, pero en todo caso cada tripulante
dispondra de su propia cama o litera. No se permiten los dormitorios en donde el
revestimiento de la cubierta esté por debajo del nivel de la linea de agua mas alta.

16.1.4 La acomodacion de la tripulacidon no se ubicara en lugares inseguros.

16.2 Vias de acceso y salidas de emergencia.—Ver 10.7 y 11.12.

Todas las vias de acceso y salidas de emergencia estaran dotadas de medios de
iluminacién de emergencia. Podran ser alimentados al menos durante media hora por la
fuente de energia de emergencia o por otros medios que sean considerados satisfactorios.

16.3 lluminacion.—Se instalara un sistema eléctrico de iluminacidon capaz de
suministrar iluminaciéon adecuada en todos los espacios cerrados de alojamiento y trabajo.
El sistema se disefiara e instalara de acuerdo con lo prescrito en la seccion 4.

16.4 Calefaccion.—Si se considera apropiado, se proveera una adecuada instalacion
de calefaccion.

16.5 Almacenamiento y preparacion de alimentos.

16.5.1 El piso de la cocina tendra una superficie antideslizante y proporcionara un
buen apoyo para el pie.

16.5.2 Los muebles y aparatos de cocina seran de materiales resistentes a la
suciedad y la humedad y sus partes metalicas resistentes a la oxidacion.

16.5.3 La ventilacién de la cocina estara instalada de modo que se asegure un flujo
adecuado de aire fresco y una descarga eficaz de los humos al exterior.

16.5.4 Si las placas de la cocina estan montadas sobre un cardan, se protegeran
con una barra fija fuera de la placa para evitar accidentes personales. Existira un medio
de fijacién del mecanismo cardan.

16.5.5 Habra medios para que el cocinero se pueda hacer firme, con ambas manos
libres para trabajar, en caso de que los movimientos del bugue amenacen el trabajo seguro.

16.5.6 Se proveera un almacenamiento seguro e higiénico para los alimentos y la
basura.

16.5.7 Se proveera(n) zona(s) de comedor y entretenimiento de superficie suficiente
para acomodar al nimero de personas que habitualmente puedan usarla.

16.6 Pasamanos y asideros.—Habra suficientes pasamanos y asideros en la
acomodacién del buque para permitir el desplazamiento seguro en todo momento y
situacién. Se prestara especial atencién a las escaleras.

16.7 Ventilacion.

16.7.1 Existira una ventilacion efectiva en todos los espacios cerrados a los que
accede el personal.

16.7.2 En todos los espacios de alojamiento de los buques que hagan viajes
internacionales largos u operen en aguas tropicales habra ventilacion mecanica. Como
minimo proporcionard 6 cambios por hora cuando todos los accesos y otras aberturas
(distintas de las entradas de ventilacién) de los espacios estan cerrados.

16.7.3 Los sistemas de aire acondicionado proporcionaran un minimo de 25 m® de
aire a la hora por persona que se encuentre en el espacio en condiciones normales de
operacion. Las cocinas cerradas seran objeto de especial consideracion y, si no disponen
de aire acondicionado, como minimo tendran un suministro de aire limpio de 20
renovaciones a la hora y una exhaustacién mecanica de 30 renovaciones.

16.8 Servicios de agua.

16.8.1 Se proveera suministro adecuado de agua potable en los lugares
convenientes de los espacios de acomodacioén. Todos los elementos del servicio (tanques,
tuberias, etc.) deberan ser de materiales que permitan que el agua sea de consumo
humano.
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16.8.2 Adicionalmente, se llevara a bordo una reserva de agua potable suficiente
para suministrar al menos 2 litros por persona.
16.8.3 Lainstalacion de una planta potabilizadora a bordo sera de tipo aprobado.

16.9 Dormitorios.—Cada persona a bordo tendra a su disposicion una litera o cama,
de acuerdo con las indicaciones de la Organizacion Internacional del Trabajo. Cuando se
considere adecuado, se proveeran medios con los que prevenir una caida.

No habra acceso directo a los dormitorios desde los espacios de maquinas, cocinas,
panoles de pinturas u otros pafoles, secaderos de ropa, lugares comunes de lavado o
WC. En los espacios de la tripulacion, en la medida de lo posible, el maximo nimero de
personas por dormitorio sera de dos, con acceso expedito al menos a uno de los costados
de la cama. Cualquier aumento sobre este maximo permitido sera de conformidad con la
Administracion.

16.10 Aseos.—Se instalaran servicios sanitarios adecuados a bordo, al menos, a
razén de una ducha por cada 8 personas o fraccion y un lavabo y un inodoro por cada 6
personas o fraccion.

Se tomaran precauciones para que en el sistema sanitario, incluyendo el tanque
séptico, no exista posibilidad de que gases procedentes del tanque puedan regresar a los
servicios, aun en el caso de que falle el sifén.

16.11 Facilidades de estiba para los efectos personales.—Se proveeran para cada
persona a bordo medios adecuados para guardar las ropas y sus efectos personales.

16.12 Fijacidn del equipo pesado.—Todos los elementos pesados, tales como lastre,
baterias, cocina, etc., estaran fijados con seguridad en su lugar. Todos los cajones de
almacenamiento que contengan articulos pesados tendran tapas o puertas que se puedan
mantener cerradas de modo seguro.

16.13 Proteccion de las personas.

16.13.1 Superestructuras y casetas. La resistencia estructural de cualquiera de ellas
cumplira los requisitos de una organizacion reconocida a estos efectos, en funcién de cada
buque y su zona de operacion.

16.13.2 Amuradas y pasamanos.

16.13.2.1 Las amuradas y/o barandillas de todas las cubiertas seran como minimo
de 1 metro de altura. Ninguna abertura en las barandillas de defensa excedera en altura
de 380 mm. Donde no exista amurada, o la altura de esta sea inferior a 230 mm, la
abertura inferior no excedera los 230 mm. Estaran soportados por refuerzos o candeleros
a intervalos no mayores de 2,2 metros. Los railes o cables horizontales se espaciaran con
intervalos iguales.

16.13.2.2 Existiran medios satisfactorios tales como pasamanos, andariveles,
pasarelas o pasos inferiores, para la proteccion de la tripulacién en su paso a y desde los
alojamientos, espacios de maquinas o cualquier otro lugar de trabajo en el buque.

16.13.2.3 Cuando la operacidon del buque fuera impedida por la provisidon de
amuradas o barandillas de acuerdo a la indicado en 16.13.2.1, sera sometida a
consideracion de la Administracién la alternativa propuesta de modo que sea satisfecha
una proteccion equivalente para las personas en cubierta.

16.13.3 Trabajo seguro en altura, por la borda y el botalén de los buques a vela.

16.13.3.1 Cuando sea necesario el acceso al aparejo, botalén o fuera de las bordas
se proporcionaran medios a la tripulacién para trabajar con seguridad, de acuerdo con la
normativa de seguridad en el trabajo.

16.13.3.2 Los medios previstos estaran basados en practicas seguras en cada tipo
de buque. Incluiran sin estar limitados a:

a) Redes de seguridad bajo el botalon.
b) Asideros o estays (de metal o cables) fijados a lo largo del botalén asi como
medios para agarrarse o conectar los arneses.
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c) Uso obligatorio de arneses de seguridad para trabajar en los mastiles, fuera de
las bordas o en el botalén.

d) Un nuamero suficiente de estribos o cabos aparejados de modo permanente para
permitir a los marineros estar de pie mientras trabajan en las vergas de las gavias o el
botalon.

e) Asideros de metal o cable fijados a lo largo de la parte superior, para sujetarse
con las manos o enganchar los arneses.

f) Medios seguros para trepar a los mastiles, tales como estribos o escalones
fijados al mastil o los tradicionales flechastes.

16.13.4 Indumentaria personal. Sera responsabilidad del armador o del patréon que
se cumpla lo siguiente:

a) Cada persona a bordo dispondra de indumentaria de proteccion apropiada para
las temperaturas del aire y del agua de mar.

b) Cada persona a bordo dispondra de calzado antideslizante mientras se encuentre
a bordo.

16.13.5 Ruido.

16.13.5.1 Se tendran en cuenta las recomendaciones del cédigo sobre niveles de
ruido a bordo de los buques, Resolucion A.468 (XIl), publicado en 1982.

16.13.5.2 Para la navegacion segura es importante que las senales sonoras y las
comunicaciones en VHF se oigan bien en el puente de navegacion en condiciones
normales de navegacion.

16.13.5.3 Los limites del ruido recomendados en los espacios de maquinas con
atencion permanente o durante periodos prolongados son de 90 dB(A) en maquinas y
de 85 dB(A) en talleres y panoles. En espacios de maquinas sin atencién permanente el
limite recomendado es de 110 dB(A). Estos limites se establecen en base el uso de
protectores del oido.

16.13.5.4 Se indicara con los letreros apropiados la necesidad de usar protectores
de oidos en las entradas de los espacios cuyo nivel de ruido exceda de 85 dB(A).

CAPITULO 17

Transferencia de personas a bordo
17.1  Embarcaciones («Dinghies»).

17.1.1 Si un buque lleva a bordo una embarcacion (rigida, semirrigida o inflable)
para la transferencia de personas a tierra o a bordo, ésta debera ser adecuada para dicho
uso, el armador o propietario efectuara reconocimientos de manera regular y se
mantendra de un modo adecuado.

17.1.2 El equipo de seguridad a bordo de la misma sera el adecuado para su uso y
zona de operacion.

17.1.3 Cada embarcacioén estara marcada con el maximo nimero de personas que
pueda transportar de modo seguro, considerando un peso medio de 75 kg/persona, y el
nombre del buque al que da servicio.

17.1.4 Si el combustible del motor de la embarcacién es gasolina, se tendran en
cuenta las precauciones necesarias para este combustible. Véase la seccion
correspondiente del presente anexo.

17.2 Helicépteros.

17.2.1 En aquellos buques en que estén previstas operaciones helicéptero-buque,
la zona de aterrizaje estara situada en una zona adecuada sobre la cubierta de intemperie
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o de superestructura, o en una plataforma permanentemente unida a la estructura del
buque construida para tal fin, y se cumplira lo siguiente:

a) Estara proyectada y construida de acuerdo con las reglas de una organizacién
reconocida relativas a resistencia estructural de zonas de aterrizaje de helicopteros en
buques. Dicha organizacién reconocida emitira un certificado de cumplimiento.

b) Para cualquier otro aspecto, entre otros el tamafio, medios de acceso, zonas
despejadas de obstaculos, iluminacién, marcas y balizamiento; se tendran en cuenta las
disposiciones de la Organizacion de Aviacién Civil Internacional (OACI); en particular, el
volumen 2 (Helipuertos) del anexo 14 de la Convencién de Aviacién Civil Internacional, y
cualquier otra norma nacional o internacional aplicable.

c) Se cumpliran todos los requisitos del capitulo 11-2 de SOLAS relativos a
instalaciones de helicépteros.

d) Las operaciones helicéptero-buque estaran restringidas a los limites aceptables,
tanto de climatologia como de movimientos del buque, establecidos por las Autoridades
competentes.

e) La zona de aterrizaje se proyectara para el helicoptero de mayor tamafo que se
pretenda usar.

f) Los procedimientos operacionales del buque reflejaran lo anterior en su totalidad.

17.2.2 Si el buque dispone a bordo de hangar e instalaciones de combustible para el
helicoptero, sera necesaria la aprobacién expresa de la Direcciéon General de la Marina
Mercante. Dichas instalaciones cumpliran todos los requisitos del capitulo 11-2 de SOLAS
y cualquier otra norma nacional o internacional aplicable.

17.2.3 Se podra autorizar que, mientras no esté en uso, pueda plegarse la parte de
la zona de aterrizaje del helicoptero que exceda las dimensiones del casco del buque.

17.2.4 Salvo acuerdo en contrario entre la Direccién General de la Marina Mercante
y la organizacion reconocida, se tomara un valor minimo de carga dinamica sobre la zona
de aterrizaje de 2,5 veces el peso maximo en despegue del helicéptero mas pesado que
se prevea aterrice en la misma.

17.2.5 El personal de la tripulacion que tenga tareas asignadas dentro del equipo de
operaciones de la zona de aterrizaje del helicoptero, asi como el oficial a cargo de dicho
equipo, estara en posesion de la correspondiente titulacion.

17.2.6 La tripulacion a bordo estara familiarizada y entrenada en todo lo relativo a
operaciones de helicéptero en buques, estando en posesion de la correspondiente titulacion.

17.2.7 Los procedimientos de comunicacién buque-base y buque-helicoptero, los
procedimientos de operacién del buque y la guia para emergencias relativas a
helicépteros, contenidos en la guia de procedimientos para operaciones Helicoptero/
Buque establecida por la Camara Internacional de Transporte Maritimo (ICS), seran
utilizados como parte de los procedimientos operacionales del buque.

17.3 Practicos.—En caso de que el acceso a bordo del practico sea obligatorio, se
dispondran los medios necesarios de acuerdo con lo prescrito en SOLAS, cap. V, regla 23,
y la Resolucién OMI A.889 (21) «Medios de transferencia del practico», o cualquier otra
norma nacional o internacional aplicable.

17.4 Planchas y escalas.

17.4.1 En todo momento en que se esté atracado en puerto, se dispondra de un
medio seguro de acceso a bordo, ya sea desplegado o listo para desplegarse. Si no esta
desplegado, se dispondra de un medio de comunicacién entre las personas de a bordo y
las del muelle.

17.4.2 Las planchas, pasarelas y escalas estaran fabricadas, con caracter general,
segun un estandar nacional o internacional reconocido. En caso contrario, el fabricante
certificara la correspondiente prueba de carga. Alternativamente, la Administracion
efectuara todas las pruebas que se consideren necesarias. Se deberan seguir todos los
procedimientos e instrucciones del fabricante.
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17.4.3 En todos los casos, las planchas, pasarelas y escalas estaran claramente
marcadas con el nombre del fabricante, nimero del modelo, maximo angulo en uso y
carga maxima admisible (en numero de personas y en peso maximo). Dispondran
asimismo de pasamanos o protecciones laterales.

17.4.4 Las zonas a bordo de los accesos a las planchas y escalas estaran
suficientemente iluminadas.

17.4.5 En aquellos buques de eslora igual o superior a 120 m se dispondra de
escala real, y ésta estara sujeta a lo exigido en la regla 3-9 del capitulo 11-1 de SOLAS.

CAPITULO 18
Botiquin

Se estara a lo dispuesto en el Real Decreto 258/1999, de 12 de febrero, por el que se
establecen las condiciones minimas sobre proteccion de la salud y la asistencia médica
de los trabajadores del mar y sus modificaciones posteriores, segun su navegacion.

CAPITULO 19

Prevencion de la contaminacién

En este capitulo se recogen los requisitos que deben cumplir los buques de recreo.
Estos no seran contrarios a otra legislacion que le sea aplicable al buque.

19.1 Generalidades.

19.1.1 Los buques de recreo cumpliran el Convenio Internacional para prevenir la
contaminacién por los buques, MARPOL 73/78, cuando le sea de aplicacion.

19.1.2 Los motores propulsores a los que no les sea de aplicacion la regla 13 del
anexo VI de MARPOL deberan cumplir con lo indicado en el Real Decreto 2127/2004,
de 29 de octubre, por el que se regulan los requisitos de seguridad de las embarcaciones
de recreo, de las motos nauticas, de sus componentes y de las emisiones de escape y
sonoras de sus motores, en aplicacion de la Directiva 94/25/CE enmendada por
la 2003/44/CE, en lo referente a emisiones de escape.

19.2 Buques de recreo de menos de 400 GT.

19.2.1 Los buques de recreo de menos de 400 GT dispondran al menos de un
tanque de almacenamiento con capacidad suficiente para contener los residuos de
hidrocarburos (fangos) y mezclas de aguas oleosas que se generen durante la travesia
mas larga.

19.2.2 Las tuberias que empiecen y acaben en el tanque descrito en el parrafo
anterior no tendran conexion directa al mar, salvo la conexion universal a tierra a que
hace referencia la regla 13 del anexo | de MARPOL.

19.2.3 Asimismo el tanque de almacenamiento debera estar proyectado y construido
de manera que se facilite su limpieza y descarga de los residuos en las instalaciones de
recepcion.

19.2.4 Aquellos buques que queden fuera del ambito de aplicacion del anexo IV
del Convenio MARPOL, y en lo referente a la prevencion de la contaminacion por las
aguas sucias de los buques de recreo, deberan cumplir las prescripciones de la
Orden FOM/1144/2003, de 28 de abril, en su capitulo V, y sus modificaciones posteriores
y la consideracion de que la existencia de una instalacién y tanques conformes a las
correspondientes normas UNE-EN ISO permiten cumplir con la Orden
ministerial FOM/1144/2003, al margen de las capacidades minimas que esta define.

19.2.5 Los buques existentes que no cumplan con lo dispuesto en 19.2.4 les sera de
aplicacion el parrafo anterior un afio después de la entrada en vigor del real decreto por el
que se aprueba este anexo.
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