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|. DISPOSICIONS GENERALS

MINISTERI DE FOMENT

9484 Reial decret 750/2014, de 5 de setembre, pel qual es regulen les activitats
aéries de lluita contra incendis i recerca i salvament i s’estableixen els requisits
en materia d’aeronavegabilitat i llicencies per a altres activitats aeronautiques.

Les activitats de lluita contra incendis i recerca i salvament, aixi com les de duanes,
policia, guardacostes o altres de similars, estan excloses de I'ambit d’aplicacié del
Reglament (CE) nium. 216/2008 del Parlament Europeu i del Consell, de 20 de febrer de
2008, sobre normes comunes en I'ambit de I'aviacié civil i pel qual es crea una Agéncia
Europea de Seguretat Aéria i es deroguen la Directiva 91/670/CEE del Consell, el
Reglament (CE) num. 1592/2002 i la Directiva 2004/36/CE (d’ara endavant, el Reglament),
tant en aspectes relacionats amb el disseny, la produccid, el manteniment i 'operacié de
productes, components i equips aeronautics, personal i organitzacions que intervinguin
en els esmentats processos, com en relacié amb I'explotacié de les aeronaus destinades
a les activitats indicades.

Aquest Reial decret té per objecte establir les normes aplicables a les activitats de
lluita contra incendis i recerca i salvament en relacié amb: el disseny, la produccio, el
manteniment i 'operacié de productes, components, equips aeronautics, personal i
organitzacions que intervinguin en aquests processos i per a I'explotacio i operacio de les
aeronaus destinades a aquestes activitats.

Aixi mateix, s’estableix I'aplicacié d’aquestes normes a les activitats de duanes, policia
i serveis de guardacostes en matéria d’aeronavegabilitat i llicéncies i habilitacions del
personal de vol. No es regula l'operacié de les aeronaus destinades a aquestes
operacions i s’estableix que aquesta s’ajusta al que estableix I'organisme public
responsable de la prestacio del servei o realitzacié de 'activitat de qué es tracti.

Per elaborar les normes en matéria d’aeronavegabilitat i llicéncies del personal
(annexos | i ll), s’ha pres com a referéncia el Reglament esmentat, amb les adaptacions
necessaries per a la seva aplicacié a totes les activitats que son objecte d’aquest Reial
decret.

Les normes relatives a I'explotacié i operacio de les activitats de lluita contra incendis
i recerca i salvament tenen el seu fonament en la regulacié técnica en la qual treballa
I’Agéncia Europea de Seguretat Aéria (EASA) en matéria de treballs aeris, i incorporen les
modificacions necessaries per adequar-les a aquestes activitats. Per facilitar la
comprensio i aplicacid d’aquestes normes per part del sector al qual es dirigeix, es
mantenen I'estructura i les referéncies basiques de la regulacié técnica europea utilitzada
com a referéncia.

Les normes adoptades per aquest Reial decret no s’apliquen als productes,
components, equips, personal i organismes militars ni a les activitats que duen a terme.

Per dotar 'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria dels mitjans personals necessaris per
aplicar aquest Reial decret s’han acordat les transferéncies necessaries per part del
Ministeri de Foment, de manera que no es produeixi cap increment net en les dotacions i
retribucions, ni en altres despeses de personal.

En 'elaboracié d’aquest projecte s’ha donat audiéncia al sector i s’ha demanat I'opinio
de les comunitats autdnomes i de la Federacié Espanyola de Municipis i Provincies.

En virtut d’aixo, a proposta de la ministra de Foment, amb 'aprovacié prévia del
ministre d’'Hisenda i Administracions Publiques, d’acord amb el Consell d’Estat i amb la
deliberacio prévia del Consell de Ministres en la reuni6 de 5 de setembre de 2014,
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DISPOSO:

Article 1. Objecte.

1. Aquest Reial decret té per objecte aprovar les normes que regulen les activitats
aeries de lluita contra incendis i recerca i salvament, i les aplicables en matéria
d’aeronavegabilitat i personal de vol a les activitats de duanes, policia, guardacostes o
altres de similars.

2. S’exclouen de I'aplicacié del Reial decret:

a) Els productes, components, equips, personal i organismes militars, aixi com les
activitats que duen a terme.

b) Les aeronaus, amb inclusié de qualsevol producte, component o equip que hi
hagi instal-lat, a qué es refereix I'annex Il del Reglament (CE) num. 216/2008 del
Parlament Europeu i del Consell, de 20 de febrer de 2008, sobre normes comunes en
I'ambit de I'aviacié civil i pel qual es crea una Agéncia Europea de Seguretat Aéria i es
deroguen la Directiva 91/670/CEE del Consell, el Reglament (CE) num. 1592/2002 i la
Directiva 2004/36/CE (d’ara endavant, el Reglament), aixi com el personal de vol que les
operi i les activitats que duguin a terme.

3. El que disposa aquest Reial decret no és aplicable quan perjudiqui drets de
tercers paisos en virtut de convenis internacionals.

Article 2. Definicions.

1. Al'efecte d’aquest Reial decret, s’entén per operacié de recerca i salvament la
que es fa amb I'objecte de cercar, localitzar i rescatar una persona o persones que es
troben en un mitja anormal i hostil i la vida de la qual esta amenagada si no se la retira
d’aquest mitja o si no se li proporciona una proteccié o ajuda, i sempre que no correspongui
a una operacioé d’emergéncia médica (HEMS).

En tot cas, fins i tot quan es correspongui amb una emergéncia médica, es considera
operacio de recerca i salvament aquella en qué sigui necessari I'is d’'una grua o en qué
'aeronau no es pugui posar adequadament sobre el terreny.

2. A la resta dels conceptes utilitzats en aquest Reial decret i en les normes
técniques que adopta, a més de les definicions que estableix I'annex lll, els s6n aplicables
les definicions del Reglament.

Article 3. Aprovacié de les normes en materia de lluita contra incendis i recerca i
salvament.

1. S’aproven les normes que regulen les activitats aéries de lluita contra incendis i
recerca i salvament, que s’incorporen com a annex | (Normes d’aeronavegabilitat), annex
Il (Normes d’autoritzacié de pilots), annex Ill (Normes d’organitzacio d’operacions aéries) i
annex IV (Normes per a les operacions aeries).

Aquestes normes técniques sén aplicables al disseny, la produccié i el manteniment
de productes, components i equips aeronautics, aixi com al personal i les organitzacions
que intervinguin en I'esmentat disseny, produccié i manteniment i al personal i les
organitzacions que participin en I'explotacié i operacié d’aeronaus, aixi com a les
operacions aéries, sempre que es facin a Espanya activitats de lluita contra incendis i
recerca i salvament.

2. Les activitats de lluita contra incendis i recerca i salvament les han de dur a terme,
en tot cas, operadors i aeronaus certificats d’acord amb el que preveuen els annexos
d’aquest Reial decret.

3. Elque disposa I'apartat 2 no és aplicable als operadors i les aeronaus estrangeres
que, per causes excepcionals determinades i gestionades pel Ministeri de I'Interior, operin
en aplicacioé dels convenis internacionals de proteccié civil subscrits per Espanya o del
Mecanisme Europeu de Cooperacié en matéria de Proteccio Civil.
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En aquests suposits, i d’acord amb la normativa aplicable, correspon al director técnic
de l'extincié de I'incendi o al responsable de I'activitat, segons sigui el cas, establir les
mesures de seguretat necessaries per a 'operacio conjunta de les aeronaus esmentades
amb les dels operadors certificats d’acord amb el que preveu aquest Reial decret.

Article 4. Normes aplicables a les activitats de duanes, policia, guardacostes o altres de
similars.

1. Les normes que estableixen els annexos | i Il s6n aplicables:

a) Al disseny, la produccié i el manteniment de productes, components i equips
aeronautics, aixi com al personal i les organitzacions que intervinguin en el disseny, la
produccio i el manteniment d’aquests productes, components i equips quan es duguin a
terme a Espanya activitats de duanes, policia, guardacostes o altres de similars.

b) Al personal de vol que dugui a terme a Espanya les activitats a qué es refereix la
lletra a).

2. Ales activitats de duanes, policia, guardacostes o altres de similars regulades en
aquest article i al personal de vol que les dugui a terme a Espanya no els son aplicables
les disposicions previstes en els annexos Il i IV.

Les operacions aéries en les activitats a qué es refereix el paragraf anterior, inclos el
trasllat de personal militar per personal i aeronaus civils, el trasllat de deportats i altres
activitats similars, s’han d’ajustar al que estableix I'organisme public responsable de la
prestacié del servei o realitzacié de l'activitat, al qual correspon autoritzar aquesta
operacio.

Per a aquest tipus d’operacions, I'operador, ja sigui un operador contractat o el mateix
organisme responsable de la prestacié del servei o realitzacié de I'activitat, ha d’informar
la persona o organitzacié responsable del manteniment de I'aeronavegabilitat de I'aeronau
utilitzada sobre qualsevol condicid, defecte o incident que pugui afectar el compliment
dels requisits i les condicions d’aeronavegabilitat, per tal que aquesta pugui adoptar les
accions corresponents que permetin mantenir la validesa del certificat d’aeronavegabilitat.

Article 5. Competéncies de I’Agencia Estatal de Seguretat Aeria i facultats de les
organitzacions.

1. Correspon a I’Agéncia Estatal de Seguretat Aéeria la competéncia per a:

a) Concedir els certificats i les autoritzacions que estableix aquest Reial decret, aixi
com la seva revisio, renovacio o revalidacio.

b) Dur a terme les actuacions inspectores de supervisié per verificar el compliment
dels requisits per obtenir, conservar i revisar, renovar o revalidar els certificats i les
autoritzacions que preveu aquest Reial decret.

c) Dur a terme les actuacions inspectores de control normatiu per verificar el
manteniment dels requisits que estableix aquest Reial decret.

L’exercici d’aquestes funcions s’entén sense perjudici de les facultats d’altres
administracions publiques o drgans administratius en I'exercici de les seves competéncies.

2. En el suposit de certificats o autoritzacions expedides per un altre Estat signatari
del Conveni d’aviacié civil internacional (Chicago 1944), 'Agéncia Estatal de Seguretat
Aéria, basant-se en els esmentats certificats i autoritzacions, expedeix els certificats i les
autoritzacions a qué es refereix I'apartat 1,a), en virtut dels acords a qué arribi amb
l'autoritat nacional de supervisié del tercer Estat, quan s’acreditin els requisits equivalents
als que estableix aquest Reial decret per a I'exercici a Espanya de les activitats de lluita
contra incendis i recerca i salvament.

El control de les aeronaus no matriculades a Espanya i dels operadors establerts fora
del territori espanyol es porta a terme amb subjeccidé al que preveuen els acords a qué
arribi 'Agéncia Estatal de Seguretat Aeria amb I'autoritat nacional de supervisié de I'Estat
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de matricula o residéncia, que han de garantir el compliment de requisits equivalents als
que estableix aquest Reglament.

3. Els acords de I'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria amb altres autoritats a qué es
refereix I'apartat 2 s’han de subscriure de conformitat amb els principis aplicables en el
marc europeu de cooperacio i col-laboracié i amb les practiques del sector.

4. EIl que disposa I'apartat 1 no obsta perqué les organitzacions aprovades i el
personal habilitat d’acord amb el Reglament (UE) nim. 748/2012 de la Comissid, de 3
d’agost de 2012, pel qual s’estableixen les disposicions d’aplicacio sobre la certificacid
d’aeronavegabilitat i mediambiental de les aeronaus i els productes, components i equips
que hi estan relacionats, aixi com sobre la certificacié de les organitzacions de disseny i
de producci6, i al Reglament (CE) nim. 2042/2003 de la Comissio, de 20 de novembre,
sobre el manteniment de I'aeronavegabilitat de les aeronaus i productes aeronautics,
components i equips i sobre I'aprovacié de les organitzacions i el personal que participen
en aquestes tasques, puguin exercir les facultats que preveuen, en cada cas, aquestes
disposicions, respecte a les aeronaus subjectes a les normes técniques aprovades per
aquest Reial decret i en els termes i les condicions que estableixen aquestes normes
técniques, a excepcid de I'emissié d’autoritzacions de vol, que corre a carrec de manera
exclusiva de '’Agéncia Estatal de Seguretat Aéria.

Article 6. Entitats col-laboradores.

L'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria pot exercir les funcions que li assigna aquest
Reial decret a través d’entitats i personal col-laborador, de conformitat amb el que preveu
l'article 26 de la Llei 21/2003, de 7 de juliol, de seguretat aeria.

Article 7. Normes de procediment.

1. El termini maxim per resoldre els procediments per atorgar els certificats i les
autoritzacions que preveuen els annexos és de tres mesos des de la data d’iniciacié del
procediment.

Si, un cop transcorregut el termini que preveu el paragraf anterior, no s’ha dictat una
resolucié expressa, en els procediments iniciats a instancia de part els interessats poden
entendre desestimades les seves pretensions per silenci administratiu, de conformitat
amb el que preveu la disposicié addicional vint-i-novena de la Llei 14/2000, de 29 de
desembre, de mesures fiscals, administratives i de I'ordre social.

2. Davant les resolucions dictades en aquests procediments és aplicable, segons
que correspongui, el régim de recursos que preveuen l'article 4 de I'Estatut de I'Agéncia
Estatal de Seguretat Aéria, aprovat pel Reial decret 184/2008, de 8 de febrer, o l'article 26
de la Llei 21/2003, de 7 de juliol.

Article 8. Vinculacié al Programa estatal de seguretat operacional i obligacions de
subministrament d’informacié.

1. Els operadors autoritzats per dur a terme les activitats de lluita contra incendis i
recerca i salvament d’acord amb el que preveu aquest Reial decret son proveidors de
serveis aeronautics vinculats al Programa estatal de seguretat operacional per a I'aviacié
civil (d’ara endavant, el Programa), de conformitat amb el que preveuen I'article 11.4 de la
Llei 21/2003, de 7 de juliol, i l'article 4.1, lletra e), del Reial decret 995/2013, de 13 de
desembre, pel qual es desplega la regulaci6 del Programa estatal de seguretat operacional
per a l'aviacié civil.

2. En el marc del Programa, els operadors a qué es refereix I'apartat 1 han de
facilitar la informacié que, de conformitat amb el que preveu el Reial decret 995/2013, de
13 de desembre, els requereixi 'Agencia Estatal de Seguretat Aéria com a organisme
responsable de la seva supervisio i en els intervals que preveu aquesta normativa.

La informacioé facilitada en el marc del Programa gaudeix de la proteccié que
estableixen els articles 12, 18 i 19 de la Llei 21/2003, de 7 de juliol.
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Disposicié addicional unica. Mitjans personals.

Les mesures que inclou aquest Reial decret no poden suposar un increment de
dotacions ni de retribucions ni d’altres despeses de personal.

Disposicié transitoria primera. Requisits d’aeronavegabilitat per a aeronaus.

Les aeronaus que no disposin d’un certificat de tipus emés per ’Agéncia Europea de
Seguretat Aéria i disposin d’un certificat d’aeronavegabilitat, normal o restringit, valid a la
data d’entrada en vigor d’aquest Reial decret, sempre que duguin a terme de manera
exclusiva les activitats incloses en els articles 3 i 4, poden seguir duent a terme, sense
necessitat d’obtenir un nou certificat d’aeronavegabilitat, les activitats que estiguin
prestant mentre, de conformitat amb el que preveu la disposicié final tercera, '’Agéncia
Estatal de Seguretat Aéria adopti les especificacions detallades d’aeronavegabilitat per a
cada aeronau.

Una vegada adoptades aquestes especificacions, i en el termini concedit a aquest
efecte per 'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria, s’hi han d’adaptar.

Disposici6 transitoria segona. Habilitacié de pilot agroforestal.

Els pilots titulars d’'una habilitacié de pilot agroforestal, inclosa I'habilitacié agroforestal
només incendis, vigent a I'entrada en vigor d’aquest Reial decret, estan exempts de fer el
curs d’entrenament inicial per a 'operacio d’extincid d’'incendis que preveuen les normes
teécniques de 'annex lll, apartat TAE.ORO.FC.LCI.210.

Disposici6 transitoria tercera. Requisits de tripulacié de vol en helicopters que facin
llangcament d’aiqua i trasllat de personal especialista en operacions d’extincio
d’incendis.

No obstant el que estableix I'annex lll, apartat TAE.ORO.FC.LCI.200, lletra g), fins
que transcorrin tres anys des de la publicacié d’aquest Reial decret, les operacions de
llangament d’aigua i trasllat de personal especialista en activitats d’extincié d’incendis
amb helicopters de massa certificada d’enlairament superior a 4.000 kg, es poden dur a
terme sempre que la tripulacié inclogui, a més del pilot, un tripulant degudament format,
encara que no sigui un pilot, que voli en el seient del copilot.

Un cop transcorregut el termini que preveu el paragraf anterior, sén exigibles a
aquestes operacions els requisits relatius a la composicié de la tripulacié de vol
d’helicopters que preveuen les normes técniques de I'annex lll, apartat TAE.ORO.FC.
LCI.200, lletra g).

Disposici6 final primera. Modificacié del Reial decret 1762/2007, de 28 de desembre, pel
qual es determinen els requisits relatius a la llista mestra d’equip minim i la llista
d’equip minim exigits a les aeronaus civils dedicades al transport aeri comercial i als
treballs aeris.

Es modifica I'article 6, apartats 1 i 2, del Reial decret 1762/2007, de 28 de desembre,
pel qual es determinen els requisits relatius a la llista mestra d’equip minim i la llista
d’equip minim exigits a les aeronaus civils dedicades al transport aeri comercial i als
treballs aeris, que queda redactat en els termes seglents:

«1. Obligatoriament per a cada aeronau destinada al transport aeri comercial i
potestativament per a cadascuna de les destinades a treballs aeris, I'operador ha
d’establir una llista d’equip minim (MEL) que ha d’aprovar I'Agéncia Estatal de
Seguretat Aéria. Aquesta llista s’ha de basar, i no ha de ser menys restrictiva, en la
llista mestra d’equip minim (MMEL) que li correspongui, aprovada o acceptada, si
s’escau, per I’Agencia Estatal de Seguretat Aéria.



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al num. 227 Dijous 18 de setembre de 2014 Secc.l. Pag.6

2. En cas que es disposi d’'una llista d’equip minim (MEL), 'operador no pot
operar una aeronau si no és d’acord amb el que estableixen la llista d’equip minim
(MEL) i els procediments que hi estiguin associats, recollits a I'annex, llevat que
I’Agéncia Estatal de Seguretat Aéria li concedeixi una exempcio segons el que
preveu l'article 9.

Aquestes exempcions en cap cas poden permetre una operacio fora de les
restriccions que estableix la llista mestra d’equip minim (MMEL).»

Disposici6 final segona. Inaplicacié del Reial decret 1684/2000, de 6 d’octubre, pel qual
s’estableix I'habilitacié de pilot agroforestal, a les activitats de lluita contra incendis.

Sense perjudici del que estableix la disposici6 transitoria segona, a partir de I'entrada en
vigor d’aquest Reial decret, el Reial decret 1684/2000, de 6 d’octubre, pel qual s’estableix
I'habilitacié de pilot agroforestal, no és aplicable a les operacions de lluita contra incendis ni
a les llicencies dels pilots que duguin a terme aquestes operacions aéries.

Disposici6 final tercera. Mesures d’execucié.

1. Per resolucié del director de I'’Agéncia Estatal de Seguretat Aéria, publicada en el
«Butlleti Oficial de I'Estat», s’estableixen les especificacions de certificacio i els mitjans
acceptables de compliment per a I'acreditacié dels requisits que estableixen aquest Reial
decret i les seves disposicions de desplegament, sense perjudici que se’n pugui acreditar
el compliment per altres mitjans.

Aixi mateix, per resolucié del director de '’Agéncia Estatal de Seguretat Aéria, publicada
en el «Butlleti Oficial de I'Estat», es poden declarar acceptables, a I'efecte de I'aplicacié
d’aquest Reial decret, les especificacions de certificacié, mitjans acceptables de compliment
i documentacid orientativa publicada per 'Agéncia Europea de Seguretat Aéria.

2. L'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria pot publicar a la seva pagina web qualsevol
documentacio orientativa per aplicar aquest Reial decret i les seves disposicions de
desplegament.

Disposici6 final quarta. Habilitacié normativa.

Per ordre del ministre de Foment es poden dictar les disposicions de desplegament
d’aquest Reial decret.

Aixi mateix, es faculta el ministre de Foment per introduir totes les modificacions de
caracter técnic que siguin necessaries per adequar les normes dels annexos a les
innovacions técniques i, amb les adaptacions necessaries, al que preveu en el seu ambit
d’aplicacié la normativa de la Unié Europea dictada en aplicacié del Reglament i les
normes concordants.

Disposicié final cinquena. Titol competencial.

Aquest Reial decret es dicta en I'exercici de les competéncies exclusives de I'Estat en
matéria de control de I'espai aeri, transit i transport aeri que recull I'article 149.1.20a de la
Constitucio.

Disposicio final sisena. Entrada en vigor.
Aquest Reial decret entra en vigor I'1 de juny de 2015.
Madrid, 5 de setembre de 2014.
FELIPE R.

La ministra de Foment,
ANA MARIA PASTOR JULIAN
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ANNEX |
NORMES D’AERONAVEGABILITAT
Part-TAE.AER

TAE.AER.GEN.001 General.

Només es poden operar les aeronaus que compleixin el que s’estableix a continuacio.

TAE.AER.GEN.100 Aeronaus amb certificat de tipus EASA. Operacié mixta.

Les aeronaus que disposin d’un certificat de tipus emés per I’Agéncia Europea de
Seguretat Aéria, d’ara endavant EASA, i no duguin a terme de manera exclusiva activitats
o serveis previstos a l'article 1, apartat 2.a), del Reglament (CE) 216/2008, han de complir
els requisits segients:

(a) Les aeronaus han de disposar del certificat d’aeronavegabilitat que requereix
I'article 36 de la Llei 48/1960, de 21 de juliol, sobre navegacié aéria. Aquest certificat
d’aeronavegabilitat ha d’estar limitat exclusivament a la realitzacié de les activitats o
serveis que preveu l'article 1, apartat 2.a), del Reglament (CE) 216/2008.

(b) Addicionalment, les aeronaus han de complir en tot moment el Reglament (UE)
num. 748/2012 i el Reglament (CE) num. 2042/2003, independentment de la classe
d’activitat o servei que en cada moment efectui I'aeronau.

(c) Els certificats d’aeronavegabilitat emesos d’acord amb el Reglament (UE) nim.
748/2012 (d’ara endavant, certificat d’aeronavegabilitat EASA) es reconeixen com a
certificats d’aeronavegabilitat emesos d’acord amb I'article 36 de la Llei 48/1960, de 21 de
juliol, sobre navegacié aéria.

(d) El reconeixement s’expedeix de conformitat amb el que estableixi I’Agéncia
Estatal de Seguretat Aéria, mitjangant una resolucié del seu director. El reconeixement és
valid durant un temps indefinit, sempre que el certificat d’aeronavegabilitat EASA
reconegut i el certificat de revisio de I'aeronavegabilitat associat conservin la validesa. El
reconeixement sempre ha d’anar acompanyat del certificat d’aeronavegabilitat EASA
reconegut i del certificat de revisio de 'aeronavegabilitat associat.

(e) Aquest reconeixement no s’emet a I'empara del Conveni d’aviacié civil
internacional de data 7 de desembre de 1944, de manera que no és valid per volar a
altres estats i dins d’altres estats, llevat que s’obtingui I'aprovacié corresponent de les
autoritats competents d’aquests estats.

(f) Quan les activitats o els serveis que preveu l'article 1, apartat 2.a), del Reglament
(CE) 216/2008 les dugui a terme un propietari o operador amb contracte amb I'organisme
responsable d’aquesta activitat o servei, el propietari o operador ha de:

(1) Estar degudament homologat, de conformitat amb la subpart G de I'annex | (part
M) al Reglament (CE) 2042/2003, per a la gestié del manteniment de I'aeronavegabilitat
de l'aeronau que operi, o contractar una organitzacié que ho estigui;

(2) estar degudament homologat d’acord amb la subpart F de I'annex | (part M) al
Reglament (CE) 2042/2003 o amb la part 145 (annex Il) al Reglament (CE) 2042/2003, o
contractar una organitzacié que ho estigui, per portar a terme el manteniment de 'aeronau
que operi; i

(3) garantir el compliment de I'apartat a) del punt M.A.201 de l'annex | (part M) al
Reglament (CE) 2042/2003.

TAE.AER.GEN.200 Aeronaus amb cetrtificat de tipus EASA. Operacio exclusiva.

Les aeronaus que disposin d’un certificat de tipus emés per I’'Agéncia Europea de
Seguretat Aéria i duguin a terme de manera exclusiva activitats o serveis previstos a
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I'article 1, apartat 2.a), del Reglament (CE) 216/2008, han de complir els requisits
seguents:

(a) Les aeronaus han de disposar del certificat d’aeronavegabilitat requerit per
l'article 36 de la Llei 48/1960, de 21 de juliol, sobre navegacié aéria. Aquest certificat
d’aeronavegabilitat ha d’estar limitat exclusivament a la realitzacié de les activitats o
serveis que preveu l'article 1, apartat 2.a), del Reglament (CE) 216/2008.

(b) Addicionalment, les aeronaus, han de complir en tot moment el Reglament (UE)
num. 748/2012 i el Reglament (CE) num. 2042/2003, independentment de la classe
d’activitat o servei que en cada moment efectui I'aeronau, amb les condicions supletories
i excepcions seguents:

(1) Els certificats d’aeronavegabilitat s’expedeixen de conformitat amb el que
estableixi I’Agencia Estatal de Seguretat Aéria mitjangant una resolucié del seu director. A
I'efecte del compliment dels reglaments europeus referits en I'apartat (b), els certificats
d’aeronavegabilitat expedits d’acord amb aquest punt es consideren equivalents al
certificat d’aeronavegabilitat EASA Form 25.

(2) Els certificats de revisid d’aeronavegabilitat s’expedeixen de conformitat amb el
que estableixi I'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria mitjangcant una resolucié del seu
director. A 'efecte del compliment dels reglaments europeus referits a I'apartat (b), els
certificats de revisié d’aeronavegabilitat expedits d’acord amb aquest punt es consideren
equivalents al certificat de revisié d’aeronavegabilitat EASA Form 15.

(3) El certificat d’aptitud per al servei de les aeronaus s’ha d’emetre indicant que els
treballs especificats s’han dut a terme d’acord amb la normativa nacional. En cap cas no
es pot indicar que els treballs s’han dut a terme d’acord amb la part M o la part 145,
segons correspongui. A I'efecte del compliment dels reglaments europeus referits en el
paragraf b, els certificats d’aptitud per al servei expedits d’acord amb aquest punt es
consideren equivalents als certificats d’aptitud per al servei emesos d’acord amb la part M
o la part 145, segons correspongui.

(4) L’Agencia Estatal de Seguretat Aeria pot aprovar canvis de disseny de tipus, per
als quals el titular de I'aprovacié ha d’haver definit unes instruccions d’aeronavegabilitat
continuada, i les seves variacions, quan corresponguin, que s’han de subministrar a cada
propietari conegut I'aeronau del qual hagi incorporat el canvi referit. A I'efecte del
compliment dels reglaments europeus referits a I'apartat (b), 'aprovacio de canvis d’acord
amb aquest punt es considera equivalent a I'aprovacié de canvis d’acord amb la part 21.

(5) A rlefecte del compliment dels reglaments europeus referits en el paragraf b,
I’Agéncia Estatal de Seguretat Aéria pot emetre autoritzacions de vol i establir les
condicions de vol, en tot cas.

(6) L'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria pot emetre directives d’aeronavegabilitat
referents als canvis de disseny aprovats segons el que estableix I'apartat (b) (4).

(c) Quan les activitats o els serveis que preveu l'article 1, apartat 2.a), del Reglament
(CE) 216/2008, les dugui a terme un propietari o operador amb contracte amb I'organisme
responsable d’aquesta activitat o servei, el propietari o operador ha de:

(1) Estar degudament homologat, de conformitat amb la subpart G de I'annex | (part
M) al Reglament (CE) 2042/2003, per a la gestié del manteniment de I'aeronavegabilitat
de I'aeronau que operi, o contractar una organitzacié que ho estigui;

(2) estar degudament homologat d’acord amb la subpart F de I'annex | (part M) al
Reglament (CE) 2042/2003 o amb la part 145 (annex Il) al Reglament (CE) 2042/2003, o
contractar una organitzacio que ho estigui, per portar a terme el manteniment de I'aeronau
que operi; i

(3) garantir el compliment de I'apartat a) del punt M.A.201 de I'annex | (part M) al
Reglament (CE) 2042/2003.

(d) Les organitzacions aprovades, i el personal habilitat d’acord amb el Reglament
(UE) num. 748/2012 i el Reglament (CE) num. 2042/2003, poden exercir els privilegis que
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estableixen aquestes aprovacions i habilitacions per a les aeronaus regulades per aquest
punt TAE.AER.GEN.200, i han de complir el que estableix aquest apartat, a excepcié de
I'emissio d’autoritzacions de vol, que corre a carrec exclusivament de 'Agéncia Estatal de
Seguretat Aéria.

TAE.AER.GEN.300 Aeronaus sense cettificat de tipus EASA. Operacié exclusiva.

Les aeronaus que no disposin d’un certificat de tipus emés per I'’Agéncia Europea de
Seguretat Aéria poden dur a terme de manera exclusiva activitats o serveis previstos a
l'article 1, apartat 2.a), del Reglament (CE) 216/2008, sempre que compleixin els requisits
seglents:

(a) Les aeronaus han de complir els requisits essencials que estableix I'apendix | en
matéria d’aeronavegabilitat.

(b) La conformitat de les aeronaus i dels productes, components i equips que hi
tenen instal-lats es demostra de la manera seguent:

(1) Els productes han de disposar d’un certificat de tipus. Aquest certificat, aixi com
les certificacions de les seves modificacions, inclosos els certificats de tipus suplementaris,
s’ha d’expedir amb la demostracio préevia per part del sol-licitant que el producte compleix
unes bases de certificacid, que ha d’especificar AESA, establertes per assegurar la
conformitat amb els requisits essencials esmentats a I'apartat (a), i sempre que no
presenti detalls o caracteristiques que n’impedeixin una utilitzacié segura. El certificat de
tipus abraga el producte i tots els components i equips que hi té instal-lats;

(2) es poden expedir certificats especifics per als components i equips quan es
demostri que compleixen les especificacions detallades d’aeronavegabilitat establertes
per assegurar la conformitat amb els requisits essencials considerats a I'apartat (a);

(3) per a cada aeronau s’ha d’expedir un certificat d’aeronavegabilitat quan es
demostri que s’ajusta al disseny del model aprovat en el seu certificat de tipus i que la
documentacid, inspeccions i proves pertinents acrediten que I'aeronau esta en condicions
per a una utilitzacié segura. El certificat d’aeronavegabilitat és valid mentre no se
suspengui, s’anul-li o es deixi sense efecte, i sempre que I'aeronau es mantingui de
conformitat amb els requisits essencials relatius al manteniment de I'aeronavegabilitat
establert en el punt 1, lletra d), de I'apéndix | i amb les disposicions aplicables a qué es
refereix 'apartat (d);

(4) les organitzacions responsables del manteniment dels productes, components i
equips han de demostrar la seva capacitat i els seus mitjans per complir les obligacions
associades amb les seves facultats. Llevat que s’hagin acceptat d’'una altra manera,
aquestes capacitats i mitjans han d’estar reconeguts mitjangant I'expedicié d’'una
aprovacioé de I'organitzacio. Les facultats concedides a I'organitzacié aprovada i 'abast de
I'aprovacio s’han d’especificar en les seves clausules;

(5) les organitzacions encarregades del disseny i la fabricacié dels productes,
components i equips han de demostrar la seva capacitat i els seus mitjans per complir les
obligacions associades amb les seves facultats. Llevat que s’hagin acceptat d’'una altra
manera, aquestes capacitats i mitjans han d’estar reconeguts mitjangant I'expedicié d’'una
aprovacioé de I'organitzacio. Les facultats concedides a I'organitzacié aprovada i 'abast de
I'aprovacio s’han d’especificar en les seves clausules;

(6) a més, es pot requerir al personal responsable de donar el vistiplau a un
producte, component o equip després d’una intervencié de manteniment que disposi d’'un
certificat a aquest efecte (certificat del personal);

(7) la capacitat dels centres de formacié en matéria de manteniment per complir les
obligacions associades a les seves facultats en relacié amb I'expedicié dels certificats
esmentats a I'apartat (b) (6) pot ser reconeguda mitjangant I'expedicié d’una aprovacio.

(c) No ob(6) Les condicions per expedir, mantenir, modificar, suspendre o revocar
I'aprovacié d’organitzacions, d’acord amb els apartats (b) (4), (b) (5) i (b) (7), i les
condicions d’acord amb les quals aquestes aprovacions poden no ser exigides;
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(7) les condicions per expedir, mantenir, modificar, suspendre o revocar els certificats
del personal exigits d’acord amb I'apartat (b) (6);
(8) les obligacions dels titulars de certificats;

(e) en establir les disposicions aplicables a qué es refereix I'apartat (d), s’ha de
vetllar, en particular, perque:

(1) Reflecteixin I'estat actual de la técnica i les millors practiques en matéria
d’aeronavegabilitat;

(2) tinguin en compte I'experiéncia acumulada en servei per les aeronaus a tot el
mon, aixi com el progrés cientific i técnic;

(3) permetin la resposta immediata, una vegada determinades les causes
d’accidents i d’incidents greus;

(4) noimposin a les aeronaus requisits incompatibles amb les obligacions contretes
pels estats membres en virtut de la seva pertinenga a I'Organitzacié d’Aviacié Civil
Internacional (OACI).

APENDIX | A LANNEX |

Requisits essencials en matéria d’aeronavegabilitat

Requisits essencials d’aeronavegabilitat a que es refereix el punt TAE.AER.GEN.300 (a)

1. Solidesa del producte: la solidesa del producte s’ha de garantir per a totes les
condicions de vol previstes durant la vida util de I'aeronau. El compliment de tots els
requisits ha de quedar demostrat través d’avaluacions o analisis, avalades, en cas
necessari, per proves.

1.a Estructures i materials: la solidesa de I'estructura ha d’estar garantida no tan
sols en totes les condicions d’utilitzacié normals de I'aeronau, inclds el sistema de
propulsid, sind també en circumstancies més exigents, i s’ha de mantenir durant tota la
vida util d’aquesta ultima.

1.a.1 Tots els components de I'aeronau que, en cas d’avaria, puguin reduir la
solidesa estructural, han de complir les condicions seglents sense patir deformacions
perjudicials ni avaries. Aix0 inclou tots els elements de massa significativa i els seus
mitjans de subjeccio.

1.a.1.a S’han de tenir en compte totes les combinacions de carrega que sigui
raonable preveure, i també altres de més exigents, en funcié dels pesos, la gamma de
valors del centre de gravetat, les condicions d’utilitzacié i la vida util de 'aeronau. Aixd
inclou les carregues degudes a rafegues, maniobres, pressuritzacio, superficies mobils,
sistemes de control i propulsié tant en vol com en terra.

1.a.1.b S’han de tenir en compte les carregues i possibles avaries degudes a
aterratges i amaratges forgosos.

1.a.1.c S’han d’abracgar els efectes dinamics en la resposta estructural a aquestes
carregues.

1.a.2 L’aeronau no ha de patir cap inestabilitat aeroelastica ni una vibracié excessiva.

1.a.3 De la fabricacio, els processos i els materials utilitzats en la construccié de
I'aeronau n’han de resultar propietats estructurals conegudes i reproduibles. S’han de
justificar totes les variacions del comportament dels materials en relaci6 amb les
condicions d'utilitzacio.

1.a.4 Els efectes de les carregues cicliques, del deteriorament mediambiental, dels
danys accidentals o diferenciats en la font no han de reduir la solidesa estructural per sota
d’un nivell de resisténcia residual acceptable. S’han de difondre les instruccions
necessaries per garantir el manteniment de I'aeronavegabilitat sobre aixo.
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1.b  Propulsio: la solidesa del sistema de propulsié (és a dir, el motor i, si s’escau,
I'helix) s’ha de demostrar no tan sols en totes les condicions d'utilitzacié normals d’aquest
sistema, sind també en circumstancies més exigents, i s’ha de mantenir durant tota la
seva vida util.

1.b.1  El sistema de propulsié ha de produir, dins dels seus limits declarats, I'impuls o
la forga que se li exigeixi en totes les condicions de vol previstes, tenint en compte els
efectes i les condicions mediambientals.

1.b.2 Del procés de fabricacié i els materials utilitzats en la construccié del sistema
de propulsié n’ha de resultar un comportament estructural conegut i reproduible. S’han de
justificar totes les variacions del comportament dels materials en relaci6 amb les
condicions d'utilitzacié.

1.b.3 Els efectes de les carregues cicliques, del deteriorament mediambiental i
operatiu i de les possibles avaries dels components no han de reduir la solidesa del
sistema de propulsid per sota de nivells acceptables. S’han de difondre les instruccions
necessaries per garantir el manteniment de I'aeronavegabilitat sobre aixo.

1.b.4 S’han de difondre les instruccions, la informacié i els requisits necessaris per
garantir una interficie segura i adequada entre el sistema de propulsié i 'aeronau.

1.c Sistemes i equips.

1.c.1 L’aeronau no ha de presentar caracteristiques ni detalls de disseny que
I'experiéncia hagi demostrat que sén perillosos.

1.c.2 L’aeronau, inclosos els sistemes, equips i aparells exigits per a la certificacié o
per les normes d’operacio, ha de funcionar segons estigui previst en qualssevol condicions
de funcionament previsibles i més enlla d’aquestes, tenint degudament en compte les
condicions d'utilitzacié dels sistemes, equips o aparells.

Altres sistemes, equips o aparells no exigits per a la certificacié de tipus o per les
normes d’operacio, independentment que funcionin bé o malament, no han de reduir la
seguretat ni afectar negativament el bon funcionament de cap altre sistema, equip o
aparell. Els sistemes, equips i aparells s’han de poder utilitzar sense que sigui necessari
disposar d’una destresa o forga excepcionals.

1.c.3 Els sistemes, equips i aparells associats de I'aeronau, tant si es consideren per
separat com en connexié mutua, han d’estar dissenyats de manera que no es produeixin
situacions d’avaria catastrofica a causa d’'una avaria aillada que no s’hagi demostrat que
és extremadament improbable, i hi ha d’haver una relacié inversa entre la probabilitat que
es produeixi una situacié d’avaria i la gravetat dels seus efectes per a I'aeronau i els seus
ocupants. Quant al criteri de I'avaria aillada esmentat, s’admet que s’han de tenir
degudament en compte la mida i la configuracié general de I'aeronau i que aixd pot evitar
que aquest criteri de I'avaria aillada es doni per a algunes parts i alguns sistemes
d’helicopters i petites aeronaus.

1.c.4 S’ha de facilitar a la tripulacié, o al personal de manteniment, segons
correspongui, de manera clara, coherent i inequivoca, la informacié necessaria per fer un
vol en condicions de seguretat i informacio sobre les condicions que puguin comprometre
la seguretat. Els sistemes, equips i comandaments, entre aquests qualsevol indicacié o
anunci, han d’estar configurats i ubicats de manera que redueixin al minim els errors que
puguin contribuir a la generacié de situacions de perill.

1.c.5 S’han d’adoptar precaucions en I'ambit del disseny per reduir al minim els
riscos per a l'aeronau i els seus ocupants respecte de perills probables dins del que és
raonable, tant dins com fora de I'aeronau, inclosa la proteccié contra la possibilitat d’'una
avaria o un problema significatiu que algun dels aparells de I'aeronau presenti.

1.d Manteniment de I'aeronavegabilitat.

1.d.1  S’han de dictar instruccions per al manteniment de I'aeronavegabilitat a fi de
garantir que durant tota la vida operativa de l'aeronau es mantingui el nivell
d’aeronavegabilitat de la certificaci6 de tipus de I'aeronau.
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1.d.2 S’han de proporcionar els mitjans que permetin la inspeccio, ajust, lubricacio,
retirada o substitucié de components i aparells que exigeixi el manteniment de
I'aeronavegabilitat.

1.d.3 Les instruccions per al manteniment de 'aeronavegabilitat han de revestir la
forma de manual o manuals, en funcié del que requereixi la quantitat de dades que s’han
de proporcionar. Els manuals han de contenir instruccions de manteniment i reparacio,
informacioé sobre serveis de manteniment, deteccié de problemes i procediments
d’inspeccio, en un format adaptat a la practica.

1.d.4 Les instruccions per al manteniment de I'aeronavegabilitat han de contenir
limitacions d’aeronavegabilitat que estableixin cada temps de reemplagament obligatori,
els intervals de les inspeccions i el procediment d’inspeccio.

2. Aspectes d’aeronavegabilitat de la utilitzacioé de productes.

2.a S’ha de demostrar que s’han tingut en compte els factors segiients per garantir
un nivell satisfactori de seguretat de les persones a bord o en terra durant la utilitzacio del
producte:

2.a.1 S’han d’establir els tipus d’utilitzacié per als quals s’hagi homologat I'aeronau,
aixi com les limitacions i la informacié necessaria per a la seva utilitzacié en condicions de
seguretat, incloses les limitacions mediambientals i el rendiment;

2.a.2 L’aeronau s’ha de poder controlar i maniobrar en totes les condicions
d’utilitzacio previsibles, fins i tot després d’'una avaria en un o, si s’escau, diversos
sistemes de propulsié. S’han de tenir degudament en compte la forga del pilot, 'entorn de
la cabina de pilotatge, la carrega de treball del pilot i consideracions en relacié amb altres
factors humans, aixi com la fase del vol i la seva durada;

2.a.3 Ha de ser possible fer una transicié gradual entre una fase de vol i una altra
sense que aixo requereixi un nivell excepcional de destresa, estat d’alerta, forga o carrega
de treball per part del pilot en qualsevol condicié probable d’utilitzacio;

2.a.4 L’aeronau ha de tenir una estabilitat tal que garanteixi que les exigéncies a les
quals hagi de fer front el pilot no siguin excessives tenint en compte la fase de vol i de la
seva durada;

2.a.5 S’han d’establir procediments per a I'operacié de I'aeronau en condicions
normals, d’avaria i d’emergéncia;

2.a.6 S’han de preveure adverténcies o altres mitjans dissuasius, apropiats al cas,
destinats a impedir que se sobrepassin les condicions normals de vol;

2.a.7 Les caracteristiques de I'aeronau i dels seus sistemes han de permetre el
restabliment de la normalitat quan s’hagi travessat una situacié extrema compresa en el
domini de vol.

2.b Les limitacions de funcionament i resta d’informacio necessaria per a la utilitzacié
de l'aeronau en condicions de seguretat s’han de comunicar als membres de la tripulacid.
2.c Les operacions del producte s’han de protegir contra els perills resultants de les
condicions adverses, tant externes com internes, incloses les condicions mediambientals.

2.c.1 En particular, no s’han de derivar situacions d’inseguretat de I'exposici6 a
fendmens com ara —encara que no tan sols— les condicions meteoroldgiques adverses,
els llamps, I'impacte d’aus, els camps radiats d’altes freqiéncies, I'0z6, etc., que sigui
raonable preveure durant la utilitzacié del producte.

2.c.2 Els compartiments de la cabina han d’oferir als passatgers condicions de
transport apropiades i una proteccié adequada contra qualsevol perill en operacions de
vol o del qual resultin situacions d’emergéncia, inclosos el foc, el fum, els gasos toxics i
els riscos de descompressio rapida. S’han d’establir disposicions per oferir als ocupants
les majors probabilitats d’evitar qualsevol lesié greu i de poder abandonar rapidament
I'aeronau i per protegir-los contra els efectes de les forces de desacceleracié en cas
d’aterratge o amaratge urgent. S’han de preveure senyals o cartells clars i inequivocs en
funcio de les necessitats per oferir als ocupants instruccions que els permetin adoptar
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comportaments adequats i segurs i localitzar i utilitzar correctament els equips de
seguretat. Els equips de seguretat obligatoris han d’estar faciiment accessibles.

2.c.3 Els compartiments de la tripulacié han d’estar disposats de tal manera que
facilitin les operacions de vol, inclosos els mitjans que permetin prendre consciencia de
situacions, i la gestié de qualsevol situaci6 o emergéncia esperades. L'entorn dels
compartiments de la tripulacié no ha de comprometre la capacitat de la tripulacié per fer
les seves tasques i ha d’estar dissenyat de tal manera que eviti interferéncies durant les
operacions i un Us erroni dels controls.

3. Organitzacions (incloses les persones fisiques que intervenen en el disseny,
fabricacié o manteniment).

3.a L’aprovacié d’una organitzacié s’ha d’expedir quan es compleixin les condicions
seguents:

3.a.1 L'organitzacié ha de tenir els mitjans necessaris per portar a terme els treballs
de qué es tracta. Aquests mitjans han d’incloure, encara que no unicament, els seglents:
instal-lacions, personal, equips, eines i material, documentacié de comeses,
responsabilitats i procediments, accés a dades pertinents i enregistrament de dades;

3.a.2 L'organitzacié ha d’aplicar i mantenir un sistema de gestié que garanteixi el
compliment d’aquests requisits essencials en matéria d’aeronavegabilitat, i ha de tractar
de millorar aquest sistema de manera permanent;

3.a.3 L'organitzacié ha d’establir arranjaments amb altres organitzacions pertinents,
segons sigui necessari per garantir que se segueixin complint aquests requisits essencials
en matéria d’aeronavegabilitat;

3.a.4 L'organitzacié ha d’establir un sistema de notificacié6 o tractament de
successos, que el sistema de gestié ha de tractar d’acord amb el punt 3.a.2 i els
arranjaments esmentats al punt 3.a.3, a fi de contribuir a 'objectiu d’'una millora constant
de la seguretat dels productes.

3.b En el cas de les organitzacions de formacio i manteniment, les condicions que
figuren als punts 3.a.3 i 3.a.4 no so6n aplicables.

ANNEX I
Normes d’autoritzacio de pilots

Els pilots que operin les aeronaus a les quals sigui aplicable aquest annex han de
complir els requisits que estableixen el Reglament (CE) 216/2008 i les seves disposicions
d’aplicacio.

ANNEX 11l
NORMES D’ORGANITZACIO PER A LES OPERACIONS AERIES

Part-TAE.ORO

TAE.ORO.GEN.005 Abast.

Aquest annex estableix els requisits que han de complir les organitzacions que duguin
a terme operacions aéries, de lluita contra incendis i recerca i salvament.

TAE.ORO.GEN.010 Definicions.

A l'efecte de la part TAE.ORO i la part TAE.SPO son aplicables, de manera general,
les definicions que estableixen el Reglament (UE) 965/2012 i el seu annex |, aixi com el
Reglament (UE) 1178/2011 i el seu annex |, amb les excepcions o afegits seglents:
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(a) Personal operatiu: qualsevol persona amb funcions a bord de I'aeronau
essencials per portar a terme I'operacié aéria, excepte la tripulacio de vol.

(b) Personal addicional: ocupant de I'aeronau sense funcions relacionades amb
'operacié d’aquesta.

(c) Personal addicional especialista: ocupant sense funcions relacionades amb
I'operacié de I'aeronau perd amb funcions relacionades amb l'activitat. Les quadrilles de
lluita contra incendis es consideren personal addicional especialista.

(d) Pilot de reforg en instruccio: pilot d’'una aeronau certificada per a un sol pilot, que
disposa de llicéncia de pilot comercial i habilitacié de tipus/classe en l'aeronau
corresponent, perd no disposa de prou experiéncia per actuar com a pilot al comandament
en una operacio de lluita contra incendis o de recerca i salvament.

(e) Operacié multipilot: operacio d’'una aeronau certificada per operar amb un o dos
pilots, que requereix almenys dos pilots que apliquin técniques de cooperaci6 de la
tripulacioé, i per a la qual s’han definit procediments adequats en els quals s’assignen
funcions i responsabilitats als dos pilots, i tots dos comparteixen el desenvolupament de
I'operacié. Un dels pilots, adequadament qualificat, actua com a pilot al comandament i
l'altre actua com a copilot.

(f) Operacié monopilot amb dos pilots: operacié d’'una aeronau certificada per operar
un unic pilot, en la qual s’utilitzen dos pilots i per a la qual s’han definit procediments per a
'operacié amb un unic pilot.

Subpart GEN
Requisits generals

Secci6 1. General

TAE.ORO.GEN.105 Autoritat competent.

A l'efecte d’aquest annex, s’entén per autoritat competent encarregada d’exercir la
supervisio dels operadors subjectes a aquests requisits 'Agéncia Estatal de Seguretat
Aéria.

TAE.ORO.GEN.110 Responsabilitats de I'operador.

(a) Loperador és responsable de I'operacié de I'aeronau d’acord amb els requisits
corresponents d’aquest annex i amb el seu certificat, aixi com del compliment de tots els
requisits aplicables.

(b) Tots els vols s’han d’executar d’acord amb les disposicions del manual
d’operacions i del manual de vol de 'aeronau.

(c) Loperador ha d’establir i mantenir un sistema destinat a exercir un control
operacional sobre qualsevol vol efectuat d’acord amb els termes del seu certificat.

(d) L'operador ha de garantir que 'equipament de les seves aeronaus i la qualificacio
de les seves tripulacions s’adeqlien a les exigéncies de I'area i el tipus d’operacié.

(e) Loperador ha de garantir que tot el personal assignat a les operacions en terra o
en vol o que hi participi directament estigui degudament instruit, hagi demostrat la seva
capacitat per exercir les seves funcions particulars i conegui les seves responsabilitats i la
relacié que guarden les seves obligacions amb el conjunt de I'operacié, o s’hagin establert
mesures de seguretat equivalents.

(f) Loperador ha d’establir procediments i instruccions orientats a 'operacié segura
de cada tipus d’aeronau i que detallin les funcions i responsabilitats del personal de terra i
dels membres de la tripulacié per a tots els tipus d’operacions per als quals es tingui
aprovacioé, en terra o en vol. Aquests procediments no han d’obligar els membres de la
tripulacié a dur a terme durant les fases critiques del vol més activitats de les
imprescindibles per a una operaci6 segura de I'aeronau.
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(g) L'operador ha de vetllar perque tot el personal sigui conscient que ha de complir
les lleis, els reglaments i els procediments dels estats membres en qué s’efectuen les
operacions i perqué tinguin relacié amb 'exercici de les seves funcions.

(h) L'operador s’ha de dotar d’un sistema de llistes de comprovacié per a cada tipus
d’aeronau que els membres de la tripulacié han d'utilitzar en totes les fases del vol en
condicions normals, anormals i d’emergéncia a fi de garantir que es respecten els
procediments operatius del manual d’operacions. Les llistes de comprovacio han de tenir
en compte, tant pel que fa a la seva factura com a la seva utilitzacio, els principis relatius
als factors humans i la documentacié corresponent més actualitzada del fabricant de
I'aeronau.

(i) Loperador ha d’especificar els procediments seguits per a la planificacio del vol a
fi de facilitar-ne la realitzaci6 amb plena seguretat en funcié de les prestacions de
’'aeronau i altres limitacions operatives, aixi com de les condicions rellevants previstes en
la ruta que s’hagi de seguir i en els corresponents aerddroms o llocs d’explotacié. Aquests
procediments s’han d’incloure en el manual d’operacions.

(i) Loperador ha d’establir i mantenir programes de formacié del personal sobre
mercaderies perilloses, d’acord amb les Instruccions técniques, que estan subjectes a la
revisio i aprovacio de l'autoritat competent. Els programes de formacié s’han de
correspondre amb les responsabilitats del personal.

TAE.ORO.GEN.115 Sollicitud d’un certificat d’operador especial.

(a) La sol‘licitud d’'un certificat d’operador especial o de modificacié d’'un certificat
existent s’efectua davant ’Agéncia Estatal de Seguretat Aéeria (d’ara endavant ’Agéncia)
d’acord amb el que estableix ’Agéncia, tenint en compte els requisits aplicables.

(b) Els sol'licitants d’un certificat inicial han de proporcionar a I'autoritat competent la
documentacié que acrediti el compliment dels requisits establerts. Aquesta documentacié
ha d’incloure un procediment, que s’ha d’incloure en el manual d’operacions, en qué es
descriu com s’han de gestionar i notificar a I'autoritat competent els canvis que no
requereixin aprovacio prévia.

TAE.ORO.GEN.120 Mitjans de compliment.

(a) Per complir els requisits establerts, un operador pot utilitzar mitjans de
compliment alternatius als adoptats per '’Agéncia Estatal de Seguretat Aéria.

(b) Quan un operador vulgui utilitzar un mitja de compliment alternatiu als mitjans
acceptables de compliment (AMC) adoptats per 'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria, ha
de proporcionar a l'autoritat competent, abans de I'execucié, una descripcié completa dels
mitjans de compliment alternatius. La descripcié ha d’incloure tota revisié dels manuals o
procediments que pugui ser procedent, aixi com una avaluacié que demostri el compliment
de les disposicions aplicables.

L'operador pot aplicar aquests mitjans de compliment alternatius sempre que obtingui
una aprovacio previa de l'autoritat competent i una vegada hagi rebut la notificacié
corresponent.

TAE.ORO.GEN.125 Condicions d’aprovaci6 i atribucions d’un operador.

Un operador s’ha d’ajustar a 'ambit i les atribucions definits en les especificacions
d’operacions incloses en el certificat de I'operador.

TAE.ORO.GEN.130 Canvis.
(a) Qualsevol canvi que afecti:

(1) 'ambit d’aplicacié del certificat o les especificacions d’operacions d’un operador, o
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(2) qualsevol dels elements del sistema de gestidé de I'operador d’acord amb el que
disposa TAE.ORO.GEN.200 (a) (1) i (a) (2), requereix I'aprovacio previa de l'autoritat
competent.

(b) Per a qualsevol canvi que requereixi aprovacio prévia, 'operador ha de sol-licitar
i obtenir una aprovacié expedida per 'autoritat competent. La sol-licitud s’ha de remetre
abans d’introduir el canvi, per tal que l'autoritat competent determini el manteniment de la
conformitat amb els requisits aplicables i, si és necessari, modifiqui el certificat de
I'operador i les corresponents condicions d’aprovacio adjuntes.

L'operador ha de proporcionar a I'autoritat competent tota la documentacié pertinent.

El canvi anicament s’ha d’introduir una vegada s’hagi rebut I'aprovacié formal de
l'autoritat competent.

L'operador ha d’exercir la seva activitat en les condicions que prescriu I'autoritat
competent durant I'execucié d’aquests canvis, segons que correspongui.

(c) Tots els canvis que no requereixin I'aprovacio prévia s’han de gestionar i notificar
a l'autoritat competent d’acord amb el procediment que aquesta hagi aprovat.

TAE.ORO.GEN.135 Continuitat de la validesa.
(a) El certificat de 'operador manté la seva validesa a condicié que:

(1) Loperador continui complint els requisits pertinents, tenint en compte les
disposicions relacionades amb la gestié d’incidéncies d’acord amb el que especifica TAE.
ORO.GEN.150;

(2) es garanteixi a I'autoritat competent 'accés a I'operador, segons el que defineix
TAE.ORO.GEN.140 per determinar si se segueixen complint els requisits pertinents; i

(3) no s’hagi renunciat al certificat, o aquest no s’hagi revocat.

(b) En cas de revocacié o renuncia, el certificat s’ha de retornar sense demora a
l'autoritat competent.

TAE.ORO.GEN.140 Accés.

(a) ATl'efecte de determinar si es compleixen els requisits, 'operador ha d’autoritzar
'accés en tot moment a totes les instal-lacions, aeronaus, documents, registres, dades,
procediments o qualsevol altre material pertinent per a la seva activitat subjecte a
certificacio, tant si estan contractats com si no, a qualsevol persona autoritzada per
I'autoritat competent definida a TAE.ORO.GEN.105.

(b) Laccés a l'aeronau que esmenta I'apartat (a) inclou la possibilitat d’entrar-hi i
romandre-hi durant les operacions de vol, llevat que, per seguretat, el pilot al comandament
decideixi el contrari pel que fa a la cabina de vol.

TAE.ORO.GEN.150 Incidencies o discrepancies.
Després de rebre una notificacié d’incidencies o discrepancies, 'operador:

(a) Ha d’identificar la causa que estigui en I'origen de I'incompliment;

(b) ha de definir un pla de mesures correctores, i

(c) ha de demostrar I'aplicacié de mesures correctores a satisfaccié de 'autoritat
competent i dins d’un termini acordat amb aquesta autoritat.

TAE.ORO.GEN.155 Reaccié immediata a un problema de seguretat.
L'operador ha d’aplicar:

(a) Totes les mesures de seguretat que exigeixi I'autoritat competent; i
(b) tota informacié en materia de seguretat pertinent i obligatoria publicada per
I'autoritat competent, en particular les directives sobre aeronavegabilitat.
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TAE.ORO.GEN.160 Notificacié de successos.

(a) Loperador ha d’informar 'autoritat competent, i qualsevol altra organitzacio a la
qual 'Estat de I'operador exigeixi que s’informi, sobre qualsevol accident, incident greu i
succés d’acord amb el Reglament (UE) num. 996/2010 del Parlament Europeu i del
Consell i la Directiva 2003/42/EC.

(b) Sense perjudici del que disposa el punt a), 'operador ha d’informar 'autoritat
competent i 'organitzacio responsable del disseny de I'aeronau sobre qualsevol incident,
avaria, defecte tecnic, superacioé de les limitacions técniques o succés que posi de
manifest la informacié imprecisa, incompleta o ambigua continguda en les dades
establertes de conformitat amb els requisits aplicables o altres circumstancies irregulars
que hagin o puguin haver posat en perill el funcionament segur de I'aeronau i que no
hagin donat lloc a un accident o a un incident greu.

(c) Sense perjudici del que disposen el Reglament (UE) nium. 996/2010, la Directiva
2003/42/CE, el Reglament (CE) num. 1321/200710 de la Comissio i el Reglament (CE)
num. 1330/200711 de la Comissio, els informes esmentats en els punts a) i b) s’han de fer
seguint les pautes que estableixi 'autoritat competent i han de contenir tota la informacié
pertinent de qué disposi I'operador sobre 'estat de I'aeronau.

(d) Els informes s’han d’elaborar com més aviat millor en cas d’accident i en el
termini de les 72 hores seguents a la identificacié per part de 'operador de 'estat al qual
es refereixi I'informe quan s’esdevingui un incident, i en cas de succés el que recull el
Reial decret 1334/2005, de 14 de novembre, llevat que ho impedeixin circumstancies
excepcionals.

(e) Quan escaigui, 'operador ha de fer un informe de seguiment amb la finalitat
d’informar detalladament sobre les mesures que prevegi adoptar per evitar successos
similars en el futur, tan aviat com es defineixin aquestes mesures. Aquest informe s’ha de
fer seguint les pautes que estableixi I'autoritat competent.

Secci6 2. Gestio

TAE.ORO.GEN.200 Sistema de gestio.
(a) Loperador ha d’establir, aplicar i mantenir un sistema de gestié que englobi:

(1) Linies de responsabilitat clarament definides en tota I'organitzacid, inclosa una
responsabilitat de seguretat directa del gerent responsable;

(2) una descripcio dels principis i les filosofies generals de 'operador en matéria de
seguretat (la politica de seguretat);

(3) la determinacio dels perills per a la seguretat aéria derivats de les activitats de
I'operador, la seva avaluacio6 i la gestio dels riscos associats, inclosa I'adopcié de mesures
per mitigar els riscos i verificar-ne I'eficacia;

(4) el manteniment del personal format i competent per a I'exercici de les seves
funcions;

(5) la documentacio de tots els processos principals que comporta el sistema de
gestio, en particular un procediment destinat a conscienciar el personal sobre les seves
responsabilitats i el procediment relatiu a les modificacions d’aquesta documentacio;

(6) wuna funcié de control de la conformitat de I'operador amb els requisits
corresponents; el control de la conformitat ha d’incloure un sistema per notificar les
conclusions al director responsable amb la finalitat d’assegurar una aplicacié eficag de les
mesures correctores que siguin necessaries; i

(7) qualsevol requisit addicional recomanat en les subparts corresponents d’aquest
annex o altres annexos aplicables.

(b) EIl sistema de gestié s’ha d’ajustar a la mida de I'operador i a la naturalesa i
complexitat de les seves activitats, tenint en compte els perills i els corresponents riscos
inherents a aquestes activitats.
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TAE.ORO.GEN.205 Activitats contractades.

(a) Les activitats contractades han de comprendre totes les activitats incloses dins
de I'ambit d’aplicacié de I'acord al qual s’acull 'operador i dutes a terme per una altra
organitzacio, directament en cas que estigui certificada per al desenvolupament d’aquesta
activitat, o bé desenvolupant-la amb I'aprovacié de I'operador contractant en cas que no
ho estigui. L'operador ha de vetllar perqué, quan es contracti o s’adquireixi qualsevol part
de la seva activitat, el servei o producte contractat o adquirit compleixi els requisits
aplicables.

(b) Quan l'operador certificat contracti qualsevol sector de la seva activitat a una
organitzacié que no estigui certificada d’acord amb aquesta Part per portar a terme
I’'activitat esmentada, I'organitzacié contractada ha de treballar amb I'aprovacié de
I'operador. L'organitzacié contractant ha de vetllar perqué I'autoritat competent disposi
d’accés a l'organitzacié contractada per determinar la conformitat permanent amb els
requisits aplicables.

TAE.ORO.GEN.210 Requisits quant a personal.

(a) Loperador ha de nomenar un gerent responsable, amb capacitat per garantir
que totes les activitats es puguin finangar i portar a terme de conformitat amb els requisits
aplicables. El gerent és responsable d’establir i mantenir un sistema de gestio eficag.

(b) L'operador ha de nomenar una persona o grup de persones la responsabilitat de
les quals consisteix a garantir que I'operador segueix complint els requisits aplicables.
Aquestes persones son responsables en darrera instancia davant el gerent responsable.

(c) Loperador ha de disposar de prou personal qualificat per efectuar les funcions i
activitats planificades de conformitat amb els requisits aplicables.

(d) L'operador ha de mantenir els registres d’experiéncia, qualificacio i formacio
apropiats per demostrar que es compleix el que disposa el punt (c).

(e) Loperador ha de vetllar perquée tot el personal conegui les normes i els
procediments rellevants per a I'exercici de les seves funcions.

TAE.ORO.GEN.215 Requisits quant a instal-lacions.

(a) L'operador ha de disposar d’instal-lacions que permetin la realitzacio i gestio de
totes les funcions i activitats planificades de conformitat amb els requisits aplicables.

(b) Quan 'operador faci I'activitat contractat per una organitzacio, i les instal-lacions
siguin propietat de 'organitzacio i aquesta les faciliti, addicionalment a les mesures que
s’hagin de prendre respecte a I'operacid, 'operador és responsable de traslladar a
I'organitzacié propietaria les deficiéncies que hi pugui haver a les instal-lacions. Es
responsabilitat de I'organitzacié propietaria esmenar aquestes deficiéncies. En cas que
no s’esmenin les deficiencies en les instal-lacions, es pot procedir a suspendre la
utilitzacié d’aquestes instal-lacions per a qualsevol operador.

TAE.ORO.GEN.220 Registres.

(a) Loperador ha d’establir un sistema de manteniment de registres que permeti un
arxivament adequat i una tragabilitat fiable de totes les activitats desenvolupades, i que
englobi en particular tots els elements indicats a TAE.ORO.GEN.200.

(b) El format dels registres s’ha d’especificar en els procediments de I'operador.

(c) Els registres s’han d’arxivar de manera que se’n garanteixi la proteccié davant de
danys, robatoris i alteracions.
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Subpart COE

Certificat d’'operador especial

TAE.ORO.COE.100 Sol‘licitud d’un certificat d’'operador especial.

(a) Abans d'iniciar I'explotacié d’aeronaus, I'operador ha de sol-licitar i obtenir un
certificat d’'operador especial (COE) expedit per I'autoritat competent.
(b) L'operador ha de proporcionar la informacié segiient a I'autoritat competent:

(1) El nom oficial i el nom comercial, la rad social i 'adreca postal del sol-licitant;

(2) una descripcio de I'operacio proposada, inclosos els tipus i el nombre d’aeronaus
amb els quals ha d’operar;

(3) una descripcié del sistema de gestio, inclosa I'estructura organitzativa;

(4) el nom del gerent responsable;

(5) els noms de les persones designades en virtut del que requereix TAE.ORO.
COE.135(a) juntament amb les seves qualificacions i la seva experiéncia; i

(6) una copia del manual d’operacions exigit en virtut de TAE.ORO.MLR.100; i

(7) una declaracié que el sol-licitant ha verificat tota la documentacio enviada a
I'autoritat competent i ha comprovat que compleix els requisits aplicables.

(c) Els sol'licitants han d’acreditar davant I'autoritat competent que:

(1) Compleixen tots els requisits aplicables en aquest annex (Part-TAE.ORO) i en
'annex IV (Part-TAE.SPO), d’aquest Reglament, segons que correspongui;

(2) totes les aeronaus operades disposen d’un certificat d’aeronavegabilitat (CdA)
de conformitat amb I'annex I; i

(3) la seva organitzacid i la seva direccio son les adequades i s’ajusten correctament
a la magnitud i 'abast de les operacions.

TAE.ORO.COE.101 Operacions de lluita contra incendis.

L'operaci6 de lluita contra el foc comprén les activitats seguents:

(a) Observacié i patrullatge.

(b) Coordinacid.

(c) Llangament d’aigua des d’avid.

(d) Llangament d’aigua des d’helicopter.

(e) Trasllat de personal addicional especialitzat.

TAE.ORO.COE.102 Operacions de recerca i salvament.
L'operaci6 de recerca i salvament comprén les activitats segients:

(a) Llangament d’objectes.

(b) Recerca de persones, animals o coses.

(c) Rescat de persones, animals o coses per part d’'una aeronau en terra.
(d) Rescat de persones, animals o coses per part d’'una aeronau en el mar.

TAE.ORO.COE.105 Especificacions d’operacions i atribucions del titular d’un certificat
d’operador especial.

(a) Les atribucions de l'operador s’han d’especificar en les especificacions
d’operacions del certificat.

(b) L'Agéncia, amb la sol-licitud prévia de I'operador, pot autoritzar 'operador a
impartir el Curs de lluita contra incendis referit a TAE.ORO.FC.LCI.210, i emetre el
certificat de superacié d’aquest curs. Les especificacions d’operacid del certificat
d’'operador especial inclouen aquesta aprovacié. L’Agéncia pot establir un format de
certificat de Curs de lluita contra incendis que han d'utilitzar tots els operadors aprovats.
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(c) Quan l'operador emeti un certificat d’aptitud per a operacié de lluita contra
incendis d’acord amb TAE.ORO.FC.LCI.211 o un certificat d’aptitud per a operacié de
recerca i salvament d’acord amb TAE.ORO.FC.SAR.211 a un tripulant, aquesta ha de
complir el format establert per '’Agéncia per a aquestes autoritzacions.

TAE.ORO.COE.110 Acord d’arrendament.
Tota presa en arrendament:

(a) Qualsevol contracte d’arrendament d’'una aeronau explotada per I'operador
certificat d’acord amb aquesta Part esta subjecte a I'aprovacioé de I'autoritat competent.

(b) Loperador certificat d’acord amb aquesta Part només ha de prendre en
arrendament aeronaus amb tripulacié d’un operador que no sigui objecte d’una prohibicié
d’explotacié en virtut del Reglament (CE) num. 2111/2005.

Presa en arrendament amb tripulacio:

(c) El sollicitant d’'una aprovacié de presa en arrendament d’aeronau amb tripulacio
d’'un operador d’un altre pais ha d’acreditar davant I'autoritat competent que:

(1) loperador de laltre pais és titular d’'un certificat valid expedit per I'autoritat
competent que inclogui la possibilitat de realitzacié de les activitats que s’han de dur a
terme;

(2) les normes de seguretat de I'operador del tercer pais pel que fa al manteniment
de I'aeronavegabilitat i les operacions aéries sén equivalents als requisits aplicables

establerts pels annexos I, llli IV, i
(3) laeronau disposa d’un CdA estandard expedit de conformitat amb I'annex 8 de
I'OACI.

Cessio en arrendament sense tripulacio:

(d) Loperador certificat de conformitat amb aquesta Part que vulgui fer una cessio
en arrendament sense tripulacié de les seves aeronaus ha de sol-licitar I'aprovacié prévia
a l'autoritat competent. La sol-licitud ha d’anar acompanyada de copies del contracte
d’arrendament previst o de la descripcié de les disposicions de 'arrendament, excepte els
acords financers, aixi com de qualsevol altra documentacié pertinent.

Cessi6 en arrendament amb tripulacio:

(e) Amb anterioritat a la cessié en arrendament amb tripulacié d’'una aeronau,
I'operador certificat de conformitat amb aquesta Part ha d’informar I'autoritat competent.

TAE.ORO.COE.130 Analisi de les dades de vol.

(a) L'operador ha d’establir i mantenir un sistema d’analisi de les dades de vol,
integrat en el seu sistema de gestid, que és aplicable als avions la massa maxima
certificada d’enlairament dels quals superi els 27.000 kg.

(b) Quan un operador utilitzi un sistema d’analisi de les dades de vol, aquest no s’ha
d’utilitzar amb fins punitius i ha de contenir les degudes salvaguardes per protegir les
fonts de dades.

TAE.ORO.COE.135 Requisits quant a personal.

(a) De conformitat amb TAE.ORO.GEN.210 (b), 'operador ha de designar les
persones responsables de la direcci6 i la supervisio de les arees seglents:

(1) Operacions de vol;
(2) entrenament de les tripulacions;
(3) operacions de terra, i
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(4) manteniment de I'aeronavegabilitat.
(5) Responsable del Programa de prevencio d’accidents i seguretat en vol.
(

b) Idoneitat i competéncia del personal:

(1) L'operador ha d'utilitzar personal suficient per a les operacions previstes en vol i
en terra.

(2) Tot el personal assignat a les operacions en terra i en vol o que hi participi
directament:

i. Ha d’estar adequadament format;

ii. ha d’haver demostrat la seva capacitat per exercir les funcions que li hagin estat
assignades, i

iii. ha de conéixer les seves responsabilitats i la relacié que guarden les seves
obligacions amb el conjunt de I'operacié.

(c) Una persona pot ocupar més d’un dels llocs indicats a (a), excepte l'indicat a
l'incis (5), sempre que sigui acceptable per a I'Agéncia Estatal de Seguretat Aéria. En el
cas d’operadors que disposin de vint-i-una (21) o més persones empleades a temps
complet, s’ha d’exigir que hi hagi almenys dues persones encarregades de les arees
indicades en els incisos (1), (2), (3) i (4).

TAE.ORO.COE.140 Requisits quant a instal-lacions.
De conformitat amb TAE.ORO.GEN.215, I'operador:

(a) ha de fer Us de les instal-lacions d’assisténcia en terra apropiades per garantir la
seguretat dels seus vols;

(b) ha d’establir, en el seu centre d’activitat principal, unes instal-lacions de suport
operatiu adaptades a l'area i el tipus d’operacio, i

(c) ha de vetllar perqué I'espai de treball disponible en cada base operativa sigui
suficient per al personal I'actuacié del qual pugui tenir una incidencia sobre la seguretat
de les operacions de vol; s’han de tenir en compte les necessitats del personal de terra, el
personal encarregat del control operatiu, del manteniment i la presentacié de registres
essencials, aixi com de la planificacié de vols per part de les tripulacions.

TAE.ORO.COE.141 |Instal-lacions en les bases operatives.

(a) Loperador ha de desenvolupar i incloure en el seu manual d’operacions les
instruccions generals aplicables al funcionament de les seves bases operatives.

(b) En cas que la tripulacid de vol, el personal operatiu i 'especialitzat hagin d’estar
disponibles per dur a terme una operacié amb un temps de reacci6 inferior a 30 minuts,
les bases d’operacions han d’estar adequadament equipades i han de disposar de les
instal-lacions necessaries per assegurar el descans de la tripulacio.

(c) S’ha de proporcionar a la tripulacié de vol, a cadascuna de les bases operatives:

(1) Equips que permetin la comunicacié amb el centre ATS corresponent;

(2) instal-lacions que permetin fer la planificacié de totes les tasques relacionades
amb l'operacioé de manera adequada;

(3) mitjans necessaris per obtenir informacié actualitzada sobre les condicions
meteorologiques de la base, actuals i previstes pels sistemes d’'informacié meteorologica
en us.

(d) En cas que la preséncia fisica de la tripulacié a la base operativa superi les tres
hores, I'operador ha d’assegurar que la tripulacié disposa d’un lloc de descans adequat,
d’acord amb el que estableix la regulacié aplicable en matéria de limitacions de temps de
vol, maxims d’activitat aéria i periodes minims de descans.
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TAE.ORO.COE.150 Reaquisits relatius a la documentacié.

(a) Loperador s’ha d’encarregar de I'elaboracié dels manuals i de qualsevol altra
documentacid, aixi com de les seves possibles modificacions.

(b) L'operador ha d’estar en condicions de distribuir sense demora les instruccions
operacionals i qualsevol altre tipus d’informacio.

Subpart MLR
Manuals, diaris de bord i registres
TAE.ORO.MLR.100 Manual d’operacions-generalitats.

(a) Loperador ha d’establir un manual d’operacions (MO) d’acord amb el que
disposa la normativa aplicable.

(b) El contingut de 'MO ha d’incorporar els requisits establerts en aquest annex, en
'annex IV (Part-TAE.SPO), segons que correspongui, i no ha d'incomplir les condicions
previstes en les especificacions d’operacions del certificat d’'operador especial (COE).

(c) L'MO es pot editar en parts independents.

(d) Tot el personal d’'operacions ha de disposar d’'un accés facil a les parts de 'MO
que siguin rellevants per a les seves funcions.

(e) L'MO s’ha de mantenir actualitzat. Tot el personal ha d’estar informat dels canvis
que afectin les seves propies funcions.

(f) A cada membre de la tripulacié se li ha de lliurar una copia personal, en qualsevol
format accessible, de les seccions de I'MO que estiguin relacionades amb les seves
funcions. Cada membre de la tripulacié en possessio d'un MO, o de les parts
corresponents d’aquest, s’ha de responsabilitzar de mantenir actualitzada la seva copia i
hi ha d'integrar les actualitzacions o revisions facilitades per I'operador.

(g) Per als titulars d'un COE:

(1) En el cas de modificacions que s’hagin de notificar d’acord amb TAE.ORO.
GEN.115 b) i TAE.ORO.GEN.130 c), 'operador ha de proporcionar a I'autoritat competent
les modificacions previstes amb antelacio a la data d’entrada en vigor, i

(2) en el cas de modificacions de procediments associats a elements acordats
préviament d’acord amb TAE.ORO.GEN.130, s’ha d’obtenir una autoritzaci6 abans que la
modificacid entri en vigor.

(h) No obstant el que disposa g), quan es requereixin modificacions o revisions
immediates en interés de la seguretat operacional, és possible publicar-les i aplicar-les
immediatament, sempre que s’hagi sol-licitat I'aprovacié requerida.

(i) Loperador ha d’incorporar totes les modificacions i revisions requerides per
I'autoritat competent.

(i) Loperador ha de garantir que la informacié extreta de documents aprovats, i
qualsevol modificacié d’aquests, es reflecteixi correctament en 'MO. Aixd no impedeix
que I'operador publiqui dades i procediments més prudencials en 'MO.

(k) Loperador ha de vetllar perqué tot el personal entengui la llengua en qué estan
redactades les parts de 'MO que guarden relacié amb les seves funcions i responsabilitats.
El contingut de I'MO s’ha de presentar en un format manejable i que respecti els principis
relatius als factors humans.

TAE.ORO.MLR.101 Manual d’operacions-estructura.
L'estructura principal de 'MO ha de ser la segiient:

(a) Part A: aspectes generals/basics, que han de comprendre totes les politiques,
instruccions i procediments operatius no relacionats amb un tipus d’aeronau particular;
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(b) part B: temes relatius a I'operacio de I'aeronau, que han de comprendre totes les
instruccions i els procediments relacionats amb el tipus d’aeronau, tenint en compte les
diferéncies entre tipus/classes, variants o aeronaus individuals utilitzades per I'operador;

(c) part C: les instruccions i la informacié sobre ruta/funcié/zona i aerddrom/zona
d’operacions;

(d) part D: entrenament, que ha de comprendre totes les instruccions d’entrenament
per al personal, requerides per a una operacio segura.

TAE.ORO.MLR.102 Contingut especific en el manual d’operacions per a lluita contra
incendis.

L'operador ha d’incloure en el manual d’operacions les disposicions operatives propies
de les operacions de lluita contra el foc, que han de cobrir almenys, segons sigui aplicable:

(a) Procediments d’observacid i patrullatge.

(b) Procediments de coordinacié de mitjans aeris.

(c) Procediments de llangament d’aigua des d’avio.

(d) Procediments de llangament d’aigua des d’helicopter segons el sistemal/es de
llancament utilitzat/s.

(e) Elements basics dels procediments de carrusel.

(f) Procediments per al trasllat de personal especialitzat.

(g) Procediments per a la determinacioé de la tripulacié de vol i personal operatiu.

(h) Procediment per determinar els minims de la base.

(i) Terminologia, utilitzada de manera general, en l'incendi.

(i) Maneig i operacio de I'equip especialitzat.

(k) Procediments per transportar i operar I'equip que pot ser classificat com a
mercaderia perillosa.

TAE.ORO.MLR.103 Contingut especific del manual d’operacions per a recerca i
salvament.

L'operador ha d’incloure en el manual d’'operacions els procediments operatius propis
de les operacions de recerca i salvament, que han de cobrir almenys les matéries
seglents:

(a) Procediments de recerca i salvament;

(b) procediments per al llancament de I'equip de recerca i salvament;

(c) maneig i operacio de I'equip especialitzat;

(d) procediments per transportar i operar I'equip que pot ser classificat com a
mercaderia perillosa.

TAE.ORO.MLR.105 Llista d’equip minim.

(a) Es pot establir una llista d’equip minim (MEL), basada en la llista mestra d’equip
minim (MMEL) pertinent, d’acord amb el que defineixen les dades establertes pel
fabricant.

(b) La MEL i qualsevol modificacié que se’n faci les ha d’aprovar I'autoritat
competent.

(c) Després de qualsevol canvi aplicable al MMEL, I'operador ha de procedir a
modificar la MEL dins d’un termini raonable.

(d) A més de la llista d’elements, a la MEL hi ha de figurar:

(1) Un preambul, que ha d’incloure orientacions i definicions per a Us de la tripulacio
de vol i del personal de manteniment que ha d'utilitzar la MEL,;

(2) Trestat de revisié de la MMEL en qué es basa la MEL i I'estat de revisi6 de la
MEL;

(3) Irambit d’aplicacio, I'extensié i I'objectiu de la MEL.
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(e) L'operador:

(1) bha d’establir intervals de rectificacié per a cada instrument, equip o funcié que
estigui fora de servei i estigui inclos a la MEL; I'interval de rectificacio de la MEL no ha de
ser menys restrictiu que l'interval de rectificacié corresponent de la MMEL;

(2) ha d’establir un programa eficag de rectificacions;

(83) només ha d’operar I'aeronau després que hagi expirat I'interval de rectificaciod
especificat a la MEL quan:

i. La deficieéncia s’hagi rectificat, o
ii. Linterval de rectificacié s’hagi prolongat de conformitat amb el punt f).

(f) Amb l'aprovacié previa de 'autoritat competent, 'operador es pot acollir a un
procediment amb vista a una prolongacié Unica dels intervals de rectificacio aplicables a
les categories B, C i D, sempre que:

(1) La prorroga dels intervals de rectificacié es mantingui dins de 'ambit de la MMEL
per al tipus d’aeronau;

(2) la durada de la prorroga de I'interval de rectificacio sigui, com a maxim, idéntica a
la de l'interval de rectificacié especificat a la MEL;

(3) la prorroga de l'interval de rectificacié no s'utilitzi com a mitja habitual per portar a
terme la rectificacié d’elements de la MEL i s’utilitzi Gnicament quan n’hagin impedit la
rectificacié successos que queden fora del control de I'operador;

(4) Tl'operador estableixi una descripcidé de funcions i responsabilitats especifiques
per controlar les prorrogues;

(5) es notifiqui a l'autoritat competent qualsevol prorroga de linterval de rectificacio
aplicable, i

(6) s’apliqui un pla per portar a terme la rectificacié com més aviat millor.

(g) L'operador ha d’establir els procediments operatius i de manteniment a qué es fa
referéncia a la MEL tenint en compte els procediments operatius i de manteniment a qué
es fa referéncia a la MMEL. Aquests procediments formen part dels manuals de I'operador
o de la MEL.

(h) Loperador ha de modificar els procediments operatius i de manteniment a qué
es fa referéncia a la MEL després de qualsevol modificacié aplicable dels procediments
operatius i de manteniment a quée fa referéncia la MMEL.

(i) Llevat que s’indiqui el contrari a la MEL, 'operador ha de completar:

(1) els procediments operatius a qué fa referéncia la MEL quan prevegi operar o
operi I'aeronau mentre I'element no operatiu inclos a la llista estigui fora de servei, d’acord
amb la seva missio, i

(2) els procediments de manteniment a qué fa referéncia la MEL abans de I'operacio
de l'aeronau amb I'element inclos a la llista no operatiu.

(j) Areserva de I'aprovacio especifica cas per cas de 'autoritat competent, 'operador
pot operar una aeronau en qué determinats instruments, elements de I'equip o funcions
no estiguin operatius, al marge de les restriccions de la MEL, perd dins de les restriccions
de la MMEL, sempre que:

(1) Els instruments, elements de I'equip o funcions afectats estiguin dins de I'ambit
de la MMEL segons el que defineixin les dades establertes pel fabricant;

(2) laprovacié no s'utilitzi com a mitja normal d’explotacié d’aeronaus al marge de
les restriccions de la MEL aprovada i s'utilitzi Gnicament quan episodis que queden fora
del control de I'operador hagin impedit la conformitat amb la MEL;

(3) loperador estableixi una descripcié de les funcions i responsabilitats especifiques
de control de I'explotacié de I'aeronau en virtut d’aquesta aprovacio, i




BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al num. 227 Dijous 18 de setembre de 2014

(4) s’estableixi un pla per rectificar els instruments, elements de I'equip o funcions
no operatius o per restablir en el termini més breu I'operativitat de 'aeronau acatant les
restriccions de la MEL.

TAE.ORO.MLR.110 Diari de bord.

Els detalls relatius a I'aeronau, la seva tripulacié de vol i cada trajecte s’han de
conservar per a cada vol, o séries de vols, en forma de diari de bord o un document
equivalent.

TAE.ORO.MLR.115 Registres.

(a) Els registres de les activitats esmentades a ORO.GEN.200 s’han de conservar
almenys durant cinc anys.

(b) La seglent informacié utilitzada per a la preparacié i execucié d’'un vol i els
informes connexos s’han de conservar durant 3 mesos:

(1) el pla operatiu de vol, si s’escau;

(2) documentacio informativa especifica de la ruta dirigida als pilots (NOTAM) i dels
serveis d’informacié aeronautica (AlS), si 'operador I'edita;

(3) documentacié de massa i centratge;

(4) notificacié de carregues especials, inclosa la informacié per escrit al pilot al
comandament sobre les mercaderies perilloses;

(5) el diari de bord o un registre equivalent, i

(6) els informes de vol per registrar els detalls de qualsevol incidéncia o qualsevol
esdeveniment que el pilot al comandament consideri necessari comunicar o registrar;

(c) Els registres sobre el personal s’han de conservar durant els periodes indicats a
continuacio:

Entrenament, verificacio i qualificacions del membre de la tripulacio: tres anys.

Registres relatius a I'experiéncia recent del membre de la tripulacié: quinze mesos.

Entrenament en I'activitat, segons que correspongui: tres anys.

Entrenament sobre mercaderies perilloses, segons que correspongui: tres anys.

Registre d’entrenament / qualificacions de personal d’altres categories per al qual
sigui necessari un programa d’entrenament: ultims dos registres d’entrenament.

(d) L'operador:

(1) ha de conservar els registres de totes les activitats d’entrenament, verificacions i
qualificacions de tots els membres de la tripulacid, segons el que estableix la Part-ORO, i

(2) ha de facilitar aquests registres, amb una sol-licitud prévia, al membre de la
tripulacié apropiat.

(e) L'operador ha de conservar la informacié utilitzada per a la preparacié i execucio
d'un vol i els registres d’entrenament del personal, encara que I'operador deixi de ser
explotador d’aquesta aeronau o ocupador d’aquest membre de la tripulacié, sempre que
aixo s’esdevingui dins dels terminis que preveu el punt (c).

(f) Siun membre de la tripulacié es converteix en membre de la tripulacié d'un altre
operador, 'operador ha de posar a disposicié del nou operador, amb una sol-licitud prévia,
els registres relatius al membre de la tripulacid, sempre que estiguin dins dels terminis
que preveu el punt (c).
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Subpart SEC

Seguretat

TAE.ORO.SEC.100.A Seguretat de la cabina de vol.

Si un avié esta equipat amb porta d’accés a la cabina de vol, ha de ser possible
tancar-la amb forrellat des de l'interior, i s’han de facilitar els mitjans per tal que el personal
de cabina pugui informar la tripulacié de vol en cas que es produeixin a la cabina activitats
sospitoses o infraccions contra la seguretat.

TAE.ORO.SEC.100.H Seguretat de la cabina de vol.

Si un helicopter esta equipat amb una porta de la cabina de vol, aquesta s’ha de
poder tancar amb forrellat des de l'interior de la cabina de vol amb la finalitat d’'impedir
I'accés no autoritzat.

Subpart FC
Tripulacié de vol

Seccié 1. Requisits generals

TAE.ORO.FC.100 Composicié de la tripulacié de vol.

(a) La composicio de la tripulacié de vol i el nombre de tripulants de vol en els llocs
de tripulacié previstos no pot ser inferior al minim especificat en el manual de vol de
'aeronau o en les limitacions operatives establertes per a I'aeronau.

(b) La tripulacié de vol ha d’'incloure membres addicionals quan aixi ho requereixi el
tipus d’operacié i no pot ser inferior al nombre establert en el manual d’operacions.

(c) Tots els membres de la tripulacié de vol han de ser titulars d’una llicéncia i
d’habilitacions expedides o acceptades per I'autoritat competent, i apropiades per a les
funcions que tinguin assignades.

(d) Un membre de la tripulacié de vol pot ser rellevat en vol de les seves funcions al
comandament de I'aeronau per un altre membre de la tripulacié de vol degudament
qualificat.

(e) Quan contracti els serveis de membres de la tripulacié de vol que puguin treballar
per a altres operadors, I'operador ha de verificar que es compleixen tots els requisits
aplicables d’aquesta subpart, en particular els relatius a I'experiéncia recent, tenint en
compte tots els serveis prestats pel membre de la tripulacié de vol a altres operadors amb
la finalitat de determinar, en concret:

(1) el nombre total de tipus d’aeronaus o variants operades, i
(2) les limitacions i els requisits aplicables en matéria de temps de vol, activitat i
descans.

(f) Loperador ha d’establir en el manual d’'operacions els criteris per a la selecci6
dels membres de la tripulacid de vol i, a aquests efectes, ha de tenir en compte el que
especifica aquest annex pel que fa a requisits d’experiéncia, experiéncia recent,
entrenament i verificacio per a les diferents activitats aéries especials i operacions que
requereixen una aprovacio especifica que es preveuen.

TAE.ORO.FC.105 Designacié de pilot al comandament.

(a) Un pilot que pertanyi a la tripulacié de vol, qualificat de pilot al comandament, ha
de ser designat per I'operador pilot al comandament.
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(b) L'operador unicament ha de designar un membre de la tripulacié de vol perqué
actui com a pilot al comandament si aquest posseeix:

(1) El nivell minim d’experiéncia que especifica el manual d’operacions;

(2) un coneixement adequat de I'entorn que s’hagi de sobrevolar i dels aerodroms,
inclosos els aerdodroms alternatius, les instal-lacions i els procediments que s’han
d’utilitzar;

(3) en el cas de les operacions amb tripulacié multiple, ha realitzat el curs de
comandament de I'operador si ascendeix del grau de copilot o pilot de reforg al de pilot al
comandament.

(c) El pilot al comandament o el pilot en qui es pugui delegar el desenvolupament
del vol ha d’haver obtingut un entrenament inicial de familiaritzacié amb la zona que hagi
de sobrevolar i amb els aerdodroms/bases d’operacions habituals, les instal-lacions i els
procediments que s’hagin d'’utilitzar. Aquest coneixement de la zona i de I'aerddrom/base
d’operacions habitual s’ha de mantenir gracies a I'operacié en aquesta zona, o en aquest
aerddrom/base d’operacions habitual, almenys una vegada en un periode de 12 mesos.

TAE.ORO.FC.110 Mecanic de bord.

Quan s’inclogui un lloc especific de mecanic de bord en el disseny d’'una aeronau, la
tripulacié de vol ha de disposar d’'un membre degudament qualificat de conformitat amb la
normativa nacional aplicable.

TAE.ORO.FC.115 Entrenament en gestioé de recursos de la tripulacié (CRM).

(a) Abans de I'operacid, el tripulant de vol ha de rebre entrenament en CRM, que
inclogui la gestié d’'amenaces i errors, adequat al seu lloc i adaptat a I'operacié, d’acord
amb el que especifica el manual d’operacions.

(b) Tant en 'entrenament sobre el tipus o classe d’aeronau com en I'entrenament
recurrent i en el curs de comandament s’han d’incloure elements d’entrenament en CRM.

TAE.ORO.FC.120 Entrenament de conversié de 'operador.

(a) En el cas de les operacions d’avions o helicopters, el membre de la tripulacio de
vol ha de completar el curs d’entrenament de conversié de I'operador abans d’iniciar un
vol sense supervisio:

(1) Quan passi a una aeronau per a la qual es requereixi una nova habilitacié de
tipus o classe, o;

(2) quan s’incorpori a un nou operador, o

(3) quan sigui necessari per l'activitat a desenvolupar.

(b) El curs d’entrenament de conversié de I'operador ha d’'incloure entrenament en
els equips instal-lats a bord de I'aeronau, segons sigui apropiat per al lloc dels membres
de la tripulacio de vol.

(c) EI compliment dels apartats anteriors es desplega en les seccions 2a i 2b.

TAE.ORO.FC.125 Entrenaments de diferencies i familiaritzacio.

(a) Els membres de la tripulacié de vol han de fer entrenaments de diferéncies i de
familiaritzacié quan aixi ho exigeixi la normativa aplicable, i quan un canvi d’equips o
procediments requereixi coneixements addicionals sobre els tipus o variants utilitzats.

(b) El manual d’'operacions ha d’especificar quan és necessari aquest entrenament
de diferéncies i familiaritzacio.
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TAE.ORO.FC.130 Entrenament i verificacions periodics.

(a) Cada membre de la tripulacié de vol ha de completar un entrenament periddic
anual en vol i en terra adequat al tipus o la variant d’aeronau en qué operi, que ha
d’incloure entrenament sobre la ubicacié i I'is de tots els equips d’emergéncies i de
seguretat transportats a bord.

(b) Cada membre de la tripulacié de vol s’ha de sotmetre periddicament a una
verificacio anual a fi de demostrar la seva competéencia en la realitzacié dels procediments
normals, anormals i d’emergéncia, que es pot combinar per complir els requisits de
llicéncies de tripulacions.

(c) El compliment amb els apartats anteriors es desplega en les seccions 2a i 2b.

TAE.ORO.FC.135 Qualificaci6 del pilot per operar en tots dos llocs de pilotatge.

Els tripulants de vol que puguin ser assignats per operar en tots dos llocs de pilotatge
han de fer els entrenaments i les verificacions apropiats, d’acord amb el que especifica el
manual d’operacions.

El compliment d’aixd es desplega en les seccions 2a i 2b.

TAE.ORO.FC.140 Operacio en més d’un tipus o variant.

(a) Els membres de la tripulacié de vol que operin més d’un tipus o variant d’aeronau
han de complir els requisits que estableix aquesta subpart per a cada tipus o variant,
llevat que es defineixin crédits relacionats amb els requisits d’entrenament, verificacio i
experiencia recent en les dades establertes de conformitat amb els requisits aplicables
per als tipus o les variants apropiats.

(b) EI manual d’'operacions ha d’especificar els procediments apropiats i/o les
restriccions operatives per a qualsevol operacié en més d’un tipus o variant.

(c) EI compliment dels apartats anteriors es desplega en les seccions 2a i 2b.

TAE.ORO.FC.145 Provisié d’entrenament.
(a) Tot I'entrenament exigit en aquesta subpart ha de ser dirigit:

(1) de conformitat amb els programes i plans d’entrenament que estableixi 'operador
en el manual d’'operacions;

(2) per personal degudament qualificat; en el cas de I'entrenament i la verificacié de
vol i simulacié de vol, el personal que proporcioni aquest entrenament i que porti a terme
les verificacions ha d’estar qualificat de conformitat amb els requisits aplicables.

(b) En establir els programes i plans d’entrenament, I'operador ha d’incloure els
elements obligatoris per al tipus pertinent segons el que defineixin les dades establertes
pel fabricant de I'aeronau.

(c) Els programes d’entrenament i verificacio, inclosos els plans i I'is de dispositius
individuals per a entrenament simulat de vol (FSTD), han de ser autoritzats per I'autoritat
competent.

(d) L'FSTD ha de ser, en la mesura que sigui possible, una réplica de I'aeronau
utilitzada per l'operador. Les diferéncies entre 'FSTD i 'aeronau s’han de descriure i
abordar en una reuni6 informativa o una activitat de formacid, segons que correspongui.

(e) Loperador ha d’establir un sistema per controlar adequadament els canvis de
'FSTD i per garantir que no afecten la idoneitat dels programes d’entrenament.

Seccié 2a Requisits addicionals per a I'operacié de lluita contra incendis

TAE.ORO.FC.LCI.200 Composicio de la tripulacié de vol.

(a) En cap tripulacié de vol no hi ha d’haver més d’un tripulant sense experiéncia.
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(b) EI pilot al comandament pot delegar la realitzacié del vol en un altre pilot
degudament qualificat d’acord amb els requisits aplicables, sempre que es compleixin els
requisits que estableix ORO.FC.105 (b) (1), (b) (2)i (c).

(c) Requisits especifics per a operacions amb avions d’acord amb les regles de vol
per instruments (IFR) o vol nocturn.

(1) La tripulacié de vol minima és de dos pilots per a tots els avions turbohélice la
configuracio certificada maxima dels quals superi les nou places de passatgers i tots els
avions turboreactors.

(2) Els avions inclosos en el punt (c) (1), certificats per operar amb un sol pilot poden
ser operats per una tripulacié minima d’un pilot adequadament qualificat en els casos de
trasllat d’aeronau o posicionament.

(d) Per a operacions amb helicopters en IFR o vol nocturn, llevat dels vols de trasllat,
la tripulacié de vol minima ha de ser de dos pilots.

(e) Quan s’operi una aeronau certificada per a un sol pilot en operacié multipilot
(pilot al comandament més copilot), tots els membres de la tripulacié de vol han d’haver
superat un curs MCC, i 'operador ha de disposar de procediments adequats al tipus
d’operacid, que han d’estar inclosos en el manual d’operacions. El pilot que actui com a
pilot al comandament ha de disposar del certificat d’aptitud per a operacié de lluita contra
incendis en la categoria corresponent.

(f) Quan s’operi una aeronau certificada per a un sol pilot, en operacié monopilot
amb dos pilots:

(1) Tots dos pilots han d’estar qualificats de pilot al comandament i han de disposar
del certificat d’aptitud per a operaci6 de lluita contra incendis en la categoria corresponent,
o bé

(2) un dels pilots ha d’estar qualificat de pilot al comandament, d’alta experiéncia, i
ha de disposar del certificat d’aptitud per a operacié de lluita contra incendis en la
categoria corresponent, juntament amb una autoritzacié d’instructor en I'activitat emesa
per AESA, mentre que l'altre pilot ha d’actuar com a pilot de reforg en instruccio.

En el cas (1) anterior només un dels membres de la tripulacié ha d’actuar com a pilot
al comandament i s’ha d’anotar el temps de vol corresponent. El pilot que actui com a
segon pilot no s’ha d’anotar el temps de vol corresponent a aquesta operacio.

En el cas (2), el pilot de reforg en instruccio ha d’anotar el temps de vol com a temps
de vol d’instruccioé en doble comandament.

En qualsevol dels casos (1) i (2) no és necessari haver superat un curs MCC.

(g) Les operacions de llangament d’aigua i trasllat de personal especialista, amb
helicopters de massa certificada d’enlairament superior a 4.000 kg, requereixen una
operacié amb dos pilots.

TAE.ORO.FC.LCIL.201 Relleu en vol dels membres de la tripulacié de vol.

El pilot al comandament pot delegar la realitzacié del vol en un altre pilot al
comandament qualificat,

El copilot pot ser rellevat per un altre pilot adequadament qualificat.

Un mecanic de bord pot ser rellevat per un membre de la tripulaci6 degudament
qualificat de conformitat amb la normativa nacional aplicable.

TAE.ORO.FC.LCI1.205 Curs de comandament.

(a) Per a operacions multipilot amb avions i helicopters, el curs de comandament ha
d’incloure almenys els elements seglents:

(1) Entrenament en un FSTD, o entrenament de vol com a pilot al comandament;
(2) verificacié de la competéncia del pilot que exerceix de pilot al comandament,
duta a terme per I'operador;
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(3) formacio sobre les responsabilitats del pilot al comandament;

(4) vol com a pilot al comandament sota supervisid, segons es determini després de
la verificacié de competéncia de I'operador;

(5) entrenament en gestio de recursos de la tripulacio.

TAE.ORO.FC.LCI1.210 Curs de lluita contra incendis.

(a) Quan s’hagin de dur a terme operacions de llangament d’aigua i trasllat de
quadrilles, abans de fer la verificacid de competéncia corresponent al curs de conversid,
tot pilot ha d’haver superat un curs de lluita contra incendis, en el tipus d’activitat que s’ha
de dur a terme, en un operador aprovat d’acord amb TAE.ORO.COE.105(b).

(b) En el cas d'observacié i patrullatge, i coordinacio, el programa del curs I'ha de
desenvolupar I'operador i I'ha d’aprovar I'Agéncia, i ha de constar d’'una fase d’instruccié
teodrica, amb una durada minima de 15 hores, i una fase d’instruccié en vol, amb una
durada minima de tres hores de vol.

(c) En laresta de casos, el programa del curs I'ha de desenvolupar I'operador i I'ha
d’aprovar I'Agéncia, i ha de constar d’'una fase d’instruccié tedrica, amb una durada
minima de 30 hores, i una fase d'instruccio en vol, amb una durada minima de 10 hores
de vol. En el cas de pilots amb alta experiéncia rellevant en aeronaus similars, la fase
d’instruccié en vol es pot reduir, perd no pot ser inferior a cinc hores.

(d) Per als cursos que estableix I'apartat (c), en el cas d’helicopters, només es pot
desenvolupar la instruccio en vol en helicopters de turbina, amb un pes minim en buit de
1.000 kg.

(e) Per als cursos que estableix I'apartat (c), en el cas d’avions, almenys 3 hores, o
una tercera part del total, el que sigui més gran, de les hores d’instruccié en vol s’han de
fer en avions de més de 2.500 kg de pes maxim en I'enlairament.

(f) Els instructors de la fase teorica han de disposar de formaci6 i experiéncia
rellevant en les matéries que s'imparteixin.

(g) Els cursos impartits d’acord amb l'apartat (b) poden donar crédit per complir el
nombre minim d’hores que estableix I'apartat (c).

(h) Els instructors de vol del curs han de disposar d’autoritzacié d’instructor en
I'activitat. En el cas d’operacions d’observacio i patrullatge i coordinacio, l'instructor ha de
tenir almenys 150 hores com a pilot al comandament en operacions de lluita contra
incendis. En la resta de casos l'instructor ha de tenir almenys 200 hores com a pilot al
comandament en operacions de llangament d’aigua o trasllat de personal addicional
especialitzat.

TAE.ORO.FC.LCIL.211 Certificat d’aptitud per a operacié de lluita contra incendis.

(a) L'operador ha d’emetre un certificat d’aptitud per a operacié de lluita contra
incendis, préviament a la fase de vol en operacié sota supervisio, per a cada pilot que
disposi de prou experiéncia per poder actuar de manera segura com a Unica persona al
comandament de I'aeronau en I'operacié que s’ha de dur a terme.

(b) El certificat d’aptitud s’ha d’emetre per a una categoria especifica d’aeronau, i
només és valid per a 'operacioé en 'operador que I'hagi emés.

(c) Es diferencien almenys les categories seglents, i 'operador pot establir
subcategories addicionals:

(1) Avié senzill, aquells no considerats aeronau propulsada complexa, segons el
Reglament 216/2008.

(2) Avié complex, qualsevol avié diferent d’avio senzill.

(3) Helicopter senzill, aquells no considerats aeronau propulsada complexa, segons
el Reglament 216/2008.

(4) Helicopter complex, qualsevol helicopter diferent d’helicopter senzill.
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TAE.ORO.FC.LCIL.212 Requisits d’experiencia per a operacio de lluita contra incendis.

(a) Per poder actuar com a pilot al comandament, en els diferents tipus d’operacio
és necessari disposar d’'una experiéncia prévia en hores de vol com a pilot al
comandament (PIC) i hores de vol en activitats rellevants (ACT), aixi com hores de vol en
aeronaus de caracteristiques similars (ASC) i hores de vol en IFR (IFR), d’acord amb el
que estableix la taula «Requisits experiéncia LCl».

(b) Aquesta experiéncia prévia es pot reduir si es té experiéncia en aeronaus de
caracteristiques i/o experiéncia similars en activitats rellevants d’acord amb el que
estableixi AESA. En cap cas es pot actuar com a pilot al comandament si no es disposa
de I'experiéncia prévia minima en hores de vol com a pilot al comandament (PICmin)
reflectida a la taula «Requisits experiéncia LCl».

Taula «Requisits experiéncia LCl»

PIC | ACT | ASC |PICmin
Helicopter
Observacidipatrullatge . .. ... 200 - - -
CoordinacCio . ... ... e 300 30 - 200
Llangament d’aigua i trasllat de personal addicional especialitzat. . .| 500 50 100 400
Avio
Observacidipatrullatge . .. ........... ... ... . .. 200 - - -
Coordinacio . . .......i i e 300 10 - 200
Llangament d’aigua amb avid d’habilitacié classe .. ... .......... 500 50 50 300
Llangament d’aigua amb avio d’habilitacié tipuso HPA. ... ... . ... 800 50 50 500

TAE.ORO.FC.LCIL.220 Entrenament de conversid i verificacié de 'operador.

(a) Lentrenament en CRM esta integrat dins del curs d’entrenament de conversié de
I'operador.

(b) Una vegada iniciat un curs de conversié de I'operador, el membre de la tripulacio
de vol no s’ha d’assignar a funcions de vol en un altre tipus o classe d’aeronau fins que
s’hagi fet la verificacié de competéncia i s’hagin realitzat un minim de 5 hores de vol en
I'aeronau corresponent.

(c) La quantitat d’entrenament, tedric i en vol, que necessita el tripulant de vol per al
curs de conversié de I'operador es determina d’acord amb les normes de qualificacio i
experiéncia que especifica el manual d’operacions, tenint en compte el seu entrenament i
I'experiéncia previs. En cap cas I'entrenament en vol, previ a la verificacié de competéncia,
ha de ser inferior a 1 hora. L'entrenament de conversié es pot combinar amb el curs de
lluita contra incendis.

(d) ElI membre de la tripulacié de vol ha de completar

(1) Lentrenament i la verificacié d’equips d’emergéncia i seguretat abans de fer la
verificacio de competéncia.

(2) La verificaci6 de competéncia de 'operador abans d’iniciar I'operacio.

(3) Per a operacio multipilot o monopilot amb dos pilots, una fase de vol en operacio
sota supervisio, després d’obtenir el certificat d’aptitud per a operacié de lluita contra
incendis en la categoria d’aeronau corresponent.

(4) Una verificacié d’operacié en finalitzar el vol en operaci6 sota supervisio.

(e) Fins que no disposi d’'un certificat d’aptitud per a operacié de lluita contra
incendis, un pilot només pot formar part de la tripulacié actuant com a copilot en operacio
multipilot, o com a pilot de reforg en instruccio, per a operacié monopilot.
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TAE.ORO.FC.LCIL.230 Entrenament i verificacions periodics.

(a) Cada membre de la tripulacié de vol ha de completar anualment un periode
d’entrenament i de verificacié adequats al tipus o variant d’aeronau en qué operen.

(b) Addicionalment, cada membre de la tripulacié de vol ha de completar anualment
un periode d’entrenament i verificacié adequats a I'activitat de lluita contra incendis en
qué es dugui a terme I'operacio. Aquest entrenament i verificacié es pot dur a terme de
manera combinada amb I'entrenament i la verificacié en un dels tipus d’aeronau en qué
s’operi.

(c) Verificacié de competéncia de I'operador:

(1) Cada membre de la tripulacié de vol ha de completar les verificacions de
competéncia de I'operador en totes les funcions que pugui desenvolupar com a membre
de la tripulacié, amb I'objecte de demostrar la competencia en el desenvolupament de
procediments normals, anormals i d’emergéncia.

(2) Quan es requereixi al membre de la tripulacié de vol que operi en IFR, la
verificacid de competéncia de I'operador s’ha de portar a terme sense referéencies visuals
externes, segons que correspongui.

(3) El periode de validesa de la verificacié de competéncia de I'operador és de dotze
mesos naturals.

(d) Entrenament i verificaciéo d’equips d’emergéncia i seguretat: cada membre de la
tripulacié de vol ha de fer entrenament i verificacié en relacié amb la ubicaci6 i I'is de tots
els equips d’emergeéncia i seguretat de bord. El periode de validesa de la verificacié dels
equips d’emergéncia i seguretat és de dotze mesos naturals. El personal que dugui a
terme operacions sobre aigua quan hi hagi risc que I'aeronau quedi submergida ha de
rebre formacié en egressié, o mesura de mitigacié equivalent.

(e) Entrenament CRM:

(1) Entotes les fases adequades de I'entrenament periddic s’han d’integrar elements
de CRM.

(2) Cada membre de la tripulacié de vol ha de fer un entrenament modular CRM
especific. Tots els temes principals de I'entrenament CRM s’han de tractar mitjancant
sessions d’entrenament modular distribuides amb la major homogeneitat possible en
cada periode de tres anys.

(f) Cada membre de la tripulaci6 de vol ha de fer un entrenament en terra i instruccio
de vol en un FSTD o una aeronau, o una combinacioé d’entrenament en FSTD i aeronau,
almenys cada 12 mesos naturals.

(g) Els periodes de validesa indicats en els punts (b) (3), (c) i (d) s’han de comptar
des del final del mes en qué es va portar a terme la verificacio.

(h) Quan I'entrenament o les verificacions requerides anteriorment es portin a terme
dins dels tres ultims mesos del periode de validesa, el nou periode de validesa s’ha de
comptar des de la data de caducitat original.

(i) No es pot actuar com a pilot al comandament d’'una aeronau si en els ultims
noranta dies no s’han fet tres operacions, corresponents a I'activitat que s’ha de dur a
terme, en el tipus o classe d’aeronau o en una altra de caracteristiques similars.

(j) No es pot actuar com a pilot al comandament d’una aeronau si en els ultims 180
dies no s’ha fet una verificacié de competéncia, o almenys una hora d’entrenament
periodic, en l'activitat que s’ha de dur a terme, en el tipus o classe d’aeronau o en una
altra de caracteristiques similars, i si en els ultims noranta dies no s’han dut a terme tres
operacions en el tipus o classe d’aeronau o en una altra de caracteristiques similars.

TAE.ORO.FC.LCIL.235 Qualificacié del pilot per operar en tots dos llocs de pilotatge.

(a) Els pilots al comandament les funcions dels quals els exigeixin operar en
qualsevol dels llocs de pilotatge i portar a terme les funcions d’un copilot, o els pilots al
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comandament que hagin de portar a terme funcions d’entrenament o verificacio, han de
fer un entrenament i una verificacié addicionals segons el que especifica el manual
d’operacions. La verificacié es pot portar a terme juntament amb la verificacio de
competencia de I'operador establerta a TAE.ORO.FC.230(b).

b) Lentrenament i la verificacié addicionals han d’incloure, com a minim, el seglent:

2) Aproximacié i maniobra de motor amb un motor fora de servei, i

3) Aterratge amb un motor fora de servei.

(4) S’ha de prestar especial atencio als procediments i les actituds d’acord amb els
aspectes de CRM, sobretot en les verificacions dels pilots al comandament que hagin de
portar a terme funcions d’entrenament i verificacio.

(
(1) Una fallada de motor durant I'enlairament;
(
(

(c) En el cas dels helicopters, els pilots al comandament també han de fer les seves
verificacions de competéncia des dels llocs esquerre i dret, en verificacions de
competeéncia alternatives, sempre que, quan la verificacié de competéncia de I'habilitacié
de tipus es combini amb la verificacié de competéncia de l'operador, el pilot al
comandament faci el seu entrenament o verificacié des del lloc de pilotatge ocupat
normalment.

(d) Quan es duguin a terme maniobres de fallada del motor en una aeronau, la
fallada del motor ha de ser simulada.

(e) Quan s’exerceixin funcions en el lloc del copilot, les verificacions que requereix
TAE.ORO.FC.230 per actuar en el lloc del pilot al comandament han de ser, a més,
valides i actualitzades.

(f) El pilot que rellevi el pilot al comandament ha d’haver demostrat, coincidint amb la
verificacid de competéncia de I'operador que estableix TAE.ORO.FC.230 (b), destresa i
practica en els procediments que normalment no serien la seva responsabilitat. Quan les
diferéncies entre els llocs de pilotatge esquerre i dret no siguin importants, la practica es
pot portar a terme en qualsevol dels dos llocs.

(g) EI pilot que no sigui el pilot al comandament i que ocupi el carrec del pilot al
comandament ha de demostrar, coincidint amb la verificacié de competencia de I'operador
que estableix el TAE.ORO.FC.230 (b), destresa i practica en els procediments que serien
responsabilitat del pilot al comandament quan actua com a pilot supervisor. Quan les
diferéncies entre els llocs de pilotatge esquerre i dret no siguin importants, la practica es
pot portar a terme en qualsevol dels dos llocs.

TAE.ORO.FC.LCIL.240 Operacié en més d’un tipus o variant

(a) Les restriccions de procediments o operatives per a 'operacié de més d’'un tipus
o variant, que estableix el manual d’operacions i aprovades per l'autoritat competent, han
d’incloure:

(1) el nivell minim d’experiencia dels membres de la tripulacié de vol;

(2) el nivell minim d’experiéncia en un tipus o variant abans de I'inici de I'entrenament
i 'operacio d’un altre tipus o variant;

(3) el procés que ha de seguir un membre de la tripulacié de vol qualificat en un
tipus o variant per al seu entrenament i qualificacié en un altre tipus o variant, i

(4) tots els requisits aplicables d’experiéncia recent per a cada tipus o variant.

(b) No es pot operar més de 3 tipus/classe d’aeronau. Excepcionalment es pot
autoritzar I'operacié en 4 tipus/classe diferents si almenys dues corresponen al mateix
tipus/classe d’aeronau en les seves versions monopilot i multipilot.
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Seccié 2b Requisits addicionals per a I'operacié de recerca i salvament

TAE.ORO.FC.SAR.200 Composicio de la tripulacio de vol.

(a) En cap tripulacié de vol hi ha d’haver més d’'un tripulant sense experiéncia.

(b) EI pilot al comandament pot delegar la realitzacié del vol en un altre pilot
degudament qualificat d’acord amb els requisits aplicables, sempre que es compleixin els
requisits que estableix ORO.FC.105(b) (1), (b) (2)i (c).

(c) Requisits especifics per a operacions amb avions d’acord amb les regles de vol
per instruments (IFR) o vol nocturn.

(1) La tripulacié de vol minima és de dos pilots per a tots els avions turbohelice la
configuracié certificada maxima dels quals superi les nou places de passatgers i tots els
avions turboreactors.

(2) Els avions inclosos en el punt (c) (1), certificats per operar amb un sol pilot,
poden ser operats per una tripulaci6 minima d’'un pilot adequadament qualificat en els
casos de trasllat d’aeronau o posicionaments.

(d) Per a operacions amb helicopters en IFR o vol nocturn, llevat dels vols de trasllat,
la tripulaci6 de vol minima és de dos pilots,

(e) Quan s’operi una aeronau certificada per a un sol pilot en operacié multipilot
(pilot al comandament més copilot), tots els membres de la tripulacié de vol han d’haver
superat un curs MCC, i 'operador ha de disposar de procediments adequats al tipus
d’operacid, que han d’estar inclosos en el manual d’operacions. El pilot que actui com a
pilot al comandament ha de disposar del certificat d’aptitud per a operacié de recerca i
salvament en la categoria corresponent.

(f) Quan s’operi una aeronau certificada per a un sol pilot, en operacié monopilot,
amb dos pilots:

(1) Tots dos pilots han d’estar qualificats de pilot al comandament i han de disposar
del certificat d’aptitud per a operacioé de recerca i salvament en la categoria corresponent,
o bé

(2) Un dels pilots ha d’estar qualificat de pilot al comandament i ha de disposar del
certificat d’aptitud per a operacié de recerca i salvament en la categoria corresponent,
juntament amb una autoritzacié d’instructor en I'activitat emesa per AESA, mentre que
I'altre pilot ha d’actuar com a pilot de reforg en instruccié.

En el cas (1) anterior només un dels membres de la tripulacié ha d’actuar com a pilot
al comandament i s’ha d’anotar el temps de vol corresponent. El pilot que actui com a
segon pilot no s’ha d’anotar el temps de vol corresponent a aquesta operacié.

En el cas (2), el pilot de reforg en instruccio s’ha d’anotar el temps de vol com a temps
de vol d’instruccié en doble comandament.

En qualsevol dels casos (1) i (2) no és necessari haver superat un curs MCC.

TAE.ORO.FC.SAR.201 Relleu en vol dels membres de la tripulacié de vol.

El pilot al comandament pot delegar la realitzacié del vol en un altre pilot al
comandament qualificat,

El copilot pot ser rellevat per un altre pilot adequadament qualificat.

Un mecanic de bord pot ser rellevat per un membre de la tripulaci6 degudament
qualificat de conformitat amb la normativa nacional aplicable.

TAE.ORO.FC.SAR.205 Curs de comandament.

(a) Per a operacions multipilot amb avions i helicopters, el curs de comandament ha
d’incloure almenys els elements segulents:

(1) Entrenament en un FSTD, o entrenament de vol com a pilot al comandament;
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(2) Verificacio de la competéncia del pilot que exerceix de pilot al comandament, feta
per I'operador;

(3) Formaci6 sobre les responsabilitats del pilot al comandament;

(4) Vol com a pilot al comandament sota supervisio, segons es determini després de
la verificacié de competéncia de I'operador;

(5) Entrenament en gestio de recursos de la tripulacio.

TAE.ORO.FC.SAR.211 Certificat d’aptitud per a operacié de recerca i salvament.

(a) L'operador ha d’emetre un certificat d’aptitud per a operacié de recerca i
salvament, préviament a la fase de vol en operacié sota supervisié per a cada pilot que
disposi de prou experiéncia per poder actuar de manera segura com a uUnica persona al
comandament de I'aeronau en I'operacié que s’ha de dur a terme.

(b) EI certificat d’aptitud s’ha d’emetre per a una categoria especifica d’aeronau i
només és valid per a I'operacioé en I'operador que I'hagi emés.

(c) Es diferencien almenys les categories seglients, i I'operador pot establir
subcategories addicionals:

(1) Avid senzill, aquells no considerats aeronau propulsada complexa, segons el
Reglament 216/2008.

(2) Avio complex, qualsevol avié diferent d’avio senzill.

(3) Helicopter senzill, aquells no considerats aeronau propulsada complexa, segons
el Reglament 216/2008.

(4) Helicopter complex, qualsevol helicopter diferent d’helicopter senzill.

TAE.ORO.FC.SAR.212 Requisits d’experiéncia per a operacié de recerca i salvament.

(a) Per poder actuar com a pilot al comandament, en els diferents tipus d’operacio
és necessari disposar d’'una experiéncia prévia en hores de vol com a pilot al
comandament (PIC), hores de vol en activitats rellevants (ACT), aixi com hores de vol en
aeronaus de similars caracteristiques (ASC), i hores de vol en IFR (IFR), d’acord amb el
que estableix la taula «Requisits experiéncia SAR».

(b) Aquesta experiéncia prévia es pot reduir si es disposa d’experiéncia en aeronaus
de similars caracteristiques i/o experiéncia en activitats rellevants d’acord amb el que
estableixi AESA. En cap cas es pot actuar com a pilot al comandament si no es té
I’experiéncia prévia minima en hores de vol com a pilot al comandament (PICmin)
reflectida a la taula «Requisits experiéncia SAR».

Taula «Requisits experiencia SAR»

PIC | ACT | ASC | IFR |PICmin

Helicopter

Llancament d’objectes i recerca de persones, animals o coses

enterra . .. 300( 50 50 - 200
Llancament d’objectes i recerca de persones, animals o coses

enelmar. ... ... 300( 50 50 40| 200
Rescat de persones, animals o cosesenterra ............. 700 50 | 200 - 400
Rescat de persones, animalsocosesenelmar............ 1000| 100 | 100 | 100 | 600

Avid

Recerca i salvament en avions certificats per a un pilot. . . . . .. 400 10 10 | 100 | 200

Recerca i salvament en avions certificats per a més d’un pilot . | 1000| 100 | 100 | 100 | 300

(c) Per exercir de copilot en operacions de rescat de persones, animals o coses amb
helicopter en el mar és necessari disposar de 500 hores de vol com a pilot al comandament
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i 50 hores de vol en IFR, i les hores de pilot al comandament es poden reduir d’acord amb
el que estableixi AESA, fins a un minim de 350 hores de vol com a pilot al comandament.

(d) Per exercir de copilot en operacions de recerca i salvament amb avio6 certificat
per a més d’un pilot, és necessari disposar de 200 hores de vol com a pilot al comandament
i 50 hores de vol en IFR, i les hores de pilot al comandament es poden reduir d’acord amb
el que estableixi AESA.

TAE.ORO.FC.SAR.220 Entrenament de conversié i verificacié de I'operador.

(a) Lentrenament en CRM esta integrat dins del curs d’entrenament de conversié de
I'operador.

(b) Una vegada iniciat un curs de conversio de I'operador, el membre de la tripulacio
de vol no s’ha d’assignar a funcions de vol en un altre tipus o classe d’aeronau fins que
s’hagi fet la verificacié de competéncia i s’hagin realitzat un minim de 5 hores de vol en
I'aeronau corresponent.

(c) La quantitat d’entrenament, tedric i en vol, que necessita el tripulant de vol per al
curs de conversié de I'operador es determina d’acord amb les normes de qualificacio i
experiéncia que especifica el manual d’operacions, tenint en compte el seu entrenament i
experiéncia previs. En cap cas I'entrenament en vol, previ a la verificacié de competéncia,
no pot ser inferior a 2 hores. L’entrenament de conversié ha d’incloure formacié, tant
tedrica com en vol, en les caracteristiques especifiques de I'operacié de recerca i
salvament.

(d) ElI membre de la tripulacié de vol ha de completar:

(1) Lentrenament i la verificacié d’equips d’emergéncia i seguretat abans de fer la
verificacio de competéncia.

(2) La verificacio de competencia de 'operador abans d’iniciar 'operacio.

(3) Una fase de vol en operacid sota supervisio, després d’obtenir el certificat
d’aptitud per a operacié de recerca i salvament en la categoria d’aeronau corresponent.

(4) Una verificacié d’operacio6 en finalitzar el vol en operacié sota supervisio.

(e) Fins que no es disposi d’un certificat d’aptitud per a operacié de recerca i
salvament, un pilot només pot formar part de la tripulacié actuant com a copilot en
operacioé multipilot, o com a pilot de reforg en instruccio, per a operacié monopilot.

TAE.ORO.FC.SAR.230 Entrenament i verificacions periodics.

(a) Cada membre de la tripulacié de vol ha de completar anualment un periode
d’entrenament i de verificacié adequats al tipus o variant d’aeronau en la qual opera.

(b) Addicionalment, cada membre de la tripulacié de vol ha de completar anualment
un periode d’entrenament i verificacié adequats a l'activitat de lluita contra incendis en
qué es dugui a terme I'operacié. Aquest entrenament i verificacié es pot fer de manera
combinada amb I'entrenament i la verificacié en un dels tipus d’aeronau en que s’operi.

(c) Verificacié de la competéncia de I'operador:

(1) Cada membre de la tripulaciéo de vol ha de completar les verificacions de
competencia de I'operador en totes les funcions que pugui desenvolupar com a membre
de la tripulacié, amb I'objecte de demostrar la competencia en el desenvolupament de
procediments normals, anormals i d’emergéncia.

(2) Quan es requereixi al membre de la tripulaciéo de vol que operi en IFR, la
verificacid de competéncia de I'operador s’ha de portar a terme sense referéncies visuals
externes, segons que correspongui.

(3) El periode de validesa de la verificacié de competéncia de I'operador és de 12
mesos naturals.

(d) Entrenament i verificacié d’equips d’emergéncia i seguretat: cada membre de la
tripulacié de vol ha de fer entrenament i verificacio en relacié amb la ubicacio i I'is de tots
els equips d’emergéncia i seguretat de bord. El periode de validesa de la verificacié dels
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equips d’emergeéncia i seguretat és de 12 mesos naturals. El personal que faci operacions
sobre aigua quan hi hagi risc que I'aeronau quedi submergida ha de rebre formacié en
egressié, o mesura de mitigacié equivalent.

(e) Entrenament CRM:

(1) Entotes les fases adequades de I'entrenament periddic s’han d’integrar elements
de CRM.

(2) Cada membre de la tripulacié de vol ha de fer un entrenament modular CRM
especific. Tots els temes principals de I'entrenament CRM s’han de tractar mitjangant
sessions d’entrenament modular distribuides amb la major homogeneitat possible en
cada periode de tres anys.

(f) Cada membre de la tripulacié de vol ha de fer un entrenament en terra i instruccio
de vol en un FSTD o una aeronau, o una combinacié d’entrenament en FSTD i aeronau,
almenys cada 12 mesos naturals.

(g) Els periodes de validesa indicats en els punts (b) (3), (c) i (d) s’han de comptar
des del final del mes en qué es va portar a terme la verificacio.

(h) Quan I'entrenament o les verificacions requerides anteriorment es portin a terme
dins dels 3 ultims mesos del periode de validesa, el nou periode de validesa s’ha de
comptar des de la data de caducitat original.

(i) No es pot actuar com a pilot al comandament d’'una aeronau si en els ultims 180
dies no s’ha fet una verificacié de competéncia, o almenys una hora d’entrenament
periddic, en l'activitat que s’ha de dur a terme, en el tipus o classe d’aeronau o en una
altra de caracteristiques similars, i si en els ultims noranta dies no s’han dut a terme tres
operacions en el tipus o classe d’aeronau o en una altra de caracteristiques similars.

TAE.ORO.FC.SAR.235 Qualificacioé del pilot per operar en tots dos llocs de pilotatge.

(a) Els pilots al comandament les funcions dels quals els exigeixin operar en
qualsevol dels llocs de pilotatge i portar a terme les funcions d’un copilot, o els pilots al
comandament que hagin de portar a terme funcions d’entrenament o verificacid, han de
fer entrenament i verificacié addicionals segons el que especifica el manual d’operacions.
La verificacié es pot portar a terme juntament amb la verificaci6 de competéncia de
I'operador que estableix TAE.ORO.FC.230(b).

(b) Lentrenamenti la verificacio addicionals han d’incloure, com a minim, el seglent:

(1) Una fallada de motor durant I'enlairament;

(2) Una aproximacié i maniobra de motor amb un motor fora de servei, i

(3) Un aterratge amb un motor fora de servei.

(4) S’ha de prestar especial atencio en els procediments i les actituds d’acord amb
els aspectes de CRM, sobretot en les verificacions dels pilots al comandament que hagin
de portar a terme funcions d’entrenament i verificacio.

(c) En el cas dels helicopters, els pilots al comandament també han de fer les seves
verificacions de competéncia des dels llocs esquerre i dret, en verificacions de
competéncia alternatives, sempre que, quan la verificacié de competéncia de I'habilitacié
de tipus es combini amb la verificacié de competéncia de l'operador, el pilot al
comandament faci el seu entrenament o verificacié des del lloc de pilotatge ocupat
normalment.

(d) Quan es facin maniobres de fallada del motor en una aeronau, la fallada del
motor ha de ser simulada.

(e) Quan s’exerceixin funcions en el lloc del copilot, les verificacions que requereix
TAE.ORO.FC.230 per actuar en el lloc del pilot al comandament han de ser, a més,
valides i actualitzades.

(f) El pilot que rellevi el pilot al comandament ha d’haver demostrat, coincidint amb la
verificacié de competéncia de I'operador que estableix TAE.ORO.FC.230(b), destresa i
practica en els procediments que normalment no serien la seva responsabilitat. Quan les
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diferencies entre els llocs de pilotatge esquerre i dret no siguin importants, la practica es
pot portar a terme en qualsevol dels dos llocs.

(g) EI pilot que no sigui el pilot al comandament i que ocupi el carrec del pilot al
comandament ha de demostrar, coincidint amb la verificacié de competéencia de I'operador
que estableix el TAE.ORO.FC.230(b), destresa i practica en els procediments que serien
responsabilitat del pilot al comandament quan actua com a pilot supervisor. Quan les
diferencies entre els llocs de pilotatge esquerre i dret no siguin importants, la practica es
pot portar a terme en qualsevol dels dos llocs.

TAE.ORO.FC.SAR.240 Operacié en més d’un tipus o variant.

(a) Les restriccions de procediments o operatives per a I'operacié de més d’'un tipus
o variant, que estableix el manual d’operacions i aprova l'autoritat competent, han
d’incloure:

(1) el nivell minim d’experiencia dels membres de la tripulacié de vol;

(2) el nivell minim d’experiéncia en un tipus o variant abans de I'inici de 'entrenament
i 'operacio d’un altre tipus o variant;

(3) el procés que ha de seguir un membre de la tripulacié de vol qualificat en un
tipus o variant per al seu entrenament i qualificacié en un altre tipus o variant, i

(4) tots els requisits aplicables d’experiéncia recent per a cada tipus o variant.

(b) No es poden operar més de 3 tipus/classe d’aeronau. Excepcionalment es pot
autoritzar I'operacié en 4 tipus/classe diferents si almenys dues corresponen al mateix
tipus/classe d’aeronau en les seves versions monopilot i multipilot.

Subpart TC

Personal operatiu

TAE.ORO.TC.100 Ambit d’aplicacié.

Aquesta subpart estableix els requisits que ha de complir 'operador per operar una
aeronau amb personal operatiu, necessari per al desenvolupament de I'operacio.

TAE.ORO.TC.105 Condicions per a I'assignacié de funcions.
(a) Només s’han d’assignar funcions a personal operatiu si:

(1) Tenen almenys 18 anys d’edat;

(2) son fisicament i mentalment aptes per exercir amb seguretat les funcions i
responsabilitats assignades;

(3) han fet tots els entrenaments que requereix aquesta subpart per portar a terme
les funcions assignades;

(4) s’han verificat les seves competéncies per portar a terme totes les funcions
assignades de conformitat amb els procediments que especifica el manual d’operacions.

TAE.ORO.TC.110 Entrenament i verificacié.

(a) L'operador ha d’instaurar un programa de formacié de conformitat amb els
requisits aplicables d’aquesta subpart que englobi les funcions i responsabilitats que hagi
d’exercir el personal operatiu, que ha d’estar especificat en el manual d’operacions.

(b) Després de completar I'entrenament inicial, 'entrenament de conversié de
I'operador, el de diferéncies i I'entrenament periddic, cada personal operatiu s’ha de
sotmetre a una verificacié per demostrar les seves competéncies en el desenvolupament
de procediments normals i d’emergéncia.
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(c) Lentrenament i la verificacio corresponents a cada curs de formacié els ha de
dirigir personal degudament qualificat i experimentat en la matéria de qué es tracti,
d’acord amb el que estableix el manual d’operacions. L'operador ha d’'informar I'autoritat
competent sobre el personal que porta a terme les verificacions.

TAE.ORO.TC.115 Entrenament inicial.

Abans d’haver finalitzat I'entrenament de conversié de I'operador, el personal operatiu
ha d’haver fet un entrenament inicial, que ha d’incloure:

(a) Coneixements teorics generals d’aviacio i reglaments aeronautics que abracin
tots els elements corresponents a les funcions i responsabilitats exigides al personal
operatiu;

(b) entrenament d’emergéncies i seguretat en el model d’aeronau;

(c) entrenament de supervivéncia en terra i en aigua, adequades al tipus i la zona
d’operacio;

(d) aspectes medics aeronautics i primers auxilis, i

(e) comunicacions i elements CRM apropiats de TAE.ORO.FC.115 i TAE.ORO.
FC.215.

TAE.ORO.TC.120 Entrenament de conversié de 'operador.
Tot personal operatiu ha de fer:
(a) Lentrenament de conversié de I'operador, inclosos els elements CRM adequats,

(1) Abans de ser assignat per primera vegada per part de I'operador per treballar
com a personal operatiu, o

(2) en canviar a un tipus o classe d’aeronau diferent, si algun dels equips o
procediments esmentats en el punt b) varien.

(b) Lentrenament de conversio de I'operador ha d’incloure:

(1) La ubicaci¢ i les instruccions d’us de tots els equips de seguretat i supervivéncia
que es portin a bord de I'aeronau;

(2) tots els procediments normals i d’emergéncia;

(3) requip a bord utilitzat per portar a terme funcions en I'aeronau o en terra amb
I'objecte d’ajudar el pilot durant les operacions.

TAE.ORO.TC.125 Entrenament de diferéencies.

(a) Tot personal operatiu ha de fer un entrenament de diferéncies quan variin els
equips o procediments dels tipus o variants que s’estiguin utilitzant.

(b) Loperador ha d’especificar en el manual d’operacions quan és necessari aquest
entrenament de diferéncies.

TAE.ORO.TC.130 Vols de familiaritzacio.

Una vegada completat I'entrenament de conversio de I'operador, tot personal operatiu
ha de fer vols de familiaritzacié abans d’operar. El nombre i la durada dels vols que s’han
de fer ha de ser conforme al que s’estableixi, en el manual d’operacions i pel personal
verificador, després de la verificacié que estableix TAE.ORO.TC.110 (b).

TAE.ORO.TC.135 Entrenament periodic.

(a) Dins de cada periode de 12 mesos, tot personal operatiu ha de fer un
entrenament periddic adequat al tipus o la classe d’aeronau i als equips que operi. En
totes les fases oportunes de I'entrenament periddic s’han d’integrar elements de CRM.

(b) L’entrenament periddic ha d’incloure instruccié teorica i practica.
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TAE.ORO.TC.140 Entrenament de refresc.

(a) Tot personal operatiu que no hagi exercit funcions en els 6 mesos precedents ha
de fer 'entrenament de refresc que especifica el manual d’'operacions.

(b) EIl personal operatiu que no hagi desenvolupat funcions de vol en un tipus o
classe particular d’aeronau durant els 6 mesos precedents ha de completar, abans de ser
assignat a aquest tipus o classe:

(1) Entrenament de refresc en el tipus o classe, o
(2) dues actuacions en el tipus o classe d’aeronau, i ha de fer les funcions
corresponents.

Subpart PA

Personal addicional i de suport a les operacions

TAE.ORO.PA.100 Informaci6 destinada al personal a bord.

Abans de cada vol o série de vols, tot el personal addicional a bord ha de rebre un
brifing que almenys consti de procediments d’embarcament i desembarcament, aixi com
les instruccions de seguretat i evacuacio en cas d’accident.

Aquest brifing no és necessari quan el personal addicional hagi rebut instruccio/
entrenament sobre aixd en els Ultims trenta dies.

TAE.ORO.PA.105 Personal addicional a bord.

(a) Loperador ha d’establir, en el manual d’operacions, procediments i limitacions
per a vols amb personal.

(b) Només es pot admetre personal addicional diferent del personal addicional
especialista a bord en operacions de coordinacid, observacio i recerca. En aquests casos,
abans de I'embarcament, el personal addicional ha d’haver signat una declaraci6
responsable del coneixement dels riscos de I'operacio i de les condicions sota les quals
aquesta es desenvolupa, i la seva conformitat amb la participacié en I'activitat. Aquesta
declaracio 'ha d’arxivar en terra I'operador.

TAE.ORO.PA.110 Personal de suport a les operacions, entrenament i verificacions.

L'operador ha d’establir, en el manual d’operacions, un programa d’entrenament i
verificacio, inicial i periodic, aplicable al personal de suport a les operacions que, sense
anar a bord de les aeronaus, exerceixi funcions que puguin influir en la seguretat de
I'operacio.

Aquest programa ha d’incloure les qualificacions del personal que pugui impartir la
instruccio i efectuar les verificacions.

ANNEX IV
NORMES PER A LES OPERACIONS AERIES
Part-TAE.SPO
Subpart A

Requisits generals

TAE.SPO.GEN.100 Autoritat competent.

A l'efecte d’aquest annex, s’entén per autoritat competent encarregada d’exercir la
supervisio dels operadors subjectes a aquests requisits 'Agéncia Estatal de Seguretat
Aéria.



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al num. 227 Dijous 18 de setembre de 2014

TAE.SPO.GEN.105 Responsabilitats de la tripulacié de vol.

(a) El membre de la tripulacié és responsable de I'execucié correcta de les funcions
que especifiquen les instruccions i els procediments establerts en el manual d’operacions
i que estan relacionades amb la seguretat operacional de I'aeronau i dels seus ocupants.

(b) Durant les fases critiques del vol o quan el pilot al comandament ho consideri
necessari, els membres de la tripulacié han d’estar als seus llocs assignats, llevat que els
procediments operacionals estandard (SOP) estableixin una altra cosa.

(c) Durant el vol, la tripulacié de vol ha de mantenir cordat el seu cinturé de seguretat
mentre estigui al seu lloc.

(d) Durant el vol, almenys un membre qualificat de la tripulacié de vol ha de
romandre al comandament de I'aeronau.

(e) El membre de la tripulacié no ha d’assumir les seves obligacions en una aeronau:

(1) Si pateix o sospita que pateix fatiga tal o pensi que no esta en les condicions
optimes per portar a terme les seves funcions; o
(2) quan estigui sota la influéncia de substancies psicoactives o 'alcohol.

(f) El' membre de la tripulacié que presti serveis per a més d’'un operador ha de:

(1) Mantenir registres individuals i indicar el temps d’activitat i vol i els periodes de
descans; i

(2) proporcionar a cada operador les dades necessaries per portar a terme la
programacio d’acord amb els requeriments de limitacié de temps de vol (FTL) aplicables.

(g) El membre de la tripulacié ha de notificar al pilot al comandament:

(1) qualsevol fallada, mal funcionament, avaria o defecte que consideri que pot
afectar I'aeronavegabilitat o el maneig segur de I'aeronau, incloent-hi els sistemes
d’emergéncia; i

(2) qualsevol incident que estigui posant o pugui posar en perill la seguretat de
I'operacio.

(h) La tripulacié ha de notificar, a través del sistema de notificacié de successos
(SNS), qualsevol succeés (interrupcio del funcionament, defecte, deficiencia o una altra
circumstancia anormal que hagi tingut, o hagi pogut tenir, consequéncies sobre la
seguretat aéria) d’'acord amb el Reial decret 1334/2005. En el cas de les organitzacions
que disposin d’un sistema de gestio de seguretat operacional (SMS/SGSO) o una oficina
del programa de prevenci6 d’accidents i seguretat en vol, pot fer aquesta notificacio a
través d’aquests i, a continuacio, 'operador ha de remetre el succés a 'SNS.

TAE.SPO.GEN.106 Responsabilitats del personal operatiu.

(a) EI personal operatiu és responsable de la correcta execucié de les seves
funcions d’acord amb el que especifiquen els procediments operacionals estandard
(SOP).

(b) Durant les fases critiques del vol o quan el pilot al comandament ho consideri
necessari per seguretat, el personal operatiu ha d’estar als seus llocs assignats llevat que
els SOP estableixin una altra cosa.

(c) Durant el vol, el personal operatiu s’ha d’assegurar d’estar adequadament
amarrat quan es portin a terme operacions amb les portes obertes o desmuntades.

(d) El personal operatiu ha de notificar al pilot al comandament:

(1) Qualsevol fallada, mal funcionament, avaria o defecte que consideri que pot
afectar I'aeronavegabilitat o el maneig segur de I'aeronau, incloent-hi els sistemes
d’emergéncia; i

(2) qualsevol incident que estigui posant o pugui posar en perill la seguretat de
I'operacio.




BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al num. 227 Dijous 18 de setembre de 2014

(e) El personal operatiu no ha d’assumir les seves obligacions en una aeronau:

(1) Si pateix o sospita que pateix fatiga tal o pensi que no esta en les condicions
optimes per portar a terme les seves funcions; o
(2) quan estigui sota la influéncia de substancies psicoactives o I'alcohol.

TAE.SPO.GEN.107 Responsabilitats i autoritat del pilot al comandament.
(a) El pilot al comandament és responsable de:

(1) la seguretat de I'aeronau, de tots els membres de la tripulacio, personal operatiu
i especialista i de la carrega a bord durant les operacions de 'aeronau;

(2) Tinici, continuacid, finalitzacié o desviament d’un vol;

(3) assegurar que es compleixen les llistes de revisio i procediments operacionals
segons el que especifica el manual aplicable;

(4) no iniciar un vol llevat que estigui completament segur que I'aeronau compleix
les limitacions operacionals aplicables, i que:

i. Laeronau és aeronavegable;

ii. l'aeronau esta registrada adequadament;

iii. els instruments i equips necessaris per a I'execucid del vol estan instal-lats a
I'aeronau i estan operatius, llevat que 'operacié amb I'equip inoperatiu estigui permesa a
la llista d’equip minim (MEL) o en un document equivalent, si és aplicable, segons el que
indiquen TAE.SPO.IDE.A.105, TAE.SPO.IDE.H.105, TAE.SPO.IDE.S.105 o TAE.SPO.
IDE.B.105;

iv. la carrega i centratge de I'aeronau son tals que el vol es pot dur a terme dins dels
limits que estableix la documentaci6 d’aeronavegabilitat;

v. totl'equipamentila carrega estan degudament situats i assegurats; i

vi. no s’excedeixin les limitacions operacionals de I'aeronau que especifica el manual
de vol (AFM) en cap moment del vol;

(5) No comengcar el vol quan la capacitat dels membres de la tripulacié de vol o el
personal operatiu per exercir les seves funcions es vegi significativament reduida per la
disminucié de les seves facultats per causes com ara fatiga, malaltia, falta d’oxigen o els
efectes de l'alcohol o de les drogues;

(6) No continuar el vol més enlla de I'aeroport més proxim utilitzable per questions
meteoroldgiques quan la capacitat dels membres de la tripulacié de vol o el personal
especialista per exercir les seves funcions es vegi significativament reduida per la
disminucié de les seves facultats per causes com ara fatiga, malaltia, falta d’oxigen o els
efectes de l'alcohol o de les drogues;

(7) Decidir, d’acord amb el que estableixen la llista de desviacions de la configuracio
(CDL) o la llista d’equip minim (MEL), o document equivalent, si accepta per a vol una
aeronau amb avaries o la rebutja;

(8) Enregistrar les dades d'’utilitzacid, i tots els defectes de I'aeronau coneguts o
sospitats al terme del vol, en el llibre técnic de I'aeronau o en el diari de bord, i

(9) En cas que es portin instal-lats enregistradors de vol:

i. No estiguin desactivats o apagats durant el vol; i
ii. en elcas dun accident o incident subjecte a notificacio:

A. No s’esborren intencionadament;
B. es desactiven immediatament un cop acabat el vol i
C. son reactivats només amb el consentiment de 'autoritat investigadora.

(b) EI pilot al comandament té autoritat per rebutjar o desembarcar qualsevol
persona o mercaderia que, en la seva opinid, pugui representar un perill potencial per a la
seguretat de I'aeronau o dels seus ocupants.
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(c) El pilot al comandament ha d’'informar, tan aviat com sigui possible, la unitat de
Serveis de Transit Aeri (ATS) adequada sobre qualsevol condicié de vol perillosa que
sigui susceptible d’afectar la seguretat d’'una altra aeronau.

(d) No obstant el que recull (a) (6), en una operacié multitripulada, el pilot al
comandament pot continuar el vol més enlla de I'aerddrom o lloc d’operacié adequat més
proper si es disposen de procediments de mitigacié adequats.

(e) En una situacié d’emergéncia que posi en perill 'operacié o la seguretat de
I'aeronau o de les persones que estiguin a bord, el pilot al comandament ha de prendre
les mesures que consideri necessaries en interés de la seguretat. Si aquestes mesures
impliquen una violacié dels reglaments o procediments locals, el pilot al comandament
s’ha d’encarregar de notificar-ho sense demora a I'autoritat competent i a 'operador.

(f) ElI pilot al comandament ha de notificar sense demora qualsevol acte
d’interferéncia il-licita a les autoritats competents i n’ha d’informar I'operador.

(g) El pilot al comandament ha de notificar a I'autoritat competent més proxima, pels
mitjans més rapids, qualsevol accident que afecti una aeronau i que resulti en lesié greu o
mort de qualsevol persona o dany substancial a aeronaus o propietats.

TAE.SPO.GEN.110 Compliment de lleis, reglaments i procediments.

El pilot al comandament, els membres de la tripulacio i el personal operatiu han de
complir les lleis, els reglaments i els procediments pertinents, aixi com els procediments
operatius i les llistes de comprovacio.

TAE.SPO.GEN.115 Idioma comd.

Tots els membres de la tripulacié de vol, el personal operatiu i el personal especialista
s’han de poder comunicar en un idioma comu, que ha ser el castella o, si no, 'anglés.

TAE.SPO.GEN.120 Rodada d’avions.

L’'operador ha de garantir que la rodada d’'un avié en I'area de moviment d’un
aerodrom només es duu a terme si la persona al comandament:

a) Es un pilot degudament qualificat; o
b) ha estat nomenat per 'operador i:

(
(
(1) Esta format per efectuar la rodada de I'aeronau;

(2) estaformat per a I'is de radiotelefonia;

(3) ha rebut formacioé en relacié amb la disposicié general d’'un aerdodrom, les rutes,
la senyalitzacid, les marques, les balises lluminoses, la senyalitzacio i les instruccions per
al control del transit aeri (ATC), la fraseologia i els procediments; i

(4) és capag d’actuar d’acord amb les normes operatives requerides per desplacar
de manera segura I'avié en I'aerodrom.

TAE.SPO.GEN.125 Accionament del rotor - helicopters.

El rotor d’un helicopter només pot girar amb poténcia a efectes de vol quan al seu
comandament hi hagi un pilot qualificat.

TAE.SPO.GEN.130 Dispositius electronics portatils.

(a) Loperador no ha de permetre a ningu utilitzar dispositius electronics portatils a
bord d’'una aeronau que puguin afectar de manera adversa les actuacions dels sistemes i
equips de I'aeronau.

(b) Loperador de I'aeronau ha de garantir que s’estableixen procediments per a I'ls
adequat d’equips portatils a bord de I'aeronau.
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TAE.SPO.GEN.135 Informaci6 sobre equips d’emergéncia i supervivencia transportats.

L'operador ha de tenir disponible, en tot moment, per a la comunicacié immediata als
centres de coordinacié de rescat (CCR) llistes que continguin la informacio relativa a
I'equipament d’emergéncia i supervivéncia transportat a bord.

TAE.SPO.GEN.140 Documents, manuals i informacié que s’han de portar a bord.

(a) Els documents, manuals i informacié seglents s’han de portar a bord en cada
vol, com a original o copia llevat que s’estableixi d’'una altra manera a continuacié:

(1) L'MVA (AFM), o document/s equivalent/s;

(2) el certificat del registre de matricula original;

(3) el certificat d’aeronavegabilitat original (cda);

(4) el certificat de soroll, si és procedent;

(5) una copia del certificat d’operador especial;

(6) la llista d’aprovacions especifiques, si és procedent;

(7) lallicencia d’estacié d’aeronau, si és procedent;

(8) el certificat/s de 'asseguranca de responsabilitat civil;

(9) el diari de vol de I'aeronau o equivalent;

(10) el registre técnic de I'aeronau, d’acord amb el que estableixen els requisits
d’aeronavegabilitat, si és procedent;

(11) els detalls del pla de vol ATS presentat, si és procedent;

(12) les cartes aeronautiques actuals i adequades per a la ruta/area del vol previst i
per a totes les rutes al llarg de les quals sigui raonable esperar que el vol pugui ser
desviat;

(13) els procediments i informacié sobre senyals visuals per a Us per una aeronau
interceptadora i una aeronau interceptada;

(14) la informacio relativa als serveis de recerca i rescat per a I'area en qué esta
previst dur a terme el vol;

(15) les parts corresponents de manual d’operacions i/o POE (SOP) aplicables a les
tasques que han de fer els membres de la tripulacio i el personal operatiu, que els siguin
facilment accessibles;

(16) la llista d’equip minim (MEL) o llista de desviacié de la configuraci6 (CDL), si és
procedent;

(17) NOTAM i informacié necessaria per a la planificacié del vol del Sistema
d’Informacié Aeronautica (AIS);

(18) la informacioé meteorologica apropiada, si és procedent;

(19) el manifest de carrega, si és procedent;

(20) qualsevol altra documentacié que pugui ser pertinent per al vol que sigui
requerida pels estats en que es dugui a terme el vol; i

(21) les cartes d’exempcions aplicables.

(b) Sense perjudici del que estableix (a), els documents i la informacio indicats des
de (a) (2) a (a) (11)i(a) (14), (a) (17), (a) (18) i (a) (19) es poden mantenir en I'aerédrom o
lloc d’operacid, en els vols:

(1) En qué l'enlairament i I'aterratge s’hagi de fer en el mateix aerddrom o lloc
d’operacio; o
(2) duts a terme dins d’una distancia o area determinada per I'autoritat competent.

(c) En el cas de perdua o robatori dels documents especificats des de (a) (2) a (a)
(8), 'operacié es pot continuar fins que el vol arribi al seu desti o a un lloc on els
documents puguin ser proporcionats.

(d) Loperador ha de posar a disposicié de l'autoritat competent, en un termini de
temps raonable des del moment en qué se li requereixi, la documentacié requerida que
s’ha de transportar a bord.
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TAE.SPO.GEN.145 Preservacio, producci6 i us de les gravacions de I'enregistrador de
dades vol.

(a) Després d’un accident o incident que estigui subjecte a notificacié obligatoria,
I'operador d’'una aeronau ha de preservar les dades originals registrades durant un
periode de 60 dies, llevat que I'autoritat encarregada de la investigacié estableixi un altre
termini.

(b) Loperador ha de fer verificacions operacionals i avaluacions de les gravacions
de I'enregistrador de dades de vol (FDR), I'enregistrador de veu de cabina de vol (CVR) i
I'enllag de dades per assegurar la funcionabilitat continua dels enregistradors.

(c) Loperador ha de conservar les gravacions durant el periode de temps operatiu
de I'FDR tal com requereixen TAE.SPO.IDE.A.145 o TAE.SPO.IDE.H.145, excepte, per a
I'objecte de prova o verificacié i manteniment de I'FDR, fins a 1 hora del material de
gravacié més antic en el moment de la prova, que es pot esborrar.

(d) L'operador ha de conservar i mantenir la documentacioé actualitzada que presenti
tota la informacio necessaria per convertir les dades de I'FDR no tractats en parametres
expressats en unitats d’enginyeria.

(e) L'operador ha de posar a disposicié qualsevol gravacio dels enregistradors de
vol que hagi estat preservat, si aixi ho determina I'autoritat competent.

(f) Les gravacions del CVR s'utilitzen unicament per a proposits diferents dels de la
investigacié d’un accident o incident subjecte a notificacio obligatoria si tots els membres
de la tripulacio i el personal de manteniment afectats ho consenten.

(g) Les gravacions de I'FDR o les gravacions d’enllag de dades s’utilitzen anicament
per a proposits diferents dels de la investigaciéo d’'un accident o incident subjecte a
notificacié obligatoria si les esmentades gravacions sén:

(1) Utilitzades per l'operador només amb el propodsit d’aeronavegabilitat o
manteniment;

(2) desidentificades; o

(3) revelades sota procediments segurs.

TAE.SPO.GEN.150 Trasllat de mercaderies perilloses.

(a) El trasllat de mercaderia perilloses per aire s’ha d’operar d’acord amb I'annex 18
a la Convencié de Chicago, incloent-hi els seus suplements i qualsevol addenda o
corrigenda.

(b) Només un operador aprovat esta autoritzat per transportar mercaderies
perilloses, excepte quan:

(1) No estan subjectes a instruccions tecniques d’acord amb la part 1 d’aquestes
Instruccions técniques;

(2) son traslladades per personal especialista 0 membres de la tripulacié o en el
compartiment de carrega separat, d’acord amb la part 8 de les Instruccions técniques;

(3) sOn necessaries a bord de I'aeronau per a funcions especialitzades d’acord amb
les instruccions técniques;

(4) s'utilitzen per proporcionar seguretat en vol quan la seva carrega a bord de
I'aeronau és raonable per assegurar-ne la disponibilitat en temps amb motius
operacionals, tant si aquests articles i substancies son necessaris respecte a un vol
particular com si no.

(c) L'operador ha d’establir procediments per assegurar que es prenen totes les
mesures raonables per prevenir que a bord es transportin mercaderies perilloses de
manera inadvertida.

(d) L'operador ha de proporcionar al personal la informacié necessaria per complir
les seves responsabilitats, com requereixen les Instruccions técniques.
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(e) L'operador, d’acord amb les Instruccions técniques, ha d’'informar tan aviat com
sigui possible I'’Agéncia Estatal de Seguretat Aéria sobre:

(1) Qualsevol incident o accident relacionat amb mercaderies perilloses;

(2) la localitzacié de mercaderies perilloses transportades per personal operatiu,
addicional o tripulacio, o el seu equipatge, quan no compleixi la part 8 de les Instruccions
técniques.

(f) L'operador ha d’assegurar que el personal operatiu disposa de la informacio
relacionada amb mercaderies perilloses.

(g) Loperador ha d’assegurar que les notificacions d’informacié sobre mercaderies
perilloses se subministren en punts d’acceptacié per a carrega segons les Instruccions
técniques

TAE.SPO.GEN.155 Utilitzacié de mercaderies perilloses.

L’'operador no ha de volar sobre arees congestionades de ciutats, municipis o
assentaments o sobre una concentracid de persones a l'aire lliure quan estigui aplicant o
utilitzant mercaderies perilloses, llevat que I'activitat que s’ha de dur a terme ho requereicxi
especificament i en funcié de I'analisi de risc duta a terme per I'operador.

TAE.SPO.GEN.160 Trasllat d’armes.

(a) Loperador s’ha d’assegurar que, quan en un vol hi hagi armes traslladades per
part de personal especialitzat, aquestes tinguin el fiador posat quan no s’utilitzin.

(b) EI personal especialista que hagi d’utilitzar armes ha de prendre totes les
mesures necessaries per prevenir danys sobre I'aeronau o persones a bord o en terra.

TAE.SPO.GEN.165 Admissio a la cabina de vol.

El pilot al comandament ha de prendre la decisio final en relacié amb I'admissio a la
cabina de vol, i s’ha d’assegurar que:

(a) L’admissi6 a la cabina de vol no causa distraccid o interferéncia en I'operacio del
vol; i

(b) totes les persones que vagin a la cabina de vol han estat familiaritzades amb els
procediments de seguretat operacional que corresponguin.

Subpart B

Procediments operatius

TAE.SPO.OP.100 Utilitzacié d’aerodroms i llocs d’operacié.

Sense perjudici del que disposa la normativa aplicable als aerddroms o les bases
d’operacié, 'operador només ha d'utilitzar els que siguin adequats als tipus d’aeronau i
les operacions en questio i que permetin 'operacioé segura de I'aeronau, d’acord amb les
analisis de riscos dutes a terme per 'operador.

TAE.SPO.OP.105 Especificacions d’aerodroms aillats-avions.

Per a la seleccio d’aerddroms alternatius i de la politica de combustible, 'operador ha
de considerar un aerddrom com a aillat si el temps de vol fins a 'aerddrom alternatiu de
desti adequat més proxim és superior a:

(a) per a avions de motor de pistd, 60 minuts; o
(b) per a avions amb motor de turbina, 90 minuts.
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TAE.SPO.OP.110 Minims d’operacié d’aerodrom-avions i helicopters.

(a) Per a vols IFR, l'operador ha d’establir els minims d’operacié per a cada
aerddrom de sortida, desti i alternatiu que s’ha d’utilitzar. Aquests minims han de ser:

(1) No inferiors als especificats per I'Estat en que esta situat 'aerodrom, excepte en
el cas que l'autoritat competent aprovi una altra cosa; i

(2) aprovats per I'Agencia Estatal de Seguretat Aéria préviament, quan es portin a
terme operacions amb baixa visibilitat.

(b) Quan s’estableixin els minims d’operacié d’'un aerdodrom aplicables a cada tipus
particular d’operacio, I'operador ha de tenir en compte:

(1) Eltipus, la performance i les caracteristiques de maneig de I'aeronau;

(2) la composicio de la tripulacié de vol i la seva competéncia i experiéncia;

(3) les dimensions i caracteristiques de les arees d’aproximacio final i enlairament i
les pistes que es puguin seleccionar per al seu Us;

(4) les caracteristiques i I'adequacié de les ajudes visuals i no visuals en la
superficie.

(5) TI'equip de navegacio i control de la trajectoria de vol disponible en I'aeronau
durant I'enlairament, I'aproximacio, I'aterratge i I'aproximacio frustrada.

(6) els obstacles en les arees d’aproximacid, aproximacio frustrada i ascens que
permetin 'execucié de procediments de contingéncia i el marge necessari;

(7) el marge d’altura respecte als obstacles per a procediments d’aproximacio
instrumental;

(8) els mitjans per determinar i reportar condicions meteorologiques; i

(9) latécnica de vol que s’ha d’aplicar durant I'aproximacio final.

(c) Els minims per a un tipus especific de procediment d’aproximacié i aterratge es
consideren aplicables si:

1) Estan operatius els equips de terra per al procediment previst;

2) estan operatius els sistemes de I'aeronau requerits per al tipus d’aproximacio;
3) es compleixen els criteris requerits de performance de I'aeronau; i

4) la tripulacio posseeix les qualificacions corresponents.

(
(
(
(

TAE.SPO.OP.111  Minims d’operacié en aerodroms-operacions NPA, APV, CAT I.

(a) Laltura de decisié (DH) que s'utilitzi en una aproximacioé de no-precisié (NPA)
volada amb la técnica d’aproximacio final en descens continu (CDFA), en una aproximacio
amb guia vertical (APV), o en una operacié de categoria | (CAT 1), no ha de ser inferior a
la més alta de:

(1) Laltura minima a qué es poden utilitzar les ajudes a I'aproximacié sense la
referéncia visual requerida;

(2) Traltura de franqueig d’obstacles (OCH) per a la categoria de I'aeronau;

(3) la DH del procediment d’aproximacié publicat on sigui aplicable;

(4) el minim de sistema especificat a la taula 1; o

(5) la DH minima especificada en 'AFM o document equivalent, si esta especificat.

(b) Laltura minima de descens (MDH) per a una operacié NPA volada sense la
técnica de CDFA no ha de ser inferior a la més gran de:

(1) L'OCH per a la categoria de I'aeronau;
(2) el minim de sistema especificat a la taula 1; o
(3) la DH minima especificada en 'AFM, si esta especificat.
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Taula 1: Minim de sistema

Instal-lacié DH/MDH &N peus
(m) més baixa

Instrument Landing System (ILS). ... ... ... . 200 (60)
Global Navigation Satellite System (GNSS) / Satellite-Based Augmentation System

(SBAS) (Lateral Precision with Vertical Guidance Approach (LPV))........... 200 (60)
GNSS (Lateral Navigation (LNAV)) . ... .. e 250 (75)
GNSS/Baro-Vertical Navigation (VNAV) (LNAV/VNAV) . ... .. ... .. oot 250 (75)
Localitzador (LOC) amb o sense equip mesurador de distancia (DME) ......... 250 (75)
Surveillance Radar Approach (SRA) (terminatingat %2NM) . ................. 250 (75)
SRA (terminating at 1 NM) (1850 m) .. ... ... i e 300 (90)
SRA (terminating at 2 NM or more) (3700 m). . . . ... i 350 (105)
VHF Omnidirectional Radio Range (VOR). .. ...... ... ... ... . ... i ... 300 (90)
VOR/DME. . .o 250 (75)
Non-Directional Beacon (NDB). . .. ... ... . i 350 (105)
NDB/DME. . . o 300 (90)
VHF Direction Finder (VDF) . . . ... .. e 350 (105)

TAE.SPO.OP.112 Minims d’operacié en aerodroms-circling amb avions.
a) L'MDH per a operaci6 en circling amb avions no ha de ser inferior a la més gran de:

(

(1) L'OCH publicada per a circling per a la categoria d’aeronau;

(2) laltura minima de circling derivada de la taula 1; o

(3) la DH/MDH del procediment d’aproximacio per instruments precedent.
(

b) La visibilitat minima per a operacié de circling amb avions ha de ser la més alta de:

(1) La visibilitat per a circling per a la categoria d’avid, si ha estat publicada;

(2) la visibilitat minima derivada de la taula 2; o

(3) [labast visual en pista / visibilitat meteorologica convertida (RVR/CMV) del
procediment d’aproximacio per instruments precedent.

Taula 1: MDH i visibilitat minima per a circling vs. categoria d’avié

Categoria d’avié

A B Cc D
MDH (ft'/m) .. .. ..o 400/120 500/150 600/180 700/210
Minimum Meteorological Visibility (m) .. .. ... 1.500 1.600 2.400 3.600

TAE.SPO.OP.113 Minims d’operacié d’aerodrom-operacions d’aproximacié amb
helicopters.

L’'MDH per a una operacié d’aproximacié amb helicopters no ha de ser inferior
a 250 peus (75 m) i la visibilitat meteoroldgica no ha de ser inferior a 800 m.

TAE.SPO.OP.115 Procediments de sortida i aproximacio.

(a) El pilot al comandament ha d’utilitzar els procediments de sortida i aproximacio
per instruments que hagi establert 'autoritat competent del lloc on estigui situat I'aerdodrom,
si aquests procediments han estat publicats per a la pista 0 FATO que s’hagi d’utilitzar.
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(b) EI pilot al comandament pot seguir una autoritzacié ATC per desviar-se d’'una
ruta de sortida o arribada, o procediment d’aproximacié publicats:

(1) Sempre que es compleixin els criteris de franqueig d’obstacles, es tinguin
plenament en compte les condicions operatives i es compleixi tota autoritzacié ATC; o
(2) sempre que se segueixin vectors radar establerts per una unitat ATC.

(c) En qualsevol cas, per a avions propulsats complexos, el segment d’aproximacio
final s’ha de volar visualment o d’acord amb els procediments d’aproximacié publicats.

TAE.SPO.OP.120 Procediments d’atenuaci6 de sorolls.

El pilot al comandament ha de tenir en compte els procediments de reduccioé de soroll
publicats per reduir al minim I'efecte del soroll produit per I'aeronau, sempre que
s’asseguri que la seguretat de I'operacio6 té prioritat sobre la reduccioé de soroll.

TAE.SPO.OP.125 Altura minima lliure respecte al terreny-vols IFR.

(a) Loperador ha d’establir un métode per determinar les altures minimes de vol per
a tots els segments de les rutes que es volin en IFR. Aquestes altures minimes
determinades han de donar com a resultat una distancia adequada respecte als obstacles
del terreny.

(b) El pilot al comandament ha d’establir les altures minimes per a cada vol sobre la
base de 'aplicacié d’aquest métode. Les altures minimes no han de ser més baixes que
les publicades per I'Estat que se sobrevoli.

TAE.SPO.OP.130 Aprovisionament de combustible i oli-avions.

(a) El pilot al comandament només ha d’iniciar un vol si I'avié porta prou combustible
i oli per:

(1) Peravols VFR:

i. De dia, volar fins a I'aeroport en qué es pretén aterrar, fent 'operacié corresponent, i
volar 30 minuts a I'altitud normal de creuer; o

ii. de nit, volar fins a I'aeroport en qué es pretén aterrar, fent 'operacié corresponent, i
volar 45 minuts a l'altitud normal de creuer.

(2) Peravols IFR:

(i) Quan no es requereix aerddrom alternatiu, volar fins a I'aeroport en qué es pretén
aterrar, fent 'operacié corresponent, i volar 45 minuts a I'altitud normal de creuer; o

(i) quan es requereix aerddrom alternatiu, volar fins a I'aeroport en qué es pretén
aterrar, fent I'operacié corresponent, fins a I'aeroport alternatiu, i volar 45 minuts a l'altitud
normal de creuer.

(b) ATefecte de comput del combustible requerit per a contingéncies s’ha de tenir en
compte el seguent:

(1) Condicions meteorologiques previstes.

(2) Retards a causa d’ATC.

(3) Procediments per despressuritzacié o fallades de motor en ruta quan sigui
aplicable i

(4) qualsevol altra condicid que pugui endarrerir I'aterratge de l'aeronau o
incrementar-ne el consum de combustible o oli.

(c) La replanificacio d’un vol, en vol, implica el compliment dels requisits establerts
des del moment en qué es faci la planificacio.
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(d) L'operador ha d’establir unes normes de proveiment de combustible a I'efecte de
la planificacié del vol i la replanificacié en vol, a fi de garantir que cada vol porta prou
combustible per a I'operacio prevista i reserves per cobrir les desviacions respecte
d’aquesta.

TAE.SPO.OP.131 Aprovisionament de combustible i oli-helicopters.

(a) El pilot al comandament només ha d’iniciar un vol si I'helicopter porta prou
combustible i oli per:

(1) Peravols VFR:

i. Volar fins a I'aerédrom/lloc d’operacié en qué es pretén aterrar, fent 'operacié
corresponent, i volar 20 minuts a la velocitat de maxim abast; o

ii. per a vols a 25 nm (46,3 km) de I'aerddrom/lloc d’operacié de sortida, el
combustible de reserva no ha de ser inferior al necessari per volar 10 minuts a la velocitat
de maxim abast.

(2) Peravols IFR:

i. Volar a 'aerddrom/lloc d’operacio previst per a I'aterratge, i des d’aqui volar trenta
minuts a la velocitat d’espera (holding) a 450 m (1.500 ft) sobre I'aerdodrom/lloc d’operacio
en condicions estandard de temperatura i fer 'aproximacié i aterratge, quan no se’n
requereixi un d’alternatiu o quan no se’n disposi d’'un d’alternatiu apropiat; o

ii. quan se’n requereixi un d’alternatiu, volar fins a 'aerodrom/lloc d’operaci6 previst
per a I'aterratge i fer una aproximacioé i aproximacio frustrada, i des d’aqui:

A. \Volar a l'alternatiu especificat; i
B. volar 30 minuts a velocitat d’espera (holding) a 450 m (1.500 ft) sobre I'aerddrom/
lloc d’operacioé en condicions estandard de temperatura i fer I'aproximacio i aterratge.

(b) Artefecte de comput del combustible requerit per a contingéncies s’ha de tenir en
compte el seguent:

(1) Condicions meteorologiques previstes.

(2) Retards a causa d’ATC.

(3) Procediments per despressuritzacié o fallades de motor en ruta quan sigui
aplicable i

(4) qualsevol altra condicié que pugui endarrerir I'aterratge de l'aeronau o
incrementar-ne el consum de combustible o oli.

(c) La replanificacié d’'un vol, en vol, implica el compliment dels requisits establerts
des del moment en qué es faci la planificacioé.

(d) L'operador ha d’establir unes normes de proveiment de combustible a I'efecte de
la planificacio del vol i la replanificacié en vol, a fi de garantir que cada vol porta prou
combustible per a I'operacio prevista i reserves per cobrir les desviacions respecte
d’aquesta.

TAE.SPO.OP.135 Instruccions de seguretat.

(a) Loperador s’ha d’assegurar que, abans de I'enlairament, el personal operatiu ha
rebut instruccions sobre:

(1) Els equips i procediments d’emergéncia.
(2) Els procediments operatius associats amb les tasques especials abans de cada
vol o série de vols.
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(b) Les instruccions referides a (a) (2) es poden reemplagar per un entrenament
inicial i recurrent. En aquest cas I'operador també ha de definir els requisits d’experiéncia
recent.

TAE.SPO.OP.136 Situacié de persones a bord.

(a) Cap persona ha de romandre en cap lloc de I'aeronau durant el vol que no hagi
estat concebut per a 'acomodament de persones, tret que es permeti amb la finalitat de
prendre accions necessaries per a la seguretat d’altres persones, I'aeronau, animals o
béns que hi hagi a 'aeronau.

(b) Les persones s’han de traslladar de manera que es faciliti, i en tot cas no
s’entorpeixi, I'evacuacioé de I'aeronau en cas d’emergéncia.

(c) Abans i durant la rodada, I'’enlairament i I'aterratge, i sempre que el pilot al
comandament ho prevegi necessari per a l'interés de la seguretat operacional, cada
persona a bord ha d’ocupar un seient o lloc assignat amb els elements que en restringeixin
el moviment adequadament assegurats.

TAE.SPO.OP.140 Preparacio del vol.

(a) Abans de comengar un vol, el pilot al comandament s’ha d’assegurar per tots els
mitjans raonables disponibles que les instal-lacions de terra i/o instal-lacions en aigua,
incloent-hi instal-lacions de comunicacid i ajudes a la navegacio disponibles i directament
requerides en cada vol per a I'operacié segura de I'aeronau son adequats per al tipus
d’operacié que s’hagi de dur a terme.

(b) Abans de comencar un vol, el pilot al comandament ha de conéixer tota la
informacié meteorologica disponible apropiada per al vol previst. La preparacio per a un
vol lluny dels voltants del lloc de partida, i per a tots els vols IFR, ha d’incloure:

(1) Un estudi dels informes meteorologics previstos i prondstics actuals, i
(2) la planificacio d'un pla alternatiu d’accié per preveure I'eventualitat que el vol no
es pugui completar com estava previst, a causa de les condicions meteoroldgiques.

TAE.SPO.OP.145 Aerodroms alternatius d’enlairament-avions propulsats complexos.

(a) Per tal que un vol es faci amb avions sota condicions de vol instrumental (IFR),
s’ha de seleccionar i especificar un aerddrom alternatiu d’enlairament, en cas que les
condicions a I'aerddrom de sortida siguin o estiguin per sota dels minims d’operacié
aplicables a I'aerddrom o no sigui possible tornar a 'aerddrom de sortida per altres raons.

(b) L’aerddrom alternatiu d’enlairament ha d’estar situat dins de les distancies
seglents des de I'aerddrom de sortida.

(1) Per a avions amb dos motors, no més de la distancia equivalent a un temps de
vol d’'una hora a la velocitat de creuer amb un motor inoperatiu en condicions d’aire en
calmay; i

(2) per a avions amb tres o més motors, no més de la distancia equivalent a un
temps de vol de dues hores a la velocitat de creuer amb un motor inoperatiu, d’acord amb
I'’AFM, en condicions d’aire en calma.

(c) Per tal que un aerddrom sigui seleccionat com a alternatiu d’enlairament, la
informacio disponible ha d’indicar que, a I'hora estimada d’Us, les condicions han de ser o
han d’estar per sobre dels minims d’operacio aplicables per a aquesta operacio.
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TAE.SPO.OP.150 Aerodroms alternatius de desti-avions.

Per a vols IFR, el pilot al comandament ha d’especificar en el pla de vol almenys un
aerddrom de desti alternatiu, llevat que:

(a) lainformacié meteoroldgica disponible indiqui que les condicions meteoroldgiques
seguents existiran des d’'una hora abans fins a una hora després del moment estimat
d’arribada, o des del moment de sortida fins a dues hores després del moment d’arribada,
el periode que sigui menor, I'aproximacio i I'aterratge es poden fer en condicions
meteorologiques de vol visual (VMC); o

(b) ellloc en que es pretén aterrar esta aillat i:

(1) Existeix un procediment d’aproximacio instrumental; i

(2) lainformacio meteoroldgica disponible indica que les condicions meteoroldgiques
seglents existiran des de dues hores abans fins a dues hores després del moment
estimat d’arribada, o des del moment de sortida fins a dues hores després del moment
d’arribada, el periode que sigui menor:

i. Base de nuvols d’almenys 300 m (1.000 ft) sobre els minims associats amb el
procediment d’aproximacioé instrumental; i

ii. visibilitat d’almenys 5,5 km o de 4 km més que els minims associats amb el
procediment.

(c) Minims de planificacié per a: aerdodroms alternatius de desti, o aeréddroms
alternatius en ruta (ERA) 3%, o aerddroms alternatius en ruta requerits en la fase de
planificacio:

(1) L'operador només ha de seleccionar un aerddrom d’un d’aquests tipus quan els
informes o les prediccions meteorologiques corresponents o qualsevol combinacio
d’aquests indiquin que, durant el periode que comencga una hora abans i acaba una hora
després de I'hora estimada d’arribada a I'aerodrom, les condicions meteoroldgiques seran
iguals o millors que les previstes en els minims de planificacié del quadre seguent:

Tipus d’aproximacio Minims de planificacio
Categoria ll o lll Categoria |
Categoria | No-precisio
No-precisio No-precisié amb un increment de 200 t/1.000 m
Aproximacié en circuit Aproximacioé en circuit

TAE.SPO.OP.151 Aerodroms alternatius de desti-helicopters.

Per a vols IFR, el pilot al comandament ha d’especificar en el pla de vol almenys un
aerodrom de desti alternatiu, llevat que:

(a) Existeixi un procediment d’aproximacio per instruments a I'aerddrom en qué es
pretén aterrar i la informacié meteoroldgica disponible indiqui que les condicions
meteorologiques seglients existiran des de dues hores abans fins a dues hores després
del moment estimat d’arribada, o des del moment de sortida fins a dues hores després del
moment d’arribada, el periode que sigui menor:

(1) Base de nuvols d’almenys 120 m (400 ft) sobre els minims associats amb el
procediment d’aproximacio instrumental; i
(2) visibilitat d’almenys 1.500 m més que els minims associats amb el procediment; o

(b) Ellloc en qué es pretén aterrar esta aillat i:

(1) Existeix un procediment d’aproximacio instrumental;
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(2) lainformacio meteorologica disponible indica que les condicions meteorologiques
seguents existiran des de dues hores abans fins a dues hores després del moment
estimat d’arribada:

i. Base de nuvols d’almenys 120 m (400 ft) sobre els minims associats amb el
procediment d’aproximacio instrumental;
ii. visibilitat d’almenys 1.500 m més que els minims associats amb el procediment; i

(3) s’ha determinat un punt de no-retorn (PNR) en cas de desti «offshore».

TAE.SPO.OP.155 Carrega/descarrega de combustible durant I'embarcament,
desembarcament o permanéncia a bord de persones.

(a) No s’ha de subministrar combustible a I'aeronau tipus «aviation gasoline»
(AVGAS) o «wide-cut type fuel» o una mescla d’aquests tipus de combustible quan hi hagi
persones embarcant, a bord o desembarcant.

(b) Per a altres tipus de combustibles, s’han de prendre les mesures de precaucio
necessaries i 'aeronau ha d’estar controlada per personal qualificat preparat per iniciar i
dirigir una evacuacio de I'aeronau pels mitjans més practics i expedits possibles.

TAE.SPO.OP.160 Us d’auriculars.

Cada membre de la tripulacié de vol que estigui de servei a la cabina de vol ha de
portar posat el joc d’auriculars amb microfon de brag o dispositiu equivalent i 'ha d’utilitzar
com a equip principal per a la comunicacié amb els serveis d’ATS.

TAE.SPO.OP.165 Fumar a bord.

El pilot al comandament no ha de permetre fumar a bord o durant la carrega o
descarrega de combustible de I'aeronau ni en cap fase del vol.

TAE.SPO.OP.170 Condicions meteorologiques.

(a) El pilot al comandament només ha d’iniciar o continuar un vol VFR si I'lltima
informacié meteorolodgica disponible indica que les condicions al llarg de la ruta que s’ha
de volar i en el desti previst en el moment estimat d’Us estaran per sobre dels minims
aplicables a I'operacio VFR.

(b) EIl pilot al comandament només ha d’iniciar o continuar un vol IFR cap a
I'aerodrom de desti planejat si I'iltima informacié meteorologica disponible indica que les
condicions meteoroldgiques en el moment previst d’arribada en el desti o aerddrom
alternatiu de desti s6n o estan per sobre dels minims d’operacio aplicables.

(c) Siun vol conté segments VFR i IFR, la informacié meteorologica referida a (a) i
(b) és aplicable segons sigui rellevant.

TAE.SPO.OP.175 Gel i altres contaminants-procediments de terra.

(a) El pilot al comandament només ha d’iniciar I'enlairament si les superficies
externes de I'aeronau estan netes de qualsevol diposit que pugui afectar adversament la
seva performance o controlabilitat, excepte si es permet en 'AFM.

(b) Loperador ha d’establir procediments per seguir en cas que siguin necessaries
operacions de desglag en terra o antigel, aixi com inspeccions relacionades.

(c) El pilot al comandament només ha d’iniciar el vol o operar en condicions de gel si
’'aeronau esta certificada i equipada per fer front a aquestes condicions.

(d) En cas que es prevegi no poder fer front a les condicions de gel trobades durant
I'operacio, el pilot al comandament ha d’evitar sense dilacié aquestes condicions.
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TAE.SPO.OP.176 Gel i altres contaminants-procediments de vol.

(a) El pilot al comandament només ha de comengar un vol o volar intencionadament
en condicions reals o esperades de gel si 'aeronau esta certificada i equipada per a
aquestes condicions.

(b) Si les condicions de gel excedeixen aquelles per a les quals I'aeronau esta
certificada, el pilot al comandament ha de sortir de les condicions de gel sense retard
mitjangant un canvi de nivell i/o ruta, i, si és necessari, declarant una emergéncia a 'ATC.

(c) En el cas d’aeronaus propulsades complexes, I'operador ha d’establir
procediments per a vols en condicions en les quals s’esperin condicions de gel.

TAE.SPO.OP.180 Condicions d’enlairament.
Abans d’iniciar un enlairament, el pilot al comandament ha d’estar segur que:

(a) D’acord amb la informacié disponible, les condicions meteoroldogiques a
I'aerddrom o base d’operacié i I'estat de la pista i les arees d’aproximacié final i
d’enlairament previstes no impedeixen 'enlairament i la sortida amb seguretat i

(b) es compleixen els minims d'operacié aplicables.

TAE.SPO.OP.185 Simulacié en vol de situacions anormals.

Excepte en el cas de vols d’instruccié aprovats, quan a bord hi hagi persones diferents
de la tripulacié de vol, el pilot al comandament no ha de simular:

(a) Situacions que necessitin I'aplicacio de procediments anormals o d’emergéncia; o
(b) condicions meteorologiques de vol per instruments (IMC) per mitjans artificials.

TAE.SPO.OP.190 Gestié del combustible en vol.

(a) L'operador ha d’establir un procediment per garantir que el combustible en vol es
comprova a intervals regulars i es gestiona.

(b) en aplicacié del procediment, el pilot al comandament ha de verificar a intervals
regulars que la quantitat de combustible romanent utilitzable no és inferior a la requerida
per mantenir la reserva de combustible planejada per procedir a I'aerdodrom o lloc
d’operacio planificat i adequat, i les reserves de combustible requerides a TAE.SPO.
OP.130 i TAE.SPO.OP.131.

TAE.SPO.OP.195 Utilitzacié de I'oxigen suplementari.

(a) L'operador s’ha d’'assegurar que el personal operatiu i addicional i els membres
de la tripulacié utilitzen oxigen suplementari de manera continua sempre que l'altitud de
cabina superi els 10.000 peus (3.000 m) durant un periode de més de 30 minuts, o
sempre que l'altitud de cabina superi els 13.000 peus (3.960 m).

(b) No obstant el que estableix (a), petites desviacions per sobre de 13.000 peus
(3.960 m) de durada limitada sense utilitzar oxigen suplementari en avions no propulsats
complexos i helicopters, es poden efectuar amb I'aprovacio prévia de l'autoritat sobre la
base de les consideracions seguents:

(1) La durada de la desviacio no és superior a deu minuts, i si €s superior correspon
al temps estrictament necessari per dur a terme la tasca especialitzada;

(2) el vol no s’efectua per sobre de 16.000 peus (4.875 m);

(3) la informacié de seguretat establerta a TAE.SPO.OP.135 inclou informacié
adequada a tot el personal a bord sobre els efectes de la hipoxia;

(4) els SOP per a aquesta operacid preveuen (1), (2) i (3);

(5) l'experiéncia prévia de I'operador fent operacions per sobre de 13.000 peus
(3.960 m) sense utilitzar oxigen suplementari;
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(6) I'experiéncia individual de cada persona a bord i la seva adaptacio a altituds
elevades; i

(7) Taltitud de la base on I'operador esta establert o des de la qual es duu a terme
I'operacio.

TAE.SPO.OP.200 Deteccié de proximitat en relacié amb el sol.

(a) Quan una situacio de proximitat indeguda en relacié amb el sol sigui detectada
per qualsevol membre de la tripulacié de vol o per un sistema d’alerta de proximitat en
relacié amb el sol, el pilot que porti 'aeronau ha d’efectuar accions correctives
immediatament per establir condicions segures de vol.

(b) El sistema d’avis de proximitat en relacié amb el terreny pot estar desconnectat
quan l'avié es dediqui a tasques especialitzades que, per la seva naturalesa, requereixin
que I'aeronau operi a una distancia en relaci6 amb el sol inferior a la que activaria el
sistema.

TAE.SPO.OP.205 Sistema d’alerta anticol-lisio de bord (ACAS).

(a) L'operador ha d’establir procediments operacionals i programes d’entrenament
quan disposi d’ACAS i estigui operatiu. Quan s’utilitzi ACAS I, els procediments i
'entrenament esmentats s’han d’atenir al Reglament (EU) num. 1332/2011.

(b) L’ACAS pot estar desactivat durant les tasques especialitzades en qué, per la
seva naturalesa, les aeronaus s’hagin d’operar a una distancia les unes de les altres per
sota de la que activaria 'ACAS.

TAE.SPO.OP.210 Condicions d’aproximacié i aterratge.

Abans d’iniciar una aproximacié per a I'aterratge, el pilot al comandament s’ha
d’assegurar que, d’'acord amb la informacié disponible, les condicions meteorologiques a
I'aerodrom o lloc d’operacio i I'estat de la pista i les arees d’aproximacié final i d’enlairament
previstes no impedeixen fer una aproximacio, aterratge o aproximacié frustrada, amb
seguretat, tenint en compte la informacié de performance continguda en el manual de vol
de 'aeronau (AFM) i en el manual d’operacions.

TAE.SPO.OP.215 Inici i continuacié de I'aproximacio.

(a) EI pilot al comandament pot comengar una aproximacié instrumental
independentment de la visibilitat/abast visual en pista (VIS/RVR) informat.

(b) Si, de la informacidé rebuda, 'RVR/VIS és inferior als minims aplicables,
I'aproximacié no s’ha de continuar:

(1) Per sota de 1.000 peus (300 m) sobre I'aerddrom; o

(2) en el segment d’aproximacioé final en casos en qué I'altitud/altura de decisio
(DA/H) o laltitud/altura minima de descens (MDA/H) és superior a 1.000 peus (300 m)
sobre I'aerodrom,

(c) On no hi hagi disponibles valors d’'RVR, aquests es poden obtenir convertint els
valors coneguts de visibilitat.

(d) Si, després de passar els 1.000 peus (300 m) sobre I'aerddrom, 'RVR informat
cau per sota del minim aplicable, es pot continuar I'aproximacié fins a l'altitud/altura de
decisio (DA/H) o l'altitud/altura de descens minima (MDA/H).

(e) Es pot continuar I'aproximacié per sota de la DA/H o MDA/H i completar-se
I'aterratge, sempre que s’estableixi a la DA/H o MDA/H i es mantingui una referéncia
adequada per al tipus d’operacié d’aproximacio.
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TAE.SPO.OP.230 Procediments operacionals estandard (SOP).

(a) Loperador ha d’efectuar les seves operacions d’acord amb els procediments
operacionals estandard (SOP), que han de formar part del manual d’operacions.

(b) Abans de comengar les operacions I'operador ha de portar a terme una avaluacio
de risc i ha de desenvolupar els SOP adequats aplicables a I'operacio i tipus d’aeronau
que s’ha d'utilitzar. L'avaluacié de risc i els SOP han de preveure almenys el seglent:

(1) Abasti complexitat de I'activitat;
(2) aeronau i equip;
(3) capacitacio, experiéncia i composicié de la tripulacio;
(4) el transport de mercaderies perilloses;
(5) performance de les aeronaus;
(6) procediments normals, anormals i d’emergéncia;
(7) equip de terra;
(8) registres; i
(9) funcions i tasques de la tripulacié operativa i altre personal relacionat amb la
seguretat de I'operacio.

(c) Una vegada desenvolupats els SOP, aquests s’han de revisar i renovar de
manera continua. Només s’han d’aplicar els SOP quan aquests siguin acceptables per
l'autoritat.

TAE.SPO.OP.231 Conduccié de les operacions de lluita contra incendis.

(a) Quan en les operacions de lluita contra el foc hi participin diverses aeronaus hi
ha d’haver una coordinacio entre tots els mitjans aeris presents, per a la qual cosa s’ha de
tenir en compte:

(1) Lafluéncia dels mitjans aeris.
(2) La separacid.

(3) Les altituds.

(4) Les velocitats.

(b) En cas que els mitjans de coordinacio estiguin presents, aquests han de ser els
encarregats de les funcions de coordinacié dels mitjans aeris intervinents. Les
comunicacions realitzades per aquest personal amb els mitjans aeris s’han de dur a terme
en idioma castella.

(c) El personal que faci la coordinacié dels mitjans aeris ha de disposar de formacio
i experiencia adequada a la tasca que s’ha de dur a terme.

(d) El pilot, en fer les comprovacions previes al vol, ha de dedicar especial atencié a
les comprovacions d’obertura normal o d’emergéncia del dispositiu de llangament.

(e) Durant I'operacié de carrega i descarrega d’agent extintor no s’han de permetre
a bord persones alienes a la tripulaciéo de vol, llevat que la seva preséncia sigui
imprescindible per a la seguretat de I'operacio, o sigui un tripulant de vol sota supervisié.

Subpart C

Actuacions (performance) de I'aeronau i limitacions operatives

TAE.SPO.POL.100 Limitacions operatives-totes les aeronaus.

(a) Durant qualsevol fase de I'operacio, la carrega, la massa i la posicié del centre
de gravetat (CG) de I'aeronau han de complir qualsevol limitacié que especifiquin els
manuals apropiats.

(b) Els retols, les llistes i les marques dels instruments, o qualsevol combinacio
d’aquests, que continguin les limitacions operatives prescrites en el manual de vol de
I'aeronau (AFM) per a la seva presentacio visual, han d’estar col-locats a I'aeronau.
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TAE.SPO.POL.105 Massa i centratge.

(a) L'operador s’ha d’assegurar que la massa i el centre de gravetat (CG) de
I'aeronau s’han establert amb una pesada real abans de I'entrada en servei de I'aeronau.
Els efectes acumulats de les modificacions i les reparacions en la massa i el centratge
s’han de tenir en compte i han d’estar apropiadament documentats. Aquesta informacié
ha d’estar disponible per al pilot al comandament de 'aeronau. L’'aeronau s’ha de tornar a
pesar si els efectes de les modificacions en la massa i el centratge no sén coneguts amb
precisio.

(b) Lapesada I'’ha de fer el fabricant de 'aeronau o una organitzacié de manteniment
aprovada.

TAE.SPO.POL.110 Sistema de massa i centratge.

(a) Loperador ha d’establir un sistema de massa i centratge especificant com es
determinen els punts seglents per a cada vol o séries de vols:

(1) Massa operativa en buit de I'aeronau;

(2) massa de la carrega;

(3) massa de la carrega de combustible;

(4) carrega de I'aeronau i distribucié d’aquesta;

(5) massa en I'enlairament, massa d’aterratge i massa amb combustible zero; i
(6) posicions del centre de gravetat (CG) aplicables en 'aeronau.

(b) La tripulacié de vol ha de disposar d’un mitja per refer i verificar qualsevol calcul
de massa i centratge basat en calculs electronics, si ho considera necessari.

(c) Loperador ha d’establir procediments que permetin al pilot al comandament
determinar la massa de la carrega de combustible utilitzant la densitat real o, si no és
coneguda, la densitat calculada d’acord amb un métode especificat en el manual
d’operacions.

(d) El pilot al comandament s’ha d’assegurar que la carrega de:

(1) Laeronau es duu a terme sota la supervisié de personal qualificat; i
(2) la carrega és consistent amb les dades emprades per calcular la massa i el
centratge de I'aeronau.

(e) L'operador ha d’especificar, en el manual d’operacions, els principis i métodes
utilitzats en la carrega i en el sistema de massa i centratge que reuneixen els requeriments
continguts de (a) a (d). Aquest sistema ha de cobrir tots els tipus d’operacions previstes.

TAE.SPO.POL.115 Documentacio¢ i dades de massa i centratge.

(a) L'operador ha d’establir dades de massa i centratge i produir documentacié de
massa i centratge abans de cada vol, o séries de vol, i ha d’especificar la carrega i la seva
distribucié de manera que els limits de massa i centratge de I'aeronau no s’excedeixin. La
documentacio de la massa i el centratge ha de contenir la informacié seglent:

(1) Matricula i tipus de I'aeronau;

(2) identificacié de vol, numero i data, com sigui aplicable;

(3) identitat del pilot al comandament;

(4) identitat de la persona que va preparar el document;

(5) massa operativa buit/seca i el corresponent centre de gravetat (CG) de I'aeronau;
(6) la massa del combustible en I'enlairament i la massa de combustible del vol;

(7) masses de consumibles diferents al combustible, si és aplicable;

(8) els components de la carrega, inclosos els especialistes, equipatge, carrega i llast;
(9) massa en I'enlairament, massa en I'aterratge i massa amb combustible zero;
(10) posicions del CG de I'aeronau aplicables; i

(11) valors limits de la massa i del centre de gravetat.
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(b) On les dades i la documentacié de la massa i el centratge siguin generats per un
sistema de massa i centratge informatitzat, 'operador ha de verificar la integritat de les
dades obtingudes.

TAE.SPO.POL.116 Documentacié i dades de massa i centratge-alleugeriments.

No obstant el que indica TAE.SPO.POL 115 (a) (5), la posicié del centre de gravetat
en la documentacié de massa i centratge no cal que sigui esmentada si la distribucio de la
carrega concorda amb una taula de centratge precalculada o si es pot demostrar que en
les operacions previstes s’assegura un centratge correcte independentment de la carrega
real que porti.

TAE.SPO.POL.120 Performance-general.

El pilot al comandament només ha d’operar una aeronau si les actuacions d’aquesta
son adequades per complir les regles aplicables de l'aire i qualsevol altra restriccio
aplicable al vol, a I'espai aeri o als llocs d’operacié o aerddroms, tenint en compte la
precisié de les taules de qualsevol mapa o taules que s'utilitzin.

TAE.SPO.POL.125 Limitacions de massa en I'enlairament-avions propulsats complexos.
L'operador s’ha d’assegurar que:

(a) La massa de I'aeronau al comengament de I'enlairament no excedeix les
limitacions de massa:

(1) En I'enlairament, tal com requereix TAE.SPO.POL.130;

(2) en ruta amb un motor inoperatiu (OElI), tal com requereix TAE.SPO.POL.135; i

(3) en aterratge, tal com requereix TAE.SPO.POL 140, tenint en compte les
reduccions de massa previstes a mesura que progressa el vol i la quantitat de combustible
eliminat mitjangant el buidatge rapid que sigui apropiat;

(b) la massa al comengament de I'enlairament no excedeix mai la maxima massa en
I'enlairament especificada en el manual de vol de 'aeronau (AFM) per a l'altitud-pressio
apropiada a l’elevacié de I'aerddrom o del camp, i per a qualsevol altra condicio
atmosferica local si s’utilitza com un parametre per determinar la maxima massa en
’enlairament; i

(c) la massa calculada per a I’hora esperada de I'aterratge a I'aerddrom o camp
previst per a l'aterratge i qualsevol aerddrom alternatiu de desti, no excedeix la massa
maxima d’aterratge especificada en el manual de vol de 'avié (AFM) per a l'altitud-pressio
apropiada a l'elevacié d’aquells aerddroms o camps i per a qualsevol altra condicié
atmosfeérica local si s’utilitza com un parametre per determinar la massa d’aterratge.

TAE.SPO.POL.130 Enlairament d’avions propulsats complexos.

(@) Quan es determini la massa maxima en I'enlairament, el pilot al comandament
ha de tenir en compte el seglent:

(1) La distancia calculada de I'enlairament no ha d’excedir la distancia d’enlairament
disponible amb una distancia lliure d’obstacles que no excedeixi la meitat de la carrera
d’enlairament disponible;

(2) la carrera d’enlairament calculada no ha d’excedir la carrera d’enlairament
disponible;

(3) s’ha dutilitzar un valor unic de V1 per a I'enlairament interromput i el continuat,
en qué una V1 ha d’estar especificada en el manual de vol de I'aeronau AFM; i

(4) en una pista humida o contaminada, la massa d’enlairament no ha d’excedir la
massa permesa per a un enlairament en una pista seca sota les mateixes condicions.
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(b) Excepte per a avions equipats amb turbohelice i un MTOW igual o inferior a
5.700 kg, en el cas de fallada d’'un motor durant I'enlairament, el pilot al comandament
s’ha d’assegurar que 'avié és capag de:

(1) Interrompre I'enlairament i parar dins de la distancia d’acceleracio-parada
disponible; i

(2) continuar I'enlairament i franquejar tots els obstacles al llarg de la trajectoria de
vol amb un marge adequat fins que I'avid estigui en posicié de complir TAE.SPO.POL.135.

TAE.SPO.POL.135 En ruta-un motor inoperatiu-avions propulsats complexos.

El pilot al comandament s’ha d’assegurar que per a aeronaus multimotors, en cas que
un motor falli en qualsevol punt al llarg de la ruta, 'aeronau és capag de continuar el vol
fins a un aerddrom o camp adequat sense haver de volar per sota de I'altitud minima de
franqueig d’obstacles en qualsevol punt de la ruta.

TAE.SPO.POL.140 Aterratge d’avions propulsats complexos.

El pilot al comandament s’ha d’assegurar que en qualsevol aerodrom o camp, després
de franquejar tots els obstacles en la trajectoria d’aproximacié amb un marge de seguretat,
l'avié és capacg d’aterrar i parar, o un hidroavié de reduir la seva velocitat fins a un valor
satisfactori, dins de la distancia d’aterratge disponible. S’han de tenir en compte les
variacions que preveuen les técniques d’aproximacio i aterratge, si no s’han tingut en
compte en la programacié de les dades de performance.

TAE.SPO.POL.145 Actuacions i criteris operatius-avions.

Quan s’operi un avié a una altura de menys de 150 m (500 ft) per sobre d’una area no
congestionada, per a operacions d’avions que no siguin capag¢os de mantenir un nivell de
vol en cas de fallada del motor critica, 'operador:

(a) Ha d’establir procediments operacionals per minimitzar les conseqiiéncies d’'una
fallada del motor;

(b) ha d’establir un programa d’entrenament per als membres de la tripulacio; i

(c) s’ha d’assegurar que tots els membres de la tripulacié i els especialistes de
tasques a bord sén informats dels procediments que s’han de dur a terme en cas d’un
aterratge forgat.

TAE.SPO.POL.146 Actuacions i criteris operatius-helicopters.

(a) El pilot al comandament pot operar una aeronau sobre arees congestionades en
cas que:

(1) L’helicopter estigui certificat en la categoria Ao B; i
(2) s’estableixin mesures de seguretat per prevenir perills indeguts a persones o
propietats en terra i 'operacioé prevista en els SOP.

(b) L'operador:

(1) Ha d’establir procediments operacionals per minimitzar les conseqiiéncies d’'una
fallada del motor;

(2) ha d’establir un programa d’entrenament per als membres de la tripulacié de vol; i

(3) s’ha d’assegurar que tots els membres de la tripulacié i el personal operatiu a
bord sén informats dels procediments que s’han de dur a terme en cas d'un aterratge
forgos.
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(c) Loperador s’ha d’assegurar que la massa en I'enlairament, en l'aterratge o en
estacionari no excedeixi la massa maxima especificada per a:

(1) Un estacionari fora de I'efecte sol (HOGE) amb tots els motors operatius al régim
de poténcia apropiat; o

(2) siles condicions regnants fan que no sigui possible establir un estacionari fora
de I'efecte sol (HOGE), la massa de I'helicopter no ha d’excedir la massa maxima
especificada per a un estacionari dins de 'efecte sol (HIGE) amb tots els motors operatius
amb el régim de poténcia adequat, en el suposit que les condicions regnants permetin un
estacionari dins de I'efecte sol amb la massa maxima especificada.

Subpart D
Instruments, dades i equips

Seccid 1. Avions

TAE.SPO.IDE.A.100 Instruments i equips-general.

(a) Els instruments i equips requerits per aquesta subpart han d’estar aprovats
d’acord amb els requisits d’aeronavegabilitat aplicables, si son:

(1) Utilitzats per la tripulacio per controlar la trajectoria de vol;
(2) utilitzats per complir TAE.SPO.IDE.A.215;

(3) utilitzats per complir TAE.SPO.IDE.A.220; o

(4) instal-lats en I'avié.

(

b) Els elements seglents, quan siguin requerits per aquesta subpart, no necessiten
una aprovacio d’equip:

1) Fusibles de recanvi,

2) llanternes portatils independents,

3) un rellotge de precisio,

4) suport per a cartes de navegacio,

5) farmacioles de primers auxilis,

6) equips de supervivéncia i senyalitzacié pirotécnica, i
7) ancores de mar i equip per amarrar.

Py P ey

c) Els instruments i equips no especificats en aquesta subpart que no hagin de ser
aprovats, aixi com qualsevol altre equip que no sigui requerit per la normativa aeronautica,
pero que es transporten en un vol, han de complir els requisits seguents:

(1) La informacié subministrada per aquest instruments, equips o accessoris no ha
de ser utilitzada per la tripulacié de vol per complir els requisits TAE.SPO.IDE.A.215 i
TAE.SPO.IDE.A.220;

(2) els instruments i equips no han d’afectar I'aeronavegabilitat de 'avid, fins i tot en
cas de fallades o avaries.

(d) Els instruments i equips que hagin de ser utilitzats per un membre de la tripulacio
de vol des del seu lloc durant el vol, s’han de poder operar facilment des d’aquest lloc.

(e) Els instruments que hagin de ser utilitzats per un membre qualsevol de la
tripulacié de vol s’han de disposar de tal manera que les seves indicacions siguin facilment
visibles des dels llocs respectius, amb la minima desviacié possible de la posicié i linia de
visio que normalment s’adopta quan es mira cap endavant seguint la trajectoria de vol.

(f) Tots els equips d’emergéncia necessaris han de ser facilment accessibles per al
seu Us immediat.



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al num. 227 Dijous 18 de setembre de 2014

TAE.SPO.IDE.A.105 Equip minim per al vol.

Un vol no comenga si algun dels instruments, equips o funcions de I'avié requerits per
al vol previst esta inoperatiu o falta, llevat que:

(a) Lavio operi de conformitat amb la MEL de I'operador, si aquesta s’ha establert; o

(b) Tl'operador estigui autoritzat per I'autoritat competent per operar I'avié dins de les
limitacions de la llista mestra d’equip minim (MMEL); o

(c) Tlavid estigui subjecte a un permis de vol emes d’acord amb els requisits
d’aeronavegabilitat aplicables.

TAE.SPO.IDE.A.110 Fusibles eléctrics de recanvi.

Els avions han d’estar equipats amb fusibles eléctrics de recanvi, de les
caracteristiques necessaries per a la protecciéo completa del circuit, per a la substitucio
d’aquells fusibles la substitucié dels quals en vol estigui permesa.

TAE.SPO.IDE.A.115 Llums d’operacié.
Els avions en operaci6 nocturna han d’estar equipats, a més, amb:

(a) Un sistema de llums anticol-lisio;
(b) llums de navegacid/posicio;

(c) un llum d’aterratge;

(d) llums alimentats pel sistema eléctric de I'avié que il-luminin adequadament tots
els instruments i equips essencials per a I'operacié segura de 'avio;

(e) llums alimentats pel sistema eléctric de I'avié que il-luminin tots els compartiments
de cabina;

(f) un llum portatil independent per a cada membre de la tripulacié que estigui de
servei; i

(g) llums per complir les normes internacionals sobre prevencio de col-lisions en el
mar, si 'avié opera com a hidroavio.

TAE.SPO.IDE.A.120 Operacions VFR-instruments de vol i de navegacio i equips
associats.

(a) Els avions utilitzats en operacions VFR dilrnes han d’estar equipats amb mitjans
per mesurar i mostrar:

(1) El rumb magnétic,

(2) I'hora en hores, minuts i segons,

(3) laltitud de pressio,

(4) la velocitat aerodinamica indicada,

(5) el nombre de Mach, sempre que les limitacions de velocitat s’expressin en
termes de nombre de Mach, i

(6) el lliscament, per a avions propulsats complexos.

(b) Els avions propulsats complexos utilitzats en operacions sota condicions
meteorologiques visuals VMC sobre 'aigua i fora de I'abast visual de terra, i tots els avions
utilitzats en operacions sota VMC nocturnes, o en condicions en qué I'avié no pugui
mantenir I'actitud desitjada sense referéncia a un o més instruments de vol, a més del que
indica (a), han d’estar equipats amb:

(1) Mitjans per mesurar i mostrar:
i. Elviratge illiscament,

ii. lactitud,

iii. la velocitat vertical, i

iv. el rumb estabilitzat.
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(2) Un mitja per indicar quan el subministrament d’electricitat als instruments
giroscopics no sigui adequat; i

(3) per a avions propulsats complexos, un mitja per evitar l'avaria dels sistemes
d’indicacié de velocitat aerodinamica requerits a (a) (4) a causa de la condensacioé o
congelacio.

(c) Avions que no siguin propulsats complexos, utilitzats en operacions en qué 'avio
no pugui mantenir I'actitud desitjada sense referéncia a un o més instruments de vol, a
més del que indiquen (a) i (b), han d’estar equipats amb un mitja per evitar I'avaria dels
sistemes d’indicacié de velocitat aerodinamica requerits a (a) (4) a causa de la
condensacio o congelacio.

(d) Sempre que es requereixin dos pilots per a I'operacio, els avions han d’estar
equipats amb un mitja addicional d’indicacio de:

1) Laltitud de pressio,

2) la velocitat aerodinamica indicada,

3) ellliscament, o el viratge i lliscament, segons sigui aplicable,

) Tactitud, si és aplicable,

) la velocitat vertical, si és aplicable,

) el rumb estabilitzat, si és aplicable, i

) el nombre de Mach, sempre que les limitacions de velocitat s’expressin en

termes de nombre de Mach.

(
(
(
(4
(5
(6
(7

TAE.SPO.IDE.A.125 Operacions IFR-instruments de vol i de navegacié i equips
associats.

Els avions utilitzats en operacions segons les regles IFR han d’estar equipats amb:
a) Un mitja per mesurar i mostrar:

(

(1) El rumb magnétic,
(2) I'hora en hores, minuts i segons,

(3) Tlaltitud de pressio,

(4) la velocitat aerodinamica indicada,

(5) la velocitat vertical,

(6) el viratge i lliscament,

(7) Tlactitud,

(8) el rumb estabilitzat,

(9) latemperatura exterior de l'aire, i

(10) el nombre de Mach, sempre que les limitacions de velocitat s’expressin en
termes de nombre de Mach.

(b) Un mitja per indicar quan el subministrament d’electricitat als instruments
giroscopics no sigui adequat.

(c) Sempre que es requereixin dos pilots per a I'operacid, ha d’estar disponible per
al segon pilot un mitja independent addicional per visualitzar els elements seglents:

L'altitud de pressio,

la velocitat aerodinamica indicada,

la velocitat vertical,

el viratge i lliscament,

I'actitud,

el rumb estabilitzat, i

) el nombre de Mach, sempre que les limitacions de velocitat s’expressin en
termes de nombre de Mach.

(1)
(2)
(3)
(4)
()
(6)
(7

(d) Un mitja per evitar I'avaria dels sistemes indicadors de velocitat aerodinamica
requerits en les lletres (a) (4) i (c) (2) a causa de la condensacié o formacié de gel; i
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(e) els avions propulsats complexos, addicionalment a I'anterior, han d’estar equipats
amb:

(1) Una font alternativa de pressi6 estatica;

(2) un suport per a cartes de navegacio en una posicio de facil lectura que es pugui
il-luminar per a operacions nocturnes;

(3) un segon mitja per mesurar i mostrar l'altitud de pressid, llevat que ja estigui
instal-lat per complir (e) (1); i

(4) un sistema d’energia d’emergéncia independent, que permeti operar i il-luminar
el sistema d’indicacié d’actitud durant un periode minim de trenta minuts. Ha d’estar
automaticament operatiu després d’una fallada total del sistema principal de generacié
d’energia eléctrica i hi ha d’haver una clara indicacié que I'indicador d’actitud esta operat
mitjangant alimentacié d’emergéncia.

TAE.SPO.IDE.A.126 Equip addicional per a 'operacié amb un sol pilot en condicions
IFR.

Els avions propulsats complexos operats en condicions IFR amb un sol pilot han
d’estar equipats amb un pilot automatic, almenys amb mode de manteniment d’altitud i
rumb.

TAE.SPO.IDE.A.130 Sistema d’avis d’altitud (TAWS).

(a) Els avions propulsats per turbohélice amb una MCTOM de més de 5.700 kg han
d’estar equipats amb un sistema d’avis d’altitud (TAWS) que compleixi els requisits per a:

(1) Equip de classe A, segons el que especifica una norma acceptable, en el cas
d’avions per als quals el certificat inicial d’aeronavegabilitat s’hagi emés des de I'1 de
gener de 2013, o

(2) equip de classe B, segons el que especifica una norma acceptable, en el cas
d’avions per als quals el certificat inicial d’aeronavegabilitat s’hagi emés abans de I'1 de
gener de 2013.

(b) No obstant el que estableix (a), les aeronaus que operin, sense tenir en compte
els vols de trasllat o instruccio, unicament segons el que estableix TAE.SPO.OP.200 (b)
no requereixen la instal-lacié d’aquest sistema.

TAE.SPO.IDE.A.131 Sistema anticol-lisi6 de bord (ACAS).

(a) Llevat de disposicié en contra del Reglament (UE) num. 1332/2011, els avions
propulsats per turbina amb una MCTOM de més de 5.700 kg han d’estar equipats amb
ACAS II.

(b) No obstant el que estableix (a), les aeronaus que operin, sense tenir en compte
els vols de trasllat o instruccid, unicament segons el que estableix TAE.SPO.OP.205(b) no
requereixen la instal-lacié d’aquest sistema.

TAE.SPO.IDE.A.132 Equip de radar meteorologic de bord-avions propulsats complexos.

Els avions seglents han d’estar equipats amb equip de radar meteoroldgic de bord en
operacions nocturnes o en IMC en zones en qué es puguin esperar, al llarg de la ruta,
tempestes eléctriques o altres condicions meteoroldgiques potencialment perilloses,
considerades detectables amb equips de radar meteorologics de bord:

(a) Avions pressuritzats;
(b) avions no pressuritzats amb una MCTOM de més de 5.700 kg.
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TAE.SPO.IDE.A.133 Equips addicionals per a operacions nocturnes en condicions de
formaci6 de gel-avions propulsats complexos.

(a) Els avions operats en condicions de formaci6 de gel previstes o reals durant la
nit han d’estar equipats amb mitjans per il-luminar o detectar la formaci6 de gel.

(b) Els mitjans per il-luminar la formacié de gel no han de provocar brillantors o
reflexos que puguin entorpir els membres de la tripulacié en I'exercici de les seves
funcions.

TAE.SPO.IDE.A.135 Sistema d’interfon per a la tripulacié de vol.

Els avions operats per més d’'un membre de la tripulacié de vol han d’estar equipats
amb un sistema d’intérfon per a la tripulacié de vol, dotat d’auriculars i microfons per al
seu Us per part de tots els membres de la tripulacio de vol.

TAE.SPO.IDE.A.140 Enregistrador de veu de cabina de vol.

(a) Els avions seglents han d’estar equipats amb un enregistrador de veu de cabina
de vol (CVR):

(1) Avions amb un pes maxim d’enlairament certificat (MCTOW) de més de 27.000 kg
i el primer certificat d’aeronavegabilitat individual dels quals es va expedir a partir de I'1 de
gener de 2016, inclusivament i

(2) avions amb un MCTOM de més de 2.250 kg:

i. Certificat per a 'operacié amb una tripulacié minima de com a minim dos pilots;

ii. equipats amb motors turbojet o més d’'un motor turboprop; i

iii. per als quals s’hagi emeés el primer certificat de tipus a partir de I'1 de gener
de 2016.

(b) EI CVR pot conservar les dades gravades durant almenys les 2 hores anteriors.
(c) EICVR ha de gravar amb referéncia a un marc cronologic:

(1) Les comunicacions de veu transmeses o rebudes per radio en el compartiment
de la tripulacio de vol;

(2) les comunicacions per veu dels membres de la tripulacié de vol mitjancant el
sistema d’interfon i el sistema de megafonia, si estan instal-lats;

(3) el so ambiental del compartiment de la tripulacié de vol, inclusivament sense
interrupcio els senyals d’audio rebuts de cadascun dels microfons de pal i mascara en Us; i

(4) els senyals de veu o audio que identifiquin les ajudes a la navegacié o
aproximacio rebudes a través d’un auricular o altaveu.

(d) EI CVR ha de comengar a enregistrar abans que l'avio s’estigui movent per la
seva propia poténcia i ha de continuar enregistrant fins a la terminacioé del vol, quan l'avio
ja no sigui capac¢ de moure’s per impuls de la seva propia poténcia.

(e) A més del que indica la lletra d), segons la disponibilitat d’energia eléctrica, el
CVR ha de comengar a enregistrar tan aviat com sigui possible durant les comprovacions
de cabina, abans de 'arrencada dels motors en l'inici del vol i fins a les comprovacions de
cabina immediatament posteriors a la parada dels motors al final del vol

(f) EI CVR ha de disposar d'un dispositiu per ajudar a localitzar-lo en 'aigua.

TAE.SPO.IDE.A.145 Enregistrador de dades de vol.

(a) Els avions amb un MCTOM de més de 5.700 kg, «multimotor», el primer certificat
d’aeronavegabilitat del qual s’hagi emés a partir de I'1 de gener de 2016, han d’estar
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equipats amb un enregistrador de dades de vol (FDR) que utilitzi un sistema digital
d’enregistrament i emmagatzematge de dades i per al qual es disposi d’'un sistema rapid
de recuperaci6 de les dades emmagatzemades.

(b) Els parametres requerits per determinar amb precisio la trajectoria de vol de
l'avio, la seva velocitat, I'actitud, la poténcia del motor, la configuraci6 i el funcionament i
ser capag de conservar les dades gravades durant almenys les vint-i-cinc hores anteriors.

(c) Les dades s’han d’obtenir de fonts de l'avié que permetin la seva correlacio
precisa amb la informacié que es presenta a la tripulacié de vol.

(d) L'FDR ha d’iniciar I'enregistrament de dades abans que I'avié es pugui moure per
la seva propia poténcia i s’ha d’aturar una vegada I'avié ja no es pugui moure per la seva
propia poténcia.

(e) L'FDR ha de disposar d’un dispositiu per ajudar a localitzar-lo en I'aigua.

TAE.SPO.IDE.A.150 Gravacié de I'enlla¢ de dades.

(a) Els avions amb un certificat d’aeronavegabilitat individual atorgat per primera
vegada I'1 de gener de 2016 o amb posterioritat a aquesta data, que tinguin capacitat per
utilitzar comunicacions per enlla¢ de dades i estiguin equipats amb un CVR, han de gravar
en un enregistrador, si s’escau:

(1) els missatges de les comunicacions per enllag de dades relacionades amb les
comunicacions ATS cap a i des de l'avid, inclosos els missatges relacionats amb les
aplicacions seguents:

i. Iniciaci6 de I'enlla¢ de dades;

ii. comunicacié controlador-pilot;

ii. vigilancia dirigida;

iv. informacié de vol;

V. sempre que sigui possible, atesa l'arquitectura del sistema, la vigilancia de
radiodifusié de I'aeronau;

vi. sempre que sigui possible, atesa I'arquitectura del sistema, les dades de control
d’operacions de I'aeronau; i

vii. sempre que sigui possible, atesa I'arquitectura del sistema, els grafics;

(2) la informacié que habiliti la correlaci6 amb qualsevol enregistrament associat
relacionat amb les comunicacions per enlla¢ de dades i que es guardi per separat de
lavio; i

(3) lainformacio sobre I'horai la prioritat dels missatges de comunicacions per enllag
de dades, tenint en compte I'arquitectura del sistema.

(b) Lenregistrador ha d’utilitzar un métode digital per enregistrar i desar les dades i
la informacio, aixi com un métode per recuperar aquestes dades. El métode de gravacio
ha de permetre que les dades coincideixin amb les dades enregistrades en terra.

(c) Lenregistrador ha de poder conservar les dades gravades durant almenys el
mateix temps que 'establert per als CVR a TAE.SPO.IDE.A.140.

(d) Lenregistrador ha de disposar d’un dispositiu per ajudar a localitzar-lo en l'aigua.

(e) Els requisits aplicables a la logica d’inici i parada de I'enregistrador sén els
mateixos que els requisits aplicables a la ldgica d'inici i parada del CVR inclosos a TAE.
SPO.IDE.A.140 (d) i (e).

TAE.SPO.IDE.A.155 Enregistrador combinat.

El compliment dels requisits relatius al CVR i FDR es pot aconseguir mitjangant:

(a) un enregistrador combinat de dades de vol i veu de cabina de vol en el cas
d’avions que hagin d’estar equipats amb un CVR o un FDR; o
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(b) dos enregistradors combinats de dades de vol i veu de cabina de vol en el cas
d’avions que hagin d’estar equipats amb un CVR i un FDR.

TAE.SPO.IDE.A.160 Seients, cinturons de sequretat i sistemes de subjeccio.
Els avions han d’estar equipats amb:

(a) Un seient o lloc per a cada membre de la tripulacié o especialista de tasca a
bord;

(b) un cinturé de seguretat a cada seient, o un sistema de subjecci6é per cada
estacio;

(c) per a avions que no siguin propulsats complexos, un cinturé de seguretat amb
sistema de subjecci6 per a la part superior del tors en cada seient per a la tripulacié de vol
que disposi d’'un unic punt d’alliberament.

(d) per a avions propulsats complexos, un cinturé6 de seguretat amb sistema de
subjeccio per a la part superior del tors que disposi d’un unic punt d’alliberament i que
incorpori un dispositiu que subjecti automaticament el tors de I'ocupant en el cas de
desacceleracio:

(1) En cada seient de la tripulacié de vol i en qualsevol seient al costat del del pilot; i
(2) en cada seient d’observador situat en el compartiment de la tripulacié de vol.

TAE.SPO.IDE.A.165 Farmaciola de primers auxilis.

a) Els avions han d’estar equipats amb farmacioles de primers auxilis.
b) Les farmacioles de primers auxilis:

1) Han de ser de facil accés per al seu Us; i
2) s’han de mantenir en condicions d’Us.

TAE.SPO.IDE.A.170 Oxigen suplementari-avions pressuritzats.

(a) Els avions pressuritzats que operin a una altitud de pressi6 en qué es requereixi
subministrament d’oxigen d’acord amb el que estableix (b) han de disposar d’equips
d’oxigen suplementari, capagos d’emmagatzemar i distribuir els subministraments
d’oxigen requerits.

(b) Els avions pressuritzats que operin a una altitud de vol en qué l'altitud de pressio
de cabina sigui superior a 10.000 ft (3.050 m) han de portar prou oxigen per respirar per a
tots els membres de la tripulacio i especialistes de tasca, almenys:

(1) Durant qualsevol periode en qué l'altitud de pressié de la cabina superi
els 15.000 ft, perd en cap cas menys de deu minuts;

(2) durant qualsevol periode en que, en el cas de pérdua de pressuritzacio i tenint
en compte les circumstancies del vol, I'altitud de pressié en els compartiments de cabina
estigui entre 14.000 ft (4.260 m) i 15.000 ft (4.570 m);

(3) durant qualsevol periode per sobre de 30 minuts quan l'altitud de pressio en els
compartiments de cabina estigui entre 10.000 ft (3.050 m) i 14.000 ft (4.260 m); i

(4) durant no menys de 10 minuts, en el cas d’avions que duguin a terme operacions
a altituds de pressio per sobre de 25.000 ft (7.620 m) o duguin a terme operacions per
sota d’aquesta altitud en condicions que no permetin descendir de manera segura a
altituds de pressio de 13.000 ft (3.960 m) en quatre minuts.

(c) Els avions pressuritzats que operin a altituds de vol superiors a 25.000 ft
(7.620 m), addicionalment han d’estar equipats amb:

(1) Un dispositiu per proporcionar un avis d’alerta a la tripulacié de vol sobre
qualsevol pérdua de pressuritzacio; i
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(2) en el cas d'avions propulsats complexos, mascares de col-locacio rapida per als
membres de la tripulacié de vol.

TAE.SPO.IDE.A.175 Oxigen suplementari-avions no pressuritzats.

(a) Els avions no pressuritzats que operin a una altitud de vol en qué es requereixi
subministrament d’oxigen d’acord amb el que estableix (b) han de disposar d’equips
d’oxigen suplementari, capagos d’emmagatzemar i distribuir els subministraments
d’oxigen requerits.

(b) Els avions no pressuritzats que operin a una altitud de vol en qué I'altitud de
pressié de cabina sigui superior a 10.000 ft (3.050 m) han de portar prou oxigen per
respirar per proporcionar a:

(1) Tots els membres de la tripulacié durant qualsevol periode per sobre de 30
minuts quan I'altitud de pressio en els compartiments de cabina estigui entre 10.000 ft
(3.050 m) i 13.000 ft (3.960 m); i

(2) totes les persones a bord durant qualsevol periode quan l'altitud de pressié en
els compartiments de cabina estigui per sobre de 13.000 ft (3.960 m).

(c) No obstant el que estableix (b), es poden fer desviacions de durada especificada
entre 13.000 ft (3.960 m) i 16.000 ft (4.875 m) sense subministrament d’oxigen, d’acord
amb TAE.SPO.OP.195(b).

TAE.SPO.IDE.A.180 Extintors portatils.
(a) Els avions han d’estar equipats almenys amb un extintor portatil:

(1) En el compartiment de la tripulacio de vol; i
(2) en cada compartiment de cabina que estigui separat del compartiment de la
tripulacié de vol, excepte si el compartiment és facilment accessible a la tripulacié de vol.

(b) El tipus i la quantitat d’agent d’extincié per als extintors requerits ha de ser
adequat al tipus d’incendi probable en el compartiment en qué estigui prevista la utilitzacié
de lextintor i per reduir al minim els riscos d’'una concentracié de gas toxic en els
compartiments ocupats per persones.

TAE.SPO.IDE.A.181 Destral d’emergéncia i algaprem.

Els avions amb una MCTOM de més de 5.700 kg, multimotor, han d’estar equipats
almenys amb una destral d’emergéncia o un algaprem situat en el compartiment de la
tripulacié de vol.

TAE.SPO.IDE.A.185 Marques de punts de trencament.

Si en un avid hi ha arees designades del fusellatge susceptibles de perforacio per part
dels equips de rescat en cas d’emergéncia, aquestes arees han d’estar marcades tal com
il-lustra el grafic 1.




BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al num. 227 Dijous 18 de setembre de 2014

Grafic 1. Marques de punts de trencament
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TAE.SPO.IDE.A.190 Transmissor de localitzacié d’emergéncia (ELT).
(a) Els avions han d’estar equipats almenys amb:

(1) Un ELT de qualsevol tipus, en el cas d’avions el primer certificat
d’aeronavegabilitat (CdA) individual dels quals s’hagi atorgat amb anterioritat a I'1 de juliol
de 2008 o en aquesta data;

(2) un ELT automatic, en el cas d’avions el primer CdA individual dels quals s’hagi
atorgat amb posterioritat a I'1 de juliol de 2008; o

(3) un ELT de supervivéncia (ELT (S)) o una balisa de localitzacié personal (PLB),
portada per un membre de la tripulacié o especialista de tasca, quan I'aeronau estigui
certificada per a una configuraciéo maxima de seients de 6 o menys.

(b) Els ELT de qualsevol tipus i PLB han de poder transmetre simultaniament en les
frequéncies de 121,5 MHz i 406 MHz.

TAE.SPO.IDE.A.195 Vol sobre l'aigua.

(a) Els avions seguents han d’estar equipats amb una armilla salvavides per a cada
persona a bord, emmagatzemada en una posicio facilment accessible des del seient o
lloc de la persona per a I'Gs de la qual esta pensada:

(1) avions terrestres monomotor, quan:

i. Volin sobre I'aigua, més enlla de la distancia de planatge des de terra; o

ii. s’enlairin o aterrin en un aerddrom o lloc d’operacié en qué, en opinio del pilot al
comandament, la trajectoria d’enlairament o aproximacié estigui situada sobre l'aigua de
manera que hi hagi la probabilitat que sigui necessari un amaratge forgos;

(2) els hidroavions operats sobre l'aigua; i

(3) avions que operin a una distancia d’un lloc en terra on sigui possible un aterratge
d’emergéncia, superior a la corresponent a trenta minuts a la velocitat normal de creuer
0 50 nm (92,6 km), la que sigui inferior.

(b) Cada armilla salvavides ha d’estar dotada d’un mitja d'il-luminacio eléctric per tal
de facilitar la localitzacié de les persones.
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(c) Els hidroavions operats sobre aigua han d’estar equipats amb:

(1) Una ancora de mar i altres equips necessaris que facilitin 'amarratge, I'ancoratge
o les maniobres de I'hidroavié a I'aigua, adequades per a les seves dimensions, pes i
caracteristiques de maneig, i

(2) equips per efectuar els senyals acustics que prescriu el Reglament internacional
per prevenir els abordatges, quan escaigui.

(d) El pilot al comandament d’avions que operin a una distancia d’un lloc en terra on
sigui possible un aterratge d’emergéncia, superior a la corresponent a 30 minuts a la
velocitat normal de creuer o 50 nm (92,6 km), la que sigui inferior, ha de determinar el risc
per a la supervivéncia dels ocupants de I'avié en cas d’'un amaratge, basat en el qual ell/
ella ha de determinar que s’ha de portar:

(1) Un equip per emetre senyals de socors;

(2) bots pneumatics salvavides en un nombre suficient per allotjar-hi totes les
persones a bord, emmagatzemats de tal manera que facilitin la seva utilitzacié immediata
en cas d’emergéncia; i

(3) equips salvavides per oferir els mitjans de supervivéncia adequats per al vol que
s’hagi d’emprendre.

TAE.SPO.IDE.A.200 Equip de supervivéencia.

(a) Els avions que operin sobre arees en qué les tasques de recerca i rescat serien
especialment dificils han d’estar equipats amb:

(1) Equips de senyalitzacié per emetre senyals de socors;

(2) almenys un ELT (S); i

(3) equips addicionals de supervivéncia adequats per a la ruta que s’hagi de recorrer,
tenint en compte el nombre de persones a bord.

(b) Els equips de supervivéncia addicionals especificats a la lletra (a) (3) no cal que
es duguin a bord quan l'avié:

(1) Romangui dins d’'una distancia d’una area on la recerca i el rescat no sigui
especialment dificil, corresponent a:

i. 120 minuts a la velocitat de creuer amb un motor inoperatiu (OEI), per als avions
capacos de continuar el vol fins a un aerodrom amb els motors critics inoperatius en
qualsevol punt al llarg de la ruta o les desviacions previstes, o

ii. 30 minuts a la velocitat de creuer per a tots els altres avions; o

(2) romangui dins d’'una distancia no superior a la corresponent a 90 minuts de vol a
velocitat de creuer des d’una area adequada per efectuar un aterratge d’emergéncia, per
a aeronaus certificades d’acord amb la norma d’aeronavegabilitat aplicable.

TAE.SPO.IDE.A.205 Equips de protecci6 individual.

Cada persona a bord ha de portar un equip de protecci6 individual que sigui adequat
per al tipus d’operacié que s’hagi de dur a terme.

TAE.SPO.IDE.A.210 Auriculars.

(a) Els avions han d’estar equipats amb auriculars amb microfon de brag, de gola o
equivalent per a cada membre de la tripulacié de vol en el seu lloc assignat en el
compartiment de la tripulacié de vol.

(b) Els avions que operin sota les regles IFR o en vols nocturns han d’estar equipats
amb un botd de transmissidé en el control de profunditat i curvatura manual per a cada
membre de la tripulacié de vol que estigui en servei.
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TAE.SPO.IDE.A.215 Equip de comunicacié per radio.

(a) Els avions que operin sota IFR o de nit, o quan sigui requerit pels requisits
aplicables d’espai aeri, han d’estar equipats amb I'equip de comunicacié per radio, que en
condicions normals de propagacioé ha de ser capag de:

(1) Efectuar comunicacions bidireccionals per a fins de control d’aerdodrom;

(2) rebre informacié meteoroldgica en qualsevol moment durant el vol;

(3) efectuar comunicacions bidireccionals en qualsevol moment durant el vol amb
les estacions aeronautiques i en les frequiéncies prescrites per I'autoritat corresponent; i

(4) proporcionar comunicacions en la freqliéncia aeronautica d’emergéncia
121,5 MHz.

(b) Quan es requereixi més d’'un equip de comunicacions, cadascun ha de ser
independent dels altres fins al punt que una fallada en qualsevol d’aquests no resulti en la
fallada de cap dels altres.

(c) Loperador ha de garantir que I'aeronau disposa d’'un equip que permeti mantenir
la comunicacié bidireccional (ja sigui de manera directa o a través d’un servei de transit
aeri) amb:

(1) Trentitat per a la qual porta a terme I'operacio, i
(2) amb el servei d’emergéncia de terra involucrat en I'operacio.

(d) Per a l'operacio, el personal operatiu ha d’estar proveit d’equips per a la
comunicacié bidireccional amb la tripulacié de vol.

TAE.SPO.IDE.A.220 Equip de navegacio.

(a) Els avions han d’estar equipats amb I'equip de navegacié que permeti procedir
d’acord amb:

(1) El pla de vol ATS, si és aplicable; i
(2) els requisits aplicables de I'espai aeri.

(b) Els avions han de disposar de prou equips de navegacié per assegurar-se que,
en cas de fallada d’'un element de I'equip en qualsevol fase del vol, 'equip restant permeti
la navegacié segura d’acord amb (a) o es pugui completar de manera segura una accio
de contingéncia apropiada.

(c) Els avions que operen en vols en qué estigui previst aterrar en IMC han d’estar
dotats d’equips apropiats, capagos de guiar I'avié fins a un punt des del qual es pugui
efectuar un aterratge visual. Aquests equips han de ser capagos de proporcionar aquest
guiatge per a cada aerddrom en qué estigui previst aterrar en IMC i per a cada aerdodrom
alternatiu designat.

TAE.SPO.IDE.A.225 Transponedor.

Quan sigui requerit per 'espai aeri en qué es voli, els avions han d’estar equipats amb
un transponedor de radar de vigilancia secundari (SSR) amb totes les capacitats
requerides.

Seccié 2. Helicopters

TAE.SPO.IDE.H.100 Instruments i equips-general.

(a) Els instruments i els equips requerits per aquesta subpart han d’estar aprovats
d’acord amb els requisits d’aeronavegabilitat aplicables, si son:

(1) Utilitzats per la tripulacio per controlar la trajectoria de vol;
(2) utilitzats per complir TAE.SPO.IDE.H.215;
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(3) utilitzats per complir TAE.SPO.IDE.H.220; o
(4) instal-lats en I'helicopter.

(b) Els elements seguents, quan siguin requerits per aquesta subpart, no necessiten
una aprovacié d’equip:

(1) Llanternes portatils independents,

(2) un rellotge de precisio,

(3) suport per a cartes de navegacio,

(4) farmacioles de primers auxilis,

(5) equips de supervivéncia i senyalitzacio pirotecnica, i
(6) ancores de mar i equip per amarrar.

(c) Els instruments i equips no especificats en aquesta subpart que no hagin de ser
aprovats, aixi com qualsevol altre equip que no sigui requerit per la normativa aeronautica
perd que es transportin en un vol, han de complir els requisits seglents:

(1) Lainformacié subministrada per aquests instruments, equips o accessoris no ha
de ser utilitzada per la tripulacié de vol per complir els requisits TAE.SPO.IDE.H.215 i
TAE.SPO.IDE.H.220; i

(2) els instruments i equips no han d’afectar 'aeronavegabilitat de I'helicopter, fins i
tot en cas de fallades o avaries.

(d) Els instruments i equips que hagi d’utilitzar un membre de la tripulacié de vol des
del seu lloc durant el vol s’han de poder operar facilment des d’aquest lloc.

(e) Els instruments que hagi d’utilitzar un membre qualsevol de la tripulacié de vol
han d’estar disposats de tal manera que les seves indicacions siguin facilment visibles
des dels respectius llocs, amb la minima desviacio possible de la posici6 i linia de visi6
que normalment s’adopta quan es mira cap endavant seguint la trajectoria de vol.

(f) Tots els equips d’emergéncia necessaris han de ser facilment accessibles per al
seu us immediat.

TAE.SPO.IDE.H.105 Equip minim per al vol.

Un vol no ha de comengar si algun dels instruments, equips o funcions de I'helicopter
requerits per al vol previst esta inoperatiu o falta, llevat que:

(a) L’helicopter operi de conformitat amb la MEL de I'operador, si aquesta ha estat
establerta; o

(b) loperador estigui autoritzat per I'autoritat competent per operar I'helicopter dins
de les limitacions de la llista mestra d’equip minim (MMEL); o

(c) TIhelicopter estigui subjecte a un permis de vol emés d’acord amb els requisits
d’aeronavegabilitat aplicables.

TAE.SPO.IDE.H.115 Llums d’operaci6.
Els helicopters en operacié nocturna, a més, han d’estar equipats amb:

a) Un sistema de llums anticol-lisio;
b) llums de navegacid/posicid;
¢) un llum d’aterratge;
d) llums alimentats pel sistema eléctric de I'helicopter que il-luminin adequadament
tots els instruments i equips essencials per a 'operacié segura de I'helicopter;

(e) llums alimentats pel sistema eléctric de I'helicopter que il-luminin tots els
compartiments de cabina;

(f) un llum portatil independent per a cada membre de la tripulacié de vol i personal
operatiu que es trobi de servei; i

(
(
(
(
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(g) llums per complir les normes internacionals sobre prevencié de col-lisions en el
mar, si 'helicopter és amfibi.

TAE.SPO.IDE.H.120 Operacions VFR-instruments de vol i de navegaci6é i equips
associats.

(a) Els helicopters utilitzats en operacions VFR dilirnes han d’estar equipats amb
mitjans per mesurar i mostrar:

(1) El rumb magnétic,

(2) T'hora en hores, minuts i segons,
(3) laltitud de pressio,

(4) la velocitat aerodinamica indicada, i
(5) el lliscament.

(

b) Els helicopters utilitzats en operacions en condicions meteorologiques visuals
(VMC) sobre I'aigua i fora de I'abast visual de terra, i tots els helicopters utilitzats en
operacions en VMC nocturnes, han d’estar equipats amb:

(1) Mitjans per mesurar i mostrar:

i. Lactitud,
ii. la velocitat vertical, i
ii. el rumb estabilitzat;

(2) un mitja per indicar quan el subministrament d’electricitat als instruments
giroscopics no sigui adequat; i

(3) per a helicopters propulsats complexos, un mitja per evitar I'avaria dels sistemes
d’indicacié de velocitat aerodinamica requerits a (a) (4) a causa de la condensaci6 o
congelacio.

(c) Els helicopters utilitzats quan la visibilitat és inferior a 1.500 m, o en condicions
en qué I'helicopter no pugui mantenir I'actitud desitjada sense referéncia a un o més d’'un
instruments de vol, a més del que indiquen (a) i (b), han d’estar equipats amb un mitja per
evitar l'avaria dels sistemes d’indicacié de velocitat aerodinamica requerits a (a) (4) a
causa de la condensacio o congelacié.

(d) Sempre que es requereixin dos pilots per a I'operacio, els helicopters han d’estar
equipats amb un mitja addicional d’indicacio de:

(1) Laltitud de pressio,

(2) la velocitat aerodinamica indicada,
(3) el lliscament,

(4) Tractitud, si és aplicable,

(5) la velocitat vertical, si és aplicable,
(6) el rumb estabilitzat, si és aplicable.

TAE.SPO.IDE.H.125 Operacions IFR-instruments de vol i de navegacioé i equips
associats.

Els helicopters utilitzats en operacions segons regles IFR han d’estar equipats amb:
(@) Un mitja per mesurar i mostrar:

(1) El rumb magnétic,

(2) I'hora en hores, minuts i segons,
(3) Traltitud de pressio,

(4) la velocitat aerodinamica indicada,
(5) la velocitat vertical,

(6) el liscament,
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(7) lactitud,
(8) el rumb estabilitzat, i
(9) latemperatura exterior de l'aire.

(b) Un mitja per indicar quan el subministrament d’electricitat als instruments
giroscopics no sigui adequat.

(c) Sempre que es requereixin dos pilots per a I'operacié, ha d’estar disponible per
al segon pilot un mitja independent addicional per visualitzar els elements seglents:

(1) Laltitud de pressio,

(2) la velocitat aerodinamica indicada,
(3) la velocitat vertical,

(4) el lliscament,

(5) Tractitud, i

(6) el rumb estabilitzat.

(d) Un mitja per evitar 'avaria dels sistemes indicadors de velocitat aerodinamica
requerits a les lletres (a) (4) i (c) (2) a causa de la condensacié o formacié de gel.

(e) Un mitja addicional per mesurar i mostrar I'actitud com a instrument de
«standby»; i

(f) per a helicopters propulsats complexos:

(1) Una font alternativa de pressio estatica;
(2) un suport per a cartes de navegacio en una posicié de facil lectura que es pugui
il-luminar per a operacions nocturnes;

TAE.SPO.IDE.H.132 Equip de radar meteorologic de bord-helicopters propulsats
complexos.

Els helicopters operats en condicions IFR o de nit han d’estar equipats amb equip de
radar meteoroldgic de bord en zones en qué es puguin esperar, al llarg de la ruta,
tempestes eléctriques o altres condicions meteorologiques potencialment perilloses,
considerades com a detectables amb equips de radar meteoroldgics de bord.

TAE.SPO.IDE.H.133 Equips addicionals per a operacions en condicions de formacio de
gel nocturnes-helicopters propulsats complexos.

(a) Els helicopters operats en condicions de formacio de gel previstes o reals durant
la nit han d’estar equipats amb mitjans per il-luminar o detectar la formacioé de gel.

(b) Els mitjans per il-luminar la formacié de gel no han de provocar brillantors o
reflexos que puguin entorpir als membres de la tripulacio I'exercici de les seves funcions.

TAE.SPO.IDE.H.135 Sistema d’intérfon per a la tripulacié de vol.

Els helicopters operats per més d’'un membre de la tripulacié de vol han d’estar
equipats amb un sistema d’intérfon per a la tripulacié de vol, dotat d’auriculars i microfons
perque els puguin utilitzar tots els membres de la tripulacié de vol.

TAE.SPO.IDE.H.140 Enregistrador de veu de cabina de vol.

(a) Els helicopters amb un MCTOW de més de 7.000 kg el primer certificat
d’aeronavegabilitat individual del qual s’hagi expedit a partir de I'1 de gener de 2016,
inclusivament, han d’estar equipats amb un enregistrador de veu de cabina de vol (CVR).

(b) EI CVR ha de poder conservar les dades gravades durant almenys les dues
hores anteriors.
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(c) EICVR ha de gravar amb referéncia a un marc cronologic:

(1) Les comunicacions de veu transmeses o rebudes per radio en el compartiment
de la tripulacio de vol;

(2) les comunicacions per veu dels membres de la tripulacié de vol mitjancant el
sistema d’interfon i el sistema de megafonia, si estan instal-lats;

(3) el so ambiental del compartiment de la tripulacié de vol, inclusivament sense
interrupcio, els senyals d’audio rebuts de cadascun dels microfons de pal i mascara en
us; i

(4) els senyals de veu o audio que identifiquin les ajudes a la navegacié o
aproximacio rebudes a través d’un auricular o altaveu.

(d) EICVR ha de comengar a enregistrar abans que I'helicopter s’estigui movent per
la seva propia potéencia i ha de continuar enregistrant fins a la terminacié del vol, quan
I'helicopter ja no sigui capag¢ de moure’s per impuls de la seva propia poténcia.

(e) A més del que indica la lletra d), segons la disponibilitat d’energia eléctrica, el
CVR ha de comencar a enregistrar tan aviat com sigui possible durant les comprovacions
de cabina, abans de 'arrencada dels motors en l'inici del vol i fins a les comprovacions de
cabina immediatament posteriors a la parada dels motors al final del vol.

(f) EICVR ha de disposar d’'un dispositiu per ajudar a localitzar-lo en 'aigua.

TAE.SPO.IDE.H.145 Enregistrador de dades de vol.

(a) Els helicopters amb un MCTOM de més de 3.175 kg el primer certificat
d’aeronavegabilitat del qual s’hagi emés a partir de I'1 de gener de 2016 han d’estar
equipats amb un enregistrador de dades de vol (FDR) que utilitzi un sistema digital
d’enregistrament i emmagatzematge de dades i per al qual es disposi d’'un sistema rapid
de recuperacio de les dades emmagatzemades.

(b) Els parametres requerits per determinar amb precisié la trajectoria de vol de
I’helicopter, la seva velocitat, I'actitud, la poténcia del motor, la configuracié i el
funcionament i ser capag de conservar les dades gravades durant almenys les deu hores
anteriors.

(c) Les dades s’han d’'obtenir de fonts de I'avié que permetin la seva correlacié
precisa amb la informacié que es presenta a la tripulacio de vol.

(d) L’FDR ha d’iniciar I'enregistrament de dades abans que I'helicopter es pugui
moure per la seva propia poténcia i s’ha d’aturar una vegada I'helicopter ja no es pugui
moure per la seva propia poténcia.

(e) L'FDR ha de disposar d’un dispositiu per ajudar a localitzar-lo en I'aigua.

TAE.SPO.IDE.H.150 Gravacié de I'enllag de dades.

(a) Els helicopters amb un certificat d’aeronavegabilitat individual atorgat per primera
vegada I'1 de gener de 2016 o amb posterioritat a aquesta data, que tinguin capacitat per
utilitzar comunicacions per enlla¢ de dades i equipats amb un CVR, han de gravar en un
enregistrador, si s’escau:

(1) els missatges de les comunicacions per enlla¢g de dades relacionades amb les
comunicacions ATS cap a i des de l'avio, inclosos els missatges relacionats amb les
seglents aplicacions:

i. Iniciacio de I'enllag de dades;

ii. comunicacio controlador-pilot;

ii. vigilancia dirigida;

iv. informacio de vol;

V. sempre que sigui possible, atesa l'arquitectura del sistema, la vigilancia de
radiodifusié de I'aeronau;
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vi. sempre que sigui possible, atesa I'arquitectura del sistema, les dades de control
d’operacions de I'aeronau; i
vii. sempre que sigui possible, atesa 'arquitectura del sistema, els grafics.

(2) La informaci6 que habiliti la correlacié amb qualsevol enregistrament associat
relacionat amb les comunicacions per enlla¢g de dades i que es desi per separat de
I'helicopter; i

(3) lainformacio sobre I'hora i la prioritat dels missatges de comunicacions per enllag
de dades, tenint en compte I'arquitectura del sistema.

(b) Lenregistrador ha d'utilitzar un métode digital per enregistrar i desar les dades i
la informacio, aixi com un métode per recuperar aquestes dades. El métode de gravacio
ha de permetre que les dades coincideixin amb les dades enregistrades en terra.

(c) Lenregistrador ha de poder conservar les dades gravades durant almenys el
mateix temps que l'establert per als CVR a TAE.SPO.IDE.H.140.

(d) Lenregistrador ha de disposar d’un dispositiu per ajudar a localitzar-lo en l'aigua.

(e) Els requisits aplicables a la logica d’inici i parada de I'enregistrador sén els
mateixos que els requisits aplicables a la ldgica d'inici i parada del CVR inclosos a TAE.
SPO.IDE.H.140 (d) i (e).

TAE.SPO.IDE.H.155 Enregistrador combinat.

El compliment dels requisits relatius al CVR i FDR es pot aconseguir mitjangant un
enregistrador combinat de dades de vol i veu de cabina de vol.

TAE.SPO.IDE.H.160 Seients, cinturons de seguretat i sistemes de subjeccié.
(a) Els helicopters han d’estar equipats amb:

(1) Un seient o lloc per a cada membre de la tripulacié o personal a bord;

(2) un cinturé de seguretat a cada seient, o un sistema de subjeccié per cada
estacio;

(3) per a helicopters amb un certificat d’aeronavegabilitat individual atorgat per
primera vegada el 31 de desembre de 2012 o amb posterioritat a aquesta data, un cinturé
de seguretat amb sistema de subjeccio per a la part superior del tors en cada seient per a
la tripulacio de vol; i

(4) un cinturd de seguretat amb sistema de subjeccié per a la part superior del tors
que incorpori un dispositiu que subjecti automaticament el tors de I'ocupant en el cas de
desacceleracio en cada seient per a la tripulacio de vol.

(b) un cinturé de seguretat amb sistema de subjeccid per a la part superior del tors
que disposi d’'un unic punt d’alliberament

TAE.SPO.IDE.H.165 Farmaciola de primers auxilis.

(a) Els helicopters han d’estar equipats amb farmacioles de primers auxilis.
(b) Les farmacioles de primers auxilis:

(1) Han de ser de facil accés per al seu Us; i
(2) s’han de mantenir en condicions d’Us.

TAE.SPO.IDE.H.175 Oxigen suplementari-helicopters no pressuritzats.

(a) Els helicopters no pressuritzats que operin a una altitud de vol en qué es
requereixi subministrament d’oxigen d’acord amb el que estableix (b) han de disposar
d’equips d’oxigen suplementari, capagos d’'emmagatzemar i distribuir els subministraments
d’oxigen requerits.
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(b) Els helicopters no pressuritzats que operin a una altitud de vol en qué I'altitud de
pressid de cabina sigui superior a 10.000 ft (3.050 m) han de portar prou oxigen per
respirar per proporcionar a:

(1) Tots els membres de la tripulacié durant qualsevol periode per sobre de 30
minuts quan l'altitud de pressio en els compartiments de cabina estigui entre 10.000 ft
(3.050 m) i 13.000 ft (3.960 m); i

(2) totes les persones a bord durant qualsevol periode quan l'altitud de pressié en
els compartiments de cabina estigui per sobre de 13.000 ft (3960 m).

(c) No obstant el que estableix (b), les desviacions de durada especificada entre
13.000 ft (3960 m) i 16.000 ft (4.875 m) es poden efectuar sense subministrament
d’oxigen, d’acord amb TAE.SPO.OP.195(b).

TAE.SPO.IDE.H.180 Extintors portatils.
(a) Els helicopters han d’estar equipats almenys amb un extintor portatil:

(1) En el compartiment de la tripulacié de vol; i
(2) en cada compartiment de cabina que estigui separat del compartiment de la
tripulacié de vol, excepte si el compartiment és facilment accessible a la tripulacié de vol.

(b) El tipus i la quantitat d’agent d’extincié per als extintors requerits ha de ser
adequat al tipus d’incendi probable en el compartiment en qué estigui prevista la utilitzacié
de l'extintor i per reduir al minim els riscos d’una concentraciéo de gas toxic en els
compartiments ocupats per persones.

TAE.SPO.IDE.H.185 Marques de punts de trencament.

Si en un helicopter hi ha arees designades del fusellatge susceptibles de perforacio
per part dels equips de rescat en cas d’emergéncia, aquestes arees han d’estar marcades
tal com il-lustra el grafic 1.

Grafic 1. Marques de punts de trencament

9cm 9cm
{J 3cm -4'& 3ecm

3cem Not over 2 m
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TAE.SPO.IDE.H.190 Transmissor de localitzacié d’emergencia (ELT).

(a) Els helicopters certificats per a una configuracié maxima de seients superior a sis
han d’estar equipats amb:

(1) Un ELT automatic, i

(2) un ELT de supervivencia (ELT (S)) en un bot pneumatic salvavides o armilla
salvavides quan I'helicopter és operat a una distancia de terra corresponent a més de tres
minuts volant a velocitat de creuer normal.

(b) Els helicopters certificats per a una configuracié maxima de seients inferior o
igual a sis han d’estar equipats amb un ELT de supervivéncia (ELT (S)) o una balisa de
localitzacio personal (PLB), portada per un membre de la tripulacié o especialista de
tasca.

(c) Els ELT de qualsevol tipus i PLB poden transmetre simultaniament en les
frequéncies de 121,5 MHz i 406 MHz.

TAE.SPO.IDE.H.195 Vol sobre l'aigua-helicopters propulsats no complexos.

(a) Els helicopters han d’estar equipats amb una armilla salvavides per a cada
persona a bord, emmagatzemades en una posicié facilment accessible des del seient o
lloc de la persona per a I'is de la qual estigui pensada, quan:

(1) Volin sobre I'aigua, més enlla de la distancia d’autorotacié a terra, quan en cas
de fallada del motor critic, I'helicopter no sigui capa¢ de mantenir vol anivellat; o

(2) volin sobre l'aigua a una distancia de terra corresponent a més de deu minuts
volant a velocitat de creuer normal, quan en cas de fallada del motor critic, I'’helicopter
sigui capag¢ de mantenir vol anivellat; o

(3) s’enlairin o aterrin en un aerdodrom o lloc d’operacié en queé la trajectoria
d’enlairament o aproximacié estigui situada per sobre de 'aigua;

(b) Cada armilla salvavides ha d’estar dotada d’'un mitja d’il-luminacié eléctric per tal
de facilitar la localitzacio de les persones.

(c) El pilot al comandament d’helicopters que operin sobre I'aigua a una distancia
d’'un lloc en terra corresponent a més de trenta minuts a la velocitat normal de creuer
o 50 nm (92,6 km), la que sigui inferior, ha de determinar el risc de supervivéncia
dels ocupants de I'helicopter en cas d’'un amaratge, sobre la base del qual ell/ella ha de
determinar que s’ha de portar:

(1) Un equip per emetre senyals de socors;

(2) bots pneumatics salvavides en nombre suficient per allotjar-hi totes les persones
a bord, emmagatzemats de tal manera que facilitin la seva utilitzacié immediata en cas
d’emergéncia; i

(3) equips salvavides per oferir els mitjans de supervivéncia adequats per al vol que
s’hagi d’emprendre.

(d) El pilot al comandament ha de determinar el risc per a la supervivéncia dels
ocupants de I'helicopter en cas d’'un amaratge, quan decideixi si les armilles salvavides
requerides a (a) les han de portar posades tots els ocupants.

(e) Els helicopters que operin sobre el mar en VFR nocturn han de disposar de
radioaltimetre i sistema d’alerta auditiu.
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TAE.SPO.IDE.H.197 Armilles salvavides-helicopters propulsats complexos.

(a) Els helicopters han d’estar equipats amb una armilla salvavides per cada persona
a bord, emmagatzemada en una posicié facilment accessible des del seient o lloc de la
persona per a I'Us de la qual esta pensada, quan:

(1) Volin sobre I'aigua a una distancia de terra corresponent a més de 10 minuts
volant a velocitat de creuer normal, quan en cas de fallada del motor critic I'helicopter
sigui capag¢ de mantenir vol anivellat; o

(2) volin sobre 'aigua, més enlla de la distancia d’autorotacié a terra, quan en cas
de fallada del motor critic I'helicopter no sigui capag¢ de mantenir vol anivellat; o

(3) s’enlairin o aterrin en un aerodrom o lloc d'operacié en que la trajectoria
d’enlairament o aproximacio estigui situada per sobre de I'aigua, de tal manera que, en
cas d’'un contratemps, hi hagi la probabilitat que sigui necessari un amaratge forgos;

(b) Cada armilla salvavides ha d’estar dotada d’un mitja d’il-luminacié eléctric per tal
de facilitar la localitzaci6 de les persones.

TAE.SPO.IDE.H.198 \Vestit de supervivéncia-helicopters propulsats complexos.
Cada persona a bord ha de portar posat un vestit de supervivéncia quan s’operi:

(a) En vols sobre I'aigua en suport d’'operacions mar endins a una distancia de terra
corresponent a més de 10 minuts volant a velocitat de creuer normal, quan en cas de
fallada del motor critic I'’helicopter sigui capag de mantenir vol anivellat, i quan:

(1) Els informes meteorologics o previsions disponibles indiquin que la temperatura
del mar és inferior a 10 °C durant el vol, o
(2) el temps estimat de rescat excedeixi el temps estimat de supervivéncia; o

(b) Aixi ho determini el pilot al comandament basant-se en una avaluaci6 del risc
que tingui en compte les condicions seguents:

(1) Vols sobre l'aigua, més enlla de la distancia d’autorotacié o aterratge forgos
segur a terra, quan en cas de fallada del motor critic, I’helicopter no sigui capag¢ de
mantenir vol anivellat; i

(2) els informes meteorologics o les previsions disponibles per al pilot al
comandament indiquin que la temperatura del mar és inferior a 10 °C durant el vol.

TAE.SPO.IDE.H.199 Bots salvavides, ELT de supervivéncia i equip de supervivencia
per a vols prolongats sobre l'aigua-helicopters propulsats complexos.

Els helicopters operats:

(a) en vols sobre l'aigua a una distancia de terra corresponent a més de deu minuts
volant a velocitat de creuer normal, quan en cas de fallada del motor critic I'helicopter
sigui capag¢ de mantenir vol anivellat; o

(b) en vols sobre I'aigua a una distancia de terra corresponent a més de tres minuts
volant a velocitat de creuer normal, quan en cas de fallada del motor critic I'helicopter no
sigui capag¢ de mantenir vol anivellat, i si aixi ho determina el pilot al comandament per
mitja d’'una avaluacié de risc, han d’estar equipats amb:

(1) Almenys un bot pneumatic salvavides amb una capacitat no inferior al nombre
maxim de persones a bord, emmagatzemats de tal manera que se’n faciliti I'is rapid en
cas d’emergéncia;

(2) almenys un ELT de supervivéencia (ELT (S)) per cada bot pneumatic salvavides
requerit; i

(3) equips salvavides, inclosos mitjans de supervivéncia adequats per al vol que
s’hagi d’emprendre.
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TAE.SPO.IDE.H.200 Equip de supervivéencia.

Els helicopters que operin sobre arees en qué les tasques de recerca i rescat puguin
ser especialment dificils han d’estar equipats amb:

(a) Equips de senyalitzacio per emetre senyals de socors;

(b) almenys un ELT; i

(c) equips addicionals de supervivencia per a la ruta que s’hagi de recérrer, tenint en
compte el nombre de persones a bord.

TAE.SPO.IDE.H.201 Requisits addicionals per a helicopters que porten a terme
operacions mar endins en una area maritima hostil-helicopters propulsats complexos.

Els helicopters que participen en operacions mar endins en una area maritima hostil,
a una distancia de terra equivalent a més de deu minuts de temps de vol a velocitat
normal de creuer, han de complir els requisits seguents:

(a) Quan linforme meteoroldgic o les previsions disponibles per al pilot al
comandament indiquin que la temperatura del mar és inferior a +10 °C durant el vol, o
quan el temps de rescat previst superi el temps de supervivéncia estimat, o el vol estigui
previst en condicions nocturnes, totes les persones a bord han de portar posat un vestit
de supervivéncia.

(b) Totes els bots pneumatics salvavides transportats de conformitat amb el que
disposa TAE.SPO.IDE.H.199 han d’estar instal-lats de manera que es puguin utilitzar en
les condicions d’estat del mar en qué es van avaluar les caracteristiques d’amaratge
forgos, flotacio i compensacid de I'helicopter per complir els requisits d’amaratge forgos
per a la certificacio.

(c) Lhelicopter ha d’estar equipat amb un sistema d'il-luminacié d’emergéncia amb
font d’alimentacié independent que proporcioni una font d’il-luminacié general de la cabina
per tal de facilitar 'evacuacié de I'helicopter.

(d) Totes les sortides d’emergencia, incloses les sortides d’emergéncia de la
tripulacié de vol i els mitjans per obrir-les, han d’estar ostensiblement marcades per
orientar els ocupants que utilitzin les sortides tant amb llum dilirna com en la foscor.
Aquestes marques han d’estar dissenyades per romandre visibles si I'’helicopter bolca i la
cabina queda submergida.

(e) Totes les portes que no es poden desprendre i que estan dissenyades com a
sortides d’emergéncia en cas d’amaratge forgds han de disposar de mitjans per assegurar-
les en la posicié d’obertura de manera que no interfereixin en la sortida dels ocupants en
qualsevol condicié d’estat del mar fins al maxim requerit per ser avaluades per a
I'amaratge forgos i la flotacio.

(f) Totes les portes, finestres o altres obertures en la cabina de passatgers valorades
com a adequades a l'efecte d’escapament submergit han d’estar equipades de tal manera
que es puguin utilitzar en cas d’emergéncia.

(g) Les armilles salvavides s’han de portar posades en tot moment, llevat que el
passatger o el membre de la tripulacié utilitzi un vestit de supervivéncia integrat que
compleixi el requisit combinat de vestit de supervivéncia i armilla salvavides.

TAE.SPO.IDE.H.202 Helicopters cettificats per operar sobre 'aigua-equips diversos.
Els helicopters certificats per operar sobre I'aigua han d’estar equipats amb:

(a) Una ancora de mar i altres equips necessaris que facilitin 'amarratge, ancoratge
o0 maniobres de I'helicopter a I'aigua, adequats per a les seves dimensions, pes i
caracteristiques de maneig, i

(b) equips per efectuar els senyals acustics que prescriu el Reglament internacional
per evitar col-lisions en el mar, quan escaigui.
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TAE.SPO.IDE.H.203 Tots els helicopters en vols sobre 'aigua-amaratge forgos.

Els helicopters propulsats complexos que operin en vols sobre I'aigua en entorn hostil
a una distancia de terra corresponent a més de deu minuts de temps de vol a velocitat de
creuer i els helicopters no propulsats complexos que operin en vols sobre I'aigua en
entorn hostil a una distancia de terra superior a 50 nm (92,6 km) han d’estar:

(a) Dissenyats per amarar d’acord amb el codi d’aeronavegabilitat pertinent; o

(b) certificats per a 'amaratge forgds d’acord amb el codi d’aeronavegabilitat
pertinent; o

(c) dotats dels equips de flotacié d’emergéncia.

TAE.SPO.IDE.H.205 Equips de proteccié individual.

Cada persona a bord ha de portar un equip de protecci6 individual que sigui adequat
per al tipus d’operacio que s’hagi d’efectuar.

TAE.SPO.IDE.H.210 Auriculars.

Sempre que es requereixi un sistema de comunicacio per radio o radionavegacio, els
helicopters han d’estar equipats amb un auricular amb microfon de brag o equivalent i un
boté de transmissio en els comandaments de vol per a cada pilot, membre de la tripulacié
i/o personal operatiu requerit en els seus llocs assignats.

TAE.SPO.IDE.H.215 Equip de comunicacié per radio.

(a) Els helicopters que operin en IFR o de nit, o quan ho requereixin els requisits
aplicables d’espai aeri, han d’estar equipats amb I'equip de comunicacié per radio, que en
condicions normals de propagacio ha de ser capag de:

(1) Efectuar comunicacions bidireccionals per a fins de control d’aerddrom;

(2) rebre informacié meteorologica;

(3) efectuar comunicacions bidireccionals en qualsevol moment durant el vol amb
les estacions aeronautiques i en les freqiiéncies prescrites per I'autoritat corresponent; i

(4) proporcionar comunicacions en la frequéncia aeronautica d’emergéncia
121,5 MHz.

(b) Quan es requereixi més d’'un equip de comunicacions, cadascun ha de ser
independent dels altres fins al punt que una fallada en qualsevol d’ells no resulti en la
fallada de cap dels altres.

(c) Quan es requereixi un equip de comunicacié per radio, i addicionalment al
sistema d’intérfon per a la tripulacié de vol requerit a TAE.SPO.IDE.H.135, els helicopters
han d’estar equipats amb un botd de transmissio en els controls de vol per cada pilot
requerit i membres de la tripulacié en el seu lloc assignat.

(d) L'operador ha de garantir que I'aeronau disposa d’un equip que permeti mantenir
la comunicacié bidireccional (ja sigui de manera directa o a través d’'un servei de transit
aeri) amb:

(1) Lentitat per a la qual porta a terme 'operacié, i
(2) amb el servei d’emergéncia de terra involucrat en I'operacio.

(e) Per a l'operacio, el personal operatiu ha d’estar proveit d’equips per a la
comunicacio bidireccional amb la tripulacié de vol.
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TAE.SPO.IDE.H.220 Equip de navegacio.

(a) Els helicopters han d’estar equipats amb I'equip de navegacié que permeti
procedir d’acord amb:

(1) El pla de vol ATS, si és aplicable; i
(2) els requisits aplicables de I'espai aeri.

(b) Els helicopters han de disposar de prou equips de navegacio per assegurar-se
que, en cas de fallada d’'un element de I'equip en qualsevol fase del vol, I'equip restant
permeti la navegacio segura d’acord amb (a) o es pugui completar de manera segura una
accio de contingéncia apropiada.

(c) Els helicopters que operen en vols en qué estigui previst aterrar en IMC han
d’estar dotats d’equips apropiats, capacos de guiar I'helicopter fins a un punt des del qual
es pugui fer un aterratge visual. Aquests equips han de ser capagos de proporcionar
aquest guiatge per a cada aerdodrom en qué estigui previst aterrar en IMC i per a cada
aerdodrom alternatiu designat.

TAE.SPO.IDE.H.225 Transponedor.

Quan sigui requerit per I'espai aeri en quée es voli, els helicopters han d’estar equipats
amb un transponedor de radar de vigilancia secundari (SSR) amb totes les capacitats
requerides.
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