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. DISPOSICIONS XERAIS

MINISTERIO DA PRESIDENCIA

5166 Real decreto 297/2013, do 26 de abril, polo que se modifica o Decreto
584/1972, do 24 de febreiro, de servidumes aeronauticas e polo que se
modifica o Real decreto 2591/1998, do 4 de decembro, sobre a ordenacion
dos aeroportos de interese xeral e a sua zona de servizo, en execucion do
disposto polo artigo 166 da Lei 13/1996, do 30 de decembro, de medidas
fiscais, administrativas e da orde social.

A Lei 48/1960, do 21 de xullo, sobre navegacion aérea, estableceu o réxime actualmente
vixente das servidumes aeronauticas nos seus artigos 51 a 54, desenvolvidos polo Decreto
584/1972, do 24 de febreiro, de servidumes aeronauticas, en diante o Decreto, que unificou
nunha soa disposicion a normativa anterior relacionada con estas servidumes e, a0 mesmo
tempo, a actualizou conforme as normas da Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI).

Os corenta anos transcorridos desde a promulgacion da normativa actualmente vixente
nesta materia foron testemufia de numerosos cambios, tecnoldxicos e de toda indole, que
se traduciron en sucesivas modificaciéns das normas internacionais aplicables a seguranza
da navegacion aérea, recollida polo que respecta aos aerédromos no volume | do anexo 14
do Convenio de aviacion civil internacional feito en Chicago no 7 de decembro de 1944.

Esta evolucién das normas internacionais non se viu reflectida na lexislacion espafiola
sobre servidumes aeronauticas, que non evolucionou neste tema desde 1972, salvo lixeiras
modificaciéns introducidas mediante o Decreto 2490/1974, do 9 de agosto, polo que se
modifica o artigo 30 do Decreto 584/1972, do 24 de febreiro, de servidumes aeronauticas; o
Real decreto 1541/2003, do 5 decembro, polo que se modifica o Decreto 584/1972, do 24
de febreiro, de servidumes aeronauticas, e o Decreto 1844/1975, do 10 de xullo, de
servidumes aeronauticas en heliportos, para regular excepcions aos limites establecidos
polas superficies limitadoras de obstaculos arredor dos aeroportos e heliportos; e o Real
decreto 1189/2011, do 19 de agosto, polo que se regula o procedemento de emision dos
informes previos ao planeamento de infraestruturas aeronauticas, establecemento,
modificacion e apertura ao trafico de aerédromos autondmicos, e se modifican o Real
decreto 862/2009, do 14 de maio, polo que se aproban as normas técnicas de desefio e
operacion de aerédromos de uso publico e se regula a certificacion dos aeroportos de
competencia do Estado; o Decreto 584/1972, do 24 de febreiro, de servidumes aeronauticas;
e o Real decreto 2591/1998, do 4 de decembro, sobre a ordenacion dos aeroportos de
interese xeral e a stia zona de servizo, en execucién do disposto polo artigo 166 da Lei
13/1996, do 30 de decembro, de medidas fiscais, administrativas e da orde social.

O desfase existente entre a normativa actualmente vixente e os estandares e
recomendacions establecidos pola OACI, recollidos agora polo dereito espafol mediante
o Real decreto 862/2009, do 14 de maio, polo que se aproban as normas técnicas de
desefio e operacidon de aerédromos de uso publico e o Regulamento de certificacion e
verificacion de aeroportos e outros aerédromos de uso publico, fai necesaria unha revision
que incorpore a regulacion das servidumes aeronauticas as previsions necesarias para
facilitar o cumprimento do establecido nos convenios internacionais de que Espafia é
signataria. En concreto, as superficies libres de obstaculos que recolle o citado Real
decreto 862/2009, do 14 de maio, no capitulo IV das Normas técnicas de desefio e
operacion de aerédromos de uso publico, non coinciden plenamente coas até o de agora
contidas no Decreto, e producense diferenzas que convén corrixir para asegurar que 0s
obxectivos e fins da figura das servidumes aeronauticas se corresponden precisamente
coas necesidades actuais da operacion aeroportuaria.



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao nim. 118 Venres 17 de maio de 2013

Sec. I.

Esta adaptacion a normativa internacional, unida a incorporacién e actualizacion das
caracteristicas de novos sistemas aeronauticos, exixe a revision dalguns artigos para os
axustar a citada normativa e as novas normas técnicas adoptadas en Espafia.

Por outro lado, actualizanse as servidumes das instalaciéns radioeléctricas dos
radiofaros omnidireccionais VHF (VOR) e dos radares de vixilancia para un tipo particular
de obstaculos, os aeroxeradores, asi como a regulacion do TACAN co obxecto de que
goce da mesma proteccion que o radiofaro omnidireccional VHF (VOR).

Ademais, complétase a taboa Il do Decreto, en concreto para as pistas con
aproximacioén instrumental con clave de referencia D ou E, de modo que sexan provistas
da mesma proteccidn na sua area de aproximacion que o resto das pistas cuxa
aproximacion é por instrumentos.

Ao mesmo tempo, modificase tamén o contido do Decreto no relativo a proteccion da
contorna dos aeroportos co fin de restrinxir as actividades humanas ou usos do solo que
poidan supor perigo para as operacions aéreas ou un funcionamento incorrecto das
instalacions radioeléctricas. Para maior clareza, incliese unha lista de tales actividades a
titulo de exempilo.

A redaccién do capitulo 1V, que pasa a regular unicamente o establecemento e os
efectos das servidumes aeronauticas, modificase globalmente como consecuencia de
todos os cambios que desde 1972, data de entrada en vigor do Decreto, experimentou
a organizacién administrativa, en xeral, e a aerondutica, en particular. Neste senso
hai que salientar a existencia na actualidade de dous departamentos ministeriais con
competencias (Defensa e Fomento), a creacién da Axencia Estatal de Seguranza
Aérea, a designacion da Autoridade Nacional de Supervisién Civil en consonancia coa
normativa europea, a atribucion de competencias en materia aeroportuaria as
comunidades auténomas e a creacion de novos organismos con personalidade
xuridica propia e funciéns de caracter administrativo en materia de aeroportos e
navegacion aérea. En particular, establécese a participacién das autoridades
competentes en materia de ordenacion territorial e urbanistica na tramitacion das
servidumes aeronauticas.

Incliese un novo capitulo V relativo as actuaciéns en zona de servidume, no cal se
pretende dotar os procedementos dunha maior axilidade na tramitacion das autorizacions
en materia de servidumes aeronduticas, sen menoscabar a seguranza das operacions
aéreas. Para tal fin, alixéirase o réxime xeral de autorizacidons naqueles casos en que se
incluisen adecuadamente as limitacidéns inherentes a esas servidumes no planeamento
urbanistico. Cando se trate de aerédromos utilizados conxuntamente por unha base
aérea ou aerédromo militar e un aeroporto, a aplicacién desta excepcidén requirira o
informe previo vinculante do Ministerio de Defensa.

Co mesmo obxectivo, establécese unha modificacién da disposicion adicional
segunda do Real decreto 2591/1998, do 4 de decembro, na cal se regula a supervision
por parte do Ministerio de Fomento das revisidons e modificacions dos instrumentos de
planeamento, a fin de verificar, entre outros aspectos, a correcta inclusiéon das servidumes
establecidas ou por establecer. Parte do contido da dita disposicion adicional pasa a
formar parte do corpo deste real decreto co fin de unificar todas as normas relativas a
relacion entre as servidumes aeronauticas e o planeamento urbanistico.

Introduciuse, ademais, un artigo destinado a regular os efectos que o establecemento,
modificaciéon ou confirmacion das servidumes aeronauticas teran sobre os plans directores
aeroportuarios e o planeamento territorial e urbanistico. Deste modo queda establecida a
obrigacién de adaptar o planeamento &s servidumes, de acordo coa disposicién adicional
Unica da Lei 48/1960, do 21 de xullo.

Por outra parte é preciso completar, para os xestores aeroportuarios e de servizos de
navegacion aérea distintos da entidade publica empresarial Aeroportos Espafiois e
Navegacion Aérea, a sua contribucion en materia de defensa destas servidumes de forma
similar &s obrigaciéns que xa estan recollidas para esta entidade no seu estatuto. Neste
senso, regulase a sua participacién na proposta e tramitacién das servidumes, nos
procedementos relativos aos informes, autorizaciéns ou outras actuaciéns co obxecto de
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verificar o cumprimento das disposicidons sobre servidumes aeronauticas, asi como con
relacion a aquelas outras actuacions que poidan emprenderse como consecuencia desas
limitacions a propiedade. Para isto, incluese unha remision ao Regulamento (CE) n.°
216/2008 do Parlamento Europeo e do Consello, do 20 de febreiro de 2008, sobre normas
comuns no ambito da aviacién civil e polo que se crea unha Axencia Europea de
Seguranza Aérea, e se derroga a Directiva 91/670/CEE do Consello, o Regulamento (CE)
n.° 1592/2002 e a Directiva 2004/36/CE, e ao correspondente Manual de aeroporto en
relacién coas obrigaciéns dos xestores aeroportuarios para garantiren a operacién dos
aeroportos en condicions de seguranza.

Por ultimo, considerouse conveniente recoller expresamente a incidencia que a
modificacion do Real decreto lei 12/1978, do 27 de abril, sobre fixacion e delimitacion de
facultades entre os ministerios de Defensa e de Transportes e Comunicacions en materia
de aviacién, introducida pola disposicion derrogatoria Gnica da Lei 21/2003, do 7 de xullo,
de seguridade aérea, tivo no exercicio das competencias de ambos os departamentos.

As modificaciéns introducidas por este novo real decreto clarificaran, por tanto, as
competencias que corresponden a cada organismo ou Administracion, o cal reforzara o
cumprimento, control e vixilancia das servidumes e simplificara o procedemento
administrativo vixente.

Por todo isto, por proposta da ministra de Fomento e do ministro de Defensa, logo de
aprobacion do ministro de Facenda e Administracions Publicas, de acordo co Consello de
Estado, logo de deliberacion do Consello de Ministros na sua reunion do dia 26 de abril
de 2013,

DISPONO:

Artigo unico. Modificacion do Decreto 584/1972, do 24 de febreiro, de servidumes
aeronauticas.

O Decreto 584/1972, do 24 de febreiro, de servidumes aeronauticas, queda
modificado como segue:

Un. O artigo 5 subdividese en dous nimeros.

No numero 1 do artigo 5 modificanse os puntos seis e sete e engadense os puntos
once e doce.

«Seis. Superficie horizontal interna.—Superficie formada por un ou varios
planos horizontais sobre un aerédromo e os seus arredores.»

«Sete. Superficie conica.—Superficie simple ou complexa de pendente
ascendente e cara a fora que se estende desde a periferia da superficie horizontal
interna.»

«Once. Elevacion de referencia para a superficie horizontal interna.—Elevacion
de referencia que debera terse en conta para definir a elevacién da superficie
horizontal interna.»

«Doce. Obstaculo.—Para efectos do presente regulamento, todo obxecto fixo
(temporal ou permanente) ou mébil, ou partes del, que penetre nas servidumes
aeronauticas, ou ben que supere os cen metros de altura respecto ao nivel do
terreo ou auga circundante.»

O numero 2 do artigo 5 pasa a ter a seguinte redaccion.

«Os ministerios de Defensa ou de Fomento, no ambito das suas propias
competencias, determinaran en cada caso, para cada aerédromo, os datos necesarios
de limiares e puntos de referencia, tanto de aerédromo como de instalacions
radioeléctricas, para os unicos efectos de aplicacién das servidumes aeronauticas,
datos que non teran que coincidir cos contidos en calquera outra publicacion oficial.»
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Dous. As alineas b) e ¢) do nimero un do artigo 6 quedan redactadas da seguinte
maneira:

«b) Dous bordos laterais que, partindo dos extremos do bordo interior, se
separan uniformemente con determinado grao de diverxencia, respecto a
traxectoria nominal prevista, até a distancia maxima que figura na taboa |. Esta
distancia mantense constante até o bordo exterior. O grao de diverxencia é o que
figura na taboa I.

c) Un bordo exterior perpendicular a traxectoria nominal prevista a distancia
maxima da taboa | e contido nun plano horizontal. A distancia entre o bordo interior
e o bordo exterior fixase na taboa |, e medirase sobre a proxeccidon nun plano
horizontal da traxectoria nominal prevista.

As dimensiéns da area de subida na engalaxe, medidas horizontalmente, non
poderan ser menores que as dimensions que se indican na taboa |, excepto cando
a xuizo do Ministerio de Fomento ou de Defensa, no ambito das suas propias
competencias, a seguranza das manobras das aeronaves permita reducir esas
dimensions.»

Tres. As alineas b) e ¢) do numero tres do artigo 6 quedan redactadas como segue:

«b) Dous lados que parten dos extremos do bordo interior e diverxen na
proporciéon determinada na taboa Il respecto a traxectoria nominal prevista.

c) Un bordo exterior perpendicular a traxectoria nominal prevista a distancia
da taboa Il contido nun plano horizontal.

As dimensidns da area de aproximacion, medidas sobre a proxeccién nun
plano horizontal da traxectoria nominal prevista, non seran menores que as
especificadas na taboa Il.»

Catro. O numero seis do artigo 6 pasa a ter a seguinte redaccion:

«Seis. Superficie horizontal interna.—En todo aerédromo establecerase unha
superficie horizontal interna. Esta superficie podera estar formada por un ou varios
planos horizontais.

A altura da superficie horizontal interna sera de 45 m sobre a elevacion ou
elevacions de referencia definidas para tal efecto.

A elevacion ou elevaciéns de referencia estaran comprendidas entre a
elevacion maxima e minima das pistas.

Como norma xeral para aerédromos con Unica pista de voo, establecerase
unha superficie horizontal interna, como ilustra a figura 2, formada por dous arcos
circulares, unidos ambos os arcos por rectas tanxentes. As proxeccions verticais
sobre o terreo dos centros deses arcos coincidiran coas interseccions do eixe de
pista cos bordos interiores das superficies de aproximacion.

Nos aerddromos cunha soa pista, salvo que a sua lonxitude sexa superior a 3.100
metros, a superficie horizontal interna podera consistir nunha superficie circular, como
ilustra a figura 1, con centro no punto de referencia fixado con este fin.

Nos aerédromos con mais dunha pista de voo, establecerase unha superficie
horizontal interna, como ilustra a figura 3, formada por arcos circulares, unidos todos
0s arcos por rectas tanxentes. As proxeccions verticais sobre o terreo dos centros
destes arcos coincidiran coas intersecciéns do eixe de pista cos bordos interiores das
superficies de aproximacion.

No caso dun aerédromo con mais dunha pista de voo, con diferenzas
considerables de elevacion entre pistas, establecerase unha configuracion
xeomeétrica como a anterior, pero esta poderase dividir en dias ou mais superficies
horizontais, cada unha delas con distinta elevacién de referencia.
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Figura 1. Superficie horizontal interna simple

Dependendo da letra clave da pista, o valor do raio deste circulo sera:

a) 4.000 metros cando o aerédromo tefia algunha pista coa letra clave A, B ou C.

b) 2.500 metros cando algunha pista sexa de letra clave D e non haxa
ningunha da letra de clave A, B ou C.

c) 2.000 metros cando sexa E.»

Cinco. O numero sete do artigo 6 queda redactado da seguinte maneira:

«Sete. Superficie conica.—Establecerase unha superficie cénica en todo o
aerodromo.
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Os limites da superficie conica comprenderan:

a) un bordo inferior que coincide coa periferia simple ou complexa da
superficie horizontal interna; e

b) un bordo superior situado a unha ou varias alturas determinadas sobre a
superficie horizontal interna.

A pendente da superficie conica medirase nun plano vertical perpendicular a
periferia da superficie horizontal interna correspondente e sera do 5%.

O limite superior da superficie cénica estara contido nun ou varios planos
horizontais situados a:

a) 100 metros sobre a superficie horizontal interna cando o aerédromo tefia
algunha pista con clave A ou B.

b) 75 metros sobre a superficie horizontal interna cando o aerédromo tefna
algunha pista con clave C e non as haxa con letra clave A ou B.

c) 55 metros sobre a superficie horizontal interna cando o aerédromo tefna
algunha pista con letra clave D e non as haxa con letra clave A, B ou C.

d) 35 metros sobre a superficie horizontal interna cando a pista sexa de clave E.»

Seis. O artigo 7 pasa a ter a seguinte redaccion:
«Artigo 7. Altura limite dos obstaculos.

Ningun novo obstaculo podera exceder en altura os limites establecidos polas
superficies anteriormente definidas.»

Sete. O artigo 9 queda redactado do seguinte modo:
«Artigo 9. Apantallamentos.
1. Poderase considerar que un obxecto esta apantallado cando:

a) Se encontra situado por baixo do plano que pasa polo punto mais elevado
do obstaculo que serve de apantallamento e forma unha pendente negativa do
10% coa horizontal que pasa por ese punto, calquera que for a direccion en que
se encontre respecto ao aerédromo (excepto en sentido contrario a direccion
deste), e a unha distancia, medida horizontalmente, non superior a cento cincenta
metros; ou,

b) Se encontra situado dentro do volume xerado pola translacién horizontal
do contorno do obstaculo que serve de apantallamento, en sentido oposto ao do
aerddromo, e a unha distancia horizontal dese obstaculo non superior a cento
cincuenta metros.

2. Cando nestes supostos se vulneren os limites establecidos polas servidumes
aeronauticas podera solicitarse a autorizacion excepcional prevista no artigo 33.»

Oito. O artigo 10 pasa a ter a seguinte redaccién:
«Artigo 10.  Servidume de limitacién de actividades.

1. A superficie comprendida dentro da proxeccion ortogonal sobre o terreo da
area de servidumes aeronauticas queda suxeita a unha servidume de limitacién de
actividades en virtude da cal a Autoridade Nacional de Supervisién Civil ou o
organo competente do Ministerio de Defensa, no ambito das suas propias
competencias, poderan prohibir, limitar ou condicionar actividades que se situen
dentro dela e poidan supor un perigo para as operaciéons aéreas ou para o correcto
funcionamento das instalacions radioeléctricas. Esta posibilidade estenderase aos
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usos do solo que faculten para a implantacion ou exercicio das ditas actividades, e
abranguerd, entre outras:

a) As actividades que supoinan ou leven unida a construcion de obstaculos de
tal indole que poidan producir turbulencias.

b) O uso de luces, incluidos proxectores ou emisores laser, que poidan crear
perigos ou inducir a confusién ou erro.

c) As actividades que impliquen o uso de superficies grandes e moi reflectoras
que poidan dar lugar a cegamento.

d) As actuaciéns que poidan estimular a actividade da fauna no contorno da
zona de movementos do aerédromo.

e) As actividades que dean lugar a implantacién ou funcionamento de fontes
de radiacion non visible ou & presenza de obxectos fixos ou mébiles que poidan
interferir co funcionamento dos sistemas de comunicacion, navegacion e vixilancia
aeronauticas ou afectalos negativamente.

f) As actividades que faciliten ou leven unida a implantacién ou funcionamento
de instalacions que produzan fume, neboeiros ou calquera outro fenémeno que
supofia un risco para as aeronaves.

g) O uso de medios de propulsion ou sustentacion aéreos para a realizacion
de actividades deportivas ou de calquera outra indole.

2. As actividades e usos existentes e de nova implantacion poderan prohibirse
ou limitarse e, neste ultimo caso, o seu exercicio quedara condicionado ao
cumprimento das medidas de mitigacion que se determinen.

3. O establecemento das prohibiciéons ou limitacidons a que se refiren as
epigrafes anteriores axustarase ao disposto no artigo 26 do presente real decreto
no caso das actividades ou usos do solo existentes ou ao artigo 30 nos supostos
de nova implantacion, tendo en conta o previsto no Regulamento de execucién
(UE) n.° 1035/2011 da Comisién, do 17 de outubro de 2011, polo que se establecen
requisitos comuns para a prestacion de servizos de navegacion aérea e se
modifican o Regulamento (CE) n.° 482/2008 e o Regulamento (UE) n.° 691/2010.

4. Seran indemnizables as prohibicidons ou limitacidons que incidan sobre
actividades en exercicio e afecten dereitos xa patrimonializados.

5. A Autoridade Nacional de Supervision Civil ou o 6rgano competente do
Ministerio de Defensa, no ambito das suas respectivas competencias, poderan
establecer as prohibicions ou limitaciéons a que se refire o presente artigo de oficio
ou por solicitude do xestor aeroportuario ou prestador de servizos de navegacion
aérea. Nos supostos en que actuen de oficio, pedirase informe do mencionado
xestor aeroportuario ou prestador de servizos de navegacion aérea.»

Nove. Ataboa Il do capitulo | queda modificada como segue:

«Taboa ll. Area e superficie de aproximacion

Clave de referencia para as caracteristicas A B C D E
Distancia do bordo interior ao limiar. . .................... 60 m 60 m 60 m 30m 30m

Lonxitude do bordo interior:

a) Area de aproximacién por instrumentos . .............. 300 m 300 m 300 m 300 m 300 m
b) Outras areas de aproximacién. . ..................... 150 m 150 m 150 m 80m 60 m

Diverxencias a cada lado:

a) Area de aproximacioén por instrumentos . .............. 15 % 15 % 15 % 15 % 15 %
b) Outras areas de aproximacion. . ..................... 10 % 10 % 10 % 10 % 10 %
Lonxitude:

a) Area de aproximacion por instrumentos . .............. 15.000 m 15.000 m 15.000 m 15.000 m 15.000 m

b) Outras areas de aproximacion. . ..................... 3.000 m 3.000 m 3.000 m 2.500 m 1.600 m
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Clave de referencia para as caracteristicas A B C D E

Pendente dos primeiros 3.000 m:

a) Area de aproximacion por instrumentos ............... 2% 2% 2% 2% 2%

b) Outras areas de aproximacion. . ..................... 25% 25% 3,33 % 4% 5%

Pendente alén dos 3.000 m:

a) Area de aproximacion por instrumentos . .............. 2,5% 25 % 2,5% 2,5% 25 %

Cota da parte horizontal: a) 150 m sobre o limiar de pista

A maior de: b) A da parte horizontal da superficie libre de obstaculos na
area de aproximacion final.»

Dez. A nota da taboa lll do capitulo Il queda redactada do seguinte modo:

«Nota.—A distancia «d», citada en (B) e (C), vén dada en metros, pola parte
enteira da seguinte expresion:

d=10+273 x (D/f)"?

d igual a dez mais douscentos setenta e tres pola raiz cadrada de (D/f), sendo
D a distancia entre antenas, en quilémetros, e f a frecuencia mais baixa en MHz.»

Once. O artigo 16 modificase engadindo unha nova tédboa IV bis, que complementara
a actual taboa IV e que soamente sera valida para o caso en que os obstaculos sexan
aeroxeradores:

«Taboa IV bis. Axudas a navegacion para o caso en que 0s obstaculos sexan

aeroxeradores
Zona de limitacion de Superficie de limitacion
Zona de seguranza
" alturas de alturas
Instalacion - _ _
metros metros Pendente (%)

Radiofaro omnidireccional VHF (VOR) e TACAN. . . . .. 600 10.000 1,60
Radar de vixilancia primario (PSR) ................ 300 30.000 1,75
Radar de vixilancia secundario (SSR) . ............. 300 30.000 1,75»

Doce. O ultimo paragrafo da epigrafe «Equipamento de traxectoria de planaxe do
sistema de aterraxe instrumental (GP/ILS) e radar de precision para a aproximacién
(PAR)» da tédboa IV. 2. Axudas a navegacion do capitulo Il, pasa a ter a seguinte redaccion:

«— Superficie de limitacion de alturas.—Estara definida polo plano de referencia
até a sua interseccion co plano a) e, a partir dela, por un plano de pendente do 2 %.»

Trece. O titulo e o nimero dous do artigo 20 quedan redactados como segue:

«Artigo 20. Servidumes correspondentes & manobra baseada en dous NDB ou
VOR e NDB ou TACAN e NDB.»

«Dous. Area de aproximacion final entre as dlas instalacions. Area simétrica,
respecto & traxectoria nominal de aproximacién, cun largo constante de 5.500
metros, que se estende entre as duas instalacions.

Se a instalacion € un VOR ou TACAN, o largo da area nesta instalacion é de
4.600 metros.

Se a instalacion interior esta féra do aerédromo, pero na area de aproximacion
final, o largo aumentara uniformemente até o comezo da area de aproximacion
frustrada na proporcion resultante dunha desviacion de 10 graos a cada lado da
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traxectoria nominal de aproximacion final para as instalaciéns NDB e de 5 graos
para as instalacions VOR ou TACAN.»

Catorce. O titulo, o paragrafo inicial e o numero cinco do artigo 21 quedan
redactados do seguinte modo:

«Artigo 21. Servidumes correspondentes a manobra VOR ou TACAN.»

«Constitlen a zona de servidume aeronautica, correspondentes a manobra
nominal de aproximacion por instrumentos VOR ou TACAN, as areas e superficies
que se determinan a seguir:»

«Cinco. Area de aproximacién frustrada.—Area simétrica, respecto a
traxectoria nominal de aproximacion frustrada. Ten a sua orixe no extremo da area
de aproximacion final.

A partir deste punto alargase, cunha diverxencia de 15 graos a cada lado, até
unha distancia suficiente para que unha aeronave que suba con pendente de 2,5 %
tefia alcanzado unha altitude suficiente que lle garanta via libre de obstaculos e
que sera fixada polo Ministerio de Defensa ou de Fomento, no ambito das suas
propias competencias, para cada aproximacion VOR ou TACAN, en particular.»

Quince. O titulo, o paragrafo inicial e o numero dous do artigo 24 quedan redactados
como se indica a seguir:

«Artigo 24. Servidumes correspondentes aos sistemas visuais indicadores de
pendente de aproximacion.»

«Constitien a zona de servidumes aeronauticas correspondentes ao sistema
visual indicador de pendente de aproximacién as areas e superficies que se
determinan a seguir:»

«Dous. Superficie correspondente a aproximacion efectuada co sistema
visual indicador de pendente de aproximacién.—Plano inclinado, de orixe comun
coas areas a) e b). A slia pendente non sera superior a 1,5 graos.»

Dezaseis. O capitulo IV desddébrase en dous, capitulo IV e capitulo V, coa seguinte
redaccion:

«CAPITULO IV
Establecemento e efectos das servidumes aeronauticas

Artigo 26. Eliminacion de obstaculos e limitacién ou prohibicion de actividades
existentes por establecemento ou modificacioén de servidumes.

1. Corresponde ao Ministerio de Fomento ou de Defensa conxuntamente ou a
cada un por separado no ambito das suas competencias, resolver, de oficio ou por
instancia do xestor aeroportuario ou prestador de servizos de navegacion aérea,
sobre a eliminacién ou modificacién de obstaculos, instalacions, actividades ou
usos do solo entre aqueles existentes ou autorizados nas zonas de servidumes
aeronauticas, logo de informe do citado xestor ou prestador de servizos, cando non
solicitase a sua adopcién.

Cando estas medidas afecten dereitos patrimonializados seran de aplicacion
as disposiciéns sobre expropiacion forzosa.

Para tales efectos o titular ou xestor da infraestrutura aeronautica ou prestador
de servizos de navegacion aérea tera a condicion de beneficiario, e vira obrigado a
presentar, ademais da documentacion prevista na lexislacién sobre expropiacion
forzosa, a avaliacién econdmica desas medidas con relacion a explotacion do
aerédromo ou instalacion.
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2. Cando por razéns de seguranza operacional for necesaria a adopcién de
medidas con caracter inmediato, podera aplicarse o procedemento de urxencia,
regulado na Lei de expropiacion forzosa, para conseguir tal eliminacion ou
modificacion.

Artigo 27. Establecemento, confirmacion ou modificacion de servidumes.

1. As servidumes aeronauticas de cada aerddromo ou instalacion
estableceranse, modificaranse ou confirmaranse, caso este ultimo se foron
establecidas con caracter de urxencia, mediante acto administrativo que revestira a
forma de real decreto aprobado en consello de ministros, que definira o seu contido
e alcance, de conformidade co disposto no artigo 51 da Lei 48/1960, do 21 de xullo,
sobre navegacion aérea.

En caso de urxencia, tal como cando se prevexa unha inmediata posta en
servizo das infraestruturas susceptibles de disporen de servidumes aeronauticas
ou cando se trate de evitar a aparicién dun risco grave non previsto polas
servidumes vixentes no momento, as servidumes aeronauticas poderan
establecerse mediante orde ministerial, e quedaran sen efecto se no prazo de doce
meses non son confirmadas por real decreto.

No caso de bases aéreas abertas ao trafico civil, aerodromos militares, bases
aéreas e instalacions radioeléctricas para uso militar, corresponde ao Ministerio de
Defensa propor o establecemento, modificacion ou confirmacién das servidumes
aeronauticas.

Nos aerédromos de utilizacidon conxunta correspondera conxuntamente ao
Ministerio de Defensa e ao Ministerio de Fomento exercer esas competencias.

2. Os xestores aeroportuarios e os prestadores de servizos de navegacion
aérea poderan solicitar ao 6rgano competente para a sua proposta o
establecemento, modificacion ou confirmacion das servidumes aeronauticas. No
caso de aerédromos de uso publico ou destinados a servizos publicos de
competencia autonémica, a solicitude debera ser formulada polo 6rgano
competente en materia de aeroportos da comunidade auténoma.

A solicitude dirixirase a Direccidn Xeral de Aviacion Civil acompanada da
oportuna documentacion que sexa determinada mediante orde ministerial. En todo
caso, a documentacion adxunta debera conter, ao menos, unha memoria que
xustifique a necesidade do establecemento de servidumes aeronauticas, os
documentos que definan e delimiten estas conforme o disposto no presente
decreto, incluindo os planos onde se representen, asi como unha proposta das
medidas que se vaian adoptar en relacidn cos obstaculos ou actividades existentes
que vulneren as servidumes aeronauticas por establecer ou modificar ou supofian
un risco para a navegacion aérea, despois de seren analizadas polo solicitante
mediante un estudo aeronautico de seguranza, e unha avaliacion econémica do
que poida supor o efectivo establecemento das servidumes en cada aeroporto ou
instalacion de navegacion aérea, e o seu alcance respecto a rendibilidade media
desa instalacion conforme os criterios xerais do Regulamento (UE) n.° 691/2010,
da Comision, do 29 de xullo de 2010, que adopta un sistema de avaliacion do
rendemento para os servizos de navegacion aérea e as funcions de rede e que
modifica 0 Regulamento (CE) n.° 2096/2005, polo que se establecen requisitos
comuns para a prestacion de servizos de navegacion aérea.

3. No caso de que se propoia a eliminacién ou modificaciéon de obstaculos ou
actividades que afecten dereitos patrimonializados, iniciarase o correspondente
procedemento de expropiacion, que sera tramitado conforme as correspondentes
previsions legais, sen prexuizo das determinacidéns sobre aspectos puntuais que
figuran no presente real decreto con caracter adicional ou aclaratorio. Corresponde
ao xestor aeroportuario ou prestador de servizos de navegacion aérea achegar o
proxecto de expropiacién na sua condicidon de beneficiario, incluindo unha relacién
concreta e individualizada dos bens ou dereitos cuxa ocupacién ou disposicidén se
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consideren necesarias, na cal se expresara o estado material e xuridico de cada un
dos bens ou dereitos, os nomes dos propietarios ou dos seus representantes, con
indicacién da sua residencia e domicilio, e os de cantos sexan titulares dalgun
dereito ou interese indemnizable, afectados pola expropiacion.

O procedemento ou procedementos de expropiacién derivados do
establecemento, modificacion ou confirmacién de servidumes aeronauticas
poderan elaborarse e aprobarse conxuntamente co real decreto ou orde ministerial
correspondente ou con posterioridade & sua aprobacion a medida que resulte
necesario.

4. O procedemento para o establecemento, modificaciéon ou confirmacién das
servidumes aeronauticas tamén podera tramitarse por iniciativa dos ministerios de
Defensa ou Fomento no ambito das sUas propias competencias, conforme o
procedemento que se estableza mediante orde, e neste caso darase audiencia ao
titular ou xestor aeroportuario ou prestador de servizos de navegacion aérea e
requirirase para que presente a documentacion correspondente a sua condicion de
beneficiario da expropiacién forzosa.

Antes de aprobar as propostas de reais decretos de servidumes aeronauticas
consultaranse os interesados, mediante un tramite de informacién publica, e as
administracions publicas territoriais afectadas, dos proxectos de reais decretos, os
planos en que se reflictan as superficies afectadas polas servidumes aeronauticas
e as memorias que as xustifiquen. Esta documentacién sera publicada nunha
paxina web do Ministerio de Fomento ou Defensa, segundo corresponda, e da
entidade propofiente, ademais de pdrse a disposicion dos interesados en soporte
papel, indicando os lugares onde poden consultarse os documentos. O Ministerio
de Defensa podera excluir do tramite de consulta aquela documentacion relativa a
instalacions afectas a defensa nacional que, polo seu caracter confidencial, non
deba ser publicada.

Cando, por razéons de urxencia derivadas da necesidade de garantir a
seguranza aérea ou a regularidade das operacions, se establezan ou modifiquen
provisoriamente servidumes aeronauticas mediante orde ministerial de acordo co
previsto no artigo 51 da Lei 48/1960, do 21 de xullo, de navegacion aérea, podera
prescindirse da informacién publica no procedemento da sua aprobaciéon. Se se
omitir este tramite, cumprirase con ocasion da instruciéon do procedemento de
aprobacion do real decreto que as confirme.

5. Aprobados o real decreto mediante o que se establecen, modifican ou
confirman as servidumes aeronauticas, ou a orde ministerial ditada por razéns de
urxencia, o Ministerio de Fomento ou o de Defensa, no ambito das slUas propias
competencias, comunicarao, co envio dos planos en que se reflictan as superficies
afectadas polas servidumes, do real decreto ou orde ministerial e da sia memoria
xustificativa, aos delegados ou subdelegados do Goberno con competencia na
provincia afectada, para o seu cumprimento polos organismos autonémicos,
provinciais e municipais, para o cal se lles dara a maxima publicidade e difusion.
Igualmente, sera publicada a citada documentaciéon nunha paxina web do Ministerio
de Fomento ou Defensa, segundo corresponda, salvo aquela documentacion
relativa a instalacions afectas & defensa nacional que, polo seu caracter
confidencial, non fose sometida a informacién publica.

Artigo 28. Instalacions do Ministerio de Defensa.

1. Para o establecemento das servidumes aeronauticas correspondentes a
bases aéreas, aerodromos militares ou zonas militares en aerédromos de utilizacion
conxunta, asi como instalacions radioeléctricas de navegacién aérea de interese
para a defensa, aplicarase o disposto neste real decreto, en canto sexa compatible
coa defensa nacional, especificando no real decreto de establecemento,
modificacion ou confirmacién de servidumes o alcance das servidumes que se
impoRAan.
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2. No caso de servidumes competencia do Ministerio de Defensa, as
referencias contidas neste real decreto ao xestor aeroportuario ou ao prestador de
servizos de navegacion aérea entenderanse feitas ao propio Ministerio de Defensa
ou ao 6rgano que este designe.

CAPITULO V
Actuacions en zonas de servidume

Artigo 29. Incorporacion das servidumes aeronauticas aos plans directores e ao
planeamento territorial ou urbanistico.

1. A aprobacion do establecemento, modificacion ou confirmacién das
servidumes aeronauticas comportara para calquera plan ou instrumento de
ordenacion estatal, autonémico ou local que se encontre afectado, a incorporacién
das limitaciéns que estas impofen as determinaciéns que legalmente constitien o
ambito obxectivo de cada un dos instrumentos referidos, de acordo co establecido
na disposicién adicional unica da Lei 48/1960, do 21 de xullo. Para tales efectos,
sera obrigatoria a adaptacién dos plans ou instrumentos de ordenacion territorial ou
urbanistica en vigor no prazo que determine a lexislacion aplicable ou, na sua falta,
0 de seis meses, e non seran de aplicacion, mentres tanto, as determinaciéns do
planeamento urbanistico que non resulten acordes coas servidumes aprobadas.

As servidumes establecidas quedaran integradas nos plans directores
aeroportuarios de acordo co que dispofna o correspondente real decreto ou orde
ministerial que aprobe as servidumes aeronauticas.

2. Os proxectos de plans ou instrumentos de ordenacién urbanistica ou
territorial, ou os da suUa revisién ou modificacién, que afecten os espazos suxeitos
as servidumes aeronauticas das instalacidons aeronauticas civis, seran sometidos a
informe da Direccion Xeral de Aviacion Civil do Ministerio de Fomento. Para isto,
previamente a aprobacién inicial do instrumento de ordenacién, o organismo
competente do planeamento solicitara da Direccién Xeral de Aviacién Civil a
emision dese informe. Os informes relativos as modificacidons ou revisiéns de
planeamento limitaranse aos aspectos que fosen obxecto de alteracion.

No caso de aerédromos utilizados conxuntamente por unha base aérea ou
aerédromo militar e un aeroporto, requirirase o informe previo do Ministerio de
Defensa.

Estes informes teran o caracter de preceptivos e vinculantes no que se refire a
compatibilidade do planeamento coas servidumes aeronauticas. Neles
identificaranse os ambitos ou sectores do planeamento urbanistico sometido a
informe que poderan acollerse ao previsto no artigo 32, asi como as condiciéns
particulares adicionais que resulten necesarias para garantir o cumprimento das
servidumes aeronauticas para os efectos do previsto nos artigos 31, 32 ou 33.

O prazo para a emision destes informes é de seis meses contados desde a
recepcion da documentacion requirida, incluido o informe do Ministerio de Defensa
e, se for o caso, o da comunidade auténoma. Transcorrido este prazo sen que se
emita o informe ou informes preceptivos e vinculantes, entenderanse emitidos con
caracter desconforme.

Na falta de solicitude do informe preceptivo, asi como no suposto de
desconformidade, non se podera aprobar definitivamente o instrumento de
planificacion territorial ou urbanistica no que afecte o exercicio das competencias
estatais.

3. Para as servidumes de aerédromos de competencia autondmica de uso
publico ou destinados a servizos publicos, o informe da Direccion Xeral de Aviacion
Civil emitirase logo de informe do 6rgano competente en materia de aeroportos da
comunidade auténoma sobre a compatibilidade do proxecto coas servidumes
aeronauticas. O érgano competente para a tramitacion do planeamento presentara
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a solicitude ante a Direccion Xeral de Aviacion Civil xunto co informe do érgano
competente en materia de aeroportos da comunidade auténoma.

4. No caso de instalacions incluidas nas determinaciéns dos plans directores
dos aeroportos de interese xeral, o informe sobre as servidumes vixentes formara
parte do contido do que se debe emitir conforme a disposicion adicional segunda
do Real decreto 2591/1998, do 4 de decembro, sobre a ordenacién dos aeroportos
de interese xeral e a sla zona de servizo, en execucion do disposto polo artigo 166
da Lei 13/1996, do 30 de decembro, de medidas fiscais, administrativas e da orde
social.

5. Excepcionalmente, a Direccion Xeral de Aviacion Civil podera emitir informe
favorable aos plans e instrumentos de ordenacién en que se inclian actuacions
que vulneren as servidumes aeronauticas, sempre que quede demostrado, a xuizo
da autoridade nacional de supervision competente, que non se compromete nin a
seguranza nin a regularidade das operacions das aeronaves no aerdédromo.

Con tal fin o organismo ou Administracion que solicite o informe citado no
paragrafo anterior debera presentar un estudo aeronautico de seguranza, subscrito
por un técnico competente, que sera obxecto de consulta ao xestor aeroportuario
ou ao fornecedor de servizos de navegacion aérea e de informe da Autoridade
Nacional de Supervision Civil.

O informe favorable emitido con caracter excepcional nestes supostos debera
sinalar, se for o caso, as condiciéns particulares adicionais que resulten necesarias
para garantir a seguranza das operacions aéreas.

6. No caso dos instrumentos de planeamento que desenvolvan plans que
previamente recibiron informe favorable conforme este real decreto, o 6rgano
competente para a sUa aprobacion definitiva remitira a Direccién Xeral de Aviacién
Civil certificacion da conformidade deses instrumentos co planeamento que
desenvolvan, nas condiciéns que, se foi caso diso, estableceu o informe favorable
emitido en relacién ao plan. A Direccion Xeral de Aviacién Civil dispora dun prazo
de tres meses para solicitar informaciéon adicional ou documentacion
complementaria ou manifestar a stia desconformidade co planeamento proposto.
Transcorrido este prazo sen pronunciamento expreso, entenderase emitido informe
en senso favorable.

Idéntico réxime de informe aplicarase a aqueles planeamentos de caracter
puntual ou que non afecten a totalidade dun termo municipal, que ordenen
fisicamente ambitos que non permitan aumentos de alturas respecto as
determinaciéons urbanisticas existentes nas areas suxeitas a servidumes
aeronauticas ou novas vulneraciéns desas servidumes aeronauticas, aspectos que
deberan vir acreditados na certificacion emitida polo 6rgano competente para a
aprobacion definitiva do planeamento.

O procedemento previsto nos paragrafos anteriores desta epigrafe s sera
aplicable nos casos en que expresamente a Direccidn Xeral de Aviacion Civil
permita a sua aplicacion, conforme as condiciéns que para tal efecto estableza no
seu informe previo ao planeamento que se desenvolva.

O procedemento previsto nesta epigrafe non sera aplicable para aqueles
supostos en que o informe previo previse expresamente outra cosa, ou se
producisen modificaciéns nas servidumes aeronauticas con posterioridade a data
do informe que afecten o contido deste.

7. As administracions ou organismos competentes para a aprobacion
definitiva do planeamento territorial ou urbanistico deberan remitir & Direccion Xeral
de Aviacién Civil, o antes posible, o plan ou instrumento de ordenacién aprobado
definitivamente, acompafado de certificacion do acto de aprobacion definitiva. O
centro directivo comprobara a inclusién das servidumes aeronauticas e das
medidas que se adopten para garantir o seu cumprimento efectivo e resolvera para
o efecto. Transcorridos dous meses desde a recepcion da certificacion sen que se
formulen reparos, entenderase emitida resolucion en senso favorable.
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Artigo 30. Condicions para a realizacion de actuacions en zonas de servidume ou
que suponan obstaculos.

1. Non poderan adquirirse dereitos en contra das servidumes aeronauticas.
As administracions publicas non poderan autorizar, nin expresa nin implicitamente
ou mediante consideracion favorable dunha comunicacion previa ou declaracion
responsable, ningunha construcién, instalacion ou plantacion nos espazos e zonas
afectados por servidumes aeronauticas ou que poida constituir obstaculo conforme
o previsto no presente real decreto, sen o acordo previo favorable da Autoridade
Nacional de Supervision Civil ou o 6rgano competente do Ministerio de Defensa, no
ambito das suas propias competencias.

O mesmo acordo favorable exixirase para as actuacions non suxeitas a control
previo administrativo.

As persoas fisicas ou xuridicas soamente poderan desenvolver actuacions
tales como construciéns, instalacions ou plantaciéns con pleno respecto ao contido
da normativa sobre servidumes aeronauticas. Para tales efectos, non poderan
desenvolverse actuacions que se encontren nos espazos e zonas afectados por
servidumes aeronauticas ou que poidan ser consideradas obstaculos, se as
autorizacions emitidas polas administraciéns publicas non contan co acordo previo
favorable da Autoridade Nacional de Supervisiéon Civil ou o érgano competente do
Ministerio de Defensa, no ambito das suas propias competencias.

2. Os organismos, entidades e administracions competentes en materia de
urbanismo e obras publicas, asi como en materia de transporte, distribucion,
comercializacion e fornecemento de enerxia eléctrica e no establecemento da
autorizacion e planificacion de instalaciéns do dominio publico radioeléctrico, estan
obrigadas a obter o acordo favorable da Autoridade Nacional de Supervision Civil ou
0 6rgano competente do Ministerio de Defensa, segundo corresponda, e colaboraran
coa Administracion aeronautica para garantir o pleno cumprimento das servidumes.

3. Non sera necesario o0 acordo previo favorable a que se refire 0 numero 1 para
as actuacions que leven a cabo os xestores aeroportuarios ou prestadores de servizos
de navegacién aérea no interior do recinto dos aerédromos e das instalacions
radioeléctricas para a navegacion aérea no exercicio das suas funcions como tales.

Artigo 31. Procedemento e 6rgano competente en materia de actuacions en
zonas de servidume.

1. Corresponde ao 6rgano competente do Ministerio de Defensa adoptar as
resolucions previstas nos artigos 30 e 32 en relacién cos aerédromos militares,
bases aéreas, bases abertas ao trafico civil e instalaciéns de radioaxudas militares.

2. Corresponde a Autoridade Nacional de Supervisién Civil adoptar esas
resolucidns en relacion cos aerédromos civis e as instalacions de navegacion
aérea civis, e a ambos os ministerios conxuntamente respecto aos aerédromos de
utilizacion conxunta.

3. No caso de actuaciéns que requiran licenza ou autorizacién da
Administracién con competencias urbanisticas, esta solicitara a Autoridade
Nacional de Supervision Civil ou ao érgano competente do Ministerio de Defensa,
segundo corresponda, o acordo previo previsto no artigo 30.

Asi mesmo, as administraciéns publicas, organismos e entidades solicitaran, a
Autoridade Nacional de Supervision Civil ou ao érgano competente do Ministerio de
Defensa segundo corresponda, o mencionado acordo previo cando sexan as
promotoras de actuaciéns que non requiran licenza ou autorizacién da
Administracién con competencias urbanisticas, antes da sta execucion.

A Autoridade Nacional de Supervision Civil ou o 6rgano competente do
Ministerio de Defensa, no ambito das suas respectivas competencias, precedendo
os informes e tramites oportunos, entre os cales se inclue a audiencia ao xestor
aeroportuario ou prestador de servizos de navegacién aérea, ditara o acordo que
proceda sobre as peticions formuladas.
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4. O prazo para a emision do acordo previo para a realizacion de actuacions
en zonas de servidume aeronautica sera de seis meses, transcorridos os cales se
entendera emitido en senso desfavorable.

Artigo 32. Procedemento aplicable para actuaciéons en zonas de servidume
incluidas en plans sometidos a informe previamente.

1. A tramitacién do acordo favorable previsto no artigo 30 en zonas de
servidume incluidas en plans sometidos a informe previamente con caracter
favorable desenvolverase conforme o previsto no presente artigo. Para tales
efectos, consideraranse actuacions en zonas de servidume incluidas en plans
sometidos a informe previamente con caracter favorable:

a) As actuacidns contidas en plans urbanisticos ou territoriais que recibisen
informe favorable do Ministerio de Fomento e, se for o caso, do Ministerio de
Defensa, no ambito das suas respectivas competencias, conforme o disposto neste
real decreto ou no Real decreto 2591/1998, do 4 decembro.

b) As actuacions previstas en instrumentos de desenvolvemento dos plans
urbanisticos ou territoriais sempre que se previse expresamente esta posibilidade
nos informes a que se refire a alinea a) anterior e o desenvolvemento se realice
conforme as condicions establecidas nos ditos informes.

2. Nos supostos a que se refire o niumero anterior, os organismos e
administraciéns competentes para o outorgamento das correspondentes licenzas
ou os organismos e entidades responsables da sUa execucion cando a actuacién
non precise licenza, remitiran a Autoridade Nacional de Supervision Civil ou ao
o6rgano competente do Ministerio de Defensa, segundo corresponda, certificacion
das caracteristicas da actuacioén, da sua inclusién nos supostos a que se refire o
numero anterior e da sua adecuacién ao planeamento sometido a informe
previamente con caracter favorable.

3. A Autoridade Nacional de Supervision Civil ou o 6rgano competente do
Ministerio de Defensa, o prestador de servizos de navegacion aérea e o xestor
aeroportuario poderan solicitar da Administracion competente para o outorgamento
de licenzas de construcion, instalaciéon ou autorizacion de plantacién ou actividade ou
da entidade ou organismo competente para a sta execucion sen licenza, informacién
sobre as caracteristicas das actuacions, asi como a xustificacion documental da sua
adecuacion as disposicions en materia de servidumes aeronauticas e as condiciéns
impostas, se for o caso, no informe favorable do planeamento previsto no artigo 29.

4. O prazo para a emision do acordo previo para a realizacion de actuacions
en zonas de servidume incluidas en plans sometidos a informe previamente con
caracter favorable sera de tres meses, transcorridos os cales se entendera emitido
en senso favorable. O transcurso deste prazo quedara interrompido pola solicitude
de informacién adicional prevista na epigrafe anterior.

5. O procedemento previsto no presente artigo non sera de aplicacion cando
se producisen modificacidons nas servidumes aeronauticas con posterioridade a
aprobacion do planeamento que ampare a actuacion de que se trate.

Artigo 33. Autorizaciéns excepcionais.

1. A Autoridade Nacional de Supervisién Civil ou o 6rgano competente do
Ministerio de Defensa, no ambito das suas respectivas competencias, poderan
autorizar con caracter excepcional a construcién de edificacions ou instalacions
naqueles casos en que, ainda superandose os limites establecidos polas
servidumes aeronauticas, quede acreditado, a xuizo do 6rgano competente, que
non se compromete a seguranza nin queda afectada de modo significativo a
regularidade das operacions de aeronaves.

Para tales efectos, os promotores de novas actuacions poderan presentar un
estudo aeronautico de seguranza en que se demostre que non se compromete a
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seguranza nin queda afectada de modo significativo a regularidade das operacions
de aeronaves ou que se trata dun suposto de apantallamento.

2. Asi mesmo, a Autoridade Nacional de Supervision Civil ou o érgano
competente do Ministerio de Defensa, no ambito das suas propias competencias,
poderan autorizar a construcién de edificacidons ou instalaciéns que estean
apantalladas por outros obstaculos naturais ou artificiais xa existentes nos termos
previstos no artigo 9.

3. As solicitudes de autorizacion excepcional previstas nas epigrafes
anteriores resolveranse no seo do procedemento establecido no artigo 31, logo de
avaliacién dos riscos para a seguranza e a regularidade da navegacion aérea de
acordo co previsto na epigrafe C.1.a) do Regulamento (CE) n° 216/2008 do
Parlamento Europeo e do Consello, do 20 de febreiro de 2008, sobre normas
comuns no ambito da aviacién civil e polo que se crea unha Axencia Europea de
Seguranza Aérea, e se derroga a Directiva 91/670/CEE do Consello, o Regulamento
(CE) n.° 1592/2002 e a Directiva 2004/36/CE.

Artigo 34. Verificacion e salvagarda do cumprimento das servidumes aeronauticas.

1. Corresponde aos xestores aeroportuarios ou prestadores dos servizos de
navegacién aérea o cumprimento do previsto no artigo 8 bis.4 do Regulamento
(CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeo e do Consello, do 20 de febreiro de
2008, e o Documento 9774, Manual de certificacion de aerédromos, da OACI,
mediante a adopcion das medidas que consideren necesarias utilizando os medios
propios de que dispofien e no ambito da sua competencia.

Os xestores aeroportuarios ou prestadores de servizos de navegacion aérea
deberan comunicar as vulneraciéns das servidumes a Autoridade Nacional de
Supervisiéon Civil ou ao 6rgano competente do Ministerio de Defensa, no ambito
das suas respectivas competencias, e proporan a adopcién de medidas adecuadas
para a defensa desas servidumes cando os seus propios medios resulten
insuficientes, asi como solicitar o concurso de calquera outra autoridade e
Administracién publica que sexan competentes, incluidas as forzas e corpos de
seguranza do Estado, considerando mesmo o estipulado no artigo 26.

2. Os procedementos para facer efectivas as servidumes aeronauticas,
mencionados no numero anterior respecto aos recintos aeroportuarios dos
aerédromos certificados seran os incluidos na parte 4 do Manual de aeroporto.

Nos aerédromos civis non certificados e nas instalacions radioeléctricas civis
de axudas a navegacion aérea, os citados procedementos seran elaborados polo
xestor aeroportuario ou o fornecedor de servizos de navegacion aérea, e seran
aprobados polo 6rgano competente en cada caso.

3. Corresponde a Autoridade Nacional de Supervision Civil ou ao érgano
competente do Ministerio de Defensa, no ambito das suas propias competencias,
resolver, de oficio ou por proposta do xestor aeroportuario ou do prestador de
servizos de navegacion aérea, acerca da adopcion de medidas destinadas a facer
efectivas as servidumes aeroportuarias, incluida a eliminacién de obstaculos,
instalacions, actividades ou usos do solo xurdidos con posterioridade ao
establecemento, modificacién ou confirmacion das servidumes que contravefian as
servidumes aeronauticas establecidas ou as resolucions especificas adoptadas
sobre elas.

Os ministerios de Fomento e de Defensa poderan proceder, logo de
apercibimento aos infractores das servidumes aeronauticas xa establecidas, a
execucion das resolucions referidas no paragrafo anterior, nos termos previstos
nos artigos 93 e seguintes da Lei 30/1992, do 26 de novembro, de réxime xuridico
das administracions publicas e do procedemento administrativo comun.

A adopcién das medidas destinadas a facer efectivas as servidumes
aeroportuarias realizarase sen prexuizo e con independencia da imposicion de
sancions consonte a lexislacidon sobre seguranza aérea.
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Dezasete. Engadese unha disposicién derradeira Unica co seguinte texto:
«Disposicién derradeira unica. Habilitacién para o desenvolvemento e execucion.

Autorizanse os ministros de Fomento e Defensa para ditaren, no ambito das
slas propias competencias, as normas de execucién e desenvolvemento do
presente real decreto.

Asi mesmo, autorizase o ministro de Fomento para incorporar as modificacions
técnicas derivadas da aprobacion de emendas ao anexo 14 do Convenio sobre
aviacion civil internacional.»

Disposicién adicional unica. Servidumes acusticas

As servidumes acusticas quedan féra do ambito de aplicacion deste real decreto e
rexeranse pola sua propia normativa.

Disposicion transitoria primeira. Procedementos en tramitacion

As propostas de servidumes aeronauticas que se encontren en tramitacién
adaptaranse as especificacidons do presente real decreto, mais seran validos os actos xa
finalizados.

Disposicion transitoria segunda. Servidumes actuais.

As servidumes aeronduticas aprobadas con anterioridade & data de entrada en vigor
do presente real decreto manteran a sua vixencia en canto non se proceda a sua
actualizacion. A actualizacion desas servidumes realizarase no prazo de seis anos.

En caso de non ser necesaria ningunha actualizacion, farase publica esta
circunstancia mediante publicacién no «Boletin Oficial del Estado».

Disposiciéon derradeira primeira. Modificacion do Real decreto 2591/1998, do 4 de
decembro, sobre a ordenacion dos aeroportos de interese xeral e a stia zona de
servizo, en execucion do disposto polo artigo 166 da Lei 13/1996, do 30 de decembro,
de medidas fiscais, administrativas e da orde social.

A disposicién adicional segunda do Real decreto 2591/1998, do 4 de decembro, sobre
a ordenacién dos aeroportos de interese xeral e a sua zona de servizo, en execucion do
disposto polo artigo 166 da Lei 13/1996, do 30 de decembro, de medidas fiscais,
administrativas e da orde social, modificada pola disposiciéon derradeira terceira do Real
decreto 1189/2011, do 19 de agosto, queda redactada como segue:

«Disposicion adicional segunda. Remision ao Ministerio de Fomento dos proxectos
urbanisticos que afecten a zona de servizo de aeroportos de interese xeral.

1. As administracions ou organismos competentes para a tramitacién do
planeamento territorial ou urbanistico remitiran ao Ministerio de Fomento, antes da
sUa aprobacion inicial ou tramite equivalente, os proxectos de plans ou instrumentos
de ordenacion urbanistica ou territorial, ou de calquera outra indole, que ordenen
fisicamente o territorio, asi como as suas revisidons ou modificaciéns, sempre que
inclian dentro do seu ambito a zona de servizo aeroportuario ou espazos suxeitos
a servidumes aeronauticas ou acusticas establecidas ou por establecer en virtude
da Lei de navegaciéon aérea, co obxecto de que emita informe con caracter
preceptivo e vinculante con relacién ao exercicio das competencias exclusivas do
Estado, en particular sobre a cualificacion da zona de servizo aeroportuaria como
sistema xeral e o tipo de afectacion e os usos que se pretenden asignar aos
espazos afectados por servidumes aeronauticas ou acusticas.

En relacién coas servidumes aeronauticas establecidas ou por establecer en
virtude da Lei de navegacion aérea, o informe adecuarase as disposicions previstas
no artigo 29 do Decreto 584/1972, do 24 de febreiro, de servidumes aeronauticas.
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2. Os informes poderan ser obxecto de consulta previa co xestor das
instalacions.

3. Os informes emitidos pola Direccién Xeral de Aviacion Civil son preceptivos
e vinculantes no que se refire ao exercicio das competencias do Estado, e
emitiranse no prazo de seis meses contados desde a recepcidén da documentacion
requirida para a sua emisién, incluido, se for o caso, o informe da comunidade
auténoma.

Transcorrido o prazo previsto no paragrafo anterior sen que se emitise o
informe da Direccion Xeral de Aviacion Civil, entenderase que reviste caracter
desconforme.

4. Na falta de solicitude do informe preceptivo, asi como no suposto de
desconformidade, non se podera aprobar definitivamente o instrumento de
planificacion territorial ou urbanistica no que afecte o exercicio das competencias
estatais.

5. O informe previsto nesta disposicidon relativo aos instrumentos de
planeamento que desenvolvan plans previamente sometidos a informe favorable
conforme este real decreto, rexerase polo disposto no numero 6 do artigo 29 do
Decreto 584/1972, do 24 de febreiro, de servidumes aeronauticas sempre que
concorran as seguintes circunstancias:

a) Que asi o previse expresamente o informe da Direccion Xeral de Aviacion
Civil relativo ao plan que desenvolvan.

b) Que o planeamento de desenvolvemento se atefia &s condicions que, se
for o caso, estableza o informe a que se refire a alinea anterior.

¢) Que non se producisen modificaciéns no plan director aeroportuario con
posterioridade a data do informe que afecten o contido deste.

6. As administraciéns ou organismos competentes para a aprobacion
definitiva do planeamento territorial ou urbanistico deberan remitir a Direccion Xeral
de Aviacién Civil, o antes posible, o plan ou instrumento de ordenacién aprobado
definitivamente, acompafiado de certificacion do acto de aprobacion definitiva. O
centro directivo comprobara a inclusion das servidumes aeronauticas e das
medidas que se adopten para garantir o seu cumprimento efectivo e resolvera para
o efecto. Transcorridos dous meses desde a recepcion desa certificacion sen que
se formulen reparos, entenderase emitida resolucién en senso favorable.»

Disposicion derradeira segunda. Titulo competencial.

Este real decreto ditase ao abeiro da habilitacién conferida ao Estado polo artigo
149.1.20.2 da Constitucion en materia de transito e transporte aéreo e os artigos 149.1.8.2
e 149.1.18.2 do mesmo texto legal relativos, respectivamente, ao réxime civil e a
expropiacion forzosa.

Disposicion derradeira terceira. Entrada en vigor.

Este real decreto entrara en vigor o dia seguinte ao da sua publicacién no «Boletin
Oficial del Estado».

Dado en Madrid o 26 de abril de 2013.
JUAN CARLOS R.

A vicepresidenta do Goberno e ministra da Presidencia,
SORAYA SAENZ DE SANTAMARIA ANTON
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