BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao num. 139

Sabado 11 de xuio de 2011

Sec. I.

. DISPOSICIONS XERAIS

MINISTERIO DE FOMENTO

10133 Real decreto 800/2011, do 10 de xurio, polo que se regulan a investigacion dos
accidentes e incidentes maritimos e a Comision permanente de investigacion
de accidentes e incidentes maritimos.

A Comision permanente de investigacion de accidentes e incidentes maritimos esta
regulada polo Real decreto 862/2008, do 23 de maio, polo que se regula a investigacion
dos accidentes e incidentes maritimos e a Comision permanente de investigacion de
accidentes e incidentes maritimos.

A Directiva 2009/18/CE do Parlamento Europeo e do Consello, do 23 de abril de
2009, pola que se establecen os principios fundamentais que rexen a investigacion de
accidentes no sector do transporte maritimo e se modifican as directivas 1999/35/CE do
Consello, do 29 de abril de 1999, sobre un réxime de recofiecementos obrigatorio para
garantir a seguridade na explotacion de servizos regulares de transbordadores de carga
rodada e naves de pasaxe de gran velocidade, e 2002/59/CE do Parlamento Europeo e do
Consello, do 27 de xufio de 2002, relativa ao establecemento dun sistema comunitario de
seguimento e de informacion sobre o trafico maritimo, introduce unha serie de cambios,
en particular, referentes a independencia da Comision e a colaboracion e asistencia mutua
entre Estados membros nas actividades de investigacion, que supofien unha importante
modificacion do réxime xuridico da Comision.

Co fin de proceder a unha adecuada transposicion da norma comunitaria, esta faise
a través de dous instrumentos normativos, un de rango formal de lei, incluindo preceptos
da directiva na Lei 33/2010, do 5 de agosto, de modificacién da Lei 48/2003, do 26 de
novembro, de réxime econdmico e de prestacion de servizos nos portos de interese xeral.

Os demais aspectos da directiva traspofiense neste real decreto que pretende dotar
de mais axilidade a Comisién e maior rigor no seu funcionamento, toda vez que a entrada
en vigor da regra 6 do capitulo XI-1 do anexo do Convenio internacional para a seguridade
da vida humana no mar (SOLAS, 1974/1978) provocou un cambio importante en canto
a que 0 que era unha mera recomendacion pasou a ser de obrigado cumprimento e,
en consecuencia, cada Administracion investigara os sinistros e sucesos maritimos de
conformidade co disposto no citado convenio e nas disposicidns complementarias do
Cdodigo de normas internacionais e practicas recomendadas para a investigacion dos
aspectos de seguridade de sinistros e sucesos maritimos (Cédigo de investigacion de
sinistros), adoptado mediante a Resolucion MSC.255(84), adoptada o 16 de maio de 2008,
do Comité de Seguridade Maritima da Organizacion Maritima Internacional.

Por outra parte, incliese no ambito de aplicacion deste real decreto a investigacion
dos buques de pesca con eslora inferior a quince metros. Esta inclusion, non prevista
pola directiva, pero tampouco prohibida por canto non € unha directiva harmonizadora,
xustificase pola grande incidencia de accidentes en buques do sector pesqueiro, os cales
estan sendo obxecto de investigacion de acordo coa normativa en vigor. En consecuencia,
non parece razoable excluir este sector do ambito de aplicacion do real decreto por canto
se estaria descoidando a seguridade dun sector importante da nosa frota pesqueira,
conculcando dese modo o obxectivo fundamental que se persegue con esta norma.

Na tramitacion deste real decreto deuse audiencia aos axentes sociais tales como o
Colexio Oficial de Enxefieiros Navais e Oceanicos (COIN) e o Colexio Oficial da Marifia
Mercante (COMME).

Na sua virtude, por proposta do ministro de Fomento, coa aprobacion previa do ministro
de Politica Territorial e Administracion Publica, de acordo co Consello de Estado e logo de
deliberacion do Consello de Ministros na sua reunion do dia 10 de xufio de 2011,
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DISPONO:

CAPITULO |

Disposicions xerais

Artigo 1. Obxecto e finalidade.

1. O obxecto deste real decreto € mellorar a seguridade maritima e a prevencion da
contaminacion polos buques para reducir con isto o risco de accidentes maritimos futuros:

a) Facilitando a realizacion dilixente de investigacions de seguridade maritima e a
correcta analise dos accidentes e incidentes maritimos co fin de determinar as suas
causas, e

b) Garantindo a elaboracion de informes precisos acerca das investigaciéns de
seguridade maritima, asi como de propostas de medidas correctivas.

Asi mesmo, é obxecto deste real decreto establecer a composicion e as regras de
funcionamento da Comision permanente de investigacion de accidentes e incidentes
maritimos.

2. Asinvestigacions que se leven a cabo en virtude deste real decreto non perseguiran
a determinacion de responsabilidade nin a atribucion de culpa. Non obstante, a Comisién
permanente de investigacion de accidentes e incidentes maritimos informara acerca das
causas do accidente ou incidente maritimo ainda que dos seus resultados se poida inferir
determinada culpa ou responsabilidade de persoas fisicas ou xuridicas.

Artigo 2. Ambito de aplicacion.

1. Este real decreto aplicarase a investigacion técnica dos accidentes e incidentes
maritimos que:

a) Afecten buques civis que enarboren o pavilléon espanol;

b) Afecten buques civis estranxeiros e se produzan no mar territorial ou nas augas
interiores de Espania, tal como as define a Convencion de Naciéns Unidas sobre o dereito
do mar, ou

c) Ocorran féra do mar territorial espanol e Espafa tefa intereses de consideracion.

2. Este real decreto non se aplicara aos accidentes e incidentes maritimos que s6
afecten:

a) Buques de guerra ou destinados ao transporte de tropas, ou outros buques
pertencentes a un Estado membro ou explotados por el e utilizados exclusivamente con
fins gobernamentais non comerciais;

b) Buques carentes de propulsiébn mecanica, buques de madeira e construcion
primitiva, asi como iates e naves de recreo que non se utilicen para o comercio, a menos
que estean ou vaian estar tripulados e leven ou vaian levar mais de 12 pasaxeiros con fins
comerciais;

c) Buques de navegacion interior utilizados en vias navegables interiores;

d) Plataformas fixas de perforacion ou exploracion en mar aberto.

Artigo 3.  Definiciéns.
Para os efectos deste real decreto entenderase por:

1. «Cddigo OMI para a investigacion de sinistros e incidentes maritimos»: o Cédigo
de normas internacionais e practicas recomendadas para a investigacion dos aspectos de
seguridade maritima de sinistros e incidentes maritimos adoptado mediante a resolucion
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MSC.255(84), adoptada o 16 de maio de 2008, do Comité de Seguridade Maritima da
Organizacion Maritima Internacional, na sua versién actualizada.

2 Os termos que se enumeran a continuacién entenderanse de conformidade coas
definiciéns que figuran no Cddigo OMI para a investigacion de sinistros e incidentes
maritimos:

a) «Accidente maritimo»; acaecemento, ou serie de acaecementos, directamente
relacionado coa explotacion dun buque que deu lugar a calquera das situacions que
seguidamente se enumeran:

i. A morte ou lesiéns graves dunha persoa;

ii. Aperda dunha persoa que estivese a bordo;

iii. A perda, presunta perda ou abandono dun buque;

iv. Danos materiais graves sufridos por un buque;

v. Avarada ou avaria importante dun buque ou o feito de que se vexa envolto nunha
abordaxe;

vi. Danos materiais causados na infraestrutura maritima allea ao buque que
representen unha ameaza grave para a seguridade do buque, doutro buque, ou dunha
persoa;

vii. Danos graves ao ambiente, ou a posibilidade de que se produzan danos graves
para o ambiente, como resultado dos danos sufridos por un buque ou buques.

Non obstante, non se consideraran accidentes maritimos os actos ou omisions
intencionais cuxa finalidade sexa pér en perigo a seguridade dun buque, dunha persoa ou
do ambiente.

b) «Accidente moi grave»; un accidente maritimo que entrafia a perda total dun
buque, a perda de vidas humanas ou danos graves para o ambiente;

c) «Incidente maritimo»: un acaecemento, ou serie de acaecementos, distinto dun
accidente maritimo, que ocorrese habendo unha relacién directa coas operaciéons dun
buque, que puxese en perigo ou que, de non ser corrixido, poria en perigo a seguridade do
buque, a dos seus ocupantes ou a de calquera outra persoa, ou a do ambiente;

d) «Investigacion sobre seguridade maritima»: investigacion ou proceso en relacién
cun accidente ou incidente maritimo realizada co obxectivo de evitar, no futuro, accidentes
e incidentes maritimos. Esta investigacion inclie a recolla e a andlise de probas, a
determinacion dos factores causais e a formulacion das recomendacions de seguridade
gue sexan necesarias;

e) «Estado investigador principal»: o Estado de abandeiramento ou, onde proceda,
o Estado ou Estados que acordan mutuamente responsabilizarse da realizacién da
investigacion sobre seguridade maritima, de conformidade co Cdédigo OMI para a
investigacion de accidentes e incidentes maritimos.

f) «Estado con intereses de consideracion»: un Estado en que concorra unha ou
varias das seguintes circunstancias:

i. Que é o Estado de abandeiramento dun buque involucrado nun accidente ou
incidente maritimo; ou

ii. Que é o Estado ribeirio involucrado nun accidente ou incidente maritimo; ou

iii. Cuxo ambiente quedou danado de forma importante ou significativa por un
accidente maritimo (incluido o ambiente do seu territorio e as sua augas asi recofiecidos
de conformidade co dereito internacional); ou

iv. No cal as consecuencias dun accidente ou incidente maritimo causaron ou
supuxeron unha ameaza de graves danos, incluidas as illas artificiais, instalaciéns ou
estruturas sobre as cales o dito Estado ten dereito a exercer xurisdicion; ou

v. No cal, como resultado dun accidente maritimo, os seus nacionais perderon a vida
ou sufriron lesiéns graves; ou

vi. Que dispofa de informacién importante que o Estado ou Estados responsables da
investigacion consideren de utilidade para a investigacion; ou
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vii. Que por algun outro motivo faga valer un interese que o Estado ou Estados
responsables da investigacién consideren importante.

3. «Accidente grave»: entenderanse de conformidade coas definicions actualizadas
que figuran na Circular MSC-MEPC.3/Circ.3, do 18 de decembro de 2008, do Comité de
Seguridade Maritima e do Comité de Proteccion do Medio Marifio da Organizacion Maritima
Internacional.

4. «Causas»: accions, omisidns, eventos ou condicions existentes ou preexistentes
ou unha combinacién de todo isto que conduce ao accidente ou incidente.

5. «Investigador xefe»: a persoa responsable, en razén da sua experiencia e
cualificacidns profesionais, da coordinacién e designacion dos investigadores encargados
e demais persoal en todas as investigacions.

6. «Investigador encargado»: a persoa responsable, en razén das suas cualificacions
profesionais, da organizacion, realizaciéon e control dunha investigacion.

7. «Investigador de campo»: a persoa con suficientes cualificacions profesionais que
participara nas investigacions baixo a direccién dun investigador encargado.

8. «Comision» ou «Comisién permanentex»: a Comisién permanente de investigacion
de accidentes e incidentes maritimos a que se refiren os artigos 5 e seguintes, que se
constitie como 6rgano investigador do Estado.

9. «lLesions graves»: as que sofre unha persoa nun accidente maritimo e que dan
como resultado unha incapacidade de mais de setenta e duas horas dentro dos sete dias
seguintes a data en que se produciron as lesions.

10. «Representante acreditado»: persoal designado por un Estado, en razén das
suas cualificacions profesionais, para os fins de participar nunha investigaciéon efectuada
por outro Estado.

11. «Directrices da OMI sobre o trato xusto da tripulacion en caso de accidente
maritimo»: entenderanse as directrices anexas a Resolucion LEG. 3(91) do Comité
Xuridico da Organizacion Maritima Internacional do 27 de abril de 2006 e aprobadas polo
Consello de Administraciéon da Organizacion Internacional do Traballo na sua 2962 sesion,
dos dias 12 ao 16 de xufio de 2006;

12. «Transbordador de carga rodada» e «nave de pasaxe de gran velocidade»:
entenderanse de conformidade co definido no artigo 2 da Directiva 1999/35/CE do
Consello, do 29 de abril de 1999, sobre un réxime de recofiecementos obrigatorio para
garantir a seguridade na explotacion de servizos regulares de transbordadores de carga
rodada e naves de pasaxe de gran velocidade.

13. «Rexistrador de datos da travesia (no sucesivo, «o RDT»)»: entenderase de
conformidade co definido nas resoluciéns A.861(20), aprobada o 27 de novembro de 1997,
da Asemblea da Organizacion Maritima Internacional, e MSC.163(78), aprobada o 17 de
maio de 2004, do Comité de Seguridade Maritima da Organizacion Maritima Internacional;

14. «Recomendacion sobre seguridade»: entenderase calquera proposta, tamén con
fins de rexistro e control, que formule:

a) A Comisién permanente de investigacion de accidentes e incidentes maritimos,
baseandose na informacion obtida na dita investigacion; ou, de ser o caso,

b) A Comisién da Union Europea, baseandose nunha analise resumida dos datos e
nos resultados das investigacions de seguridade maritima realizadas.

15. «Estado ribeirio»: Estado que exerce a soberania no mar territorial.

16. «Estado de abandeiramento»: Estado cuxo pavillén enarbora ou tefa dereito a
enarborar un buque.

17. «CNUDM ou CONVEMAR»: a Convencion das Naciéns Unidas sobre o dereito
do mar, Montego Bay, Xamaica, 1982.

18. «SOLAS»: o Convenio internacional sobre a seguridade da vida humana no mar,
Londres, 1974, na sua forma emendada.
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Artigo 4. Obriga de investigar.

1. A Comisién permanente de investigacion de accidentes e incidentes maritimos
levara a cabo unha investigacion de seguridade maritima cando se produzan accidentes
maritimos moi graves que:

a) Afecten buques que enarboren pavilléon espafol, con independencia da localizacién
do accidente;

b) Se produzan no mar territorial ou nas augas interiores espanolas, tal como as
define a CNUDM ou CONVEMAR, con independencia do pavillon que enarboren os
buques que se vexan implicados no sinistro, ou

c) Afecten intereses de consideracion de Espafia, con independencia da localizacién
do sinistro e do pavillon que enarboren os buques que se vexan implicados.

2. Ademais, no caso de accidentes graves, a Comision permanente de investigacion
de accidentes e incidentes maritimos levara a cabo unha avaliacion previa para decidir se
procede ou non realizar unha investigacion de seguridade maritima. Cando a Comision
permanente de investigacion decida que non procede realizar unha investigacion de
seguridade maritima, as razons da dita decision rexistraranse e notificaranse a Comisién
Europea axustandose ao modelo que figura no anexo II.

No caso doutro tipo de accidente ou incidente maritimo, a Comisiéon permanente
decidira se procede ou non realizar unha investigacion de seguridade maritima.

Nas decisiéns mencionadas nos paragrafos primeiro e segundo, a Comision permanente
tera en conta a gravidade do accidente ou incidente maritimo, o tipo de buque e de carga
implicados e a posibilidade de previr futuros accidentes e incidentes dos resultados da
investigacion de seguridade maritima.

3. A Comisién permanente levara a cabo unha investigacion de seguridade maritima
cando un transbordador de carga rodada ou unha nave de pasaxe de gran velocidade se
vexan implicados nun accidente ou incidente maritimo, e este ocorra no mar territorial ou
augas interiores espanolas, tal como as define a CNUDM ou CONVEMAR, ou cando este
se produza noutras augas, sendo Espafia o ultimo Estado visitado polo buque. A Comisién
permanente sera responsable da investigacion de seguridade maritima e da coordinacion
con outros Estados con intereses de consideracion ata que se dispofia de mutuo acordo
cal sera o Estado investigador principal.

4. Candoleve a cabo investigacions de seguridade maritima, a Comisién permanente
seguira a metodoloxia comun para investigar os accidentes ou incidentes maritimos,
desenvolvida en aplicacién do artigo 2, letra e), do Regulamento (CE) numero 1406/2002
do Parlamento Europeo e do Consello, do 27 de xuno de 2002, polo que se crea a Axencia
Europea de Seguridade Maritima.

Os investigadores poderanse apartar desa metodoloxia nun caso especifico, cando
sexa xustificadamente necesario, segundo o seu criterio profesional, e se é preciso para
lograr os fins da investigacion.

5. Toda investigacion de seguridade maritima se debera iniciar o antes posible
despois de que se produza un accidente ou incidente maritimo e, en calquera caso, nun
prazo non superior a dous meses a partir do accidente ou incidente.

6. En ningun caso a investigacion tera como obxectivo a determinacion de culpa ou
responsabilidade ningunha.

CAPITULO I

A Comision permanente de investigacion de accidentes e incidentes maritimos

Artigo 5. Natureza e funcions.

1. A Comisién permanente de investigacion de accidentes e incidentes maritimos &
un organo colexiado adscrito a Secretaria Xeral de Transportes do Ministerio de Fomento,
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con competencia para a investigacion das causas técnicas dos accidentes e incidentes
maritimos.

2. A Comision goza de plena independencia funcional respecto das autoridades
maritima, portuaria, de costas ou de calquera outra cuxos intereses poidan entrar en
conflito coa funcién que se lle confiou.

3. Corresponden a Comision as seguintes funcions:

a) Realizar as investigacions e informes técnicos de todos os accidentes maritimos
moi graves, para determinar as causas técnicas que os produciron e formular
recomendacions co obxecto de tomar as medidas necesarias para evitalos no futuro.

b) Realizar a investigacion técnica dos accidentes graves e dos incidentes
maritimos cando se poidan obter ensinanzas para a seguridade maritima e prevencion
da contaminacién marifia procedente de buques, e elaborar informes técnicos e
recomendacioéns sobre eles.

Artigo 6. Composicion.

1. Os drganos da Comision permanente de investigacion de accidentes e incidentes
maritimos son o Pleno e a Secretaria.
2. O Pleno estad composto polos membros seguintes:

a) O presidente, nomeado polo ministro de Fomento entre persoas de recofiecido
prestixio e acreditada cualificacion profesional nos sectores maritimo ou naval.

b) Seis vogais designados polo titular do Ministerio de Fomento, unha vez escoitadas
as propostas dos organismos e asociacions profesionais do sector, entre persoas de
recofiecido prestixio e competencia profesional no sector maritimo nas especialidades
da marifia mercante, a enxefaria naval, as actividades nautico-pesqueiras, o medio
marifio, as infraestruturas relacionadas co medio marifio, a meteoroloxia, a docencia e
a investigaciéon ou calquera conexa coas anteriores, valorandose especialmente a sua
independencia, obxectividade de criterio € a solvencia demostrada no desempefio de
cargos de responsabilidade en empresas publicas ou privadas do sector.

c) O secretario: nomeado polo ministro de Fomento, entre funcionarios do grupo
A1 con experiencia profesional suficiente no ambito maritimo ou naval. Participara nas
deliberacions do Pleno da Comision con voz e sen voto.

3. Baixo a dependencia do secretario e integrados na Secretaria da Comision,
actuaran os investigadores e o persoal administrativo e técnico preciso para o cumprimento
dos fins daquela.

4. 0O mandato do presidente da Comisién sera de seis anos, e podera ser reelixido
por unha soa vez. Os vogais da Comisidn renovaranse por metades cada tres anos. Na
normas de funcionamento da Comision estableceranse os criterios polos que se rexera a
orde de renovacién dos vogais.

5. O presidente e os vogais da Comisidn cesaran no seu cargo por renuncia aceptada
polo ministro de Fomento, expiracion do termo do seu mandato ou por separacion, acordada
polo ministro de Fomento, fundada na incapacidade permanente para o exercicio das suas
funcions, grave incumprimento das suas obrigas ou condena por delito doloso.

6. A composicion do Pleno da Comisién permanente axustarase, no posible, ao
principio de paridade entre home e muller.

7. O Pleno da Comisidn, na sua sesion constituinte e por proposta do presidente,
designara de entre os vogais un vicepresidente.

Artigo 7. Funcionamento.

1. As decisiéns do Pleno da Comision permanente adoptaranse por maioria simple e,
en caso de empate, decidira o voto de calidade do presidente.

2. O Pleno da Comision reunirase polo menos duas veces ao ano, asi como cando
0 convoque o presidente, por iniciativa propia ou por proposta de, polo menos, tres dos
vogais.
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3. Ao Pleno da Comision correspéndelle aprobar os informes e recomendacions
elaborados ao finalizar unha investigacion técnica.

4. Corresponde igualmente ao Pleno da Comision a cualificacion definitiva dos
accidentes e incidentes maritimos. En caso necesario, ordenara ao secretario a realizacion
de traballos de investigacion adicionais co fin de determinar con mais precisién as causas
dos accidentes e incidentes.

5. Os traballos realizados e os documentos que utilice a Comision teran caracter
reservado, sen prexuizo das obrigas de informacion que, se for o caso, puideren derivar
da actuaciéon da autoridade xudicial competente. Coa mesma excepcién, os membros
da Comisiéon deberanse comprometer expresamente a manter a dita confidencialidade
respecto da informacién e dos datos a que tivesen acceso durante o exercicio da sua
funcion.

6. Os informes orixinais aprobados, cos seus anexos, entregaranse ao secretario
xeral de Transportes de acordo coa normativa vixente. Unha copia das conclusiéns e
recomendacions que contefian os ditos informes entregarase ao director xeral da Marifia
Mercante, quen adoptara, se for o caso, as medidas pertinentes encamifiadas a evitar
accidentes analogos no futuro. En todo caso, unha copia do informe completo, cos seus
anexos, quedara baixo a custodia da Comision.

Asi mesmo, a Comisién fara publicos os feitos probados e as conclusions habidas
nos informes das investigacions de seguridade maritima, que se publicaran conforme o
disposto no artigo 17.

7. A Comisién permanente de investigacion de accidentes e incidentes maritimos
rexerase polo disposto neste real decreto e no capitulo Il do titulo Il da Lei 30/1992, do
26 de novembro, de réxime xuridico das administraciéns publicas e do procedemento
administrativo comun.

Artigo 8. O presidente.
1. Corresponden ao presidente as seguintes funcions:

a) Presidir e dirixir as sesiéns do Pleno da Comision.

b) Convocar as reuniéns do Pleno da Comision e fixar a orde do dia.

c) \Velar para que os acordos da Comision se leven a cabo.

d) Representar a Comision ante calquera organismo nacional ou internacional.

2. O vicepresidente substituira o presidente, nos casos de vacante, ausencia,
enfermidade ou outra causa legal.

Artigo 9. O secretario.
O secretario da Comisién exercera as seguintes atribuciéns:

a) A cualificacién inicial dun sinistro como accidente moi grave, accidente grave ou
incidente maritimo.

b) A funcién de investigador xefe, que comporta a direccion e coordinacion dos
equipos de investigacion, asi como a autorizacion para a incorporacion aos equipos
de investigacion de representantes acreditados doutros Estados ou a desestimacion,
mediante resolucion motivada, das solicitudes doutros Estados para a inclusion no equipo
de investigacion de representantes acreditados.

c) Velar para que a investigacion se leve a cabo de acordo co establecido neste real
decreto.

d) Designar asesores técnicos especialistas e aprobar a realizacion de traballos técnicos.

e) Elevar ao Pleno da Comision os informes técnicos das investigacions efectuadas.

f) Designar os investigadores de campo que formaran o equipo de investigacion e o
investigador encargado, que estara a fronte do equipo de investigacion.

g) Remitir os informes e recomendacions aprobados polo Pleno e, nos casos en que
este asi o dispofia, ante os distintos organismos e institucions nacionais e internacionais,
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fundamentalmente a OMI, a Union Europea, a Axencia Europea de Seguridade Maritima
e aos Estados afectados.

h) Coordinar as actuacions administrativas que correspondan & Secretaria e a
direccion de todo o persoal.

i) Solicitar das administracions e entidades publicas e privadas canta informacion e
estudos especificos precise para as investigacions.

j) Solicitar a informaciéon que resulte necesaria dos organismos internacionais, en
especial da OMI e da Unién Europea, e das sociedades de clasificacién de buques.

k) Coordinar a investigacion dos accidentes e incidentes maritimos cos Estados con
intereses de consideracion, logo de autorizacion do Pleno.

[) Realizar cantas funcions sexan inherentes a secretaria dun érgano colexiado.

Artigo 10. O investigador encargado.

1. O investigador encargado sera o investigador de campo designado polo secretario
e desempenfara a representacion da Comision no curso da investigacion. As autoridades e
os seus axentes deberan prestarlle a axuda que for necesaria.

2. Oinvestigador encargado coordinara e supervisara os traballos dos investigadores
de campo do accidente ou incidente maritimo.

3. Oinvestigador encargado podera propor ao secretario a designacion de asesores
técnicos especialistas e a realizacion de estudos técnicos, cando o considere necesario,
atendendo as circunstancias do accidente investigado.

Artigo 11. O equipo de investigacion.

1. O equipo de investigacidon constituirano o investigador encargado e os
investigadores de campo asignados a cada investigacion. Os representantes acreditados
doutros Estados con intereses de consideracion, se for o caso, integraranse no equipo de
investigacion co resto dos investigadores de campo.

En funcion das particularidades propias de cada accidente suxeito a investigacion,
poderanse incorporar ao equipo de investigacion asesores técnicos especialistas
procedentes tanto do sector publico como do privado.

2. Os traballos da investigacion teran caracter reservado, sen prexuizo das obrigas
de informacion que, se for o caso, puideren eventualmente derivar da actuaciéon da
autoridade xudicial competente.

Osmembrosdoequipodeinvestigacione, seforocaso, os asesores técnicos designados
e os representantes acreditados doutros Estados con intereses de consideracion deberan
prestar o seu consentimento expreso de preservar a confidencialidade da informacién e
dos datos a que tivesen acceso durante o exercicio da sua funcién.

Artigo 12.  Os investigadores de campo.

1. Osinvestigadores de campo deberan ser funcionarios de carreira da Administracion
xeral do Estado, pertencentes aos grupos A1 ou A2, e estar en posesion dalgun dos titulos
profesionais ou académicos que se relacionan a continuacion:

a) Capitan da marifia mercante, xefe de maquinas, oficial radioelectrénico de primeira
clase, piloto de primeira ou segunda clase da marifia mercante, oficial de maquina de
primeira ou segunda clase da marifia mercante, oficial radioelectrénico de segunda clase
ou capitan de pesca.

b) Titulo de enxefieiro naval e oceanico, licenciado en nautica e transporte maritimo,
en maquinas navais, en radioelectronica naval, diplomado en nautica e transporte maritimo,
en maquinas navais, en radioelectronica naval, enxefieiro técnico naval ou calquera outro
titulo de grao ou master que habilite para o exercicio das profesions reguladas nos ambitos
citados, asi como calquera outro titulo de grao que, non sendo habilitante para o exercicio
de tales profesions, inclua as competencias que se consideren necesarias por parte da
Comision permanente de investigacion de accidentes e incidentes maritimos.
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2. Ademais dos requisitos establecidos no nimero anterior, os investigadores de
campo deberan acreditar a superacién dun curso de especialidade en investigacién de
accidentes, que teran que actualizar, a luz dos avances técnicos, cada cinco anos.

3. Os investigadores de campo deberan portar un documento persoal, de acordo
co modelo recollido no anexo Ill, acreditativo da sta condicién, expedido pola Secretaria
Xeral de Transportes, que indique que o investigador esta capacitado para realizar a
investigacion de accidentes e incidentes maritimos. Este documento debera ser exhibido
por requirimento dos interesados.

4. No exercicio das suUas funcions, os investigadores de campo observaran o debido
respecto e consideracion aos interesados e adoptaran as medidas necesarias para a
proteccion da intimidade das persoas.

Os investigadores de campo realizaran as suas funcions de forma que non se dificulte,
mais ala do necesario, o bo funcionamento dos buques e actividades investigadas.

5. Os investigadores de campo estaran integrados nos equipos de investigacion,
baixo a direccidn do investigador encargado. Co fin de realizar a investigacion da maneira
mais completa, teran, nos termos e cos limites establecidos nas normas e nos tratados
internacionais, as seguintes atribuciéns:

a) Poderan tomar declaracion ao capitan e demais tripulantes e as testemufas en
ausencia de calquera persoa cuxos intereses poidan comprometer, en opinion dos
investigadores, a investigacion. Non obstante o anterior, a obtencion dos testemufios da
xente de mar farase cumprindo co previsto no capitulo 12, parte Il do Cédigo OMI para a
investigacion de sinistros e incidentes maritimos.

b) Poderan acceder libremente & documentacién que estea en posesion da
Administracién e que tefia ou poida ter relacion coa investigacion.

c) Poderan acceder libremente a calquera parte do buque ou dos seus restos o cal
inclue carga, equipamentos ou obxectos a deriva, asi como aos seus planos, certificados
e a calquera documentacion relativa a composicion, formacion e titulacion de tripulacions,
condiciéns meteoroldxicas e estado do mar, entre outros.

d) Cando exista e poida ser recuperado, poderan acceder ao sistema rexistrador de
datos da travesia (RDT) instalado no buque.

e) Poderan solicitar e realizar copias da documentacion, asi como dos datos que figuren
nos sistemas RDT, que estea en posesion da autoridade do Estado de bandeira do buque, do
navieiro, do propietario do buque e do construtor, do estaleiro ou da sociedade de clasificacion,
que sexa necesaria para determinar as causas do accidente ou incidente maritimo.

CAPITULO Il

Procedemento

Artigo 13. Obriga de notificacion e de comunicacion dos accidentes e incidentes
maritimos.

1. Teran a obriga de notificar a Sociedade de Salvamento e Seguridade Maritima
(SASEMAR) os accidentes e incidentes maritimos a que se refire o artigo 2 as autoridades
portuarias, responsables de instalacions maritimas, asi como os navieiros e capitans
de buques, calquera que sexa o pavillon que enarboren, dos que tiveren cofiecemento
producidos en ou por buques civis en augas nas cales Espafia exerce soberania, dereitos
soberanos ou xurisdicion.

Sen prexuizo do anterior, 0s navieiros e capitans de buques que enarboren pavillén
espafiol deberan notificar, con independencia da localizacién, o accidente ou incidente
maritimo sufrido polos seus buques.

A obriga de notificacion establecida nos paragrafos anteriores non substitie o deber de
informar as autoridades maritimas do acaecemento de accidentes e incidentes maritimos
que poida recaer, en virtude de calquera outra normativa vixente, nos navieiros, propietarios
e capitans de buques.
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2. As notificaciéns seran remitidas por calquera medio en que quede constancia, e
sempre dentro das vinte e catro horas seguintes ao momento do accidente ou incidente,
ao telefax 91 526 14 40 ou a calquera dos seguintes enderezos de correo electronico:
cncs@sasemar.es; cncs1@sasemar.es, e abranguera o maximo posible de pormenores
dispofiibles neses momentos, entre outros:

a) Nome do buque e Estado de abandeiramento.

b) Numero OMI.

c) Natureza do accidente ou incidente maritimo.

d) Lugar en que ocorreu.

e) Data e hora en que ocorreu o accidente ou incidente maritimo.

f) Numero de persoas mortas ou gravemente feridas.

g) Consecuencia do accidente ou incidente maritimo para as persoas, bens e ambiente.
h) Identificaciéon de calquera outro buque involucrado.

3. SASEMAR e, de ser o caso, a Direccion Xeral da Marifia Mercante, de inmediato
e por via telematica, comunicaralle a Comisién permanente todos os accidentes e
incidentes maritimos suxeitos ao ambito de aplicacion deste real decreto de que tefia
conecemento, ben directamente ou a través doutras administraciéns publicas ou como
resultado do deber de informar as autoridades maritimas, que recae, en virtude da
normativa vixente, nos navieiros, propietarios e capitans de buques.

Artigo 14.  Cooperacién.

1. A Comisién permanente de investigacion de accidentes e incidentes maritimos
colaborara e prestara a asistencia que lle sexa requirida nas investigacions de seguridade
maritima que leven a cabo outros Estados membros da Unidon Europea. Cando sexa
necesario coordinaranse as actividades dos seus organismos de investigacion respectivos,
na medida en que sexa preciso.

2. Cando nas investigaciéns de seguridade maritima participen outros Estados
membros, a Comision permanente cooperara, consecuentemente, para porse rapidamente
de acordo sobre quen asumira a funcion de investigador principal. Fara todo o posible
para concertar os procedementos de investigacion. No marco destas concertacions,
outros Estados membros con intereses de consideracion teran os mesmos dereitos e igual
acceso aos testemunos e probas que o Estado membro que leve a cabo a investigacion
de seguridade maritima. Tamén teran dereito a que o seu punto de vista sexa tomado en
consideracion polo Estado membro que asume a funcién de investigador principal.

3. A realizacion de investigacions de seguridade maritima paralelas respecto do
mesmo accidente ou incidente maritimo limitarase estritamente a casos excepcionais.
En tales casos, a Comision permanente notificaralle @ Comisién Europea as razons
para a realizacion destas investigacions paralelas. A Comisién permanente e os Estados
membros que leven a cabo investigacions de seguridade maritima paralelas cooperaran
entre eles. Concretamente, os organismos de investigacion implicados intercambiaran
toda informacién pertinente que obtefian no curso das suas respectivas investigacions,
en particular con vistas a chegar, na medida do posible, a unhas conclusiéns compartidas.

4. A Comisién permanente cando actue como Estado membro investigador principal
determinara, en colaboracion cos organismos equivalentes dos demais Estados con
intereses de consideracion, o alcance e as modalidades practicas da investigacion
de seguridade maritima, e obrara da maneira que considere mais adecuada para a
consecucion dos obxectivos deste real decreto e co obxecto de previr futuros accidentes
e incidentes maritimos.

5. Asi mesmo, previo acordo do Pleno da Comision permanente de investigacion
de accidentes e incidentes maritimos, poderase delegar noutro Estado membro da Unién
Europea a funcion de investigador principal, mediante acordo mutuo de ambos os Estados.

6. A Comision permanente de investigacion de accidentes e incidentes maritimos
establecerd, en estreita colaboracion coa Comisién Europea, un marco de colaboracién
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permanente para colaborar entre si, na medida en que sexa preciso para a consecucion do
obxectivo deste real decreto. Dentro do marco de colaboracién permanente, acordaranse,
en particular, as mellores modalidades de colaboracién co obxecto de:

a) Permitir aos 6rganos de investigacion que compartan tanto as instalaciéns, os
dispositivos e os equipamentos destinados a investigacion técnica dos restos de naufraxio,
como os equipos dos buques e outros obxectos pertinentes para a investigacion de
seguridade, o cal inclie a extraccion e avaliacion da informacién procedente dos RDT e
doutros dispositivos electrénicos;

b) Prestarse mutuamente a colaboracién ou os cofiecementos técnicos necesarios
para acometer tarefas concretas;

c) Obter e compartir a informacion pertinente para analizar os datos relativos aos
sinistros e para elaborar as recomendacions oportunas en materia de seguridade a escala
comunitaria;

d) Elaborar principios comuns para o seguimento das recomendaciéns de seguridade
e para a adaptacién dos métodos de investigacién ao progreso técnico e cientifico;

e) Xestionar adecuadamente as alertas rapidas recollidas no artigo 19;

f) Establecer normas de confidencialidade, de conformidade co previsto na disposicion
adicional vixésimo sexta da Lei 27/1992, do 24 de novembro, de portos do Estado e da
marifia mercante, para intercambiar, respectando as normas nacionais, os testemunos
das testemufias e o procesamento de datos e doutros documentos, incluidos os que se
refiren a paises terceiros;

g) Organizar, cando proceda, actividades de formacién destinadas aos investigadores;

h) Fomentar a colaboracién cos organismos de investigacion de paises terceiros e
coas organizacions internacionais dedicadas a investigacion de accidentes maritimos, nos
ambitos regulados por esta directiva;

i) Facilitar aos organismos de investigacion que leven a cabo unha investigacion de
seguridade toda a informacién pertinente.

Artigo 15. Custos.

1. Cando nas investigacions de seguridade maritima participen dous ou mais Estados
membros da Unidn Europea, as actividades respectivas seran gratuitas.

2. Cando sexa necesaria a asistencia dun Estado membro da Unién Europea que
non participa na investigacién de seguridade maritima, os Estados membros poranse de
acordo sobre o reembolso dos gastos ocasionados pola investigacion.

Artigo 16. Colaboracion con paises terceiros con intereses de consideracion.

1. Nas investigaciéns de seguridade maritima, a Comisién permanente de
investigacion de accidentes e incidentes maritimos colaborara na medida do posible cos
paises terceiros con intereses de consideracion.

2. Permitirase que os paises terceiros con intereses de consideracion participen en
calquera momento, de comun acordo, nunha investigacion de seguridade maritima que
leve a cabo a Comision permanente.

3. Toda colaboraciéon da Comisién permanente nunha investigacion de seguridade
maritima que leve a cabo un pais terceiro con intereses de consideracion se entendera
sen prexuizo dos requisitos en materia de investigacion de seguridade maritima e de
elaboracién de informes que establece a Directiva 2009/18/CE do Parlamento Europeo e
do Consello, do 23 de abril de 2009, pola que se establecen os principios fundamentais
que rexen a investigacion de accidentes no sector do transporte maritimo e se modifican as
directivas 1999/35/CE do Consello, do 29 de abril de 1999, e 2002/59/CE do Parlamento
Europeo e do Consello, do 27 de xufio de 2002. Cando un pais terceiro con intereses de
consideracion asuma a funcion de investigador principal nunha investigacion de seguridade
maritima en que participe a Comision permanente, esta podera decidir non efectuar unha
investigacion de seguridade maritima paralela, sempre que a investigacion de seguridade
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maritima dirixida polo pais terceiro se leve a cabo de conformidade co Cédigo OMI para a
investigacion de accidentes e incidentes maritimos.

Artigo 17.  Dos informes sobre accidentes e incidentes maritimos.

1. Toda investigacion de seguridade maritima que se leve a cabo conforme este
real decreto dara lugar a publicacion dun informe, presentado nun formato que definira a
Comision permanente de conformidade coas seccions pertinentes do anexo |I.

A Comision permanente podera decidir que unha investigacion de seguridade maritima
que non se refira a un accidente maritimo moi grave ou, se for o caso, grave, e cuxos
resultados non tefian a posibilidade de previr futuros accidentes e incidentes, se limite a
un informe simplificado, que sera publicado.

2. A Comision permanente fara todo o posible para pér os informes mencionados no
numero 1, incluidas as suas conclusions e calquera posible recomendacion, a disposicion
do publico e, moi especialmente, de todo o sector maritimo, no prazo de 12 meses a partir
da data do sinistro. Se non fose posible presentar a tempo o informe definitivo, deberase
publicar un informe provisional no dito prazo.

3. A Comisién permanente cando actie como investigadora principal remitira un
exemplar do informe definitivo, simplificado ou provisional, 8 Comisién Europea. Asi mesmo,
debera ter en conta os comentarios técnicos que a Comisién Europea poida formular sobre
os informes definitivos que non afecten o fondo das conclusiéns co proposito de mellorar
a calidade do informe.

4. Os informes das investigaciéns de seguridade aprobados pola Comision
permanente seran publicados en formato electrénico e postos a disposiciéon do publico na
paxina web da Comision (http://www.ciaim.es).

Artigo 18. Das recomendacions sobre seguridade.

1. A Administracién maritima velara por que as recomendacions sobre seguridade
formuladas pola Comision permanente sexan debidamente tidas en conta polos seus
destinatarios e, se é o caso, reciban un adecuado seguimento de acordo coas lexislaciéns
comunitaria e internacional.

2. Cando proceda, a Comision permanente ou a Comision Europea poderan formular
recomendacions sobre seguridade baseandose nunha analise resumida dos datos e nos
resultados xerais das investigacions de seguridade maritima realizadas.

Artigo 19. Sistema de alerta répida.

A Comisién permanente de investigacion de accidentes e incidentes maritimos podera
emitir unha alerta rapida. Non obstante, cando durante a investigacion se determine que
€ preciso tomar medidas urxentes a escala comunitaria para evitar riscos de accidentes e
incidentes maritimos futuros, a Comisién permanente informara a Comision Europea da
necesidade de emitir unha alerta rapida.

Artigo 20. Base de datos europea sobre accidentes e incidentes maritimos.

A Comisién permanente notificara & Comision Europea os accidentes e incidentes
maritimos axustandose ao modelo que figura no anexo Il. Asi mesmo, transmitiranlle os
datos que produza a investigacion de seguridade maritima conforme o esquema da base
de datos EMCIP (European Marine Casualty Information Platform).

Asi mesmo, a Comisiéon permanente notificard & Comision Europea as autoridades con
dereito de acceso a dita base de datos.

Artigo 21.  Trato xusto da tripulacion.

De conformidade coa lexislacion vixente, a Comisién permanente e, de ser o caso,
as autoridades involucradas aplicaran as disposicions pertinentes das directrices da OMI
sobre o trato xusto da tripulacion en caso de accidente maritimo.
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Artigo 22. Iniciacién da investigacion.

1. Cando o secretario da Comision tiver cofilecemento dun acaecemento, procedera
a sua cualificacion inicial. Se o acaecemento é cualificado como accidente maritimo moi
grave nomeara un investigador encargado e o resto dos investigadores de campo, que
formaran o equipo de investigacion, e ordenara o inicio da investigacion técnica. Se é
cualificado como accidente grave ou incidente maritimo decidira iniciar a investigacion,
procedendo como no caso anterior, se considera que se poden obter conclusions en
materia de seguridade maritima ou de prevencién da contaminacion marifia procedente
de buques.

2. O investigador encargado, co equipo de investigacion, realizara cantos actos
sexan necesarios para a debida investigacion técnica dos feitos ocorridos.

3. O secretario poderd encomendar parcial ou totalmente a realizacion dos traballos
de investigacion que precise en determinados casos, pero sempre baixo a sua direccion e
control, as capitanias maritimas.

Artigo 23. Do resultado da investigacion.

1. Ao finalizar cada investigacion, o investigador encargado elevara os resultados da
investigacion ao secretario da Comision, quen elaborara un informe técnico do accidente
ou incidente maritimo que incluird as suas conclusions e recomendacions sobre a forma
de previlos.

2. O informe técnico comprendera unha relacién detallada dos datos obtidos e a
determinacion das causas do accidente ou incidente maritimo de maneira clara e concisa.
Asi mesmo, relacionaranse as anomalias, deficiencias, irregularidades e circunstancias
que directa ou indirectamente puideron influir no accidente ou incidente. A elaboracion do
informe técnico non prexulgara en ningun caso a decision que poida recaer en via xudicial,
non perseguira a avaliacion de responsabilidades nin a determinacién de culpabilidades.

3. O secretario elevara o informe ao Pleno da Comisién, que adoptara a resolucion
que proceda.

Disposicién adicional primeira. Medios humanos e materiais.

O Ministerio de Fomento dotard a Comision permanente de investigacion de accidentes
maritimos dos medios persoais e materiais necesarios para levar a cabo a sua mision.

Asi mesmo, o mencionado ministerio librara os medios necesarios para a remuneracion
dos asesores técnicos e o pagamento dos estudos técnicos cando sexa necesario.

Disposicién adicional segunda. Designacion de suplentes.

Os membros do Pleno da Comisién seran substituidos por membros suplentes nos
casos de ausencia, vacante, enfermidade ou outra causa legal; en caso de ausencia do
vicepresidente designado, actuard como tal o vogal de mais idade. A designacion dos
suplentes efectuarase da mesma forma ca a dos titulares, segundo o disposto no artigo 6.

Disposicion adicional terceira. Autorizacién ao director xeral da Marifia Mercante.

Autorizase o director xeral da Marifia Mercante a aplicar as resolucions dos diversos
comités da Organizacion Maritima Internacional (OMI), coa finalidade de harmonizar
criterios de interpretacion en materia de seguridade maritima, da navegacion, da vida
humana no mar e de prevencion e loita contra a contaminacion marifia.

Disposicién adicional cuarta. Notificacion & Comision Europea.

A Comisién permanente de investigacidn de accidentes maritimos notificaralle a
Comision Europea a informacion dos accidentes e incidentes, en que participou, de acordo
co procedemento establecido en relacion co funcionamento da base de datos europea
sobre accidentes e incidentes maritimos.
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Disposicion transitoria primeira. Expedientes en tramitacion.

Os expedientes sobre accidentes maritimos iniciados con anterioridade & entrada en
vigor deste real decreto continuaran a sua tramitacion ata a sua finalizacion de acordo co
establecido en Real decreto 862/2008, do 23 de maio, polo que se regula a investigacion
dos accidentes e incidentes maritimos e a Comisidon permanente de investigacion de
accidentes e incidentes maritimos.

Disposicion transitoria segunda. Adaptacion da composiciéon do niumero de membros da
Comisién permanente de investigacion de accidentes e incidentes maritimos.

Os actuais vogais da comision continuaran no seu cargo ata que expire o termo do seu
actual mandato conforme o artigo 6.4, ou ata que se produza algunha das circunstancias
sinaladas no artigo 6.5 deste real decreto.

A designacién de novos vogais tera lugar a partir do momento en que o numero total
de vogais con mandato vixente sexa inferior a seis.

Disposicién derrogatoria Unica. Derrogacién normativa.

Queda derrogado o Real decreto 862/2008, do 23 de maio, polo que se regula
a investigacién dos accidentes e incidentes maritimos e a Comision permanente de
investigacion de accidentes e incidentes maritimos.

Disposicién derradeira primeira. Titulo competencial.

Este real decreto ditase ao abeiro do establecido no artigo 149.1.20.2 da Constitucion,
que atribue ao Estado a competencia exclusiva en materia de marifia mercante.

Disposicién derradeira segunda. Incorporacion de dereito da Unién Europea.

Mediante este real decreto incorpdrase ao dereito espafol a Directiva 2009/18/CE do
Parlamento Europeo e do Consello, do 23 de abril de 2009, pola que se establecen os
principios fundamentais que rexen a investigacion de accidentes no sector do transporte
maritimo e se modifican as directivas 1999/35/CE do Consello, do 29 de abril de 1999, e
2002/59/CE do Parlamento Europeo e do Consello, do 27 de xufio de 2002.

Disposicién derradeira terceira. Habilitacién para o desenvolvemento normativo.

Autorizase o ministro de Fomento para ditar cantas disposiciéns complementarias
sexan precisas para o mellor cumprimento deste real decreto. Autorizase o secretario
xeral de Transportes para actualizar o contido dos anexos | e Il, cando vefa exixido por
modificaciéons da Directiva 2009/18/CE do Parlamento Europeo e do Consello, do 23 de
abril de 2009, e o anexo lll cando existan especiais circunstancias que asi o aconsellen.

Disposicion derradeira cuarta. Entrada en vigor.
Este real decreto entrara en vigor o 17 de xufio de 2011.
Dado en Barcelona o 10 de xufio de 2011.

JUAN CARLOS R.

O ministro de Fomento,
JOSE BLANCO LOPEZ
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ANEXO |

Contido dos informes de investigacion de seguridade maritima

Encabezamento

Nel manifestarase o obxectivo Unico da investigacion de seguridade maritima, e
indicarase que unha recomendacion sobre seguridade non pode dar lugar en ningun caso
a presuncion de culpa ou de responsabilidade e que a elecciéon do contido e o estilo do
informe se efectuaron sen intenciéon de que este poida ser utilizado nun procedemento
xudicial.

(O informe non debera facer referencia aos testemufios das testemuias nin podera
establecer vinculo ningun entre as persoas nel mencionadas e as persoas que testemufiaron
no curso da investigacion de seguridade maritima.)

1. Sintese.—Neste numero exporanse os feitos do accidente ou incidente maritimo
(descricidon do ocorrido, con indicacién de data e hora, localizacién e desenvolvemento) e
indicarase se se produciron mortes, lesidéns, danos ao buque, a sua carga, a terceiros ou
ao ambiente.

2. Datos obxectivos.—Este numero contén unha serie de seccions independentes
en que se proporciona o numero suficiente de datos que o organismo de investigacion
considere obxectivamente motivados para a analise correspondente e a facilitacion da
comprensioén do caso.

Nas ditas seccidns incluiranse, en particular, os seguintes datos:

2.1 Datos do buque:

Pavillén/rexistro,

Identificacion,

Caracteristicas principais,
Propiedade e xestion,
Pormenores de construcion,
Dotacion minima de seguridade,
Carga autorizada.

2.2 Pormenores da viaxe:

Portos de escala,

Tipo de viaxe,

Informacién relativa & carga,
Dotacion.

2.3 Informacion relativa ao accidente ou incidente maritimo:

Tipo de accidente ou incidente maritimo,

Data e hora,

Situacion e localizacion do accidente ou incidente maritimo,
Contornos exterior e interior,

Operaciéns do buque e tramo da viaxe,

Lugar a bordo,

Datos relativos a factores humanos,

Consecuencias (para as persoas, o buque, a carga, o ambiente, etc.).

2.4. Intervencion das autoridades en terra e reaccion dos servizos de emerxencia:

Quen interveu?,
Medios utilizados,
Rapidez da reaccion,
Medidas adoptadas,
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Resultados obtidos.

3. Descricidn detallada.—Neste numero efectuarase unha reconstrucion do ocorrido,
respectando a secuencia cronoldxica dos acontecementos antes, durante e despois do
accidente ou incidente maritimo, e indicando o papel de cada elemento involucrado
(persoas, materiais, ambiente, equipamento ou axente externo). A descricién detallada
cubrira un periodo cuxa amplitude dependera do momento en que se produciron os
acontecementos accidentais especificos que contribuiron directamente ao acaecemento
do accidente ou incidente maritimo. Neste numero tamén se incluiran todos os detalles
pertinentes da investigacion de seguridade levada a cabo, incluidos os resultados dos
exames ou probas.

4. Analise.—Este numero contén unha serie de seccions independentes en que se
proporcionara unha analise de cada acontecemento vinculado ao accidente, xunto con
observacions relativas aos resultados dos exames ou probas levados a cabo durante a
investigacion de seguridade maritima e as medidas de seguridade que xa se adoptaron
para previr accidentes maritimos.

As seccions trataran cuestions como as que se indican a continuacion:

Contexto do acontecemento accidental e o seu contorno,

Erros e omisidbns humanos, acontecementos relacionados con materiais perigosos,
factores ambientais, fallos dos equipamentos e factores externos,

Outros factores que contribuisen e garden relacién coas funciéns desempefiadas por
persoas concretas, as operacions a bordo, a xestion en terra ou elementos normativos.

A analise e as observacions permiten elaborar conclusions Iéxicas en que quedan
expostos todos os factores involucrados e, en particular, aqueles que implican riscos e
para os cales se destinan uns medios de prevencion de accidentes ou de supresion e
reducion das consecuencias considerados ineficaces ou inexistentes.

5. Conclusions.—Este numero permite facer a recapitulacion dos factores involucrados
e os medios de proteccioén ineficaces ou inexistentes (materiais, funcionais, simbdlicos ou
de procedemento) que exixen a adopcion de medidas de seguridade para previr accidentes
maritimos.

6. Recomendacions sobre seguridade.—Cando proceda, neste nimero do informe
recolleranse as recomendacions sobre seguridade formuladas a partir da analise e as
conclusiéns, en relacion con ambitos concretos (lexislacion, desefio, procedementos,
inspeccion, xestion, saude e seguridade no traballo, formacién, reparacions, mantemento,
asistencia en terra e reaccién dos servizos de emerxencia).

As recomendacions sobre seguridade tefien como destinatarios os axentes mais
indicados para as po6r en practica (armadores, xestores, organizacions recofecidas,
autoridades maritimas, servizos de trafico maritimo, servizos de emerxencia, organizacions
maritimas internacionais e instituciéns europeas), co fin de previr accidentes maritimos.

Tamén figurardn neste niumero as recomendacions provisionais sobre seguridade
que se puidesen formular ou calquera outra medida de seguridade adoptada durante a
investigacion de seguridade maritima.

7. Apéndices.—Cando proceda, xuntarase ao informe, en formato impreso ou
electrénico, a informacion que se sinala a continuacion (a lista non é exhaustiva):

Fotografias, imaxes de video, gravacions sonoras, cartas nauticas, debuxos,
Normas aplicables,

Terminoloxia técnica e abreviaturas utilizadas,

Estudos de seguridade especificos,

Outras informacions.
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ANEXO Il

Datos de notificacion de accidentes ou incidentes maritimos

Parte da plataforma europea de informacion sobre accidentes maritimos

Nota: o sublifado dos numeros sinala as epigrafes en que se deben comunicar os
datos relativos a cada buque implicado en todo accidente ou incidente maritimo que afecte
mais dun buque.

01. Estado membro competente/persoa de contacto.
02. Estado membro investigador.

03. Funcién asumida polo Estado membro.

04. Estado ribeirio afectado.

05. Numero de Estados con intereses de consideracion.
06. Estados con intereses de consideracion.

07. Entidade notificadora.

08. Hora da notificacion.

09. Data da notificacion.

10. Nome do buque.

11.  Numero IMO/letras distintivas.

12. Pavillén.

13. Tipo de accidente ou incidente maritimo.

14. Tipo de buque.

15. Data do accidente ou incidente maritimo.

16. Hora do accidente ou incidente maritimo.

17. Situacion-latitude.

18. Situacion-lonxitude.

19. Localizacion do accidente ou incidente maritimo.
20. Porto de saida.

21. Porto de destino.

22. Dispositivos de separacion do trafico.

23. Tramo da viaxe.

24. Operacions do buque.

25. Lugar a bordo.

26. Vitimas mortais:

Tripulacion.
Pasaxeiros.
Outras victimas.

27. Lesions graves:

Tripulacion.
Pasaxeiros.
Outras vitimas.

28. Contaminacion.

29. Danos sufridos polo buque.

30. Danos sufridos pola carga.

31. Outros danos.

32. Descricién sucinta do accidente ou incidente maritimo.

33. Breve descricién das razéns para non realizar unha investigacion de seguridade
maritima.
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ANEXO il
Documento acreditativo dos investigadores de campo

Atarxeta de identidade dos investigadores de campo, que debera incluir unha traducién
ao idioma inglés, tera o seguinte contido:

1. Referencia a que aquela é expedida pola Secretaria Xeral de Transportes do
Ministerio de Fomento do Estado espafiol.

2. Nome, apelidos e fotografia recente do seu titular.

3. Indicacion de ser persoal e intransferible.

4. Sinatura do titular da tarxeta de identidade.

5. Declaracién en que se indique que o titular do documento esta autorizado para
realizar a investigacion de accidentes e incidentes maritimos a que se refire o artigo 12

do Real decreto ...... /2011, do ...... , polo que se regula a investigacion dos accidentes e
incidentes maritimos e a Comision permanente de investigacion de accidentes e incidentes
maritimos.
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