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|. DISPOSICIONS GENERALS

MINISTERI DE FOMENT

9086 Reial decret457/2011, d’1 d’abril, pel qual es modifica el Reial decret 1247/1999,
de 16 de juliol, sobre regles i normes de seguretat aplicables als vaixells de
passatge que realitzin travessies entre ports espanyols.

El Reial decret 1247/1999, de 16 de juliol, sobre regles i normes de seguretat aplicables
als vaixells de passatge que facin travessies entre ports espanyols va incorporar a
'ordenament intern espanyol la Directiva 98/18/CE del mateix titol, que va establir per a
tots els estats membres de la Uni6é Europea criteris uniformes de seguretat per als vaixells
de passatge que realitzin serveis entre ports nacionals, sigui quina sigui la bandera que
enarborin.

L'esmentada directiva ha estat successivament modificada, entre d’altres, es poden
esmentar la Directiva 2002/25/CE, la Directiva 2002/84/CE, la Directiva 2003/24/CE i la
Directiva 2003/75/CE, que s’han incorporat a l'ordenament juridic espanyol pels
corresponents reials decrets de modificacio parcial del Reial decret 1247/1999.

El 6 de maig de 2009 es va aprovar, pel Parlament Europeu i el Consell, la Directiva
2009/45/CE sobre regles i normes de seguretat aplicables als vaixells de passatge, com a
versio refosa, i que va derogar a la Directiva 98/18/CE, en la seva versio actualitzada.

La Directiva 2009/45/CE no va ser objecte de transposicio ja que el seu contingut havia
estat incorporat a 'ordenament juridic espanyol amb anterioritat.

L'ultima modificacié de la Directiva 2009/45/CE s’ha produit amb I'aprovacié per la
Comissio de la Directiva 2010/36/CE, I'1 de juny de 2010, I'objecte de la qual ha estat
actualitzar les referéncies als instruments internacionals que s’hi esmenten, més
concretament els convenis internacionals, amb els seus protocols i codis connexos i les
resolucions de I'Organitzacié Maritima Internacional (OMI), aixi com substituir parcialment
els seus annexos.

Aquest Reial decret t¢ com a finalitat incorporar a I'ordenament juridic nacional la
Directiva 2010/36/CE, i introdueix les corresponents modificacions en el Reial decret
1247/1999.

En virtut d’aixo, a proposta del ministre de Foment, d’acord amb el Consell d’Estat i
amb la deliberacié prévia del Consell de Ministres en la reunioé del dia 1 d’abril de 2011,

DISPOSO:

Article Unic. Modificacié del Reial decret 1247/1999, de 16 de juliol, sobre regles i
normes de seguretat aplicables als vaixells de passatge que realitzin travessies entre
ports espanyols.

El Reial decret 1274/1999, de 16 de juliol, sobre regles i normes de seguretat aplicables
als vaixells de passatge que facin travessies entre ports espanyols, queda modificat de la
manera seglent:

U. Lalletra c) de I'apartat 2 de l'article 2 té la redaccié seglent:

«c) Els vaixells construits amb materials diferents de I'acer o equivalent i no
previstos a les normes relatives a les naus de gran velocitat, resolucions MSC.
36(63) o MSC.97(73), del Comité de Seguretat Maritima de 'OMI, o naus de
sustentacio dinamica [Resolucio A.373 (X)], de la mateixa organitzacid.»

Dos. La lletra c) de l'article 3 queda redactada de la manera seguent:
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«c) «Codi de naus de gran velocitat»: el Codi internacional de seguretat per a les
naus de gran velocitat que conté la Resolucio MSC. 36(63) de 'OMI de 20 de maig
de 1994 o el Codi internacional de seguretat per a naus de gran velocitat de 2000
(Codi NGV 2000), que conté la Resolucio MSC.97(73) de 'OMI de desembre de
2000, en la seva forma esmenada.».

Tres. La lletra f) de l'article 3 queda redactada de la manera seguent:

«f) «Nau de passatge de gran velocitat»: la nau de gran velocitat definida en la
regla 1 del capitol X del Conveni SOLAS de 1974, en la seva versio vigent, que
transporti més de 12 passatgers, no es consideren naus de passatge de gran
velocitat els vaixells de passatge que facin travessies nacionals en zones maritimes
de classe B, C o D, quan concorrin les circumstancies seguents:

— El seu desplagament corresponent a la flotacié de projecte sigui inferior a 500
m3, i

— La seva velocitat maxima, tal com el defineixen el punt 1.4.30 del Codi de
naus de gran velocitat, 1994, i la regla 1.4.37 del Codi de naus de gran velocitat,
2000, no sobrepassi els 20 nusos.»

Quatre. Lapartat 3 de l'article 4 queda redactat de la manera seglent:

«3. Per ales naus de passatge de gran velocitat son aplicables les categories
definides en els punts 1.4.10i 1.4.11 del capitol 1 del Codi de naus de gran velocitat,
1994, o els punts 1. 4. 12 i 1.4.13 del capitol 1 del Codi de naus de gran velocitat,
2000.»

Cinc. Lapartat 3 de I'article 6 queda redactat de la manera segtient:

«3. Als aparells nautics els és aplicable el que disposen les regles 17, 18, 19,
20 i 21 del capitol V del Conveni SOLAS, 1974, en la seva versio vigent. Els aparells
nautics de bord enumerats en I'annex A, punt 1, de la Directiva 96/98/CE que
compleixin el que disposa I'esmentada Directiva es consideren conformes amb les
prescripcions per a I'aprovacio de la Regla 18.1 del capitol V del Conveni SOLAS,
1974.»

Sis. L’apartat 1 de l'article 9 queda redactat de la manera segient:

«1. Les naus de passatge de gran velocitat construides o reparades, alterades
o modificades substancialment a partir de I'1 de gener de 1996 han de complir les
prescripcions que estableixen les regles 2 i 3 del capitol X del Conveni SOLAS,
1974, llevat que hi concorrin les condicions seguents:

a) La seva quilla hagi estat col-locada o la seva construcci6 estigui en una fase
equivalent no més tard de juny de 1998.

b) El lliurament i 'entrada en servei hagi tingut lloc no més tard de desembre
de 1998.

c) Compleixin integrament les prescripcions del Codi de seguretat per a naus
de sustentacié dinamica (Codi NSD) que conté la Resolucié A. 373 (X) de 'OMI,
esmenada per la Resolucié MSC 37(63) de la mateixa organitzacid.»

Set. L'apartat 4 de l'article 11 queda redactat de la manera seguent:

«4. Perdur a terme aquests reconeixements, la Direccié General de la Marina
Mercant ha d’utilitzar els procediments i les directrius pertinents per efectuar els
reconeixements exigits en el certificat de seguretat per a vaixell de passatge
especificats en la Resolucié A. 997(25) de 'OMI, en la seva versié6 esmenada,
directrius per efectuar reconeixements de conformitat amb el sistema harmonitzat
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de reconeixements i certificacio, 2007, o altres procediments elaborats per assolir el
mateix objectiu.»

Vuit. Els annexos |, Ili lll del Reial decret 1247/1999 se substitueixen pels que figuren
a continuacio d’aquest Reial decret.

Disposicioé derogatoria inica. Derogacié normativa.

1. Queden derogades totes les disposicions del mateix rang o inferior quan s’oposin,
contravinguin o siguin incompatibles amb el que disposa aquest Reial decret.

2. En particular, queda derogat el Reial decret 1423/2002, de 27 de desembre, pel
qual es modifica el Reial decret 1247/1999, de 16 de juliol, sobre regles i normes de
seguretat aplicables als vaixells de passatge que facin travessies entre ports espanyols i
el Reial decret 209/2004, de 6 de febrer, pel qual es modifica el Reial decret 1247/1999, de
16 de juliol, sobre regles i normes de seguretat aplicables als vaixells de passatge que
facin travessies entre ports espanyols.

Disposicio final primera. Titol competencial.

Aquest Reial decret es dicta a 'empara de la competéncia atribuida a I'Estat per 'article
149.1.20a de la Constitucié en matéria de marina mercant.

Disposicio final segona. Facultat de desplegament.

S’autoritza el ministre de Foment a dictar totes les disposicions que siguin necessaries
per al desplegament i I'aplicacié d’aquest Reial decret i, en particular, per introduir les
modificacions técniques derivades de canvis en la normativa internacional, especialment
les que s’adoptin a iniciativa del Comité de seguretat maritima i prevencié de la contaminacio
per als vaixells («Comite COSS»), creat pel Reglament (CE) num. 2099/2002, de 5 de
novembre.

Disposicio final tercera. Incorporacié de dret de la Unié Europea.

Mitjangant aquest Reial decret s’'incorpora al nostre ordenament intern la Directiva
2010/36/UE de la Comissio, per la qual es modifica la Directiva 2009/45/CE del Parlament
Europeu i del Consell, sobre regles i normes de seguretat aplicables als vaixells de
passatge.

Disposici6 final quarta. Entrada en vigor.
Aquest Reial decret entra en vigor el 29 de juny de 2011.
Madrid, 1 d’abril de 2011.
JUAN CARLOS R.

El ministre de Foment,
JOSE BLANCO LOPEZ
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«ANNEX 1

PRESCRIPCIONS DE SEGURETAT APLICABLES ALS VAIXELLS DE PASSATGE NOUS I EXISTENTS
EN TRAVESSIES NACIONALS

Index
CAPITOL I — DISPOSICIONS GENERALS

CAPITOL II-1 — CONSTRUCCIO — COMPARTIMENTACIO I ESTABILITAT, MAQUINARIA I
INSTAL-LACIONS ELECTRIQUES
PART A — GENERALITATS
1. Definicions relacionades amb la part B (R 2)
2. Definicions relatives a les parts C, Di E (R 3)
PART A-1 — ESTRUCTURA DELS VAIXELLS
1. Nova instal-laci6é de materials que continguin asbest (R 3-5)
2. Planols de construccio que s’han de mantenir a bord i en terra (R 3-7)
3. Equip de remolc i amarratge (R 3-8)
PART B — ESTABILITAT SENSE AVARIA, COMPARTIMENTACIO I ESTABILITAT EN AVARIA

PART B-1 — VAIXELLS CONSTRUITS L'l DE GENER DE 2009 O POSTERIORMENT — OPCIO D'APLICAR LA
RESOLUCIO MSC.216(82)

PART B-2 — VAIXELLS CONSTRUITS ABANS DE L'l DE GENER DE 2009
1. Estabilitat sense avaria (Resolucio A. 749 (18)

2. Compartimentacio estanca

3. Eslora inundable (R 4)

4. Eslora admissible dels compartiments (R 6)

5. Permeabilitat (R 5)

6. Factor de subdivisio

7. Prescripcions especials relatives a la compartimentacio del vaixell (R 7)

8. Estabilitat després d'avaria (R 8)
8-1. Estabilitat en vaixells de passatge de transbord rodat després d'avaria (R 8-1)

8-2. Prescripcions especials per a vaixells de passatge de transbord rodat que transportin 400 passatgers o més (R 8-2)

8-3. Prescripcions especials per als vaixells de passatge, diferents dels de transbord rodat, que transportin 400 persones o
més

9. Mampares dels pics i dels espais de maquines (R 10)

10.  Dobles fons (R 12)

11.  Assignacid, marcatge i registre de les linies de carrega de compartimentacio (R 13)
12.  Construccié i proves inicials de mampares estanques, etc. (R 14)

13.  Obertures en les mampares estanques (R 15)

14.  Vaixells que transportin vehicles de mercaderies i el seu personal (R 16)

15.  Obertures en el folre exterior dels vaixells de passatge per sota de la linia de marge (R 17)

16.  Integritat d'estanquitat dels vaixells de passatge per damunt de la linia de marge (R 20)
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17.  Tancament de les portes d'embarcament de carrega (R 20-1)
17-1. Integritat d'estanquitat des de la coberta de carrega rodada (coberta de tancament) fins als espais inferiors
(R 20-2)
17-2. Accés a les cobertes de carrega rodada (R 20-3)
17-3. Tancament de les mampares de la coberta de carrega rodada (R 20-4)
18.  Informacid sobre estabilitat (R 22)
19.  Plans de lluita contra avaries (R 23)
20. Integritat del buc i la superestructura, prevencio d'avaries i lluita contra aquestes (R 23-2)
21.  Marcatge, accionament i inspecci6 periodiques de portes estanques, etc. (R 24)
22.  Anotacions en el diari de navegacio (R 25)
23.  Plataformes i rampes elevables per a automobils
24.  Baranes
PART C — MAQUINES
1. Generalitats (R 26)
2. Motors de combustié interna (R 27)
3. Mitjans de bombament d'aigiies de sentina (R 21)

4. Nombre i tipus de les bombes de buidatge (R 21)

5. Marxa enrere (R 28)

6. Aparell de govern (R 29)

7. Prescripcions addicionals relatives als aparells de govern eléctrics i electrohidraulics (R 30)
8. Sistemes de ventilacio en els espais de maquines (R 35)
9. Comunicacio entre el pont de navegaci6 i I'espai de maquines (R 37)

10.  Dispositiu d'alarma per a maquinistes (R 38)

11.  Ubicacio de les instal-lacions d'emergeéncia en els vaixells de passatge (R 39)
1. Comandaments de les maquines (R 31)

12.  Sistemes de canonada de vapor (R 33)

13.  Sistemes d'aire comprimit (R 34)

14.  Protecci6 contra el soroll (R 36)

15. Ascensors

PART D — INSTAL-LACIONS ELECTRIQUES

1. Generalitats (R 40)

2. Font d'energia principal i xarxa d'enllumenat (R 41)

3. Font d'energia eléctrica d'emergencia (R 42)

4. Enllumenat d'emergéncia suplementari en els vaixells de transbord rodat (R 42-1)

5. Precaucions contra descarregues eléctriques, incendis d'origen eléctric i altres riscos del mateix tipus (R 45)

PART E — PRESCRIPCIONS COMPLEMENTARIES RELATIVES A ESPAIS DE MAQUINES SENSE DOTACIO
PERMANENT

Consideracio especial (R 54)
1. Generalitats (R 46)
2. Precaucions contra incendis (R 47)

3. Proteccio contra la inundaci6 (R 48)
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4. Comandament de les maquines propulsores des del pont de navegacio (R 49)
5. Comunicacions (R 50)

6. Sistema d'alarma (R 51)
7. Sistema de seguretat (R 52)

8. Prescripcions especials per a maquines, calderes i instal-lacions eléctriques (R 53)

9. Comandament automatic i sistema d'alarma (R 53.4)

CAPITOL 1I-2 — PREVENCIO, DETECCIO I EXTINCIO D'INCENDIS

PART A — GENERALITATS

1. Principis fonamentals (R 2)

2. Definicions (R 3)

3. Bombes, col-lector, boques i manegues contra incendis (R 4)
4. Sistemes fixos d'extinci6 d'incendis (R 5, 8, 91 10)

5. Extintors d'incendis (R 6)

6. Dispositius d'extincio d'incendis en els espais de maquines (R 7)

7. Mesures especials en espais de maquines (R 11)

8. Sistemes automatics de ruixadors, alarma i deteccio d'incendis (R 12)
9. Sistemes fixos de deteccié d'incendis i d'alarma contra incendis (R 13)

10.  Mesures relatives al combustible liquid, oli lubricant i altres olis inflamables (R 15)
1. Equip de bomber (R 17)

11.  Qiestions diverses (R 18)
12.  Plans de lluita contra incendis (R 20)

2. Disponibilitat operacional i manteniment

13.  Instruccions, formacié a bord i exercicis

14. Operacions

PART B — MESURES DE SEGURETAT CONTRA INCENDIS

1. Estructura (R 23)

2. Zones verticals principals i zones horitzontals (R 24)

3. Mampares situades a l'interior d'una zona vertical principal (R 25)

4. Integritat al foc de les mampares i cobertes en vaixells nous que transportin més de 36 passatgers (R 26)

5. Integritat al foc de les mampares i cobertes en vaixells que no transportin més de 36 passatgers i vaixells existents
de classe B que transportin més de 36 passatgers (R 27)

6. Mitjans d'evacuacio (R 28)
6-1. Vies d'evacuaci6 dels vaixells de passatge de transbord rodat (R 28-1)

7. Obertures en divisions de classes A iB (R 301 31)

8. Proteccio d'escales i ascensors en espais d'allotjament i de servei (R 29)
9. Sistemes de ventilacio (R 32)

10.  Finestres i portells (R 33)

11.  Us restringit de materials combustibles (R 34)
12.  Detalls de construccio (R 35)
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13.  Sistemes fixos de deteccié d'incendis i d'alarma contra incendis, i sistemes automatics de ruixadors, de deteccié d'incendis i d'alarma
contra incendis (R 14) (R 36)

14. Proteccio dels espais de categoria especial (R 37)
15. Patrulles i sistemes de deteccio d'incendis, alarma i megafonia (R 40)
16.  Condicionament dels vaixells de passatge existents de classe B que transportin més de 36 passatgers (R 41-1)
17.  Prescripcions especials per a vaixells que transportin mercaderies perilloses (R 41)
18. Prescripcions especials per a instal-lacions per a helicopters
CAPITOL IIl — DISPOSITIUS I MITJANS DE SALVAMENT
1. Definicions (R 3)
2. Comunicacions, embarcacions de supervivencia, bots de rescat i dispositius individuals de salvament (R 6 +7 + 18 + 21 +22)
3. Sistema d'alarma d'emergéncia, sistema megafonic, quadre d'obligacions i consignes per a casos d'emergéncia, personal de radiocomunicacions,
instruccions d'ordre operacional, manual de formacio i instruccions de manteniment (R 6 + 8 +9 + 19 + 20)
4. Dotaci6 de l'embarcacié de supervivéncia i supervisio (R 10)
5. Mitjans per efectuar la reunio i I’embarcament en les embarcacions de supervivencia (R 11 +23 +25)
5-1. Prescripcions aplicables als vaixells de passatge de transbord rodat (R 26)
5-2. Zones d'aterratge i d'evacuacio per a helicopters (R 28)
5-3. Sistema de suport per a la presa de decisions dels capitans (R 29)
6. Llocs de posada a flotacio (R 12)
7. Estiba de les embarcacions de supervivéncia (R 13 + 24)
8. Estiba dels bots de rescat (R 14)
8a.  Estiba de sistemes d'evacuaci6é marina (R 15)
9. Mitjans de posada a flotacié i de recuperacid de les embarcacions de supervivéncia (R 16)
10. Mitjans d’embarcament en els bots de rescat i de posada a flotacio i la seva recuperacio (R 17)
11. Instruccions d'emergencia (R 19)
12.  Disponibilitat operacional, manteniment i inspeccio (R 20)
13.  Formaci6 i exercicis periodics relatius a I'abandonament del vaixell (R 19, R 30)
CAPITOL IV — RADIOCOMUNICACIONS
1. Equip de radiocomunicacions

ANNEX II. CERTIFICAT DE SEGURETAT PER A VAIXELLS DE PASSATGE

ANNEX III. DIRECTRIUS DE LES PRESCRIPCIONS DE SEGURETAT APLICABLES PELS VAIXELLS DE PASSATGE
I LES NAUS DE PASSATGE DE GRAN VELOCITAT PER A LES PERSONES AMB MOBILITAT REDUIDA
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CAPITOL 1
DISPOSICIONS GENERALS

1.Quan es disposi expressament, les regles del present annex s’han d’aplicar als vaixells de passatge nous i existents de les classes A, B, C i
D en viatges nacionals, tenint en compte 1'ambit d'aplicacio d'aquest Reial decret d'acord amb el que disposa l'article 2.

2.Els vaixells nous de les classes B, C i D d’eslora inferior a 24 metres estan obligats a complir el que prescriuen les regles 1I-1/B/2 a II-
1/B/8 i 1I-1/B/10 del present annex, llevat que I'Administracio de 1'Estat membre el pavelld del qual tinguin dret a enarborar garanteixi que
compleixen les seves normes nacionals i que aquestes ltimes proporcionen un nivell de seguretat equivalent.

3.Quan les regles del present annex no s'apliquin a vaixells nous d'eslora inferior a 24 metres, I'Administracio de I'Estat d'abanderament ha
de garantir que aquests vaixells ofereixen un nivell de seguretat equivalent mitjangant el compliment de la normativa nacional.

4.Els vaixells existents de les classes C i D no estan obligats a complir les regles dels capitols II-1 i II-2 del present annex si ' Administracié
de I'Estat membre el pavello del qual tinguin dret a enarborar garanteix que compleixen les seves normes nacionals i que aquestes ultimes
proporcionen un nivell de seguretat equivalent.

5.A més, els vaixells de les classes B, C i D de menys de 24 metres d'eslora no han d'observar les segiients regles del capitol II-1, si es
considera que l'obligacié de complir-les no és raonable o factible: part B, regla 10, part C, regles 4, 9 i 10 i part E, regles 1 a 9.
L'Administracié de I'Estat d'abanderament ha de garantir que aquests vaixells ofereixen un nivell de seguretat equivalent a través del
compliment de les corresponents normes nacionals.

6.No obstant el que disposa l'article 6, apartat 1, lletra b), els vaixells de classe D que no surtin en els seus viatges fora de la zona maritima
A.1, tal com aquesta es defineix en la regla IV/2.12 del Conveni SOLAS, 1974, no estan subjectes a les prescripcions en materia d'equips i
dispositius que s'han de portar a bord recollides en el capitol IV del Conveni SOLAS, 1974, encara que han de complir, com a minim, el
que estableix el capitol IV del present annex.

7.Les disposicions relatives a la visibilitat en el pont de navegacio que figuren en la regla V/22 del Conveni SOLAS 1974 també s'han
d’aplicar, en la mesura que sigui possible i raonable, als vaixells de menys de 55 metres d'eslora, segons la definicio d’*“eslora” de la regla
V/2 del Conveni SOLAS, 1974.

8.Quan en el present annex es disposi que s'ha d’aplicar als vaixells existents una Resoluci6 de I'Organitzacié Maritima Internacional (OMI),
aquells vaixells construits fins a dos anys després de la data de la seva aprovacio per part de I’OMI no estan obligats a atenir-s’hi, sempre
que compleixin la resolucio o resolucions anteriors que la nova resolucio derogui, si és que existeixen.

9.Per reparacions, alteracions i modificacions d'una “caracteristica principal” s'entén, per

exemple:
— qualsevol canvi que alteri considerablement les dimensions del vaixell,
— per exemple, la seva prolongacié mitjan¢ant I'addicio d'un cos intermedi,
— qualsevol canvi que alteri considerablement la capacitat de carrega de passatgers d'un vaixell,
— per exemple, la conversi6 de la coberta per a vehicles en allotjament per a passatgers,
— qualsevol canvi que incrementi considerablement la vida de servei del vaixell,
— per exemple, la renovaci6 de 1'allotjament de passatgers en tota una coberta.
10. La indicacié “(R...)” que segueix a alguns titols de les regles del present annex fa referéncia a les regles del Conveni SOLAS, 1974 en
les quals es basen.

.1 Capitol II-1: part A-1, es fan referéncies al SOLAS, incloses les esmenes de 2006.

.2 Capitol II-1: part A i B, es fan referéncies al SOLAS, incloses les esmenes de 1996/98.
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.3 Capitol II-2: part A i B, regles 1 i 2, es fan referéncies al SOLAS, incloses les esmenes de 1999/2000. En la regla 1.3
es fa referéncia a la part F (Projectes i disposicions alternatius) del capitol II-2 revisat (esmenes de 2000) del
SOLAS 1974, per als vaixells nous construits 1'l de gener de 2003 o posteriorment. Capitol II-2: part A i B, regles
3-16, i part B, regles 1-18, es fan referéncies al SOLAS, incloses les esmenes de 1996/98.

.4 Capitol III: Es fan referéncies a les esmenes de 1996/98 i 2001-2003 del SOLAS.
11. Les disposicions aplicables als VAIXELLS DE CLASSE A son en:

capitol II-1/A-1, regla 1,

capitol 1I-1/B, regles 1, 23 i 24,

capitol II-1/C, regles 1, 3 i 16,

capitol II-2/A, regles 4,91 12, i

capitol 1I-2/B, regla 6.

12. Disposicions aplicables als VAIXELLS DE PASSATGE DE TRANSBORD RODAT DE CLASSE

A: capitol II-1/B, regles 17-2 1 20.

CAPITOL 1I-1

CONSTRUCCIO — COMPARTIMEN TACI(V)‘I ESTABILITAT, MAQUINARIA I INSTAL-LACIONS
ELECTRIQUES

PART A
GENERALITATS
1 Definicions relacionades amb la part B (R 2)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

1.1 Linia de carrega de compartimentacio és la linia de flotacio utilitzada per determinar la compartimentacio del
vaixell.

.2 Linia de maxima cdrrega de compartimentacio és la linia de flotacio corresponent al calat maxim
permés per les prescripcions relatives a compartimentacio aplicables.

.2 Eslora del vaixell ¢és 1a longitud del vaixell, mesurada entre les perpendiculars tragades en els extrems de la linia de
maxima carrega de compartimentacio.

.3 Manega del vaixell és 'amplada maxima del vaixell fora de membres, mesurada en la linia de maxima carrega de
compartimentacio o per sota d'aquesta.

4 Calat és la distancia vertical que hi ha entre la linia base de tragat, al centre del vaixell, i la linia de carrega de
compartimentaci6 de queé es tracti.

.5 Pes mort és la diferéncia, expressada en tones, entre el desplagament d'un vaixell en aigua d'un pes especific d'1,025
t/m* , corresponent a la flotaci6 del francbord assignat d'estiu, i el desplagament del vaixell en rosca.

.6 Desplagament en rosca és el valor, expressat en tones, que representa el pes d'un vaixell sense carrega, combustible,
oli lubricant, aigua de llast, aigua dolga, aigua d'alimentacio de calderes en els tancs, ni provisions de consum, i sense
passatgers, tripulants ni efectes dels uns i dels altres.

.7 Coberta de tancament és la coberta més elevada a qué arriben les mampares estanques transversals.

.8 Linia de marge ¢és una linia tragada en el costat a 76 mm almenys per sota de la cara superior de la coberta de
tancament.

.9 Permeabilitat d'un espai és la proporcio del volum d'aquest espai que l'aigua pot ocupar. El volum d'un espai que
s'estén per damunt de la linia de marge s’ha de mesurar només fins a l'altura d'aquesta linia.

.10 Per espai de maquines s'entén el que, estenent-se des de la linia base de tragat fins a la linia de marge, queda comprés
entre les mampares estanques transversals principals que, situades en els extrems, limiten els espais ocupats per les
maquines propulsores principals i auxiliars i les calderes utilitzades per a la propulsié.
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11 Espais de passatgers son els destinats a I'allotjament i s dels passatgers, excloent els pallols d'equipatges, pertrets,
provisions i correu.

.12 Estanc a l'aigua en relaciéo amb l'estructura significa capa¢ d'impedir el pas de I'aigua a través d’aquesta estructura en
qualsevol direcci6 sota la pressio hidrostatica susceptible de produir-se en estat intacte o d'avaria.

.13 Estanc a la intempérie significa que 1'aigua no penetra en el vaixell en qualssevol condicions del mar.

.14 Vaixell de passatge de transbord rodat significa un vaixell de passatgers amb espais per a carrega rodada o espais de
categoria especial com els definits en la regla I1-2/A/2.

Definicions relatives a les parts C, Di E (R 3)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 .1 Sistema de comandament de l'aparell de govern és 'equip per mitja del qual es transmeten ordres des del pont de
navegacio als servomotors de l'aparell de govern. Els sistemes de comandament de l'aparell de govern
comprenen transmissors, receptors, bombes de comandament hidraulic i els corresponents motors, reguladors de
motor, canonades i cables.

.2 Aparell de govern principal és el conjunt de la maquinaria, els accionadors de timo, els servomotors que hi pugui
haver en I'aparell de govern i I'equip auxiliar, aixi com els mitjans proveits (canya o sector) d'aplicar el parell torsor a la
metxa del timd, necessaris per moure el tim¢ a fi de governar el vaixell en condicions

1.1 Sistema de comandament de l'aparell de govern és l'equip per mitja del qual es transmeten ordres
normals de servei.

.2 Servomotor de l'aparell de govern és:

.1 en el cas d'un aparell de govern eléctric, un motor eléctric amb el seu corresponent equip eléctric;

.2 en el cas d'un aparell de govern electrohidraulic, un motor eléctric amb el seu corresponent equip eléctric i la
bomba a la qual estigui acoblat;

.3 en el cas d'altres tipus d'aparell de govern hidraulic, el motor impulsor i la bomba a la qual estigui acoblat.

.3 Aparell de govern auxiliar és 1'equip que, no formant part de l'aparell de govern principal, és necessari per governar
el vaixell en cas d'avaria de l'aparell de govern principal, perd que no inclou la canya, el sector ni els components que
desenvolupin la mateixa funci6 que aquestes peces.

.4 Condicions normals de funcionament i habitabilitat son les que es donen quan, d'una banda, el conjunt del vaixell,
totes les seves maquines, els serveis, els mitjans i ajudes que asseguren la propulsio, la maniobrabilitat, la seguretat de
la navegacio, la proteccid contra incendis i inundacions, les comunicacions i els senyals interiors i exteriors, els
mitjans d'evacuacio i els gigres dels bots d'emergéncia estan en bon estat i funcionen normalment, i, d'altra banda, les
condicions d'habitabilitat que segons el que s’ha projectat ha de reunir el vaixell estan en la mateixa situaci6 de
normalitat.

5 Situacio d'emergencia és aquella en la qual qualssevol dels serveis necessaris per mantenir les condicions normals
de funcionament i habitabilitat no poden ser prestats a causa d’una fallada de la font d'energia eléctrica principal.

.6 . Font d'energia eléctrica principal és la destinada a subministrar energia eléctrica al quadre de distribucid
principal a fi de distribuir aquesta energia per a tots els serveis que requereix el manteniment del vaixell en
condicions normals de funcionament i habitabilitat.

.7 Vaixell apagat és la condici6 en qué es troba el vaixell quan la planta propulsora principal, les calderes i la maquinaria
auxiliar han deixat de funcionar per falta d'energia.

.8  Central generatriu és l'espai on hi ha la font d'energia eléctrica principal.

.9 Quadre de distribucio principal és el quadre de distribucié alimentat directament per la font d'energia eléctrica
principal i destinat a distribuir energia eléctrica als serveis del vaixell.

.10 Quadre de distribucié d'emergéncia és el quadre de distribucidé que, en cas que falli el sistema principal de
subministrament d'energia eléctrica, és alimentat directament per la font d'energia eléctrica d'emergencia o la font transitoria
d'energia d'emergencia, i que esta destinat a distribuir energia electrica als serveis d'emergéncia.

.11 Font d'energia eléctrica d'emergeéncia és la font d'energia eléctrica destinada a alimentar el quadre de distribucio
d'emergencia en cas que falli el subministrament procedent de la font d'energia eléctrica principal.

.12Velocitat maxima de servei en marxa avant és la velocitat maxima que, d'acord amb les seves caracteristiques de
projecte, el vaixell pot mantenir navegant pel mar al seu calat maxim.

13 Velocitat maxima en marxa enrere és la velocitat que es considera que el vaixell pot aconseguir a la seva poteéncia
maxima, per recular, d'acord amb les seves caracteristiques de projecte, al seu calat maxim en aigua salada.
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.14(a) Espais de maquines son tots els espais de maquines de categoria A i tots els altres espais que contenen maquines
propulsores, calderes, instal-lacions de combustible liquid, maquines de vapor i de combusti6 interna, generadors i
magquinaria eléctrica principal, estacions de presa de combustible, maquinaria de refrigeracio, estabilitzacid, ventilacio i
climatitzacio i espais analegs, aixi com els troncs d'accés a tots aquests espais.

.14(b) Espais de maquines de categoria A son tots els espais i els troncs d'accés a aquests espais que contenen:
.1 motors de combustié interna utilitzats per a la propulsio principal, o

.2 motors de combustio interna utilitzats per a altres fins si aquests motors tenen una poténcia conjunta no
inferior a 375 kW, o bé

.3 qualsevol caldera o instal-lacié de combustible liquid.

15Sistema accionador de motor és 1'equip hidraulic proveit per subministrar I'energia que fa girar la metxa del timo;
comprén un o diversos servomotors d'aparell de govern juntament amb les corresponents canonades i accessoris, i un
accionador de timo. Els sistemes d'aquest tipus poden compartir components mecanics comuns com ara la canya, el
sector i la metxa del timd, o components que compleixin la mateixa funcié que aquestes peces.

.16Llocs de control son els espais on hi ha els aparells de radiocomunicacions o els principals aparells de navegacié o
I'equip electrogenerador d'emergéncia, o on hi ha centralitzat I'equip detector i extintor d'incendis.

PART A4-1
ESTRUCTURA DELS VAIXELLS:

1 Nova instal-lacié6 de materials que continguin asbest (R 3-5)
TOTS ELS VAIXELLS:

.1 La present regla s'ha d’aplicar als materials utilitzats per a l'estructura, la maquinaria, les instal-lacions eléctriques
i lI'equip als quals son aplicables les regles d'aquest annex.

.2 En tots els vaixells es prohibeix la nova instal-lacio de materials que continguin asbest.

2 Planols de construccié que s’han de mantenir a bord i en terra (R 3-7)
VAIXELLS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS L'l DE GENER DE 2012 O POSTERIORMENT:

.1 A bord dels vaixells construits 1'l de gener de 2012 o posteriorment, s’ha de mantenir una série de planols de
construccio del vaixell acabat en els quals s'ha d’indicar qualsevol modificacio estructural posterior.

.2 La companyia, segons defineix la regla IX/1.2 del Conveni SOLAS, 1974, ha de mantenir en terra una série
addicional d'aquests planols.

.3 Es fa referencia a la circular MSC/Circ.1135 de I’OMI “Planols de construccié del vaixell acabat que s’han de
mantenir a bord i en terra”.

2 Equip de remolc i amarratge (R 3-8)

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS L'l DE GENER DE 2012 O POSTERIORMENT, D’ESLORA
IGUAL O SUPERIOR A 24 METRES:

.1 S’han de proveir als vaixells els mitjans, equips i accessoris d'una carrega de treball suficientment segura que els
permeti realitzar totes les operacions de remolc i amarratge relacionades amb les operacions normals del vaixell.

.2 Els mitjans, equips i accessoris subministrats previstos en l'apartat 1 han de complir les prescripcions
especificades per a la classificacio per les normes d'una organitzacié reconeguda o altres normes equivalents
utilitzades per una administracié de conformitat amb l'article 14, apartat 2, de la Directiva 94/57/CE.

.3 Es fa referencia a la circular MSC/Circ.1175 de ’OMI “Orientacions sobre l'equip de remolc i amarratge de
bord”.

.4 Tots els accessoris o elements de I'equip subministrat en virtut de la present regla s’han de marcar amb claredat
per indicar qualsevol restriccié relacionada amb les operacions en condicions de seguretat, tenint en compte la
resisténcia del seu punt d'unié amb l'estructura del vaixell.
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PART B
ESTABILITAT SENSE AVARIA, COMPARTIMENTACIO I ESTABILITAT AMB AVARIA
Part B-1

Vaixells construits I'l de gener de 2009 o posteriorment — Opci6 d'aplicar la Resolucié MSC.216(82)

Els vaixells de classes B, C i D la quilla dels quals hagi estat col-locada I'l de gener de 2009 o posteriorment, o que hagin
arribat a una fase similar de construccio en aquesta data, han de complir les prescripcions de la part B-2 o,
alternativament, les disposicions pertinents del Conveni SOLAS, capitol II-I, part B, d'acord amb el que disposa I'annex 2
de la Resolucio MSC 216(82).

Part B-2
Vaixells construits abans de 1'1 de gener de 2009
1 Estabilitat sense avaria [Resolucié A.749(18)], esmenada per la Resolucio MSC.75(69)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES A, B, CiD D’ESLORA IGUAL O SUPERIOR A 24 METRES:

Tots els vaixells nous d’eslora igual o superior a 24 metres han de complir les disposicions pertinents aplicables a
vaixells de passatge que figuren en el Codi d'estabilitat sense avaria aprovat mitjangant la Resolucio A.749 (18) de
I’OML.

Quan els estats membres considerin inadequada l'aplicacié dels criteris de vent i balang intensos prescrits en la
Resolucio A.749 (18), en la seva versié esmenada, es pot aplicar una solucié alternativa que garanteixi una estabilitat
satisfactoria. Sobre aix0, s’ha de presentar a la Comissié la prova que acrediti que I'esmentada soluci6 brinda un nivell
de seguretat equivalent.

VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSES A i B D'ESLORA IGUAL O SUPERIOR A 24 METRES:

Siguin quines siguin les seves condicions de carrega, els vaixells existents de classes A i B han de complir els segiients
criteris d'estabilitat, una vegada corregits en funcié dels efectes de les superficies lliures de liquids en els tancs d'acord
amb els suposits del punt 3.3 de la Resolucio A.749 (18) de I’'OMI, en la seva versié esmenada, o una altra disposicio
equivalent:

a) l'area per sota de la corba del brag de palanca d'adregament (corba GZ) no ha de ser inferior a:
i) 0,055 metres radiants fins a un angle d'escora de 30°,

11)0,09 metres radiants fins a un angle d'escora de 40° o l'angle d'inundacid, és a dir, l'angle d'escora al qual se
submergeixen les vores inferiors de qualssevol obertures practicades en el buc, superestructures o casetes que no
puguin ser tancades de manera estanca a la intemperie, si aquest angle és menor que 40°,

iii) 0,03 metres radiants entre els angles d'escora de 30° i 40° o entre 30° i I'angle d'inundaci6 si aquest angle
és menor que 40°;

b) el brag de palanca d'adregament GZ ha de ser com a minim de 0,20 metres a un angle d'escora igual o més gran que
0.

>

¢) el brag maxim d'adrecament GZ s’ha de produir a un angle d'escora no inferior a 25° i preferiblement superior a 30°;

d) l'altura metacéntrica transversal inicial no ha de ser inferior a 0,15 metres.

Les condicions de carrega que s’han de considerar quan es comprovi el compliment de les condicions d'estabilitat més
amunt indicades han d’incloure, com a minim, les enumerades en el punt 3.5.1.1 de la Resolucié A.749 (18) de ’OMI,
en la seva forma esmenada.

Qualsevol vaixell existent de classe A o B i eslora igual o superior a 24 metres ha de satisfer aixi mateix els criteris
suplementaris especificats en els punts 3.1.2.6 (criteris suplementaris per a vaixells de passatge) i 3.2 (criteris de vent i
balang intensos) prescrits en la Resoluci6é A.749 (18) de ’'OMI, en la seva forma esmenada.

Quan els estats membres considerin inadequada l'aplicacio dels criteris de vent i balang intensos prescrits en la
Resolucio A.749 (18), en la seva forma esmenada, es pot aplicar una solucié alternativa que garanteixi una estabilitat
satisfactoria. Sobre aix0, s’ha de presentar a la Comissio la prova corresponent que confirmi que I'esmentada solucid
brinda un nivell de seguretat equivalent.

2 Compartimentaci6 estanca

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

Qualsevol vaixell esta dividit mitjangant mampares, que han de ser estanques fins a la coberta de compartimentacio, en
compartiments estancs amb una longitud maxima que s’ha de calcular segons les prescripcions especifiques indicades
més endavant.
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En lloc d'aquestes prescripcions, es poden utilitzar les regles sobre compartimentacié i estabilitat dels vaixells de
passatge prescrites per la Resolucié A.265(VIII) de I’OMI, equivalents a la part B del capitol II del Conveni
internacional per a la seguretat de la vida humana en el mar de 1960, sempre que s'apliquin integrament.

Qualsevol altra part de I'estructura interna que afecti l'eficiéncia de la compartimentacio del vaixell ha de ser estanca.

3 Eslora inundable (R 4)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 L'eslora inundable en un punt donat és la porcié maxima de I'eslora del vaixell, amb centre en aquest punt,
que pugui ser inundada si es donen les hipotesis de permeabilitat assenyalades més endavant, sense que el
vaixell se submergeixi fins al punt que quedi immersa la linia de marge.

.2 En els vaixells no proveits de coberta seguida de tancament, 1'eslora inundable en qualsevol punt pot ser
determinada considerant una suposada linia de marge continua que en cap dels seus punts estigui a menys
de 76 mm per sota de la cara superior de la coberta en el costat fins a la qual es mantinguin estanques les
mampares de que es tracti i el folre exterior.

.3 Quan una part de la suposada linia de marge estigui sensiblement per sota de la coberta fins a la qual arribin les
mampares, 1'Administracié de 1'Estat d'abanderament pot autoritzar que, dins de certs limits, disminueixi
I'estanquitat de les porcions de les mampares que estiguin per damunt de la linia de marge i immediatament a
sota de la coberta superior.

4 Eslora admissible dels compartiments (R 6)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

L'eslora maxima admissible d'un compartiment el centre del qual estigui en un punt qualsevol de l'eslora del vaixell
s'obté a partir de I'eslora inundable, multiplicant-la per un factor apropiat que s’anomena factor de subdivisio.

5 Permeabilitat (R 5)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

Les hipotesis concretes a qué fa referéncia la regla 3 guarden relacid amb la permeabilitat dels espais situats per sota de
la linia de marge.

Per determinar I'eslora inundable, la permeabilitat mitjana dels espais situats per sota de la linia de marge és la que
indica en el quadre de l'apartat 3 de la regla 8.

6 Factor de subdivisié

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D i VAIXELLS DE PASSATGE DE TRANSBORD RODAT
EXISTENTS DE CLASSE B:

El factor de subdivisio ha de ser:

1,0 quan el vaixell estigui autoritzat a portar menys de 400 persones, i

1,0 quan el vaixell estigui autoritzat a portar 400 persones o més i la seva eslora L <

55,10,5 quan el vaixell estigui autoritzat a portar 400 persones 0 més.

Els vaixells de passatge de transbord rodat existents de classe B han de complir la present prescripcié com a molt
tard en la data de compliment de 'apartat 2 de la regla 11-1/B/8-2.

VAIXELLS DE PASSATGE EXISTENTS DE CLASSE B DIFERENTS DELS DE TRANSBORD
RODAT: El factor de subdivisio ha de ser: 1,0.

7 Prescripcions especials relatives a la compartimentacié del vaixell (R 7)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 Quan en una o diverses parts d'un vaixell les mampares estanques arribin a una coberta més alta que a la resta del
vaixell i es vulgui aprofitar aquesta altura més gran de les mampares per calcular l'eslora inundable, es poden
utilitzar linies de marge diferents per a cada una de les esmentades parts, sempre que:

.1 els costats del vaixell s'estenguin en tota I'eslora del vaixell fins a la coberta corresponent a la linia de marge
superior, i totes les obertures de la xapa del folre exterior situades a sota d'aquesta coberta en tota l'eslora del
vaixell siguin considerades, als efectes de la regla 15, com si estiguessin a sota d'una linia de marge, i
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.2 els dos compartiments adjacents a la “baioneta” de la coberta de tancament quedin dins dels limits de I'eslora
admissible corresponents a les seves respectives linies de marge, i que, a més, la seva longitud combinada no
excedeixi el doble de I'eslora admissible calculada sobre la base de la linia de marge inferior.

.2 La longitud d'un compartiment pot excedir l'eslora admissible que es determina aplicant les prescripcions de la regla
4, sempre que la longitud combinada de cada parell de compartiments adjacents, als quals és comu el compartiment
en qliestio, no excedeixi l'eslora inundable o el doble de 1'eslora admissible, si aquest valor és menor.

.3 En una mampara transversal principal hi pot haver un ninxol sempre que totes les parts del ninxol quedin compreses
entre dos plans verticals suposats als dos costats del vaixell i la distancia dels quals fins a la xapa del folre exterior
sigui igual a una cinquena part de la manega del vaixell, mesurada aquesta distancia perpendicularment a 1'eix
longitudinal, al nivell de la linia de maxima carrega de compartimentacio. Qualsevol part d'un ninxol que quedi fora
d'aquests limits s’ha de considerar una baioneta, i ha d’estar regida pel que disposa l'apartat 6.

.4 Quan una mampara transversal principal presenti un ninxol o una baioneta, s'ha d’utilitzar una mampara plana
equivalent per determinar la compartimentacio.

.5 Quan un compartiment estanc transversal principal estigui subdividit al seu torn, i es pugui demostrar de manera
satisfactoria per a 'Administracié de 1'Estat d'abanderament que, després d'una suposada avaria en el costat de 3,0
metres més el 3% de l'eslora del vaixell, o 11,0 metres o el 10% de l'eslora del vaixell, si aquesta magnitud és menor
que l'anterior, no s'inunda el volum total del compartiment principal, cal acceptar una tolerancia proporcional en
l'eslora admissible que s'exigiria per a I'esmentat compartiment si no estigués subdividit. En aquest cas, el volum
suposat per a la reserva de flotabilitat en el costat no avariat no ha de ser més gran que el suposit en el costat avariat.

Aquesta tolerancia només s'accepta sense perjudici del compliment de la regla 8.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

.6 En una mampara transversal principal hi pot haver una baioneta sempre que se satisfaci una de les condicions
segiients:

.1 que la longitud combinada dels dos compartiments separats per la mampara no excedeixi el 90% de I'eslora
inundable ni el doble de l'admissible, llevat dels vaixells el factor de subdivisié dels quals sigui superior a 1, en
els quals la longitud combinada d'aquests dos compartiments no ha d’excedir I'eslora admissible;

.2 que es crei compartimentaci6 addicional a la zona de la baioneta, per mantenir el mateix grau de seguretat que si la
mampara fos plana;

.3 que la compartimentacio sobre el qual s'estengui la baioneta no excedeixi l'eslora admissible corresponent a una
linia de marge tragada a 76 mm de la baioneta, per sota d'aquesta.

.7 En els vaixells I’eslora dels quals sigui igual o superior a 100 metres, una de les mampares transversals principals
situades a popa del pic de proa ha de quedar emplagada a una distancia de la perpendicular de proa no més gran que
I'eslora admissible.

.8 Si la distancia entre dues mampares transversals principals adjacents, o entre les mampares planes equivalents a
aquestes, o entre els plans transversals que passin per les parts escalonades més proximes de les mampares, és
inferior a 3,0 metres més el 3% de l'eslora del vaixell, o a 11,0 metres, o al 10% de I'eslora del vaixell, segons quina
d'aquestes magnituds sigui la menor, s’ha de considerar que només una d’aquestes mampares forma part de la
compartimentacié del vaixell.

.9 Quan el factor de subdivisio prescrit sigui igual a 0,50, la longitud combinada de dos compartiments adjacents
qualssevol no ha d’excedir I'eslora inundable.

Estabilitat després d'avaria (R 8)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1.1 En totes les condicions de servei s’ha de disposar d'una estabilitat sense avaria suficient perqué el vaixell pugui fer
front de la fase final d'inundacio d'un compartiment principal qualsevol del qual s'exigeix que la seva longitud sigui
inferior a l'eslora inundable.

.1.2 Quan dos compartiments principals adjacents estiguin separats per una mampara que formi baioneta d'acord amb les
condicions estipulades en el punt 6.1 de la regla 7, l'estabilitat sense avaria ha de ser tal que permeti fer front a la
inundaci6 d'aquests dos compartiments.

1.3 Quan el factor de subdivisié prescrit sigui igual 0,50, I'estabilitat sense avaria ha de ser tal que permeti fer front a la
inundaci6 de dos compartiments adjacents qualssevol.
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.2.1 El que prescriu l'apartat 1 s’ha de determinar mitjangant calculs d’acord amb el que disposen els apartats 3, 4 1 6, en els
quals s’han de tenir en compte les proporcions i les caracteristiques de projecte del vaixell, aixi com la disposicio i la
configuracié dels compartiments avariats. En la realitzaci6 d'aquests calculs s’ha de suposar que el vaixell esta en les
pitjors condicions previsibles de servei pel que fa a I'estabilitat.

2.2 Si es projecta instal-lar cobertes, folres interiors o mampares longitudinals d'estanquitat suficient per restringir en
mesura significativa el flux d'aigua, s’han de tenir degudament en compte aquestes restriccions en els calculs.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D i VAIXELLS DE PASSATGE DE TRANSBORD RODAT EXISTENTS I
VAIXELLS DE PASSATGE DE CLASSE B QUE NO SIGUIN DE TRANSBORD RODAT, CONSTRUITS EL 29
D'ABRIL DE 1990 O POSTERIORMENT:

.2.3 L'estabilitat prescrita en la condicio final després d'avaria, i una vegada conclosa la inundacié compensatoria, si hi ha
mitjans per fer-ho, s’ha de determinar de la manera segiient:

.2.3.1 La corba de bragos adrecadors residuals positius ha d’incloure una gamma minima de 15° més enlla de l'angle
d'equilibri. Aquesta gamma es pot reduir a 10° com a minim si l'area sota la corba de bragos adrecadors és la que

especifica el punt 2.3.2 multiplicada per la ra6 15/gamma, on gamma s'expressa en graus.

.2.3.2 L'area sota la corba de bragos adregadors ha de ser, com a minim, de 0,015 m-rad, mesurada des de l'angle d'equilibri
fins al menor dels valors segiients:

.1 l'angle en qué es produeix la inundacid progressiva;

.2 22° (mesurats des de la posici6 d'equilibri) en el cas de la inundaci6é d'un compartiment, o 27° (mesurats des de la
posicio d'equilibri) en el cas de la inundaci6é simultania de dos compartiments adjacents.

.2.3.3 El brag adregador residual, dins de la gamma d'estabilitat positiva, s'ha d’obtenir prenent el moment escorant d’una
magnitud més gran que resulti de:

.1 l'aglomeracio de tots els passatgers en una banda;

.2 la posada a flotacio, d’una banda, de totes les embarcacions de supervivencia de pescant completament
carregades;

.3 la pressio del vent; calculada

mitjangant la férmula:

GZ(metres) = (heeling moment) + 0,04
(displacement)

No obstant aixo0, el brag adrecador no ha de ser en cap cas inferior a 0,10 metres.

.2.3.4 Per calcular els moments escorants enunciats en el punt 2.3.3 s'han d’adoptar les hipotesis segiients:

.1 Moments produits per l'aglomeracié de passatgers:

.1.1 quatre persones per metre quadrat;

.1.2 una massa de 75 kg per cada passatger;

.1.3 els passatgers s’han de distribuir en zones de coberta desembarassades d’una banda del vaixell, en les
cobertes on estiguin situats els punts de reunio, de manera que produeixin el moment escorant més
desfavorable.

.2 Moments produits per la posada a flotacid, d’una banda, de totes les embarcacions de superviveéncia de pescant
completament carregades:

2.1 se suposa que tots els bots salvavides i bots de rescat instal-lats a la banda a la qual queda escorat el
vaixell després de patir l'avaria estan sallats, completament carregats i llestos per ser arriats;

.2.2 respecte dels bots salvavides disposats per ser posats a flotacio completament carregats des de la seva
posicid d'estiba es pren el moment escorant maxim que es pugui produir durant la seva posada a
flotacio;
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.2.3 se suposa que, en cada pescant de la banda a la qual queda escorat el vaixell després de patir I'avaria hi ha un
bot salvavides de pescant completament carregat, sallat i llest per ser arriat;

.2.4 les persones que no estiguin en els dispositius de salvament que estan sallats no han de contribuir a fer que
augmenti el moment escorant ni el moment adregador;

.2.5 se suposa que estan estibats els dispositius de salvament situats a la banda oposada a aquella a la qual el
vaixell queda escorat.

.3 Moments produits per la pressio del vent:
.3.1 Classe B: s'aplica una pressio del vent de 120 N/m 2 ; Classes C

i D: s'aplica una pressio del vent de 80 N/m2 ;

.3.2 la superficie exposada és l'area lateral projectada del vaixell per damunt de la flotacié corresponent a la
condicid sense avaria;

.3.3 el brag de palanca ¢és igual a la distancia vertical entre un punt situat a la meitat del calat mitja corresponent a
la condici6 sense avaria i el centre de gravetat de l'area lateral.

.2.4 Quan es produeixi una inundaci6 progressiva important, aixo €s, quan la inundacié redueixi en 0,04 metres o

més el brag adregador, es considera que la corba de bragos adrecadors acaba en I'angle en el qual es produeix
la inundacid progressiva, i la gamma i I'area a que es refereixen els punts 2.3.1 i 2.3.2 s’han de mesurar en
aquell angle.

.2.5 Si la inundacid progressiva és de caracter limitat, de manera que causi una reduccio acceptablement lenta del

bra¢ adrecador de menys de 0,04 metres, la corba residual es trunca parcialment, i se suposa que l'espai
progressivament inundat ho esta des del principi.

.2.6 En les fases intermédies d'inundacio, el bra¢ adre¢ador maxim ha de ser almenys de 0,05 metres, i la corba de

bragos adrecadors positius ha d’abragar una gamma de 7° com a minim. En tots els casos és suficient
suposar una sola bretxa en el buc i només una superficie lliure.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

En la realitzacio dels calculs necessaris per determinar l'estabilitat després d'avaria s'han d’adoptar, en
general, les permeabilitats de volum i de superficie segiients:

Espais Permeabilitat
o (%)
Assignats a carrega o pertrets .
Ocupats com a allotjament
95
Ocupats per maquinaria %
Destinats a liquids 0095 (%)

(*) El que doni prescripcions més estrictes.

Es necessari suposar permeabilitats de superficie més elevades per als espais que, situats als voltants del pla de
flotacio, després d'avaria, no estiguin ocupats en proporcié considerable com a allotjaments o per maquinaria, i per
als espais que en general no continguin una quantitat considerable de carrega o pertrets.

Se suposa que les dimensions de 1'avaria son les segiients:

.1 extensio longitudinal: 3,0 metres més el 3% de l'eslora del vaixell, o 11,0 metres o el 10% de I'eslora del vaixell si
aquesta magnitud és menor;

.2 extensié transversal (mesurada cap a l'interior del vaixell, des del costat, perpendicularment a I'eix longitudinal, al
nivell de la linia maxima de carrega de compartimentacio): una distancia igual a una cinquena part de la manega
del vaixell, i

.3 extensio vertical: des de la linia base cap a dalt, sense limit;

.4 si una avaria de dimensions menors que les indicades en els punts 4.1, 4.2 i 4.3 origina condicions pitjors quant a
escora o a pérdua d'altura metacéntrica, en la realitzacio dels calculs cal prendre l'avaria com a hipotesi.
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.10

11

A2

La inundaci6 asimeétrica ha de quedar reduida al minim compatible amb 1'adopcié de mesures eficaces. Quan
sigui necessari corregir grans angles d'escora, els mitjans que s'adoptin han de ser automatics en la mesura
que sigui possible i, en tot cas, quan s'instal-lin comandaments per als dispositius d'adre¢ament transversal,
es poden accionar des de sobre de la coberta de tancament. En els vaixells nous de classes B, C i D, l'angle
maxim d'escora després de la inundaci6 perd abans de comengar la inundacié compensatoria no ha
d’excedir els 15°. Quan s'exigeixin dispositius d'adrecament transversal, el temps necessari per aconseguir
I'equilibrat no ha d’excedir els 15 minuts. S'ha de facilitar al capita del vaixell la informacié necessaria
respecte a la utilitzacio dels dispositius d'adrecament transversal.

Les condicions finals en queé s’ha de trobar el vaixell després d'haver sofert una avaria i, si sha
produitinundacié asimétrica, després d'aplicades les mesures per aconseguir l'equilibrat, han de ser les
segiients:

.1 En cas d'inundacié simétrica hi ha d’haver una altura metacéntrica residual positiva de 50 mm com a
minim, calculada pel metode de desplagament constant.

.2a Llevat de disposicio6 contraria en el punt 6.2b, en cas d'inundaci asimétrica, l'angle d'escora a causa de
la inundaci6 d'un compartiment no ha d’excedir els 7° per als vaixells de classe B (nous i existents) i de
12° per als de les classes C i D (nous).

Respecte de la inundacié simultania de dos compartiments adjacents, es pot permetre una escora de 12°
en els vaixells de classe B nous i existents amb la condicié que el factor de subdivisi6 no sigui més gran
que 0,50 en cap lloc de la part del vaixell inundada.

2b Pel que fa als vaixells de passatge existents de classe B que no siguin de transbord rodat, construits
abans del 29 d'abril de 1990, en cas d'inundaci6 asimétrica, l'angle no ha de ser més gran de 7°, llevat
dels casos excepcionals en qué I'Administracié pot permetre un escorament addicional a causa del
moment asimétric, perd en cap cas 1'escorament final ha de superar els 15°.

.3 En cap cas hi ha d’haver submergida la linia de marge en la fase final de la inundacio. Si es considera que
la linia de marge pot quedar submergida en una fase intermédia de la inundacio, I'Administraci6é de
I'Estat d'abanderament pot exigir que es duguin a terme les investigacions i que s'adoptin les mesures
que consideri necessaries per a la seguretat del vaixell.

S’han de facilitar al capita les dades necessaries perque, en condicions normals de servei, mantingui una
estabilitat sense avaria suficient perqué el vaixell pugui resistir I'avaria critica. Si es tracta de vaixells que
hagin de portar dispositius d'adregament transversal, s'ha d’informar el capita de les condicions d'estabilitat
en que s'han basat els calculs de l'escora i se I’ha d’advertir que si el vaixell patis una avaria en condicions
menys favorables, es podria produir una escora excessiva.

Les dades esmentades en l'apartat 7, mitjancant les quals el capita pot mantenir una estabilitat suficient
sense avaria, han d’incloure informacioé que indiqui I'altura maxima admissible del centre de gravetat del
vaixell sobre la quilla (KG) o, si no, l'altura metacéntrica minima admissible (GM), corresponents a una
gamma suficient de calats o desplagaments que inclogui totes les condicions de servei. Aquesta informacid
ha de reflectir la influéncia de diversos assentaments, tenint en compte els limits operacionals.

Qualsevol vaixell té escales de calats marcades clarament a la proa i a la popa. Quan no estiguin col-locades
les marques de calat en llocs on es puguin llegir amb facilitat o quan les restriccions operacionals d'un
determinat transit dificultin la lectura de les dites marques, el vaixell ha d’estar proveit a més d'un sistema
indicador de calats fiable que permeti determinar els calats a proa i a popa.

Una vegada acabades les operacions de carrega del vaixell i abans de la seva sortida, el capita ha de
determinar I’assentament i I'estabilitat del vaixell i s’ha d’assegurar, a més, que aquest compleix els criteris
d'estabilitat que prescriuen les regles pertinents, i fer-ne 1'oportuna anotacio. L'estabilitat del vaixell s’ha de
determinar sempre mitjangant calcul. Es pot acceptar la utilitzacio d'un computador electronic de carrega i
estabilitat o mitjans equivalents per al mateix fi.

L'Administracié de 'Estat d'abanderament només pot suavitzar 1'aplicacié de les prescripcions relatives a
l'estabilitat després d'avaria, si es demostra que 'altura metacentrica sense avaria en qualsevol condicié de
servei necessaria per complir les esmentades prescripcions és excessiva per al servei que es pretén donar.

Només en casos excepcionals es permet una suavitzacid en l'aplicacié de les prescripcions relatives a
I'estabilitat després d'avaria, i aixo sempre que, segons el parer de I'Administracié de 1'Estat d'abanderament,
les proporcions, la disposicié i les restants caracteristiques del vaixell siguin les més favorables per a
l'estabilitat després d'avaria que d'una manera practica i raonable calgui adoptar en les circumstancies de qué
es tracti.
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8-1 [Estabilitat en vaixells de passatge de transbord rodat després d'avaria (R 8-1)
VAIXELLS DE PASSATGE DE TRANSBORD RODAT EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 Els vaixells existents de classe B amb espais de carrega rodada han de complir la regla 8 com a molt tard en la
data del primer reconeixement periodic després de la data de compliment que es prescriu a continuacid, d'acord
amb el valor de la relaci6 A/AMAX definida en l'annex del Procediment de calcul per avaluar les
caracteristiques de conservaci6 de la flotabilitat dels vaixells de passatge de transbord rodat existents si s'utilitza
un métode simplificat basat en la Resoluci6é A.265 (VIII), elaborat pel Comité de Seguretat Maritima en el seu
cinquanta-nove periode de sessions el juny de 1991 (MSC/Circ.574):

Valor de A/Amax Data de compliment
menys de 85% 1 d'octubre de 1998
85% o més perd menys de 90% 1 d'octubre de 2000
90% o més perd menys de 95% 1 d'octubre de 2002
95% o més perd menys de 97,5% 1 d'octubre de 2004
97,5% 0 més 1 d'octubre de 2005

8-2 Prescripcions especials per a vaixells de passatge de transbord rodat que transportin 400 passatgers o
més (R 8-2)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D i VAIXELLS DE PASSATGE DE TRANSBORD RODAT EXISTENTS
DE CLASSE B:

No obstant el que disposen les regles 11-1/B/8 a U-1/B/8-1:

.1 qualsevol vaixell de passatge de transbord rodat nou autoritzat a transportar 400 persones o més ha de complir el
que disposa el punt 2.3 de la regla II-1/B/8, suposant que 'avaria es produeix en qualsevol lloc de I'eslora L del
vaixell, i

.2 qualsevol vaixell de passatge de transbord rodat existent autoritzat a transportar 400 persones o més ha de
complir el que disposa l'apartat 1, com a molt tard en la data del primer reconeixement periodic que es faci
posteriorment a la data de compliment prescrita en els punts 2.1, 2.2 0 2.3 segiients que sigui posterior:

21 Valor de A/Amax Data de compliment
menys de 85% 1 d'octubre de 1998
85% o més perd menys de 90% 1 d'octubre de 2000
90% o més perd menys de 95% 1 d'octubre de 2002
95% o més perd menys de 97,5% 1 d'octubre de 2004
97,5% o més 1 d'octubre de 2010

.2.2 Nombre de persones que esta permes transportar:

1.500 0 més 1 d'octubre de 2002
1.000 o més pero menys de 1.500 1 d'octubre de 2006
600 0 més pero menys de 1.000 1 d'octubre de 2008
400 o més pero menys de 600 1 d'octubre de 2010

.2.3 Edat del vaixell igual o superior a 20 anys:

Edat del vaixell significa el nombre d'anys comptats a partir de la data en qué es va instal-lar la quilla o la
data en qué el vaixell estava en una fase similar de construccid, o a partir de la data en qué es va
transformar en vaixell de passatge de transbord rodat.

8-3 Prescripcions especials per als vaixells de passatge, diferents dels de transbord rodat, que transportin
400 persones 0 més

VAIXELLS DE CLASSES B, C, I D, CONSTRUITS L'l DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT,
DIFERENTS DELS VAIXELLS DE PASSATGE DE TRANSBORD RODAT:

No obstant el que disposa la regla II-1/B/8, els vaixells de passatge, diferents dels de transbord rodat, autoritzats a
transportar 400 persones o més ha de complir el que disposen els punts 2.3 1 2.6 de la regla I1-1/B/8, suposant que
l'avaria es produeix en qualsevol lloc de I'eslora L del vaixell.
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9 Mampares dels pics i dels espais de maquines (R 10)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 S'ha d’instal-lar una mampara de pic de proa o de col'lisié que ha de ser estanca fins a la coberta de tancament.
Aquesta mampara ha d‘estar situada a una distancia de la perpendicular de proa no inferior al 5% de I'eslora del
vaixell ni superior a 3 metres més el 5% de l'eslora del vaixell.

.2 Quan qualsevol part del vaixell que quedi a sota de la flotaci6 es prolongui per davant de la perpendicular de
proa, per exemple, tal com passa amb una proa de bulb, les distancies estipulades en I'apartat 1 s’han de mesurar
des d'un punt situat:

.1 a meitat de 'esmentada prolongacio, o bé
.2 auna distancia igual a I'1,5% de l'eslora del vaixell, per davant de la perpendicular de proa, o bé
.3 a una distancia de 3 metres per davant de la perpendicular de proa, prenent-se d'aquestes mesures la menor.

.3 En els casos en qu¢ hi hagi instal-lada una superestructura llarga a proa, la mampara del pic de proa o de col‘lisi6
s’ha de prolongar de forma estanca a la intempérie fins a la coberta completa immediatament superior a la de
tancament. Aquesta prolongacié ha de quedar instal-lada de tal manera que no pugui resultar danyada per una
porta de proa que es danyi o es desprengui.

4 No és necessari que la prolongaci6 prescrita a l'apartat 3 vagi directament a sobre de la mampara inferior, amb la
condicié que quedi situada dins dels limits que especifiquen els apartats 1 o 2.

Tanmateix, en els vaixells existents de classe B:

.1 en qué una rampa de carrega formi part de la prolongacio de la mampara de col'lisié per damunt de la coberta
de tancament, la part de I'esmentada rampa que estigui a més de 2,3 metres per damunt de la coberta de
tancament no es pot prolongar més d'1,0 metres per davant del limit que especifiquen els apartats 11 2;

.2 quan la rampa existent no compleix les prescripcions perqué s'accepti com a part de la prolongacié de la
mampara de collisio i la seva posicié impedeix que tal prolongacié es pugui instal-lar dins dels limits
especificats en els apartats 1 o 2, la prolongacid es pot situar a una distancia limitada a popa del limit popa
especificat en els apartats 1 o 2. La distancia limitada a popa no ha de ser superior a la necessaria per garantir
que no hi ha interferéncia amb la rampa. La prolongacié de la mampara de collisio s'ha d’obrir cap
endavant, ha de complir les prescripcions de I'apartat 3 i ha d’estar disposada de manera que la rampa, en el
cas de patir algun dany o desprendre's, no pugui danyar-la.

.5 Les rampes que no compleixin les prescripcions anteriors no s’han de considerar una prolongacio de la mampara
de col'lisio.

.6 També hi ha d’haver instal-lats una mampara del pic de popa i mampares que separin 1'espai de maquines dels
espais de passatgers i de carrega situats a proa i a popa, i dites mampares han de ser estanques fins a la coberta
de tancament. La mampara del pic de popa, tanmateix, pot formar baioneta per sota de la coberta de tancament,
amb la condicié que amb aixo no disminueixi el grau de seguretat del vaixell pel que fa a la compartimentacio.

.7 En tots els casos, les botzines de 1'eix de I'hélix han d’anar tancades en espais estancs. El premsaestopa de la
botzina ha d’estar situat en un tunel d'eix, estanc, o en un espai estanc separat del compartiment de la botzina i
el volum del qual sigui tal que, si s'inunda a causa de filtracions produides a través del premsaestopa, la linia de
marge no quedi submergida.

10 Dobles fons (R 12)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 En els vaixells d’eslora inferior a 50 metres s’ha de proveir un doble fons que, en la mesura que sigui compatible
amb les caracteristiques de projecte i la utilitzacio correcta del vaixell, vagi de la mampara del pic de proa a la
mampara del pic de popa.

.2 Els vaixells I’eslora dels quals sigui igual o superior a 50 metres pero inferior a 61 metres han d’estar proveits
d’un doble fons que almenys s’estengui des de 1’espai de maquines fins a la mampara del pic de proa, o fins a
un punt tan proxim a aquesta mampara com sigui possible.

.3 Els vaixells I’eslora dels quals sigui igual o superior a 61 metres pero inferior a 76 metres han d’estar proveits
d'un doble fons almenys fora de I'espai de maquines, doble fons que ha d’arribar a les mampares dels pics de
proa i popa, 0 a punts tan proxims a aquestes mampares com sigui possible.
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4 Els vaixells amb una eslora que sigui igual o superior a 76 metres han d’estar proveits al centre d'un doble fons
que arribi fins a les mampares dels pics de proa i de popa, o a punts tan proxims a aquestes mampares com sigui
possible.

.5 En els casos en qu¢ s'exigeixi la instal-lacié d'un doble fons, l'altura d'aquest doble fons ha de complir les normes
d'una organitzacioé reconeguda i el folre interior s’ha de prolongar fins als costats del vaixell de manera que
protegeixi els fons fins a la corba del pantoc. Es considera que aquesta proteccié és suficient si cap punt de la
linia en qué es tallen la vora de la planxa marginal i la planxa del pantoc queda per sota d'un pla horitzontal que
passi pel punt d'interseccio de la quaderna de tragat, al centre del vaixell, amb una linia diagonal transversal
inclinada 25° respecte a la linia de base i que la talli en un punt amb una distancia a crugia igual a la meitat de la
manega de tragat del vaixell.

.6 Els pous petits construits en el doble fons i destinats a les instal-lacions de buidatge per a bodegues i espais
analegs no han de tenir més profunditat que la necessaria i en cap cas una profunditat més gran que l'altura del
doble fons en l'eix longitudinal del vaixell disminuida en 460 mm, i el pou tampoc no s’ha d’estendre per sota
del pla horitzontal esmentat en l'apartat 2. Tanmateix, es permet que un pou s'estengui fins al folre exterior a
'extrem de popa del tanel de I'eix. L'Administracio de 1'Estat d'abanderament pot permetre altres pous (per a
l'oli lubricant, aixo és, a sota de les maquines principals) si considera que les disposicions adoptades donen una
protecci6 equivalent a la proporcionada per un doble fons que compleixi aquesta regla.

.7 No és necessari instal-lar un doble fons a les zones de compartiments estancs de dimensions reduides utilitzats
exclusivament per al transport de liquids, sempre que segons el parer de I'Administracio de I'Estat
d'abanderament, aix0 no disminueixi la seguretat del vaixell si es produeix una avaria en el fons o en el costat.

.8 L'Administracio de 1'Estat d'abanderament pot eximir de l'obligacié de portar un doble fons en qualsevol part del
vaixell compartimentada segons un factor no superior a 0,50 si, a parer seu, la instal-lacié d'un doble fons en
l'esmentada part resultaria incompatible amb les caracteristiques de projecte i amb la correcta utilitzacid del
vaixell.

11 Assignacié, marcatge i registre de les linies de carrega de compartimentaci6 (R 13)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 Per assegurar el manteniment del grau de compartimentaci6 prescrit, en els costats del vaixell s'ha d’assignar i
s’ha de marcar una linia de carrega que correspongui al calat aprovat per a la compartimentacio. El vaixell en el
qual hi hagi espais especialment adaptats de manera que puguin servir alternativament per a l'allotjament de
passatgers i el transport de carrega, pot tenir, si els propietaris aixi ho desitgen, una o més linies addicionals de
carrega, assignades i marcades en correspondéncia amb els calats de compartimentacié que I'Administracié de
I'Estat d'abanderament pugui aprovar per a les diferents condicions de servei.

.2 Les linies de carrega de compartimentacio assignades i marcades han de quedar registrades en el corresponent

certificat de seguretat per a vaixells de passatge, i s’ha d’emprar l'anotacié C.1 si només hi ha una linia de
carrega de compartimentacio.

Sin’hi ha més d'una, les altres condicions s'han d’identificar amb les anotacions C.2, C.3, C.4, etc. ( ! ).

w

El francbord corresponent a cadascuna d'aquestes linies de carrega s’ha de mesurar en la mateixa posicio i partint
de la mateixa linia de coberta que els francbords determinats d'acord amb el Conveni internacional sobre linies
de carrega que hi hagi en vigor.

.4 El francbord corresponent a cada linia de carrega de compartimentacio aprovada i les condicions de servei per a
les quals hagi estat aprovada s'han d’indicar amb claredat en el certificat de seguretat per a vaixells de passatge.

.5 En cap cas pot quedar una marca de linia de carrega de compartimentacié per damunt de la linia de maxima
carrega en aigua salada que determini la resisténcia del vaixell o el Conveni internacional sobre linies de carrega
que hi hagi en vigor.

.6 Sigui quina sigui la posici6é de les marques de linies de carrega de compartimentacio, no s’ha de carregar el
vaixell de manera que quedi submergida la marca de linia de carrega apropiada per a l'estacié i la localitat de
que es tracti, segons determini el Conveni internacional sobre linies de carrega que hi hagi en vigor.

.7 En cap cas s’ha de carregar el vaixell de manera que, quan estigui en aigua salada, quedi submergida la marca de
linia de carrega de compartimentacio apropiada per al viatge i les condicions de servei de queé es tracti.
T Tle o o A s . . Py . ,e N . .z
() Els nimeros arabics que apareixen després de la lletra “C” en les anotacions de la linia de carrega de compartimentaci6 es poden
substituir per xifres romanes o lletres si I'Administracio de 1'Estat d'abanderament ho considera necessari per fer la distincio respecte
de les anotacions internacionals de la linia de carrega de compartimentacio.
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12 Construccié i proves inicials de mampares estanques, etc. (R 14)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 Qualsevol mampara estanca de compartimentacio, transversal o longitudinal, ha d’estar construida de manera
que sigui capag de fer front, amb un marge de resisténcia adequat, a la pressié deguda a la maxima altura
d'aigua que podria haver de suportar si el vaixell tingués una avaria i, com a minim, a la pressio deguda a una
altura d'aigua que arribi fins a la linia de marge. La construccié d'aquestes mampares ha de ser satisfactoria
segons el parer de les normes d'una organitzacio reconeguda.

.2.1 Les baionetes i els ninxols de les mampares han de ser estancs i tan resistents com la part de la mampara en
que estiguin situats.

.2.2 Quan hi hagi quadernes o baus que travessin una coberta 0 una mampara estanques, l'estanquitat d’aquesta
coberta 0 mampara depén de la seva estructura i per aconseguir-la no cal que s’hagi d’haver utilitzat fusta o
ciment.

.3 No és obligatori provar els compartiments principals omplint-los d'aigua. Quan no es faci aquesta prova, és
obligatoria una prova de manega, que ha de ser efectuada en la fase més avangada d'instal-lacié d'equip en el
vaixell. Quan sigui impracticable una prova de manega per la possibilitat de danyar maquines, aillants
d'equips eléctrics o altres equipaments, en el seu lloc es pot efectuar un examen visual curdés de les
connexions soldades, recolzat, quan es consideri necessari, per métodes com la infiltracié de colorant o la
deteccid de fuites per ultrasons, o per una altra prova equivalent. En tot cas s'ha d’efectuar una inspeccio
minuciosa de les mampares estanques.

.4 El pic de proa, els dobles fons (incloses les quilles de calaix) i els folres interiors s’han de sotmetre a prova amb
una altura d'aigua ajustada al que prescriu 'apartat 1.

.5 Els tancs destinats a contenir liquids i que formin part de la compartimentacio del vaixell s’han de provar quant a
estanquitat amb una carrega d'aigua que correspongui, o bé a la linia de maxima carrega de compartimentacio,
o bé a dos tergos del puntal, mesurat des del cantell superior de la quilla fins a la linia de marge, a la zona dels
tancs, si aquesta segona carrega ¢s més gran; en cap cas, tanmateix, l'altura de prova ha de ser inferior a 0,9
metres per damunt de la tapa del tanc. Si és impracticable la prova amb aigua, es pot acceptar una prova de
filtracions amb aire en la qual se sotmetin els tancs a una pressié atmosférica no superior a 0,14 bars.

.6 Les proves a que¢ fan referéncia els apartats 4 i 5 tenen per objecte assegurar que la disposicié estructural
emprada a fins de subdivisié de compartiments és estanca, i no s’han de considerar com a destinades a
verificar la idoneitat de cap compartiment per a l'emmagatzematge de combustible liquid o per a altres
finalitats especials, respecte de les quals es pot exigir una prova més rigorosa, que depén de l'altura a qué
pugui arribar el liquid en el tanc o en les seves connexions.

13 Obertures en les mampares estanques (R 15)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:
1 El nombre d'obertures practicades en les mampares estanques ha de ser el minim compatible amb les caracte

ristiques de projecte i la utilitzacio correcta del vaixell. Les esmentades obertures han d’estar proveides de
dispositius de tancament satisfactoris.

2.1 Quan hi hagi canonades, embornals, cables electrics, etc., installats a través de mampares estanques de
compartimentacid, s’han de prendre les mesures necessaries per mantenir integra l'estanquitat de les
esmentades mampares.

.2.2 No es permet instal-lar en les mampares estanques de compartimentaci6 valvules no integrades en un sistema
de canonades.

.2.3 No s’ha de fer s de plom ni d'altres materials termosensibles en circuits que travessin mampares estanques de
compartimentacié on el deteriorament d'aquests circuits ocasionat per un incendi afectaria la integritat
d'estanquitat de les mampares.

.3.1 No es permet que hi hagi portes, registres ni obertures d'accés:

.1 en la mampara de col‘lisio, per sota de la linia de marge;

.2 en mampares transversals estanques que separin un espai de carrega d'un altre contigu, amb les excepcions
assenyalades en el punt 10.1 i en la regla 14.
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.3.2 Llevat del cas que preveu l'apartat 3.3, la mampara de col‘lisid només pot estar perforada, per sota de la linia

de marge, per una canonada destinada a donar pas al fluid del tanc del pic de proa, i amb la condicié que
l'esmentada canonada estigui proveida d'una valvula de pas susceptible de ser accionada des de sobre de la
coberta de tancament, amb el cos de la valvula assegurat a la mampara de col'lisio a l'interior del pic de proa.
Tanmateix, es pot autoritzar la instal-lacié d'aquesta valvula en la banda de popa de la mampara de col'lisio,
amb la condicio que la valvula quedi facilment accessible en totes les condicions de servei i que l'espai en
que estigui situada no sigui un espai de carrega.

.3.3 Si el pic de proa esta dividit de manera que pugui contenir dos tipus diferents de liquids, la mampara de

col'lisio pot estar perforada per sota de la linia de marge per dues canonades, les dues instal-lades d'acord
amb el que prescriu en el punt 3.1, amb la condicié que no existeixi una altra solucié practica que la
d'instal-lar una segona canonada i que, tenint en compte la compartimentacié suplementaria efectuada en el
pic de proa, es mantingui la seguretat del vaixell.

.5.1 VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D D’ESLORA INFERIOR A 24 METRES I VAIXELLS

EXISTENTS DE CLASSE B:

Les portes estanques han de ser corredisses o de frontissa, o bé d'un tipus analeg. No es permeten les portes
assegurades només amb perns, ni les que es tanquen per gravetat o accionades per la caiguda d'un pes.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D D’ESLORA IGUAL O SUPERIORA 24 METRES:

[4En els espais que continguin les maquines propulsores principals i auxiliars, amb inclusi6 de les calderes utilitzades per a
la propulsio, no hi pot haver més d’una porta en cada mampara transversal principal, a banda de les portes que donin als
tunels d'eixos. Quan hi hagi installlats dos eixos o més, els tunels han d’estar connectats per un passadis
d'intercomunicacio. Si els eixos instal-lats sén dos, només hi ha d’haver una porta entre I'espai de maquines i els espais
destinats a tinels, i només dues portes si els eixos son més de dos. Totes aquestes portes han de ser corredisses i han d’estar
emplacades de manera que el seu llindar quedi a la maxima altura possible. El dispositiu manual per accionar aquestes
portes des d'una posicio situada a sobre de la coberta de tancament ha d’estar fora dels espais de maquines.

Les portes estanques, a reserva del que disposa el punt 10.1 o la regla 14, han de ser portes corredisses
d'accionament motor que compleixin el que prescriu l'apartat 7 i que es puguin tancar simultaniament des de la

consola central de comandament del pont de navegacio, en no més de 60 segons, amb el vaixell dregat.

.5.2 VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D D’ESLORA INFERIOR A 24 METRES I VAIXELLS

EXISTENTS DE CLASSE B:

Les portes corredisses poden ser de dos tipus:

— accionades a ma, o bé

— accionades tant amb un motor com a ma.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D D’ESLORA IGUAL O SUPERIOR A 24 METRES:

En els vaixells proveits d'un maxim de dues portes estanques, i amb la condicié que aquestes estiguin en l'espai de
maquines o en les mampares que limiten aquest espai, I'Administracié de 'Estat d'abanderament pot autoritzar que
siguin d'accionament a ma. Quan hi hagi instal-lades portes corredisses accionades a ma, aquestes s’han de tancar

abans que el vaixell abandoni el port amb passatge a bord i s’han de mantenir tancades durant la navegacio.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.5.3 Els mitjans d'accionament de qualsevol porta estanca corredissa, tant si aquesta ¢és del tipus accionat amb un

motor o no, han de poder tancar la porta amb el vaixell escorat 15° a una banda o I’altra. També cal prendre
en consideracio les forces que puguin actuar sobre un costat o I’altre de la porta, com les que es puguin
experimentar si 'aigua flueix per l'obertura amb una pressio equivalent a una altura hidrostatica d'almenys 1
metre per damunt de la falca en la linia central de la porta.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D D’ESLORA IGUAL O SUPERIOR A 24 METRES:

.5.4 Els elements de control de les portes estanques, incloses les canonades hidrauliques i els cables eléctrics, s'han

d’instal-lar tan a prop com sigui possible de la mampara en la qual estiguin instal-lades les portes, amb
objecte de reduir al minim la possibilitat que resultin afectats per qualsevol avaria que pugui patir el vaixell.
Les portes estanques i els seus elements de control han d’estar situats de manera que si el vaixell pateix
alguna avaria a una distancia inferior a una cinquena part de la manega, distancia mesurada
perpendicularment al pla diametral del vaixell a 'altura de la linia de maxima carrega de compartimentacio,
l'accionament de les portes estanques que quedin fora de la zona avariada del vaixell no quedi obstaculitzat.



E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al num. 124 Dimecres 25 de maig de 2011

.5.5 Totes les portes estanques corredisses d'accionament motor han d’estar proveides de mitjans que indiquin en tots
els llocs d'accionament a distancia si les portes estan obertes o tancades. L'accionament a distancia s’ha de fer
exclusivament des del pont de navegacio, segons el que prescriu el punt 7.1.5, i des dels llocs en que hi hagi
mitjans d'accionament manual per damunt de la coberta de tancament, segons el que prescriu el punt 7.1.4.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D D’ESLORA INFERIOR A 24 METRES 1 VAIXELLS
EXISTENTS DE CLASSE B:

.5.6 Les portes estanques que no compleixin el que disposen els punts 5.1 a 5.5 s’han de tancar abans que comenci el
viatge i s’han de mantenir tancades durant la navegacio; I'hora d'obertura en el port i la de tancament abans que
el vaixell torni a fer-se a la mar s'han d’anotar en el diari de navegacio.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C, I D D’ESLORA INFERIOR A 24 METRES I VAIXELLS EXISTENTS DE
CLASSE B:

.6.1 Les portes corredisses accionades a ma poden ser de desplagament horitzontal o vertical. Ha de ser possible
accionar el mecanisme en la mateixa porta pels dos costats, aixi com tamb¢ des d'una posici6 accessible situada a
sobre de la coberta de tancament, utilitzant un dispositiu de maneta de rotacié continua o qualsevol altre que
garanteixi amb el mateix grau la seguretat i que sigui d'un tipus aprovat. Quan s'accioni un mecanisme manual, el
temps necessari per aconseguir el tancament complet de la porta, amb el vaixell drecat, no ha d’excedir els 90
segons.

VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.6.2 Les portes corredisses d'accionament motor poden ser de desplagament vertical o horitzontal. Quan es requereixi
que una porta sigui maniobrable a motor des d'un lloc central de control, el dispositiu corresponent ha d’estar
combinat de manera que la porta pugui ser accionada, també amb motor, des de la mateixa porta i pels dos
costats. Als dos costats de la mampara hi ha d’haver manetes de control local connectades amb el dispositiu
motoritzat i instal-lades de manera que una persona que passi per la porta pugui mantenir les dues manetes en la
posicio d'obertura sense que li sigui possible posar involuntariament en funcionament el sistema de tancament.
Les portes corredisses accionades amb un motor han d’estar proveides d'un mecanisme manual susceptible de ser
manejat als dos costats de la porta mateixa i des d'una posici6 accessible que estigui a sobre de la coberta de
tancament, utilitzant un dispositiu de maneta de rotacio continua o un altre que garanteixi amb el mateix grau la
seguretat i que sigui d'un tipus aprovat. S’han de proveir mitjans que indiquin mitjangant senyals acustics que la
porta ha comengat a tancar-se i que segueixin sonant fins que la porta es tanqui completament. Addicionalment,
en zones d'alt nivell de soroll ambient, 1'alarma actstica s’ha de complementar amb un senyal visual intermitent
col-locat a la porta.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D D’ESLORA IGUAL O SUPERIOR A 24 METRES:

7.1 Totes les portes estanques corredisses d'accionament motor:

.1 Han de ser de moviment vertical o horitzontal.

.2 Llevat del que disposa l'apartat 11, han de tenir normalment una obertura d'una amplada maxima d'1,2 metres.
L'Administracié de I'Estat d'abanderament pot permetre portes més grans només en la mesura que es consideri
necessari per a la utilitzacié eficag del vaixell, i amb la condicié que es tinguin en compte altres mesures de
seguretat, incloses les segiients:

.2.1 s’ha de prestar una atencié especial a la resisténcia de la porta i els seus dispositius de tancament, a fi
d'evitar fugues;

.2.2 la porta ha d’estar situada fora de la zona d'avaria B/5;

.2.3 la porta s’ha de mantenir tancada quan el vaixell estigui en el mar, llevat per periodes limitats quan
sigui absolutament necessari segons determini I'"Administracio de 'Estat d'abanderament.

.3 Han de portar instal-lat 'equip necessari per obrir-les i tancar-les utilitzant energia eléctrica, energia hidraulica o
qualsevol altre tipus d'energia que sigui acceptable segons el parer de I'Administracio de 1'Estat d'abanderament.

.4 Han d’estar proveides d'un mecanisme individual d'accionament manual. Ha de ser possible obrir-les i tancar-les
a ma pels dos costats, aixi com des d'una posicié accessible situada per damunt de la coberta de tancament,
utilitzant un dispositiu de maneta de rotacid continua o qualsevol altre moviment que ofereixi el mateix grau de
seguretat i que I'Administracio de I'Estat d'abanderament consideri acceptable. La direcci de la rotacio o del
moviment que sigui necessari fer s'ha d’indicar clarament en tots els llocs d'accionament. El temps necessari per
aconseguir el tancament complet de la porta quan s'accioni un mecanisme manual no ha d’excedir els 90 segons
amb el vaixell dregat.
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.5 Han d’estar proveides d'elements de control que permetin, mitjangant un sistema d'accionament motor,
obrir-les i tancar-les des dels dos costats i també tancar-les des de la consola central de comandament
situada en el pont de navegacio.

.6 Han d’estar proveides d'una alarma acustica, diferent de qualsevol altra alarma que hi hagi a la zona, que
funcioni quan la porta es tanqui amb un motor per telecomandament i comenci a sonar 5 segons com a
minim, pero no més de 10 segons, abans que la porta comenci a tancar-se i segueixi sonant fins que s'hagi
tancat completament. Si I'accionament es fa manualment a distancia només cal que 1'alarma actstica soni
mentre la porta estigui en moviment. A més, en zones destinades a passatgers o on el soroll ambiental
sigui considerable, I'Administracio de 1'Estat d'abanderament pot exigir que l'alarma acustica estigui
complementada per un senyal visual intermitent a la porta.

.7 Han de tenir, en la modalitat d'accionament motor, una velocitat de tancament aproximadament uniforme.
El temps de tancament, des del moment en qué¢ la porta comenga a tancar-se fins que es tanca
completament, no ha de ser inferior a 20 segons ni superior a 40 segons, amb el vaixell dregat.

7.2 L'energia eléctrica necessaria per a les portes estanques corredisses d'accionament motor s’ha de subministrar
des del quadre de distribucié d'emergéncia, directament o mitjangant un quadre de distribucio especial situat
per damunt de la coberta de tancament. Els corresponents circuits de control, indicacié i alarma s’han
d’alimentar des del quadre de distribucio d'emergéncia, directament o mitjangant un quadre de distribucio
especial situat per damunt de la coberta de tancament, i poden ser alimentats automaticament per la font
transitoria d'energia eléctrica d'emergeéncia en cas que falli la font d'energia eléctrica principal o
d'emergéncia.

.7.3 Les portes estanques corredisses d'accionament motor han d’estar proveides d'un dels tres segiients sistemes:

.1 Un sistema hidraulic centralitzat amb dues fonts independents d'energia constituides cadascuna per un
motor i una bomba que puguin tancar simultaniament totes les portes. A més, hi ha d’haver per a tota la
instal'laciéo acumuladors hidraulics amb una capacitat suficient per accionar totes les portes almenys tres
vegades, aix0 és, per tancar-les, obrir-les i tancar-les amb una escora contraria de 15° . Aquest cicle
d'accionament es pot realitzar quan la pressio de I'acumulador sigui igual a la de tall de la bomba. El fluid
utilitzat s'ha de triar tenint en compte les temperatures probables de servei de la installaci6. El sistema
d'accionament motor ha d’estar projectat de manera que es redueixi al minim la possibilitat que una sola
fallada en les canonades hidrauliques afecti I'accionament de més d'una porta. El sistema hidraulic ha
d’estar proveit d'una alarma de baix nivell del fluid hidraulic dels diposits que alimenten el sistema
d'accionament motor i d'una alarma de baixa pressio del gas o un altre mitja eficag per detectar la perdua
d'energia emmagatzemada en els acumuladors hidraulics. Aquestes alarmes han de ser acustiques i visuals
i han d’estar emplagades en la consola central de comandament del pont de navegacio.

.2 Un sistema hidraulic independent per a cada porta, amb la seva font d'energia constituida per un motor i
una bomba que tinguin capacitat per obrir i tancar la porta. A més, hi ha d’haver un acumulador hidraulic
de capacitat suficient per accionar la porta almenys tres vegades, aixo és, per tancar-la, obrir-la i tancar-la
amb una escora contraria de 15°. Aquest cicle d'accionament es pot realitzar quan la pressid de
l'acumulador sigui igual a la de tall de la bomba. El fluid utilitzat s'ha de triar tenint en compte les
temperatures probables de servei de la installacio. En la consola central de comandament del pont de
navegacio hi ha d’haver una alarma col-lectiva de baixa pressié del gas o un altre mitja eficag per detectar
la pérdua d'energia emmagatzemada en els acumuladors hidraulics. També hi ha d’haver indicadors de
perdua d'energia emmagatzemada a cadascun dels llocs locals d'accionament.

.3 Un sistema eléctric i un motor independents per a cada porta, amb la seva font d'energia constituida per
un motor que tingui capacitat suficient per obrir i tancar la porta. Aquesta font d'energia pot ser
alimentada automaticament per la font transitoria d'energia eléctrica d'emergéncia en cas que falli la font
d'energia eléctrica principal o d'emergéncia, i ha de tenir capacitat suficient per accionar la porta almenys
tres vegades, aixo és, per tancar-la, obrir-la i tancar-la amb una escora contraria de 15°.

Pel que fa als sistemes especificats en els punts 7.3.1, 7.3.2 i 7.3.3 s’han de prendre les disposicions
segiients:

Els sistemes d'energia per a les portes estanques de corredisses d'accionament motor han de ser
independents de qualsevol altre sistema d'energia. Una sola fallada en els sistemes d'accionament motor
eléctric o hidraulic, exclos l'accionador hidraulic, no ha d’impedir I'accionament manual de cap porta.

7.4 Als dos costats de la mampara a una altura minima d'l,6 metres per damunt del terra hi ha d’haver manetes de
control instal-lades de manera que una persona que passi per la porta pugui mantenir les dues manetes en la
posicio d'obertura sense que li sigui possible posar en funcionament el sistema de tancament
involuntariament. La direccio del moviment de les manetes per obrir i tancar la porta ha de ser la mateixa
que la del moviment de la porta i ha d’estar indicada clarament. Si només és necessaria una acci6 per iniciar
el moviment de tancament de la porta, les manetes hidrauliques de control de les portes estanques en els
espais d'allotjament han d'estar situades de manera que els menors no puguin accionar-les, per exemple,
darrere de portes amb perns situats almenys 170 cm per damunt del nivell de la coberta.
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7.5

1.6

7.7

7.8

8.1

8.2

VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B I VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D D’ESLORA
IGUAL O SUPERIOR A 24 METRES:

Als dos costats de les portes s’ha de fixar una placa amb instruccions sobre I'operacié de les portes. Als dos
costats de cada porta també s’ha de fixar una placa amb text o figures que previnguin el perill de romandre
en l'obertura de la porta quan aquestes han iniciat el seu moviment de tancament. Aquestes plaques han de
ser d’un material durador i han d’estar fermament fixades. El text de les plaques d'instruccions i
d'advertencia ha d’incloure informaci6 sobre el temps de tancament de la porta de qué es tracti.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD D’ESLORA IGUAL O SUPERIOR A 24 METRES:

En la mesura que sigui possible, l'equip i els components eléctrics de les portes estanques han d’estar situats
per damunt de la coberta de tancament i fora de les zones i espais potencialment perillosos.

Els allotjaments dels components eléctrics que s’hagin de trobar necessariament per sota de la coberta de
tancament han d’oferir proteccié adequada contra l'entrada de 'aigua.

Els circuits d'energia eléctrica, control, indicacio i alarma han d’estar protegits contra les avaries de tal
manera que una fallada en el circuit d'una porta no ocasioni fallades en el circuit de cap altra porta. Els
curtcircuits o altres avaries en els circuits d'alarma o dels indicadors d'una porta no han de produir una
perdua d'energia que impedeixi el seu accionament motor. Els mitjans de proteccié han d’impedir que
l'entrada d'aigua a l'equip eléctric situat per sota de la coberta de tancament faci que s'obri una porta.

Una sola fallada eléctrica en el sistema d'accionament motor o en el de comandament d'una porta estanca
corredissa d'accionament motor no ha de fer que s'obri la porta si esta tancada. La disponibilitat del
subministrament d'energia s’ha de vigilar continuament en un punt del circuit eléctric tan proxim com sigui
possible als motors prescrits en el punt 7.3. Qualsevol pérdua d'aquest subministrament d'energia ha
d’activar una alarma acustica i visual en la consola central de comandament del pont de navegacio.

En la consola central de comandament del pont de navegacié hi ha d’haver un selector de modalitat de dues

posicions. La modalitat de “control local” ha de permetre que qualsevol porta es pugui obrir in situ després
de passar-hi sense que es tanqui automaticament, i en la modalitat de “portes tancades” s’ha de tancar
automaticament qualsevol porta que estigui oberta. En la modalitat de “portes tancades” s’han de poder
obrir les portes in situ i aquestes s’han de tornar a tancar automaticament en deixar anar el mecanisme de
control local. El selector de modalitat ha d’estar normalment en la posicio “control local”. La modalitat de
“portes tancades” s'ha d’utilitzar inicament en casos d'emergéncia o per realitzar proves.

En la consola central de comandament del pont de navegacié hi ha d’haver un diagrama que mostri
I'emplagament de cada porta, amb indicadors visuals per a cada porta que indiquin si esta oberta o tancada.
Una llum vermella ha d’indicar que la porta estd completament oberta i una llum verda, que esta
completament tancada. Quan es tanqui la porta per telecomandament, la llum vermella ha d’indicar fent
pampallugues que la porta esta en posicié intermedia. El circuit indicador ha de ser independent del circuit
de control de cada porta.

.8.3 No s’ha de poder obrir una porta per telecomandament des de la consola central de

comandament.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

9.1

92

9.3

Totes les portes estanques s’han de mantenir tancades durant la navegacio llevat que es puguin obrir durant
la navegacio segons s'especifica en els punts 9.2 i 9.3. Les portes estanques d'amplada superior a 1,2 metres
permeses en virtut de l'apartat 11, es poden obrir unicament en les circumstancies indicades en I'esmentat
apartat. Qualsevol porta que s'obri de conformitat amb el que disposa el present punt ha d’estar en
condicions de ser tancada a l'acte.

Una porta estanca es pot obrir durant la navegacio per permetre el pas de passatgers o tripulants o quan sigui
necessari obrir-la per realitzar treballs als voltants. La porta s’ha de tancar immediatament després d’haver-
hi passat o quan s'hagi acabat la tasca que va fer necessari obrir-la.

Només es pot permetre que algunes portes estanques estiguin obertes durant la navegacio si es considera
absolutament necessari; és a dir, si es determina que és essencial que estiguin obertes per utilitzar
eficagment i amb seguretat les maquines del vaixell o per permetre als passatgers 'accés normal sense
restriccions a totes les zones del vaixell que els estiguin destinades. L' Administracio de I'Estat
d'abanderament només ha de prendre tal decisio després d'examinar amb deteniment les repercussions que
pugui tenir en les operacions del vaixell i en la seva aptitud per conservar la flotabilitat. Qualsevol porta
estanca que estigui permes deixar oberta en aquesta circumstancia s'ha d’indicar clarament en la informacié
sobre I'estabilitat del vaixell i ha d’estar sempre en condicions de ser tancada a 'acte.
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VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

.10.1 En les mampares estanques que divideixen els espais de carrega situats en les entrecobertes es poden
instal-lar portes estanques de construccié satisfactoria, si a parer de I'Administraci6 de 1'Estat
d'abanderament aquestes portes son essencials. Aquestes portes poden ser de frontissa o corredisses
(amb rodes o sense), pero no de tipus telecomandament. El seu emplagament ha de ser tan elevat i
distant del folre exterior com sigui possible, i en cap cas la seva vora vertical exterior s’ha de trobar a
una distancia del folre exterior inferior a una cinquena part de la manega del vaixell, distancia mesurada
perpendicularment al pla diametral del vaixell a l'altura de la linia de carrega maxima de
compartimentacio.

.10.2 Les esmentades portes s’han de tancar abans que comenci el viatge i s’han de mantenir tancades durant
la navegacio; I'hora d'obertura en port i la de tancament abans que el vaixell torni a fer-se a la mar s'han
d’anotar en el diari de navegacio. Si alguna d'aquestes portes és accessible durant el viatge, ha d’estar
proveida d'un dispositiu que n’impedeixi I’obertura sense autoritzacio. Quan estigui previst instal-lar
portes d'aquest tipus, el seu nombre i la seva disposicio han de ser especialment examinats per
I'Administracio de I'Estat d'abanderament.

.11 No esta permes utilitzar planxes desmuntables en les mampares, llevat dels espais de maquines. Aquestes planxes
sempre s’han de col-locar en el seu lloc abans que el vaixell es faci a la mar i no s’han de desmuntar durant la
navegacio llevat de cas d'urgent necessitat, a discrecié del capita. L'Administracié de 1'Estat d'abanderament pot
permetre que en cada mampara transversal principal s'instal'li com a maxim una porta estanca corredissa
d'accionament motor més ampla que les especificades en el punt 7.1.2 en lloc de les esmentades planxes
desmuntables, sempre que tals portes quedin tancades durant la navegacié llevat de cas d'urgent necessitat, a
discrecio del capita. No és necessari que aquestes portes satisfacin el que prescriu el punt 7.1.4 respecte del
tancament total mitjangant un mecanisme manual en 90 segons. Les hores en qué s'obrin i es tanquin aquestes
portes, tant si esta el vaixell en el mar com si esta en port, s'han d’anotar en el diari de navegacio.

14 Vaixells que transportin vehicles de mercaderies i el seu personal (R 16)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 Aquesta regla s'aplica als vaixells de passatge, projectats o adaptats per transportar vehicles de mercaderies i el seu
personal.

.2 Si el total de passatgers que hi pot haver a bord d’aquests vaixells, en qué queda inclos el personal dels vehicles,
no ¢és superior a N = 12 + A/25 [on A = area total de la coberta (metres quadrats) on hi ha els espais tancats
disponibles per a la col-locacid de vehicles de mercaderies, i sent 'altura lliure en els llocs de col-locacio dels
vehicles i en les entrades de tals espais no inferior a 4 metres], s'ha d’aplicar el que disposa l'apartat 10 de la regla
13 pel que fa a les portes estanques, si bé aquestes es poden instal-lar a qualsevol nivell de les mampares estanques
que subdivideixen els espais de carrega. A més, hi ha d'haver indicadors automatics en el pont de navegacid que
assenyalin si cadascuna de les esmentades portes esta tancada i si tots els tancaments de porta estan assegurats.

3 En aplicar el que disposa aquest capitol en aquests vaixells es considera que N representa el nombre maxim de
passatgers per al qual es pot estendre el certificat oportt a favor del vaixell de conformitat amb aquesta regla.

15 Obertures en el folre exterior dels vaixells de passatge per sota de la linia de marge (R 17)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 El nombre d'obertures practicades en el folre exterior ha de quedar reduit al minim compatible amb les
caracteristiques de projecte i la utilitzacio correcta del vaixell.

.2.1 La disposici6 i l'eficacia dels mitjans de tancament utilitzats per a qualssevol obertures practicades en el folre
exterior han de guardar harmonia amb la finalitat a qué es destinin aquestes obertures i la posicié que ocupin.

.2.2 A reserva del que prescriu el Conveni internacional sobre linies de carrega que estigui en vigor, no s'ha d’instal-lar
cap portell en una posicio tal que la seva vora inferior quedi per sota d'una linia tragada en el costat del vaixell
paral-lelament a la coberta de tancament i el punt més baix del qual quedi per damunt de la linia de maxima
carrega de compartimentacié a una distancia d'aquesta igual al 2,5% de la manega, o a 500 mm si aquest valor és
superior.

.2.3 Tots els portells la vora inferior dels quals quedi a sota de la linia de marge han d’estar construits de tal manera que
ningu els pugui obrir sense permis del capita.

.2.4 Quan en una entrecoberta la vora inferior de qualsevol dels portells a que fa referéncia el punt 2.3 estigui per sota
d'una linia tragada en el costat del vaixell paral-lelament a la coberta de tancament, que tingui el seu punt més baix
per damunt de la superficie de l'aigua en sortir el vaixell de qualsevol port, a una distancia d'aquesta superficie igual
a 1,40 metres més el 2,5% de la manega del vaixell, tots els portells de 1'esmentada entrecoberta han de quedar
tancats de manera que siguin estancs, i assegurats, abans que el vaixell es faci a la mar i no s’han d’obrir fins que el
vaixell arribi al port segiient. En l'aplicaci6 del present apartat es pot fer tis de la tolerancia admesa per al cas que el
vaixell estigui en aigua dolga quan aixo sigui procedent.
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.2.5 Els portells, amb les seves tapes, que no hagin de ser accessibles en el curs de la navegacio, s’han de tancar i quedar
assegurats abans que el vaixell es faci a la mar.

.3 S’ha de reduir al minim el nombre d'embornals, descarregues d'aigiies brutes i obertures analogues practicades en el
folre exterior, bé sigui utilitzant cada obertura per a tantes canonades d'aigiies brutes i conductes d'altres tipus com sigui
possible, bé recorrent a una altra modalitat satisfactoria.

4 Totes les preses 1 descarregues practicades en el folre exterior han d’estar proveides de mitjans eficagos i accessibles que
impedeixin 'entrada accidental d'aigua en el vaixell.

4.1 A reserva del que prescriu el Conveni internacional sobre linies de carrega que estigui en vigor, i llevat del que estipula
l'apartat 5, qualsevol descarrega separada que travessi el folre exterior des d'espais situats per sota de la linia de
marge, ha d’estar proveida d'una valvula automatica de retencié dotada d'un mitja eficag de tancament situat per
damunt de la coberta de tancament, o bé de dues valvules automatiques de retencié sense l'esmentat mitja de
tancament, amb la condicid que la valvula interior estigui situada per damunt de la linia de maxima carrega de
compartimentacié de manera que sigui sempre accessible a fins d'examen en circumstancies normals de servei.

Quan s'instal'li una valvula dotada de mitjans positius de tancament, la seva posicio d'accionament, situada per
damunt de la coberta de tancament, sempre ha de ser facilment accessible, i hi ha d’haver indicadors que assenyalin
si la valvula esta oberta o tancada.

4.2 S'ha d’aplicar el que prescriu el Conveni internacional sobre linies de carrega que hi hagi en vigor a
les descarregues que travessin el folre exterior des d'espais situats per damunt de la linia de marge.

5 Les preses de mar i descarregues principals i auxiliars de l'espai de maquines que serveixin per al funcionament de
les maquines han d’estar proveides de valvules facilment accessibles i intercalades entre les canonades i el folre
exterior o entre les canonades i les caixes fixades al folre exterior. Les valvules es poden regular des del punt en qué
estiguin emplagades i han d’estar proveides d'indicadors que assenyalin si estan obertes o tancades.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

.1 Les manetes o els tiradors de les valvules per a llast han de ser facilment accessibles per a la seva operacio.
Totes les valvules que s'utilitzin per a llast s’han de tancar movent la seva maneta en el sentit de les manetes
del rellotge.

.2 Les aixetes o valvules de descarrega als costats del vaixell per evacuar l'aigua de les calderes han d'estar
situades en llocs de facil accés i no per sota de les xapes de coberta. Les aixetes o valvules han d'estar
concebudes de manera que resulti facil veure si estan obertes o tancades. Les aixetes han d'estar proveides de
pantalles de proteccié dissenyades de manera que la clau no es pugui retirar quan 'aixeta és oberta.

.3 Totes les valvules i aixetes dels sistemes de canonades, com ara els sistemes de sentina i llast, sistemes de
carburant i lubricants, sistemes d'extincié d'incendis i d'aigua per a escombratge, sistemes de refredament i
d'aigua sanitaria, etc., han de portar marcada clarament la seva funcio.

.4 Si surten per sota de la linia de carrega de compartimentacié més profunda, els altres tubs de descarrega han
d'estar proveits de mitjans equivalents de tancament del costat del vaixell; si surten per sobre de la linia de
carrega de compartimentacié més profunda, han d’estar proveits d'una valvula de corrent ordinari. En ambdos
casos, es pot prescindir de les valvules si els tubs son del mateix gruix que les xapes utilitzades en les
descarregues directes de comunes i lavabos i les descarregues dels terres dels lavabos, etc., han d’estar
proveits de contratapes o d'un altre tipus de proteccio contra l'impacte de 1'aigua. Tanmateix, el gruix de les
parets d’aquests tubs no pot ser obligatoriament superior a 14 mm.

.5 Si s'instal‘la una valvula amb tancament directe, el lloc des del qual es pot accionar sempre ha de ser de facil
accés 1 hi ha d’haver una indicacio de si la valvula esta oberta o tancada.

.6 Si s'instal-len valvules amb mecanismes de tancament directe en espais de maquines, és suficient que es
puguin accionar des del lloc en queé estiguin situades, sempre que sigui un lloc de facil accés en qualsevol
circumstancia.

.6 Tots els accessoris i valvules del folre exterior que prescriu aquesta regla han de ser d'acer, de bronze o d’un altre
material ductil aprovat. No s'accepten valvules de ferro fos comu ni d'altres materials analegs. Totes les canonades a
les quals fa referéncia aquesta regla han de ser d'acer o d'un altre material equivalent que I'"Administracio de 1'Estat
d'abanderament consideri satisfactori.

.7 Els portalons i les portaleres de carrega instal-lats per sota de la linia de marge han de tenir la resisténcia adequada.
Han de quedar tancats i assegurats de manera estanca abans que el vaixell es faci a la mar i han de continuar tancats
durant la navegacio.
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En cap cas aquestes obertures han d’estar situades de manera que el seu punt més baix quedi per sota de la linia de maxima
carrega de compartimentacio.

16 Integritat d'estanquitat dels vaixells de passatge per damunt de la linia de marge (R 20)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1

S'han d’adoptar totes les mesures raonables i practiques que sigui possible adoptar per limitar la possibilitat que 1’aigua entri
i s'estengui per damunt de la coberta de tancament. Entre aquestes mesures hi pot haver la instal-lacié de mampares parcials
o de bularcames. Quan s'instal-lin mampares parcials i bularcames en la coberta de tancament, per damunt de mampares
principals de compartimentaciéo o al seu voltant, han d’estar unides al buc i a la coberta de tancament per connexions
estanques, a fi de restringir el flux de l'aigua al llarg de la coberta quan el vaixell estigui escorat a causa d'una avaria. Si la
mampara estanca parcial no esta en la mateixa vertical que la mampara que tingui a sota, s'ha de donar una estanquitat eficag
a la coberta que les separi.

.2 La coberta de tancament o una altra situada damunt seu han de ser estanques a la intempérie. Totes les obertures de la

coberta d'intempérie han de tenir bragoles d'altura i una resisténcia suficient i han d’estar proveides de mitjans eficagos que
permetin tancar-les rapidament i fer-les estanques a la intempérie. S'han d’installar les portaleres de desguas, les murades
obertes i els embornals necessaris per evacuar rapidament l'aigua de la coberta d'intempérie, siguin quines siguin les
condicions meteorologiques.

.3 En els vaixells existents de classe B, I'extrem obert dels tubs d'aireig que desemboquin en una superestructura han d’estar

almenys 1 metre per damunt de la flotacié quan el vaixell escori a un angle de fins a 15°, o assoleixi l'angle maxim d'escora
durant les fases intermedies de la inundacid, atenent 1'angle més gran en funcid del calcul directe, si aquest és més gran.
Altrament, els tubs d'aireig dels tancs d'hidrocarburs poden descarregar pel costat de la superestructura. Les disposicions
d’aquest apartat no exclouen el que disposa el Conveni internacional sobre linies de carrega en vigor.

4 Els portells, els portalons, les portaleres de carrega i altres mitjans de tancament de les obertures practicades en el folre

exterior per damunt de la linia de marge han de respondre a una concepcid i una construccio eficients i han de tenir una
resisténcia suficient, considerats els espais on estiguin instal-lats i la seva posici6 respecte a la linia de maxima carrega de
compartimentacio.

.5 Tots els portells dels espais situats a sota de la coberta immediatament superior a la coberta de tancament han d’estar

proveits de tapes interiors cegues, disposades de manera que puguin quedar tancades facilment i eficagment i assegurades de
manera estanca.

17 Tancament de les portes d'embarcament de carrega (R 20-2)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1

Les portes indicades a continuacié que estiguin situades per damunt de la linia de marge han de quedar tancades i enclavades
abans que el vaixell emprengui qualsevol viatge i han de quedar tancades i enclavades fins que el vaixell hagi estat amarrat
en el proxim atracament:

.1 les portes d'embarcament de carrega que hi hagi en el folre exterior o en les parets de les superestructures
tancades;

.2 les viseres articulades de proa instal-lades en els 1locs que s'indiquen en el punt 1.1;
.3 les portes d'embarcament de carrega que hi hagi en la mampara de col-lisio;

.4 les rampes estanques a la intempérie que formin un tancament diferent dels que defineixen els punts 1.1 a
1.3 inclusivament. En els casos en qué no sigui possible obrir o tancar una porta mentre el vaixell esta
atracat, es permet obrir o deixar oberta aquesta porta mentre el vaixell s’estigui aproximant a 1’atracament
o0 se n’estigui apartant, perd només en la mesura necessaria per fer possible l'accionament immediat de la
porta. En tot cas, la porta interior de proa ha de quedar tancada.

.2 No obstant el que prescriuen els punts 1.1 i 1.4, 'Administracié de I'Estat d'abanderament pot autoritzar l'obertura de

determinades portes a discrecié del capita, si aixo és necessari per a les operacions del vaixell o per a ’embarcament i el
desembarcament de passatgers, quan el vaixell estigui en un ancoratge segur i amb la condicié que no minvi la seguretat del
vaixell.

.3 El capita s'ha d’assegurar que hi ha implantat un sistema efica¢ de vigilancia i notificaci6 de l'obertura i del tancament de les

portes esmentades en l'apartat 1.

4 Abans que el vaixell emprengui qualsevol viatge, el capita s'ha d’assegurar que s'han anotat en el diari de navegacio, segons

el que prescriu la regla 22, I'hora en qué es van tancar per Gltima vegada les portes especificades en 'apartat 1 i I'hora de
qualsevol obertura de portes concretes en virtut del que disposa l'apartat 2.
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17-1 Integritat d'estanquitat des de la coberta de carrega rodada (coberta de tancament) fins als espais
inferiors (R 20-2)

VAIXELLS DE PASSATGE DE TRANSBORD RODAT NOUS DE CLASSES B, Ci D:

.1.1 A reserva del que disposen els punts 1.2 i 1.3, tots els accessos que comuniquin amb espais situats per sota de
la coberta de tancament han d’estar com a minim a 2,5 metres per damunt de 1'esmentada coberta.

.1.2 Si s'instal-len rampes per a vehicles que donin accés a espais per sota de la coberta de tancament, les seves
obertures s’han de poder tancar de manera estanca, de manera que impedeixin 'entrada d'aigua, i han de
portar dispositius d'alarma que n’indiquin I’0s en el pont de navegacio.

.1.3 L'Administracio de 1'Estat d'abanderament pot autoritzar la instal-lacié de determinats accessos per sota de la
coberta de tancament sempre que aquests siguin necessaris per als treballs essencials del vaixell, per
exemple, el moviment de maquinaria i pertrets, amb la condicid que aquests accessos siguin estancs, estiguin
proveits d'un sistema d'alarma i el seu Gs s'indiqui en el pont de navegacio.

.1.4 Els accessos a qué fan referéncia els punts 1.2 i 1.3 s’han de tancar abans que el vaixell surti del lloc
d'atracament per a qualsevol viatge, i han de continuar tancats fins que el vaixell arribi al segiient lloc
d'atracament.

.1.5 El capita s'ha d’assegurar que existeix un sistema efica¢ de supervisio i notificacio del tancament i l'obertura
dels accessos a queé fan referéncia els punts 1.2 i 1.3.

.1.6 El capita s'ha d’assegurar que, abans que el vaixell surti del lloc d'atracament, s'anoti oportunament en el diari
de navegacio, conforme al que disposa la regla I1-1/B/22, I'hora en queé hagin estat tancats per ultima vegada
els accessos a qué fan referencia els punts 1.2 1.3.

.1.7 Els vaixells de passatge de transbord rodat de classe C d’eslora inferior a 40 metres i els vaixells de passatge
de transbord rodat de classe D poden complir el que disposen els punts 2.1 a 2.43 en lloc del que disposen
els punts 1.1 a 1.6, sempre que les altures de les bragoles d'escotilla i de les falques sigui d'almenys 600 mm
en les cobertes exposades de carrega rodada i d'almenys 380 mm en les cobertes tancades de carrega rodada.

VAIXELLS DE PASSATGE DE TRANSBORD RODAT EXISTENTS DE CLASSE B:

.2.1 Tots els accessos que des de la coberta per a vehicles comuniquin amb espais situats per sota de la coberta de
tancament han de ser estancs a la intempeérie, i s’han de proveir mitjans en el pont de navegacio6 per indicar si
aquests accessos estan oberts o tancats.

.2.2 Tots aquests accessos s’han de tancar abans que el vaixell emprengui qualsevol viatge i han de continuar
tancats fins que el vaixell estigui en el seu lloc d'atracament segiient.

.2.3 Amb independencia del que prescriu el punt 2.2, 'Administracié de 'Estat d'abanderament pot permetre que
alguns accessos s'obrin durant la travessia, pero unicament el temps suficient per passar-hi i si ho exigeixen
els treballs essencials del vaixell.

17-2 Accés a les cobertes de carrega rodada (R 20-3)
TOTS ELS VAIXELLS DE PASSATGE DE TRANSBORD RODAT:

El capita o el seu oficial designat s’han d’assegurar que sense que ells donin el seu consentiment exprés no s’ha de
permetre a cap passatger l'accés a les cobertes per a vehicles tancades quan el vaixell estigui navegant.

17-3 Tancament de les mampares de la coberta de carrega rodada (R 20-4)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D i VAIXELLS DE PASSATGE DE TRANSBORD RODAT
EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 Totes les mampares transversals o longitudinals que es considerin eficaces per retenir el volum hipotétic d'aigua de mar
acumulada en la coberta de vehicles han d’estar col-locades i consolidades abans que el vaixell surti del lloc d'atracament i
han de continuar col-locades i consolidades fins que el vaixell arribi al seu segiient lloc d'atracament.

.2 Amb independéncia del que prescriu l'apartat 1, I'Administraci6 de I'Estat d'abanderament pot permetre que alguns accessos
dins de les esmentades mampares s'obrin durant el viatge, perd només el temps necessari per passar-hi i si ho exigeixen els
treballs essencials del vaixell.
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18 Informaci6 sobre estabilitat (R 22)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 Qualsevol vaixell de passatge s’ha de sotmetre, ja acabada la seva construccio, a una prova destinada a determinar els
elements de la seva estabilitat. S’ha de facilitar al capita tota la informacio que necessiti, i que, segons el parer de
I'Administraci6 de I'Estat d'abanderament, sigui satisfactoria, per obtenir de manera rapida i senzilla una orientaci6 exacta
sobre I'estabilitat del vaixell en diverses condicions de servei.

.2 Siun vaixell experimenta alteracions que afectin la informacio sobre estabilitat facilitada al capita, també se li ha de fer
arribar informaci6 amb les oportunes correccions. Si és necessari, el vaixell s’ha de sotmetre a una nova prova d'estabilitat.

.3 Entots els vaixells de passatge, a intervals periodics que no excedeixin els cinc anys, s’ha de portar a terme un reconeixement
per determinar el pes en rosca i comprovar si s’han produit canvis en el desplagament en rosca o en la posicié longitudinal del
centre de gravetat. Si en comparar els resultats amb la informacio aprovada sobre estabilitat es troba o es preveu una variacio
del desplagament en rosca que excedeixi el 2% o una variacio de la posicié longitudinal del centre de gravetat que excedeixi
1I'1% de l'eslora del vaixell, s’ha de sotmetre el vaixell a una nova prova d'estabilitat.

4 L'Administracio de I'Estat d'abanderament pot autoritzar que respecte d'un determinat vaixell es prescindeixi d'aquesta prova
d'estabilitat que prescriu l'apartat 1 sempre que es disposi de dades basiques proporcionades per la prova d'estabilitat
realitzada amb un vaixell bessé i que segons el parer de 'esmentada Administracio sigui possible, partint d'aquestes dades
basiques, obtenir informacio de garantia sobre I'estabilitat del vaixell no sotmes a prova. Es fa refereéncia a la Circular
MSC/Cire.1158.

.5 Quan fer una prova d'estabilitat precisa no sigui practic, el desplagament en rosca i el centre de gravetat s’han de determinar
mitjangant un reconeixement que determini el desplagament en rosca i un calcul precis. Es fa referéncia a la informacio que
figura en la regla 2.7 del Codi de naus de gran velocitat, 2000.

19 Plans de lluita contra avaries (R 23)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

Hi ha d’haver exposats de manera permanent, per a orientacio de 'oficial a carrec del vaixell, plans que indiquin
clarament, respecte de totes les cobertes i bodegues, les mampares limit dels compartiments estancs, les obertures
que s’hi han practicat, amb els seus mitjans de tancament i la ubicaci6 dels comandaments corresponents, i quines
mesures cal adoptar per corregir qualsevol escora ocasionada per inundacio. A més, s’ha de facilitar als oficials del
vaixell fullets on consti aquesta informacio.

20 Integritat del buc i la superestructura, prevenci6 d'avaries i lluita contra avaries (R 23-2)

.1 En el pont de navegaci6 hi ha d’haver indicadors per a totes les portes del folre exterior, les portaleres de carrega i altres
dispositius de tancament que puguin donar lloc a una inundacié d'un espai de categoria especial o d'un espai per a carrega
rodada si es deixen oberts 0 mal assegurats. El sistema indicador s’ha de projectar de conformitat amb el principi de seguretat
intrinseca i ha de servir per mostrar, mitjangant alarmes visuals, si la porta no esta completament tancada o si algun dels
mitjans d'assegurament no esta instal-lat o funciona defectuosament i, mitjangant alarmes audibles, si I'esmentada porta o
dispositius de tancament s'obren o si els mitjans d’assegurament no funcionen. El sistema indicador s’ha de projectar de
conformitat al principi de seguretat intrinseca i ha de mostrar mitjangant alarmes visuals si la porta no esta completament
tancada o si un mecanisme d'assegurament no esta col-locat i ben tancat. El subministrament d'energia destinat al sistema
indicador ha de ser independent del que s'utilitzi per accionar i assegurar les portes. No és necessari substituir els sistemes
indicadors ja aprovats per 1'Administracio de 1'Estat d'abanderament i instal-lats a bord dels vaixells.

.2 Cal disposar de mitjans, com un sistema de vigilancia per televisio o un sistema de deteccio de fuites d’aigua, que indiquin en
el pont de navegacio qualsevol fuita que es produeixi a través de les portes de proa o de popa o de qualssevol altres portes
d'embarcament de carrega o de vehicles que pugui donar lloc a una inundacié greu d'un espai de categoria especial o d'un
espai per a carrega rodada.

.3 Els espais de categoria especial i els espais per a carrega rodada han d’estar patrullats o monitorats utilitzant mitjans eficagos,
com un sistema de vigilancia per televisio, de manera que es pugui observar el moviment de vehicles en condicions de mal
temps i l'accés no autoritzat de passatgers a aquests espais mentre el vaixell estigui navegant.

4 Els procediments operacionals, documentats adequadament, per tancar i enclavar totes les portes del folre exterior, portaleres
de carrega i altres dispositius de tancament que, en el cas que quedin oberts o mal enclavats, puguin donar lloc a la inundaci6
d'un espai de categoria especial o d'un espai per a carrega rodada, s’han de conservar a bord exposats en un lloc adequat.

21 Marcatge, accionament i inspeccio periodics de portes estanques, etc. (R 24)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 Setmanalment s’han de fer exercicis d'accionament de portes estanques, portells, valvules i mecanismes de tancament
d'embornals.
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.2 S’han de fer funcionar diariament totes les portes estanques situades en les mampares transversals principals que s'utilitzin en
el mar.

.3 Les portes estanques i tots els mecanismes i els indicadors que s’hi relacionen, totes les valvules amb un tancament que sigui
necessari per fer estanc un compartiment i totes les valvules de 1’accionament de les quals depengui el funcionament de les
interconnexions per a control d'avaries, han de ser inspeccionats periodicament en el mar; si més no, un cop per setmana.

4 Aquestes valvules, portes i mecanismes han d’estar marcats de manera apropiada, a fi que es puguin utilitzar amb la maxima
seguretat.

Anotacions en el diari de navegacio (R 25)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 Les portes de frontissa, tapes desmuntables, els portells, els portalons, portaleres de carrega i altres obertures que en
compliment del que prescriuen les presents regles s’hagin de mantenir tancades en el curs de la navegacio, s’han de tancar
abans que el vaixell es faci a la mar. Les hores en qué hagin estat tancades i obertes (si aix0 ultim esta permés per les presents
regles) han de quedar registrades en el diari de navegacio.

.2 En el diari de navegaci6 hi ha de quedar constancia de tots els exercicis i inspeccions que prescriu la regla 21, amb referéncia
explicita a qualssevol defectes que s’hagin pogut descobrir.

Plataformes i rampes elevables per a automobils

VAIXELLS NOUS DE CLASSES A, B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

En els vaixells equipats amb cobertes suspeses per al transport de vehicles de passatgers, la construccio, la
instal-lacié i 1’operacio s’han de portar a terme d'acord amb les mesures que imposi I'Administracié de 1'Estat
d'abanderament. Pel que fa a la construccid, s'han d’utilitzar les regles pertinents d'una organitzacio reconeguda.

Baranes
VAIXELLS NOUS DE CLASSES A, B, C i D CONSTRUITS L'l DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

Les cobertes exteriors a les quals estigui permes l'accés del passatge, i en les quals no hi hagi una amurada de
suficient altura, han d’estar proveides de baranes d'una altura de com a minim 1.100 mm des de la coberta
dissenyades i construides de manera que impedeixin pujar-hi a qualsevol passatger o caure accidentalment des de
la coberta.

Les escales i els replans en aquestes cobertes exteriors han d’estar proveides de baranes de construccio equivalent.

PART C
MAQUINES
Generalitats (R 26)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 Les maquines, les calderes i altres recipients a pressio, aixi com els corresponents sistemes de canonades i accessoris
han de respondre a un projecte i a una construccié adequats per al servei a queé estiguin destinats i han d’estar
instal-lats i protegits de manera que es redueixi al minim qualsevol perill per a les persones que hi pugui haver a
bord, i es consideren, en aquest sentit, com sigui procedent les peces mobils, les superficies calentes i altres riscos.

.2 S’han de proveir mitjans que permetin mantenir o restablir el funcionament normal de les maquines propulsores
encara que s'inutilitzi una de les maquines auxiliars essencials.

.3 S’han de proveir mitjans que assegurin que es poden posar en funcionament les maquines sense ajuda exterior partint
de la condici6 de vaixell apagat.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES BIC:

.4 Les maquines propulsores principals i totes les maquines auxiliars essencials amb finalitat de propulsié i seguretat del
vaixell instal-lades a bord han de respondre a un projecte tal que puguin funcionar quan el vaixell estigui dregat o
quan estigui inclinat cap a qualsevol de les dues bandes amb angles d'escora de 15° com a maxim en estat estatic i de
22,5° en estat dinamic (de balang) i, alhora, amb una inclinaci6 dinamica (per capcineig) de 7,5° a proa o popa.
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VAIXELLS NOUS DE CLASSES A, B, CID I VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.5 S’han de proveir mitjans per aturar les maquines propulsores i I'hélix en casos d'emergéncia des dels llocs pertinents
situats fora de la sala de maquines/sala de control de maquines, per exemple, des de la coberta o el pont de
comandament.

VAIXELLS DE CLASSES B, C I D CONSTRUITS L'l DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

.6 Els tubs d'aire dels tancs de combustible liquid i de sedimentacio i lubricant han d’estar ubicats i distribuits de tal
manera que el trencament d'un tub d'aire no causi directament un risc d'entrada d'esquitxades d'aigua marina o de
pluja. Tots els vaixells han d’estar proveits de dos tancs de combustible liquid per a cada tipus de combustible usat a
bord necessari per a la propulsio i els sistemes vitals, o bé de dispositius equivalents, amb una capacitat d'almenys 8
hores per als vaixells de classe B i d'almenys 4 hores per als vaixells de classes C i D, al régim continu maxim de la
planta propulsora i amb la carrega normal de funcionament en el mar de la planta generadora.

2 Motors de combustié interna (R 27)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 Els motors de combusti6 interna en qué el diametre de cilindre sigui igual o superior a 200 mm o el volum del carter
sigui igual o superior a 0,6 m® han d’estar proveits de valvules de seguretat contra explosions del carter, d'un tipus
apropiat, que ofereixin suficient zona de descompressio. Les esmentades valvules de seguretat han d’estar disposades
d'una manera que asseguri que la seva descarrega es produira amb una orientacio tal que la possibilitat que el
personal pateixi lesions quedi reduida al minim, o han d’estar proveides dels mitjans adequats perque aixi sigui.

3 Mitjans de bombament d'aigiies de sentina (R 21)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1.1 S'ha d’instal‘lar un sistema eficient de buidatge que permeti bombar i esgotar, en totes les situacions que es donin
en la practica, qualsevol compartiment estanc diferent d'un espai permanentment destinat a contenir aigua dolga,
aigua de llastat, combustible liquid, i per al qual es proveeixi un altre mitja eficient de buidatge. S'han d’instal-lar
mitjans eficients per evacuar l'aigua de les bodegues refrigerades.

.1.2 Les bombes per a aigiies brutes, les de llastat i les de serveis generals poden ser considerades bombes de sentina
mecaniques independents, sempre que estiguin proveides de les connexions necessaries amb el sistema de
buidatge.

.1.3 Qualsevol ramal de sentina utilitzat a l'interior o a sota de carboneres o de tancs d'emmagatzematge de combustible
liquid, i en espais de calderes o de maquines, amb inclusi6 dels espais en qué hi hagi els tancs de sedimentacid o
els grups de bombament de combustible, han de ser d'acer o d'un altre material apropiat.

.1.4 La disposicio del sistema de bombament de 1'aigua de sentines i de llast ha de ser tal que 1'aigua no pugui passar del
mar o dels tancs de llast als espais de carrega o de maquines, ni d'un compartiment a un altre. S’han de prendre
mesures per impedir que a cap tanc profund que tingui connexions amb les instal-lacions de buidatge i llastat pateixi
inadvertidament la penetracié d'aigua del mar quan contingui carrega, o que es buidi per un ramal de sentina quan
contingui llast d'aigua.

.1.5 Totes les caixes de distribucio i valvules accionades manualment, connectades a la instal-lacio de buidatge, han
d’ocupar posicions que en circumstancies normals siguin accessibles.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C1D:

.1.6 S’ha de disposar el que sigui necessari per al drenatge dels espais de carrega tancats situats sobre la coberta
de tancament.

.1.6.1 En cas que el francbord fins a la coberta de tancament sigui tal que la vora de la coberta se submergeixi quan el
vaixell escori més de 5°, el drenatge s’ha de fer mitjangant embornals, en un nombre i una mida adequats, que
descarreguin directament a I'exterior del vaixell, instal-lats de conformitat amb el que prescriu la regla 15.

.1.6.2 En cas que el francbord sigui tal que la vora de la coberta se submergeixi quan el vaixell escori menys de 5°,
s’han de canalitzar les aigiies de drenatge dels espais de carrega tancats situats sobre la coberta de tancament cap
a un espai apropiat o més d’un, d’una capacitat adequada, que tinguin un avisador de nivell d'aigua excessiu i
estiguin proveits de mitjans apropiats per descarregar a l'exterior del vaixell. A més, s’ha de garantir que:

.1 el nombre, la mida i la disposicié dels embornals son tals que impedeixin una acumulaci6 excessiva d'aigua
1liure;

2. Els mitjans de bombament que prescriu aquesta regla tenen en compte el que s’ha prescrit per a qualsevol
sistema fix d'extinci6 d'incendis per aspersié d'aigua a pressio;
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.3 l'aigua contaminada per gasolina o altres substancies perilloses no es buida en els espais de maquines i
altres espais en queé hi pugui haver fonts d'ignicid, i

4 quan l'espai de carrega tancat estigui protegit per un sistema d'extincio d'incendis per anhidrid carbonic,
els embornals de coberta estan proveits de mitjans per impedir la fuita del gas extintor.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES A, B, C1D:

.1.6.3 El drenatge de les cobertes de vehicles ha de tenir capacitat suficient perque els embornals, les evacuacions
d'aigua de rentatge, etc. d'estribord i de babord puguin evacuar la quantitat d'aigua procedent de les bombes
antiincendis i les aixetes d'aspersid, tenint en compte les condicions d'escora i assentament del vaixell.

.1.6.4 Si estan proveides d'instal-lacions d'aspersors i boques contra incendis, els salons de passatgers i tripulacid
han de comptar amb un nombre adequat d'embornals suficient per evacuar la quantitat d'aigua procedent del
sistema d'extinci6 d'incendis a través dels aspersors de 1'habitacio i dues manegues d'incendi amb doll. Els
embornals han d’estar situats en les posicions més eficaces, per exemple, a cada cantonada.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.2.1 El sistema de buidatge que prescriu el punt 1.1 pot funcionar en totes les situacions que es donin en la practica
després de tenir un accident, tant si el vaixell esta dregat o escorat. Amb aquesta finalitat s'han d’instal-lar
generalment conductes laterals d'aspiracio, llevat dels compartiments estrets situats en els extrems del
vaixell, en els quals s’ha de considerar que és suficient un sol conducte d'aspiracio. En compartiments de
configuracié poc corrents poden ser necessaris conductes d'aspiracié suplementaris. S’han de prendre les
mesures oportunes perqué en el compartiment de qué es tracti l'aigua pugui arribar a les canonades
d'aspiracio.

.2.2 Sempre que sigui possible, les bombes de sentina motoritzades han d’estar en diferents compartiments estancs,
disposats o situats de manera que una mateixa avaria no pugui ocasionar la inundacio de tots aquests. Si les
maquines propulsores principals, les maquines auxiliars i les calderes estan en dos o més compartiments
estancs, les bombes disponibles per al servei de buidatge han de quedar repartides, fins on sigui possible,
entre aquests compartiments.

2.3 Llevat de les bombes addicionals que puguin estar instal-lades només per als compartiments dels pics,
cadascuna de les bombes de sentina prescrites ha d’estar disposada de manera que pugui aspirar aigua de
qualsevol dels espais que en compliment del que prescriu el punt 1.1 s’hagi d’exhaurir.

.2.4 Qualsevol bomba de sentina motoritzada ha de ser capag de bombar 1'aigua a una velocitat no inferior a 2 m/s
en el collector de buidatge prescrit. Les bombes de sentina motoritzades independents, situades en espais de
maquines, han d’estar proveides de conductes d'aspiracio directa en els esmentats espais, encara que no s'han
d’exigir més de dos d’aquests conductes en un mateix espai. Quan hi hagi instal-lats dos d’aquests conductes
o més, se n’ha de disposar almenys un a cada costat del vaixell. Els conductes d'aspiracié directa han d’estar
convenientment disposats i els instal-lats en un espai de maquines han de tenir un diametre que no sigui
menor que el prescrit per al col-lector de buidatge.

2.5 A més del conducte o dels conductes d'aspiracio directa que prescriu el punt 2.4, hi ha d’haver un conducte
d'aspiracio directa proveit d'una valvula de retencio que, arrencant de la bomba principal de circulacio, arribi
al nivell de desguas de l'espai de maquines; el diametre d'aquest conducte ha de ser igual al de l'orifici
d'admissié de la bomba utilitzada.

.2.6 Les tiges de les preses de mar i de les valvules d'aspiracio directa s’han de prolongar fins a un nivell que
excedeixi clarament el del terra de la sala de maquines.

.2.7 Totes les canonades d'aspiracié de les sentines, fins al seu punt de connexié amb les bombes, han de ser
independents d'altres canonades.

.2.8 El diametre “d” dels col-lectors de buidatge principal i secundaris es calcula utilitzant les formules que
s’esmenten a continuacio. No obstant aixo, el diametre interior real dels esmentats col-lectors es pot
arrodonir fins a la mida normalitzada més proxima que I'Administraci6 de I'Estat d'abanderament consideri

acceptable: col'lector de buidatge principal:

d=125+ 188,06 +D

Col'lectors de buidatge secundaris entre els diposits i els punts de succié:

d =25+ 215+/L1iB = D)
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on:
d ¢és el diametre intern del col-lector de buidatge principal (en mil-limetres)
LiB son I'eslora i la manega del vaixell (en metres)
L1 és la longitud del compartiment
D ¢és el puntal de tragat del vaixell mesurat fins a la coberta de tancament (en metres), si bé en un vaixell

que tingui sobre la coberta de tancament un espai de carrega tancat amb mitjans interns de drenatge
conforme al que prescriu el punt 1.6.2 i que s'estengui al llarg de tota l'eslora del vaixell, D s’ha de
mesurar fins a la coberta situada immediatament per damunt de la coberta de tancament. Quan els
espais de carrega tancats cobreixin menys eslora, s’ha de donar a D el valor del puntal de tragat fins a la
coberta de tancament més 1 h/l, en que la 1 i la h son la longitud total i l'altura, respectivament, de
I'espai de carrega tancat.

.2.9 S’han de prendre les mesures necessaries per evitar la inundacié d'un compartiment servit per una canonada
d'aspiracié de sentina en cas que aquesta es trenqui o s'avarii d'alguna altra manera en un altre compartiment a
causa d'abordatge o de varada. Amb aquesta finalitat, quan en qualsevol punt del seu recorregut la canonada
estigui a una distancia del costat del vaixell inferior a una cinquena part de la manega d'aquest (mesurada
perpendicularment a I'eix longitudinal, al nivell de la linia de maxima carrega de compartimentacid) o en una
quilla de calaix, ha d’estar proveida d'una valvula de retencié en el compartiment en qué hi hagi l'extrem
d'aspiracio.

.2.10 Les caixes de distribucid, les valvules i les aixetes connectats al sistema de buidatge han d’estar disposades de
manera que, si es produeix una inundaci6, una de les bombes de sentina pugui funcionar en qualsevol
compartiment; a més, l'avaria d'una bomba o de la canonada que connecti aquesta al col-lector de buidatge, a la
zona que queda entre el costat i una linia tragada a una distancia d'aquest col-lector igual a una cinquena part de la
manega del vaixell, no ha de deixar fora de servei la instal-lacio de buidatge. Si només hi ha un sistema de
canonades comu a totes les bombes, les valvules necessaries per controlar els conductes d'aspiracié de sentina
s’han de poder accionar des d'un punt situat a sobre de la coberta de tancament. Quan a més de la installacio
principal de buidatge n’hi hagi una altra d'emergeéncia per al mateix fi, aquesta ha de ser independent d'aquella i
ha d’estar disposada de manera que una bomba pugui operar en qualsevol compartiment si es produeix una
inundacid, tal com especifica el punt 2.1; en aquest cas, només és necessari que les valvules necessaries per al
funcionament de la instal-lacié d'emergéncia es puguin accionar des d'un punt situat a sobre de la coberta de
tancament.

.2.11 Totes les aixetes i valvules esmentades en el punt 2.10 que es puguin accionar des d'un punt situat per damunt de
la coberta de tancament han de portar els seus comandaments en la posicioé en qué s’hagin de manejar, clarament
marcats i proveits d'indicadors que assenyalin si aquestes aixetes i valvules estan obertes o tancades.

4 Nombre i tipus de les bombes de buidatge (R 21)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

Fins a 250 passatgers: una bomba accionada per la maquina principal i una bomba motoritzada
independent, situada i propulsada des de fora de la sala de maquines.

Més de 250 passatgers: una bomba accionada per la maquina principal, i dues bombes motoritzades independents,
una de les quals ha d'estar situada i propulsada des de fora de la sala de maquines.
La bomba accionada per la maquina principal es pot substituir per una bomba motoritzada independent.

Per al desguas de compartiments molt petits es poden proveir bombes portatils de ma.

5 Marxa enrere (R 28)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 Qualsevol vaixell ha de tenir una poténcia suficient per fer marxa enrere, de manera que la maniobra correcta en
totes les circumstancies normals quedi assegurada.

.2 Ha de demostrar, deixant constancia d'aquesta demostracio, que les maquines poden invertir el sentit de
'empenyiment de I'helix en un temps adequat perque el vaixell, navegant a la seva velocitat maxima de servei
en marxa avant, es detingui sense excedir una distancia raonable.
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.3 Per a us del capita o del personal designat a l'efecte, a bord hi ha d’haver informacio, registrada en proves,
respecte els temps d’aturada del vaixell i de les corresponents caigudes de proa i distancies recorregudes i, en el
cas de vaixells d'hélixs multiples, els resultats de proves que permetin determinar l'aptitud d'aquests vaixells per
navegar i maniobrar amb una helix inactiva o més d’una.

6 Aparell de govern (R 29)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 Qualsevol vaixell ha d’estar proveit d'un aparell de govern principal i d'un aparell de govern auxiliar eficients.
L'aparell de govern principal i l'aparell de govern auxiliar han d’estar disposats de manera que la fallada d'un
dels dos no inutilitzi 1'altre.

.2 L'aparell de govern principal i la metxa del timd, si s'escau:

.2.1 han de tenir la resisténcia suficient i permetre el govern del vaixell a la velocitat maxima de servei en
marxa avant, i han d’haver estat projectats de manera que no pateixin avaria a la velocitat maxima de
marxa enrere;

.2.2 han de permetre el canvi de timo6 des d'una posicié de 35° a una banda fins a una altra de 35° a la banda
oposada si el vaixell esta navegant a la velocitat maxima de servei en marxa avant i amb el seu calat
maxim en aigua salada i, ateses les mateixes condicions, des d'una posicio de 35° a qualsevol de les dues
bandes fins a una altra de 30° a la banda oposada, sense que aixo porti més de 28 segons;

.2.3 son d'accionament motor quan sigui necessari per satisfer el que prescriuen el punt 2.2.2 i tots els casos
quan, en compliment del punt 2.2.1, la metxa del tim6 tingui més de 120 mm de diametre a l'altura de la
canya, exclos del reforg necessari per navegar en gel.

.3 L'aparell de govern auxiliar, si n’hi ha un d’instal-lat:

.1 han de tenir una resisténcia suficient per permetre el govern del vaixell a la velocitat normal de navegacio i
pot entrar rapidament en acci6 en cas d'emergéncia;

.2 permet el canvi del timo des d'una posicié de 15° a una banda fins a una altra de 15° a la banda oposada
sense que aixo porti més de 60 segons si el vaixell esta navegant a la meitat de la seva velocitat maxima de
servei en marxa avant, o a 7 nusos si aquesta velocitat és més gran, i amb el seu calat maxim en aigua
salada, i

.3 ha de ser d'accionament motor quan sigui necessari per satisfer el que prescriuen el punt 3.2 i tots els casos
en queé la metxa del tim6 tingui més de 230 mm de diametre a l'altura de la canya, exclos el refor¢ necessari
per navegar en gel.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CID:
.4 Els servomotors dels aparells de govern principal i auxiliar:

.1 han de ser d'un tipus que torni a arrencar automaticament quan, després d'haver fallat el subministrament
d'energia, es normalitzi aquest subministrament, i

.2 es poden posar en funcionament des d'un punt situat en el pont de navegacio. En cas que falli el
subministrament d'energia destinat a un qualsevol dels servomotors de l'aparell de govern, s’ha de fer un
senyal d'alarma acustica i Optica en el pont de navegacio.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:
.5 Quan l'aparell de govern principal estigui proveit de dos o més servomotors identics no cal instal-lar I’aparell de

govern auxiliar, amb la condicié que:

.1 l'aparell de govern principal pugui moure el timo tal com prescriu el punt 2.2.2 sense que funcioni un dels
servomotors;

.2 l'aparell de govern principal tingui una disposici6 tal que després d'una sola fallada en el seu sistema de
canonades o en un dels servomotors es pugui aillar el defecte de manera que sigui possible conservar la
capacitat de govern o recuperar-la rapidament.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C1D:
.6 Cal accionar l'aparell de govern:

.1 quan es tracti de l'aparell de govern principal, tant des del pont de navegacié com des del
compartiment de l'aparell de govern.
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.2 si l'aparell de govern principal esta instal-lat de conformitat amb I'apartat 4, mitjangant dos sistemes de
comandament independents, que es poden accionar des del pont de navegacio. Per a aixo no cal duplicacio
de la roda ni de la palanca del timé6. Quan el sistema de comandament estigui constituit per un telemotor
hidraulic no cal instal-lar un segon d'independent;

.3 des del compartiment de 1'aparell de govern quan es tracti de 'aparell de govern auxiliar, i si aquest és
d'accionament motor, també és possible fer-ho funcionar des del pont de navegacié amb mitjans
independents del sistema de comandament de l'aparell de govern principal.

.7 Qualsevol sistema de comandament dels aparells de govern principal i auxiliar que es pugui accionar des del
pont de navegacié s'ha d'ajustar a les prescripcions segiients:

.1 si és eléctric, ha de disposar del seu propi circuit, separat i alimentat per un circuit d'energia de 1'aparell de
govern des d'un punt situat en el compartiment de l'aparell de govern, o directament des de barres
collectores del quadre de distribucié que alimentin aquest circuit d'energia, en un punt del quadre de
distribucio que sigui adjacent al conducte d'alimentacié del circuit d'energia de l'aparell de govern;

.2 en el compartiment de 1'aparell de govern hi ha d'haver mitjans per desconnectar de 1'aparell de govern tot
sistema de comandament d'aquest que es pugui accionar des del pont de navegacio;

.3 s'ha de poder posar en funcionament des d'un punt situat en el pont de navegacio;

4 en cas de fallada del subministrament d'energia eléctrica destinat al sistema de comandament, cal fer un
senyal d'alarma actstica i optica en el pont de navegacio, i

.5 els circuits de subministrament d'energia per al comandament de 'aparell de govern només han d'estar
protegits contra curtcircuits.

.8 Els circuits d'energia eléctrica i els sistemes de comandament de l'aparell de govern, aixi com els components
corresponents, cables i que prescriuen aquesta regla i la regla 7 han d'anar tan separats en tota la seva longitud
com sigui possible.

.9 Hi ha d'haver mitjans de comunicacio entre el pont de navegaci6 i el compartiment de l'aparell de govern.
.10 La posicio angular del timo:

.1 ha d'estar indicada en el pont de navegacio si el tim6 és d'accionament motor. Aquesta indicacié no depén
del sistema de comandament de l'aparell de govern;

.2 es pot comprovar en el compartiment de 1'aparell de govern.

.11 Qualsevol aparell de govern d'accionament hidraulic ha d'estar proveit del segiient:

.1 mitjans per mantenir la neteja del fluid hidraulic tenint en compte el tipus i les caracteristiques de projecte
del sistema hidraulic;

.2 un dispositiu d'alarma indicador de baix nivell en cada diposit de fluid hidraulic que assenyali com més aviat millor
les fuites d'aquest fluid. Hi ha d'haver dispositius d'alarma acustica i Optica el senyal dels quals s'ha de produir en el
pont de navegacio i en I'espai de maquines, en punts que puguin ser rapidament advertits, i

.3 un tanc fix d'emmagatzematge amb capacitat suficient per tornar a carregar com a minim un sistema accionador de
motor, amb inclusié del diposit, quan l'aparell de govern principal hagi de ser d'accionament motor. El tanc
d'emmagatzematge ha d'estar connectat permanentment per mitja de canonades, de manera que els sistemes
hidraulics es puguin recarregar facilment des d'un punt situat en el compartiment de l'aparell de govern; també ha
d'estar dotat d'un indicador de contingut.

.12 El compartiment de l'aparell de govern:

.1 ha de ser de facil accés i ha d'estar separat dels espais de maquines tant com sigui possible
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.2 ha de tenir els mitjans adequats per permetre l'accés, amb finalitats de treball, a la maquinaria i als
comandaments de 1'aparell de govern. Entre aquests mitjans, hi ha d'haver passamans i engraellats o altres
superficies antilliscants que assegurin condicions de treball adequades si hi ha fuites de fluid hidraulic.

Prescripcions addicionals relatives als aparells de govern eléctrics i electrohidraulics (R 30)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 En el pont de navegacio i en un lloc apropiat de comandament de maquines principals s'han d'instal-lar mitjans
que indiquin si els motors dels aparells de govern eléctrics o electrohidraulics estan funcionant.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

.2 Cada aparell de govern eléctric o electrohidraulic proveit de dos o més servomotors ha d'estar servit com a
minim per dos circuits exclusivament dedicats a aquest fi, alimentats directament des del quadre de distribucio
principal; tot i aix0, un d'aquests circuits es pot alimentar a través del quadre de distribucio d'emergencia.
Qualsevol aparell de govern auxiliar eléctric o electrohidraulic corresponent a un aparell de govern principal
electric o electrohidraulic pot estar connectat a un dels circuits que alimentin 1'aparell principal. Els circuits
alimentadors d'un aparell de govern eléctric o electrohidraulic han de tenir una potencia de régim adequada per
alimentar tots els motors que se'ls puguin connectar simultaniament i que puguin haver de funcionar
simultaniament.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.3 Els circuits i motors dels aparells de govern eléctrics i electrohidraulics han d'estar protegits contra curtcircuits i
han d'estar proveits d'un dispositiu d'alarma de sobrecarrega. La proteccié contra sobrecorrents, inclosa la
destinada al corrent d'arrencada, si n'hi ha, ha d'estar calculada per a un valor que sigui almenys el doble del
corrent a plena carrega del motor o circuit protegit i ha de ser d'una manera tal que permeti el pas dels corrents
d'arrencada apropiats.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

Les alarmes que prescriu aquest punt han de ser acustiques i Optiques, i els dispositius que les donin han d'estar
situats en un punt de I'espai de les maquines en el qual sigui possible advertir-los rapidament i s'han d'ajustar al
que prescriu la regla 6 de la part E d'aquest capitol.

.4 Quan un aparell de govern auxiliar que hagi de ser d'accionament motor en virtut de la regla I1-1/6.3.3 no sigui
d'accionament eléctric o estigui accionat per un motor eléctric primordialment assignat a altres serveis, es pot
alimentar per mitja d'un circuit derivat del quadre de distribucio principal. Quan un d'aquests motors electrics
primordialment assignats a altres serveis estigui disposat de manera que accioni aquest aparell de govern
auxiliar, I'Administracio de I'Estat d'abanderament pot dispensar del que prescriu l'apartat 3, si considera que els
mitjans de proteccio proveits son adequats, juntament amb les prescripcions dels punts 4.1 i 4.2 de la regla 6,
aplicables a l'aparell de govern auxiliar.

Sistemes de ventilacio en els espais de maquines (R 35)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

Els espais de maquines de categoria A han d'estar ventilats amb vista a assegurar que quan les maquines o les
calderes que s'hi ubiquen estiguin funcionant a plena poténcia en totes les condicions meteorologiques, inclosos
temporals, segueixi arribant a aquests espais l'aire suficient per a la seguretat i el confort del personal i el
funcionament de les maquines.

Comunicacié entre el pont de navegacio i l'espai de maquines (R 37)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

Hi ha d'haver, com a minim, dos mitjans independents per a la transmissi6 d'ordres des del pont de navegacio fins
al lloc situat a l'espai de maquines o a la sala de comandament de maquines des del qual es governin normalment
les maquines: un d'aquests ha de ser un telégraf de maquines que indiqui visualment les ordres i respostes tant en la
sala de maquines com en el pont de navegaci6. S'han d'instal-lar mitjans de comunicacié adequats entre el pont de
navegacio i qualsevol altre lloc des del qual es puguin governar les maquines.

Dispositiu d'alarma per a maquinistes (R 38)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

Cal disposar d'un dispositiu d'alarma per als maquinistes que es pugui accionar a la sala de comandament de
maquines o a la plataforma de maniobra, segons escaigui, i el senyal del qual se senti clarament en els allotjaments
dels maquinistes o en el pont de navegacio, segons escaigui.




E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al num. 124 Dimecres 25 de maig de 2011

Secc. |.

11 Ubicacié de les instal-lacions d'emergéncia en els vaixells de passatge (R 39)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

Les fonts d'energia electrica d'emergencia, les bombes d'emergencia contra incendis, les bombes d'emergencies per
al buidatge de sentines, excepte les que especificament donin servei als espais situats a proa de la mampara de
collisio, els sistemes fixos d'extincié d'incendis que prescriu el capitol II-2 i les altres instal-lacions d'emergéncia
essencials per a la seguretat del vaixell, llevat dels molinets d'ancora, no s'han de muntar a proa de la mampara de
collisio.

12 Comandaments de les maquines (R 31)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D:

.1 Les maquines principals i auxiliars essencials per a la propulsio i la seguretat del vaixell han d'estar proveides de
mitjans eficagos per a la seva operacio i el seu control.

.2 Si es disposa d'un comandament a distancia de la maquina de propulsio des del pont i els espais de maquines
estan destinats a portar tripulacio, s'han d'aplicar les disposicions segiients:

.1 La velocitat, la direccié de I'empenyiment i, si s'escau, el pas de I'hélix s'han de poder controlar plenament
des del pont de navegacio en totes les condicions de navegacio, incloses les maniobres.

.2 El control a distancia s'ha d'efectuar, per a cada hélix independent, mitjangant un dispositiu de control
concebut i fabricat de manera que la seva operacio no exigeixi una atencid particular als detalls operatius de
les maquines. Quan diverses helixs hagin de funcionar alhora, s'han de poder controlar per mitja d'un unic
dispositiu de control.

.3 Les maquines principals de propulsio han d'estar proveides d'un dispositiu de parada d'emergéncia situat en el
pont de navegaci6 que ha de ser independent del sistema de control del pont de navegacio.

.4 Les ordres que el pont de comandament envii a les maquines de propulsio s'han d'indicar en la sala de control
de les maquines principals o, si s'escau, en la plataforma de comandaments.

.5 El control a distancia de les maquines de propulsié només ha de ser possible des d'un lloc en un moment
donat; s'ha de permetre que hi hagi llocs de comandament interconnectats en aquests emplagcaments. En cada
lloc hi ha d'haver un indicador que mostri quin lloc té el control de les maquines de propulsio. La
transferéncia del control entre el pont de navegacio i els espais de maquines només ha de ser possible en
I'espai principal de maquines o en la sala de control de les maquines principals. Aquest sistema ha d'incloure
mitjans per evitar una modificacio significativa de 1'empenyiment de 1'hélix quan es transfereixi el control
d'un lloc a un altre.

.6 Ha de ser possible controlar localment les maquines de propulsio, fins i tot en cas d'avaria en part del sistema
de control a distancia.

.7 En cas d'avaria, el sistema de control a distancia ha de donar I'alarma. La velocitat i direcci6é d'empenyiment
preseleccionades de les hélixs shan de mantenir fins que entri en operacio el control local.

.8 En el pont de navegacio s'han d'installar indicadors:
.1 de la velocitat i de la direccié de rotacio de 1'helix en el cas de les hélixs de pas fix;
.2 de la velocitat i de la posicio del pas de I'hélix en el cas de les hélixs de pas controlable.

.9 En el pont de navegacid i en l'espai de maquines s'ha d'instal-lar una alarma per indicar una pressio d'aire
baixa inicial que s'ha de fixar a un nivell que permeti efectuar les operacions d'arrencada de les maquines
principals. Si el sistema de control a distancia de les maquines de propulsio disposa d'un dispositiu
d'arrencada automatica, el nombre d'intents automatics consecutius sense produir l'arrencada s'ha de limitar a
fi de mantenir la pressié d'aire inicial necessaria a nivell local.

.3 Si les maquines principals de propulsi6 i altres maquines connexes, incloses les fonts principals de forca
electrica, estan proveides de diversos graus de control automatic i remot i estan sota una supervisié manual
constant des del comandament de control, la disposicio i els controls han d'estar concebuts, equipats i instal-lats
de manera que l'operacio de les maquines sigui tan segura i efectiva com si estigués sota supervisié directa; amb
aquesta finalitat s'han d'aplicar les regles II- 1/E/1 a II-1/E/5 segons convingui. Cal prestar una atencid
particular a la proteccio d'aquests espais contra el foc i la inundacio.
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4 En general, l'arrencada automatica i els sistemes operatius i de control han d'incloure mitjans per prendre el
comandament manual sobre els controls automatics. Les avaries d'aquests sistemes no han de ser un obstacle
per a la utilitzacié del comandament manual.

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS L'l DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

.5 Les maquines principals i auxiliars essencials per a la propulsid, el control i la seguretat del vaixell han d'estar
proveides de mitjans eficagos per a la seva operacio i control. Tots els sistemes de control essencials per a la
propulsio, el control i la seguretat del vaixell han de ser independents o han d'estar dissenyats de manera que
l'avaria d'un d'aquests no degradi el rendiment d'un altre.

.6 Si es disposa d'un comandament a distancia de la maquina de propulsio des del pont, s'han d'aplicar les
disposicions segiients:

.1 La velocitat, la direccio de l'empenyiment i, si s'escau, el pas de I'h¢lix s'han de poder controlar plenament
des del pont de navegacio en totes les condicions de navegacio, incloses les maniobres.

.2 Aquest telecomandament s'ha d'efectuar per mitja d'un sol dispositiu de comandament per a cada una de les
helixs independents que faci que actuin automaticament tots els mitjans connexos, inclosos, en cas que sigui
necessari, els destinats a impedir sobrecarregues en les maquines propulsores. Quan diverses hélixs hagin de
funcionar alhora, s'han de poder controlar per mitja d'un tnic dispositiu de control.

.3 Les maquines principals de propulsio han d'estar proveides d'un dispositiu d'aturada d'emergéencia situat
en el pont de navegacio que ha de ser independent del sistema de control del pont de navegacio.

4 Les ordres que el pont de comandament envii a les maquines de propulsio s'han d'indicar en la sala de control
de les maquines principals i en la plataforma de comandaments.

.5 El control a distancia de les maquines de propulsié només ha de ser possible des d'un lloc en un moment
donat; s'ha de permetre que hi hagi llocs de comandament interconnectats en aquests emplagaments. En cada
lloc hi ha d'haver un indicador que mostri quin lloc té el control de les maquines de propulsio. La
transferéncia del control entre el pont de navegacio i els espais de maquines només ha de ser possible en
I'espai principal de maquines o en la sala de control de les maquines principals. Aquest sistema ha d'incloure
mitjans per evitar una modificaci6 significativa de 'empenyiment de I'hélix quan es transfereixi el control
d'un lloc a un altre.

.6 Ha de ser possible controlar localment les maquines de propulsio, fins i tot en cas d'avaria en una part del
sistema de control a distancia. També es poden controlar les maquines auxiliars, essencials per a la propulsio
i seguretat del vaixell, en les maquines de que es tracti o en la seva proximitat.

.7 En cas d'avaria, el sistema de control a distancia ha de donar I'alarma. La velocitat i direccié d'empenyiment
preseleccionades de les helixs s'han de mantenir fins que entri en operacio6 el control local.

.8 En el pont de comandament, en la sala de control de les maquines principals i en la plataforma de
comandaments s'han d'installar indicadors:

.8.1 de la velocitat i de la direcci6 de rotacio de 1'hélix en el cas de les helixs de pas fix;

.8.2 de la velocitat i de la posicio del pas de I'helix en el cas de les hélixs de pas controlable.

.9 En el pont de navegacié i en l'espai de maquines s'ha d'instal-lar una alarma per indicar una pressio d'aire
baixa inicial que s'ha de fixar a un nivell que permeti efectuar les operacions d'arrencada de les maquines
principals. Si el sistema de control a distancia de les maquines de propulsio disposa d'un dispositiu
d'arrencada automatica, el nombre d'intents automatics consecutius sense produir l'arrencada s'ha de limitar a
fi de mantenir la pressié d'aire inicial necessaria a nivell local.

.7 Si les maquines principals de propulsi6 i altres maquines connexes, incloses les fonts principals de forga

electrica, estan proveides de diversos graus de control automatic i remot i estan sota una supervisié manual
constant des del comandament de control, la disposicio i els controls han d'estar concebuts, equipats i instal-lats
de manera que 1'operaci6 de les maquines sigui tan segura i efectiva com si estigués sota supervisio directa; amb
aquesta finalitat s'han d'aplicar les regles II- 1/E/1 a II-1/E/S segons convingui. Cal prestar una atencid
particular a la proteccio d'aquests espais contra el foc i la inundacio.

.8 En general, I'arrencada automatica i els sistemes operatius i de control han d'incloure mitjans per prendre el

comandament manual sobre els controls automatics. Les avaries d'aquests sistemes no han de ser un obstacle
per a la utilitzacié del comandament manual.
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VAIXELLS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS L'l DE GENER DE 2012 O POSTERIORMENT, D'ESLORA
IGUAL O SUPERIOR A 24 METRES:

.9 En els vaixells nous de les classes B, C i D construits I'l de gener de 2012 o posteriorment els sistemes
automatics s'han de projectar de manera que garanteixin que l'oficial a carrec de la guardia de navegacio rebi un
avis previ de desacceleracié o tancament proxim o imminent del sistema de propulsi6 amb prou temps per
analitzar les condicions de navegacié en cas d'emergéncia. En particular, els sistemes han d'executar funcions
de control, supervisio, informacio i alerta, aixi com mesures de seguretat per reduir o detenir la propulsio, i al
mateix temps han de donar a l'oficial a carrec de la guardia de navegacio 'oportunitat d'intervenir manualment,
excepte en els casos en qué la intervencié manual ocasionés una fallada total dels motors o de I'equip de
propulsio a curt termini, per exemple, en cas d'excés de velocitat.

13 Sistemes de canonada de vapor (R 33)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

.1 Totes les canonades de vapor i totes les connexions a aquestes canonades a través de les quals pugui passar
vapor han d'estar concebudes, construides i instal-lades de manera que resisteixin els esforcos maxims de treball
als quals poden ser sotmeses.

.2 Cal disposar de mitjans per drenar qualsevol canonada de vapor en la qual es pugui produir un martell d'aigua
perillos.

.3 Si una canonada de vapor o una connexi6 poden rebre vapor de qualsevol font a una pressid superior a aquella
per a la qual han estat concebudes, s'ha d'instal-lar una valvula de reduccid, una valvula d'escapament i un
manometre de pressié adequats.

14  Sistemes d'aire comprimit (R 34) VAIXELLS
NOUS DE CLASSES B, CiD:

.1 Cal disposar de mitjans per evitar un excés de pressio en totes les seccions dels sistemes d'aire comprimit i en les
camises d'aigua o carcasses dels compressors i refredadors d'aire que puguin estar sotmesos a un excés de
pressio perillos a causa de fuites de parts del sistema de 'aire a pressio. Tots els sistemes han d'estar proveits de
dispositius d'escapament de pressio adequats.

.2 Els dispositius principals d'arrencada de 'aire comprimit per a les maquines de combustié interna de propulsio
han d'estar protegits adequadament contra els efectes de la ignicié prematura i de l'explosio interna en la
canonada d'aire d'arrencada.

.3 Totes les canonades de descarrega dels compressors d'aire han de conduir als receptors d'aire d'arrencada, i totes
les canonades d'arrencada des dels receptors d'aire fins a les maquines principals i auxiliars han d'estar
completament separades del sistema de canonades de descarregues dels compressors.

.4 Cal disposar de mitjans per reduir al minim I'entrada d'oli en els sistemes d'aire a pressio i per drenar aquests
sistemes.
15 Proteccié contra el soroll (R 36) (')
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

S'ha d'adoptar mesures per reduir el soroll de les maquines en els espais de maquines a un nivell acceptable. Si
aquest soroll no es pot reduir prou, la font del soroll excessiu s'ha d'aillar convenientment o s'ha de disposar d'un
refugi del soroll si aquest espai esta destinat a rebre tripulacié. S'han de facilitar protectors auriculars a la tripulacié
que hagi d'entrar en aquests espais.

16 Ascensors
VAIXELLS NOUS DE CLASSES A, B, CiD:

.1 Els ascensors per a persones i carrega, pel que fa a les dimensions, el disseny, el nombre de passatgers o
quantitat de mercaderies, han de complir les disposicions que estableix 1'Administracié de I'Estat
d'abanderament en cada cas o per a cada tipus d'instal-lacio.

.2 Els planols i les instruccions de manteniment de la instal-lacio, incloses les disposicions que regulin les
inspeccions periodiques, han de ser aprovades per 1'Administracié de I'Estat d'abanderament, la qual ha

d'inspeccionar i aprovar la instal-lacio abans que aquesta entri en Us.

.3 Una vegada aprovades, I'Administraci6 de I'Estat d'abanderament ha d'expedir un certificat que s'ha de conservar
a bord.

4 L'Administraci6 de 1'Estat d'abanderament pot permetre que les inspeccions periodiques siguin efectuades per un
expert autoritzat per I'Administracio o per una organitzacio reconeguda.

(') Vegeu el Codi sobre nivells sonors a bord dels vaixells, adoptat per I'Assemblea de la OMI mitjangant la Resolucié A.468 (XII).
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PART D
INSTAL-LACIONS ELECTRIQUES

Generalitats (R 40)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 Les instal-lacions eléctriques han de garantir:

.1 tots els serveis eléctrics auxiliars que siguin necessaris per mantenir el vaixell en condicions normals de
funcionament i habitabilitat sense que calgui recorrer a la font d'energia eléctrica d'emergencia;

.2 els serveis eléctrics essencials per a la seguretat en les diverses situacions d'emergéncia, i
.3 la seguretat dels passatgers, de la tripulacio i del vaixell en cas de riscos de naturalesa eléctrica.

.2 L'Administracié de I'Estat d'abanderament ha de prendre les mesures necessaries per garantir que s'apliqui de
manera uniforme el que disposa aquesta part en relaciéo amb les instal-lacions electriques ( ! ).

Font d'energia principal i xarxa d'enllumenat (R 41)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 Els vaixells nous de les classes C i D en qué l'energia eléctrica constitueixi I'inic mitja de mantenir els serveis
auxiliars indispensables per a la seguretat, i els vaixells nous i existents de classe B en els quals I'energia
eléctrica constitueixi I'inic mitja de mantenir els serveis auxiliars indispensables per a la propulsio i la
seguretat, han de disposar com a minim de dos grups electrogens principals. L'energia generada per aquests
grups ha de ser tal que encara que un d'aquests s'aturi, sigui possible assegurar el funcionament d'aquests
serveis.

En els vaixells nous de classes C i D d'eslora inferior a 24 metres, un dels grups electrogens principals pot
funcionar sent accionat pel motor principal de propulsio, sempre que l'energia generada per aquest grup sigui
tal que, encara que un d'aquests s'aturi, sigui possible assegurar el funcionament d'aquests serveis.

.2.1 Hi ha d'haver una xarxa d'enllumenat eléctric principal que il-lumini totes les parts del vaixell normalment
accessibles als passatgers o a la tripulacid i que aquests utilitzin, la qual ha d'estar alimentada per la font
d'energia eléctrica principal.

.2.2 La disposici6 de la xarxa d'enllumenat eléctric principal ha de ser tal que si es produeix un incendi o un altre
sinistre en els espais en qué hi hagi la font d'energia eléctrica principal, I'equip transformador corresponent, si
n'hi ha, el quadre de distribucié principal i el quadre de distribucio d'enllumenat principal, no quedi
inutilitzada la xarxa d'enllumenat eléctric d'emergencia que prescriu la regla 3.

.2.3 La disposicio6 de la xarxa d'enllumenat eléctric d'emergéncia ha de ser tal que si es produeix un incendi o un
altre sinistre en els espais en qué hi hagi la font d'energia eléctrica d'emergéncia, l'equip transformador
corresponent, si n'hi ha, el quadre de distribucio d'emergéncia i el quadre de distribucidé d'enllumenat
d'emergencia, no quedi inutilitzada la xarxa d'enllumenat eléctric principal que prescriu aquesta regla.

.3 El quadre de distribucio principal ha d'estar situat en relaciéo amb una central generatriu principal de manera que,
en la mesura que sigui possible, la integritat del subministrament eléctric normal només pugui estar afectada
per un incendi o un altre sinistre esdevingut en 'espai en qué estiguin instal-lats el grup electrogen i el quadre.

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS L'l DE GENER DE 2012 O POSTERIORMENT:

4 En els vaixells de classes B, C i D construits I'l de gener de 2012 o posteriorment, totes les cabines han de
disposar d'enllumenat suplementari que ha d'indicar amb claredat la sortida de manera que els ocupants
puguin trobar el cami cap a la porta. Aquest enllumenat, que pot estar connectat a una font eléctrica
d'emergencia o alimentar-se d'una font independent en cada cabina, s'ha d'il'luminar automaticament quan
I'enllumenat normal de les cabines perdi poténcia i s'ha de mantenir encés durant 30 minuts com a minim.

Font d'energia eléctrica d'emergéncia (R 42)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 Qualsevol vaixell ha d'estar proveit d'una font autonoma d'energia eléctrica d'emergencia i d'un quadre de
distribucio d'emergencia situats per damunt de la coberta de tancament en un espai d'accés facil que no sigui
contigu a les mampares limits dels espais de maquines de categoria A ni dels espais que continguin la font
principal d'energia eléctrica o el quadre principal.

(') Es fa referéncia a les recomanacions publicades per la Comissi6 Electrotécnica Internacional i, en particular, la publicacié 92 —
Electrical Installations in Ships.
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.1 El que disposa l'apartat 1 no és de compliment obligatori si el vaixell esta projectat amb dos espais de
maquines plenament redundants, separats com a minim per un compartiment estanc i resistent al foc i dues
mampares, 0 segons una altra construcci6é que proporcioni el mateix nivell de seguretat, i hi ha almenys un
generador i el seu corresponent quadre de distribuci6 en cadascun dels espais de maquines esmentats.

.2 La font d'energia eléctrica d'emergéncia pot ser una bateria d'acumuladors capag de complir les prescripcions
de l'apartat 5 sense que calgui recarrega i sense tenir una caiguda excessiva de tensio, o un generador capag de
complir les prescripcions de l'apartat S, accionat per un motor de combustié interna amb alimentacid
independent de combustible, el qual ha de tenir un punt d'inflamacié no inferior a 43°C i ha d'estar dotat d'un
sistema d'arrencada automatica si el vaixell és nou, o d'un sistema d'arrencada aprovat si es tracta d'un vaixell
existent, aixi com d'una font transitoria d'energia electrica d'emergencia d'acord amb el que prescriu 'apartat 6.

.3 La font d'energia eléctrica d'emergencia ha d'estar projectada i disposada de manera que funcioni eficientment
amb un angle d'escora de fins a 22,5° 0 amb un angle d'assentament de fins a 10° cap a proa o cap a popa. El

grup o els grups electrogens s'han de poder arrencar facilment en qualsevol condicio de fred previsible i, en els
vaixells nous, han de tenir un sistema d'arrencada automatica.

4 El quadre de distribucio d'emergencia ha d'estar situat tan a prop com sigui possible a la font d'energia
electrica d'emergencia.

.5 La font d'energia eléctrica d'emergencia que prescriu l'apartat 1:

.1 ha de poder funcionar, en general, durant un periode de:

12 hores en els vaixells de classe B (nous i existents),

6 hores en els vaixells de classe C (nous),

3 hores en els vaixells de classe D (nous);

.2 en particular, ha de poder alimentar simultaniament, durant els periodes anteriorment indicats, els equips
dels serveis segiients, segons la classe del vaixell:

a) una bomba motoritzada independent per a buidatge de sentines i una de les bombes contra incendis;
b) I'enllumenat d'emergeéncia del vaixell:
1. en tots els llocs de reunid i d'embarcament a la coberta i fora de les bandes, segons prescriu la regla I11/5.3;
2. en tots els passadissos, les escales i les sortides que donin accés als llocs de reuni6 i als d'embarcament;
3. enl'espai de maquines i en el lloc en qué estigui situat el generador d'emergencia;
4. enel lloc de control on estiguin situats els equips de radio i els aparells principals de navegacio;
5. segons el que prescriuen les regles 11-2/B/16.1.3.7 1 11-2/B/6.1.7;
6. en tots els pallols d'equips de bomber;

7. en la bomba motoritzada independent per a buidatge de sentines i en una de les bombes contra
incendis a queé fa referéncia la lletra (a) i en el punt d'arrencada dels seus motors respectius;

c) els llums de navegacio;
d) 1. tot I'equip de comunicacions;
2.el sistema general d'alarma;
3.els sistemes de deteccio d'incendis, i

4. tots els senyals que es puguin necessitar en situacioé d'emergencia, si funcionen amb energia
electrica alimentada des dels grups electrogens principals;

¢) la bomba per a ruixadors automatics del vaixell, si i només si funciona amb energia eléctrica, i



E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al num. 124 Dimecres 25 de maig de 2011

1) el llum de senyal diiirn del vaixell, si funciona alimentat des de la font d'energia electrica principal del
vaixell;

.3 ha de poder accionar, durant un periode de mitja hora, les portes estanques del vaixell que hagin de ser
accionades a motor amb energia eléctrica, juntament amb els seus indicadors i senyals d'avis.

.6 La font transitoria d'energia eléctrica d'emergéncia que prescriu l'apartat 2 ha de consistir en una bateria
d'acumuladors situada adequadament per a la seva utilitzaci6 en cas d'emergencia, que ha de fer funcionar
sense recarrega i sense que tingui una excessiva caiguda de tensio durant mitja hora:

a) l'enllumenat que prescriu el punt 2, lletra b) 1, d'aquesta regla;

b) les portes estanques, segons prescriuen els punts 7.2 1 7.3 de la regla II-1/B/13, encara que no totes a la
vegada necessariament, llevat que es proveeixi una font d'energia emmagatzemada temporal independent,
i

¢) els circuits de control, indicaci6 i alarma, segons prescriu el punt 7.2 de la regla I1-1/B/13.

.7 VAIXELLS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS L'l DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

Quan sigui necessaria energia eléctrica per restablir la propulsio, la capacitat de la font ha de ser suficient per
restablir la propulsié conjuntament amb altres maquines, segons que sigui apropiat, en un periode de 30
minuts a partir de la condicié de vaixell apagat.

4 Enllumenat d'emergéncia suplementari en els vaixells de transbord rodat (R 42-1)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

A més de l'enllumenat d'emergéncia que prescriu la regla I1-1/D/3.5.2 b), en qualsevol vaixell amb espais per a
carrega rodada o amb espais de categoria especial:

.1 Tots els espais i passadissos plblics per a passatgers han d'estar proveits d'un enllumenat eléctric suplementari
capa¢ de funcionar durant tres hores com a minim quan hagin fallat les altres fonts d'energia electrica, sigui
quina sigui I'escora del vaixell. La il-luminacio proporcionada ha de ser tal que permeti veure els accessos als
mitjans d'evacuacid. El subministrament d'energia de l'enllumenat suplementari ha de consistir en bateries
d'acumuladors situades a l'interior de les unitats d'enllumenat, que s'han de carregar continuament, sempre que
sigui factible, des del quadre de distribuci6 d'emergeéncia. En el seu lloc, 1'Administracié de I'Estat
d'abanderament pot acceptar altres mitjans d'enllumenat que, com a minim, siguin tan efectius com els descrits.
L'enllumenat suplementari ha de ser tal que es percebi immediatament qualsevol fallada de la llum. Tots els
acumuladors de bateries en us han de ser substituits a determinats intervals, tenint en compte la vida de servei
especificada i les condicions ambientals a qué estiguin sotmesos estant de servei.

.2 S'ha de disposar d'un llum que funcioni amb bateria recarregable portatil en qualsevol passadis, espai d'esbarjo i
espai de treball per a la tripulacié que estigui normalment ocupat, llevat que es proporcioni enllumenat
d'emergencia suplementari tal com prescriu l'apartat 1.

5 Precaucions contra descarregues eléctriques, incendis d'origen eléctric i altres riscos del mateix tipus
(R 45)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 Les parts metal-liques descobertes de maquines o equip eléctrics no destinats a conduir corrent, pero que a causa
d'una avaria el puguin conduir, han d'estar connectades de massa, llevat que les maquines o l'equip estiguin:

.1 alimentats a una tensi6é que no passin de 50 V en corrent continu o d'un valor eficag de 50 V entre els
conductors; no s'’han d'utilitzar autotransformadors amb objecte d'aconseguir aquesta tensio, o bé

.2 alimentats a una tensio que no excedeixi els 250 V per transformadors ailladors de seguretat que
alimentin un sol aparell, o bé

.3 construits d'acord amb el principi d'aillament doble.

.2 Tots els aparells eléctrics han d'estar construits i instal-lats de manera que no puguin causar lesions quan es
manegin o es toquin en condicions normals.

.3 Els laterals, la part posterior i, si cal, la cara frontal dels quadres de distribucié han d'estar protegits
adequadament. Les parts descobertes conductores la tensio de les quals, amb relacio a la massa, excedeixi el
que especifica el punt 1.1 no s'han d'instal-lar a la cara frontal d'aquests quadres. En les parts frontal i
posterior del quadre de distribucié hi ha d'haver estoretes o engracllats aillants quan aixo es consideri
necessari.



E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al num. 124 Dimecres 25 de maig de 2011

4 Quan s'utilitzi un sistema de distribucid sense connexio de massa s'ha d'instal-lar un dispositiu que vigili
continuament el nivell d'aillament amb relacié a la massa i doni una indicacié actstica o visual de qualsevol
valor d'aillament anormalment baixa.

.5.1 Tots els folres metal-lics i blindatges dels cables han de ser eléctricament continus i han d'estar connectats de massa.

.5.2 Tots els cables eléctrics i el cablejat exterior de I'equip han de ser com a minim de tipus piroretardant i s'han
d'instal-lar de manera que les propietats que tinguin en aquest sentit no s'atenuin. Quan calgui per a
determinades instal-lacions, 1'Administracio de I'Estat d'abanderament pot autoritzar 1'is de cables de tipus
especial, com els de radiofreqiiéncia, que no compleixin el que aqui es prescriu.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

.5.3 Els cables i el cablejat destinats a serveis essencials o d'emergencia de conduccié de forga, enllumenat,
comunicacions interiors o senyals han d'estar estesos tan lluny com sigui possible de cuines, bugaderies,
espais de categoria A per a maquines i guardacalors corresponents i altres llocs que tinguin un risc d'incendi
elevat. En els vaixells nous o existents de passatge de transbord rodat, el cablejat de les alarmes d'emergencia
i sistemes megafonics instal'lats 1'l de juliol de 1998 o amb posterioritat han de ser aprovats per
I'Administracio de I'Estat d'abanderament tenint en compte les recomanacions desplegades per 'OMI. Els
cables que connectin bombes contra incendis al quadre de distribucié d'emergeéncia han de ser de tipus
piroresistent si passen per llocs amb un risc d'incendi elevat. Sempre que sigui possible, tots aquests cables
han d'estar estesos de manera que no els pugui inutilitzar I'escalfament de les mampares ocasionat per un
incendi declarat en un espai adjacent.

.6 La instal-laci6 dels cables i el cablejat i la subjeccié que se'ls doni han de ser de tal manera que evitin el desgast
per friccio i altres deterioraments. Les connexions extremes i les unions de tots els conductors s'han de fer de
manera que conservin les propietats electriques, motoritzades, piroretardants i, quan sigui necessari,
piroresistents.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

7.1 Cadascun dels diferents circuits ha d'estar protegit contra curtcircuits i sobrecarregues, excepte en els casos
permesos en les regles I1-1/C/6 i 1I-1/C/7.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

7.2 Els accessoris d'enllumenat han d'estar disposats de manera que no es produeixin augments de temperatura
perjudicials per als cables i el cablejat ni un escalfament excessiu del material circumdant.

.8.1 Les bateries d'acumuladors han d'estar allotjades adequadament i els compartiments destinats principalment a
contenir-les han de respondre a una bona construccié i han de tenir una ventilacio eficag.

.8.2 En aquests compartiments no esta permesa la instal-lacié d'equips eléctrics o de cap mena que puguin
constituir una font d'ignicié de vapors inflamables.

.9 Els sistemes de distribucid han d'estar disposats de manera que un incendi declarat en qualsevol zona vertical
principal, tal com defineix aquestes zones la regla 11-2/A/2.9, no entorpeixi els serveis que siguin essencials
per mantenir la seguretat en qualsevol altra zona principal. Es considera satisfeta aquesta prescripci6 si els
cables d'alimentaci6 principals i els d'emergencia que travessin qualsevol d'aquestes zones estan separats
entre si, tant verticalment com horitzontalment, en la mesura més gran possible.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D, CONSTRUITS L'l DE GENER DE 2012 O POSTERIORMENT:

.10 No s'ha d'instal‘lar cap equip eléctric en cap dels espais en qué es puguin acumular barreges inflamables, per
exemple, en els compartiments destinats principalment a contenir bateries d'acumuladors, en pallols de
pintura, pallols d'acetil¢ i espais analegs, llevat que, segons el parer de I'Administracid, I'equip esmentat:

.1 sigui essencial per a fins operacionals;
.2 sigui d'un tipus que no pugui inflamar la barreja de que es tracti;

.3 sigui apropiat per a l'espai de que es tracti, i

.4 estigui homologat adequadament per al seu Us sense riscos en atmosferes en les quals sigui probable que
s'acumulin pols, vapors o gasos.
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PARTE

PRESCRIPCIONS COMPLEMENTARIES RELATIVES ALS VAIXELLS CONSTRUITS AMB ESPAIS DE MAQUINES
SENSE DOTACIO PERMANENT

Consideracio especial (R 54)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

Tots els vaixells nous de classes B, C i D i els vaixells existents de classe B han de ser objecte d'un examen especial per
part de I'Administracio de 'Estat d'abanderament per determinar si els seus espais de maquines poden ser utilitzats o no
sense dotaci6 permanent i, en cas afirmatiu, si son necessaries prescripcions complementaries a les que estipulen aquestes
regles per aconseguir en aquests un nivell de seguretat equivalent al dels espais de maquines atesos normalment per
dotacio.

1 Generalitats (R 46)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 La disposicié que s'adopti ha de ser tal que garanteixi que la seguretat del vaixell en totes les condicions de
navegacio, incloses les de maniobra, sigui equivalent a la d'un vaixell amb espais de maquines que tinguin
dotaci6 permanent.

.2 Cal prendre les mesures que assegurin que l'equip funciona correctament i que s'ha disposat el que cal per
sotmetre'l a les inspeccions regulars i les proves de rutina que garanteixin que segueix funcionant bé.

.3 Qualsevol vaixell ha d'estar proveit de documentacié que demostri la seva aptitud per operar amb espais de
maquines sense dotacid permanent.

2 Precaucions contra incendis (R 47)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

.1 S'han d'instal'lar mitjans que, amb la promptitud deguda, detectin els incendis declarats en els punts que
s'indiquen a continuacio i que donin les alarmes corresponents:

.1 revestiments dels conductes d'aire i eductors (xemeneies) de les calderes, i

.2 col'lectors de l'aire d'escombratge de les maquines propulsores, llevat que es consideri innecessari en casos
concrets.

.2 Els motors de combustio interna de poteéncia igual o superior a 2.250 kW o amb uns cilindres que tinguin més de
300 mm de diametre han de dur installats detectors de boirina de lubricant del carter, monitors de
temperatura dels coixinets del motor, o dispositius equivalents.

3 Proteccié contra la inundacié (R 48)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 Els pous de sentina dels espais de maquines sense dotacié permanent han d'estar situats i monitoritzats de
manera que es pugui detectar 1'acumulacié de liquids, donats angles normals d'assentament i escora, i han de
tenir una capacitat suficient per admetre sense dificultats els liquids que els arribin normalment durant el
periode de funcionament no atés pel personal.

.2 Quan les bombes de sentina puguin comengar a funcionar automaticament, s'han d'instal-lar mitjans que indiquin
si l'entrada de liquids és excessiva per a la capacitat de la bomba o si aquesta funciona amb freqiiéncia més
gran que la que s'hauria d'esperar en condicions normals. En aquests casos, es poden permetre pous de sentina
més petits, que siguin suficients per a periodes raonables. Si s'installen bombes de sentina regulades
automaticament, cal tenir especialment en compte les prescripcions relatives a la prevencio de la
contaminaci6 ocasionada per hidrocarburs.

.3 Els comandaments de qualsevol valvula que doni servei a una presa de mar, a una descarrega situada per sota de
la flotacio o a un sistema d'injecci6 de sentina han d'estar emplagats de manera que hi hagi prou temps per
accionar-los si entra aigua a l'espai de qué es tracti, tenint en compte el que es trigaria a arribar a aquests
comandaments i accionar-los. Si el nivell al qual es podria inundar l'espai amb el vaixell completament
carregat ho fa necessari, cal prendre les mesures necessaries per poder accionar els comandaments des d'una
posicio que estigui per damunt d'aquest nivell.

4 Comandament de les maquines propulsores des del pont de navegacié (R 49)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

.1 La velocitat, el sentit d'empenyiment i, si és procedent, el pas de I'hélix, han de ser totalment governables des del
pont de navegacid en totes les condicions de navegacio i en l'execucio de maniobres.

.1 Aquest telecomandament s'ha d'efectuar per mitja d'un sol dispositiu de comandament per a cada una de les
helixs independents, que faci que automaticament actuin tots els mitjans connexos, inclosos, en cas que
sigui necessari, els destinats a impedir sobrecarregues en les maquines propulsores.
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.2 Les maquines de propulsio principals han d'estar proveides d'un dispositiu d'aturada d'emergéncia, situat en
el pont de navegacid, que ha de ser independent del sistema de comandament exercit des del pont de
navegacio.

Les ordres destinades a les maquines propulsores procedents del pont de navegacio han d'apareixer indicades
en la sala de comandament de les maquines principals o en el lloc de comandament de les maquines
propulsores, segons sigui procedent.

El telecomandament de les maquines propulsores només es pot exercir des d'un emplagament cada vegada; es
permet que hi hagi llocs de comandament interconnectats en aquests emplagaments. A cadascun d'aquests
emplacaments hi ha d'haver un indicador que mostri des de quin d'aquells s'estan governant les maquines
propulsores. El trasllat de la funcié de comandament entre el pont de navegacio i els espais de maquines
només es pot efectuar des de 'espai de maquines principal o des de la sala de comandament de la maquina
principal. El sistema ha d'estar proveit dels mitjans necessaris per evitar que I'empenyiment propulsor canvii
considerablement en traslladar la funcié de comandament d'un emplagament a un altre.

Es possible governar en el lloc de la seva ubicaci6 les maquines essencials per a la utilitzacio del vaixell en
condicions de seguretat encara que es produeixi una fallada en qualsevol part dels sistemes de comandament
automatic o del telecomandament.

El sistema automatic de telecomandament ha d'estar projectat de manera que en cas que falli es doni I'alarma i
es mantinguin la velocitat i el sentit d'empenyiment de les hélixs preestablerts fins que entri en accio el
comandament local, llevat que aixo es consideri impossible.

En el pont de navegacio s'han d'instal-lar indicadors que mostrin:
.1 la velocitat i el sentit de gir de les hélixs, en el cas de les hélixs de pas fix, o bé
.2 la velocitat i la posicio de les pales de les helixs, en el cas d'hélixs de pas controlable.

A fi de preservar la pressié d'aire suficient per a la posada en marxa, s'ha de limitar el nombre d'intents
d'arrencada automatics infructuosos que es puguin produir consecutivament. S'ha d'instal-lar un dispositiu
d'alarma de pressio d'aire baixa per a l'arrencada, ajustat a un nivell que encara permeti dur a terme les
operacions d'arrencada de les maquines propulsores.

Comunicacions (R 50)

VAIXELLS NOUS I EXISTENTS DE CLASSE B I VAIXELLS NOUS DE CLASSES C i D D'ESLORA IGUAL
O SUPERIOR A 24 METRES:

S'han de proveir mitjans segurs de comunicacio oral entre la sala de comandament de les maquines principals o el
lloc de comandament de les maquines propulsores, segons escaigui, el pont de navegacié i els allotjaments dels
magquinistes navals.

Sistema d'alarma (R 51)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 S'ha d'instal-lar un sistema d'alarma que indiqui qualsevol fallada que exigeixi atencio i que:

.1 pugui donar una alarma acustica en la sala de comandament de les maquines principals o en el lloc de
comandament de les maquines propulsores i indicar visiblement en una posicié adequada cadascuna de les
diverses alarmes que es produeixin;

.2 estigui connectat amb les sales de reunid dels maquinistes i amb cadascuna de les cabines dels maquinistes
per mitja d'un commutador selector que asseguri la connexié com a minim amb una d'aquestes cabines. Es
poden autoritzar altres instal-lacions que es considerin equivalents;

.3 produeixi senyals d'alarma actstics i optics en el pont de navegacié respecte de qualsevol situacié que
exigeixi 'actuacio o I'atenci6 de 1'oficial de guardia;

.4 en la mesura del que sigui possible, estigui projectat d'acord amb el principi de funcionament a prova de
fallades, i

.5 faci funcionar el dispositiu d'alarma per a maquinistes que prescriu la regla I1-1/C/10 si, passat un breu
lapse de temps, no s'ha atés en el lloc afectat la fallada assenyalada per una alarma.

.2.1 El sistema d'alarma ha d'estar alimentat de manera continua i ha d'estar proveit de canvi automatic a una font

d'energia de reserva per a casos en que s'interrompi el subministrament normal d'energia.
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.2.2 Qualsevol fallada en el subministrament normal d'energia destinat al sistema d'alarma ha de provocar una alarma.

.3.1 El sistema d'alarma pot indicar més d'una fallada a la vegada, i el fet que accepti una alarma no
ha d'anul‘lar la possibilitat que se'n produeixi una altra.

.3.2 L'acceptacié d'una condicié d'alarma en la posici6 a queé fa referéncia l'apartat 1 ha d'apareixer
indicada en les posicions en qué es va donar l'alarma. S'han de mantenir els senyals d'alarma
fins que hagin estat acceptats i les indicacions optiques de les diverses alarmes han de
prosseguir fins que s'hagi solucionat la fallada, moment en qué el sistema d'alarma ha de
recuperar automaticament la posicié corresponent a 'estat de funcionament normal.

7 Sistema de seguretat (R 52)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

S'ha d'instal-lar un sistema de seguretat que garanteixi que qualsevol defecte greu que sorgeixi en el
funcionament de les maquines o de les calderes, constitutiu de perill immediat, ha de provocar
l'aturada automatica de la part afectada de la instal-lacio, i que s'ha de donar un senyal d'alarma.
Només s'ha de produir automaticament l'aturada del sistema propulsor en casos en qué puguin
sobrevenir danys greus, avaria total o explosio. Si hi ha dispositius per neutralitzar 1'aturada de les
maquines propulsores principals, han de ser de tal indole que no se'ls pugui accionar
inadvertidament. S'han de proveir mitjans que donin una indicaci6 Optica quan s'accionin aquests
dispositius. Els comandaments automatics d'aturada i desacceleracio de les maquines han d'estar
separats de la instal-laci¢ d'alarma.

8 Prescripcions especials per a maquines, calderes i instal-lacions electriques (R 53)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 La font d'energia eléctrica principal ha de complir el que es disposa a continuacio:

.1 Quan l'energia electrica pugui ser subministrada normalment per un generador, cal prendre
mesures restrictives de la carrega eléctrica que garanteixin la integritat del subministrament
destinat als serveis necessaris per a la propulsio i el govern del vaixell i per a la seva
seguretat. En previsio de fallades del generador quan aquest estigui funcionant, cal disposar el
que sigui necessari perqué arrenqui automaticament i quedi connectat al quadre principal de
distribucio un generador de reserva amb una capacitat suficient per fer possibles la propulsio i
el govern del vaixell i per garantir-ne la seguretat, amb el rearrancament automatic de la
maquinaria auxiliar essencial i, si és procedent, la realitzacio de les operacions corresponents
segons una seqiiéncia prefixada.

.2 Si normalment subministren l'energia electrica diversos generadors que funcionen alhora en
paral-lel, cal prendre mesures (de restriccio de la carrega eléctrica, per exemple), que
assegurin que, si falla un d'aquests generadors, els altres han de seguir funcionant sense
sobrecarrega, de manera que siguin possibles la propulsio i el govern del vaixell i se'n
garanteixi la seguretat.

.2 Quan es necessitin maquines de reserva per a altres maquines auxiliars essencials per a la
propulsio del vaixell, s'han d'instal-lar dispositius de commutaci6 automatica.

9 Comandament automatic i sistema d'alarma (R 53.4)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 El sistema de comandament ha de ser tal que quedin assegurats els serveis imprescindibles per al
funcionament de les maquines propulsores principals i de les seves maquines auxiliars amb els
mitjans automatics necessaris.

.2 Coincidint amb les operacions de commutaci6 automatica, s'han de produir senyals d'alarma.

.3 Per a tots els valors importants de pressio, temperatura i nivells de liquid i altres parametres
essencials s'ha d'instal lar un sistema d'alarma que compleixi el que prescriu la regla 6.

4 En un lloc de comandament centralitzat cal disposar els panells d'alarma necessaris i els
instruments indicadors de qualsevol irregularitat que motivi alarma.

.5 Quan s'utilitzin motors de combustid interna essencials per a la propulsio principal, s'han de
proveir mitjans que mantinguin la necessaria pressioé de l'aire d'arrencada.
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CAPITOL 11-2
PREVENCIO, DETECCIO 1 EXTINCIO D'INCENDIS
PART 4

GENERALITATS
1 Principis fonamentals (R 2)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 Els objectius de seguretat contra incendis d'aquest capitol son:

.1 evitar que es produeixin incendis i explosions;

.2 reduir els perills per a la vida humana que pot presentar un incendi;

.3 reduir el risc que I'incendi ocasioni danys al vaixell, la seva carrega i el medi ambient;

.4 contenir, controlar i eliminar I'incendi i explosions en el compartiment de, i

.5 facilitar als passatgers i a la tripulacié mitjans adequats i facilment accessibles.

.2 A fi de complir els objectius en matéria de seguretat contra incendis que figuren a l'apartat 1 anterior, s'han
incorporat, segons escau, en les regles d'aquest capitol les prescripcions funcionals segiients, tenint en compte el
tipus de vaixell i la magnitud del risc d'incendi:

.1 divisio del vaixell en zones verticals principals mitjangant mampares limit que ofereixin una resisténcia
estructural i térmica;

.2 separacié entre els allotjaments de la resta del vaixell mitjangant mampares limit que ofereixin una
resisténcia estructural i térmica;

.3 utilitzacio restringida de materials combustibles;

4 deteccio de qualsevol incendi a la zona d'origen;

.5 contencio i extinci6 de qualsevol incendi a la zona d'origen;

.6 protecci6 de les vies d'evacuacié i d'accés per a la lluita contra incendis;

.7 disponibilitat immediata dels mitjans d'extincié d'incendis;

.8 reduccio al minim de la possibilitat d'ignicié dels vapors de la carrega inflamables.

.3 Els objectius de la seguretat contra incendis que estableix 'apartat 1 s'han de complir aplicant les prescripcions
normatives que especifica aquest capitol o mitjangant un altre tipus de projectes o mitjans que s'ajustin al que
disposa la part F del capitol II-2 revisat del Conveni SOLAS 1974, aplicable als vaixells construits I'l de gener
de 2003 o posteriorment. Es considera que un vaixell compleix les prestacions funcionals de 'apartat 2 i els
objectius de seguretat contra incendis de l'apartat 1 si:

.1 el projecte i els mitjans del vaixell, en la seva totalitat, compleixen les prescripcions normatives pertinents
que especifica aquest capitol;

.2 el projecte i les disposicions del vaixell, en la seva totalitat, han estat inspeccionats i aprovats de conformitat
amb el que disposa la part F del capitol II-2 del Conveni SOLAS 1974, aplicable als vaixells construits I'l de
gener de 2003 o posteriorment, o
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.3 part o parts del projecte i els mitjans del vaixell han estat inspeccionades i aprovades de conformitat amb el
que disposa la part F del capitol II-2 del Conveni SOLAS revisat i, les parts restants del vaixell compleixen
les prescripcions normatives pertinents d'aquest capitol.

4 Tots els vaixells als quals s'efectuin reparacions, reformes, modificacions i la instal-lacié d'equip consegiient han
de seguir complint almenys les prescripcions que ja els eren aplicables anteriorment.

Les reparacions, reformes i modificacions en queé s'alterin considerablement les dimensions d'un vaixell o els
espais d'allotjament dels passatgers, o s'augmenti substancialment la durada del servei del vaixell, i la
instal-lacié d'equip consegiient, han de satisfer les prescripcions aplicables més recents als vaixells nous en la
mesura que 1'Administracio de 1'Estat d'abanderament ho consideri raonable i possible.

VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.5 No obstant el que disposa l'apartat 4, els vaixells existents de classe B que transportin més de 36 passatgers,
quan s'hi s'efectuin reparacions, reformes, modificacions i la instal-lacié d'equip consegiient han de satisfer les
prescripcions segiients:

.1 tots els materials introduits en aquests vaixells han de complir les prescripcions relatives als materials
aplicables als vaixells nous de classe B, i

.2 totes les reparacions, reformes, modificacions i la instal-lacié d'equip consegiient que suposin la substitucid
de 50 tones o més de material, diferents de les que prescriu la regla I1I-2/B/16, han de satisfer les
prescripcions aplicables als vaixells nous de classe B.

Definicions (R 3)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 Material incombustible ¢és el material que no crema ni desprén vapors inflamables en una quantitat suficient per
experimentar 'autoignici6 quan s'escalfa a 750°C aproximadament, caracteristica que ha de ser demostrada per
una prova d'exposicio al foc d'acord amb el Projecte de resolucio de 1'Assemblea de I'OMI A.799 (19),
“Recomanacié revisada sobre els metodes d'assaig per determinar la incombustibilitat dels materials de
construcci6 naval”. Qualsevol altre material és considerat material combustible.

.la VAIXELLS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS L'l DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

Material incombustible és el material que no crema ni desprén vapors inflamables en una quantitat suficient
per experimentar I'autoignicion quan s'escalfa a 750°C aproximadament, caracteristica que es determina de
conformitat amb el Codi de procediments d'assaig d'exposicio al foc. Qualsevol altre material s'ha de
considerar material combustible.

.2 Assaig normalitzat d'exposicié al foc és aquell en queé unes mostres representatives de les mampares
o les cobertes objecte de l'assaig se sotmeten en un forn d'assajos a temperatures que corresponen
aproximadament a les de la corba estandard temps-temperatura. La mostra ha de tenir una superficie
exposada de no menys de 4,65 m’ i una altura (longitud, si es tracta d'una coberta) de 2,44 m, i s'’ha
d'assemblar tant com sigui possible a la construcci6 prevista, i ha de contenir, quan sigui apropiat, almenys
una unio. La corba estandard temps-temperatura esta definida per una corba continua que passa pels punts
indicadors segiients de la temperatura interior del forn:

Temperatura interna inicial del forn 20°C

Al final dels 5 primers minuts 576°C
En finalitzar els 10 primers minuts 679°C
En finalitzar els 15 primers minuts 738°C
En finalitzar els 30 primers minuts 841°C
En finalitzar els 60 primers minuts 945°C

.2a. VAIXELLS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS L'l DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

Assaig normalitzat d'exposicio al foc és aquell en qué les mostres representatives de les mampares i les
cobertes objecte de l'assaig se sotmeten en un forn d'assaig a temperatures que corresponen aproximadament
a les de la corba normalitzada de temperatura. Els métodes d'assaig son conformes amb el Codi de
procediments d'assaig d'exposici6 al foc.
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. ivisions de classe “A” son les formades per mampares i cobertes que satisfan els criteris segiients:
3 D de ¢l ‘A" les fi d berts tisfan els crit t:
.1 han de ser d'acer o d'un altre material equivalent;
1 han d d d'un alt terial lent;

.2 han d'estar estar reforgades convenientment;

.3 han d'estar construides de manera que impedeixin el pas del fum i de les flames fins al final d'un assaig
normalitzat d'exposici6 al foc d'una hora de durada;

.4 ha d'estar aillades amb materials incombustibles aprovats, de manera que la temperatura mitjana de la cara
no exposada no pugi més de 140°C per sobre de la temperatura inicial i, que la temperatura no pugi en
cap punt, incloent-hi qualsevol unié que hi pugui haver, més de 180°C per sobre de la temperatura inicial,
en els intervals indicats a continuacio:

classe “A-60” 60 minuts
classe “A-30” 30 minuts
classe “A-15” 15 minuts
classe “A-0” 1°0 minuts

5 L'Administracié de 1'Estat d'abanderament ha d'exigir que es dugui a terme un assaig amb una mampara o
una coberta prototipus per assegurar-se que aquestes satisfan les prescripcions esmentades quant a
integritat i augment de temperatura d'acord amb la Resolucio A.754 (18) de 'OML

Pel que fa als vaixells de classes B, C i D construits I'l de gener de 2003 o posteriorment, per “Resolucio
A.754 (18) de I'OMI” s'entén “Codi de procediments d'assaig d'exposicié al foc”.

4 Divisions de classe “B” son les formades per mampares, cobertes, cels rasos o folres interiors que
satisfan els criteris segiients:

.1 han d'estar construides de manera que impedeixin el pas de flames fins al final de la primera mitja hora de
l'assaig estandard normalitzat d'exposici6 al foc;

.2 han de tenir un valor d'aillament tal que la temperatura mitjana de la cara no exposada no pugi més de
140°C per sobre de la temperatura inicial, i que la temperatura no pugi en cap punt, incloent-hi qualsevol
unié que hi pugui haver, més de 225°C per sobre de la temperatura inicial, en els intervals indicats a

continuacio:
Classe “B-15” 15 min.
Classe “B-0” 0 min.

.3 han d'estar construides amb materials incombustibles aprovats i tots els materials utilitzats en la
construcci6 i el muntatge de les divisions de classe “B” han de ser incombustibles, si bé es pot autoritzar
1'as de xapes combustibles amb la condicié que satisfacin altres prescripcions del present capitol;

4 1'Administraci6 de I'Estat d'abanderament ha d'exigir que es faci una prova amb un prototipus de divisio
per assegurar-se que aquesta satisfa les prescripcions esmentades quant a integritat i augment de
temperatura d'acord amb la Resolucid A.754 (18) de 'OMI.

Pel que fa als vaixells de classes B, C i D construits 1'l de gener de 2003 o posteriorment, per “Resolucid
A.754 (18) de 'OMI” s'entén “Codi de procediments d'assaig d'exposicio al foc”.

.5 Divisions de classe “C” son les construides amb materials incombustibles aprovats. No cal que

satisfacin les prescripcions relatives al pas del fum i de les flames ni a la limitacié de l'augment de
temperatura. Esta autoritzat 1is de xapes combustibles amb la condicié que satisfacin altres prescripcions
d'aquest capitol.

.6 Cels rasos o revestiments continus de classe “B” son els cels rasos o revestiments de classe “B” que
s'acaben unicament en una divisio de classe “A” o “B”.
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i Acer o un altre material equivalent. Quan aparegui l'expressio “acer o un altre material equivalent”, s'entén per
“material equivalent” qualsevol material incombustible que, per si mateix, o a causa de l'aillament de que estigui
proveit, posseeixi propietats estructurals i d'integritat equivalents a les de I'acer en finalitzar 'assaig normalitzat
d'exposici6 al foc aplicable (per exemple, un aliatge d'alumini amb 1'aillament adequat).

.8 Feble propagacio de la flama és una expressio que, referida a una superficie, significa que aquesta impedeix en
la mesura suficient que les flames es propaguin, la qual cosa es determina de conformitat amb el que disposa
la Resolucid A.653 (16) de 'OMI en el cas dels materials utilitzats per a materials d'acabament de
mampares, cels rasos i cobertes.

.8a VAIXELLS DE CLASSES B, C i D, CONSTRUITS L'l DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

Feble propagacio de la flama és una expressid que, referida a una superficie, significa que aquesta
impedeix en la mesura suficient que les flames es propaguin, la qual cosa es determina de conformitat amb
el Codi de procediments d'assaig d'exposicié al foc.

.9 Zones verticals principals sén aquelles en qué queden subdividits el buc, les superestructures i les casetes

mitjancant divisions de classe “A” i la longitud i amplada majors de les quals no excedeix en general, en cap
coberta, els 40 metres.

.10 Espais d'allotjament o allotjaments son els espais publics, passadissos, lavabos, cabines, oficines,
infermeries, cinemes, sales de jocs i passatemps, barberies, offices no equipats per cuinar i altres espais
analegs.

.11 Espais publics son les parts dels espais d'allotjament utilitzades com a vestibuls, menjadors, salons
i recintes semblants permanentment tancats.

.12 Espais de servei son els espais utilitzats per a cuines, offices equipats per cuinar, armaris, carteries i cambres
de valors, pallols, tallers que no formen part dels espais de maquines i altres espais analegs, aixi com els
troncs d'accés a aquestes espais.

.13 Espais de carrega son tots els utilitzats per a la carrega (inclosos els tancs de carrega d'hidrocarburs), aixi
com els seus troncs d'accés.

13-1 Espais per a vehicles son els espais de carrega destinats al transport de vehicles de motor que portin en els
seus diposits combustible per a la seva propia propulsio.

.14 Espais de carrega rodada son espais normalment no compartimentats de cap manera i que s'estenen al llarg
d'una part considerable de l'eslora del vaixell o de tota l'eslora, en els quals es pot efectuar la carrega i la
descarrega normalment en sentit horitzontal de vehicles de motor, que portin combustible en els seus
diposits per a la seva propia propulsié o de mercaderies (envasades o a granel transportades en vehicles de
carretera o vagons de ferrocarril, vehicles: inclosos els vehicles cisterna de carretera o de ferrocarril,
remolcs, contenidors, paletes, cisternes desmuntables, unitats d'estiba semblants o altres receptacles).

.15 Espais oberts de carrega rodada son els espais de carrega rodada que estan oberts pels dos extrems o que
tenen una obertura en un d'aquests i que disposen d'una ventilacié adequada i eficag en tota la seva longitud
mitjangant obertures permanents distribuides en les planxes del costat o en el sostre i, pel que fa als vaixells
construits 1'l de gener de 2003 o posteriorment, la superficie total dels quals és almenys el 10% de la
superficie total dels costats de l'espai.

.15-1 Espais oberts per a vehicles son els espais per a vehicles que estan oberts pels dos extrems o que tenen una
obertura en un d'aquests, i que disposen d'una ventilacio natural adequada i eficag en tota la seva longitud,
aconseguida mitjangant obertures permanents distribuides en les planxes del costat o en el sostre i, pel que fa
als vaixells construits I'l de gener de 2003 o posteriorment, la superficie total dels quals és almenys el 10%
de la superficie total dels costats de 1'espai.

.16  Espais tancats de carrega rodada sén els espais de carrega rodada que no son espais de carrega rodada
oberts ni cobertes d'intempeérie.

.16-1 Espais tancats per a vehicles son els espais per a vehicles que no son ni espais oberts per a vehicles ni
coberta d'intempeérie.

.17 Coberta d'intempérie és una coberta totalment exposada a la intempeérie per dalt almenys per dos costats.
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18 Espais de categoria especial son espais tancats per a vehicles situats a sobre o a sota de la coberta de
tancament, als quals es pot entrar o dels quals es pot sortir conduint un vehicle i als quals tenen accés els
passatgers. Els espais de categoria especial poden incloure més d'una coberta, amb la condicié que l'altura
lliure total per als vehicles no excedeixi els 10 metres.

19.1 Espais de categoria A per a maquines son tots els espais i els troncs d'accés a aquests que continguin:

.1 motors de combusti6 interna utilitzats per a la propulsio principal, o bé

.2 motors de combustio interna utilitzats per a altres finalitats diferents de la propulsio principal, si aquests
motors tenen una poténcia de sortida total conjunta no inferior a 375 kW, o bé

.3 qualsevol caldera alimentada per combustible liquid o installacié de combustible liquid.

.19.2 Espais de maquines sén tots els espais de categoria A per a les maquines i els espais que continguin
maquinaria propulsora, calderes, instal-lacions de combustible liquid, motors de vapor i de combustio
interna, generadors i maquinaria electrica principal, estacions de presa de combustible, maquinaria de
refrigeracio, estabilitzacio, ventilacié i climatitzacio, i altres espais analegs, aixi com els troncs d'accés a tots
aquests.

20 Instal-lacio de combustible liquid: equip utilitzat per preparar el combustible que alimenta les calderes o per
escalfar el combustible que alimenta els motors de combusti6 interna, i que compreén qualsevol bomba de
combustible, filtre o escalfador que treballi amb combustible a una pressié superior a 0,18 N/mm?.

.21 Llocs de control son els espais on hi ha l'equip de radiocomunicacions o els principals
aparells de navegacio o la font d'energia d'emergencia del vaixell, o en els quals esta centralitzat I'equip de
deteccid o de control d'incendis.

.21.1 Lloc central de control és el lloc de control en qué estan centralitzats els elements de control i indicadors
segiients:

.1 sistemes fixos de deteccio d'incendis i d'alarma contra incendis;
.2 ruixadors automatics dels sistemes de detecci6 d'incendis i d'alarma contra incendis;
.3 panells indicadors de les portes contra incendis;
4 tancament de les portes contra incendis;
.5 panells indicadors de les portes estanques;
.6 tancaments de les portes estanques;
.7 ventiladors;
.8 alarmes generals contra incendis;
.9 sistemes de comunicacions, inclosos els teléfons, i

.10 microfons dels sistemes megafonics.

.21.2 Lloc central de control amb dotacio permanent és un lloc central de control on hi ha permanentment un
membre de la tripulacioé que n'és responsable.
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.22 Locals que contenen mobiliari i béns que tenen un risc d'incendi reduit son, als efectes de la regla 11-2/B/4,
els que contenen mobiliari i béns de risc d'incendi reduit (tant si es tracta de cabines, espais publics, oficines
o altres classes d'allotjament) i en qué:

.1 els mobles amb calaixos i prestatges, com ara escriptoris, armaris, tocadors, burds o aparadors, estan
totalment construits amb materials incombustibles aprovats, encara que es pot utilitzar xapa combustible
d'un gruix no superior a 2 mm per revestir les seves superficies utilitzables;

.2 els mobles no fixos, com ara cadires, divans o taules, estan construits amb carcasses de materials
incombustibles;

.3 les tapisseries, cortines i altres materials teéxtils penjats tenen unes propietats de resisténcia a la propagacio
de la flama no inferiors a les de la llana de 0,8 kg/m2 de massa, conforme amb la Resolucio A.471 (XII)
de I'OML.

Pel que fa als vaixells de classes B, C i D construits 1'l de gener de 2003 o posteriorment, per “Resolucio
A.754 (18) de I'OMI en la seva forma esmenada” s'entén “Codi de procediments d'assaig d'exposici6 al

2.

foc”;

4 els revestiments de terra tenen unes propietats de resisténcia a la propagacié de la flama no inferiors a les
d'un material de llana similar empleat per a aquest mateix fi.

Pel que fa als vaixells de classes B, C i D construits I'l de gener de 2003 o posteriorment, el punt anterior
s'entén de la manera segiient:

els revestiments de terra tenen unes caracteristiques de propagacio feble de la flama;

.5 les superficies exposades de mampares, revestiments i sostres tenen caracteristiques de propagacio feble
de la flama, i

.6 el mobiliari entapissat té caracteristiques de resistencia a la ignicio i a la propagacio de la flama d'acord
amb els procediments d'assaig d'exposicié al foc per a mobiliari entapissat de la Resolucidé de I'OMI
A.652 (16).

Pel que fa als vaixells de classes B, C i D construits I'l de gener de 2003 o posteriorment, per “Resolucio
de ’'OMI A.652(16)” s'entén “Codi de procediments d'assaig d'exposicio al foc”.

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D, CONSTRUITS L'l DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

.7 els articles de llit tenen caracteristiques de resisténcia a la ignicio i a la propagacio de la flama
determinades d'acord amb el Codi de procediments d'assaig d'exposicio al foc.

.23 Vaixell de passatge de transbord rodat és un vaixell de passatge amb espais de carrega rodada o espais de
categoria especial, segons son definits en aquesta regla.

.24 Per Codi de procediments d'assaig d'exposicio al foc s'entén el Codi internacional per a l'aplicacié de
procediments d'assaig d'exposicié al foc adoptat mitjangant la Resolucio MSC.61 (67) de I’OMI, en la seva
versi6 esmenada.

.25 Per Codi de sistemes de seguretat contra incendis s'entén el Codi internacional per als sistemes de seguretat
contra incendis adoptat mitjangant la Resolucié MSC.98 (73) de ’OMI, en la seva versié esmenada.

.26 Punt d'inflamacié és la temperatura en graus centigrads (prova en vas tancat) a la qual un producte desprén
vapor inflamable suficient per fer ignicio, segons es determini mitjangant un aparell de mesurament de punt
d'inflamacio6 aprovat.

.27 Per prescripcions normatives s'entenen les caracteristiques constructives, les limitacions dimensionals o els
sistemes de seguretat contra incendis indicats en aquest capitol.

3 Bombes, collector, boques i manegues contra incendis (R 4)
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VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1.1 Qualsevol vaixell ha d'estar proveit de bombes, col-lector, boques, manegues i llances contra incendis que

compleixin les prescripcions d'aquesta regla en la mesura que aquestes siguin aplicables.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS ABANS DE L'l DE GENER DE 2003:

.1.2 Quan es requereixi més d'una bomba contra incendis independent, s'han d'instal-lar valvules d'aillament en un

lloc d'accés facil i protegit de riscos situat fora de I'espai de maquines per separar la seccié del col-lector contra
incendis de l'espai de maquines que contingui la bomba o bombes principals contra incendis de la resta del
collector contra incendis. El col-lector contra incendis ha d'estar instal-lat de manera que, quan la valvula
d'aillament estigui tancada, totes les boques contra incendis, excepte les situades en l'espai de maquines,
puguin rebre aigua d'una bomba contra incendis situada fora de 'espai de maquines a través de canonades que
no penetrin en aquest espai. Amb caracter excepcional, alguns trams curts de les canonades de succio i
descarrega de la bomba contra incendis d'emergéncia poden penetrar en l'espai de maquines si és impracticable
conduir-los per fora d'aquest sempre que es mantingui la integritat del col-lector protegint la canonada amb un
guardacalor d'acer de resisténcia considerable.

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D, CONSTRUITS L'l DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

.1.3 Les valvules d'aillament destinades a separar de la resta del col-lector contra incendis la secci6 d'aquest situada

dins de l'espai de maquines en que hi hagi la bomba o les bombes principals contra incendis s'han d'instal-lar
en un punt facilment accessible i protegit de riscos fora dels espais de maquines. El col-lector contra incendis
ha d'estar disposat de tal manera que, quan les valvules d'aillament estiguin tancades, totes les boques contra
incendis del vaixell, excepte les de I'espai de maquines abans esmentat, per mitja d'una altra bomba contra
incendis o mitjangant una bomba contra incendis d'emergéncia. La bomba d'emergencia contra incendis, la
seva presa d'aigua de mar, les seves canonades d'aspiracié i de descarrega i les seves valvules d'aillament s'han
de trobar fora de l'espai de maquines. Si aix0 no és possible, el calaix de presa de mar es pot installar en
l'espai de maquines si la valvula es controla per telecomandament des d'un lloc en el mateix compartiment que
la bomba d'emergencia contra incendis i la canonada d'aspiracié és tan curta com sigui possible. Trams curts
de les canonades d'aspiraci6 i descarrega de la bomba contra incendis d'emergéncia poden penetrar en l'espai
de maquines sempre que es protegeixi la canonada amb un guardacalor d'acer de resisténcia amb la condicio
que tinguin un fort revestiment d'acer o estiguin aillades d'acord amb les normes de la classe A-60. Les
canonades han de tenir parets d'un gruix considerable, que en cap cas ha de ser inferior a 11 mm, i totes han
d'estar soldades amb excepcid de la connexi6 de brides a la valvula de presa d'aigua de mar.

VAIXELLS NOUS I EXISTENTS DE CLASSE B I VAIXELLS NOUS DE CLASSES C i D D'ESLORA IGUAL
O SUPERIOR A 24 METRES:

.2 Capacitat de les bombes contra incendis

.1 Les bombes contra incendis prescrites han de poder donar, amb finalitats d'extincio, un cabal d'aigua, a la
pressio que assenyala el punt 4.2 no inferior a dos tergos del cabal que han d'evacuar les bombes de
sentina quan se les utilitzi en operacions de buidatge.

.2 En els vaixells per als quals aquestes regles exigeixin més d'una bomba contra incendis, cadascuna de les
bombes contra incendis prescrites han de tenir una capacitat no inferior al 80% de la capacitat total
exigida dividida pel nombre minim de bombes contra incendis prescrites, i en cap cas menor de 25 m’/h;
en tot cas, cadascuna de les bombes ha de poder subministrar almenys els dos dolls d'aigua requerits.
Aquestes bombes contra incendis han de ser capaces d'alimentar el sistema del collector contra incendis
en les condicions estipulades.

.3 En els vaixells construits 1'l de gener de 2003 o posteriorment en qué hi hagi instal-lades un nombre de
bombes superior al minim prescrit, aquestes bombes suplementaries han de tenir un cabal d'almenys 25
m’/h i han de poder subministrar almenys els dos dolls d'aigua que prescriu l'apartat 5 d'aquesta regla.

.3 Disposicié de les bombes contra incendis i del col-lector contra incendis i disponibilitat immediata de subministrament
d'aigua

.1 Els vaixells han d'estar proveits de bombes contra incendis motoritzades en la proporcid segiient:

.1 vaixells autoritzats per transportar més de 500 passatgers: com a minim tres, de les quals una pot ser
una bomba accionada pel motor principal;

.2 vaixells autoritzats per transportar 500 passatgers o menys: com a minim dues, de les quals una pot ser
una bomba accionada pel motor principal.

.2 Les bombes sanitaries, les de llast, les de sentina i les de serveis generals poden ser considerades bombes
contra incendis sempre que no siguin utilitzades normalment per bombar combustible, i que si se'ls
destina de tant en tant a transvasar o elevar combustible liquid, estiguin dotades dels dispositius de canvi
apropiats.
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.3 En els vaixells autoritzats per transportar més de 250 passatgers, les connexions d'aigua de mar, les
bombes contra incendis i les seves fonts d'energia han d'estar disposades de manera que quedi assegurat
que, si es declara un incendi en qualsevol dels compartiments, no quedin inutilitzades totes les bombes
contra incendis.

En els vaixells nous de classe B autoritzats per transportar 250 passatgers o menys, si un incendi declarat
en un compartiment qualsevol pot inutilitzar totes les bombes, el mitja alternatiu de subministrament
d'aigua per combatre incendis és una bomba d'emergéncia contra incendis d'accionament independent i
amb la font d'energia i la connexié d'aigua de mar situades fora de 'espai de maquines. Aquesta bomba
contra incendis d'accionament independent ha de complir les disposicions del Codi de sistemes de
seguretat contra incendis aplicables als vaixells construits I'l de gener de 2003 o posteriorment.

4 En els vaixells nous de classe B autoritzats per transportar més de 250 passatgers, les mesures que es
prenguin per disposar amb rapidesa d'un subministrament d'aigua han de ser tals que permetin llangar
immediatament com a minim un doll efica¢ d'aigua des de qualsevol de les boques contra incendis
situades en un emplagament interior i que quedi assegurat un proveiment ininterromput d'aigua
mitjangant la posada en funcionament automatica d'una de les bombes contra incendis prescrites.

.5 En els vaixells proveits d'espais de maquines sense dotacié permanent o quan només sigui necessari que
hi hagi una persona de guardia, es pot obtenir a l'acte aigua que lliuri el sistema del col-lector contra
incendis a una pressi0 adequada, ja sigui posant en marxa per telecomandament una de les bombes
principals contra incendis des del pont de navegacié i des del lloc de control contra incendis, si n'hi ha, ja
sigui mitjangant la pressié permanent a qué se sotmeti el sistema del col-lector contra incendis amb una
de les bombes principals contra incendis.

.6 La valvula de sortida de cada bomba contra incendis ha d'estar equipada amb una valvula de

retencio.

4 Diametre i pressio dels collectors contra incendis

.1 El diametre del col-lector i de les canonades contra incendis ha de ser suficient per a la distribucio eficag
del cabal maxim d'aigua prescrit pel que fa a dues bombes contra incendis que funcionin simultaniament.

.2 Quan dues bombes descarreguin simultaniament per les llances de manega que especifica 'apartat 8 i hi
hagi prou boques contra incendis per subministrar el cabal d'aigua que especifica el punt 4.1, cal mantenir
les pressions segiients en totes les boques contra incendis:

Vaixells de classe B autoritzats per a transport Nous Existents
Més de 500 passatgers 0,4 N/mm* 0,3 N/mm*
500 passatgers com a maxim 0,3 N/mm’ 0,2 N/mm*

.3 En cap de les boques contra incendis s'ha d'excedir la pressio maxima a la qual es pugui demostrar que la
manega contra incendis es pot controlar eficagment.

.5 Nombre i emplagcament de les boques contra incendis

.1 El nombre i la distribuci6 de les boques contra incendis han de ser tals que com a minim dos dolls d'aigua
no procedents de la mateixa boca contra incendis, un d'aquests llangat per una manega d'una sola pega,
puguin arribar a qualsevol part normalment accessible als passatgers o a la tripulacio mentre el vaixell
navega i a qualsevol punt de qualsevol espai de carrega quan el vaixell estigui buit, qualsevol espai de
carrega rodada o qualsevol espai de categoria especial; en aquest ultim cas, els dos dolls han d'arribar a
qualsevol punt de I'espai, cadascun d'ells llangat per una manega d'una sola peca. A més, aquestes boques
contra incendis han d'estar emplagades a prop dels accessos als espais protegits.

.2 En els espais d'allotjament, de servei i de maquines, el nombre i la distribucio de les boques contra incendis
han de ser tals que, quan estiguin tancades totes les portes estanques i totes les portes situades en les
mampares de les zones verticals principals, es compleixi el que disposa el punt 5.1.

.3 Quan hi hagi accés a un espai de maquines a nivell baix des d'un tunel d'eix adjacent, fora d'aquest espai
pero a prop de l'entrada a l'espai hi ha d'haver dues boques contra incendis. Si l'accés esta establert des
d'altres espais, en un d'aquests hi ha d'haver dues boques contra incendis a prop de l'entrada de I'espai de
maquines. No cal aplicar aquesta disposicié quan el tinel o els espais adjacents no formin part d'una via
d'evacuacio.
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.6 Canonades i boques contra incendis

.1 No s'han d'utilitzar per als col-lectors i boques contra incendis materials que la calor inutilitzi facilment,
llevat que estiguin convenientment protegits. Les canonades i les boques contra incendis han d'estar
situades de manera que se'ls puguin acoblar facilment les manegues. La distribucio de les canonades i
boques contra incendis ha de ser tal que s'eviti la possibilitat que es congelin. En els vaixells autoritzats
per transportar carregues a la coberta, les boques contra incendis sempre han de ser, pel seu
emplagament, facilment accessibles, i sempre que sigui possible les canonades han d'anar instal-lades de
manera que no hi hagi perill que aquestes carregues les danyin.

.2 S'ha d'instal-lar una valvula per cada manega contra incendis, de manera que estant en funcionament les
bombes contra incendis es pugui desconnectar qualsevol de les manegues.

.3 En els vaixells construits I'l de gener de 2003 o posteriorment s'han d'instal-lar valvules d'aillament en tots
els ramals dels col-lectors contra incendis de la coberta d'intempérie utilitzats per a finalitats diferents de
l'extinci6 d'incendis.

.7 Manegues contra incendis

.1 Les manegues contra incendis han de ser de materials duradors aprovats per I'Administracio de I'Estat
d'abanderament i han de tenir una longitud suficient perqué el seu doll d'aigua arribi a qualsevol dels
punts dels espais en qué se'n requereixi 1is. Cada manega ha d'estar proveida d'una llanca i dels
acoblaments necessaris. Hi ha d'haver intercanviabilitat completa d'acoblaments de manega com els
accessoris i eines necessaris, s'han de mantenir preparats per a fer-ne un is immediat i col-locats en llocs
ben visibles, a prop de les connexions o boques contra incendis. A més, en els emplagaments interiors
dels vaixells que transportin més de 36 passatgers, les manegues han d'estar acoblades permanentment a
les boques contra incendis.

.2 Hi ha d'haver com a minim una manega contra incendis per cadascuna de les boques contra incendis que
prescriu l'apartat 5. La longitud de les manegues contra incendis no pot superar els 20 metres en les
cobertes i en les superestructures, i els 15 metres en els espais de maquines i, en els vaixells més petits,
15 metres i 10 metres, respectivament.

.8 Llances

1.1 Als efectes d'aquest capitol els diametres normalitzats de les llances han de ser de 12 mm, 16 mm i 19
mm, o de mesures tan proximes a aquestes com sigui possible. En cas que s'utilitzin altres sistemes— com
ara sistemes de boira— es poden autoritzar llances d'un diametre diferent.

.1.2 Totes les llances han de ser d'un tipus aprovat de doble efecte (és a dir, d'aspersio i doll) i han de portar
dispositiu de tancament.

.2 En els espais d'allotjaments i de servei no cal que el diametre de llanga excedeixi els 12 mm.

.3 En els espais de maquines i els emplagaments exteriors, el diametre de llanga ha de ser tal que doni el cabal
més gran possible amb dos dolls subministrats per la bomba més petita a la pressié que indica l'apartat 4 i
no cal que aquest diametre sigui superior a 19 mm.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES C i D D'ESLORA INFERIOR A 24 METRES:

.9 Bombes contra incendis, col-lector contra incendis, boques contra incendis, manegues contra incendis, llances i
disponibilitat immediata de subministrament d'aigua

.1 Es requereix una bomba independent, que ha de poder proporcionar, amb finalitats d'extinci6 d'incendis,
com a minim un doll d'aigua, a la pressio especificada més endavant, des de qualsevol boca contra
incendis. El cabal d'aigua lliurat no ha de ser inferior a dos tercos del cabal que han d'evacuar les bombes
de sentina quan es facin servir en operacions de buidatge. La bomba contra incendis, en descarregar el
maxim cabal damunt esmentat a través de boques contra incendis amb llances de 12, 16 o 19 mm, ha de
poder mantenir en totes les boques contra incendis pressions minimes com les que es requereixen per als
vaixells de classe B.

.2 Els vaixells que transportin més de 250 passatgers han d'estar proveits d'una bomba addicional, que ha
d'estar connectada permanentment al col-lector. Aquesta bomba ha de ser d'accionament independent. La
bomba i la seva font d'energia no han d'estar situades en el mateix compartiment que la bomba a la qual
es refereix el punt 9.1 anterior i ha de tenir una connexié amb l'aigua de mar situada fora de l'espai de
maquines. Aquesta bomba pot proporcionar com a minim un doll d'aigua en qualsevol boca contra
incendis del vaixell mantenint una pressio de 0,3 N/mm?* com a minim.

.3 Les bombes sanitaries, les de llast, les de sentina i les de serveis generals poden ser considerades bombes
contra incendis. .
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4 Qualsevol vaixell ha d'anar proveit d'un collector contra incendis d'un diametre suficient per a la
distribucio eficag del cabal maxim d'aigua especificat abans. El nombre i la situacio dels col-lectors
contra incendis ha de ser tal que almenys un doll d'aigua pugui arribar a qualsevol part del vaixell fent
servir una manega d'una sola peca i de longitud maxima especificada en el punt 7.2. per als vaixells de
classe B.

.5 Tot vaixell ha d'estar proveit com a minim d'una manega per cada boca contra incendis instal-lada.

.6 En els vaixells proveits d'espais de maquines sense dotacié permanent o quan només calgui que hi hagi
una persona de guardia, es pot obtenir a l'acte aigua des del sistema del collector contra incendis a
una pressio adequada, ja sigui posant en marxa per telecomandament una de les bombes principals
contra incendis des del pont de navegacio i des del lloc de control contra incendis, si n'hi ha, ja sigui
mitjangant la pressio permanent a qué se sotmeti el sistema del col-lector contra incendis amb una de
les bombes principals contra incendis.

.7 La valvula de sortida de cada bomba contra incendis ha d'estar equipada d'una valvula de retencid. 4
Sistemes fixos d'extinci6 d'incendis (R 5, 8, 9 i 10)
.1 Sistemes fixos d'extincié per gas: Generalitats (R 5.1)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS L'l DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT I
VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 Les canonades que hagin de conduir l'agent extintor d'incendis als espais protegits han de portar
valvules de control marcades de manera que indiquin clarament els espais on arriben les canonades. Cal
prendre les mesures necessaries per impedir que I'agent extintor penetri per inadverténcia en cap espai.

.2 Ladisposicio del sistema de canonades de distribucio de 1'agent extintor d'incendis i 'emplagament dels
broquets de descarrega han d'aconseguir una distribucio uniforme de I'agent extintor.

.3 S'han de proveir els mitjans necessaris per tancar des de I'exterior dels espais protegits totes les
obertures per les quals pugui penetrar aire o per les quals es pugui escapar gas de I'espai protegit.

4 S'han de proveir els mitjans necessaris perqué un senyal acustic automatic indiqui la descarrega de
l'agent extintor d'incendis en qualsevol espai on el personal treballi habitualment o hi tingui accés.
L'alarma ha de sonar durant un temps suficient abans que es produeixi la descarrega de I'agent extintor.

.5 Els mitjans de comandament de qualsevol sistema fix d'extinci6 d'incendis per gas han de ser facilment
accessibles i d'accionament senzill, i han d'estar agrupats en el menor nombre possible de punts i en
emplacaments no exposats a quedar aillats per un incendi que es declari en I'espai protegit. A cadascun
d'aquests punts hi ha d'haver instruccions clares relatives al funcionament del sistema que tinguin
present la seguretat del personal.

.6 No esta permesa la descarrega automatica de 1'agent extintor d'incendis, excepte les que es facin per unitats
locals automatiques, instal-lades a més a més i independent de qualsevol sistema fix contra incendis prescrit
en els espais de maquines, i situades sobre equips que representen un considerable risc d'incendi o en zones
tancades amb un considerable risc d'incendi situades a l'interior dels espais de maquines.

.7 Quan sigui necessari que l'agent extintor arribi a més d'un espai, no cal que la quantitat de I'agent extintor
disponible sigui més gran que la maxima quantitat prescrita per a qualsevol dels espais protegits d'aquesta
manera.

.8 Llevat que hi hagi una disposici6 en contra, els recipients de pressié prescrits per a I'emmagatzematge de
l'agent extintor d'incendis han d'estar situats fora dels espais protegits d'acord amb el punt 1.11.

.9 S'han de proveir mitjans perque la tripulacio o el personal de port pugui comprovar sense riscos la quantitat
d'agent extintor que hi ha en els recipients.

.10 Els recipients d'emmagatzematge de I'agent extintor d'incendis i els corresponents accessoris sotmesos a
pressio s'han de projectar d'acord amb codis de practiques adequats, tenint en compte la seva ubicacio i la
temperatura ambient maxima que es pugui esperar en servei.



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al num. 124 Dimecres 25 de maig de 2011

.11 Quan I'agent extintor s'emmagatzemi fora d'un espai protegit, s'ha d'emmagatzemar en un compartiment
situat en un lloc segur i accessible facilment i ventilat eficagment. Qualsevol entrada a aquest compartiment
d'emmagatzematge s'ha de fer preferiblement des de la coberta d'intempérie i, en tot cas, I'entrada ha de ser
independent de l'espai protegit.

Les portes d'accés s'han d'obrir cap a fora, les mampares i les cobertes, incloses les portes i altres mitjans de
tancament de qualsevol obertura d'aquests, que constitueixin els limits entre aquests compartiments amb
espais tancats contigus, han de ser estancs al gas. A efectes de l'aplicacid de les taules d'integritat de
mampares i cobertes que figuren en la regla I1-2/B/2, aquests compartiments d'emmagatzematge han de ser
considerats llocs de control.

.12 En els sistemes d'extincié d'incendis instal-lats a bord de vaixells nous i en els nous sistemes que es puguin
instal-lar en vaixells existents, no es permet 1'is d'un agent extintor d'incendis que, tant per si mateix com
en les condicions previstes d'is, produeixi gasos toxics en aquestes quantitats que posin en perill les
persones o produeixi gasos nocius per al medi ambient.

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D, CONSTRUITS L'l DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

.13 Els sistemes fixos d'extincio per gas han de complir les disposicions del Codi de sistemes de seguretat
contra incendis.

.14 S'han de proveir els mitjans necessaris per tancar des de l'exterior de l'espai protegit totes les obertures per
les quals pugui penetrar aire o per les quals es pugui escapar gas de 1'espai protegit.

1

W

Quan l'agent extintor d'incendis s'emmagatzemi fora d'un espai protegit, aixo s'ha de fer en un
compartiment situat a popa de la mampara de col'lisio i destinat exclusivament a aquest Gs. Qualsevol
entrada a aquest compartiment d'emmagatzematge s'ha de fer preferiblement des de la coberta d'intempeérie
i, en tot cas, I'entrada ha de ser independent de I'espai protegit. Si esta situat sota de la coberta d'intempérie,
el compartiment d'emmagatzematge ha d'estar en la coberta immediatament inferior a aquesta i ha de ser
directament accessible per una escala o escala des d'aquesta.

Els espais situats sota de la coberta d'intempérie o els espais que no disposin d'accés des de la coberta
esmentada han d'estar proveits d'un sistema mecanic de ventilacio projectat per extreure l'aire des del fons
de l'espai i dimensionat per proporcionar un minim de 6 renovacions per hora. Les portes d'accés s'han
d'obrir cap a fora, els mampares i les cobertes, incloses les portes i altres mitjans de tancament de qualsevol
obertura d'aquests, que constitueixen els limits entre aquests compartiments i els espais tancats contigus,
han de ser estancs al gas. Als efectes de 1'aplicacié dels quadres 4.1, 4.2, 5.1 1 5.2 de la part B d'aquest
capitol, aquests espais d'emmagatzematge s'han de considerar llocs de control contra incendis.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES A, B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.16 Si el volum d'aire lliure contingut en els diposits d'aire situats en qualsevol espai és tal que, si s'alliberés en
aquest espai en cas d'incendi, l'alliberament d'aire dins de 1'espai esmentat afectaria seriosament l'eficacia
del sistema fix d'extinci6 d'incendis, cal disposar d'una quantitat addicional d'agent extintor d'incendis.

.17 Els proveidors d'instal-lacions fixes d'extinci6 d'incendis han de facilitar una descripcié de la instal-lacio,
inclosa una llista de comprovacié per al manteniment, en llengua anglesa i en la llengua/les llengiies
oficial/s de I'Estat d'abanderament.

.18 S'ha de comprovar la quantitat d'agent extintor d'incendis almenys un cop l'any per part d'un expert
autoritzat per I'Administracio, el proveidor de la instal-lacié o una organitzacié reconeguda.

.19 La comprovacio periddica que porti a terme el cap de maquines del vaixell o l'operador del vaixell s'ha de
registrar en el diari de navegacio, amb indicaci6 de l'objecte i el moment d'aquesta comprovacio.

.20 L'equip d'extincié d'incendis no prescrit instal-lat, per exemple, en els compartiments de carrega, ha de
complir, pel que fa a la seva construcci6 i dimensions, les disposicions d'aquesta norma per al tipus
d'instal-laci6 de qué es tracti.

2

—

Totes les portes que obrin a espais protegits amb instal-lacions a base de CO , han de portar la mencio:
“Aquest espai esta protegit amb una instal-laci6 a base de CO ; i ha de ser evacuat quan entri en
funcionament l'equip d'alarma”.
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.2 Sistemes d'anhidrid carbonic (R 5.2)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS ABANS DE L'l DE GENER DE 2003 I
VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

1.1. Per als espais de carrega, la quantitat de CO , disponible ha de ser suficient, llevat que hi hagi una
disposicio en contra, per proporcionar un volum minim de gas lliure igual al 30% del volum brut de l'espai
de carrega més gran del vaixell protegit d'aquesta manera.

Si hi ha una connexi6 a través dels conductes de ventilacio entre dos o més espais de carrega, aquests s'han
de considerar un sol espai. En els vaixells destinats al transport de vehicles, la quantitat necessaria de CO ,
es calcula a rag del 45% del volum brut de l'espai de carrega més gran.

1.

5]

. Per als espais de maquines, la quantitat d'anhidrid carbonic disponible ha de ser suficient per proporcionar
un volum minim de gas lliure que almenys sigui igual al més gran dels volums segiients:

.1 el 40% del volum brut de I'espai de maquines més gran aixi protegit, exclos el volum de la part del
guardacalor situada a sobre del nivell en qué I'area horitzontal del guardacalor ¢és igual o inferior al 40%
de la zona horitzontal de l'espai considerat, mesurada a la meitat de la distancia entre la part superior del
tanc i la part més baixa del guardacalor, o bé

.2 el 35% del volum brut del 'espai de maquines protegit més gran, compres el guardacalor; si dos 0 més
espais de maquines no estan completament separats entre si, es considera que formen un unic espai.

2 Als efectes d'aquest apartat el volum d'anhidrid carbonic lliure es calcula a ra6 de 0,56m’/kg.

.3 El sistema de canonades fix ha de ser tal que en no més de 2 minuts es pugui descarregar el 85% del gas
dins de 'espai considerat.

4 Mecanisme d'alliberament de 1'anhidrid carbonic:

.1 S'han d'instal-lar dos comandaments separats per a la descarrega d'anhidrid carbonic en els espais
protegits i per garantir l'activacié de l'alarma. Un comandament s'ha d'utilitzar per descarregar el gas de
les ampolles d'emmagatzematge. El segon comandament s'ha d'utilitzar per obrir la valvula de les
canonades que condueixin el gas cap a l'espai protegit.

.2 Els dos comandaments han d'estar situats dins d'una caixa de descarrega que indiqui clarament l'espai de
que es tracti. Si la caixa que conté els comandaments ha d'estar tancada amb clau, aquesta s'ha de deixar
en un receptacle amb tapa de vidre trencable, col-locat de manera ben visible al costat de la caixa.

.5 L'Administracié de I'Estat d'abanderament s'ha d'assegurar que els espais en qué es trobin les bateries de
CO; estiguin disposats adequadament pel que fa al seu accés i equip de ventilaciéo i comunicacio. Ha
d'adoptar les mesures de seguretat necessaries pel que fa a la fabricacio, instal-lacio, marcatge, ompliment i
assaig dels cilindres, canonades i connexions de CO, i respecte a l'equip de control i alarma d'aquesta
instal-lacio.

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D, CONSTRUITS L'l DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

.6 Els sistemes d'anhidrid carbonic han de complir les disposicions del Codi de sistemes de seguretat contra
incendis.

.7 L'Administraci6 de I'Estat d'abanderament s'ha d'assegurar que els espais en qué es trobin les bateries de
CO; estiguin disposats adequadament pel que fa al seu accés i equip de ventilacié i comunicacio. Ha
d'adoptar les mesures de seguretat necessaries pel que fa a la fabricacio, instal-lacio, marcatge, ompliment i
assaig dels cilindres, canonades i connexions de CO, i respecte a l'equip de control i alarma d'aquesta
instal-lacio.

.3 Sistemes fixos d'extincio d'incendis a base d'espuma de baixa expansio en els espais de maquines (R 8)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS ABANS DE L'l DE GENER DE 2003 I VAIXELLS
EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 Quan en un espai de maquines, a més de complir-se el que prescriu en la regla 6, s'hi instal-li un sistema fix
d'extincio d'incendis a base d'espuma de baixa expansid, aquest ha de poder descarregar, per orificis fixos
de descarrega i en no més de cinc minuts, una quantitat d'espuma suficient per cobrir amb una capa de 150
mm de gruix la més gran de les superficies en que hi hagi risc que es vessi combustible liquid. El sistema
ha de poder produir I'espuma apropiada per extingir incendis d'hidrocarburs. Cal disposar dels mitjans
necessaris per obtenir una distribucio eficag de I'espuma a través d'un sistema fix de canonades, amb
valvules i aixetes de control en els orificis de descarrega oportuns, de manera que es pugui dirigir l'espuma
eficagment, mitjangant ruixadors fixos, cap a punts en que, dins de 'espai protegit, sigui més gran el risc
d'incendi. La relacio d'expansi6 de I'espuma ha de ser de 12 a 1 com a maxim.
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.2 Els mitjans de control de qualsevol sistema d'aquest tipus han de ser facilment accessibles i d'accionament
senzill, i han d'estar agrupats en el menor nombre possible de punts i en emplagaments no exposats a
quedar aillats per un incendi que es declari a I'espai protegit.

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D, CONSTRUITS L'l DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:
.3 Els sistemes fixos d'extincid per espuma de baixa expansio han de complir les disposicions del Codi de
sistemes de seguretat contra incendis.

Sistemes fixos d'extincio d'incendis a base d'espuma d'alta expansio en els espais de maquines (R 9)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS ABANS DE L'l DE GENER DE 2003 I VAIXELLS
EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 Qualsevol sistema extintor fix a base d'espuma d'alta expansio prescrit per a espais de maquines pot
descarregar rapidament, per orificis de descarrega, una quantitat d'espuma suficient per omplir el més gran
dels espais protegits, a rad, com a minim, d'l metre de gruix per minut. La quantitat de liquid espumogen
disponible ha de ser suficient per produir un volum d'espuma cinc vegades més gran que el volum del més
gran dels espais protegits d'aquesta manera. La relacié d'expansié de l'espuma ha de ser d'1.000 a 1 com a
maxim.

o

Els conductes d'entrega d'espuma, les preses d'aire del generador d'espuma i el nombre d'equips protectors
d'espuma han d'assegurar una produccio i una distribucio eficaces de 1'espuma.

w

La disposicio dels conductes d'entrega d'espuma del generador s'ha de fer de manera que un incendi declarat
en l'espai protegit no afecti 1'equip productor d'espuma.

4 El generador d'espuma, les seves fonts d'energia, el liquid espumogen i els mitjans de control del sistema han
de ser facilment accessibles i d'accionament senzill, i han d'estar agrupats en el menor nombre possible de
punts i en emplagcaments no exposats a quedar aillats per un incendi que es declari en l'espai protegit.

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D, CONSTRUITS L'l DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

.5 Els sistemes fixos d'extinci6 per espuma d'alta expansi6 han de complir les disposicions del Codi de
sistemes de seguretat contra incendis.

Sistemes fixos d'extincio d'incendis per aspersio d'aigua a pressio en els espais de maquines (R 10)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS ABANS DE L'l DE GENER DE 2003 I
VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 Qualsevol sistema extintor fix per aspersio d'aigua a pressio prescrit per a espais de maquines ha d'estar
dotat de broquets aspersors d'un tipus aprovat.

S

El nombre i la disposicié dels broquets han de ser suficients per assegurar la distribucio efica¢ de l'aigua a
una rad mitjana de 5 1/m* per minut, com a minim, en els espais protegits. Es poden considerar indexs majors
d'aplicacio si son necessaris per a zones que presentin riscos especialment elevats. S'han d'instal-lar broquets
que dominin les sentines, sostres de tancs i altres zones sobre les quals es pugui vessar el combustible liquid,
i altres punts en queé hi hagi riscos concrets d'incendis en els espais de maquines.

w

El sistema pot estar dividit en seccions amb valvules de distribucié que es puguin manejar des de punts de
facil accés situats fora dels espais que es vulguin protegir i que no puguin quedar aillats facilment quan es
produeixi un incendi.

4 Elsistema s'ha de mantenir carregat a la pressio correcta i la bomba que el proveeixi d'aigua ha de comengar
a funcionar automaticament quan baixi la pressio en el sistema.

(9

La bomba ha d'alimentar simultaniament, a la pressid necessaria, totes les seccions del sistema en qualsevol
compartiment protegit. La bomba i els seus comandaments han d'estar instal-lats fora de l'espai o dels espais
protegits. No ha de ser possible que en l'espai o en els espais protegits pel sistema d'aspersio d'aigua un
incendi inutilitzi aquest sistema.

.6 S'han de prendre precaucions per evitar que els broquets s'obturin amb les impureses de 1'aigua o per corrosio
de les canonades, llances, valvules i bombes.
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VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS ABANS DE L'l DE GENER DE 2003:

.7 La bomba pot estar accionada per un motor independent de combustio interna, pero si el seu funcionament
depén de I'energia subministrada pel generador d'emergéncia instal-lat en compliment del que disposa la part
D del capitol II-1, aquest generador pot arrencar automaticament si falla l'energia principal, de manera que
es disposi a l'acte de I'energia necessaria per a la bomba que prescriu 'apartat 5. Quan la bomba funcioni
accionada per un motor independent de combustid interna, ha d'estar situada de manera que si es declara un
incendi en 'espai que es vol protegir, el subministrament d'aire per al motor no quedi afectat.

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D, CONSTRUITS L'l DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

.8 Els sistemes fixos d'extincid per aspersio d'aigua a pressio han de complir les disposicions del Codi de
sistemes de seguretat contra incendis.

5 Extintors d'incendis (R 6)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS ABANS DE L'l DE GENER DE 2003 I VAIXELLS
EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 Tots els extintors d'incendis han de ser de tipus i disseny aprovats.

.2 La capacitat dels extintors portatils de carrega liquida prescrits no pot excedir els 13,5 litres ni ha de ser inferior
a 9 litres. Els extintors d'altres tipus han de ser equivalents, des del punt de vista de maniobrabilitat, als de
carrega liquida de 13,5 litres, i no menys eficacos que els de 9 litres.

.3 S'han de portar carregues de respecte per al 50% del total de cada tipus d'extintor a bord. Un altre extintor del
mateix tipus es considera una carrega de respecte per a cada extintor que no pugui ser recarregat facilment a
bord.

4 En general, els extintors portatils de CO, no han d'estar situats en espais d'allotjament. Si aquests extintors estan
situats en llocs de radio, en quadres de control i altres llocs similars, el volum de I'espai que contingui un o
meés extintors ha de ser tal que limiti la concentracio de vapor que pugui produir la descarrega a no més del 5%
del volum net de I'espai, als efectes d'aquesta regla. El volum de CO , es calcula a ra6 de 0,56 m3/kg.

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D, CONSTRUITS L'l DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

.5 Els extintors portatils han de complir les disposicions del Codi de sistemes de seguretat contra incendis.

.6 Els extintors portatils de CO ; no han d'estar situats en espais d'allotjament. En els llocs de control i altres espais
que continguin equip eléctric o electronic o aparells necessaris per a la seguretat del vaixell s'han d'instal-lar
extintors amb agents extintors que no siguin conductors eléctrics ni danyin els equips i aparells.

.7 Els extintors shan de situar preparats per fer-los servir en llocs facilment visibles on es pugui accedir
rapidament i facilment en tot moment en cas d'incendi i de tal manera que el seu maneig no estigui dificultat
per males condicions meteorologiques, vibracions o altres factors externs. Els extintors portatils han de portar
dispositius que indiquin si han estat utilitzats.

.8 S'han de portar carregues de respecte per al 100% dels primers 10 extintors i per al 50% de la resta d'extintors
que es puguin recarregar a bord.

.9 Pel que fa als extintors que no es puguin recarregar a bord, en lloc de carregues de respecte s'han de proveir
extintors portatils suplementaris de la mateixa quantitat, tipus, capacitat i nombre, segons el que indica l'apartat
13 segiient.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.10 No es permeten els extintors d'incendis que facin servir un agent extintor que, per si mateix o en les condicions
d'as adequades, desprengui gasos tOxics en quantitats perilloses per a I'ésser huma o desprengui gasos que
siguin nocius per al medi ambient.

.11 Els extintors d'incendis han de ser adequats per a I'extincio dels focs que es puguin produir a prop del lloc on
estiguin situats.

.12 Un dels extintors d'incendis portatils destinat a ser usat en qualsevol espai s'ha de col-locar a prop de
I'entrada d'aquest espai.
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.13 El nombre minim d'extintors d'incendis ¢és el segiient:

.1 en espais d'allotjament i de servei:

els extintors d'incendis han d'estar situats de manera que cap punt de l'espai es trobi a més de 10 metres de
distancia caminant d'un extintor;

.2 un extintor adequat per ser utilitzat en zones d'alt voltatge prop dels quadres i subquadres eléctrics de 20
kW o més de poténcia;

.3 en les cuines els extintors han d'estar situats de manera que cap punt de l'espai es trobi a més de 10 metres
de distancia caminant d'un extintor;

/4 un extintor ha d'estar situat a prop dels pallols de pintura i en els magatzems que continguin altres productes

facilment inflamables;

.5 com a minim un extintor ha d'estar situat en el pont de navegacid i en cada lloc de control.

.14 En la mesura que sigui possible, els extintors portatils previstos per ser utilitzats en els espais d'allotjament i
serveis han de tenir un métode uniforme de funcionament.

.15 Inspecci6 periodica dels extintors d'incendis:

L'Administracié de 1'Estat d'abanderament s'ha d'assegurar que els extintors portatils siguin inspeccionats i
provats respecte al seu funcionament i la seva pressio.

Dispositius d'extincioé d'incendis en els espais de maquines (R 7)

Els espais de maquines de categoria A han d'estar proveits de:

EN VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD D'ESLORA IGUAL O SUPERIOR A 24 METRES:

.1 Qualsevol dels sistemes fixos d'extincié d'incendis segiients:

—

un sistema de gas que compleixi el que disposen els apartats 1 i 2 de la regla 1I-2/A/4 o un sistema d'aigua
equivalent, d'acord amb el que prescriu la MSC/Circ. 1165 de I’'OMI, en la seva forma esmenada, tenint en
compte I'any de construccio del vaixell;

.2 un sistema d'espuma d'alta expansio que compleixi les disposicions pertinents de l'apartat 4 de la regla II-
2/A/4, tenint en compte l'any de construcci6 del vaixell;

w

un sistema fix d'aspersio d'aigua a pressié que compleixi les disposicions pertinents de l'apartat 5 de la regla
11-2/A/4, tenint en compte l'any de construcci6 del vaixell.

Com a minim un equip extintor portatil d'aire/espuma, format per una llanga per a aire/espuma de tipus eductor,
que pugui quedar connectada al col-lector contra incendis per una manega contra incendis, i un tanc portatil que
contingui com a minim 20 litres de liquid espumogen més un tanc de respecte. La llan¢a ha de donar espuma
apropiada per combatre un incendi d'hidrocarburs, a ra6 d'1,5 m*/min, com a minim.

En cadascun d'aquests espais hi ha d'haver extintors d'espuma d'un tipus aprovat, de 45 litres de capacitat com a
minim, o models equivalents, en un nombre suficient perqueé I'espuma o el producte equivalent puguin arribar a
qualsevol part dels sistemes de combustible i d'oli de lubricaci6 a pressio, engranatges i altres parts que
presentin risc d'incendi. A més hi ha d'haver un nombre suficient d'extintors portatils d'espuma o de dispositius
equivalents situats de manera que no sigui necessari caminar més de 10 metres per arribar-hi des de qualsevol
punt de l'espai de que es tracti, i hi ha d'haver com a minim dos d'aquests extintors en cadascun d'aquests espais.
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EN VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD D'ESLORA INFERIOR A 24 METRES I VAIXELLS EXISTENTS
DE CLASSE B:

4 Un dels sistemes fixos d'extincio d'incendis que prescriu l'apartat 1 i, a més, en tot espai que contingui motors
de combustié interna, tancs de combustible liquid o instal-lacions de combustible liquid, un extintor d'espuma
de 45 litres de capacitat com a minim, o models equivalents, en nombre suficient perqué 1'espuma o el producte
equivalent puguin arribar a qualsevol part dels sistemes de combustible i d'oli de lubricacido a pressio,
engranatges i altres parts que presentin risc d'incendi.

n

Un extintor portatil apropiat per combatre incendis d'hidrocarburs per cada 746 kW o fraccio d'aquestes
maquines; hi ha d'haver com a minim dos d'aquests extintors i no més de sis en cadascun d'aquests espais.

S'autoritza 1'us de sistemes fixos a base d'espuma de baixa expansio en lloc d'algun dels sis extintors portatils
que prescriu aquesta disposicio.

EN VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B D'ESLORA IGUAL O
SUPERIOR A 24 METRES:

.6 Cadascun dels espais de maquines ha d'estar proveit com a minim de dos nebulitzadors d'aigua adequats, que
podrien estar formats per un tub metal-lic en forma de L el tram llarg del qual tingui uns 2 metres i pugui ser
acoblat a una manega contra incendis, i el tram curt del qual mesuri 250 mm aproximadament i estigui proveit
d'una broquet nebulitzador fix o pugui acceptar I'acoblament d'una llanga aspersora.

EN VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.7 Si s'utilitza oli calent com a agent de calefaccio, pot ser necessari, addicionalment, que els espais de calderes
estiguin proveits d'equip permanent o portatil per a sistemes locals d'aspersio d'aigua a pressid o a base
d'espuma d'expansio per sobre o per sota del terra per a I'extincio d'incendis.

EN VAIXELLS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS L'l DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT, D'ESLORA
IGUAL O SUPERIOR A 24 METRES; I VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS ABANS DE L'l DE
GENER DE 2003 AUTORITZATS A TRANSPORTAR MES DE 400 PASSATGERS I VAIXELLS EXISTENTS DE
CLASSE B AUTORITZATS A TRANSPORTAR MES DE 400 PASSATGERS:

.8.1 A més del sistema fix d'extincié d'incendis prescrit per aquesta regla, els espais de maquines de categoria A d'un volum
superior als 500 m® han d'estar protegits per un sistema fix de 1luita contra incendis d'aplicaci6 local, a base d'aigua o
equivalent, de tipus aprovat basat en les directrius que figuren a la circular MSC/Circ.913 de I’OMI (“Directrius per a
l'aprovacio de sistemes fixos de lluita contra incendis d'aplicacid local a base d'aigua destinats als espais de maquines
de categoria 'A").

En els casos en qué els espais de maquines no tinguin una dotacié permanent, el sistema de lluita contra
incendis s'ha de poder accionar tant automaticament com manualment. En el cas dels espais de maquines que
tinguin una dotacié permanent, n'hi ha prou que el sistema de lluita contra incendis es pugui accionar
manualment.

S

Els sistemes fixos de lluita contra incendis d'aplicacio local estan destinats a protegir els elements segiients
sense necessitat de parar les maquines, evacuar el personal o segellar espais:

.1 les parts amb risc d'incendi de les maquines de combustié interna utilitzades per a la propulsié del vaixell
i la generaci6 d'electricitat;

.2 la part davantera de les calderes;

.3 les parts amb risc d'incendi dels incineradors;

4 les depuradores de combustible liquid escalfat.

W

L'activacié de qualsevol sistema d'aplicacio local ha de disparar una alarma visual i auditiva clara a l'espai
protegit i als llocs amb dotacié permanent. L'alarma ha d'indicar el sistema especific activat. Les
prescripcions relatives al sistema d'alarma que figuren en aquest apartat s'han d'entendre complementaries
dels altres sistemes de deteccié i alarma contra incendis prescrits en altres regles d'aquest capitol, no
alternatives a aquests.
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Mesures especials en espais de maquines (R 11)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:
.1 El nombre de claraboies, portes, ventiladors, obertures practicades en xemeneies per donar sortida a l'aire de

ventilacio i altres obertures dels espais de maquines ha de ser el minim necessari per a la ventilacié i el
funcionament segur i adequat del vaixell.

.2 Les claraboies han de ser d'acer i no han de tenir vidres. S'han de prendre les mesures oportunes per permetre la
sortida de fum de I'espai protegit en cas d'incendi.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

.3 Les portes, excloses les portes estanques accionades amb motor, han d'estar disposades de manera que, en cas
d'incendi a l'espai de qué es tracti, es puguin tancar eficagment mitjangant dispositius de tancament accionats
amb motor, o bé s'han d'instal-lar portes de tancament automatic que puguin véncer una inclinacié de 3,5°,
proveides de mitjans de retencid a prova de fallades i de dispositiu d'accionament per telecomandament.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

4 No s'han d'instal-lar finestres a les mampares limit dels espais de maquines. No obstant aix0, es pot utilitzar
vidre a les cambres de control que estiguin dins dels espais de maquines.

W

Hi ha d'haver mitjans de comandament disponibles per:

.1 obrir i tancar les claraboies, tancar les obertures de les xemeneies que normalment donen sortida a l'aire de
ventilacié i tancar les valvules de papallona contra incendis dels ventiladors;

.2 permetre la sortida de fums;

.3 tancar les portes accionades amb motor o fer actuar el mecanisme de tancament de les portes que no siguin
portes estanques accionades amb motor;

4 parar els ventiladors, i

.5 parar els ventiladors de tir forcat i de tir induit, les bombes de trafec de combustible liquid, les bombes de les
instal-lacions de combustible liquid i altres de similars. Per altres bombes de combustible similars s'entén,
pel que fa als vaixells construits 1'l de gener de 2003 o posteriorment, bombes del servei d’oli lubricant,
bombes de circulacio d'oli térmic i separadors d'hidrocarburs. No obstant aixo, 1'apartat 6 d’aquesta regla no
s'aplica obligatoriament als separadors d'aigiies olioses.

=)

Els comandaments prescrits a l'apartat 5 i a la regla II-2/A/10.2.5 han d’estar situats fora de I'espai de que es
tracti, on no puguin quedar aillats en cas d'incendi en 'espai al qual donin servei. Aquests comandaments i els
comandaments de tot sistema fix prescrit per a ’extinci6 d'incendis han d’estar situats en un lloc de control o
agrupats en el minim nombre possible de llocs. Hi ha d'haver accés segur a aquests llocs des de la coberta
exposada.

2

Quan en qualsevol espai per a maquines hi hagi accés a nivell baix des d'un tunel d'eix adjacent, s'ha de
disposar en aquest tinel, a prop de la porta estanca, una lleugera porta pantalla tallaflames d'acer, maniobrable
pels dos costats.

Sistemes automatics de ruixadors, alarma i deteccié d'incendis (R 12)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS ABANS DE L'l DE GENER DE 2003 I VAIXELLS
EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 Tot sistema automatic de ruixadors, deteccio d'incendis i alarma contra incendis prescrit ha de poder entrar en
accio en qualsevol moment sense necessitat que la tripulacio el posi en funcionament. Ha de ser del tipus de
canonades plenes, per bé que petites seccions no protegides poden ser del tipus de canonades buides quan sigui
necessaria aquesta precaucio. Tota part del sistema que pugui quedar sotmesa durant el servei a temperatures
de congelaci6 ha d’estar adequadament protegida. S'ha de mantenir el sistema a la pressio necessaria i shan de
prendre mesures que assegurin un subministrament continu d'aigua, tal com s'exigeix en aquesta regla.

.2 Cada seccid de ruixadors ha d’estar proveida de dispositius indicadors que automaticament donin senyals
d'alarma oOptics i actstics en un o més punts quan un ruixador entri en accid6. Aquests indicadors han
d'assenyalar en quina seccio atesa pel sistema s'ha declarat I'incendi i han d’estar agrupats en el pont de
navegacio i, a més, s'han de donar senyals optics i acustics en un altre punt no situat en el pont de navegacio,
de manera que amb seguretat el senyal d'incendi sigui percebut immediatament per la tripulacio. Els circuits
d'alarma han d’estar instal-lats de manera que indiquin qualsevol avaria que es produeixi en el sistema.
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Els ruixadors han d’estar agrupats en seccions separades, amb 200 ruixadors com a maxim per seccid. Cap
seccid de ruixadors ha de servir més de dues cobertes ni ha d’estar situada en més d'una zona vertical principal
llevat que es demostri que una mateixa secci6 de ruixadors que serveixi més de dues cobertes o estigui situada
en més d'una zona vertical esta disposada de manera que no es redueix amb aixo la proteccié contra incendis
del vaixell.

Cada secci6 de ruixadors ha de ser susceptible de quedar aillada mitjangant una sola valvula de tancament. La

valvula de tancament de cada seccio ha de ser facilment accessible i la seva ubicaci6 ha d’estar indicada de
manera clara i permanent. S'ha de disposar dels mitjans necessaris per impedir que les valvules de tancament
siguin accionades per qualsevol persona no autoritzada.

A la valvula de tancament de cada seccio i en un lloc central s'ha d'installar un manometre que indiqui la
pressi6 del sistema.

Els ruixadors han de ser resistents a la corrosié de l'aire mari. En els espais d'allotjament i de servei han de
comengar a funcionar quan s'arribi a una temperatura d'entre 68 i 79°C, pero en locals com ara sales
d'assecatge, en que es pot esperar una temperatura ambient alta, la temperatura de funcionament dels ruixadors
es pot augmentar fins a 30°C per damunt de la maxima prevista per a la part superior del local considerat.

Al costat de cada panell d'indicadors hi ha d'haver una llista o planol que mostri els espais protegits i la
posicio de la zona respecte a cada seccid. S'ha de disposar d'instruccions adequades per a proves i operacions
de manteniment.

Els ruixadors han d'estar col'locats a la part superior i espaiats segons una disposicié apropiada per mantenir
un régim mitja d'aplicacié de no menys de 5 /m* per minut sobre 1'area teorica de la zona que protegeixen.

Els ruixadors han d’estar col-locats deixant lliures tant com sigui possible els baus o qualsevol altre objecte
que pugui obstruir el raig de 'aigua i en unes posicions que el material combustible existent a l'espai es pugui
ruixar eficagment.

S'ha d'instal‘lar un tanc de pressié que tingui un volum igual, com a minim, al doble de la carrega d'aigua
especificada en aquest punt. Ha de contenir permanentment una carrega d'aigua dolga estandard equivalent a la
que descarregaria en un minut la bomba indicada a l'apartat 12, i la instal-laci6 ha de ser tal que en el tanc es
mantingui una pressio d'aire suficient per assegurar que, quan s'hagi consumit la quantitat d'aigua dolga
estandard, la pressio no sera menor que la pressio de treball del ruixador més la pressio deguda a l'altura
d'aigua, mesurada des del fons del tanc fins al ruixador més alt del sistema. Hi ha d'haver mitjans adequats per
reposar l'aire a pressio i la carrega d'aigua dolga del tanc. S'ha d'instal-lar un indicador de nivell, de vidre, que
mostri el nivell correcte de 1'aigua en el tanc.

S'ha de disposar de mitjans per impedir que entri aigua de mar al tanc. El diposit a pressio ha d’estar equipat
amb una valvula d'alleugeriment i d'un manometre de pressi6 adequats. S'han d'instal-lar valvules de tancament
o aixetes en cada connexi6é de manometre.

S'ha d'instal'lar una bomba motoritzada independent, destinada ‘inicament a mantenir automaticament la
descarrega continua d'aigua dels ruixadors. Ha de comengar a funcionar automaticament davant d'un descens
de pressi6 en el sistema, abans que la carrega permanent d'aigua dolga estandard del tanc de pressi6 s'hagi
exhaurit completament.

La bomba i la instal-lacié de canonades han de ser capaces de mantenir la pressié necessaria al nivell del
ruixador més alt, de manera que s'asseguri un subministrament continu d'aigua en una quantitat suficient per
cobrir una area minima de 280 m” al régim d'aplicaci6 especificat a l'apartat 8. En relacio amb els vaixells de
classes C i D d'eslora inferior a 40 metres amb una superficie protegida total inferior a 280 m’, I'Administracié
pot determinar l'area adequada per al dimensionament de les bombes i components de subministrament
alternatius.

La bomba ha de tenir a la banda de descarrega una valvula de prova amb un tub curt d'extrem obert. L'area
efectiva de la seccio de la valvula i del tub ha de permetre la descarrega del cabal de bomba prescrit, mentre es
mant¢ la pressio del sistema especificada a I'apartat 9.
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.14 La presa d'aigua de mar de la bomba ha d’estar situada, si és possible, en el mateix espai que la bomba, i
disposada de manera que quan el vaixell estigui en flotacio no sigui necessari tallar el proveiment d'aigua de
mar per a la bomba, excepte per a fins d'inspeccié o reparaci6 de la bomba.

.15 La bomba dels ruixadors i el tanc corresponent han d’estar situats en un lloc suficientment allunyat de
qualsevol espai de maquines i fora de tot espai que el sistema de ruixadors hagi de protegir.

.16 Hi ha d'haver almenys dues fonts d'energia per a la bomba d'aigua de mar i el sistema automatic d'alarma i
deteccid. Quan les fonts d'energia per a la bomba siguin eléctriques, han de consistir en un generador principal
i una font d'energia d'emergencia. Per proveir la bomba hi ha d'haver una connexié amb la taula de distribucio
principal i una altra amb la taula de distribucié d'emergencia, establertes mitjangant alimentadors independents
reservats exclusivament per a aquest fi. Els alimentadors no han de travessar cuines, espais de maquines ni
altres espais tancats que presentin un risc d'incendi elevat, excepte en la mesura que sigui necessari per arribar
a les taules de distribuci corresponents, i han d'acabar en un commutador inversor automatic situat a prop de
la bomba dels ruixadors. Aquest commutador ha de permetre el subministrament d'energia des del quadre
principal mentre es disposi d'aquesta energia, i ha d’estar projectat de manera que, si falla aquest
subministrament, canviin automaticament al procedent del quadre d'emergéncia. Els commutadors dels dos
quadres, el principal i el d'emergeéncia, clarament designats per plaques indicadores, han d'estar normalment
tancats. No es permet cap altre commutador en aquests alimentadors. Una de les fonts d'energia per al sistema
d'alarma i detecci ha de ser una font d'emergéncia. Si una de les fonts d'energia per accionar la bomba és un
motor de combusti6 interna, aquest, a més de complir el que disposa 'apartat 15, ha d’estar situat de manera
que un incendi declarat en un espai protegit no dificulti el subministrament d'aire.

.17 El sistema, en la part que concerneix els ruixadors, ha d’estar connectat al col-lector contra incendis del vaixell
per mitja d'una valvula de retencio amb tancament de rosca, col-locada a la connexid, que impedeixi el retorn
de l'aigua des del sistema cap al col-lector.

.18 S'ha de disposar d'una valvula de prova per comprovar l'alarma automatica de cada seccid de ruixadors
descarregant una quantitat d'aigua equivalent a la d'un ruixador en funcionament. La valvula de prova de cada
seccio ha d’estar a prop de la de tancament de la mateixa seccio.

.19 S'han de proveir mitjans per comprovar el funcionament automatic de la bomba en cas d'un descens en la
pressio del sistema.

.20 En la posicio corresponent a un dels indicadors esmentats a l'apartat 2 hi ha d'haver interruptors per
comprovar l'alarma i els indicadors de cada seccio de ruixadors.

.21 Per a cada seccid del sistema s'ha de disposar de 6 capgals ruixadors de respecte.

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS L'l DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

.22 Els sistemes automatics de ruixadors, deteccio d'incendis i alarma contra incendis han de ser d'un tipus
aprovat conforme a les disposicions del Codi de sistemes de seguretat contra incendis.

.23 En relacio amb els vaixells de classes C i D d'eslora inferior a 40 metres amb una superficie protegida total
inferior a 280 m?, I'Administracié pot determinar 1'area adequada per al dimensionament de les bombes i els
components de subministrament alternatius.

9 Sistemes fixos de deteccié d'incendis i d'alarma contra incendis (R 13)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS ABANS DE L'l DE GENER DE 2003 I VAIXELLS
EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 Generalitats

.1 Tot sistema prescrit de deteccié d'incendis i d'alarma contra incendis proveit d'avisadors d'accionament
manual ha de poder entrar en accié en qualsevol moment.

.2 Les fonts d'energia i els circuits eléctrics necessaris perqué funcioni el sistema han d’estar monitorats de
manera que es detectin pérdues d'energia i anomalies, segons sigui el cas. Si es produeix una anomalia, en
el quadre de control s'ha d'iniciar un senyal optic i actistic que ha de ser diferent del senyal d'incendi.

.3 L'equip eléctric que s'utilitzi per fer funcionar el sistema de deteccié d'incendis i d'alarma contra incendis
ha de tenir com a minim dues fonts d'energia, una de les quals ha de ser d'emergencia. Per al
subministrament d'energia hi ha d'haver alimentadors diferents, destinats exclusivament a aquest fi. Aquests
alimentadors han d'arribar fins a un commutador inversor automatic situat en el quadre de control
corresponent al sistema de deteccié d'incendis o al seu costat.
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.14

Els detectors i els avisadors d'accionament manual han d’estar agrupats per seccions. L'activacio d'un
qualsevol dels detectors o avisadors d'accionament manual ha d'iniciar un senyal d'incendi Optic i acustic en
el quadre de control i en els indicadors. Si els senyals no han estat atesos al cap de dos minuts, ha de sonar
automaticament un senyal d'alarma a tots els espais d'allotjament i de servei de la tripulacid, llocs de
control i espais de maquines. No és necessari que el sistema que fa sonar aquesta alarma sigui part integrant
del sistema de deteccio.

El quadre de control ha d’estar situat en el pont de navegacid o en el lloc principal de control contra
incendis.

Els indicadors han d'assenyalar com a minim la secci6 en la qual hagi entrat en acci6é un detector o un
avisador d'accionament manual. Almenys un indicador ha d’estar situat de manera que sigui accessible en
qualsevol moment per als tripulants responsables, o bé al mar, o bé en port, excepte quan el vaixell estigui
fora de servei. Hi ha d'haver un indicador situat en el pont de navegacio si el quadre de control és al lloc
principal de control contra incendis.

A cada indicador o al seu costat hi ha d'haver informaci6 clara que indiqui els espais protegits i la posicid
de les seccions.

Quan el sistema de deteccio d'incendis no disposi de mitjans que permetin identificar individualment per
telecomandament cada detector, no es pot autoritzar normalment que cap seccidé que doni servei a més
d'una coberta sigui instal-lada en espais d'allotjament o de servei ni en llocs de control, excepte quan la
seccié comprengui una escala tancada. A fi d'evitar retards en la identificacio del focus de l'incendi, el
nombre d'espais tancats que comprengui cada secci6 ha d’estar limitat segons determini 1'Administracié de
1'Estat d'abanderament. En cap cas s'autoritza que en una secci6 qualsevol hi hagi més de 50 espais tancats.
Si el sistema de detecci6 esta proveit de detectors d'incendi que es puguin identificar individualment per
telecomandament, les seccions poden incloure diverses cobertes i donar servei a qualsevol nombre d'espais
tancats.

Quan no hi hagi un sistema de deteccio d'incendis que permeti identificar individualment per
telecomandament cada detector, cap seccio de detectors ha de donar servei a espais situats a les dues
bandes ni en més d'una coberta, ni tampoc ha d’estar instal-lada en més d'una zona vertical principal. No
obstant aix0, I'"Administracio de 1'Estat d'abanderament pot autoritzar que una mateixa secci6 inclogui les
dues bandes i més d'una coberta si considera que amb aixo no disminueix la protecci6 del vaixell contra els
incendis. En els vaixells proveits de detectors identificables individualment, una mateixa secci6 pot donar
servei a les dues bandes i a diverses cobertes, pero sense incloure més d'una zona vertical principal.

Una seccié de detectors d'incendis que doni servei a un lloc de control, a un espai de servei o un espai
d'allotjament no ha de comprendre un espai de maquines.

Els detectors han d'entrar en acci6 per efecte de la calor, el fum o altres productes de la combustio, les
flames o qualsevol combinacié d'aquests factors. L'Administracié de I'Estat d'abanderament pot considerar
detectors accionats per altres factors que indiquin un comengament d'incendi, a condicié que no siguin
menys sensibles que aquells. Els detectors de flames només s'han d'utilitzar addicionalment als detectors de
fum o calor.

S'ha de disposar d'instruccions adequades i de components de respecte per a proves i operacions de
manteniment.

El funcionament del sistema de deteccio s'ha de sotmetre a proves periodiques que segons el parer de
I'Administracio de 1'Estat d'abanderament siguin satisfactories, per mitja d'un equip que produeixi aire
calent a la temperatura adequada, o fum d'una densitat que es trobi en la gamma adequada, o particules
d'aerosol la mida de les quals es trobi aixi mateix en la gamma adequada, i altres fenomens associats amb
comengaments d'incendis en preséncia dels quals el detector estigui projectat per reaccionar.

Tots els detectors han de ser d'un tipus tal que se'n pugui comprovar el funcionament correcte i tornar-los a
deixar en la posicio de deteccid normal sense renovar cap component.

El sistema de detecci6 d'incendis no s'ha d'utilitzar per a cap altre fi, pero es pot permetre el tancament de
portes contra incendis o funcions analogues des del quadre de control.

Els sistemes de deteccio d'incendis amb localitzacié de la direcci6 de zona han d’estar disposats de manera
que:

— un bucle no pugui ser malmés en més d'un punt per un incendi,

— es proveeixin mitjans que garanteixin que qualsevol avaria (per exemple, fallada d'energia, curtcircuit,
posada a terra) que ocorri en un bucle no deixa tot el bucle fora de servei,

— disposin de totes les mesures necessaries que permetin restablir la configuraci6 inicial del sistema en cas
de fallada (eléctrica, electronica o informatica),

— la primera alarma contra incendis que es produeixi no impedeixi que un altre detector inicii noves
alarmes contra incendsis.
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.2 Prescripcions relatives a la instal-lacié

.1

S’han d’instal-lar avisadors d'accionament manual en tots els espais d'allotjament o de servei i en els llocs
de control. A cada sortida hi ha d'haver un avisador d'accionament manual. Als passadissos de cada coberta
hi ha d'haver avisadors d'accionament manual facilment accessibles, de manera que cap part del passadis
estigui a més de 20 metres d'un d’aquests avisadors d'accionament manual.

S’han d’instal lar detectors de fum a totes les escales, tots els passadissos i totes les vies d'evacuacio situats
a l'interior dels espais d'allotjament.

Quan es prescrigui un sistema fix de deteccio d'incendis i d'alarma contra incendis per protegir espais que
no siguin els indicats en el punt 2.2, en cada un dels espais esmentats s'ha d'installar almenys un detector
que compleixi el punt 1.11.

Els detectors han d’estar situats de manera que donin un rendiment optim. S'ha d'evitar col-locar-los
proxims a baus o conductes de ventilacié o en punts en qué el curs seguit per l'aire en circulacid pugui
influir desfavorablement en el seu rendiment o on estiguin exposats a rebre cops o a patir danys. En
general, els detectors col-locats en posicions elevades han de quedar a una distancia minima de 0,5 metres
de les mampares.

La separaciéo maxima entre els detectors és la indicada en el quadre segiient:

Tipus d Superficie maxima de | Distancia maxima entre Distancia maxima
deli:;of terra inclosa per centres respecte a les mampares
detector (m”) (m) (m)
Calor
37 9 45
Fum
74 11 55

L'Administraci6 de I'Estat d'abanderament pot prescriure o autoritzar altres separacions prenent com a base
dades de proves que determinin les caracteristiques dels detectors.

Els cables eléctrics que formin part del sistema han d’estar estesos de manera que no travessin cuines,
espais per a maquines ni altres espais tancats que presentin un risc d'incendi elevat, excepte quan sigui
necessari que s'hi puguin detectar incendis o alarmes contra incendis o efectuar connexions amb la font
d'energia apropiada.

.3 Prescripcions relatives al projecte

1

El sistema i I'equip han d’estar projectats de manera que resisteixin les variacions de tensio i sobretensions,
els canvis de temperatura ambient, les vibracions, la humitat, els xocs, els cops i la corrosiéo que hi ha
normalment a bord dels vaixells.

Els detectors de fum que s'installin en escales, corredors i vies d'evacuacio de conformitat amb el punt 2.2
han d’estar homologats de manera que entrin en accié abans que la densitat del fum excedeixi el 12,5%
d'enfosquiment per metre pero no fins que no hagi excedit el 2% d'enfosquiment per metre.

Els detectors de fum que s'hagin d'instal-lar en altres espais han de funcionar dins dels limits de sensibilitat
que segons el parer de I'Administracio de 1'Estat d'abanderament siguin satisfactoris tenint en compte la
necessitat d'evitar tant la insensibilitat com la sensibilitat excessiva dels detectors.

Els detectors de calor han d’estar homologats de manera que entrin en accié abans que la temperatura
excedeixi els 78°C pero no fins que no hagi excedit els 54 °C, quan la temperatura s'elevi a aquests limits
per ra6 de menys d'1°C per minut. A régims superiors d'elevacio de la temperatura, el detector de calor ha
d'entrar en accid dins dels limits de temperatura que segons el parer de 1'Administracié de I'Estat
d'abanderament siguin satisfactoris, tenint en compte la necessitat d'evitar tant la insensibilitat com la
sensibilitat excessiva dels detectors.

En espais d'assecatge i analegs amb una temperatura ambient normalment alta, la temperatura admissible de
funcionament dels detectors de calor pot augmentar en 30°C per damunt de la maxima prevista per a la part
superior d'aquests locals.
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VAIXELLS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS L'l DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:
4.1 Els sistemes fixos de deteccio d'incendis i alarma contra incendis han de ser d'un tipus aprovat de conformitat
amb les disposicions del Codi de sistemes de seguretat contra incendis.

4.2 S'han d'instal-lar avisadors d'accionament manual de conformitat amb el Codi de sistemes de seguretat contra
incendis en tots els espais d'allotjament o de servei i en els llocs de control. En cada sortida hi ha d'haver un
avisador d'accionament manual. En els passadissos de cada coberta hi ha d'haver avisadors d'accionament
manual facilment accessibles, de manera que cap part del passadis disti més de 20 metres d'un d'aquests
avisadors d'accionament manual.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES A,B,CiD

.5 A més de les disposicions precedents, I'Administracié de 1'Estat d'abanderament s'ha d'assegurar del
compliment de les disposicions de seguretat de la instal'lacié pel que fa a la independencia d'altres
instal-lacions o sistemes, a la resisténcia a la corrosio dels seus elements, al subministrament eléctric del
sistema de control i a la disponibilitat d'instruccions per al funcionament i manteniment.

10  Mesures relatives al combustible liquid, oli lubricant i altres olis inflamables (R 15)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:
1 Limitacions quant a I'is de combustible liquid
La utilitzacié de combustible liquid esta subjecta a les limitacions segiients:

.1 Excepte en els casos que autoritzi el present paragraf, no s'ha d'utilitzar cap combustible liquid que tingui un
punt d'inflamacié inferior a 60°C.

o

En els generadors d'emergencia es pot utilitzar combustible liquid el punt d'inflamacio del qual no sigui
inferior a 43°C.

L

Sempre que es prenguin les degudes precaucions complementaries i s'impedeixi que la temperatura de
I'espai on s'emmagatzemi o s'utilitzi el combustible pugi fins a ser inferior en 10°C o en menys a la del punt
d'inflamaci6 del combustible, I'Administracio de 1'Estat d'abanderament pot permetre la utilitzacio general de
combustibles liquids el punt d’inflamacio dels quals sigui inferior a 60°C, pero no inferior a 43°C.

Pel que fa als vaixells construits 1'l de gener de 2003 o posteriorment, el combustible liquid el punt
d'inflamacié del qual sigui inferior a 60°C, pero no inferior a 43°C, es pot autoritzar amb les condicions
seglients:

3.1 els tancs de combustible, llevat dels disposats en compartiments de doble fons, s'han de situar fora dels
espais de maquines de categoria A;

.3.2 el tub d'aspiracié de la bomba de combustible ha d'estar proveit d'un dispositiu de mesurament de la
temperatura del combustible;

3.3 el costats d'entrada i el costat de sortida dels filtres de combustible han d’estar proveits de valvules de
tancament o aixetes;

3.4 en les canonades s’han d’utilitzar, sempre que sigui possible, juntes soldades o d'unions tipus conic o
esferic.

El punt d'inflamacié dels olis s’ha de determinar per un métode de prova en vas tancat que hagi estat
aprovat.

.2 Mesures relatives al combustible liquid

En els vaixells on s'utilitzi combustible liquid, les mesures aplicables a I'emmagatzematge, distribucié i consum
del combustible liquid han de garantir la seguretat del vaixell i de les persones que hi pugui haver a bord, i han
de complir com a minim les prescripcions segiients:

.1.1 En la mesura que sigui possible, cap part del sistema de combustible liquid on hi hagi combustible escalfat
a una pressié superior a 0,18 N/mm > s'ha de situar en una posicid oculta de manera que impedeixi
I'observaci6 rapida de defectes i fuites. Els espais de maquines han d'estar degudament il-luminats en la
zona on hi hagi aquestes parts del sistema de combustible.

1.2 S'entén per combustible escalfat el combustible la temperatura del qual, després de l'escalfament, sigui
superior a 60°C o superior al punt actual d'inflamaci6 del combustible, si aquest ¢és inferior a 60°C.
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.2 La ventilacié dels espais de maquines ha de ser suficient per evitar en totes les condicions normals
'acumulaci6 de vapors d'hidrocarburs.

.3 En la mesura que sigui possible, els tancs de combustible han de formar part de I'estructura del vaixell i han
d'estar situats fora dels espais de maquines. Quan els tancs de combustible, amb l'excepcio dels de doble
fons, hagin de ser forcosament adjacents als espais de maquines o hi hagin d'estar situats a dins, almenys
una de les seves cares verticals ha d'estar contigua a les mampares limits dels espais de maquines, i han de
tenir preferiblement una mampara limit comuna amb els de doble fons, i I'area de la mampara limit comuna
a tanc i espai de maquines ha de ser tan petita com sigui possible. Quan aquests tancs estiguin situats dins
dels limits dels espais de maquines, no poden contenir combustible liquid el punt d'inflamaci6 del qual
sigui inferior a 60°C. S'ha d'evitar 1'as de tancs de combustible amovibles i se n'ha de prohibir la utilitzacio
en espais de maquines.

4 No s'ha d'installar cap tanc de combustible on les seves fuites o vessaments puguin constituir un perill en
caure sobre superficies calentes. S'han de prendre les precaucions necessaries per evitar que el combustible
que, sotmes a pressio, es pugui escapar d'una bomba, un filtre o un escalfador estableixi contacte amb
superficies calentes.

.5 Totes les canonades de combustible liquid que si pateixen danys puguin deixar escapar combustible de
tancs d'emmagatzematge, sedimentacié o Us diari, d'una capacitat igual o superior a 500 litres, situats per
damunt del doble fons s'han de dotar en el costat del tanc d'una aixeta o una valvula susceptibles de ser
tancades des d'un lloc segur situat fora de 'espai de que es tracti, si es declara un incendi en 1’espai on
estiguin aquests tancs. En el cas especial de tancs profunds situats en un tinel d'eix o de canonades o un
espai analeg, s'han de col-locar valvules dels tancs esmentats, pero l'accionament, en cas d'incendi, s'ha de
poder efectuar mitjangant una valvula suplementaria instal-lada en la canonada o en les canonades, fora del
tanel o espai similar. Si la valvula suplementaria esta instal-lada en I’espai de maquines, el seu accionament
s'ha d'efectuar des d'una posicio situada fora d'aquest espai.

—

En els vaixells construits I'l de gener de 2003 o posteriorment, els controls de telecomandament de la
valvula del tanc de combustible del generador d'emergéncia combustible han d'estar situats en un espai
diferent del dels controls de telecomandament d'altres valvules situats en espais de maquines.

o

En els vaixells construits I'l de gener de 2012 o posteriorment, d'arqueig brut inferior a 500, els tancs
de combustible situats per damunt del doble fons han d'estar dotats d'una aixeta o valvula.

w

En els vaixells construits abans de I'l de gener de 2012, d'arqueig brut inferior a 500, 1'aixeta o valvula
que s'esmenten en I’apartat 1 també s'han d'installar en els tancs de combustible de capacitat inferior a
500 litres i situats per damunt del doble fons, com a molt tard en el primer reconeixement periodic que
s’efectui I'l de gener de 2012 o0 amb posterioritat a aquesta data.

.6 Cal disposar de mitjans segurs i eficients per determinar la quantitat de combustible existent en els tancs.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D:

.1 Els tubs de sonda no han d'acabar en cap espai on hi pugui haver risc que s'incendii un vessament que
en procedeixi. En particular, no han d'acabar en espais destinats als passatgers o a la tripulacio. Com a
regla general, no han d'acabar en els espais de maquines. Tanmateix, quan I'Administracié de 1'Estat
d'abanderament consideri que aquestes ultimes prescripcions son impossibles de satisfer, pot permetre
que els tubs de sonda acabin en espais de maquines amb la condicié6 que es compleixin totes les
prescripcions segiients:

.1.1 que es disposi a més d'un indicador de nivell de combustible que compleixi el que prescriu el punt
2.6.2;

.1.2 que les sondes acabin en llocs allunyats de tot risc d'ignicid, llevat que s'adoptin precaucions com
ara la d'instal-lar pantalles eficaces que, si es produeix un vessament a través d'una de les
terminacions de les sondes, impedeixin que el combustible liquid entri en contacte amb la font
d'ignicid;

.1.3 que les sondes portin en la terminacié un obturador de tancament automatic i una clau de pas de
tancament automatic de diametre petit, situada sota de l'obturador, que permeti verificar que no hi
ha combustible abans d'obrir I'obturador. S’han de prendre disposicions perqueé els vessaments de
combustible liquid que es puguin produir a través de la clau de pas no comportin risc d'ignicio.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.2 Es poden utilitzar altres mitjans per determinar la quantitat de combustible que contenen els tancs,
sempre que aquests mitjans, com ara el que estipula el punt 2.6.1.1, no hagin de penetrar per sota de la
part superior del tanc i que, en cas que fallin o que els tancs s'omplin excessivament, el combustible no
pugui sortir.
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.3 Els mitjans que prescriu el punt 2.6.2 s'han de mantenir en bon estat a fi que funcionin continuament
amb precisio en condicions de servei.

.7 S'ha de proveir el que calgui per evitar sobrepressions en qualsevol tanc o element del sistema de
combustible, incloses les canonades d’ompliment alimentades per bombes a bord. Totes les valvules
d'alleujament i les canonades de ventilacio i vessament han de descarregar en un lloc on no hi hagi riscos
d'incendi o explosio com a conseqiiéncia del vessament de combustible o 1'emissié de vapor i no han de
desembocar en espais destinats a la tripulacio o als passatgers, ni en espais de categoria especial, espais
tancats de carrega rodada, espais de maquines o espais similars situats en vaixells construits I'l de gener de
2003 o posteriorment.

.8 Les canonades de combustible i les seves valvules i accessoris han de ser d'acer o d'un altre material
aprovat, si bé es permet I'is limitat de canonades flexibles. Aquestes canonades flexibles i els seus
accessoris d'extrem han de ser de materials piroresistents aprovats de resisténcia adequada.

Es pot acceptar que les valvules instal-lades en els tancs de combustible sotmeses a pressio estatica siguin
d'acer o de ferro fos grafitoesferoidal. No obstant aix0, es poden fer servir valvules corrents de ferro fos en
els sistemes de canonades quan la pressio nominal de disseny sigui inferior a 7 bars i la temperatura
nominal de disseny sigui inferior a 60°C.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

.9 Totes les conduccions de trafic de combustible liquid d'alta pressio entre les bombes de combustible d’alta
pressio i els injectors de combustible han d'estar protegits amb un sistema de dobles canonades capag de
contenir el combustible procedent d'una avaria del conducte d'alta pressio. La doble canonada consta d'una
canonada exterior dins de la qual hi ha la canonada d'alta pressi6 formant un conjunt permanent. El sistema
de dobles canonades ha d'estar proveit d'un dispositiu que permeti recollir els vessaments i cal disposar de
mitjans perque s'activi una alarma en cas d'avaria en la conduccié de combustible.

.10 Totes les superficies amb temperatures superiors als 220°C que puguin resultar afectades per una fallada
del sistema de combustible han de portar un aillament térmic adequat.

Les conduccions de combustible han de portar pantalles o altres mitjans protectors adequats que en la
mesura que sigui possible evitin les esquitxades o vessaments de combustible sobre superficies calentes,
preses d'aire de les maquines o altres fonts d'ignicio. S'ha de reduir al minim el nombre de juntes en els
sistemes de canonades.

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS L'l DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

.12 Les conduccions de combustible no s'han de situar immediatament a sobre o a prop de dispositius d'alta
temperatura, incloses les calderes, canonades amb soldadura, col-lectors de gasos d'escapament,
silenciadors o altres equips que hagin de portar aillament térmic. En la mesura que sigui possible, les
conduccions de combustible s'han de disposar allunyades de superficies calentes, instal-lacions eléctriques o
altres fonts d'ignicio i han de portar pantalles o altres mitjans protectors adequats que evitin les esquitxades
o vessaments de combustible sobre les fonts d'ignicid. S’ha de reduir al minim el nombre de juntes en els
sistemes de canonades.

.13 Els components dels sistemes de combustible dels motors diesel s'han de projectar tenint en compte la
pressié maxima possible en funcionament, incloses les pulsacions d'alta pressio generades i transmeses de
retorn a les conduccions d'alimentaci6 i vessament per efecte de les bombes d'injeccidé de combustible. Les
connexions en les conduccions d'alimentacio i vessament de combustible s'han de construir tenint en
compte la seva capacitat d'impedir fuites de combustible a pressi6 amb els motors en funcionament i
després d'un manteniment.

.14 En les instal-lacions amb diversos motors alimentats per la mateixa font de combustible, cal disposar de
mitjans per aillar les conduccions d'alimentacio i vessament de combustible de cada motor. Els mitjans
d'aillament no han d'afectar el funcionament d'altres motors i s'han de poder controlar des d'una posicio que
no sigui inaccessible en cas d'incendi en qualsevol dels motors.

.15 Quan 1'Administracié de I'Estat d'abanderament pugui autoritzar la conduccié d'hidrocarburs i combustibles
liquids a través d'espais d'allotjament i servei, les canonades de conducci6 han de ser d'un material aprovat
per I'Administracio tenint en compte el risc d'incendi.

.16 Els vaixells existents de la classe B han de complir les prescripcions dels punts 2.9 a 2.11, llevat que en
motors de poténcia igual o inferior a 374 kW que tinguin unes bombes injectores de combustible que
alimentin més d'un injector es pot utilitzar un embolcall adequat dels motors com a alternativa al sistema de
revestiment que especifica el punt 2.9.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:
.3 Mesures relatives a l'oli lubricant

Els mitjans disposats per a I'emmagatzematge, la distribucio i el consum de I'oli utilitzat en els sistemes de
lubricacio a pressio han de garantir la seguretat del vaixell i de les persones que estiguin a bord; en els espais de
maquines, aquests mitjans han de satisfer almenys el que disposen els punts 2.1, 2.4,2.5,2.6,2.7,2.8,2.10 i
2.11, per bé que:
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.1 en els sistemes de lubricacié es poden utilitzar finestretes indicadores de cabal amb la condicid que es
demostri, sotmetent-les a prova, que tenen la resisténcia deguda al foc. Si s'utilitzen finestretes indicadores
de cabal, la canonada ha d'estar proveida de valvules en els dos extrems. La valvula de l'extrem inferior ha
de ser de tancament automatic;

.2 en els espais de maquines es poden utilitzar tubs de sonda; no és necessari aplicar el que prescriuen els punts
2.6.1.112.6.1.3 amb la condicid que els tubs de sonda estiguin proveits de mitjans de tancament apropiats.

Pel que fa als vaixells construits I'l de gener de 2003 o posteriorment, les disposicions del punt 10.2.5 també
s'han d'aplicar als tancs d'oli lubricant, amb l'excepcio dels que tinguin una capacitat inferior a 500 litres,
dels tancs d'emmagatzematge amb valvules que queden tancades durant el funcionament normal del vaixell,
o quan es determini que l'accionament involuntari d'una valvula de tancament rapid del tanc d'oli lubricant
posaria en perill la seguretat operacional de les maquines principals de propulsio i de les maquines auxiliars
essencials.

4 Mesures relatives a altres olis inflamables

Els mitjans disposats per a l'emmagatzematge, la distribucio i el consum d'altres olis inflamables sotmesos a
pressio en sistemes de transmissio de for¢a, de control i accionament, i de calefaccid, han de garantir la
seguretat del vaixell i de les persones que estiguin a bord. En els llocs on hi hagi possibles causes d'ignicio, les
mesures esmentades han de satisfer almenys el que disposen els punts 2.4, 2.6, 2.10 1 2.11, aixi com els punts
2.712.8 pel que fa a resisténcia i construccio.

.5 Espais de maquines sense dotacio permanent

A més de satisfer el que prescriuen les disposicions 1 a 4, els sistemes de combustible liquid i d'oli lubricant han
de complir les disposicions segiients:

.1 Quan els tancs de combustible liquid per a servei diari s'omplin automaticament o per telecomandament, cal
disposar de mitjans amb els quals evitar vessaments per sobreeiximent. També s'han d'evitar vessaments per
sobreeiximents amb els mitjans necessaris en altres equips destinats a tractar automaticament liquids
inflamables, per exemple, depuradores de combustible liquid, que han d’estar instal-lades, sempre que sigui
possible, en un espai especial reservat per a aquestes i per als seus escalfadors.

.2 Quan els tancs de combustible liquid per a servei diari o els de sedimentaci6 portin mitjans calefactors, cal
que disposin d'un dispositiu d'alarma que assenyali altes temperatures, si hi ha la possibilitat que s'excedeixi
el punt d'inflamacio del combustible liquid.

>

Prohibicio de transportar combustibles inflamables als pics de proa

Als pics de proa, no s'hi ha de transportar ni combustible liquid, ni oli lubricant, ni altres olis inflamables.

11. Equip de bomber (R 17)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 L'equip de bomber comprén:

.1.1  Equip personal que comprengui:

indumentaria protectora, d'un material que preservi la pell contra la calor irradiada pel foc i contra les
cremades i escaldades que pugui causar el vapor. Per la seva cara exterior ha de ser impermeable;

.2 botes i guants de goma o d'un altre material que no sigui electroconductor;

L

un casc rigid que protegeixi eficagment contra impactes;

4 un llum eléctric de seguretat (llanterna de ma) d'un tipus aprovat, amb un periode minim de
funcionament de 3 hores;

.5 una destral de bomber.

.1.2 Un aparell respiratori d'un tipus aprovat que consisteixi en un aparell respiratori autobnom accionat per aire
comprimit (SCBA), amb uns cilindres que tinguin una capacitat de 1.200 litres d'aire, com a minim, o un
altre aparell respiratori autonom que pugui funcionar durant 30 minuts, com a minim. Cada aparell
respiratori autonom ha d’estar proveit de cilindres de respecte totalment carregats amb una capacitat
d'emmagatzematge de respecte d'almenys 2.400 litres d'aire lliure, excepte en els casos segiients:

1) si el vaixell porta cinc o més aparells respiratoris autonoms, la capacitat total d'aire lliure de respecte no
ha de ser superior a 9.600 litres, o bé,
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ii) si el vaixell esta equipat amb mitjans per recarregar a plena pressio els cilindres amb aire no contaminat,
la capacitat d'emmagatzematge de respecte dels cilindres de respecte totalment carregats de cada aparell
respiratori autonom ha de ser almenys de 1.200 litres d'aire 1liure i la capacitat total d'emmagatzematge de
respecte d'aire liure del vaixell no ha de ser superior a 4.800 litres d'aire lliure.

Tots els cilindres d'aire dels aparells respiratoris autonoms accionats per aire comprimit han de ser
intercanviables.

.2 Cada aparell respiratori ha de portar un cable de seguretat ignifug de resisténcia i longitud suficients,
susceptible de quedar subjecte a un ganxo amb molla en I’arnés de l'aparell o en un cinturd separat, per tal
d'impedir que l'aparell es deixi anar quan es manegi el cable de seguretat.

.3 Els vaixells nous de classes B, C i D d'eslora igual o superior a 24 metres, aixi com els vaixells existents de
classe B, han de portar a bord almenys dos equips de bomber.

.1 En els vaixells d'eslora igual o superior a 60 metres a més cal portar, per cada 80 metres o fraccié d'aquesta
magnitud de l'eslora combinada de tots els espais de passatgers i de servei, dos equips de bomber i dos jocs
d'equip individual, prenent en consideracié amb aquesta finalitat la coberta on estiguin situats els espais
esmentats o, si n'hi ha més d'una, aquella on I'eslora combinada sigui la més gran.

En els vaixells que transportin més de 36 passatgers hi ha d'haver dos equips de bomber addicionals per cada
zona vertical principal, amb excepci6 dels troncs d'escala que formin zones verticals principals d'eslora
limitada situades a proa i popa del vaixell que no incloguin espais de maquines o cuines principals.

)

En els vaixells de 40 metres d'eslora i més grans pero de menys de 60 metres s’han de portar dos equips de
bomber.

w

En els vaixells nous de classe B i en els vaixells existents de classe B de 24 metres d'eslora i més grans pero
de menys de 40 metres, tamb¢ s’han de portar dos equips de bomber, perdo només una carrega de recanvi per
a l'aparell respiratori autonom.

4 No és obligatori portar equips de bomber en els vaixells nous i existents de classe B d'eslora inferior a 24
metres i en els vaixells nous de classes C i D d'eslora inferior a 40 metres.

.5 Els equips de bomber i els jocs d'equip individual s'han de guardar, preparats per a utilitzacié immediata, en
llocs facilment accessibles i, si son més d'un els equips o jocs que es portin, han d'estar en llocs molt distants
entre si. En cadascun d'aquests llocs hi ha d'haver estibats almenys un equip de bomber i un joc d'equip
individual.

.6 Si I'Administracio d'un Estat d'abanderament considera que les disposicions en matéria d'equips obligatoris a
bord que conté la present regla no son raonables o técnicament adequades, el vaixell pot ser eximit, d'acord
amb el que disposa l'article 9, apartat 3, de la present Directiva, d'una o més de les disposicions esmentades.

12 Qiiestions diverses (R 18)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 Quan les divisions de classe “A” estiguin perforades per deixar-hi passar cables eléctrics, canonades, troncs,
conductes, etc., o per acceptar eslores, baus o altres elements estructurals, s’han de prendre les mesures
raonables i practicables perqué no disminueixi la resisténcia al foc.

Pel que fa als vaixells construits 1'l de gener de 2003 o posteriorment les divisions de classe “A” dels quals
estiguin perforades, aquestes perforacions s'han de sotmetre a prova d'acord amb el Codi de procediments
d'assaig d'exposicio al foc per assegurar-se que no disminueixi la resisténcia al foc de les divisions.

Pel que fa als conductes de ventilacid, s’han d’aplicar les regles 11-2/B/9.9.2b i 11-2/B/9.3.

No obstant aixo, quan les perforacions per a canonades siguin d'acer o d'un material equivalent d'un gruix de 3
mm o més i d'una longitud no inferior a 900 mm (preferentment 450 mm a cada costat de la divisio) i sense
obertures, no cal efectuar cap assaig.

Aquestes perforacions s'han d'aillar adequadament prolongant I'aillament al mateix nivell de la divisio.
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.2 Quan les divisions de classe “B” estiguin perforades per deixar-hi passar cables eléctrics, canonades, troncs,
conductes, etc., o per a la instal-lacio de boques de ventilacio, aparells d'enllumenat i dispositius analegs, s’han de
prendre les mesures raonables i practicables perqué no disminueixi la resisteéncia al foc. Pel que fa als vaixells
construits I'l de gener de 2003 o posteriorment, s’han de prendre les mesures necessaries per assegurar-se que
no disminueixi la resisténcia al foc de les divisions.

Les canonades diferents de les d'acer o coure que travessin divisions de classe “B” s'han de protegir mitjancant:

.1 un dispositiu sotmés a una prova d'exposicio al foc, en el punt de perforacio, adequat a la resisténcia al foc
de la divisio perforada i al tipus de canonada utilitzada, o bé

.2 una manega d'acer d'un gruix no inferior a 1,8 mm i una longitud no inferior a 900 mm per a canonades de
150 mm o més de diametre i de 600 mm, com a minim, per a canonades de diametre inferior a 150 mm
(preferentment repartides en parts iguals a cada costat de la divisio).

La canonada ha d'estar connectada en els dos extrems de la manega per vores girades o acoblaments o,
alternativament, 'espai lliure entre la manega i la canonada no ha d'excedir els 2,5 mm o s'ha d'omplir amb
material incombustible o un altre material adequat.

.3 Les canonades que travessin divisions de classe “A” o0 “B” han de ser de materials aprovats tenint en compte
la temperatura que aquestes divisions hagin de suportar.

Pel que fa als vaixells construits I'l de gener de 2003 o posteriorment, les canonades metal-liques no aillades
que travessin divisions de classes “A” o “B” han de ser de materials que tinguin una temperatura de fusid
superior a 950°C pel que fa a les divisions de classe “A-0" i a 850°C pel que fa a les divisions de classe “B-0".

4 Les canonades destinades a la conduccid d'hidrocarburs i liquids combustibles que passin per espais
d'allotjament i de servei i llocs de control han de ser d'un material i construccié adequats tenint en compte el
risc d'incendi.

.5 En la construccio d'embornals, descarregues d'aigiies brutes i la resta d'orificis d'evacuacio proxims a la linia
de flotacid, i on si s'avaria el material hi pot haver en cas d'incendi perill d'inundacié, no s’han de fer servir
materials que la calor pugui inutilitzar rapidament.

.6 Els radiadors eléctrics, si n'hi ha, han de ser fixos i han d'estar construits de manera que es redueixi al minim
el perill d'incendi. No s'han d'instal-lar radiadors d'aquest tipus amb elements descoberts de manera que puguin
socarrimar teles, cortines o materials analegs o calar-hi foc.

.7 Tots els recipients per a deixalles han de ser de materials incombustibles i no han de tenir d'obertures en els
laterals i en el fons.

.8  En els espais on hi puguin penetrar productes petrolifers, la superficie d'aillament ha de ser inatacable pels
hidrocarburs i els seus vapors.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES A, B, C i D: en els espais on hi hagi risc de vessament d'hidrocarburs o
disseminacié de vapors d'hidrocarburs, per exemple, en espais de maquines de categoria A, la superficie del
material aillant ha de ser impermeable als hidrocarburs i els seus vapors. Si hi ha una cobertura amb xapa
d'acer sense perforacions o altres materials incombustibles (no pas 1'alumini) que constitueixin 'iltima capa
fisica, aquesta cobertura pot estar fixada amb soldadura o reblons, etc.

.9 Els pallols de pintures i de liquids inflamables han d’estar protegits per sistemes aprovats d'extinci6 d'incendis,
que permetin que la tripulacio extingeixi un incendi sense entrar en 1’espai.

En els vaixells construits I'l de gener de 2003 o posteriorment:

.1 Els pallols de pintures han d’estar protegits mitjangant un dels sistemes segiients:

.1.1 un sistema d'anhidrid carbonic dissenyat per donar un volum minim de gas Iliure igual al 40% del
volum total de l'espai protegit;

.1.2 un sistema de pols seca dissenyat per a almenys 0,5 kg de pols/m’;

.1.3 un sistema d'aspersi6 d'aigua o de ruixadors dissenyat per a 5 1/m? per minut. Els sistemes d'aspersio
d'aigua poden estar connectats al col-lector principal contra incendis del vaixell, o bé
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.1.4 un sistema que proporcioni una proteccio equivalent d'acord amb el que determini I'Administracio de
I'Estat d'abanderament.

En qualsevol cas, el sistema s'ha de poder accionar des de fora de l'espai protegit.

.2 Els pallols de liquids inflamables han d’estar protegits per un dispositiu d'extincié d'incendis apropiat
aprovat per I'Administracié de I'Estat d'abanderament.

w

Pel que fa als pallols d'una superficie de coberta inferior a 4 m* que no donin accés a espais d'allotjament,
en lloc d'un sistema fix es pot acceptar un extintor portatil d'anhidrid carbonic dimensionat per proporcionar
un volum minim de gas lliure igual al 40% del volum total de l'espai.

El pallol ha de disposar d'una portella que permeti la descarrega de l'extintor sense necessitat d'entrar en
I’espai protegit. L'extintor portatil obligatori s'ha d'estibar en el costat de la portella. Alternativament, es pot
disposar d'una portella o connexié per a manegues per facilitar 1'is d'aigua del col-lector contra incendis.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES A, B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.10 Fregidores, aparells per bullir o rostir:

Si hi ha fregidores, aparells per bullir o rostir instal-lats i en s en espais situats fora de la cuina principal,
I'Administraci6 de 1'Estat d'abanderament ha d'imposar mesures addicionals de seguretat pel que fa als riscos
d'incendi especifics derivats de 1'as d'aquest tipus d'equip.

En els vaixells construits I'l de gener de 2003 o posteriorment, les fregidores han d'estar proveides de:

.1 un sistema automatic o manual d'extincié d'incendis de conformitat amb la norma internacional de la
publicacio ISO 15371:2000 “Sistemes d'extincio d'incendis per a la proteccio de I'equip per a les fregidores
de les cuines™;

.2 un termostat principal i un altre de reserva amb alarma per alertar I'operador en cas de fallada de qualsevol
dels dos;

.3 dispositius que interrompin automaticament l'alimentacio d'electricitat quan s'activi el sistema d'extincio;
.4 una alarma que indiqui 'activaci6 del sistema d'extincid en la cuina on estigui instal-lat I'equip, i

.5 controls per a l'activacié manual del sistema d'extincio amb instruccions clares perque la tripulacio el faci
servir rapidament.

En els vaixells construits abans de I'l de gener de 2003, les instal-lacions noves per a fregidores han de complir
les prescripcions del present apartat.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES A, B, CiD:
.11 Ponts térmics:

En aplicar les mesures contra incendis, I'Administracio de I'Estat d'abanderament ha d’adoptar mesures per
evitar la transferéncia de calor a través de ponts termics, per exemple, entre les cobertes i les mampares.

En els vaixells construits I'l de gener de 2003 o posteriorment, l'aillament d'una coberta 0 mampara s'ha de
prolongar almenys 450 mm més enlla de la perforacio, interseccié o punt terminal en les estructures d'acer i
alumini. Si l'espai esta dividit amb una coberta 0 una mampara de classe “A” que tingui un aillament de
diferents valors, 1'aillament de valor més elevat ha de continuar en la coberta 0 mampara amb un aillament de
menys valor al llarg d'una distancia d'almenys 450 mm.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES A, B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:
.12 Diposits de gas a pressio:

Tots els diposits portatils de gasos comprimits, liquats o separats en els seus components sota pressio que
puguin alimentar un possible incendi s'han de col-locar immediatament després de la seva utilitzacié en un lloc
adequat situat per damunt de la coberta de tancament des del qual hi hagi un accés directe a la coberta
exposada.
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13 Planols de lluita contra incendis (R 20)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 En tots els vaixells hi ha d'haver exposats permanentment, per a l'orientaci6 dels oficials, planols de disposicio
general que mostrin clarament respecte de cada coberta els llocs de control, les diferents seccions de contencio
d'incendis limitades per divisions de classe “A”, les seccions limitades per divisions de classe “B” i detalls
sobre els sistemes de deteccié d'incendis i d'alarma contra incendis, instal-lacié de ruixadors, dispositius
extintors, mitjans d'accés als diferents compartiments, cobertes, etc., i el sistema de ventilacid, amb detalls
sobre la ubicacio dels comandaments dels ventiladors i la de les valvules de papallona contra incendis, aixi com
els numeros d'identificacié dels ventiladors que hi hagi al servei de cada seccio. O bé, si I'Administracio ho
considera oportu, els detalls precedents poden figurar en un fullet del qual s'ha de facilitar un exemplar a cada
oficial i del qual sempre hi ha d'haver un exemplar a bord en un lloc accessible. Els planols i fullets s'han de
mantenir actualitzats, i qualsevol canvi produit s'hi ha d'anotar tan aviat com sigui possible. L'exposicio que
continguin aquests planols i fullets ha d'estar en l'idioma oficial de I'Estat d'abanderament. Si aquest idioma no
¢és l'anglés ni el frances, s'hi ha d'adjuntar una traducci6 en un d'aquests dos idiomes. Quan un vaixell realitzi
travessies nacionals en un altre Estat membre, s'hi ha d'adjuntar una traducci6 en l'idioma oficial d'aquest Estat
d'acollida si aquest idioma no és I'angles ni el francés.

Pel que fa als vaixells nous de classes B, C i D construits 1'l de gener de 2003 o posteriorment, la informacio
que s'ha de proporcionar juntament amb els planols i fullets de lluita contra incendis, aixi com els simbols
grafics que s'han d'utilitzar en els planols de lluita contra incendis, han de ser conformes a les resolucions A.756
(18) 1 A.952 (23) de 'OML

o

En tots els vaixells d'eslora igual o superior a 24 metres s'ha de guardar permanentment un duplicat dels planols
de lluita contra incendis, o un fullet que contingui aquests planols, en un estoig estanc a la intempérie clarament
assenyalat i situat fora de la caseta de coberta, per a ajuda del personal de terra encarregat de la lluita contra
incendis.

14 Disponibilitat operacional i manteniment

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE
CLASSE B:

.1 Prescripcions generals

Mentre el vaixell estigui en servei, els sistemes de proteccio contra incendis i de 1luita contra incendis s'han de
mantenir preparats perqué siguin utilitzats en tot moment.

Un vaixell no esta en servei quan:

.1 esta sent reparat o desarmat (ja sigui en el punt d'ancoratge o en el port) o en el dic sec;

.2 esta declarat fora de servei pel propietari o pel seu representant, i

.3 si no hi ha passatgers a bord.

Els sistemes seglients de proteccio contra incendis s’han de mantenir en bon estat per garantir el seu
comportament degut si es produeix un incendi.

.1.1 Disponibilitat operacional

.1 protecci6 estructural contra incendis, incloses les divisions piroresistents i proteccio de les obertures i
perforacions en les divisions;

.2 sistemes fixos de deteccié d'incendis i d'alarma contra incendis, i
.3 sistemes i dispositius per a I'evacuacio.

Els sistemes i dispositius contra incendis s’han de mantenir en bon estat de funcionament i preparats per
fer-los servir immediatament. Els extintors portatils que s'hagin descarregat s'han de recarregar o substituir
immediatament per una unitat equivalent.

.1.2 Manteniment, proves i inspeccions

El manteniment, els assajos i les inspeccions s'han d'efectuar atenent les directrius que conté la Resolucio
MSC/Circ.850 de I'OMI i prenent les mesures necessaries per assegurar la fiabilitat dels sistemes i
dispositius contra incendis.
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A bord del vaixell s'ha de conservar un pla de manteniment que s'ha de posar a disposicié de les autoritats
inspectores sempre que aixi ho sol'liciti I'Administraci6 de 1'Estat d'abanderament. El pla de manteniment
ha d'incloure almenys els sistemes segiients de proteccidé contra incendis i els sistemes i dispositius
segiients de lluita contra incendis, si n'hi ha:

.1 col'lectors, bombes i boques contra incendis, incloses les manegues i llances;

.2 sistemes fixos de deteccio d'incendis i d'alarma contra incendis;

.3 sistemes fixos d'extincio i altres dispositius d'extincio d'incendis;

4 sistemes automatics de ruixadors, alarma i deteccid d'incendis;

.5 sistemes de ventilacid, inclosos les valvules de papallona contra incendis i fum, els ventiladors i els
seus comandaments;

.6 tancament d'emergencia de I'alimentaci6é de combustible;

.7 portes contra incendis, inclosos els seus comandaments;

.8 sistemes d'alarma general d'emergéncia;

.9 aparells de respiracio per a I'evacuaci6 d'emergéncia;

.10 extintors d'incendis portatils, incloses les seves carregues de respecte, i

.11 equips de bomber.
El programa de manteniment pot estar informatitzat.

.2 Requisits addicionals

Pel que fa als vaixells de classes B, C i D construits I'l de gener de 2003 o posteriorment que transportin més de
36 passatgers, a més del pla esmentat en el punt 1.2, s’ha d’elaborar un pla de manteniment per als sistemes
d'enllumenat de baixa altura i els sistemes de megafonia.

15 Instruccions, formacio a bord i exercicis
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:
1. Instruccions, funcions i organitzacio

.1 Tots els membres de la tripulacid han de rebre instruccions sobre la seguretat contra incendis a bord del
vaixell.

.2 Els membres de la tripulacio han de rebre instruccions sobre les tasques que se'ls assigni.

.3 Les patrulles encarregades de combatre un incendi han d’estar organitzades i han de tenir la capacitat
suficient per exercir les seves tasques en tot moment mentre el vaixell estigui en servei.

2. Formacio i exercicis a bord

.1 Tots els membres de la tripulacid han de ser ensinistrats de manera que coneguin bé les instal-lacions del
vaixell, aixi com la ubicacio i el funcionament de tots els sistemes i dispositius de lluita contra incendis que
puguin haver d'utilitzar.

o

La formaci6 per a 1'is dels aparells de respiracio per a casos d'evacuacié d'emergencia s'ha de considerar part
de la formaci6 a bord.

w

L'actuacié dels membres de la tripulacid que tinguin assignades tasques de lluita contra incendis s'ha
d'avaluar periodicament impartint-los formaci6 i realitzant exercicis a bord per tal de determinar els camps
en que necessitin aconseguir millores a fi d'assegurar que mantenen la seva aptitud per a la lluita contra
incendis i garantir la preparacié operacional de 1'organitzacié d'aquesta Iluita.

4 La formacio a bord sobre la utilitzacié dels sistemes i dispositius d'extincié d'incendis del vaixell s'ha de
planificar i s'ha de portar a terme d'acord amb les disposicions de la regla 111/19.4.1 del Conveni SOLAS,
1974, en la versid esmenada.

n

Els exercicis de lluita contra incendis s'han de realitzar i registrar de conformitat amb les disposicions de les
regles 111/19.3.4, 11I/30 del Conveni SOLAS, 1974, en la versi6 esmenada.



E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al num. 124 Dimecres 25 de maig de 2011

3. Manuals de formacio

Hi ha d'haver un manual de formaci6 en cada menjador i sala d'esbarjo de la tripulacid, o en cada cabina de la
tripulaci6. El manual de formacio ha d'estar escrit en I'idioma de treball del vaixell. El manual de formacio, que
pot constar de diversos volums, ha d’incloure les instruccions i la informacié que prescriu el present apartat en
termes que es puguin entendre facilment i amb il-lustracions sempre que sigui possible. Qualsevol part d'aquesta
informacio es pot proporcionar mitjangant ajudes audiovisuals en comptes de fer-ho amb el manual. En el
manual de formacié s'han d'explicar els punts segiients amb detall:

.1 practiques i precaucions generals de seguretat contra incendis relatives als perills electrics, del fum i dels
liquids inflamables i perills similars que son corrents a bord;

.2 instruccions generals sobre les activitats i els procediments de lluita contra incendis, inclosos els
procediments per notificar un incendi i la utilitzacié dels avisadors d'accionament manual;

.3 significat de les alarmes del vaixell;
.4 funcionament i utilitzaci6 dels sistemes i dispositius de lluita contra incendis;
.5 funcionament i utilitzacio de les portes contra incendis;
.6 funcionament i utilitzacio de les valvules de papallona contra incendis i fum, i
.7 sistemes i dispositius per a l'evacuacio.
‘4 Planols de lluita contra incendis
Els planols de lluita contra incendis han de complir el que prescriu la regla 11-2/A-13.

16. Operacions

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 S'ha de facilitar a bord un manual de seguretat operacional contra incendis que proporcioni informacio i
instruccions a fi que es realitzin correctament les operacions del vaixell i de manipulacio de la carrega en
relacid amb la seguretat davant el foc.

o

El manual de seguretat operacional contra incendis prescrit ha d’incloure la informacio i les instruccions
necessaries per a l'explotacid del vaixell i la manipulacio de la carrega en relacié amb la seguretat contra
incendis. El manual ha d’incloure informacio sobre les responsabilitats de la tripulacid pel que fa a la seguretat
contra incendis general del vaixell durant les operacions de carrega i descarrega i durant la navegacio. En el cas
dels vaixells que transportin mercaderies perilloses, el manual de seguretat operacional contra incendis també
ha de proporcionar les referéncies a les instruccions pertinents de lluita contra incendis i de manipulacié de la
carrega en situacions d'emergeéncia que figuren en el Codi maritim internacional de mercaderies perilloses.

.3 El manual de seguretat operacional contra incendis ha d’estar redactat en 1'idioma de treball del vaixell.

.4 El manual de seguretat operacional contra incendis es pot combinar amb els manuals de formaci6 que prescriu la
regla I1-2/A/15.3.

PART B
MESURES DE SEGURETAT CONTRA INCENDIS
1 Estructura (R 23)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 El buc, les superestructures, les mampares estructurals, les cobertes i les casetes han de ser d'acer o d'un altre
material equivalent. Per a l'aplicaci6 de 'expressié “d'acer o d'un altre material equivalent”, definida en la regla
11-2/A/2.7, 1"“exposicio al foc” aplicable s'ha d'ajustar a les normes d’integritat i aillament consignades en les
taules de les regles II-2/B/4 i 5. Per exemple, quan es permeti que la integritat al foc de divisions com ara
cobertes, o mampares d'extrem i laterals de les casetes, sigui igual a la de les divisions de classe “B-0, la
“exposicio al foc” aplicable ha de ser de mitja hora.

.2 No obstant aix0, en els casos en qué alguna part de I'estructura sigui d'aliatge d'alumini, s’han d’aplicar les
prescripcions segiients:

.1 L'aillament dels components d'aliatge d'alumini de les divisions de classes “A” i “B”, llevat dels d'estructures
que segons el criteri de 1'Administracio no suportin carrega, ha de ser tal que la temperatura de I'anima de
I'element estructural no excedeixi la temperatura ambient, en cap moment de l'assaig estandard d'exposicio al
foc que escaigui realitzar, en més de 200°C.
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.2 S'ha de prestar atencié especial a l'aillament dels components estructurals d'aliatge d'alumini puntals,
candelers i altres elements de suport necessaris en les zones d'estiba i arrimament dels bots i les barques
salvavides, i en les d'embarcament, aixi com en l'aillament de les divisions de classes “A” i “B”, a fi
d'assegurar que:

.1 en els elements que donen suport a les zones de bots i barques salvavides i a divisions de classe “A”, el
limit per a l'elevacio de temperatura que indica el punt 2.1 se segueixi observant al cap d'una hora, i

.2 en els elements necessaris per donar suport a divisions de classe “B”, el limit per a I'elevacio de
temperatura que indica el punt 2.1 se segueixi observant al cap de mitja hora.

.3 Els sostres i les parets de guardacalors dels espais de maquines de categoria A han de ser d'acer degudament
aillat, i les seves obertures, si en tenen, han d’estar disposades i protegides de manera que evitin la
propagacio del foc.

Zones verticals principals i zones horitzontals (R 24)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

1.

1 En vaixells que transportin més de 36 passatgers, el buc, les superestructures i les casetes han d’estar
subdividits en zones verticals principals per divisions de classe A-60.

Hi ha d'haver el nombre més petit possible de baionetes i ninxols, pero, quan aquests siguin necessaris, també
han d’estar constituits per divisions de classe A-60.

Quan en un dels costats de la divisio hi hagi un espai de coberta exposada, un espai per a finalitats sanitaries o
similar, un tanc (inclosos els de combustible liquid), un espai perdut o un espai de maquinaria auxiliar on el
risc d'incendi sigui petit o nul, o on hi hagi un tanc de combustible liquid en els dos costats de la divisio, la
norma es pot reduir a A-0.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1.2 En els vaixells nous de classes B, C i D que no transportin més de 36 passatgers i en els vaixells existents de

classe B que transportin més de 36 passatgers, el buc, les superestructures i les casetes situades en els voltants
dels espais d'allotjament i de servei han d’estar compartimentats en zones verticals principals per divisions de
classe “A”. El valor d'aillament d'aquestes divisions ha de ser el que indiquen les taules de la regla 5.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

2

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B QUE TRANSPORTIN MES DE

En la mesura que sigui possible, les mampares que limiten les zones verticals principals situades per damunt
de la coberta de tancament han d’estar en la mateixa vertical que les mampares estanques de compartimentacio
situades immediatament sota de la coberta de tancament. La longitud i amplada de les zones verticals
principals es poden estendre fins a un maxim de 48 metres a fi que els extrems de les zones verticals principals
coincideixin amb les mampares estanques de compartimentacio o a fi de donar cabuda a amplis espais publics
que ocupin tota la longitud de la zona vertical principal, sempre que 'area total de la zona vertical principal no
sigui superior a 1.600 m* en cap coberta. La longitud o amplada d'una zona vertical principal es defineixen
com la distancia maxima entre els punts més allunyats de les mampares que la limiten.

36 PASSATGERS:

3

4

.5

Aquestes mampares s’han d’estendre de coberta a coberta i fins al folre exterior o altres parts constitutives de
limits.

Quan una zona vertical principal estigui subdividida en zones horitzontals per divisions horitzontals de classe
“A” per formar una barrera adequada entre les zones del vaixell proveides de ruixadors i les que no en tenen,
les divisions s’han d’estendre entre les mampares de zones verticals principals adjacents, i han d'arribar fins al
folre exterior o els limits exteriors del vaixell, i han d’estar aillades d'acord amb els valors d'aillament i
d’integritat al foc que figuren en la taula 4.2 per als vaixells nous que transportin més de 36 passatgers i els
vaixells existents de classe B que transportin més de 36 passatgers.

.1 En vaixells projectats per a finalitats especials, com ara els transbordadors d'automobils i de vagons de
ferrocarril, on la provisié de mampares de zones verticals principals seria incompatible amb la finalitat a
que es destinen, s'ha d'obtenir una proteccid equivalent mitjancant la divisid de l'espai en zones
horitzontals.

.2 No obstant aixo, si un vaixell té espais de categoria especial, tots han de complir les disposicions aplicables
de la regla 11-2/B/14 i, en la mesura que el compliment estigui en contradiccié amb el d'altres prescripcions
d'aquesta part, ha de prevaldre el que prescriu la regla 11-2/B/14.




E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al num. 124 Dimecres 25 de maig de 2011

3 Mampares situades en I’interior d'una zona vertical principal (R 25)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D QUE TRANSPORTIN MES DE 36 PASSATGERS:

.1.1 En vaixells nous que transportin més de 36 passatgers, totes les mampares que no hagin de ser necessariament
divisions de classe “A” han de ser divisions de classe “B” o “C”, com a minim, tal com prescriuen les taules de
la regla 4. Totes aquestes divisions poden estar revestides amb materials combustibles de conformitat amb el
que disposa la regla I1-2/B/11.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D QUE NO TRANSPORTIN MES DE 36 PASSATGERS I VAIXELLS
EXISTENTS DE CLASSE B QUE TRANSPORTIN MES DE 36 PASSATGERS:

.1.2 En vaixells nous que no transportin més de 36 passatgers i en els vaixells existents de classe B que transportin
més de 36 passatgers, totes les mampares situades dins els espais d'allotjament i de servei que no hagin de ser
necessariament divisions de classe “A” han de ser divisions de classe “B” o “C”, com a minim, tal com
prescriuen les taules de la regla I1-2/B/5.

Totes aquestes divisions poden estar revestides amb materials combustibles de conformitat amb el que
disposa la regla 11.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.2 En els vaixells nous de classes B, C i D que no transportin més de 36 passatgers i en els vaixells existents de
classe B que transportin més de 36 passatgers, totes les mampares dels passadissos, quan no hagin de ser
necessariament divisions de classe “A”, han de ser divisions de classe “B” que s'estenguin de coberta a
coberta. Tanmateix:

.1 si s'instal-len cels rasos o revestiments continus de classe “B” en els dos costats de la mampara, la part de la
mampara que quedi darrere del cel ras o del revestiment continus ha de ser d'un material que tingui una
composicio i un gruix acceptables per a la construccio de divisions de classe “B”, encara que només ha de
satisfer les normes d’integritat exigides per a divisions de classe “B” en la mesura que sigui raonable i
possible;

.2 si un vaixell esta protegit per un sistema automatic de ruixadors que compleixi el que disposa la regla II-
2/A/8, les mampares dels passadissos construits amb materials de classe “B” poden acabar en el cel ras del
passadis, amb la condicié que aquest cel ras sigui d'un material que tingui una composicid i un gruix
acceptable per a la construccié de divisions de classe “B”.

No obstant el que prescriuen les regles II-2/B/4 i 5, aquestes mampares i cels rasos només han de satisfer
les normes d’integritat exigides per als de classe “B” en la mesura que sigui raonable i possible. Totes les
portes i els marcs situats en aquestes mampares han de ser de materials incombustibles, i la seva
construcci6 i muntatge han de tenir una resisténcia al foc satisfactoria.

.3 Tots les mampares que necessariament hagin de ser divisions de classe “B”, excepte les mampares dels
passadissos que prescriu l'apartat 2, s’han d’estendre de coberta a coberta i fins al folre exterior o altres limits,
llevat que els cels rasos o revestiments continus de classe “B” installats en els dos costats de les mampares
tinguin la mateixa resisténcia al foc que les dites mampares, cas en que aquestes poden acabar en el cel ras o
revestiment continus.

4 Integritat al foc de les mampares i cobertes en vaixells nous que transportin més de 36 passatgers
(R 26)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

.1 Tots les mampares i cobertes, a més de complir les disposicions especifiques d’integritat al foc esmentades en
altres llocs de la present part, han de tenir com a integritat minima al foc la que indiquen les taules 4.1 1 4.2.

.2 En l'aplicacio de les taules s'han d'observar les prescripcions segiients:
.1 La taula 4.1 s’ha d’aplicar a les mampares que no limiten zones verticals principals ni zones horitzontals.

La taula 4.2 s’ha d’aplicar a les cobertes que no formen baionetes en zones verticals principals ni limiten
amb zones horitzontals.

.2 Per tal de determinar les normes adequades d’integritat al foc que han de regir per a mampares limits entre
espais adjacents, aquests espais es classifiquen segons el seu risc d'incendi en les categories que, numerades
de I'l ala 14, s'indiquen a continuacid. Si pel contingut i per 1'as a qué es destinen hi ha dubtes respecte a la
classificacié d'un espai determinat als efectes d'aplicacio de la present regla, s'ha de tractar com un espai
inclos en la categoria pertinent regida per les exigencies més rigoroses quant a mampares limits. El titol de
cada categoria es destina a ser més aviat representatiu que no pas restrictiu. El nimero que, consignat entre
paréntesis, precedeix cada categoria, fa referéncia a la columna o linia aplicables de les taules.
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(1) Llocs de control:
— espais on hi ha fonts d'energia i d'enllumenat per a casos d'emergencia,

— caseta de govern i cambra de derrota,

— espais on hi ha situat I'equip radioeléctric del vaixell,
— cambres d'equip extintor d'incendis, cambres de control d'incendis i llocs d'equip detector
d'incendis,

— sala de comandament de les maquines propulsores, si esta situada fora de l'espai d'aquestes,

— espais on hi ha centralitzats els dispositius d'alarma contra incendis,

— espais on hi ha centralitzats els llocs i I'equip del sistema de megafonia d'emergéncia.

(2) Escales:

— escales interiors, ascensors i escales mecaniques (que no estan ubicats totalment en ’interior dels
espais de maquines), per a passatgers i tripulacio, i els troncs corresponents,

— sobre aixo0, una escala que estigui tancada només en un nivell es considera part de I'espai del qual
no n'estigui separada per una porta contra incendis.

(3) Passadissos:
— passadissos per al servei de passatgers i tripulacio.
(4) Llocs d'evacuacio i vies exteriors d'evacuacio:

— zona d'estiba d'embarcacions de superviveéncia,

— espais de la coberta exposada i zones protegides del passeig de coberta que serveixen com a llocs
d’embarcament i d’arriada de bots i barques salvavides,

— llocs de reuni6 interns i externs,
— escales exteriors i cobertes exposades utilitzades com a vies d'evacuacio,
— costat del vaixell fins a la linia de flotaci6 corresponent a la condicié de navegacié maritima amb

calat minim, costats de la superestructura i de les casetes situades per sota i adjacents a les zones
d’embarcament en bots salvavides i rampes d'evacuacio.

(5) Espais de la coberta exposada:

— espais de la coberta exposada i zones protegides del passeig de coberta que serveixen com a llocs
d’embarcament i d’arriada de bots i barques salvavides,

— espais descoberts (els situats fora de les superestructures i casetes).
(6) Espais d'allotjaments amb risc escas d'incendi:
— cabines que contenen mobiliari i béns el risc d'incendi dels quals és reduit,
— offices i infermeries que contenen mobiliari i béns el risc d'incendi dels quals és reduit,

— espais publics que contenen mobiliari i béns el risc d'incendi dels quals és reduit, i que ocupen una
. o >
superficie de coberta inferior a 50 m” .

(7) Espais d'allotjaments amb risc moderat d'incendi:

— espais com els esmentats en (6), pero amb mobiliari i béns el risc d'incendi dels quals no és reduit,
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— espais publics que contenen mobiliari i béns el risc d'incendi dels quals és reduit, i que ocupen una
. . . 2
superficie de coberta igual o superior a 50 m”,

— taquilles aillades i petits pallols situats en espais d'allotjaments, amb una superficie inferior a 4 m’
(on no s'emmagatzemin liquids inflamables),
— botigues,

— sales de projeccions cinematografiques i pallols d'emmagatzematge de pel-licules,

— cuines dietétiques (sense flama descoberta),
— pallols d'articles de neteja (on no s'emmagatzemin liquids inflamables),

— laboratoris (on no s'emmagatzemin liquids inflamables),

— farmacies,
. . e 2
— petites sales d'assecat (amb una superficie igual o inferiora 4 m”),

— cambres de valors,
— sales d'operacions.
(8)Espais d'allotjaments amb risc considerable d'incendi:

— espais publics que contenen mobiliari i béns el risc d'incendi dels quals no és reduit, i que ocupen
. . . >
una superficie de coberta igual o superior a 50 m”,

— perruqueries i salons de bellesa.
(9)Espais per a finalitats sanitaries i similars:
— instal-lacions sanitaries comunes, dutxes, banys, lavabos, etc.,
— petites bugaderies,
— zona de piscines cobertes,
— offices aillats sense equip per cuinar en espais d'allotjament,

— les instal-lacions sanitaries privades es consideren part de I'espai on estiguin situades.
(10) Tancs, espais perduts i de maquinaria auxiliar amb risc d'incendi escas o nul:

— tancs d'aigua que formen part de 'estructura del vaixell,

— espais perduts i coferdams,

— espais de maquinaria auxiliar on no hi ha maquinaria amb sistemes de lubricaci6 a pressio i esta
prohibit I'emmagatzematge de materials combustibles, com ara:

— compartiments de ventilacio i climatitzaci6; compartiment del molinet; compartiment de 1'aparell
de govern; compartiment de I'equip estabilitzador; compartiment del motor eléctric de propulsio;
compartiments de quadres eléctrics de distribucid per seccions i equip exclusivament eléctric
llevat de transformadors eléctrics amb oli (de més de 10 kVA); tanels d'eixos i tunels de
canonades; cambres de bombes i de maquinaria de refrigeracié (que no manipulin liquids
inflamables ni continguin liquids inflamables),

— troncs tancats de servei per als espais que s'acaben d'enumerar,

— altres troncs tancats, com ara els de les canonades i els cables,
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(11)Espais de maquinaria auxiliar, espais de carrega, tancs de carrega o per a altres finalitats que
contenen hidrocarburs i altres espais analegs amb risc moderat d'incendi:

— tancs de carrega d'hidrocarburs,
— bodegues de carrega, troncs d'accés i escotilles,

— cambres refrigerades,
— tancs de combustible liquid (si estan instal-lats en espais aillats que no continguin maquinaria),
— tunels d'eixos i tinels de canonades on es puguin emmagatzemar materials combustibles,

— espais de maquinaria auxiliar, com els indicats en la categoria 10, on hi hagi maquinaria amb
sistemes de lubricacio a pressié o on es permeti emmagatzemar materials combustibles,

— llocs d'aprovisionament de combustible liquid,
— espais que contenen transformadors eléctrics amb oli (de més de 10 kVA),

— espais on hi hagi petits motors de combustio interna amb una poténcia de fins a 110 kW que
accionin generadors, bombes per a ruixadors i aixetes d'aspersio, bombes contra incendis, bombes
de sentina, etc.

— troncs tancats que donin accés als espais que s'acaben d'enumerar.
(12) Espais de maquines i cuines principals:

— cambres de maquines propulsores principals (diferents de les cambres de motors electrics de
propulsio) i cambres de calderes,

— espais de maquinaria auxiliar no inclosos en les categories 10 i 11, que contenen motors de
combustio interna o altres dispositius cremadors, escalfadors, o de bombament de combustible,

— cuines principals i annexos,

— troncs i guardacalors dels espais que s'acaben d'enumerar.

(13)Rebostos o pallols, tallers, offices, etc.:
— offices principals separats de les cuines,

— bugaderia principal,
— sales d’assecat grans (amb una superficie de coberta superior a 4 m” ),

— rebostos o pallols diversos,

— pallols de correus i equipatges,

— pallols d'escombraries,

— tallers (que no formen part dels espais de maquines, cuines, etc.),

— taquilles i pallols de més de 4 m® de superficie, diferents dels espais previstos per a
'emmagatzematge de liquids inflamables.

(14) Altres espais on s'emmagatzemen liquids inflamables:
— pallols de pintures,
— pallols de pertrets que continguin liquids inflamables (inclosos els colorants, medicaments, etc),

— laboratoris (on s'emmagatzemin liquids inflamables).
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.3 Quan s'indiqui un valor Gnic per a la integritat al foc d'una mampara limit situada entre dos espais, aquest valor ha de ser l'aplicable en tots els casos.

4 No hi ha prescripcions especials respecte del material o la integritat dels contorns quan en les taules només hi apareix un guio.

.5 Pel que fa als espais de categoria 5, I'Administracié de 1'Estat d'abanderament ha de determinar si és procedent aplicar als extrems de casetes i
superestructures els valors d'aillament de la taula 4.1 i si a les cobertes d'intempérie és necessari aplicar-los els de la taula 4.2. Les prescripcions
relatives a la categoria 5 que figuren en les taules 4.1 i 4.2 no obliguen en cap cas a tancar els espais que segons el criteri de 'Administraci6 de
I'Estat d'abanderament no necessitin estar tancats.

.3 Es pot acceptar que els cels rasos o els revestiments, continus i de classe “B”, juntament amb les cobertes 0 mampares corresponents, proporcionen

totalment o parcialment l'aillament i la integritat prescrits respecte d'una divisio.

4 En aprovar els detalls estructurals de la protecci6 estructural contra incendis, I'Administracio de I'Estat d'abanderament ha de tenir en compte el risc de
transmissio de calor en les interseccions i en els punts extrems de les barreres térmiques prescrites.



\

Pag. 85

Secc. |.

Dimecres 25 de maig de 2011

Suplement en llengua catalana al num. 124

06~V (p1)| seIqewepyur spmby| uswozieSewwa,s uo sredsa sany
0-V () 0-v (€1) "030 ‘sao1fjo ‘s1o1e) ‘sjofred o s03s0qOY
09-V 0-v () 0V (zn) s[edioutid soumo 1 soumbeu op sredsy
TPUSOUL,P JeIdpou osLI quie s3oreue sredso

Son[e 1 SINQILO0IPIY UdUIu0d onb suiy sonje e Jod

SI-V 0V 0V ()0V (11) © ©8orred op stedss ‘rerjixne errgumbew op sredsy
[NU O SBISI [PUAIULP ISLI
0-v 0V 0-v 0V () oV (op| Qe e eureunbew op 1 synpiad sredso ‘soue ],
0V 0-v 0V 0-vV 0V o) (6) SIe[rus [ stieytues suy e 1od sredsg
09V Iy 09V 06V 0V 35 oq (g)| PUSOULP 9[qEIPISUOD OSLI quie syuowrefjofye,p sredsg
09-V REY 09V REY 0V 35 oq o-d W IPUdOUL,p JeIdpou OSLI quie sjudwefjore,p sredsg
06-V 0-v 06V 0-v 0-v o) o-d o-d o-d ) IPUSDULP SBOSI OSLI quie syuowefo[e,p sredsyg
0-v 0-V 0-v 0-V 0V | 0V 0-v 0v 0-v — () epesodxa ©119q00 ef p stedsy
(09V| (09V | (J09V | ()09V | 0V |()0V]|()09-()V|(y)09-()) V|(y)09-(,) V| 0-V () QIOBNOBAI,P SIOLIAIXD SIIA [ QIOBNOBAD,p $I0[]
0¢-V 0-v 0€-V SI-v 0V si-d S1-d si-d s1-d 0V | 09V | SI-d (€) SOSSIpesseq
0€-V S1-v 0€-V S1-v ov [(JoVv| SIv S1-v 0-V 0V | 0V | 0V [(JoV @) sa[easy
09-V 09-V 09-V 09-V 0V | 0V 09-V 09-V 09-V oV |0V [0V | ov [(Jog| (1) 101u09 3p 50

((20) (€1 (Tn (rn (o1 (6) ®) @ ©) (©) (2] (€) @ (n stedsg

s[ejuozjrioy sauoz 1u sjedourad sjeansaa sauoz udyuy ou anb saredwey

't v



\

Pag. 86

Secc. |.

Dimecres 25 de maig de 2011

Suplement en llengua catalana al num. 124

*QIUNAI P 00]] [2p }ed USULIOJ JEUSWN[[UD,P I OISIA[3) Op ‘Sanb1isnoe SUOTdL].[eISUI S p
[01U09 3P $20[[ S| anb IeI9PISUO0d J0d ST, 0-¢,, 2SSB[O op JeLIZAQuI BUN 11U} Uapod syejuowss stedsa sjop saredurew s3] ‘QIUNaI 9p S0[[ UN,P I0LINX dnowiliad [op SuIp Juaw|e)o) s)enyis umngnss ¢ 18 ¢/ ‘9 sar103ares op sredsa sjo ueng) ( p)
€., 9SSE[0 op JeIIZA)UT BUN 11U} J0d B[ROS?,p dUOI) [Op SUIp Jenyis 3nso anb orjqnd oqeae] [op eredwrewr e] op 1L31ISOIUI B “B[BISO BUN,P JUOI) [P SUIP JUSWI[LI0} SJB].[eIsul uingnse sorjqnd soqeae] s[o uen) ( °)

"0€-V 9SSe[o 9P B[ & 1Npai 10d 3 BULIOU B] OIOBNORAD,P
soduwer sof 1 soprAeA[es s10q S[e sjuade(pe 1 810s 1od umnSnss onb sajesed 9] 9p 1 BINYoNNSAIAANS ] OP $1LISO S[9 UD I “WIUIU Je[8d qUIB BWIILIEW QI0BTIARU 9P QIOIPUOD B[ B JUSUOSI1100 QI0RIO[J B © SULJ ‘[[OXIRA [Op $181S09 S[9 uf ( 9)

‘1 ©11039)e0 op umngis sredss sop s[o onb ereous ‘eredurew eun 1e901.J05 AP ey,s sauinbew op redso un 1 BUIND BUN 21U ‘XIdJLWIUE ],

‘BUIND B[ 9P SUIOJUOD S[Op JBILIFaIUI B UINFunuew s201/fo s[op sa110qoo 1 saredwew so] anb oidwds ‘soxauue $201/fo snas s[d 1 BUIMO BUN 91ud eIedWeW BUN IBJO[.J0J LIBSSIOAU S9 OU 7] BLIOZIRd B[ US ‘O[dwoxs 19 ‘LIBSSa0dU
BIOPISUOD O OU JUSWRIOPURAE,P JLISH,[ 9P OIORNSIUIWPY,[ IS S)BIUaWSd stedsd [0 9nus ©119q0o 0 eIedwew eun 1290].J09 1I1BSSIIIU $9 ou ‘(& xopurradns [0 mSorede 1 eoLowNU eLI10391 BXIA)EW B Op UINSIS sjusde(pe sredss sfo ueng) ( &)
' 1 ['p $2)nv] $2] 0 4021 dD,p UDY,S anb S210N

0-v 0-v 0-v 0-v v | ov 09-v 09-V 06V | 0V | 09V | 09V | 09V | 09y | (pp)| SNGEWEHUL SpmbY towZESEWLOS UO stedsd sany
0V 0V 0V 0V R% 0V 0€-v 0€-vV SV | 0V | 09V | SI-V | 0V | 09V | (€D) *030 ‘1910 ‘s1a[[e} ‘s[o[[ed 0 so)s0qaY
09-V 0V | ()0oEV | o0¢V 0V 0V 09-V 09-V 09V 0V | 09V | 09V | 09V | 09V () spedroutrd soumy 1 soumbew op sredsyg
TPUAOUL,P JRIOPOW ISLI que s3a[eue sredsd

Sox[e 1 SINQIEd0IPIY UdUAU0d anb suly sane Jod

05~V 0-v v | (Wov | ov | ov 05~V SI-v 0V | 0v | 09V | 09V | 09V | 09~y | (rp)| ©PEOHER 9P stedso rerpxne eigumbeu op stedsy
[nU O SBIS3 IpUdULP ISLI
0-v 0V 0-v v |(JoVv| 0V 0-v 0-v 0-v 0V | 0V 0-v 0V | 0V (o) 9w selxne epeumbew op | synpiad sedso 1 soue],
0V 0V 0V 0V (R% (8% (8% (R% (R% 0V | 0V 0-v 0V | 0V (6) SIe[rus 1 suejtues sul e 1od sredsg
v | ov 0v v | oV | ov | o0&V SI-V SI-v | 0V | 09V | sV | s1-v | 09-v (g)] [PUQQULP AIqRIdPISUOD oSt quie sjudwrefiofe,p stedsy
0-v 0V 0-v 0V 0V | 0V SI-V SI-V 0-v 0V | 09V | SI-V | SI-V | 09-V (@) TPUSOULP 1EI13POW 9511 qUIe Spuawefjoyie,p sredsg
oV | ov 0V v | ov | ov 0V 0-v 0v | ov |09V | 0v | s1ov | 09V | (9) 1pUadULp §p053 9K qUIE SjudWRof[Ep stedsy
(8% 0V 0-v 0V 0V 0V 0V 0V 0-v — | oV 0V 0V | 0V (s) epesodxd e110qoo e] op stedsy
0V 0V 0V 0V 0V 0V 0V 0V 0V — | ov 0V 0V | 0V (2 QIOBNOBAJ, SIOLIJIXD SAIA I QIOBNOBAD,D SO0
0€-v 0V 0€-v 0V 0V 0V SI-V SI-V 0V 0V | 09V |(JoV| 0V | SI-V (€), sossipessed
0€-v 0V 0€-v 0V 0V 0V 0V 0V 0V 0V | 0V 0V 0V 0V ) so[eosy
09V 0V 09-V 0V 0V 0V 0€-v SV 0V 0V | 0V | SI'V | 06V | 0¢V (1) [013U09 dp S0

1) (€D (48] (I (on () (8) 03] ) () () (€) @ Q9] «—Iouadns tedsy 1 roLioyur redsy

S[€)U0Z)LIOY SIUOZ U)W U sjedourid S[edn.I9A SOU0Z U $9)9U0Ieq UIULIO) ou Inb $3).19q0))

[



E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al num. 124 Dimecres 25 de maig de 2011 Secc.l. Pag. 87

5 Integritat al foc de les mampares i cobertes en vaixells que no transportin més de 36 passatgers i
vaixells existents de classe B que transportin més de 36 passatgers (R 27)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D QUE NO TRANSPORTIN MES DE 36 PASSATGERS I VAIXELLS
EXISTENTS DE CLASSE B QUE TRANSPORTIN MES DE 36 PASSATGERS:

.1 Tots les mampares i cobertes, a més de complir les disposicions especifiques d’integritat al foc esmentades en
altres punts de la present part, han de tenir com a integritat minima al foc la que indiquen les taules 5.1 5.2.

A T'hora d'aprovar les precaucions estructurals per a la proteccié contra incendis en els vaixells nous, s’ha de
tenir en compte el risc de transferéncia de calor entre ponts térmics en els punts d'intersecci6 i en els extrems de
les barreres térmiques.

.2 En I'aplicacio de les taules s’han d’observar les prescripcions segiients:

.1 Les taules 5.1 i 5.2 s'han d'aplicar respectivament a les mampares i cobertes que separen espais adjacents.

.2 Per tal de determinar les normes adequades d’integritat al foc que han de regir per a divisions entre espais
adjacents, aquests espais es classifiquen segons el seu risc d'incendi en les categories que, numerades de I'l a
I'11, s'indiquen a continuacio. El titol de cada categoria es destina a ser més aviat representatiu que no pas
restrictiu. El nimero que, consignat entre paréntesis, precedeix cada categoria, fa referéncia a la columna o
linia aplicables de les taules.

(1) Llocs de control:

— espais on hi ha fonts d'energia i d'enllumenat per a casos d'emergencia,

— caseta de govern i caseta de derrota,

— espais on hi ha I'equip radioeléctric del vaixell,
— cambres d'equip extintor d'incendis, cambres de control d'incendis i llocs d'equip detector d'incendis,
— sala de comandament de les maquines propulsores, si esta situada fora de 1'espai d'aquestes,

— espais on hi ha centralitzats els dispositius d'alarma contra incendis.
(2) Passadissos:
— passadissos i vestibuls per al servei de passatgers i tripulacio.
(3) Espai d'allotjaments:
— espais com els que defineix la regla [1-2/A/2.10, exclosos els passadissos.

(4) Escales:

— escales interiors, ascensors i escales mecaniques (no ubicats totalment en 1’interior dels espais de
maquines), i els troncs corresponents,

— sobre aixo, una escala que estigui tancada en un nivell es considera part de I'entrecoberta de la qual
no n'estigui separada per una porta contra incendis.

(5) Espais de servei (risc limitat):

— armaris i pallols que no estan previstos per a 'emmagatzematge de liquids inflamables i la superficie dels quals és
inferior a 4 m?, sales d’assecat i bugaderies.



E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al num. 124 Dimecres 25 de maig de 2011

(6) Espais de categoria A per a maquines:

— els espais definits en la regla I1-2/A/2.19-1.

(7) Altres espais de maquines:

— els espais definits en la regla II-2/A/2.19-2, excepte els espais de categoria A per a maquines.

(8) Espais de carrega:

— tots els espais destinats a contenir carrega (inclosos els tancs de carrega d'hidrocarburs) que
no siguin espais de categoria especial i els troncs i les escotilles per accedir-hi.

(9) Espais de servei (risc elevat):

— cuines, offices equipats per cuinar, pallols de pintura i de llums, armaris i pallols que tenen una
superficie igual o superior a 4 m” , espais per a I'emmagatzematge de liquids inflamables, i tallers
que no formen part dels espais de maquines.

(10) Cobertes exposades:

— espais de la coberta exposada i zones protegides del passeig de coberta amb
risc petit d'incendi o sense risc d'incendi. Espais descoberts (els situats fora de les superestructures i casetes).

(11) Espais de categoria especial:

— espais com els que defineix la regla 11-2/A/2.18.

.3 En determinar la norma d’integritat al foc aplicable en un contorn situat entre dos espais que quedin dins d'una
zona vertical principal o horitzontal no protegida per un sistema automatic de ruixadors que compleixi el que
disposa la regla II-2/A/8, o entre zones d'aquesta indole, si cap de les zones esta protegida per aquest sistema,
s’ha d’aplicar el valor més gran dels que figuren en les taules.

.4 En determinar la norma d’integritat al foc aplicable en un contorn situat entre dos espais que quedin dins d'una
zona vertical principal o horitzontal protegida per un sistema automatic de ruixadors que compleixi el que
disposa la regla 1I-2/A/8, o entre zones d'aquesta indole, si totes dues estan protegides per aquest sistema,
s’ha d’aplicar el valor més petit dels dos que figuren en les taules. Quan en l'interior d'espais d'allotjament i
de servei una zona protegida per un sistema de ruixadors es trobi amb una altra de no protegida d'aquesta
manera, a la divisié que hi hagi entre aquestes zones se li ha d'aplicar el valor més gran dels dos que figuren
en les taules.

.3 Es pot acceptar que els cels rasos o els revestiments, continus i de classe “B”, juntament amb les cobertes o
mampares corresponents, contribueixen totalment o parcialment a l'aillament i la integritat prescrits respecte
d'una divisio.

.4 En les mampares limits exteriors que de conformitat amb la regla 1.1 hagin de ser d'acer o d'un altre material
equivalent s'hi poden practicar obertures per instal-lar finestres i portells, amb la condicio que altres punts de la
present part no els prescriguin una integritat de classe “A”. De la mateixa manera, en les mampares d'aquest tipus
que no necessitin tenir integritat de classe “A”, les portes poden ser de materials que 1'Administracio de 1'Estat
d'abanderament consideri adequats.
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6 Mitjans d'evacuacio (R 28)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 S'han de disposar escales que proporcionin mitjans rapids d'evacuacio cap a la coberta d’embarcament en els
bots i les barques salvavides des de tots els espais destinats a passatgers i a la tripulaci6 i des dels espais que
no siguin espais de maquines, on normalment hi treballi la tripulacié. S'han d'observar especialment les
disposicions segiients:

.1 Sota de la coberta de tancament, cada compartiment estanc o cada espai o grup d'espais sotmesos a
restriccions semblants ha de tenir dos mitjans d'evacuacid, un dels quals, almenys, ha d'estar
independitzat de portes estanques. Excepcionalment, es pot acceptar que només hi hagi un mitja
d'evacuacio, prestant la deguda atencio a la naturalesa i ubicacio dels espais afectats i al nombre de
persones que normalment hi puguin estar de servei.

En aquest cas, "inic mitja d'evacuacid ha d'oferir la deguda seguretat.

Pel que fa als vaixells construits 1'l de gener de 2003 o posteriorment, l'excepcié esmentada anteriorment
es pot acceptar només per als espais destinats a la tripulacié on només s'hi s'entra ocasionalment, cas en
que la via d'evacuaci6 prescrita ha d'estar independitzada de portes estanques.

.2 A sobre de la coberta de tancament hi ha d'haver almenys dos mitjans d'evacuacio des de cada zona vertical
principal o espai o grup d'espais sotmesos a restriccions semblants, un dels quals, almenys, ha de donar
accés a una escala que constitueixi una sortida vertical.

.3 Si l'estacié radiotelegrafica no té sortida directa a la coberta exposada, cal disposar de dos mitjans
d'evacuacio que permetin sortir de l'estacié esmentada o entrar-hi, un dels quals pot ser una portella o una
finestra d'amplitud suficient, o qualsevol altre mitja.

.4 En els vaixells existents de classe B s'han de prohibir els passadissos o parts de passadissos des dels quals
només hi hagi una via d'evacuacio i que excedeixin:

.1 5 metres de longitud en els vaixells construits I'l d'octubre de 1994, o posteriorment;

.2 13 metres de longitud en els vaixells construits abans de 1'l d'octubre de 1994 que transportin més de
36 passatgers, i

.3 7 metres de longitud en els vaixells construits abans de 1'l d'octubre de 1994 que no transportin més de
36 passatgers.

En els vaixells nous de classes A, B, C i D d'eslora igual o superior a 24 metres no s'ha de permetre que
en un passadis, recepcio o part d'un passadis només hi hagi una via d'evacuacio.

S'han de permetre els passadissos sense sortida en les arees de servei que siguin necessaris per al
funcionament del vaixell, com ara els llocs d'aprovisionament de combustible i els passadissos
transversals per a subministraments, sempre que aquests passadissos sense sortida estiguin separats de les
zones d'allotjament de la tripulacid i siguin inaccessibles des de les zones d'allotjament del passatge. La
part d'un passadis que tingui una profunditat que no excedeixi la seva amplada s'ha de considerar un
ninxol o una extensio local i s'ha d'autoritzar.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D D'ESLORA IGUAL O SUPERIOR A 24 METRES
CONSTRUITS ABANS DE L'l DE GENER DE 2003:

.5 Almenys un dels mitjans d'evacuacioé que prescriuen els punts 1.1 i 1.2 ha de consistir en una escala que
sigui facilment accessible, tancada en un tronc, que protegeixi de manera continua contra el foc des del
seu nivell d'arrencada fins a la coberta que correspongui per embarcar en els bots i barques salvavides, o
fins a la coberta més alta si la d’embarcament no s'estén fins a la zona vertical principal de qué es tracti.

En aquest ultim cas, s'ha de disposar d'accés directe a la coberta d’embarcament mitjangant escales i
passadissos exteriors oberts, aixi com d'enllumenat d'emergéncia, de conformitat amb la regla I11/5.3 i de
superficies de terra antilliscants. Els contorns que donin a escales i passadissos exteriors oberts que
formin part d'una via d'evacuacio han d'estar protegits de manera que un incendi en qualsevol espai tancat
darrere dels contorns esmentats no impedeixi l'evacuacio cap a les estacions d'embarcament.



IE BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al num. 124 Dimecres 25 de maig de 2011

L'amplada, el nombre i la continuitat de les vies d'evacuacio han de ser de la manera segiient:

.1 Les escales han de tenir un amplada lliure minima de 900 mm, si aix0 és raonable i satisfactori per a
I'Estat membre, perd en cap cas aquesta amplada Iliure ha de ser inferior a 600 mm. Les escales han
d’estar proveides de passama en els dos costats. L'amplada lliure minima de les escales s’ha
d'augmentar en 10 mm per cada persona prevista per damunt de les 90 persones. L'amplada lliure
maxima entre el passama de les escales d'una amplada superior a 900 mm ha de ser d'1.800 mm. S'ha
de suposar que el nombre total de persones que hagin de ser evacuades per aquestes escales ha de ser
igual a dos tergos de la tripulacio i del nombre total de passatgers que hi hagi en les zones a qué donin
servei les escales. L'amplada de les escales s'ha d'ajustar almenys a la norma de la Resolucio A.757
(18) de ’'OML

.2 Totes les escales previstes per més de 90 persones han d'estar alineades en sentit longitudinal.

.3 Les portes, els passadissos i els replans intermedis inclosos en les vies d'evacuacio han de tenir unes
dimensions analogues a les de les escales.

4 Les escales no han de tenir una elevacio vertical superior a 3,5 metres sense disposar d'un repla, i el seu
angle d'inclinaci6 no ha de ser superior a 45°.

.5 Els replans a nivell de cada coberta han de tenir una superficie no inferior a 2 m’, la qual s'ha
d'augmentar en 1 m? per cada 10 persones previstes per damunt de les 20, encara que no és necessari
que excedeixin els 16 m’ llevat que es tracti de replans utilitzats en els espais pablics que tinguin accés
directe al tronc d'escala.

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS L'l DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT,
D'ESLORA IGUAL O SUPERIOR A 24 METRES:

.5a Almenys un dels mitjans d'evacuacid que prescriuen els punts 1.1 1 1.2 ha de consistir en una escala que
sigui facilment accesible, tancada en un tronc, que protegeixi de manera continua contra el foc des del seu
nivell d'arrencada fins a la coberta que correspongui per embarcar en els bots i les barques salvavides, o
fins a la coberta més alta si la d’embarcament no s'estén fins a la zona vertical principal de qué es tracti.

En aquest ultim cas, s'ha de disposar d'accés directe a la coberta d’embarcament mitjangant escales i
passadissos exteriors oberts, aixi com d'enllumenat d'emergéncia, de conformitat amb la regla I11/5.3 i de
superficies de terra antilliscants. Els contorns que donin a escales i passadissos exteriors oberts que formin
part d'una via d'evacuacio i els contorns que estiguin en punts on la seva fallada durant un incendi
impediria la sortida fins a la coberta d'embarcament han de tenir una integritat al foc, inclosos els valors
d'aillament, segons les taules 4.1 a 5.2 corresponents.

L'amplada, el nombre i la continuitat de les vies d'evacuacio ha de ser conformes a les prescripcions del
Codi de sistemes de seguretat contra incendis.

—

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS ABANS DE L'l DE GENER DE 2003
VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.6 Cal disposar d'una protecci6 satisfactoria dels accessos que hi hagi per a les zones d’embarcament en els
bots i barques salvavides des dels troncs d'escala.

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS L'l DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

.6a Cal disposar d'una proteccio satisfactoria dels accessos que hi hagi per a les zones d’embarcament en els
bots i barques salvavides des dels troncs d'escala, o bé directament, o bé a través de vies internes
protegides que tinguin valors d’integritat al foc i d'aillament per a troncs d'escala determinats segons les
taules 4.1 a 5.2 corresponents.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

.7 A més de l'enllumenat d'emergéncia que prescriuen les regles II-1/D/3 i III/5.3, els mitjans d'evacuacio,
incloses les escales i sortides, han d’estar indicats mitjangant enllumenat o franges fotoluminescents que
no estiguin a més de 0,3 metres per damunt de la coberta en tots els punts de les vies d'evacuacio, inclosos
els angles i les interseccions. El marcatge ha de permetre que els passatgers identifiquin totes les vies
d'evacuacio i reconeguin facilment les sortides d'emergéncia. Si s'utilitza il-luminacié eléctrica, aquesta
s'ha d'alimentar de la font d'energia d'emergencia i s'ha de disposar de manera que la fallada d'una sola
[lum o un tallament a la banda d'enllumenat no doni lloc al fet que el marcatge sigui ineficag. A més, tots
els simbols de les vies d'evacuaci6 i les marques d'emplagament de 1'equip contra incendis han de ser de
material fotoluminescent. L'Administracio de I'Estat d'abanderament s'ha d"assegurar que aquest
enllumenat o equip fotoluminescent s'ha avaluat, s'ha sotmés a prova i s'ha aplicat de conformitat amb les
directrius que conté la Resolucio A.752 (18) de I’OMI.

No obstant aix0, pel que fa als vaixells de classes B, C i D construits 1'l de gener de 2003 o posteriorment,
'Administraci6 de 1'Estat d'abanderament s’ha d’assegurar que aquest enllumenat o equip fotoluminescent
s'ha avaluat, s'ha sotmeés a prova i s'ha aplicat de conformitat amb el Codi de sistemes de seguretat contra
incendis.
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VAIXELLS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS L'l DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

.8 Les prescripcions del punt 1.7 d’aquesta regla també s’han d’aplicar als allotjaments de la tripulacio
dels vaixells que transportin més de 36 passatgers.

.9 Portes normalment tancades que formen part d'una via d'evacuacio.
.1 No ha de fer falta clau per obrir les portes de les cabines des de l'interior.

Tampoc hi ha d'haver cap porta al llarg de la via d'evacuacié designada on faci falta obrir amb clau
quan es transiti en la direccio d'evacuacio.

.2 Les portes de sortida d'emergencia dels espais publics que estiguin normalment tancades han d’estar
proveides d'un mitja de desbloqueig rapid. Aquest mitja ha de consistir en un mecanisme de tancament
que incorpori un dispositiu que faci caure el baldo en aplicar una forga en la direccié d'evacuacio. Els
mecanismes d'obertura rapida han d’estar projectats i instal-lats a satisfaccio de 1'Administracio de
'Estat d'abanderament i, en particular:

.2.1 han de consistir en barrots o panells amb una part accionadora que abraci almenys la meitat de
l'amplada de la fulla de la porta, situades com a minim a 760 mm i com a maxim 1.120 mm per
damunt de la coberta;

.2.2 facin caure el baldé de la porta quan s'apliqui una forga que no excedeixi els 67 N, i

.2.3 no han d'estar equipats amb cap dispositiu de bloqueig, pern de tancament o un altre mitja que
impedeixi que caigui el bald6 quan s'apliqui pressio en el dispositiu d'obertura.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

2.1 En els espais de categoria especial, el nombre i la disposicio dels mitjans d'evacuacio, tant per sota com
per damunt de la coberta de tancament, han de ser satisfactoris per a I'Administracio d'Estat
d'abanderament i, en general, la seguretat d'accés a les cobertes d’embarcament ha de ser almenys
equivalent a la requerida en els punts 1.1, 1.2, 1.51 1.6.

Pel que fa als vaixells nous de classes B, C i D construits 1'l de gener de 2003 o posteriorment, aquests
espais han d'estar proveits de vies d'accés cap als mitjans d'evacuacié d'una amplada minima de 600 mm
que, quan sigui possible i raonable, han d’estar sobreelevades almenys 150 mm per damunt de la
superficie de la coberta. La disposicié dels aparcaments de vehicles ha de permetre que les vies d'accés
quedin Iliures en tot moment.

.2 Una de les vies d'evacuacio que arrenqui des dels espais de maquines on treballa la tripulacié no ha de tenir
accés directe a cap dels espais de categoria especial.

.3 Les rampes elevables per a carrega i descarrega de les cobertes de carrega rodada no han de bloquejar les
vies d'evacuacio aprovades quan es trobin en la seva posici6 inferior.

3.1 Hi ha d'haver dos mitjans d'evacuacio de cada espai de maquines. S'han d'observar especialment les
disposicions segiients:

.1 Si I'espai esta situat sota de la coberta de tancament, les dues vies d'evacuaci6 han de consistir en:

.1 dos jocs d'escales d'acer, tan separades entre si com sigui possible, que condueixin a portes situades en
la part superior de l'espai esmentat i igualment separades entre si, i des de les quals hi hagi accés a les
cobertes corresponents d’embarcament en els bots i barques salvavides. En els vaixells nous, una
d'aquestes escales ha de donar proteccid continua contra el foc des de la part inferior de I'espai fins a un
lloc segur fora de l'espai. En els vaixells nous de classes B, C i D construits 1'l de gener de 2003 o
posteriorment, aquesta escala ha d'estar situada dins d'un tronc protegit d'acord amb el que disposa la
regla 1I-2/B/4, categoria 2 o 1I-2/B/5, categoria 4, segons correspongui, des de la part inferior de l'espai
per al qual estigui prevista fins a un lloc segur fora d'aquest espai. En el tronc s'hi han d'installar portes
contra incendis de tancament automatic d'acord amb les mateixes normes d'integritat al foc. L'escala s'ha
de fixar de manera que no es transfereixi calor al tronc a través de punts de fixacio no aillats. El tronc
protegit ha de tenir unes dimensions internes minimes d'almenys 800 mm x 800 mm i ha de tenir
dispositius d'enllumenat d'emergéncia, o

.2 una escala d'acer que condueixi a una porta, situada en la part superior de l'espai, des de la qual hi hagi
accés a la coberta d’embarcament i, a més, a la part inferior de l'espai i en un lloc ben allunyat de
l'escala esmentada, una porta d'acer, maniobrable des dels dos costats i que ofereixi una via segura
d'evacuacio des de la part inferior de l'espai cap a la coberta d’embarcament.
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.2 Si l'espai esta situat per damunt de la coberta de tancament, els dos mitjans d'evacuacio han d’estar tan
separats entre si com sigui possible, i les seves portes respectives de sortida han d'ocupar posicions des de
les quals hi hagi accés a les corresponents cobertes d’embarcament en els bots i barques salvavides. Quan
aquests mitjans d'evacuacié obliguin a utilitzar escales, aquestes escales han de ser d'acer.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES A, B, CiD:

.3 Dels espais per supervisar el funcionament de les maquines i des dels espais de treball hi ha d'haver
almenys dos mitjans d'evacuacio, dels quals un ha de ser independent de l'espai de maquines i ha de donar
accés a la coberta d’embarcament.

.4 S'ha de resguardar la part inferior de les escales en els espais de maquines.
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE

B:

.3.2 En els vaixells de menys de 24 metres d'eslora, I'Administracié de I'Estat d'abanderament pot acceptar que en
els espais de maquines hi hagi només un mitja d'evacuacio, i s'ha de prestar la deguda atencio a I'amplada i a
la disposicio de la part superior de I'espai.

En els vaixells d'eslora igual o superior a 24 metres, I'Administraci6é de 1'Estat d'abanderament pot acceptar
que només hi hagi un mitja d'evacuacio des de qualsevol dels espais aqui considerats, amb la condicid que hi
hagi una porta o una escala d'acer que ofereixi una via d'evacuaci6 segura cap a la coberta d’embarcament,
prestant la deguda atencid a la naturalesa i ubicaci6 de l'espai i considerant si normalment hi ha d'haver o no
persones de servei. En els vaixells nous de classes B, C i D construits 1'l de gener de 2003 o posteriorment,
cal disposar d'una segona via d'evacuacio en I’espai dels aparells de govern quan la posicié de govern
d’emergéncia estigui ubicada en aquest espai, excepte si hi ha un accés directe en la coberta exposada.

.3.3 Cal disposar de dues vies d'evacuacio des de la sala de control de maquines situada en els espais de maquines,
una de les quals almenys ha de proporcionar una proteccioé continua contra el foc fins a una posicié segura
fora de I'espai de maquines.

.4 Els ascensors no s'han de considerar en cap cas constitutius d'un dels mitjans d'evacuacio prescrits.

.5 VAIXELLS NOUS DE CLASSES A, B, Ci D D'ESLORA IGUAL O SUPERIOR A 40 METRES:

.1 S'han de portar aparells de respiracio per a evacuacio d'emergencia de conformitat amb el Codi de sistemes de
seguretat contra incendis.

.2 S'han de portar almenys dos aparells de respiracié per a evacuacidé d'emergéncia en cada zona vertical
principal.

.3 En els vaixells que transportin més de 36 passatgers, a més dels que prescriu el punt 5.2, s'han de portar dos
aparells de respiracid per a evacuaci6 d'emergencia en cada zona vertical principal.

.4 No obstant aixo, els punts 5.2 i 5.3 no s’han d’aplicar als troncs d'escala que constitueixin zones verticals
principals individuals ni en les zones verticals principals situades a proa o a popa del vaixell que no
continguin espais de les categories 6, 7, 8 0 12 com els que defineix la regla 11-2/B/4.

.5 En els espais de maquines s’han d’instal-lar aparells de respiracio per a evacuacio d'emergéncia en espais
facilment visibles, de manera que es puguin assolir rapidament i facilment en tot moment en cas d'incendi.
Per a la ubicacio dels aparells de respiracio per a evacuacié d'emergeéncia s’ha de tenir en compte la
distribucio de I'espai de maquines i el nombre de persones que normalment hi treballin.

.6 Es fa referéncia a les directrius relatives al rendiment, la ubicacio, I'is i la cura dels aparells de respiracio
per a evacuaci6 d'emergencia en la Circular MSC/Circ.849 de I’'OMI.

.7 El nombre i la ubicacio d'aquests aparells s'ha d'indicar en el planol de lluita contra incendis que prescriu la
regla I1-2/A/13.

6-1 Vies d'evacuacié dels vaixells de passatge de transbord rodat (R 28-1)

.1 PRESCRIPCIONS APLICABLES ALS VAIXELLS DE PASSATGE DE TRANSBORD RODAT NOUS DE
CLASSES B, CIDITALS VAIXELLS DE PASSATGE DE TRANSBORD RODAT EXISTENTS DE
CLASSE B:

.1.1 Aquest punt s’ha d’aplicar als vaixells de passatge de transbord rodat nous de classes B, C i D i als vaixells de
passatge de transbord rodat existents de classe B.
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.1.2 S'han de disposar passamans o altres agafadors en tots els passadissos al llarg de les vies d'evacuacio a fi
d'oferir, quan sigui possible, una subjeccio ferma durant tot el trajecte cap als llocs de reunio i els llocs
d’embarcament. Aquests passamans s’han d’instal-lar en els dos costats dels passadissos longitudinals de més
d'1,8 metres d'ample i en tots els passadissos transversals de més d'l metre d'ample. S'ha de prestar atencid
especial a la necessitat que sigui possible travessar els vestibuls, atris i altres espais oberts grans al llarg de les
vies d'evacuacio. El passama i els altres agafadors han de ser suficientment resistents per suportar una carrega
horitzontal distribuida de 750 N/m, aplicada en la direccid del centre del passadis o espai, i una carrega vertical
distribuida de 750 N/m aplicada en direccid descendent. No ¢és necessari aplicar les dues carregues
simultaniament.

.1.3 Les vies d'evacuacid no han de quedar obstruides per mobiliari ni cap altre tipus d'obstacle. Excepte en el cas
de les taules i cadires que es puguin retirar per proporcionar un espai obert, els armaris i la resta de mobiliari
pesant que estigui en els espais publics i al llarg de les vies d'evacuacié s'han de subjectar per evitar que es
desplacin si el vaixell es balanceja o s'escora. Aixi mateix, s'han de fixar en el seu lloc els revestiments de
terra. Quan el vaixell navegui, les vies d'evacuacié s’han de mantenir lliures d'obstacles, com ara carretons de
neteja, roba de llit, equipatge i caixes de mercaderies.

.1.4 Cal disposar de vies d'evacuacio des de qualsevol espai del vaixell habitualment ocupat fins al lloc de reunio.
Aquestes vies d'evacuacio s'han de disposar de manera que proporcionin la via més directa possible cap al lloc
de reunio, i han d’estar marcades amb signes relacionats amb els dispositius i mitjans de salvament, aprovats
per I'OMI mitjangant la Resoluci6 A.760 (18), en la forma esmenada.

.1.5 Si els espais tancats son contigus a una coberta exposada, les obertures dels espais esmentats cap a la coberta
exposada es poden utilitzar, quan sigui possible, com a sortides d'emergéncia.

“p”

.1.6 Les cobertes han d’estar numerades per ordre successiu, comengant per en el sostre del doble fons o la
coberta més baixa. Aquests numeros s'han de col-locar en un lloc destacat en els replans de les escales i dels
ascensors. També es pot assignar un nom a les cobertes, pero el nimero de la coberta ha d'aparcixer sempre en
el costat del nom.

.1.7 En P’interior de les portes de cada cabina i en els espais piblics s'han de col-locar, en llocs destacats, planols
“figuratius” on s'indiqui “Vosté esta aqui” i les vies d'evacuacio marcades amb fletxes. El planol ha de mostrar
la direcci6 de la via d'evacuacio i ha d'estar degudament orientat en relacio amb la seva posicio al vaixell.

.1.8 No ha de fer falta clau per obrir les portes de les cabines des de I'interior. Tampoc hi ha d'haver cap porta al
llarg de la via d'evacuaci6 designada que sigui necessari obrir amb clau quan es procedeixi en direccio de la
via d'evacuacio.

2 PRESCRIPCIONS APLICABLES ALS VAIXELLS DE PASSATGE DE TRANSBORD RODAT NOUS DE
CLASSES B, C 1D:

2.1 La part inferior de 0,5 metres de les mampares i altres envans que formin divisions verticals al llarg de les vies
d'evacuacio ha de ser capag de suportar una carrega de 750 N/m % de manera que es pugui utilitzar com a
superficie per caminar des del costat de la via d'evacuacié quan l'angle d'escora del vaixell sigui molt
pronunciat.

.2.2 Les vies d'evacuaci6 de les cabines fins als troncs d'escales han de ser tan directes com sigui possible i amb un
nombre minim de canvis de direccid. No ha fer falta travessar de banda a banda el vaixell per arribar a una via
d'evacuacio. Tampoc ha de fer falta pujar o baixar més de dues cobertes per arribar a un lloc de reunié o a una
coberta exposada, des de qualsevol espai de passatgers.

.2.3 Cal disposar de vies exteriors des de les cobertes exposades esmentades en el punt 2.2 fins als llocs
d’embarcament en les embarcacions de supervivencia.

.3 PRESCRIPCIONS APLICABLES ALS VAIXELLS DE PASSATGE DE TRANSBORD RODAT NOUS DE
CLASSES B, C I D CONSTRUITS L'l DE JULIOL DE 1999 O POSTERIORMENT:

En els vaixells de passatge de transbord rodat nous de classes B, C i D construits I'l de juliol de 1999 o
posteriorment, les vies d'evacuacio s'han de sotmetre al comengament del projecte a una analisi de I'evacuacio.
L'analisi ha de servir per determinar i eliminar, en la mesura que sigui possible, I'aglomeracié que es pot
produir durant 1'abandonament del vaixell, a causa del desplagament normal dels passatgers i tripulants al llarg
de les vies d'evacuacio i tenint en compte que els tripulants han de circular per les vies esmentades en direccio
oposada a la dels passatgers. A més, l'analisi s'ha de fer servir per determinar si els mitjans d'evacuaci6 son
suficientment flexibles perque ofereixin la possibilitat que determinades vies d'evacuaci6, llocs de reunid, llocs
d’embarcament o embarcacions de supervivencia no es puguin utilitzar com a conseqiiéncia d'un sinistre.
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7 Obertures en divisions de classes “A” i “B” (R 301 31)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 Totes les obertures en divisions de classe “A” han d’estar proveides de mitjans fixos de tancament que han de
ser tan resistents al foc com les divisions on estiguin instal-lats.

.2 Totes les portes i els marcs de porta situats a divisions de classe “A”, aixi com els dispositius que assegurin
aquestes portes en la posicid de tancades, han d'oferir una resisténcia al foc i al pas del fum i de les flames
equivalent, en la mesura que sigui possible, a la de les mampares on estiguin situats. Aquestes portes i marcs
han de ser d'acer o d'un altre material equivalent. Les portes estanques no necessiten aillament.

.3 Per obrir o tancar cada porta des dels dos costats de la mampara, n'hi ha d'haver prou amb una persona.

4 Les portes contra incendis de les mampares de zones verticals principals i troncs d'escala, diferents de les portes
estanques corredisses accionades amb motor i de les portes que normalment queden tancades amb clau, han de
complir les prescripcions segiients:

.1 Les portes han de ser de tancament automatic i s’han de poder tancar vencent un angle d'inclinacié contrari
a la direccio de tancament de fins a 3,5°. Si és necessari, la velocitat de tancament ha d'estar controlada de
manera que s'evitin perills innecessaris per a les persones. En els vaixells nous, la velocitat uniforme de
tancament no ha de ser superior a 0,2 m/s i d'almenys 0,1 m/s quan el vaixell estigui adregat.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D:

.2 Les portes corredisses teleaccionades o accionades amb motor han d'estar proveides d'una alarma que soni
almenys 5 segons, pero no més de 10 segons, abans que la porta es comenci a moure, i que continui sonant
fins que la porta s'hagi tancat del tot. Les portes projectades perque es tornin a obrir després de topar amb
un obstacle s'han de tornar a obrir prou com per deixar un pas lliure d'almenys 0,75 metres, perd no
superior a 1 metre.

.3 Totes les portes, excepte les portes contra incendis que es mantinguin normalment tancades, s'han de poden
accionar per telecomandament i automaticament des d'un lloc central de control amb dotaci6 permanent, ja
sigui totes a la vegada o per grups, i tamb¢ s'ha de poder accionar cadascuna per separat des dels dos costats
de la porta. El panell de control d'incendis situat en el lloc central de control amb dotacié permanent ha
d'indicar si les portes telecomandades estan tancades. El mecanisme accionador ha d'estar projectat de
manera que la porta es tanqui automaticament en cas d'avaria del sistema de control o de fallada del
subministrament central d'energia. Els interruptors d'accionament han de tenir una funcio de connexio-
desconnexio per evitar la reposicio automatica del sistema. No s'han de permetre ganxos de retencio que no
es puguin accionar des del lloc central de control.

.4 En les proximitats de les portes accionades amb motor s'hi han de disposar acumuladors locals d'energia
que en permetin el funcionament almenys deu vegades (completament obertes i tancades) utilitzant els
comandaments locals.

.5 Les portes de doble fulla que requereixin un baldd per assegurar la seva integritat al foc han d’estar
concebudes de manera que aquest bald6 actui automaticament quan el sistema posi en funcionament les
portes.

.6 Les portes que donin accés directe a espais de categoria especial i que siguin d’accionament amb motor i
tancament automatic no necessiten estar equipades amb les alarmes i els mecanismes de teleaccionament
que estipulen els punts 4.2 14.3.

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS A PARTIR DE L'l DE GENER DE 2003 O
POSTERIORMENT: en lloc de l'apartat 4 s’ha d’aplicar l'apartat 4a segiient:

4a Les portes contra incendis de les mampares de zones verticals principals, parets de cuina i troncs d'escala,
diferents de les portes corredisses automatiques estanques i de les portes que normalment quedin tancades amb
clau han de complir les prescripcions segiients:

.1 Les portes han de ser de tancament automatic i s’han de poder tancar vencent un angle d'inclinaci6 contrari
a la direcci6 de tancament de fins a 3,5°.

.2 El temps aproximat de tancament de les portes contra incendis de frontissa no ha de ser superior a 40
segons ni inferior a 10 segons des de l'inici del seu moviment amb el vaixell adregat. La velocitat
uniforme de tancament no ha de ser superior a 0,2 m/s i d'almenys 0,1 m/s quan el vaixell es trobi
adregat.
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.3 Totes les portes s'han de poder accionar per telecomandament i automaticament des d'un lloc central de
control amb dotaci6 permanent, ja sigui totes a la vegada o per grups, i també cadascuna per separat des
dels dos costats de la porta. Els interruptors d'accionament han de tenir una funcié de connexio-
desconnexio per evitar la reposici6 automatica del sistema.

.4 No s'han de permetre ganxos de retencid que no es puguin accionar des del lloc central de control.

.5 Una porta tancada per telecomandament des del lloc central de control s'ha de poder tornar a obrir des dels
dos costats de la porta mitjancant control local. Després que s'obri localment, la porta s'ha de tancar
automaticament.

.6 El panell de control d'incendis situat en el lloc central de control amb dotacié permanent ha d'indicar si les
portes teleaccionades estan tancades.

.7 El mecanisme accionador ha d'estar projectat de manera que la porta es tanqui automaticament en cas
d'avaria del sistema de control o de fallada de la font principal d'energia eléctrica.

.8 En les proximitats de les portes accionades amb motor s'hi han de disposaran acumuladors locals d'energia
que permetin el funcionament en cas d'avaria del sistema de control o de fallada de la font principal
d'energia eléctrica almenys deu vegades (completament obertes i tancades) utilitzant els comandaments
locals.

.9 Una avaria del sistema de control o de la font principal d'energia eléctrica en una porta no ha d'afectar el
funcionament segur de les altres portes.

.10 Les portes corredisses teleaccionades o accionades amb motor han d’estar proveides d'una alarma que
soni almenys 5 segons, perd no més de 10 segons, des que la porta es posi en funcionament des del lloc
central de control i abans que la porta es comenci a moure, i que continui sonant fins que la porta s’hagi
tancat del tot.

.11 Les portes projectades perque es tornin a obrir quan entrin en contacte amb un objecte en la seva
trajectoria s'han de tornar a obrir com a maxim un metre des del punt de contacte.

.12 Les portes de doble fulla que tinguin un baldd per assegurar la seva integritat al foc han d’estar
concebudes de manera que el balddé actui automaticament quan el sistema de control posi en
funcionament les portes.

.13 Les portes que donin accés directe a espais de categoria especial i que siguin d’accionament amb motor i
tancament automatic no necessiten estar equipades amb les alarmes i els mecanismes de teleaccionament
que estipulen els apartats 3 i 10.

.14 Els components del sistema local de control han de ser accessibles per a manteniment i ajust.

.15 Les portes accionades amb motor han d’estar proveides d'un sistema de control d'un tipus aprovat que
pugui funcionar en cas d'incendi, circumstancia que s'ha de comprovar de conformitat amb el Codi de
procediments d'assaig d'exposicié al foc. Aquest sistema ha de complir les prescripcions segiients:

.15.1 el sistema de control ha de poder accionar la porta a temperatures de fins a 200°C durant almenys
60 minuts, alimentat pel subministrament d'energia;

.15.2 no s'ha d'interrompre el subministrament d'energia de totes les altres portes a les quals no afecti
l'incendi;

.15.3 el sistema de control s'ha d'aillar automaticament del subministrament d'energia a temperatures
superiors a 200°C, i ha de tenir capacitat per mantenir la porta tancada fins a una temperatura
d'almenys 945°C.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

.5 Les prescripcions d’integritat relatives a la classe “A” aplicables a elements limits exteriors del vaixell no
regeixen per a divisions de vidre, finestres ni portells, sempre que la regla 10 no prescrigui que aquests limits
exteriors han de tenir una integritat de classe “A”. Tampoc regeixen les prescripcions d’integritat relatives a la
classe “A” per a les portes exteriors de superestructures i casetes.
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VAIXELLS DE CLASSES B, C i D, CONSTRUITS A PARTIR DE L'l DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:
En lloc de l'apartat 5 s’ha d’aplicar I'apartat 5a segiient:

.5a Les prescripcions d’integritat relatives a la classe “A” aplicables a elements limits exteriors del vaixell no
regeixen per a divisions de vidre, finestres ni portells, sempre que la regla 10 no prescrigui que aquests limits
exteriors han de tenir una integritat de classe “A”. Les prescripcions d’integritat relatives a la classe “A”
aplicables a elements limits exteriors del vaixell no regeixen per a portes exteriors, llevat de les de
superestructures i casetes que donin a dispositius de salvament, llocs d’embarcament i de reunié externs,
escales externes i cobertes exposades utilitzades com a vies d'evacuacié. Les portes de les escales no han de
complir aquesta prescripcio.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CID:

.6 Llevat de les portes estanques, les portes estanques a la intempérie (portes semiestanques), les portes que donin a
la coberta exposada i les portes que hagin de ser raonablement hermétiques, totes les portes de classe “A”
situades en escales, espais publics i mampares de zones verticals principals en les vies d'evacuacio han d’estar
proveides d'una portelleta per a manega de tancament automatic, de material, construcci6 i resistencia al foc
equivalents als de la porta on estigui instal-lada, que ha de tenir una obertura lliure de 150 mm? amb la porta
tancada i ha d'estar emplagada en la vora inferior de la porta, en el costat oposat al de les frontisses o, en el
cas de portes corredisses, tant a prop com sigui possible de l'obertura.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.7 Les portes i els marcs de portes situats en divisions de classe “B”, aixi com els dispositius de subjeccid, han de
constituir un mitja de tancament la resisténcia al foc del qual ha de ser equivalent a la de les divisions, encara
que es poden autoritzar obertures de ventilacié en la part inferior de les portes. Quan hi hagi una o diverses
obertures d'aquest tipus en una porta o sota de la porta, la seva area total no ha d'excedir els 0,05 m”. En cas
contrari, s'ha d'autoritzar un conducte d'aire de material incombustible entre la cabina i el passadis i ubicat
sota de la instal-lacié sanitaria, sempre que la secci6 d'aquest conducte no excedeixi els 0,05 m? . Totes les
obertures de ventilacio han d’estar proveides d'una reixeta de material incombustible. Les portes han de ser
incombustibles.

7.1 A fi de reduir el soroll, 'Administracié pot aprovar, com a equivalent, portes amb ventilacié antiactstica
incorporada proveides d'obertures en la part inferior d'un costat de la porta i en la part superior de l'altre
costat, sempre que es compleixin les disposicions segiients:

.1 L'obertura superior sempre ha de donar cap al passadis i ha de disposar d'una reixeta de material
incombustible i una valvula de papallona contra incendis de funcionament automatic que s'activi a una
temperatura de 70°C, aproximadament.

.2 L'obertura inferior ha d'estar proveida d'una reixeta de material incombustible.

.3 Les portes s'han d'assajar d'acord amb la Resolucio A.754 (18) de I'OMIL.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

.8 Les portes de cabina de les divisions de classe “B” han de ser de tancament automatic. No s'hi han de permetre
ganxos de retencid.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.9 Les prescripcions d’integritat relatives a la classe “B” aplicables a elements limits exteriors del vaixell no
regeixen per a les divisions de vidre, finestres ni portells. Tampoc regeixen les prescripcions d’integritat
relatives a la classe “B” per a les portes exteriors de superestructures i casetes. Pel que fa als vaixells que no
transportin més de 36 passatgers, I'Administracié de I'Estat d'abanderament pot permetre 1'is de materials
combustibles en les portes que separen les cabines dels espais sanitaris interiors individuals, com ara dutxes.

8 Proteccio d'escales i ascensors en espais d'allotjament i de servei (R 29)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

.1 Totes les escales han de ser de carcassa d'acer, excepte si I'Administracio autoritza 1'as d'un altre material
equivalent, i han d’estar instal-lades en I’interior de troncs construits amb divisions de classe “A” proveits de
mitjans directes de tancament en totes les obertures, amb les excepcions segiients:

.1 L'escala que enllaci només dues cobertes pot no estar tancada en un tronc, amb la condicié que per mantenir la
integritat de la coberta travessada per l'escala hi hagi mampares o portes adequades en una mateixa entrecoberta.
Quan una escala estigui tancada només en una entrecoberta, el tronc que la tanqui ha d'estar protegit de
conformitat amb el que estableixen les taules per a cobertes que es donen en les regles 41 5.
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.2 Es poden instal‘lar escales sense tronc en un espai public, sempre que estiguin completament a dins de
d'aquest espai.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.2 Els troncs d'escala han de tenir accés directe als passadissos i han de ser d'una amplitud suficient per evitar que

es produeixin aglomeracions, tenint en compte el nombre de persones que els poden utilitzar en cas
d'emergencia.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D: dins del perimetre d'aquests troncs només s'ha de permetre que

hi hagi lavabos publics, pallols de material incombustible per a I'emmagatzematge de 'equip de seguretat i
taulells oberts d'informacio.

Només s'ha de permetre que tinguin accés directe a aquests troncs d'escala els espais publics, passadissos,
lavabos publics, espais de categoria especial, altres escales d'evacuacid que prescriu la regla II-2/B/6.1.5 i
zones exteriors.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.3 Els troncs d'ascensor han d’estar instal-lats de manera que impedeixin el pas del fum i de les flames d'una
entrecoberta a una altra, i proveits de dispositius de tancament que permetin controlar el tir i el pas del fum.

9 Sistemes de ventilacio (R 32)

1 Vaixells que transportin més de 36 passatgers
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

.1 El sistema de ventilacio, a més de complir I'apartat 1 de la regla 11/32 del Conveni SOLAS, en la versio

vigent el 17 de mar¢ de 1998, també s'ha d'ajustar al que prescriuen els punts 2.2 a 2.6, 2.8 1 2.9 de la
mateixa regla.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.2 En general, els ventiladors han d'estar disposats de manera que els conductes que desemboquen en els
diversos espais quedin dins la mateixa zona vertical principal.

.3 Quan els sistemes de ventilacio travessin cobertes, a més de les precaucions relatives a la integritat al foc de
la coberta que prescriu la regla II-2/A/12.1, se n’han de prendre altres d'encaminades a reduir el risc que el
fum i els gasos calents passin d'un espai d'entrecoberta a un altre a través del sistema. A més de satisfer les
prescripcions relatives a l'aillament que figuren en la present regla, si és necessari s'han d'aillar els conductes
verticals seguint el que prescriuen les taules pertinents de la regla 4.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

4 Els conductes de ventilacio s'han de construir amb els materials segiients:

.1 Els conductes la secci6 dels quals tingui una area de 0,075 m” com a minim i tots els conductes verticals
que s'utilitzin per ventilar més d'un espai d'entrecoberta han de ser d'acer o d'un altre material equivalent.

2 Els conductes la secci6 dels quals tingui una area de menys de 0,075 m® que no siguin els conductes
verticals a qué fa referéncia el punt 1.4.1 s'han de construir amb materials incombustibles. Quan aquests
conductes travessin divisions de classe “A” o “B”, s’han de prendre les mesures necessaries per assegurar
la integritat al foc de la divisio.

3 Els trams curts de conductes que en general no excedeixin els 0,02 m® de secci6 ni els 2 metres de
longitud poden no ser incombustibles, amb la condicié que compleixin el segiient:

.1 que el conducte estigui construit amb un material el risc d'incendi del qual sigui reduit en la mesura
que 'Administracié de 1'Estat d'abanderament consideri satisfactoria;

.2 que el conducte s'utilitzi només en I’extrem final del sistema de ventilacio;

.3 que el conducte no estigui situat a menys de 600 mm, mesurada aquesta distancia en el sentit
longitudinal del conducte, d'una perforacio practicada en una divisi6 de classe “A” o “B”, inclosos els
cels rasos continus de classe “B”.
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Secc. |.

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS L'l DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

En lloc de l'apartat 1 s’ha d’aplicar 'apartat 1a segiient:

.1a el conducte ha de ser d'un material que tingui caracteristiques de propagaci6 feble de flama.

.5 Els troncs d'escala han d’estar ventilats només per mitja d'un ventilador independent i sistema de conductes
que no s’han d’utilitzar per a cap altre espai del sistema de ventilacio.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.6 Per a tota la ventilacio mecanica, exceptuant la dels espais de maquines i de carrega i qualsevol altre sistema
que com a alternativa pugui prescriure el punt 9.2.6, hi ha d'haver comandaments agrupats de manera que es
puguin parar tots els ventiladors des de qualsevol de dos llocs diferents, els quals han d’estar tan separats
entre si com sigui possible. Els comandaments de la ventilacio mecanica destinada als espais de maquines
també han d’estar agrupats de manera que se'ls pugui accionar des de dos llocs, un dels quals ha d'estar situat
fora dels espais esmentats. Els ventiladors dels sistemes de ventilacié mecanica que donin servei als espais
de carrega s’han de poder parar des d'un lloc segur situat fora d'aquests espais.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

.7 Quan un espai public abraci tres 0 més cobertes i contingui material combustible, com ara mobiliari, i espais
tancats, com ara botigues, oficines i restaurants, ha de tenir instal-lat un sistema d'extraccié de fums. El
sistema d'extraccié de fums s'ha d'activar pel sistema de deteccio de fums prescrit i s'ha de poder controlar
manualment. Els ventiladors han d’estar dimensionats de manera que permetin evacuar la totalitat del volum
en l'interior de 'espai en deu minuts com a maxim.

.8 Els conductes de ventilacio han d'estar proveits d'escotilles convenientment situades als efectes d'inspeccio i
de neteja quan sigui raonable i viable.

.9 Els conductes de sortida dels fogons de les cuines on s'hi pugui acumular el greix han de complir el que
disposen els punts 9.2.3.2.119.2.3.2.2, i han d’estar dotats de:

.1 un filtre de greixos facilment desmuntable amb fins de neteja, llevat que s'hagi instal-lat un altre sistema
aprovat per a l'eliminacio del greix;

.2 una valvula de papallona contra incendis situada a la part inferior del conducte que funcioni de manera
automatica per telecomandament i, a més, una valvula de papallona contra incendis que funcioni per
telecomandament, situada a la part superior del conducte;

.3 un mitja fix per a l'extincié d'incendis dins del conducte;

.4 mitjans de telecomandament per apagar els extractors i els ventiladors d'injecciod, posar en funcionament
les valvules de papallona contra incendis esmentades en .2 i activar el sistema d'extinci6 d'incendis, que
estiguin situats en un lloc proxim a l'entrada de les cuines. Quan s'instal‘lin sistemes de ramals multiples,
s'ha de disposar de mitjans que permetin tancar tots els ramals que surtin del mateix conducte principal
abans que es descarregui 1'agent extintor en el sistema, i

.5 escotilles convenientment situades per permetre la inspeccié i neteja.

.2 Vaixells que transportin no més de 36 passatgers

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:
.1 Els conductes de ventilacié han de ser de material incombustible. No obstant aix0, els conductes curts que en

general no excedeixin els 2 metres de longitud ni els 0,02 m’ de seccié transversal poden no ser
incombustibles, llevat que:

.1 siguin d'un material que segons el criteri de I'Administraci6 de I'Estat d'abanderament presenti un risc
d'incendi reduit;

.2 s'utilitzin només en 1’extrem final del dispositiu de ventilacio;

.3 no estiguin situats a menys de 600 mm, mesurada aquesta distancia en el sentit longitudinal del conducte, d'una
obertura practicada en una divisi6 de classe “A” o “B”, inclosos els cels rasos continus de classe “B”
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VAIXELLS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS A PARTIR DE L'l DE GENER DE 2003 O
POSTERIORMENT:

En lloc de I'apartat 1 s'aplica l'apartat 1a segiient:

.1a aquests conductes han de ser d'un material que tingui caracteristiques de feble propagacio de
flama.

2a En el cas de conductes de ventilacié amb una seccié lliure superior a 0,02 m” que travessin mampares o
cobertes de classe “A”, cada obertura de pas ha d'anar revestida amb un maneguet de xapa d'acer, llevat
que el conducte mateix sigui d'acer en el tram que travessi la coberta o la mampara. En aquest tram els
conductes i els maneguets han de complir les condicions segiients:

.1 Els maneguets han de tenir un gruix d'almenys 3 mm i una longitud d'almenys 900 mm. Quan
travessin mampares, aquesta longitud s'ha de dividir preferentment en dues parts de 450 mm a cada
costat de la mampara. Aquests conductes, o els maneguets de revestiment per als conductes
esmentats, han d’anar proveits d'aillament contra incendis. L'aillament ha de tenir com a minim la
mateixa integritat al foc que la mampara o la coberta travessats pel conducte.

.2 Els conductes la secci6 lliure dels quals passi de 0,075 m® han de portar valvules de papallona contra
incendis, a més de complir el que prescriu el punt 9.2.2.1. La valvula de papallona contra incendis
ha de funcionar automaticament, perd també s'ha de poder tancar manualment des dels dos costats
de la mampara o de la coberta. La valvula de papallona contra incendis ha d'anar proveida d'un
indicador que mostri si esta oberta o tancada. Aquestes valvules de papallona contra incendis no soén
necessaries, tanmateix, quan els conductes travessin espais limitats per divisions de classe “A”,
sense donar servei a aquests, a condicié que aquests conductes tinguin la mateixa integritat al foc
que les divisions que travessen. Les valvules de papallona contra incendis han de ser facilment
accessibles. En els vaixells nous de classes B, C i D, construits I'l de gener de 2003 o posteriorment,
en que s'hagin instal-lat valvules de papallona contra incendis darrere de cels rasos o revestiments,
aquests cels rasos o revestiments han d’anar proveits d'una porta d'inspeccié que ha de portar una
placa en qué ha de figurar el nimero d'identificacié de la valvula de papallona contra incendis. El
numero d'identificaci6 de la valvula de papallona contra incendis també ha de figurar en qualssevol
telecomandaments que siguin necessaris.

.2b En els vaixells nous de classes B, C i D construits 1'l de gener de 2003 o posteriorment, en el cas de
conductes de ventilacié amb un revestiment fi i una secci6 lliure superior a 0,02 m”> que travessin
mampares o cobertes de classe “A”, cada obertura de pas ha d’anar revestida amb un maneguet de xapa
d'acer de com a minim 3 mm de gruix i 200 mm de longitud, dividit, si és possible, en dues parts de 450
mm a cada costat de la mampara o, si es tracta de la coberta, instal-lat totalment a la cara inferior de les
cobertes travessades.

.3 Els conductes de ventilacio dels espais de maquines, cuines o espais de coberta per a automobils, espais
de carrega dels vaixells de transbord rodat o espais de categoria especial no han de travessar espais
d'allotjament o de servei ni llocs de control llevat que aquests conductes compleixin les condicions
especificades en els punts 9.2.3.1.129.2.3.1.409.2.3.2.119.2.3.2.2:

.1.1 els conductes siguin d'acer, i d'un gruix d'almenys 3 mm si I'amplada o el diametre és de fins a 300
mm, o d'un gruix d'almenys 5 mm si I'amplada o el diametre és de 760 mm com a minim, o bé
tinguin una amplada o un diametre que oscil-li entre 300 mm i 760 mm, cas en qué el gruix s'obté
per interpolacio;

.1.2 els conductes portin suports i reforgos adequats;

.1.3 els conductes estiguin proveits de valvules automatiques de papallona contra incendis, proximes a
la mampara limit travessada, i

.1.4 els conductes portin aillament ajustat a la norma “A-60" des dels espais de maquines, les cuines,
els espais de coberta per a automobils, els espais de carrega rodada o els espais de categoria
especial fins a un punt situat almenys 5 metres més enlla de cada valvula de papallona,

obé
2.1 els conductes siguin d'acer i satisfacin el que disposen els punts 9.2.3.1.119.2.3.1.2, 1

.2.2 els conductes portin aillament ajustat a la norma “A-60" en tots els espais d'allotjament o de servei
i llocs de control,

ara bé, els conductes que travessin les divisions de zones principals també han de complir el que
prescriu el punt 9.2.8.
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En els vaixells nous de classes B, C i D, construits 1'l de gener de 2003 o posteriorment, els sistemes
de ventilaci6 dels espais de maquines de categoria A, els espais per a vehicles, els espais de carrega
rodada, les cuines, els espais de categoria especial i els espais de carrega han d'estar, per regla general,
separats entre si i dels sistemes de ventilacié que donin servei a altres espais. Ara bé, els sistemes de
ventilacio de les cuines dels vaixells de passatge que transportin no més de 36 passatgers no cal que
estiguin completament separats, sind que poden comptar amb els seus propis conductes connectats a
una unitat de ventilacié que doni servei a altres espais. En qualsevol cas, s'ha d'instal-lar una valvula de
papallona contra incendis automatica en el conducte de ventilacié de la cuina a prop de la unitat de
ventilacio.

.4 Els conductes instal-lats perque donin ventilacié a espais d'allotjament o de servei o llocs de control no han
de travessar espais de maquines, cuines, espais de coberta per a automobils, espais de carrega rodada ni
espais de categoria especial, llevat que aquests conductes compleixin les condicions especificades en els
punts 9.2.4.1.129.24.1.309.242.119.24.2.2:

.1.1 els conductes, quan travessin un espai de maquines, una cuina, un espai de coberta per a automobils,
un espai de carrega rodada o un espai de categoria especial, siguin d'acer i satisfacin el que disposen
els punts 9.2.3.1.119.2.3.1.2;

.1.2 s'instal-len valvules automatiques de papallona contra incendis, proximes als contorns travessats, i

.1.3 en els punts travessats es mantingui la integritat dels contorns de l'espai de maquines, la cuina, I'espai
de coberta per a automobils, I'espai de carrega rodada o 1'espai de categoria especial,

obé

2.1 els conductes, on travessin un espai de maquines, una cuina, un espai de coberta per a automobils, un
espai de carrega rodada o un espai de categoria especial, siguin d'acer i satisfacin el que disposen els
punts 9.2.3.1.119.2.3.1.2, i

.2.2 els conductes portin aillament ajustat a la norma “A-60" dins de I'espai de maquines, la cuina, l'espai
de coberta per a automobils, I'espai de carrega rodada o 1'espai de categoria especial;

ara bé, els conductes que travessin les divisions de zones principals també han de complir el que
prescriu el punt 9.2.8.

.5 Els conductes de ventilacio amb una seccio lliure superior a 0,02 m” que travessin mampares de classe “B”
han d’anar revestits amb maneguets de xapa d'acer de 900 mm de longitud dividits, preferiblement, en
porcions de 450 mm a cada costat de la mampara tret que el conducte mateix sigui acer en aquesta
longitud.

.6 S'han de prendre totes les mesures possibles, en relacio amb els llocs de control situats fora dels espais de
maquines, per assegurar que en cas d'incendi seguira havent-hi en aquests llocs ventilacié i visibilitat i
abséncia de fum, de manera que la maquinaria i l'equip que continguin puguin ser supervisats i continuar
funcionant eficagment. S'han d'instal-lar dos mitjans diferents de subministrament d'aire, completament
separats entre si, les respectives preses d'aire dels quals han d'estar disposades de manera que el risc que el
fum s'introdueixi simultaniament per totes dues sigui minim. A discrecié de 1'Administracié pot no exigir-
se el compliment d'aquestes prescripcions en el cas de llocs de control situats en una coberta exposada, o
que donin a aquesta, o quan es puguin utilitzar dispositius locals de tancament igualment eficagos.

.7 Quan els conductes d'extraccio dels fogons de les cuines travessin allotjaments o espais que continguin
materials combustibles, han d'estar construits amb divisions de classe “A”. Cada conducte d'extraccié ha
d’estar proveit de:

.1 un filtre de greixos facilment desmuntable als efectes de neteja;

.2 una valvula de papallona contra incendis col-locada a I'extrem inferior del conducte;
.3 dispositius, accionables des de l'interior de la cuina, que permetin desconnectar els extractors, i

.4 mitjans fixos d'extincio de foc a l'interior del conducte.

.8 Quan en un vaixell de passatge sigui necessari que un conducte de ventilacio travessi una divisi6 de zona
vertical principal, s'ha d'instal-lar al costat de la divisi6 una valvula de papallona contra incendis de
tancament automatic a prova de fallades. Aquesta valvula s'ha de poder tancar també manualment des dels
dos costats de la divisid. Les posicions d'accionament han de ser facilment accessibles i han d'estar
marcades amb pintura vermella fotoreflectora. El conducte situat entre la divisio i la valvula ha de ser
d'acer o d'un altre material equivalent i, si és necessari, cal que porti un aillament que li permeti complir el
que prescriu la regla I1-2/A/12.1. La valvula de papallona contra incendis ha de tenir, almenys a una banda
de la divisio, un indicador visible que assenyali si esta oberta.
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VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.9 Els orificis principals d'admissio i sortida de tots els sistemes de ventilacié han de poder quedar tancats des
de l'exterior de l'espai destinat a ser ventilat.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

.10 La ventilaci6 mecanica dels espais d'allotjament, els espais de servei, els espais de carrega, els llocs de
control i els espais de maquines s'ha de poder interrompre des d'un lloc facilment accessible situat fora dels
espais esmentats. Aquest lloc ha de ser tal que no quedi facilment aillat en cas d'incendi en els espais als
quals doni servei. Els mitjans destinats a interrompre la ventilacio mecanica dels espais de maquines han
d'estar totalment separats dels mitjans instal-lats per interrompre la ventilaci6 d'altres espais.

.3 VAIXELLS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS L'l DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

Els dispositius segiients s'han de sotmetre a assaig de conformitat amb el Codi de procediments d'assaig
d'exposici6 al foc de ’'OMI:

.1 Valvules de papallona contra incendis, inclosos els seus mitjans d'accionament pertinents.

.2 Les perforacions de conductes que travessen divisions de classe “A”. Quan els maneguets d'acer estiguin
fixats directament als conductes de ventilacié mitjangant vores reblades o collades, o mitjangant soldadura,
no és necessari efectuar 'assaig.

10 Finestres i portells (R 33)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 Totes les finestres i els portells de les mampares situats a l'interior d'espais d'allotjament i de servei i de llocs de
control que no siguin aquells als quals és aplicable el que disposa la regla 7.5 han d’estar construits de manera
que responguin a les prescripcions relatives a la integritat aplicables al tipus de mampara en qué estiguin
col-locats.

Quant als vaixells de classes B, C i D construits I'l de gener de 2003 o posteriorment, el compliment d'aquestes
prescripcions es determina de conformitat amb el Codi de procediments d'assaig d'exposicio al foc.

.2 Tot i el que prescriuen les taules de les regles 4 i 5, totes les finestres i portells de les mampares que separin de
l'exterior els espais d'allotjament i de servei i els llocs de control han de tenir marcs d'acer o d'un altre material
adequat. El vidre s'ha de subjectar amb llistons o peces angulars de metall.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D QUE TRANSPORTIN MES DE 36 PASSATGERS:

.3 Les finestres que donin a dispositius salvavides, zones d’embarcament i de reunid, escales externes i cobertes
exposades que serveixin de via d'evacuacio, aixi com les finestres situades a sota de les zones d’embarcament
en barques salvavides i rampes d'evacuacio, han de tenir la mateixa integritat al foc prescrita a les taules de la
regla 4. Quan s'hagin prescrit per a les finestres capgals ruixadors automatics especials, es poden admetre com a
equivalents finestres de classe A-0.

En els vaixells de classes B, C i D construits I'l de gener de 2003 o posteriorment, els capgals ruixadors
automatics especials han de ser, o bé:

.1 capcals especials situats per damunt de les finestres i instal-lats a més dels ruixadors de sostre convencionals,
obé

.2 capgals de ruixadors de sostre convencionals disposats de manera que la finestra estigui protegida per un
régim mitja d'aplicacié d'almenys 5 /m? per minut i la superficie addicional de la finestra s'ha d'incloure en
el calcul de l'area coberta.

Les finestres situades al costat del vaixell per sota de les zones d’embarcament en bots salvavides han de tenir
una integritat al foc igual almenys a la classe “A-0".
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VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D QUE NO TRANSPORTIN MES DE 26 PASSATGERS I VAIXELLS
NOUS DE CLASSE B:

4 Tot i les prescripcions de les taules de la regla I1-2/B/5, s’ha de prestar especial atencio a la integritat al foc de
les finestres que donin a zones d’embarcament en embarcacions o bots de supervivencia i a la integritat al foc
de les finestres situades a sota de les zones esmentades que es trobin en una posicié que, en cas d'avaria durant
un incendi, obstaculitzarien el llangament de les embarcacions o bots de supervivencia o I'embarcament en
aquests.

11 Us restringit de materials combustibles (R 34)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

.1 Excepte en els espais de carrega i els destinats a correu i equipatge, o els compartiments refrigerats dels espais
de servei, tots els revestiments, llates, cels rasos, pantalles supressores de corrents d'aire i aillaments han de ser
de materials incombustibles. Les mampares i les cobertes parcials utilitzades per subdividir un espai per raons
utilitaries o artistiques tamb¢ han de ser de material incombustible.

.2 Els acabats anticondensaci6 i els adhesius utilitzats amb el material aillant dels sistemes de produccié de fred i
dels accessoris de les canonades d'aquests sistemes no necessiten ser incombustibles, pero s'han d'aplicar en la
quantitat minima possible i les seves superficies descobertes han d'oferir una resisténcia a la propagacio de la
flama conforme al métode de prova que figura a la Resolucio A.653(16) de I’OMI.

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS A PARTIR DE L'l DE GENER DE 2003 O
POSTERIORMENT: en lloc de l'apartat 2 s'aplica 'apartat 2a segiient:

.2a Els acabats anticondensacio i els adhesius utilitzats amb el material aillant dels sistemes de producci6 de
fred i dels accessoris de les canonades d'aquests sistemes no necessiten ser incombustibles, pero s'han
d'aplicar en la quantitat minima possible i les seves superficies descobertes han de tenir caracteristiques de
feble propagacié de la flama.

3 Les superficies indicades a continuaci6 han de tenir caracteristiques de feble propagacio de la flama:

.1 les superficies descobertes en passadissos i troncs d'escala, i de mampares i revestiments de parets i cels
rasos que hi hagi en tots els espais d'allotjament i de servei i en els llocs de control;

.2 les d'espais ocults o inaccessibles que hi hagi en els espais d'allotjament i de servei i en els llocs de control.

4 El volum total dels acabats, motllures, decoracions i fusta xapada combustibles no pot excedir en cap espai
d'allotjament o de servei un volum equivalent al d'un xapat de fusta de 2,5 mm de gruix que recobris la
superficie total de les parets i dels cels rasos. El mobiliari fixat als revestiments, mampares o cobertes no
necessita estar inclos en el calcul del volum total de materials combustibles.

En vaixells proveits d'un sistema automatic de ruixadors que compleixi el que disposa la regla 1I-2/A/8, el
volum esmentat pot incloure una certa quantitat del material combustible utilitzat per muntar divisions de
classe “C”.

.5 Les xapes que recobreixin les superficies i els revestiments compresos en el que prescriu l'apartat 3 han de
tenir un valor caloric que no excedeixi els 45 MJ/m’ de la superficie per al gruix utilitzat.

.6 El mobiliari dels troncs d'escala ha d’estar constituit unicament per seients. Ha de ser de tipus fix, amb un
maxim de sis seients per coberta i tronc d'escala, ha de presentar un risc reduit d'incendi i no ha d'obstaculitzar
les vies d'evacuacio de passatgers. L'Administracio de 1'Estat d'abanderament pot permetre seients addicionals
a la zona principal de recepcio dins del tronc d'escala si son fixos, incombustibles i no obstaculitzen les vies
d'evacuaci6 dels passatgers. No es permet la instal-lacio de mobiliari en passadissos de la zona de camarots
que serveixin de via d'evacuaci6 per als passatgers i la tripulacid. A més, es pot permetre que hi hagi pallols de
material incombustible destinats a emmagatzemar 'equip de seguretat prescrit en les regles. S'autoritza la
instal-lacié de distribuidors d'aigua potable i maquines de glagons de gel als passadissos a condicid que siguin
fixos i no restringeixin l'ample de les vies d'evacuaci6. Regeix la mateixa disposicio per als ornaments florals,
les plantes, les estatues o altres objectes d’art com ara quadres i tapissos en passadissos i escales.

/7 Les pintures, els vernissos i altres productes d'acabat utilitzats en superficies interiors descobertes no han de
produir quantitats excessives de fum ni d'altres substancies toxiques.
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VAIXELLS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS A PARTIR DE L'l DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:
En lloc de I'apartat 7 s'aplica l'apartat 7a segiient:

.7a Les pintures, els vernissos i altres productes d'acabat utilitzats en superficies interiors descobertes no han de
produir quantitats excessives de fum ni d'altres substancies toxiques mesurades de conformitat amb el Codi de
procediments d'assaig d'exposici6 al foc de I’'OMI.

.8 Els revestiments primaris de coberta, si n'hi ha, aplicats a l'interior d'espais d'allotjament i de servei i llocs de
control han de ser d'un material aprovat que no s'inflami facilment, d'acord amb els métodes de prova
d'exposicié al foc continguts a la Resolucio A.687 (17) de ’OMI, i que no origini riscos de toxicitat o
d'explosio a temperatures elevades.

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS A PARTIR DE L'l DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

En lloc de I'apartat 8 s'aplica l'apartat 8a segiient:

.8a Els revestiments primaris de coberta, si n'hi ha, aplicats a l'interior d'espais d'allotjament i de servei i llocs de
control han de ser d'un material aprovat que no s'inflami facilment, ni origini riscos de toxicitat o d'explosio a
temperatures elevades, d'acord amb el Codi de procediments d'assaig d'exposici6 al foc de I’'OMI.

12 Detalls de construccié (R 35)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

En els espais d'allotjament i de servei, llocs de control, passadissos i escales:

.1 Les cambres d'aire que hi hagi darrere dels cels rasos, emplafonats o revestiments han d’estar adequadament
dividides per pantalles supressores de corrents d'aire ben ajustades i disposades amb un espaiament intermedi de
no més de 14 metres.

.2 En sentit vertical, aquestes cambres d'aire, incloses les que hi hagi darrere d'escales, troncs, etc., han d’estar
tancades a cada una de les cobertes.

13 Sistemes fixos de deteccio d'incendis i d'alarma contra incendis, i sistemes automatics de ruixadors, de deteccié
d'incendis i d'alarma contra incendis (R 14) (R 36)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D:

.1 En els vaixells de passatge de menys de 24 metres d'eslora que no transportin més de 36 passatgers s'ha
d'instal-lar en cada una de les zones separades, tant verticals com horitzontals, en tots els espais d'allotjament i
de servei i en els llocs de control, exceptuats els espais que no ofereixin un veritable perill d'incendi, com ara
espais perduts, locals sanitaris, etc.:

.1 un sistema de deteccio i alarma contra incendis d'un tipus aprovat conforme a les prescripcions de la regla II-
2/A/9 instal-lat i disposat de manera que detecti la preséncia de foc en aquests espais, tanmateix en els
vaixells de classes B, C i D construits 1'l de gener de 2003 o posteriorment, la preséncia de fum en
passadissos, escales i vies d'evacuacio situats en espais d'allotjament, o

o

un sistema automatic de ruixadors, deteccid d'incendis i alarma contra incendis de tipus aprovat que
compleixi el que prescriu la regla II-2/A/8 o les directrius elaborades per I’OMI per a un sistema aprovat
equivalent de ruixadors, segons estableix la Resoluci6 A.800 (19) d'aquesta Organitzacio, instal-lat i disposat
de manera que protegeixi els espais esmentats i, a més, un sistema fix de detecci6 d'incendis i alarma contra
incendis de tipus aprovat que compleixi el que prescriu la regla II-2/A/9, instal‘lat i disposat de manera que
detecti la presencia de fum en passadissos, escales i vies d'evacuaci6 a l'interior dels espais d'allotjament.

.2 Els vaixells que transportin més de 36 passatgers, llevat dels d'eslora inferior a 24 metres, han d’anar equipats amb:

Un sistema automatic de ruixadors, deteccié d'incendis i alarma contra incendis d'un tipus aprovat que
compleixi el que prescriu la regla II-2/A/8 o les directrius de I’OMI sobre el sistema equivalent de ruixadors
aprovat a la Resolucio A.800 (19) de la dita Organitzacid, en tots els espais de servei, llocs de control i espais
d'allotjament, inclosos els passadissos i les escales.

D'altra banda, es pot instal-lar un sistema fix de deteccio d'incendis aprovat d'un altre tipus en els llocs de control
en que hi hagi equipament important que pugui patir danys per 1'aigua.
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S'ha d'instal-lar un sistema fix de deteccio d'incendis i d'alarma contra incendis d'un tipus aprovat que compleixi
el que prescriu la regla 1I-2/A/9, instal‘lat i disposat de manera que detecti la preséncia de fum en espais de
servei, llocs de control i espais d'allotjament, inclosos els passadissos i escales. No és necessari instal-lar
detectors de fum als banys privats ni a les cuines.

En espais amb petit o cap risc d'incendi, com ara espais perduts, lavabos publics, cambres d'anhidrid carbonic, o
altres espais analegs, tampoc no €s necessari que disposin d'un sistema automatic de ruixadors o un sistema fix
de deteccié d'incendis i d'alarma.

.3 En els espais de maquines sense dotacido permanent, s’ha d’instal'lar un sistema fix de deteccio d'incendis i

d'alarma contra incendis d'un tipus aprovat que satisfaci les disposicions aplicables de la regla IT-2/A/9.

El projecte d'aquest sistema detector d'incendis i la ubicacié dels detectors han de ser tals que es pugui percebre
rapidament tot comengament d'incendi produit en qualsevol part dels espais esmentats i en totes les condicions
normals de funcionament de les maquines i amb les variacions de ventilacio que faci necessaries la gamma
possible de temperatures ambient. No es permeten sistemes de detectors que només utilitzin termodetectors,
excepte en espais d'altura restringida i en els punts en que la seva utilitzacio sigui especialment apropiada. El
sistema detector ha d'originar senyals d'alarma actstics i Optics, diferents tots dos dels de qualsevol altre sistema
no indicador d'incendis, en tants llocs com sigui necessari per assegurar que siguin sentits i vistos al pont de
navegacio i per un oficial de maquines responsable.

Quan al pont de navegacié no hi hagi dotacio, l'alarma ha de sonar en un lloc en qué hi hagi de servei un
tripulant responsable.

Una vegada instal-lat, el sistema ha de ser objecte de proves en condicions diverses de ventilacio i de
funcionament de les maquines.

14 Protecci6 dels espais de categoria especial (R 37)

.1 Disposicions aplicables als espais de categoria especial, estiguin aquests situats damunt o a sota de la coberta de
tancament

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B QUE TRANSPORTIN MES DE

36 PASSATGERS:
.1 Generalitats

.1 El principi fonamental de les disposicions d'aquesta regla és que, com que pot no ser possible aplicar el
concepte de zones verticals principals als espais de categoria especial, és necessari aconseguir en aquests
espais una proteccio equivalent, basada en el concepte de zona horitzontal i en la provisioé d'un sistema
fix d'extincié d'incendis eficient. D'acord amb aquest concepte, als efectes de l'aplicacio d'aquesta regla
una zona horitzontal pot incloure espais de categoria especial en més d'una coberta, sempre que l'altura
total lliure per als vehicles no excedeixi els 10 metres.

.2 El que disposen les regles 11-2/A/12, 11-2/B/7 i 11-2/B/9 per mantenir la integritat de les zones verticals
s'ha d'aplicar igualment a cobertes i mampares que separin entre si les zones horitzontals i aquestes de la
resta del vaixell.

.2 Protecci6 estructural

.1 En els vaixells nous que transportin més de 36 passatgers, les mampares i cobertes limits d'espais de
categoria especial han d’estar aillades conforme a la norma “A-60”. Tanmateix, quan en un dels costats
de la divisio hi hagi un espai de coberta exposada [com es defineix a la regla 112/B/4.2.2(5)], un espai
sanitari o similar [com es defineix a la regla 112/B/4.2.2(9)] o un tanc, un espai perdut o un espai de
maquinaria auxiliar en qué sigui petit o nul el risc d'incendi [com es defineix s la regla 112/B/4.2.2(10)],
la norma es pot reduir a “A-0".

Quan els tancs de combustible estiguin situats a sota d'un espai de categoria especial, la integritat de la
coberta entre aquests espais es pot reduir a la norma “A-0".

.2 En els vaixells nous de passatge que no transportin més de 36 passatgers i en els vaixells existents de
classe B que transportin més de 36 passatgers, les mampares limit dels espais de categoria especial han
d’estar aillades segons s'estipula per als espais de categoria 11 a la taula 5.1 de la regla 112/B/S, i les
cobertes que constitueixen els limits horitzontals, segons s'estipula per als espais de categoria 11 a la
taula 5.2 de la regla 112/B/5.

.3 Al pont de navegaci6 s'ha de disposar d'indicadors que assenyalin quan esta tancada qualsevol porta
contra incendis que doni entrada o sortida a espais de categoria especial.

Les portes que obrin a espais de categoria especial han d'estar construides de manera que no es puguin
mantenir obertes de forma permanent i s'han de mantenir tancades durant la travessia.
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.3 Sistemes fixos d'extinci6 d'incendis

A cada espai de categoria especial s’ha d’instal‘lar un sistema fix de ruixat d'aigua a pressio aprovat de funcionament
manual que ha de protegir totes les parts de qualsevol coberta i plataforma de vehicles que es trobi en aquest espai.

En els vaixells de classes B, C i D construits 'l de gener de 2003 o posteriorment, aquests sistemes de ruixat han de
tenir:

.1 un manometre en el distribuidor de valvules;

.2 marques clares a cada valvula que indiquin els espais als quals doni servei;

.3 instruccions de manteniment i funcionament ubicades en espai de valvules, i

.4 un nombre suficient de valvules de drenatge.

L'Administracié de I'Estat d'abanderament pot permetre 1'is de qualsevol altre sistema fix d'extincio d'incendis
del qual s'hagi demostrat, en proves a escala real que simulin condicions d'incendi de gasolina vessada en un
espai de categoria especial, que no és menys eficag per dominar els incendis en aquell espai. Aquest sistema fix
d'aspersi6 d'aigua a pressio o un altre sistema equivalent d'extincio d'incendis ha de complir les disposicions de
la Resolucié A.123 (V) de I’OMI i s'han de tenir en compte les “Directrius per a l'aprovacio de sistemes
alternatius a base d'aigua de lluita contra incendis destinats als espais de categoria especial” de la
MSC/Circ.122 d'aquesta mateixa organitzacio.

.4 Patrulles i detecci6 d'incendis

.1 En els espais de categoria especial s'ha de mantenir un sistema eficient de patrulles. En qualsevol dels espais
esmentats en qué la vigilancia d'una patrulla contra incendis no sigui incessant durant tota la travessia hi ha
d’haver un sistema fix de deteccié d'incendis i d'alarma contra incendis, d'un tipus aprovat, que compleixi el
que disposa la regla I11-2/A/9. El sistema ha de poder detectar rapidament el comengament d'un incendi. El
tipus, la separaci6 i l'emplagament dels detectors s'han de determinar tenint en compte els efectes de la
ventilacio i altres factors rellevants.

En els vaixells nous de classes B, C i D construits I'l de gener de 2003 o posteriorment, una vegada instal-lat, el
sistema s'ha d'assajar en condicions normals de ventilacio per comprovar que el seu temps de resposta global
sigui satisfactori segons el parer de I'Administracio de I'Estat d'abanderament.

.2 Al llarg de tots els espais de categoria especial s’ha d’instal-lar el nombre necessari d'avisadors d'accionament
manual, un d'aquests, a prop de la sortida de 1'espai.

En els vaixells nous de classes B, C i D construits 1'l de gener de 2003 o posteriorment, els avisadors
d'accionament manual han d’estar situats de manera que cap part de I'espai estigui a més de 20 metres d'un
avisador d'accionament manual.

.5 Equip portatil d'extinci6 d'incendis
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS ABANS DE L'l DE GENER DE 2003 I VAIXELLS
EXISTENTS DE CLASSE B:

.5a A cada espai de categoria especial s'han d'instal-lar:

.1 almenys tres nebulitzadors d'aigua;

.2 un dispositiu llangador d'escuma portatil d'acord amb les disposicions de la regla 1I-2/A/6.2, a condicio que
en el vaixell es disposi, per a us en els espais esmentats, de dos d'aquests dispositius com a minim, i

.3 almenys un extintor portatil a cada accés a aquests espais.
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VAIXELLS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS L'l DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

.5b En cada nivell de coberta s’han d’instal-lar extintors portatils a cada bodega o compartiment en que es
transportin vehicles, distanciats no més de 20 metres als dos costats de l'espai. S'ha de situar almenys
un extintor portatil en cada accés als espais esmentats.

A més, en els espais de categoria especial s’hi han d’installar els dispositius d'extinciéo d'incendis
seglients:

.1 almenys tres nebulitzadors d'aigua, i

.2 un dispositiu llangador d’escuma portatil d'acord amb les disposicions del Codi de sistemes de
seguretat contra incendis, a condicié que en el vaixell es disposi, per a s en els espais de carrega
rodada esmentats, de dos d'aquests dispositius com a minim.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.6 Sistemes de ventilacio

.1 Per als espais de categoria especial s’ha d’instal-lar un eficag sistema mecanic de ventilacio, suficient per
proporcionar almenys 10 renovacions d'aire per hora. Ha de ser completament independent dels altres
sistemes de ventilacioé i ha de funcionar sempre que hi hagi vehicles en aquests espais. S'ha de poder
exigir un augment fins a 20 del nombre de renovacions d'aire mentre s'embarquin o desembarquin
vehicles.

Els conductes que donin ventilacid als espais de categoria especial susceptibles de quedar
herméticament tancats han de ser independents per a cada un d'aquests espais. El sistema s'ha de poder
accionar des d'una posicié situada a l'exterior d'aquests espais.

.2 La ventilaci6 ha de ser tal que eviti I'estratificacio de 1'aire i la formacié de bosses d'aire.

.3 Hi ha d’haver mitjans que indiquin al pont de navegacio tota perdua o reduccio sofertes en la capacitat de
ventilacio prescrita.

.4 S'han de disposar mitjans que permetin parar i tancar rapidament i eficagment el sistema de ventilaci6 en
cas d'incendi, tenint en compte 1'estat del temps i del mar.

.5 Els conductes de ventilacié i les seves valvules de papallona contra incendis han de ser d'acer i han
d’anar disposats de la manera que I'"Administracio de 1'Estat d'abanderament consideri satisfactoria.

En els vaixells nous de classes B, C i D construits 1'l de gener de 2003 o posteriorment, els conductes
de ventilacié que travessin zones horitzontals o espais de maquines han de ser conductes d'acer de
classe “A-60” fabricats d'acord amb les regles 1I-2/B/9.2.3.1.1 i [1-2/B/9.2.3.1.2.

.2 Disposicions complementaries aplicables només als espais de categoria especial situats per damunt de la coberta de tancament

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci
D: .1.1 Embornals

Davant la greu pérdua d'estabilitat que podria originar l'acumulacié d'una gran quantitat d'aigua a la coberta
o0 en cobertes quan es faci funcionar el sistema fix de ruixat d'aigua a pressio, s’han d’instal-lar embornals
que assegurin una descarrega rapida d'aquesta aigua directament a l'exterior.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS DE PASSATGE DE TRANSBORD RODAT
EXISTENTS DE CLASSE B:

.1.2 Descarregues

.1.2.1 Les valvules de descarrega dels embornals proveides de mitjans directes de tancament que es puguin
accionar des d'un lloc situat per damunt de la coberta de tancament s'han de mantenir obertes estant
el vaixell al mar, de conformitat amb les prescripcions del Conveni internacional sobre linies de
carrega en vigor.
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.1.2.2 Tot accionament de les valvules a qué es refereix el punt 1.2.1 s'ha d'anotar al diari de navegacio.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

.2 Precaucions contra la ignici6 de vapors inflamables:

.1 En tota coberta o plataforma, si n'hi ha, en qué es transportin vehicles i en la qual es pugui esperar
l'acumulacié de vapors explosius, excepte a les plataformes amb obertures de mida suficient per
permetre la penetracio cap a baix de gasos de gasolina, I'equip que pugui constituir una font d'ignici6 de
vapors inflamables i especialment I'equip i els cables eléctrics s’han d’instal-lar a una altura minima de
450 mm per damunt de la coberta o de la plataforma. L'equip eléctric instal-lat a més de 450 mm per
damunt de la coberta o plataforma ha de ser d'un tipus tancat i protegit de manera que no en puguin
saltar espurnes. No obstant aixo, si per a la utilitzacié segura del vaixell és necessari instal-lar l'equip i
cables eléctrics a una altura inferior a 450 mm per damunt de la coberta o de la plataforma, 1'esmentat
equip i cables es poden instal-lar a condicié que siguin d'un tipus aprovat i de seguretat certificada per a
Us en una atmosfera explosiva de gasolina i aire.

.2 Si l'equip i els cables eléctrics estan instal-lats en un conducte de sortida d'aire de ventilacid, han de ser
d'un tipus aprovat per a s en atmosferes amb mescles explosives d'aire i gasolina, i la sortida de tot
conducte d'extraccié ha d'ocupar una posicio fora de perill d'altres possibles causes d'ignicio.

.3 Disposicions complementaries aplicables només als espais de categoria especial situats per sota de la coberta de tancament
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:
.1 Buidatge i desguas de sentines

Davant la greu perdua d'estabilitat que podria originar 1'acumulaci6 d'una gran quantitat d'aigua a la coberta
o al sostre de tancs quan es faci funcionar el sistema fix de ruixat d'aigua a pressio, I'Administracio de 1'Estat
d'abanderament pot exigir que s'instal-lin mitjans de buidatge i desguas, a més dels prescrits a la regla II-
1/C/3.

En els vaixells nous de classes B, C i D construits I'l de gener de 2003 o posteriorment, en aquest cas el
sistema de desguas ha d’estar dimensionat per eliminar no menys del 125% de la capacitat conjunta de les
bombes del sistema de ruixat d'aigua i del nombre prescrit de llances de manega contra incendis. Les
valvules del sistema de desguas s'han de poder accionar des de fora de I'espai protegit des d'una posicid
propera als controls del sistema d'extincio. Els pous de sentina han de tenir la capacitat d'emmagatzematge
suficient i han d’estar disposats en el folre lateral del vaixell a una distancia entre si no superior a 40 metres
en cada compartiment estanc.

.2 Precaucions contra la ignicié de vapors inflamables

.1 Quan hi hagi instal-lats equip i cables eléctrics, aquests han de ser d'un tipus adequat per a la utilitzaci6 en
atmosfera amb mescles explosives d'aire i gasolina. No es permet un altre equip que pugui originar la
ignici6 de gasos inflamables.

.2 Si l'equip i els cables electrics estan instal-lats en un conducte de sortida d'aire de ventilacio, han de ser
d'un tipus aprovat per a s en atmosferes amb mescles explosives d'aire i gasolina, i la sortida de tot
conducte d'extraccid ha d'ocupar una posicio fora de perill d'altres possibles causes d'ignicio.

4 Obertures permanents

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS A PARTIR DE L'l DE GENER DE 2003 O
POSTERIORMENT:

Les obertures permanents practicades a les planxes del costat, els extrems o els sostres dels espais de
categoria especial han d’estar situades de manera que un incendi en un espai de categoria especial no posi en
perill les zones d'estiba i els llocs d’embarcament de les embarcacions de supervivéncia i els espais
d'allotjament, els espais de serveis i els llocs de control en les superestructures i casetes situades per damunt
dels espais de categoria especial.

15 Patrulles i sistemes de deteccio d'incendis, alarma i megafonia (R 40)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:
.1 S’han d’instal-lar avisadors d'accionament manual que compleixin el que prescriu la regla I1I-2/A/9.
.2 Tots els vaixells, en tot moment en qué estiguin en mar o en port (tret de quan estiguin fora de servei), han

d’estar tripulats o equipats de manera que sempre hi hagi un tripulant responsable que pugui rebre a l'acte
qualsevol senyal inicial d'alarma d'incendi.



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al num. 124

Dimecres 25 de maig de 2011

Secc. |.

Pag. 110

.3 Per convocar la tripulacié hi ha d’haver un dispositiu d'alarma especial accionat des del pont o des d'un lloc de
control contra incendis. Pot formar part del sistema general d'alarma del vaixell, pero s'ha de poder fer-lo sonar
independentment de I'alarma destinada als espais de passatgers.

4 En tots els espais d'allotjament i de servei i llocs de control s'ha de disposar d'un sistema de megafonia o d'un
altre mitja eficag de comunicacio.

En els vaixells nous de classes, B, C i D construits 1'l de gener de 2003 o posteriorment, aquests sistemes de
megafonia s'han d'ajustar al que prescriu la regla I11/6.5 del Conveni SOLAS, en la versi6 esmenada.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.5 En vaixells que transportin més de 36 passatgers s’ha de mantenir un sistema de patrulles eficient, de manera
que es pugui detectar rapidament tot comengament d'incendi. Cada un dels components de la patrulla d'incendis
ha de ser ensinistrat de manera que conegui bé les instal-lacions del vaixell i la ubicacié i el maneig de
qualsevol equip que pugui haver d'utilitzar. Cada membre de la patrulla ha d’estar proveit d'un aparell
radiotelefonic bidireccional portatil.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

.6 En els vaixells de passatge que transportin més de 36 passatgers, les alarmes de deteccio dels sistemes prescrits a
la regla 13.2 han d’estar centralitzades en un lloc central de control amb dotacié permanent. A més, els
comandaments per tancar per telecomandament les portes contra incendis i desconnectar els ventiladors han
d’estar centralitzats en aquest mateix lloc. La tripulacié ha de poder posar en marxa els ventiladors des del lloc
de control amb dotacié permanent. Els panells dels comandaments del lloc central de control han de poder
indicar si les portes contra incendis estan obertes o tancades, i si els detectors, alarmes i ventiladors estan
connectats o apagats. El panell de control ha d’estar alimentat continuament, i ha de disposar d’un mitja de
commutacio automatica a la font d'energia de reserva en cas de fallada de la font d'energia principal. El panell
de control ha d’estar connectat a la font principal d'energia eléctrica i a la font d'energia eléctrica d'emergencia,
segons es defineix aquesta a la regla II-1/D/3, llevat que en les regles es permetin aplicar altres mesures, segons
escaigui.

.7 El panell de control ha d’estar projectat conforme a un principi a prova de fallades, per exemple, un circuit
detector obert ha de donar lloc a una condicié d'alarma.

16 Adaptacio dels vaixells de passatge existents de classe B que transportin més de 36 passatgers (R 41-1)

.1 A més del que prescriu per als vaixells existents de classe B el capitol 1I-2, els vaixells existents de classe B que
transportin més de 36 passatgers han de complir les disposicions segiients:

Nl En tots els espais d'allotjament i de servei, troncs d'escala i passadissos, s’ha d’instal-lar un sistema
de detecci6 de fum i d'alarma d'un tipus aprovat i que satisfaci les prescripcions de la regla II-2/A/9. No
¢és necessari instal-lar aquest sistema als banys privats, ni als espais amb cap o escas risc d'incendi, com
ara espais perduts i espais semblants. A les cuines s’han d’instal‘lar detectors que s'activin per calor en
comptes de detectors de fum.

2 També s’han d’instal-lar detectors de fum connectats al sistema de detecci6 de fums i d'alarma per
sobre dels cels rasos a les escales i passadissos els cels rasos dels quals estiguin construits amb material
combustible.

.3.1 Les portes contra incendis de frontissa situades en troncs d'escala, mampares de zona vertical principal i
contorns de cuines, que normalment es mantenen obertes, han de ser de tancament automatic i
susceptibles d'accionament des d'un Iloc central de control i a la porta mateixa.

.3.2 S'ha de col-locar un panell en el lloc central de control amb dotacio permanent, que serveixi per indicar si
les portes contra incendis situades en troncs d'escala, mampares de zona vertical principal i contorns de
cuina estan tancades.

.3.3 Els conductes d'extraccio dels fogons de les cuines en qué es puguin acumular matéries grasses i que
travessin espais d'allotjament o espais que continguin materials combustibles s'han de construir com a
divisions de classe “A”. Tot conducte d'extraccié dels fogons de les cuines ha d’anar equipat amb el
segiient:

.1 un filtre de greixos que es pugui desmuntar facilment per netejar-lo, llevat que estigui proveit d'un altre
procés d'eliminacio de greixos;
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.2 una valvula de papallona contra incendis col-locada a I'extrem inferior del conducte;

.3 dispositius, accionables des de l'interior de la cuina, que permetin desconnectar els extractors;

.4 mitjans fixos per extingir un incendi dins del conducte;
.5 escotilles convenientment situades per permetre la inspeccio i la neteja.

.3.4 Per dins de les divisions dels troncs d'escala només es poden instal-lar lavabos publics, ascensors, pallols de
materials incombustibles per a I'emmagatzematge d'equip de seguretat i taulells oberts d'informacié. Els
altres espais existents situats dins dels troncs d'escala:

.1 han de ser buidats, tancats permanentment i desconnectats del sistema eléctric, o bé

.2 han de ser separats dels troncs d'escala mitjancant la instal-lacio de mampares de classe “A”, de
conformitat amb la regla I1I-2/B/5. Aquests espais poden tenir accés directe als troncs d'escala si
s'instal-len portes de classe “A”, de conformitat amb la regla 1I-2/B/5, i a condicio que estiguin
proveits d'un sistema de ruixadors; tanmateix, les cabines no han de tenir accés directe als troncs
d'escala.

.3.5 No es pot permetre l'accés directe al tronc de les escales d'escapament des d'espais que no siguin els espais
publics, passadissos, lavabos comuns, espais de categoria especial, altres escales d'evacuacio prescrites a
la regla 11-2/B/6.1.5, espais a la coberta exposada i espais indicats al punt 3.4.2.

.3.6 Els espais de maquines de la categoria 10 descrits a la regla II-2/B/4 i les oficines auxiliars existents
després dels taulells d'informacié que obren directament a un tronc d'escala es poden conservar a
condicidé que estiguin protegits per detectors de fum i continguin només mobiliari de risc d'incendi
limitat.

3.7 A més de l'enllumenat d'emergéncia que prescriuen les regles 11-1/D/3 i III/5.3, els mitjans d'evacuacio,
incloses les escales i sortides, han d’anar marcats amb indicadors 1luminosos o de cinta fotoluminescent
col-locats a no més de 0,3 metres per damunt de la coberta en tots els punts de la via d'evacuacid, incloses
les cantonades i interseccions. El marcatge ha de permetre que els passatgers identifiquin totes les vies
d'evacuacio i reconeguin facilment les sortides d'emergéncia. Si s'utilitza il-luminacio eléctrica, aquesta
s'ha d'alimentar de la font d'energia d'emergéncia i ha d'estar disposada de manera que la fallada d'un sol
llum o un tall a la banda d'enllumenat no provoqui que el marcatge sigui ineficag. A més, tots els simbols
de les vies d'evacuaci6 i les marques d'emplagament de I'equip contra incendis han de ser de material
fotoluminescent. L'Administracié de I'Estat d'abanderament s'ha d'assegurar que aquest enllumenat o
equip fotoluminescent ha estat avaluat, sotmés a prova i aplicat de conformitat amb les directrius
contingudes a la Resolucio A.752 (18) de I’OMI o a la norma ISO 15370-2001.

.3.8 S’ha de disposar d'un sistema d'alarma general d'emergéncia. L'alarma ha de ser audible en tots els
allotjaments, espais normals de treball de la tripulacié i cobertes exposades, i el seu nivell de pressid
acustica ha de complir les normes del Codi d'alarmes i indicadors de la Resolucidé A.686 (17) de I’'OMI,
en la versio esmenada.

.3.9 En tots els espais d'allotjament, pablics i de servei, llocs de control i cobertes exposades s’ha de disposar
d'un sistema de megafonia o d'un altre mitja efica¢ de comunicacio.

.3.10 El mobiliari dels troncs d'escala ha d’estar constituit unicament per seients. Ha de ser de tipus fix, amb un
maxim de sis seients per coberta i tronc d'escala, ha de presentar un risc reduit d'incendi i no ha
d'obstaculitzar les vies d'evacuacio de passatgers. L'Administracié de I'Estat d'abanderament pot permetre
seients addicionals a la zona principal de recepcié dins dels troncs d'escala si son de tipus fix,
incombustibles i no obstaculitzen les vies d'evacuacio de passatgers. No es permet la instal-lacio de
mobiliari en passadissos de la zona de camarots que serveixin de via d'evacuacio per als passatgers i la
tripulaci6. A més, es pot permetre que hi hagi pallols de material incombustible destinats a
emmagatzemar l'equip de seguretat prescrit a les regles.

2 A més:

.1 Totes les escales en espais d'allotjament i de servei han de tenir carcassa d'acer, excepte en els casos en que
I'Administracié de I'Estat d'abanderament aprovi la utilitzacié d'un altre material equivalent, i han d’estar
instal-lades a l'interior de troncs construits amb divisions de classe “A” i proveits de mitjans eficagos de
tancament en totes les obertures. No obstant aixo:
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.1 L'escala que enllaci només dues cobertes pot no estar tancada en un tronc, a condicié que per mantenir la
integritat de la coberta travessada per l'escala hi hagi mampares o portes adequats en una mateixa
entrecoberta. Quan una escala estigui tancada només en una entrecoberta, el tronc que la tanqui ha d’estar
protegit de conformitat amb el que disposen les taules per a cobertes que es donen a la regla II-2/B/5.

.2 Es poden instal-lar escales sense tronc en un espai pliblic, sempre que es trobin completament dins de
l'espai esmentat.

.2 En els espais de categoria A per a maquines hi ha d’haver un sistema fix d'extincio d'incendis que compleixi
el que disposa la regla II-2/A/6.

.3 Els conductes de ventilacié que travessin divisions de zones verticals principals han de dur instal-lada una
valvula de papallona de tancament automatic, contra incendis i a prova de fallades, que també es pugui
tancar manualment des dels dos costats de la divisio. S’han d’instal-lar a més valvules de papallona de
tancament automatic, contra incendis i a prova de fallades, que es puguin accionar manualment des de dins
del tronc, en tots els conductes de ventilacié dels espais d'allotjament i servei i en els troncs d'escala per on
travessin aquests conductes. En els conductes de ventilacid que travessin divisions de zones principals de
contencid d'incendis sense donar servei als espais situats als dos costats, o que travessin troncs d'escales
sense donar servei a aquests troncs, no és necessari instal-lar tancaments de papallona, a condicié que els
conductes estiguin construits i proveits d'un aillament d'acord amb la norma “A-60" i que no tinguin
obertures en el tronc d'escala o en el tronc lateral al qual no serveixen directament.

.4 Els espais de categoria especial han de complir el que prescriu la regla 11-2/B/14.

.5 Totes les portes contra incendis situades en troncs d'escala, mampares de zones verticals principals i parets de
cuines, que normalment es mantinguin tancades, s'han de poder accionar des d'un lloc central de control i des
de la porta mateixa.

.6 Les prescripcions del punt 1.3.7 d’aquesta regla també s'han d'aplicar als allotjaments.

.3 Com a molt tard I'l d'octubre de 2005, o 15 anys després de la data de construccio del vaixell, si aquesta Gltima
data és posterior:

.1 En els espais d'allotjament i de servei, troncs d'escala i passadissos s’ha d’installar un sistema automatic de
ruixadors, de deteccio d'incendis i d'alarma que compleixi les prescripcions establertes a la regla I1I-2/A/8 o
les directrius per a un sistema de ruixadors equivalent aprovat recollides a la Resoluciéo A.800 (19) de
I’OMI.

17 Prescripcions especials per a vaixells que transportin mercaderies perilloses (R 41)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS ABANS DE L'l DE GENER DE 2003 I VAIXELLS
EXISTENTS DE CLASSE B:

Als vaixells de passatge que transportin mercaderies perilloses s'han d'aplicar, quan sigui procedent, les
prescripcions de la regla SOLAS 11-2/54, en la versié vigent en data 1 de marg de 1998.

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS L'l DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

Als vaixells de passatge que transportin mercaderies perilloses s'han d'aplicar, quan sigui procedent, les
prescripcions de la regla 19 de la part G del capitol II-2 del Conveni SOLAS, en la versio revisada que entra en
vigor I'l de gener de 2003.

18 Prescripcions especials per a instal-lacions per a helicopters
VAIXELLS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS L'l DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

Els vaixells equipats amb heliplataforma han de complir el que prescriu la regla 18 de la part G del capitol II-2 del
Conveni SOLAS, en la versi6 revisada que entra en vigor 1’1 de gener de 2003.
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CAPITOL 111
DISPOSITIUS I MITJANS DE SALVAMENT
Definicions (R 3)
VAIXELLS NOUS I EXISTENTS DE CLASSES B, C i D:

.1 Als efectes d’aquest capitol, i llevat que es disposi expressament el contrari, son aplicables les definicions que
figuren a la regla I1I/3 del Conveni SOLAS, 1974, en la versio esmenada.

.2 Per “Codi IDS” s'entén el Codi internacional de dispositius de salvament que figura a la Resolucio MSC.48(66)
de I’OMI, en la versié esmenada.

Comunicacions, embarcacions de supervivéncia i bots de rescat, i dispositius individuals de salvament
R6+7+18+21+22)

VAIXELLS NOUS I EXISTENTS DE CLASSES B, C i D:

.1 Tots els vaixells han de portar almenys els dispositius radioeléctrics de salvament, transponedors de radar,
dispositius individuals de salvament, embarcacions de supervivencia i bots de rescat, bengales per a senyals
d'auxili i aparells llangacaps especificats a la taula segiient i les seves notes, en funci6 de la classe del vaixell.

.2 Tots aquests dispositius, inclosos, si s'escau, els dispositius de posada en flotacié corresponents, han de complir
les regles del capitol III de 1'annex del Conveni SOLAS, 1974 i del Codi IDS, en la versio esmenada, llevat que
expressament es disposi una altra cosa en els punts segiients. Llevat que es disposi expressament el contrari,
I'equip existent ha de complir com a minim les disposicions vigents en el moment de la seva instal-lacio.

3. A més, tots els vaixells han de portar, per cada bot salvavides que hi hagi a bord, almenys tres vestits d'immersio
i, a més, ajudes térmiques per a us de totes les persones que hagin d'anar en aquests bots i per a les quals no
s'hagi proveit un vestit d'immersié. No és necessari transportar aquests vestits d’immersi6 i ajudes térmiques

.1 per a les persones que hagin d'anar en bots salvavides totalment tancats, o

.2 quan el vaixell estigui destinat continuament a efectuar viatges en zones de clima calid en que, segons el
parer de I'Administracid, no sigui necessaria la proteccid térmica, tenint en compte les recomanacions de la
Circular MSC/Circ.1046 de I’OMI.

4 Les disposicions del punt 3.1 també s'han d'aplicar als bots salvavides totalment o parcialment tancats que no
compleixin el que prescriuen les seccions 4.5 0 4.6 del Codi IDS si els vaixells que els transporten han estat
construits abans de I'1 de juliol de 1986.

.5 Per a cada una de les persones designades com a tripulants del bot de rescat o com a membres de la quadrilla
encarregada del sistema d'evacuacié mari s'ha de proveir un vestit d'immersié de talla adequada que compleixi
el que prescriu la seccio 2.3 del Codi IDS, o un vestit de proteccio contra la intempérie de talla adequada que
s’atingui a la secci6 2.4 del Codi IDS. Quan el vaixell estigui destinat continuament a efectuar viatges en zones
de clima calid en que, segons el parer de I'Administracio, la proteccio térmica és innecessaria, no és necessari
portar aquesta indumentaria protectora, tenint en compte les recomanacions de la Circular MSC/Circ.1046 de
I’OML

.6 Els vaixells que no portin un bot salvavides o un bot de rescat han d’anar proveits als efectes de rescat d'almenys
un vestit d'immersio. Tanmateix, si el vaixell viatja permanentment en zones de clima calid en qué, segons el
parer de I'Administracio, és innecessaria una proteccio térmica, no és necessari transportar aquesta roba de
proteccid, tenint en compte les recomanacions que conté la Circular MSC/Circ.1046 de I’OMI.
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29.6.2010ESDiari Oficial de la Unio Europea L 162/111

Classe del vaixell B C D
Nombre de persones (N) >250 < 250 >250 < 250 >250 < 250
Nombre de passatgers (P)
Capacitat de les embarcacions de supervivencia (') (*) () ()
— vaixells existents 1LION 1LION 1LION 1LION ILION 1LION
— vaixells nous 1, 25N 1, 25N 1,25 N 1,25N 1,25 N 1,25N
Bots de rescat (*) () 1 1 1 1 1 1
Ceércols salvavides (6 ) 8 8 8 4 8 4
Armilles salvavides (*) (°) (?) () 1,05N 1,056N 1,05N 1,05N 1,05N 1,05N
Armilles salvavides per a nens (°) (') 0,10 P 0,10 P 0,10 P 0,10 P 0,10 P 0,10 P
Armilles salvavides per a nadons (') (**) 0,025 P 0,025 P 0,025 P 0,025 P 0,025 P 0,025 P
Bengales per a senyals d'auxili (7) 12 12 12 12 6 6
Aparells llancacaps 1 1 1 1 — —
Transponedors de radar 1 1 1 1 1 1
Aparells radiotelefonics bidireccionals d'ones métriques 3 3 3 3 3 2

(') Les embarcacions de supervivéncia poden ser bots salvavides o barques salvavides, o una combinacié d'aquests, conforme al que prescriu la regla I11/2.2. Quan
estigui justificat perque els viatges s'efectuin en aigiies abrigades o per una area d'operaci6é amb condicions climatiques favorables, tenint en compte les recomanacions
de la circular MSC/Circ.1046 de I’OMI, 1'Administracié de 'Estat d'abanderament pot acceptar, sempre que no s'hi oposi I'Estat membre d'acollida:

a) bots inflables reversibles oberts que no compleixin les prescripcions de les seccions 4.2 0 4.3 del Codi IDS, sempre que siguin completament conformes a les

prescripcions de l'annex 10 del Codi de naus de gran velocitat de 1994 i, pel que fa als vaixells construits I'1 de juliol de 2002 o posteriorment, de l'annex 11 del
Codi de naus de gran velocitat, 2000;

b) les barques salvavides que no compleixin les prescripcions dels punts 4.2.2.2.1 1 4.2.2.2.2 del Codi IDS sobre aillament contra el fred del terra de la barca. Els
bots de supervivéncia dels vaixells de les classes B, C i D existents han de complir les regles pertinents aplicables als vaixells existents del Conveni SOLAS, 1974, en
la versi6 esmenada el 17 de marg de 1998. Els vaixells de passatge de transbord rodat han de complir les prescripcions de la regla I1I/5-1, segons que correspongui.
Les barques salvavides prescrites per la taula i els seus dispositius de posada en flotacio corresponents, si és procedent, es poden substituir per un o diversos sistemes
d'evacuacié marina de capacitat equivalent conformes a la secci6 6.2 del Codi IDS.

(%) En la mesura que sigui possible, les embarcacions de supervivéncia han d'estar distribuides uniformement a les dues bandes del vaixell.

(*) La capacitat total/agregada de les embarcacions de supervivéncia, incloses les barques salvavides suplementaries, ha de correspondre al que prescriu la taula anterior,
és a dir, 1,10N = 110% i 1,25N = 125% del nombre total de persones (N) que el vaixell esta autoritzat a transportar. S'ha de transportar un nombre suficient
d'embarcacions de supervivéncia per garantir que, en cas que una d'elles es perdi o torni inservible, les altres siguin suficients per donar cabuda al nombre total de
persones que el vaixell estigui autoritzat a transportar. Si no es compleix el que disposa la regla I1I/7.5 en matéria d’estiba, es poden prescriure barques salvavides
suplementaries.

(*) El nombre de bots salvavides o bots de rescat ha de ser suficient perqué, fent possible que totes les persones que pugui haver-hi a bord abandonin el vaixell, no sigui
necessari que cada bot salvavides o de rescat reuneixi més de nou barques.

(®) Els dispositius de posada en flotacié dels bots de rescat han de complir les prescripcions de la regla I111/10.

Els bots de rescat que compleixin les prescripcions de les seccions 4.5 0 4.6 del Codi IDS es poden comptabilitzar en la capacitat agregada d'embarcacions de
supervivéncia especificada a la taula.

Un bot salvavides es pot acceptar com a bot de rescat a condiciéo que compleixi, tant ell com els seus mitjans de posada en flotacié i recuperacio, les prescripcions
corresponents als bots de rescat.

Almenys un dels bots de rescat dels vaixells de passatge de transbord rodat ha de ser un bot de rescat rapid que compleixi les prescripcions de la regla 111/ 5-1.3.

Quan 1'Administracio de 1'Estat d'abanderament consideri que la instal-laci6 d'un bot de rescat o un bot de rescat rapid a bord d'un vaixell sigui fisicament impossible,
el vaixell pot quedar exempt de 1'obligacio de portar aquests bots, sempre que compleixi totes les prescripcions segiients:

a) la disposicio del vaixell permet recuperar de l'aigua una persona que necessiti auxili;

b) larecuperacio de la persona que necessiti auxili es pot observar des del pont de navegacio, i

c¢) el vaixell és prou maniobrable per aproximar-se i recuperar persones en les pitjors condicions que es puguin preveure.

(®) A cada banda del vaixell hi ha d’haver com a minim un cércol salvavides proveit d'una cima flotant d'una longitud igual com a minim al doble de I'altura a la qual
vagi estibat per damunt de la flotaci6 corresponent a la condicié de navegaci6 maritima amb calat minim o a 30 metres, si aquest valor és superior.

Dos cércols salvavides han d’anar proveits de senyals fumigens de funcionament automatic i d'artefactes lluminosos d'encesa automatica i s'han de poder deixar anar
rapidament des del pont de navegacio. La resta dels cércols salvavides han d’anar proveits d'artefactes lluminosos d'encesa automatica, d'acord amb el que disposa el
punt 2.1.2 del Codi IDS.

(") Les bengales per a senyals d'auxili, que han de ser conformes a les prescripcions de la secci6 3.1 del Codi IDS, s'han d'estibar en el pont de navegacié o en la posicio
de govern.

(®) Cada persona que hagi de treballar a bord en zones exposades ha d’anar proveida d'una armilla salvavides inflable. Aquestes armilles salvavides inflables es poden
comptabilitzar dins del nombre total d’armilles salvavides prescrit per aquesta Directiva.

() S'ha de proveir un nombre d’armilles salvavides per a nens igual, almenys, al 10% del total de passatgers que vagin a bord, o un nombre més alt si és necessari de
manera que hi hagi una armilla salvavides per a cada nen.

(') S'ha de proveir un nombre d’armilles salvavides per a nadons igual, almenys, al 2,5% del total de passatgers que vagin a bord, o un nombre més alt si és necessari de
manera que hi hagi una armilla salvavides per a cada nado.

(") Tots els vaixells han de portar un nombre suficient d’armilles salvavides per a les persones encarregades de la guardia i per utilitzar-les en els llocs d'embarcacions
de supervivencia allunyats. Les armilles salvavides destinades a les persones encarregades de la guardia s'han d'estibar en el pont, la cambra de control de maquines i
qualsevol altre lloc que tingui dotacio de guardia.

Tots els vaixells de passatge han d'observar les disposicions de les notes 12 i 13 no més tard del primer reconeixement periodic efectuat després de 1'l de gener de
2012.

('2) Si les armilles salvavides proveides per a adults no estan projectades per a persones amb un pes de fins a 140 kg i un contorn de pit de fins a 1.750 mm, s'ha de
proveir a bord un nombre suficient d'accessoris adequats perqué puguin ser assegurats a aquestes persones.

(") En tots els vaixells de passatge de transbord rodat, totes les armilles salvavides han d’anar proveides d'un llum que compleixi el que disposa el punt 2.2.3 del Codi
IDS. Tots els vaixells de passatge de transbord rodat han d'observar les prescripcions de la regla I11/5.5.2.
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Sistema d'alarma general d'emergéncia, sistema megafonic, quadre d'obligacions i instruccions per a

casos d'emergencia, personal de radiocomunicacions, instruccions de funcionament, manual de formacié i
instruccions de manteniment (R 6 + 8 + 9 + 19 + 20)

VAIXELLS NOUS I EXISTENTS DE CLASSES B, C i

D: tot vaixell ha d’anar proveit dels elements segiients:

.1 Un sistema d'alarma general d'emergéncia (R 6.4.2)

El sistema d'alarma general d'emergéncia ha de complir el que prescriu el punt 7.2.1.1 del Codi IDS i ha de ser
apropiat per convocar passatgers i tripulants als llocs de reuni6 i iniciar les operacions indicades en el quadre
d'obligacions.

En els vaixells que transportin més de 36 passatgers, aquest sistema ha d’estar complementat per un sistema de
megafonia que es pugui utilitzar des del pont. Per les seves caracteristiques, instal-lacio i localitzacio el sistema
ha de permetre que els missatges transmesos a través seu siguin facilment audibles per les persones d'oida
normal en tots els llocs en qué pugui haver-hi persones quan estigui en funcionament el motor principal.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS L'l DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

exposades, i el seu nivell de pressio acustica ha de complir el que disposen els punts 7.2.1.2 1 7.2.1.3 del Codi IDS.

L'alarma ha de ser audible en tots els allotjaments, espais normals de treball de la tripulacio i cobertes

.2 Un sistema megafonic (R 6.5)

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.
2.6.

A més del que prescriuen les regles I1-2/B/15.4 i l'apartat 1, s’ha d’instal-lar en tots els vaixells de passatge
de més de 36 passatgers un sistema megafonic.

El sistema megafonic ha de consistir en una instal-lacié d'altaveus que permeti emetre missatges en tots els
espais en qué normalment estiguin presents els membres de la tripulacio o els passatgers, o tots dos, i en els
llocs de reunio. Aquest sistema ha de permetre emetre missatges des del pont de navegacio i des d'altres
llocs a bord que 'Administracio de 1'Estat d'abanderament consideri necessaris. El sistema s’ha d’instal-lar
tenint en compte condicions acustiques marginals i no ha de necessitar cap intervencio del destinatari.

El sistema megafonic ha d’estar protegit contra tota utilitzacié no autoritzada, ha de ser clarament audible
en tots els espais prescrits en el punt 2.2 i ha d’estar proveit d'una funcié de neutralitzacié controlada des
d'un lloc situat en el pont de navegacio i altres llocs que I'"Administracio de I'Estat d'abanderament consideri
necessaris, de manera que s'emetin tots els missatges d'emergencia, fins i tot si les unitats locals estan
desconnectades o s'ha abaixat el volum, aixi com si s'esta utilitzant el sistema megafonic per a altres fins.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS L'l DE GENER DE 2003 O
POSTERIORMENT:

Els nivells de pressio actstica minima per a l'emissio d'avisos d'emergéncia han de ser conformes amb el
que estipula el punt 7.2.2.2 del Codi IDS.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

.1 El sistema megafonic ha de tenir dos bucles com a minim, que han d’estar suficientment separats en tota
la seva longitud i disposar de dos amplificadors separats i independents, i

.2 el sistema megafonic i les seves normes de funcionament han de ser aprovats per 'Administraci6é de
I'Estat d'abanderament, tenint en compte les recomanacions de la Circular MSC/Circ.808 de I’'OMI.

El sistema megafonic ha d’estar connectat a la font d'energia eléctrica d'emergéncia.

No és necessari canviar el sistema dels vaixells existents que ja disposin d'un sistema megafonic aprovat

per 'Administracio de 1'Estat d'abanderament que s'ajusti substancialment al que prescriuen els punts 2.2,

2.312.5.

.3 Quadre d'obligacions i instruccions per a casos d'emergéncia (R 8)

Per a cada persona que pugui haver-hi a bord s’han de proveir instruccions clares que s'han de seguir en casos
d'emergeéncia, d'acord amb la regla I1I/8 del Conveni SOLAS.
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En llocs ben visibles de tot el vaixell, inclosos el pont de navegacio, la cambra de maquines i els espais
d'allotjament de la tripulacid, hi ha d’haver exposats quadres d'obligacions i instruccions per a casos
d'emergéncia que compleixin el que prescriu la regla I11/37 del Conveni SOLAS.

Hi ha d’haver il-lustracions i instruccions, en els idiomes apropiats, fixades als camarots dels passatgers i
clarament exposades en els llocs de reunio i en altres espais destinats als passatgers, amb 'objecte d'informar-
los de:

i) quins son els seus llocs de reunio,
ii) com han d'actuar essencialment en cas d'emergeéncia,

iii) el métode que han de seguir per posar-se les armilles salvavides.

.3a Personal de radiocomunicacions

VAIXELLS NOUS I EXISTENTS DE CLASSES B, CiD:

.1 De conformitat amb el que disposa la regla IV/16, tot vaixell ha de portar personal capacitat per mantenir
radiocomunicacions d'auxili i seguretat de manera satisfactoria segons el parer de I'Administracio. Aquest
personal ha de tenir els titols especificats en el Reglament de radiocomunicacions, segons que correspongui,
de manera que es pugui encomanar a qualsevol dels membres d'aquest personal la responsabilitat primordial
de les radiocomunicacions durant esdeveniments que comportin perill, la qual cosa s'ha de reflectir en les
instruccions per a casos d'emergeéncia.

VAIXELLS NOUS I EXISTENTS DE CLASSES BIC:

.2 En els vaixells de classes B i C, s'ha de destinar almenys una persona qualificada, de conformitat amb el que
disposa l'apartat 1, perqué Ginicament exerceixi tasques de radiocomunicacions en cas d'emergéncia, la qual
cosa s'ha de reflectir en les consignes per a casos d'emergencia.

4 Instruccions de funcionament (R 9)

En les embarcacions de supervivéncia i en els seus comandaments de posada en flotacio o a prop d'aquelles i
d'aquests s'han de posar cartells o senyals que:

i) han d'il-lustrar la finalitat dels comandaments i la manera d'accionar el dispositiu de que es tracti, i
contenir les instruccions o advertencies pertinents,

ii) han de ser facilment visibles amb enllumenat d'emergéncia,

iii)  han d'utilitzar simbols conformes a les recomanacions de la Resolucié A.760 (18) de I’'OMI, en la
versio esmenada (per la Resolucié MSC.82(70) de ’OMI).

.5 Manual de formacio

A cada menjador i local d'esbarjo de la tripulaci6 o a cada camarot de la tripulacio hi ha d’haver un manual de
formacio que compleixi el que prescriu la regla ITI/35 del Conveni SOLAS.

.6 Instruccions de manteniment (R 20.3)

S’ha de disposar d'instruccions per al manteniment a bord dels dispositius de salvament o d'un programa
planificat de manteniment a bord que inclogui el manteniment dels dispositius de salvament, i s'han de dur a
terme les operacions de manteniment en consonancia. Les instruccions han de complir el que prescriu la regla
111/36 del Conveni SOLAS.

Dotacio de I'embarcaci6 de supervivéncia i supervisio (R 10)
VAIXELLS NOUS I EXISTENTS DE CLASSES B, CiD:

.1 Hi ha d’haver a bord un nombre suficient de persones amb la formaci6 necessaria per reunir i ajudar les persones
que no hagin rebut aquesta formacio.

.2 Hi ha d’haver a bord un nombre suficient de tripulants per manejar les embarcacions de supervivéncia i els
mitjans de posada en flotacié que es necessitin perque totes les persones que vagin a bord puguin abandonar el
vaixell.

.3 De cada embarcacio de supervivencia que s'hagi de fer servir n'ha d’estar a carrec un oficial de pont o una
persona titulada. No obstant aixo, de cada barca o grup de barques salvavides se'n pot encarregar un membre
de la tripulacio ensinistrat en el seu maneig i govern. A cada bot de rescat o embarcaciéo motoritzada de
supervivencia se li ha d'assignar una persona que sapiga manejar el motor i fer petits ajustos.

4 El capita s’ha d’assegurar que les persones a qué fan referéncia els apartats 1, 2 i 3 quedin equitativament
distribuides entre les embarcacions de supervivéncia del vaixell.
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5 Disposicions per a la reunio i ’embarcament en les embarcacions de supervivéncia (R 11 + 23 + 25)
VAIXELLS NOUS I EXISTENTS DE CLASSES B, CiD:

.1 Les embarcacions de supervivencia per a les quals s'exigeixi portar dispositius aprovats de posada en flotacio
han d’anar col-locades tan a prop com sigui possible dels espais d'allotjament i de servei.

.2 S'han de disposar llocs de reunié a prop dels llocs d’embarcament, que han de ser facilment accessibles des de
les zones d'allotjament i treball i prou amplis per concentrar totes les persones que s'hi hagin de reunir, i donar-
los instruccions. S'ha de proveir un espai lliure a la coberta d'almenys 0,35 m’ per persona.

.1 En els vaixells construits abans de I'l de juliol de 1998, tots els llocs de reuni6 han de disposar de prou espai
per donar cabuda a totes les persones que s'hi hagin d'aplegar.

.3 Els llocs de reunio6 i d’embarcament, els passadissos, les escales i sortides que donin accés als llocs de reunio i
als llocs d’embarcament han d’estar convenientment il-luminats.

L'enllumenat corresponent ha d’estar alimentat per la font d'energia electrica d'emergéncia prescrita a les
regles I1I-1/D/3 i 1I-1/D/4.

Addicionalment i com una part de les marques prescrites a la regla II-2/B 6.1.7 en els vaixells nous de classes
B, CiD, les vies d'accés als llocs de reunio han d'estar assenyalades amb el simbol de lloc de reuni6 destinat a
aquest efecte, d'acord amb la Resolucio A.760 (18) de ’OMI, en la forma esmenada. Aquesta prescripcid
també s'aplica als vaixells existents de classe B que transportin més de 36 passatgers.

4 L’embarcament en els bots salvavides s'ha de poder efectuar directament des de la posicio d'estiba o des d'una
coberta d’embarcament, pero no des de totes dues.

.5 L’embarcament a les barques salvavides de pescant s'ha de poder efectuar des d'un lloc contigu a la posicio
d'estiba o des d'un lloc al qual es traslladi la barca abans d'efectuar la posada en flotacio.

.6 Quan sigui necessari s’han de proveir mitjans per atracar al costat del vaixell les embarcacions de supervivéncia
de pescant i mantenir-les aixi, de manera que s'hi pugui embarcar sense riscos.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

.7 Si el dispositiu de posada en flotaci6 de les embarcacions de supervivéncia no permet embarcar a 'embarcacio
de supervivéncia abans que aquesta estigui a l'aigua i l'altura respecte a l'aigua és superior a 4,5 metres per
damunt de la flotacié corresponent a la condicié de navegacidé maritima amb calat minim, s’ha d’instal-lar un
sistema homologat d'evacuacio marina (SEM) conforme a la seccio 6.2 del Codi IDS.

En els vaixells equipats amb un sistema d'evacuacié marina, s’ha d’assegurar la comunicacio entre el lloc
d’embarcament i la plataforma de les embarcacions de supervivéncia.

VAIXELLS NOUS I EXISTENTS DE CLASSES B, C i D:

.8 A cada costat del vaixell hi ha d'haver almenys una escala d’embarcament que compleixi el que prescriu el punt
6.1.6 del Codi IDS; I'Administracié de I'Estat d'abanderament pot eximir un vaixell d'aquest requisit sempre
que, en qualssevol condicions d'assentament i escora tant a l'estat intacte com prescrites després d'avaria, el
francbord entre la posicio d’embarcament i la flotacio sigui inferior a 1,5 metres.

5-1 Prescripcions aplicables als vaixells de passatge de transbord rodat (R 26)

.1 Barques salvavides

VAIXELLS DE TRANSBORD RODAT DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS ABANS DE L'l DE GENER
DE 2003:

.1 Les barques salvavides dels vaixells de passatge de transbord rodat han de disposar de sistemes d'evacuacio
marins que s'ajustin al que prescriu la regla I11/48.5 del Conveni SOLAS, en vigor el 17 de marg de 1998, o
dispositius de posada en flotacio que s'ajustin al que disposa la regla I11/48.6 del mateix Conveni, en vigor
el 17 de marg de 1998, distribuits uniformement a cada costat del vaixell.

S’ha d’assegurar la comunicaci6 entre el lloc d’embarcament i la plataforma.

No obstant el que s'ha disposat anteriorment, quan en els vaixells de passatge de transbord rodat se
substitueixin els sistemes d'evacuacio marins o en els vaixells esmentats s'efectuin reparacions, reformes o
modificacions importants que comportin la substitucio, o qualsevol addicio, dels dispositius o mitjans de
salvament existents, les barques salvavides d'aquests vaixells de passatge de transbord rodat han de disposar
de sistemes d'evacuacié marina conformes al que prescriu la seccié 6.2 del Codi IDS, o bé s’han d’instal-lar
dispositius de posada en flotacid conformes al que prescriu el punt 6.1.5 del Codi IDS, distribuits
uniformement a cada costat del vaixell.
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VAIXELLS DE TRANSBORD RODAT DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS L'l DE GENER DE 2003 O
POSTERIORMENT:

.2 Les barques salvavides dels vaixells de passatge de transbord rodat han de disposar de sistemes d'evacuacio
marina que compleixin les prescripcions de la seccié 6.2 del Codi IDS o dispositius de posada en flotacid
que s'ajustin al que disposa el punt 6.1.5 del Codi IDS, distribuits uniformement a cada costat del vaixell.

S’ha d’assegurar la comunicacié entre el lloc d’embarcament i la plataforma.

TOTS ELS VAIXELLS DE TRANSBORD RODAT DE CLASSES B, CiD:

.3 Tota barca salvavides d'un vaixell de passatge de transbord rodat ha d’estar proveida de mitjans d'estiba
d'amollament automatic que compleixin el que disposa la regla I11/13.4 del Conveni SOLAS.

.4 Tota barca salvavides dels vaixells de passatge de transbord rodat ha d’estar dotada d'una rampa d'accés que
compleixi el que prescriuen els punts 4.2.4.1 0 4.3.4.1 del Codi IDS, segons que correspongui.

.5 Tota barca salvavides d'un vaixell de passatge de transbord rodat ha de ser autoadregable o bé ha de ser una
barca reversible amb capota abatible que sigui estable en mar encrespada capag¢ de funcionar de manera
segura tant adrecada com bolcada. Es poden permetre barques reversibles sense capota sempre que
I'Administracio de 1'Estat d'abanderament ho consideri apropiat, tenint en compte l'abric de les aigiies per
les quals es realitzara el viatge, les condicions climatiques favorables de la zona i el periode d'utilitzacio, a
condicid que aquestes barques compleixin integrament les prescripcions de I'annex 10 del Codi de naus de
gran velocitat, 1994.

Si no és aixi, el vaixell ha de portar/pot portar barques salvavides autoadregables o barques reversibles amb
capota abatible, a més de la seva assignacio habitual de barques salvavides, la capacitat conjunta de les
quals sigui suficient per donar cabuda al 50% com a minim de les persones que no capiguen en els bots
salvavides.

Aquesta capacitat addicional de les barques salvavides la determina la diferéncia entre el nombre total de
persones a bord i el nombre de persones que caben en els bots salvavides. Cada barca ha de ser aprovada
per I'Administraci6é de 1'Estat d'abanderament tenint en compte les recomanacions de I’OMI en la circular
MSC/Circ.809.

.2 Transponedors de radar
TOTS ELS VAIXELLS DE TRANSBORD RODAT DE CLASSE B:

.1 No més tard de la data del primer reconeixement periodic efectuat després de 1'l de gener de 2012, les
barques salvavides transportades a bord dels vaixells de passatge de transbord rodat de classe B han d’anar
equipades de transponedors de radar en proporcié d'un transponedor per cada quatre barques salvavides. El
transponedor s’ha d’instal-lar dins de la barca salvavides de manera que l'antena estigui situada més d'l
metre per damunt del nivell del mar quan la barca esta en flotacio, excepte a les barques reversibles amb
capota abatible, en qué el transponedor ha d’estar disposat de manera que els supervivents puguin accedir-
hi i aixecar-lo facilment. Tot transponedor s’ha de disposar de manera que es pugui aixecar manualment
quan la barca salvavides es posi en flotacio. Els contenidors de les barques salvavides proveits de
transponedors han d’estar clarament marcats.

.3 Bots de rescat rapids

TOTS ELS VAIXELLS DE TRANSBORD RODAT DE CLASSES B, CiD:

.1 El bot de rescat, si el seu transport és obligatori a bord d'un vaixell de passatge de transbord rodat, ha de ser
del tipus bot de rescat rapid i aprovat per I'Administracié de 1'Estat d'abanderament tenint en compte les
recomanacions aprovades per I’OMI en la circular MSC/Circ.809.

.2 El bot de rescat rapid ha de disposar d'un dispositiu de posada en flotacié aprovat per 1'Administracié de
I'Estat d'abanderament. En aprovar aquest dispositiu, ' Administracié de 1'Estat d'abanderament ha de tenir
en compte que els bots de rescat rapids estan destinats a ser posats en flotacio i recuperats fins i tot en
condicions meteorologiques molt desfavorables, com també les recomanacions de I’OMI.

.3 Com a minim dues tripulacions del bot de rescat rapid han de rebre formacié i efectuar exercicis periodics,
tenint en compte el que disposa la seccié A-VI/2, taula A-VI/2-2, “Especificacions de les normes minimes
de competéncia en el maneig de bots de rescat rapids” del Codi de formacio, titulacio i guardia per a la gent
del mar (STCW) i les recomanacions aprovades per ’'OMI a la Resolucio A.771 (18) en la versio
esmenada. La formacio i els exercicis han d'incloure tots els aspectes del rescat, el maneig, la maniobra,
operacid de les naus esmentades en diverses condicions i el seu adregament en cas de sotsobre.

4 En cas que la disposicio general o les dimensions d'un vaixell de passatge de transbord rodat existent siguin
tals que impedeixin la instal-lacié del bot de rescat rapid prescrit en el punt 3.1, es pot instal-lar un bot de
rescat rapid en lloc d'un bot salvavides existent que reuneixi els requisits per considerar-se bot de rescat o
bot per a s en una emergéncia, sempre que es compleixin les condicions segiients:

.1 que el bot de rescat rapid instal-lat disposi d'un dispositiu de posada en flotacio que s'ajusti al que estipula
el punt 3.2;
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.2 que la capacitat de les embarcacions de superviveéncia perduda a causa de la substitucié avantdita sigui
compensada mitjangant la installacio de barques salvavides capaces de transportar almenys un nombre
de persones igual al que transportaria el bot salvavides que se substitueix, i

.3 que aquestes barques salvavides utilitzin els dispositius de posada en flotacio existents o els sistemes
maritims d'evacuacio existents.

4 Mitjans de rescat
TOTS ELS VAIXELLS DE TRANSBORD RODAT DE CLASSES B, CiD:

.1 Tot vaixell de passatge de transbord rodat ha d’estar equipat amb mitjans adequats per rescatar de 1'aigua els
supervivents i traslladar-los des dels bots de rescat o les embarcacions de superviveéncia al vaixell.

.2 El mitja per traslladar als supervivents pot formar part d'un sistema maritim d'evacuacio o d'un sistema
previst per a fins de salvament.

Aquests mitjans han de ser aprovats per I'Administracié de 'Estat d'abanderament tenint en compte les
recomanacions de I’OMI en la circular MSC/Circ.810.

.3 Si la rampa d'un sistema maritim d'evacuacid constitueix un mitja per traslladar els supervivents des de la
plataforma a la coberta del vaixell, la rampa ha d’estar dotada de passama o escales que en facilitin la
pujada.

.5 Armilles salvavides
TOTS ELS VAIXELLS DE TRANSBORD RODAT DE CLASSES B, CiD:

.1 No obstant el que prescriuen les regles I11/7.2 i 111/22.2 del Conveni SOLAS, s’ha de disposar un nombre
suficient d’armilles salvavides a prop dels llocs de reuni6 perqué els passatgers no hagin de tornar als seus
camarots a recollir les armilles.

.2 En els vaixells de passatge de transbord rodat, totes les armilles salvavides han d’anar proveides d'un llum
que compleixi el que disposa el punt 2.2.3 del Codi IDS.

5-2 Zones d'aterratge i d'evacuacié per a helicopters (R 28)
VAIXELLS DE TRANSBORD RODAT NOUS I EXISTENTS DE CLASSES B, CiD:

.1 Els vaixells de passatge de transbord rodat han de disposar d'una zona d'evacuacio per a helicopters aprovada per
I'Administracié de 1'Estat d'abanderament tenint en compte les recomanacions de la Resolucio A.894(21) de
I’OMI, en la versid esmenada.

.2 Els vaixells de passatge de transbord rodat nous de les classes B, C i D d'eslora igual o superior a 130 metres han
de disposar d'una zona d'evacuacio per a helicopters aprovada per 'Administracié de 1'Estat d'abanderament
tenint en compte les recomanacions del Manual internacional dels serveis aeronautics i maritims de recerca i
salvament (INMASAR) adoptat per I’'OMI mitjangant la Resolucio A.892(21), en la forma esmenada, i la
Circular MSC/Circ.895 “Recomanacié sobre les zones d'aterratge per a helicopters en els vaixells de passatge
de transbord rodat”.

5-3 Sistema d'ajuda per a la presa de decisions dels capitans (R 29)
VAIXELLS NOUS I EXISTENTS DE CLASSES B, CiD:

.1 Al pont de navegaci6 de tots els vaixells hi ha d'haver un sistema d'ajuda per a la gestio d'emergéncies.

.2 Aquest sistema s'ha de basar, com a minim, en plans d'emergencia impresos. Les situacions previsibles
d'emergencia de bord han d'incloure, sense que aquesta enumeracio sigui exhaustiva, les categories segiients:

.1 incendi;

.2 avaria del vaixell;

.3 contaminacio;

.4 actes il'licits que posin en perill la seguretat del vaixell, els passatgers o la tripulacio;
.5 accidents del personal, i

.6 accidents relacionats amb la carrega;

.7 ajuda d'emergencia a altres vaixells.

.3 Els procediments d'emergeéncia que s'estableixin en els plans d'emergencia han de constituir una ajuda per a la
presa de decisions en qualsevol combinaci6 de situacions d'emergencia.
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4 Els plans d'emergencia han de tenir una estructura uniforme i han de ser facils d'utilitzar. Quan sigui procedent,
la condicié de carrega real calculada per determinar l'estabilitat del vaixell durant la travessia s'ha d'utilitzar als
efectes de la lluita contra avaries.

.5 A més dels plans d'emergencia impresos, I'"Administracio de 1'Estat d'abanderament pot permetre la utilitzacié
d'un sistema informatitzat d'ajuda per a la presa de decisions que agrupi tota la informaci6 continguda en els
plans d'emergencia, els procediments, les llistes de comprovacid, etc., i que pugui presentar una llista de les
mesures recomanades per als casos d'emergencia previsibles.

6 Llocs de posada en flotacio (R 12)
VAIXELLS NOUS I EXISTENTS DE CLASSES B, CiD:

Els llocs de posada en flotacio han d’estar en emplagaments tals que assegurin la posada en flotacio sense risc,
tenint molt en compte la distancia que els ha de separar de les hélixs i de les parts més sortints del buc, de manera
que es puguin posar en flotacié per la part recta del costat del vaixell. Si estan a proa, han d’estar situats a la part
posterior de la mampara de col'lisié en un emplagament protegit.

7 Estiba de les embarcacions de supervivéncia (R 13 + 24)

VAIXELLS NOUS I EXISTENTS DE CLASSES B, CiD:

.1 Cada embarcacio de supervivéncia ha d’anar estibada:

a)de manera que ni I'embarcacio ni els mitjans proveits per estibar-la entorpeixin les maniobres de posada en
flotaci6 d'altres embarcacions de supervivéncia;

b)tan a prop de la superficie de 1'aigua com sigui prudent i possible i, en les embarcacions de superviveéncia
de pescant, l'altura del cap del pescant, quan l'embarcaci6 de supervivéncia estigui en posicid
d’embarcament, no pot excedir, si és possible, els 15 metres de la flotacido quan el vaixell estigui en
condici6 de calat minim en navegacié en aigua salada, i la posicié d’embarcament de I'embarcacié de
supervivencia de pescant ha de quedar per damunt de la flotacid corresponent a la carrega maxima del
vaixell en tota condicio d'assentament fins a 10° i d'escora fins a 20° a qualsevol de les bandes en els
vaixells nous o amb una escora de fins a 15° a qualsevol banda per als vaixells existents, o dels graus
necessaris per submergir la vora de la coberta d'intemperie, si aquest segon valor és menor;

c)en un estat de disponibilitat continua, de manera que dos tripulants puguin portar a terme els preparatius
per a I'embarcament i la posada en flotacid en menys de 5 minuts;

d) per davant de I'hélix, a la maxima distancia practica possible d'aquesta, i

e) totalment equipada segons el que prescriuen les corresponents regles del Conveni SOLAS, excepte pel que
fa a les barques salvavides definides a la nota 1(a) o 1(b) de la taula de la regla III/2, que poden ser
dispensades d'algunes prescripcions del dit Conveni quant a equip, segons s’esmenta a la mateixa nota.

.2 Els bots salvavides han d’anar estibats de manera que quedin subjectats a dispositius de posada en flotacio i, en
els vaixells d'eslora igual o superior a 80 m, cada bot salvavides ha d’anar estibat de manera que la part popera
del bot quedi, per davant de I'h¢lix, a una distancia almenys igual a una vegada i mitja l'eslora del bot.

.3 Tota barca salvavides ha d’anar estibada:
a) amb la seva amarra permanentment amarrada al vaixell;

b) amb un mitja d'amollament hidrostatic que compleixi el que prescriu la regla I11/4.1.6 del Codi IDS i li
permeti flotar lliurement i que, si és inflable, s'infli automaticament quan el vaixell s'enfonsi. Es pot
utilitzar un Gnic mitja d'amollament hidrostatic per a dues o més barques salvavides si aquest mitja
compleix les prescripcions del punt 4.1.6 del Codi IDS;

¢) de manera que es pugui desfer manualment de l'amarratge.

4 Les barques salvavides de pescant han d’anar estibades a l'abast dels ganxos d'hissada, llevat que es proveeixi
algun mitja de trasllat que no quedi inutilitzat dins dels limits de 10° d'assentament i 20° d'escora a qualsevol
banda per als vaixells nous i almenys 15° d'escora a qualsevol banda per als vaixells existents d'escora, o pel
moviment del vaixell o una fallada en el subministrament d'energia.

.5 Les barques salvavides destinades a ser posades en flotacio llangant-les per la borda han d’anar estibades de
manera que es puguin traslladar facilment d'una banda a l'altra a un mateix nivell de coberta d'intemperie. Si no
és possible disposar-ne 1'estiba d'aquesta manera, s'han de proveir barques salvavides addicionals, de manera
que la capacitat disponible a cada banda sigui igual al 75% del nombre total de persones que estiguin a bord.
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.6 Les barques salvavides associades amb un sistema d'evacuacié marina (SEM):
a) s’han d’estibar a prop del recipient que contingui el SEM;

b) s'han de poder deixar anar del seu suport d'estiba amb dispositius que permetin amarrar-les i inflar-les al
costat de la plataforma d’embarcament;

c¢) s'han de poder amollar com a embarcacions de supervivéncia independents, i

d) han d’anar proveides de cordes de recuperacio ja subjectades o que es puguin subjectar facilment a la
plataforma d’embarcament.

8 Estiba dels bots de rescat (R 14)
VAIXELLS NOUS I EXISTENTS DE CLASSES B, CiD:

Els bots de rescat han d’anar estibats:

.1 de manera que estiguin sempre a punt per posar-los en flotacié en 5 minuts com a maxim i si sén d'un tipus
inflable, en tot moment en condicié d'inflament total;

.2 en un emplagament adequat per a la posada en flotacio i la recuperacio;

.3 de manera que ni el bot de rescat ni els mitjans proveits per estibar-lo entorpeixin les maniobres de cap
embarcacio de supervivencia en els altres llocs de posada en flotacio;
.4 si a més son bots salvavides, de manera que es compleixi el que prescriu la regla 7.

. 8a Estiba de sistemes d'evacuacio marina (R 15)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS DE TRANSBORD RODAT EXISTENTS DE
CLASSES B, CiD:

1. Al costat del vaixell no hi ha d’haver cap obertura entre el lloc d’embarcament del sistema d'evacuacié
marina i la linia de flotacio en condicions de calat minim en aigua salada i s’han de proveir mitjans per
protegir el sistema de qualsevol descarrega del vaixell.

2. Els sistemes d'evacuacié marina han d’estar en emplagaments tals que assegurin la posada en flotacié sense
risc, tenint molt en compte la distancia que els ha de separar de les helixs i dels emplagaments més sortints
del buc, de manera, en la mesura que sigui possible, que el sistema es pugui posar en flotacio per la part recta
del costat del vaixell.

3. Cada sistema d'evacuacié marina s'ha d'estibar de manera que ni el pas, ni la plataforma, ni els mitjans
proveits per a la seva estiba 0 maneig entorpeixin les maniobres de posada en flotacié d'altres embarcacions
de supervivéncia.

4. Quan sigui procedent, el vaixell ha d’estar dissenyat de manera que els sistemes d'evacuacié marina en les
seves posicions d'estiba estiguin protegits davant de qualsevol dany causat per la mar grossa.

9 Mitjans de posada en flotaci6 i de recuperacié de les embarcacions de supervivencia (R 16)
VAIXELLS NOUS I EXISTENTS DE CLASSES B, CiD:

.1 S’han de proveir dispositius de posada en flotacié que compleixin les prescripcions de la seccio 6.1 del Conveni
IDS per a totes les embarcacions de supervivencia, exceptuades:

.1 EN ELS VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSES B, CiD:

a)aquelles en qué s'embarqui des d'un punt situat a la coberta a menys de 4,5 metres per damunt de la
flotacid corresponent a la condicio de navegacié maritima amb calat minim i que:

— tinguin una massa que no excedeixi els 185 kg, o

— vagin estibades per ser posades en flotacio llangant-les directament des de la posicio d'estiba, mentre
el vaixell estigui en qualsevol condicid que doni assentament fins a 10°, i escora fins a 15° a una
banda o a l'altra, o

b) les que es portin a més de les embarcacions de superviveéncia per al 110% del nombre total de persones
que pugui haver-hi a bord del vaixell, o bé les embarcacions de supervivéncia previstes per ser utilitzades
juntament amb un sistema d'evacuaciéo marina (SEM) conforme a les prescripcions de la seccid 6.2 del
Codi IDS i que vagin estibades per ser posades en flotacié llangant-les directament des de la posicid
d'estiba, mentre el vaixell estigui en qualsevol condicié que doni assentament fins a 10°, i escora fins a
20° a una banda o a l'altra.
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.2 EN ELS VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

sempre que les embarcacions de supervivencia i els mitjans d’embarcament siguin eficagos en les condicions
ambientals en qué el vaixell hagi d'operar i en totes les condicions d'assentament i escora tant a 'estat intacte
com prescrites després d'avaria, I'Administracié de 'Estat d'abanderament pot acceptar un sistema en qué les
persones embarquin directament a les barques salvavides quan el francbord entre la posicié d’embarcament i
la linia de flotacio en condicions de calat minim de navegacio en aigua salada no excedeixi els 4,5 metres.

.2 Cada bot salvavides ha d’anar proveit d'un dispositiu que permeti posar-lo en flotacié i recuperar-lo.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS L'l DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

S'han de disposar aixi mateix mitjans per suspendre els bots salvavides de manera que es puguin alliberar els
mecanismes d'amollament als efectes de manteniment.

.3 Els mitjans de posada en flotacio i de recuperaci6 han de ser tals que l'operari encarregat a bord del vaixell del
dispositiu pugui observar I'embarcacié de supervivencia en tot moment durant la posada en flotacio i, si es
tracta de bots salvavides, en tot moment durant la recuperacio.

.4 S'ha d'utilitzar un sol tipus de mecanisme d'amollament per a les embarcacions de supervivéncia de tipus analegs
que es portin en el vaixell.

.5 Quan s'utilitzin tires, aquestes han de tenir una longitud suficient perque les embarcacions de supervivéncia
arribin a I'aigua mentre el vaixell estigui en condicié de navegacié maritima amb calat minim en qualsevol
condici¢ d'assentament de fins a 10° i escorat fins a 20° per als vaixells nous i almenys 15° per als vaixells
existents a una banda o a l'altra.

.6 La preparacié i el maneig d'embarcacions de supervivéncia en un qualsevol dels llocs de posada en flotacid no
ha d'entorpir la preparacié i el maneig rapid de les embarcacions de supervivéncia ni dels bots de rescat en cap
altre lloc.

.7 S’ha de disposar de mitjans per evitar tota descarrega d'aigua a l'embarcacio de supervivéncia mentre s'estigui

abandonant el vaixell.

.8 Durant la preparacio i la posada en flotacio, 'embarcacié de supervivéncia, el seu corresponent dispositiu de
posada en flotacié i la zona de l'aigua en qué I'embarcacio sera posada en flotacio han d’estar adequadament
il-luminats amb I'enllumenat que subministri la font d'energia eléctrica d'emergéncia prescrita a les regles II-
1/D/3 1I-1/D/4.

10 Mitjans d’embarcament en els bots de rescat i de posada en flotacio i recuperacié d'aquests (R 17)

VAIXELLS NOUS I EXISTENTS DE CLASSES B, CiD:

.1 Els mitjans d’embarcament i de posada en flotacio proveits per als bots de rescat han de permetre efectuar
I’embarcament en els bots esmentats i posar-los en flotacio en el temps més breu possible.

.2 Els mitjans d’embarcament en els bots de rescat han de ser tals que s'hi pugui embarcar i es puguin posar en
flotacié directament des de la seva posici6 d'estiba, portant el bot a bord el nombre de persones que li hagi estat
assignat com a dotacio.

.3 Si el bot de rescat s'inclou en la capacitat d'embarcacions de supervivéncia i I’embarcament en els altres bots
salvavides s'efectua des de la coberta d’embarcament, a més del que disposa l'apartat 2, s'hi ha de poder
embarcar des de la coberta d’embarcament.

4 Els mitjans de posada en flotacié han de complir el que prescriu la regla 9. Tanmateix, tots els bots de rescat
s'han de poder posar en flotacio, utilitzant amarres en cas que sigui necessari, mentre el vaixell porti una
arrencada avant de fins a 5 nusos en aigiies tranquil-les.

.5 El temps de recuperacio del bot de rescat quan porti 'assignacié completa de persones i equip amb un estat
moderat del mar ha de ser d'un maxim de 5 minuts. Si el bot de rescat s'inclou en la capacitat d'embarcacions de
supervivéncia, ha de ser possible recuperar-lo en aquest temps quan porti tot l'equip que li correspongui com a
embarcacio de supervivéncia i 'assignacio de persones aprovada que li correspongui com a bot de rescat, que ha
de ser com a minim de sis persones.

.6 VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS L'l DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

Els mitjans d’embarcament en els bots de rescat i recuperacioé d'aquests han de permetre la manipulacio segura i
efica¢ d'una persona transportada en llitera. S’han de proveir cordes de recuperacié en cas de mal temps per
raons de seguretat si els bossells pesats constitueixen un perill.
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11

Instruccions d'emergéncia (R 19)

VAIXELLS NOUS I EXISTENTS DE CLASSES B, CiD:

Sempre que embarquin nous passatgers, se'ls han de donar instruccions sobre seguretat immediatament abans o
immediatament després de fer-se a la mar. Les instruccions han d'incloure les prescrites a la regla 111/3.3. i han de
ser mitjangant un anunci en un o diversos idiomes que puguin ser compresos pels passatgers. L'anunci s'ha de fer a
través del sistema megafonic del vaixell o utilitzant un altre mitja equivalent que pugui ser escoltat almenys pels

passatgers que no I'hagin sentit durant el viatge.

12 Disponibilitat funcional, manteniment i inspeccié (R 20)

VAIXELLS NOUS I EXISTENTS DE CLASSES B, CiD:

.1 Abans que el vaixell surti de port i en tot moment durant el viatge, tots els dispositius de salvament han d’estar
en condicions de servei i a punt per ser utilitzats immediatament.

.2 El manteniment i la inspeccié dels dispositius de salvament s’ha de fer d'acord amb el que disposa la regla
SOLAS/III/20.

13 Formacio i exercicis periodics relatius a I'abandonament del vaixell (R 19, R 30)

VAIXELLS NOUS I EXISTENTS DE CLASSES B, CiD:

.1 Cada tripulant amb funcions assignades en situacions d'emergeéncia ha de con¢ixer bé aquestes funcions abans
que comenci la travessia.

.2 Una vegada per setmana s'ha de fer un exercici d'abandonament del vaixell i un exercici de lluita contra incendis.

Cada un dels tripulants ha de participar com a minim en un exercici d'abandonament del vaixell i en un exercici
de lluita contra incendis tots els mesos. Els exercicis de la tripulacié s'han d'efectuar abans de la sortida del port
si més del 25% dels tripulants no ha participat en exercicis d'abandonament del vaixell i de lluita contra
incendis a bord del vaixell de queé es tracti durant un mes amb anterioritat a aquesta sortida. Quan un vaixell
entri en servei per primera vegada després d'una modificacié important, 0 amb una nova tripulacio, els exercicis
periodics damunt esmentats s'han d'efectuar abans de sortir al mar.

w

Tot exercici d'abandonament del vaixell ha de comprendre les actuacions prescrites a la regla I111/19.3.3.1 del
Conveni SOLAS, tenint en compte les directrius de la circular MSC.1/Circ.1206 “Mesures per prevenir els
accidents causats per bots salvavides”.

.4 Els bots salvavides i bots de rescat s'han d'arriar en exercicis successius d'acord amb les prescripcions de la regla
111/19 3.3.2, 3.3.3 1 3.3.6 del Conveni SOLAS.

Si els exercicis de posada en flotacio dels bots salvavides i bots de rescat s'efectuen portant el vaixell arrencada
avant, els exercicis esmentats, pels perills que aixo comporta, només s'han de dur a terme en aigiies abrigades i
sota la supervisié d'un oficial que hi tingui experiéncia, tenint en compte les directrius contingudes a la
Resolucié A.624(15) de I’OMI “Directrius per a la formacio en la posada en flotacio de bot salvavides i bots de
rescat portant el vaixell arrencada avant respecte a l'aigua”, i a la Resolucié A.771(18) de I’'OMI “Prescripcions
per a la formaci6 de les tripulacions de bots de rescat rapids”.

L'Administraci6 de I'Estat d'abanderament pot autoritzar els vaixells a no posar en flotacio els bots salvavides
per un costat si les seves disposicions d'amarratge en port i els seus patrons de transit no permeten la posada en
flotacié de bots salvavides per aquest costat. No obstant aixo, tots aquests bots salvavides han de ser arriats
almenys una vegada cada tres mesos i posats en flotacié si més no anualment.

.5 Si en un vaixell hi ha instal-lats sistemes d'evacuacié marina, cada exercici d'abandonament del vaixell ha
d’incloure les accions que prescriu la regla I11/19.3.3.8 del Conveni SOLAS.

.6 L'enllumenat d'emergencia requerit per a les operacions de reunir el passatge i la tripulacio i abandonar el vaixell
s'ha de provar en cada exercici periodic d'abandonament del vaixell.

.7 Els exercicis de lluita contra incendis s'han de fer d'acord amb el que disposa la regla 111/19.3.4 del Conveni
SOLAS.

.8 S'ha d'impartir als tripulants formacio a bord i se'ls han de donar instruccions d'acord amb el que prescriu la
regla I11/19.4 del Conveni SOLAS.



E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al num. 124 Dimecres 25 de maig de 2011 Secc.l. Pag. 124
CAPITOL IV
RADIOCOMUNICACIONS
1 Equip de radiocomunicacions
VAIXELLS DE CLASSE D:

.1 Els vaixells de classe D han d’anar proveits com a minim de:
.1.1 Una instal-laci6 radioeléctrica d'ones metriques (VHF) que pugui transmetre i rebre:

1.1.1 mitjangant LSD en la freqiiencia 156,525 MHz (canal 70). Ha de ser possible iniciar la transmissio
de les alertes d'auxili en el canal 70 en el lloc des del qual es governa normalment el vaixell, i

.1.1.2 mitjangant radiotelefonia les freqiiéncies de 156,300 MHz (canal 6), 156,650 MHz (canal 13) i
156,800 MHz (canal 16);

.1.2 la instal'lacié radioeléctrica d'ones metriques (VHF) també ha de poder transmetre i rebre
radiocomunicacions generals utilitzant radiotelefonia;

.1.3 es fa referencia a les regles IV/7.1.1 1 IV/8.2 del Conveni SOLAS.
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MODEL DE CERTIFICAT DE SEGURETAT PER A VAIXELLS DE PASSATGE
CERTIFICAT DE SEGURETAT PER A VAIXELLS DE PASSATGE
Aquest certificat ha de portar com a suplement un inventari de I’equip

(Segell oficial) (Estat)

Expedit en virtut de les disposicions del

(Nom de les mesures pertinents introduides per I'Estat d’abanderament)
en senyal de la conformitat del vaixell esmentat a continuacié amb el que disposa la

Directiva 2009/45/CE del Parlament Europeu i del Consell sobre les regles i normes de
seguretat aplicables als vaixells de passatge

Amb I'autoritat conferida pel Govern de

(Nom oficial complet de I'Estat d’abanderament)

per

(Nom oficial complet de I'organitzacié reconeguda competent en virtut de les disposicions de la Directiva 94/57/CE del Consell)

Detalls del vaixell

Nom del vaixell:

Port de matricula:

Numero i lletres distintius:

Numero OMI ('):

Eslora:

Nombre de passatgers:

Arqueig brut:

Data en qué es va col-locar la quilla del vaixell o
en queé la construccié d’aquest estava en una fase
equivalent:

Data de reconeixement inicial:

Zones maximes en qué el vaixell pot operar A1/A2/A3/A4()
(regla IV/2 del Conveni SOLAS):

Classe de vaixell, en funcié de la zona maritima en A/B/C/D@®
que el vaixell pot operar, subjecte a les restriccions
o prescripcions addicionals seglents (%):

() Numero d’identificacié OMI del vaixell, de conformitat amb la Resolucié A.600 (15), si existeix.

() Ratlleu segons escaigui.

(¥ Anoteu tota restriccio aplicable pel que fa a ruta, zona o periode d’utilitzacio o qualsevol prescripcio addicional derivada de circumstancies
locals especifiques.
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Reconeixement inicial () / periodic ()

Se certifica que:
1. El vaixell ha estat sotmés a reconeixement de conformitat amb el que disposa I'article 12 de la Directiva 2009/45/CE.
2. El reconeixement ha demostrat que el vaixell compleix integrament el que prescriu la Directiva 2009/45/CE.

3. En virtut de I'autoritat que confereix 'article 9, apartat 3, de la Directiva 2009/45/CE, el vaixell queda exempt del
compliment de les prescripcions de la Directiva que s’especifiquen a continuacio:

Condicions, si n’hi ha, en que s’atorga I'exempcio:

4. S’han assignat les linies de carrega de compartimentacié seguents:

Linies de carrega de compartimentacié Observacions respecte a altres
assignades i marcades al costat, Francbord (en mm) condicionsde servei
al centre del vaixell (regla II-1/B/11)

C.1()
C.2
C3
Aquest certificat és valid fins a de conformitat amb I’article 12 de la
(data del proper reconeixement periodic)
Directiva 2009/45/CE.
Expedit a Data

(Signatura o segell de I'autoritat expedidora)

Si el certificat porta signaura, s’hi ha d’afegir la frase segtent:

El sotasignat declara que esta degudament autoritzat per I'Estat d’abanderament esmentat per expedir el present certi-
ficat de seguretat per a vaixells de passatge.

(Signatura)

(") Els numeros arabics que apareixen darrere la lletra C a les anotacions de les linies de carrega de compartimentacié es poden
substituir per nimeros romans o lletres si I’Administracié de I'Estat d’abanderament ho considera necessari per establir una distincié
respecte a les anotacions internacionals de linies de carrega de compartimentacio.

() Ratlleu segons escaigui.
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Visat per prorrogar la validesa del certificat durant un mes, d’acord amb l'article 13, apartat 2
Aquest certificat es considera de conformitat amb I’article 13, apartat 2, de la Directiva 2009/45/CE del
Parlament Europeu i del Consell,

valid fins a

St T=To 11 - L PSSO R PPN Data

(Signatura o segell de I'autoritat expedidora)
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INVENTARI DE L'EQUIP ADJUNT AL CERTIFICAT DE SEGURETAT PER A VAIXELLS DE PASSATGE

Aquest inventari ha d’anar sempre unit al certificat de seguretat per a vaixells de passatge

INVENTARI DE L'EQUIP PER A CONFORMITAT AMB EL QUE DISPOSA LA DIRECTIVA 2009/45/CE DEL
PARLAMENT EUROPEU I DEL CONSELL

Detalls del vaixell

Nom del vaixell:

Numero o lletres distintius:

Nombre de passatgers que esta autoritzat a transportar:

Nombre minim de persones amb la competencia
requerida per utilitzar el sistema de radiocomunicacio:

Detalls dels dispositius de sal t

Nombre total de persones per a les quals s'han proveit dispositius
de salvament

2 Bots salvavides i bots de rescat A babord A estribord

2.1 Nombre total de bots salvavides

2.2 | Nombre total de persones a les quals es pot donar cabuda

23 Nombre total de bots salvavides IDS 4.5

24 Nombre total de bots salvavides IDS 4.6

2.5 Nombre total de bots salvavides IDS 4.7

Nombre de bots salvavides de motor inclosos en el total

2.6 anteriorment indicat

2.7 | Nombre de bots salvavides proveits de projectors de recerca

2.8 Nombre de bots de rescat

Nombre de bots inclosos en el total de bots salvavides

2. . L.
o anteriorment indicat

3 Barques salvavides A babord A estribord

3.1 Nombre total de barques salvavides

32 Nombre de persones a les quals poden donar cabuda

Barques salvavides per a les quals es necessiten dispositius de

3.3 posada en flotacié aprovats

Nombre de barques salvavides per a les quals no es necessiten

34 dispositius de posada en flotaci6 aprovats
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Detalls dels dispositius de sal t (continuacio)
4 Dispositius de salvament de persones
4.1 Nombre de cércols salvavides
4.2 Nombre d’armilles salvavides per a adults
43 Nombre d’armilles salvavides per a nens
4.4 Nombre de vestits d'immersio
45 Nombre de vestits d"immersié que compleixen les prescripcions
aplicables a les armilles salvavides
4.6 Nombre d'ajudes térmiques ( ! )
5 | Articles pirotécnics
5.1 Aparell llangacaps
5.2 Bengales per a senyals d'auxili
6 Dispositius radioeléctrics de salvament
6.1 Nombre de transponedors de radar
62 Nombre d'aparells radiotelefonics bidireccionals d'ones métriques
(VHF)
(') Excloses les corresponents a I'equip dels bots i barques salvavides i els bots de rescat en compliment del codi IDS.

Detalls de les instal-lacions radioeléctriques

1 Sistemes primaris

1.1 | Instal‘laci6 radioeléctrica d'ones métriques
1.1.1 | Codificador d'LSD
1.1.2 | Receptor d'escolta d'LSD
1.1.3 | Radiotelefonia

1.2 | Installacié radioeléctrica d'ones hectométriques
1.2.1 | Codificador d'LSD
1.2.2 | Receptor d'escolta d'LSD
1.2.3 | Radiotelefonia

13 Insta]-lz}ci{) radioeléctri‘ca.d'ones

hectométriques/decamétriques (MF/HF)

1.3.1 | Codificador d'LSD
1.3.2 | Receptor d'escolta d'LSD
1.3.3 | Radiotelefonia
1.3.4 | Radiotelegrafia d'impressié directa

1.4 | Estacio terrestre de vaixell d'Inmarsat

2 Mitjans secundaris per emetre alertes
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Detalls de les instal-lacions radioeléctriques (continuacio)

Instal-lacions per a la recepcio d'informacio sobre seguretat
maritima

3

3.1 | Receptor NAVTEX

3.2 | Receptor de LIG

Receptor radiotelegrafic d'impressio directa d'ones decamétriques

33 (HF)

4 RLS satel-litaria

4.1 | COSPAS-SARSAT

4.2 | (Inmarsat)

5 RLS d'ones meétriques (VHF)

6 Transponedor de radar del vaixell

Meétodes utilitzats per al manteniment de les instal-lacions
radioeléctriques (regles IV/15.61 15.7)

7.1 Duplicaci6 de l'equip
7.2 Manteniment en terra
7.3 Capacitat de manteniment en mar

Detalls relatius als sistemes i equips nautics

1.1 Compas magnétic magistral (°)

1.2 Compas magnétic magistral de respecte (° )

1.3 Girocompas (*)

1.4 Repetidor del rumb indicat pel girocompas (3 )

1.5 Repetidor dels marcadors indicats pel girocompas ()

1.6 Sistema de control del rumb o de la derrota (3 )

1.7 Taximetre o dispositiu de marcatge de compas (3 )

1.8 Mitjans per corregir el rumb i la demora (*)

1.9 Dispositiu transmissor del rumb (3 )

21 Cartes nautiques/Sistema d'informacio i visualitzacio de les cartes
electroniques (SIVCE)

22 Mitjans de back-up per als SIVCE

2.3 Publicacions nautiques
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Detalls relatius als sist i equips nautics (continuacio)

Receptor per a un sistema mundial de navegacio per

3.1 satél-lit/sistema de radionavegacio terrestre (2 ), (3 )

3.2 | Radar de 9 GHz (*)

3.3 | Segon radar (3 GHz/9GHz) (%), (*)

3.4 | Ajuda de punteig radar automatica (ARPA) (*)

35 Ajuda de seguiment automatica @)

3.6 Segona ajuda de seguiment automatica (* )

3.7 | Ajuda de punteig electronica (°)

4 Sistemes d'identificacié automatica (SIA)

Registrador de dades de la travessia/registrador de dades de la
travessia simplificat (RDT/RDT-S) (*)

6.1 Dispositiu mesurador de la velocitat i la distancia (a I'aigua) (3 )

Dispositiu mesurador de la velocitat i la distancia (respecte al fons

62 en direccid de proa i de través) (3 )

7 Ecosonda ()

Indicadors de la posicio del timo, de sentit de gir, empenyiment i

8.1 pas de I'hélix i de la modalitat de funcionament (° )

8.2 Indicador de la velocitat de gir ( 3 )

(%) Ratlleu segons escaigui.
(%) En virtut de la regla V/19 del Conveni SOLAS, es permeten altres mitjans per complir aquesta prescripcié. En cas que s'utilitzin
altres mitjans, s'han d'especificar.
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ANNEX 11T

DIRECTRIUS DE LES PRESCRIPCIONS DE SEGURETAT APLICABLES PELS VAIXELLS DE PASSATGE I
LES NAUS DE PASSATGE DE GRAN VELOCITAT PER A LES PERSONES AMB MOBILITAT REDUIDA

(segons el que preveu l'article 8)

Per a l'aplicaci6 de les directrius d'aquest annex, els estats membres es regeixen per la Circular 735 (MSC/735) de I’OMI,
titulada “Recomanacio sobre el projecte i les operacions dels vaixells de passatge per atendre les necessitats de les
persones d'edat avangada o amb discapacitat”.

1. ACCES AL VAIXELL

Els vaixells han d’estar construits i equipats de forma que una persona amb mobilitat reduida pugui embarcar i
desembarcar de manera segura i facil, aixi com transitar entre cobertes, o bé sense necessitat d'assisténcia o bé
mitjangant rampes, elevadors o ascensors. Les indicacions per arribar als accessos esmentats s'han de col-locar a la
resta dels accessos al vaixell i en altres llocs apropiats a tot el vaixell.

2. RETOLS

Els rétols col-locats en el vaixell amb la finalitat d'ajudar els passatgers han de ser suficientment accessibles i facils de
llegir per a les persones amb mobilitat reduida (incloent-hi les persones amb discapacitats sensorials) i s'han de situar
en punts clau.

3. MITJANS DE COMUNICACIO DE MISSATGES

L'operador del vaixell ha de disposar a bord dels mitjans necessaris per comunicar visualment i verbalment a les
persones amb diferents formes de mobilitat reduida missatges relatius, per exemple, a retards, canvis de programa i
serveis a bord.

4. ALARMA

El sistema d'alarma i els polsadors d'alarma s'han de dissenyar de manera que siguin accessibles i alertin tots els
passatgers amb mobilitat reduida, incloent-hi les persones amb discapacitats sensorials o problemes d'aprenentatge.

5. PRESCRIPCIONS ADDICIONALS PER GARANTIR LA MOBILITAT DINS DEL VAIXELL

Les baranes, els corredors i els passadissos, els accessos i les portes han de permetre el moviment d'una persona amb
cadira de rodes. Els ascensors, les cobertes per a vehicles, els salons de passatgers, els allotjaments i els serveis han
d’estar dissenyats de manera que siguin raonablement i proporcionadament accessibles a les persones amb mobilitat
reduida.
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