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Disposicion transitoria primeira. Vixencia dos nomea-
mentos.

1. O actual membro espanol de Eurojust e os maxis-
trados de enlace continuaran desempenando as suas
funciéns ata que se efectuen os novos nomeamentos con-
forme as previsions desta lei.

2. Os puntos de contactos da rede xudicial europea
actualmente designados continuardn desempenando as
stuas funcions ata que se efectuen novas designacions
conforme as previsions desta lei.

Disposicion transitoria segunda. Procuradores dos tri-
bunais.

O disposto na redaccién que a disposicion derradeira pri-
meira da ao artigo 23.1 da Lei de axuizamento civil non afec-
tara as situacions anteriores a entrada en vigor desta lei.

Disposicion derrogatoria Unica. Derrogacion normativa.

Queda derrogado o artigo 65 da Lei 66/1997, do 30 de
decembro, de medidas fiscais, administrativas e de orde
social, asi como cantas outras disposicions, de igual ou
inferior rango, se oponan ao disposto nesta lei.

Disposicion derradeira primeira. Modificacion da Lei de
axuizamento civil.

O punto 1 do artigo 23 da Lei de axuizamento civil
queda redactado asi:

«1. A comparecencia en xuizo sera por medio

de procurador, que debera ser licenciado en dereito,

legalmente habilitado para actuar no tibunal que
coneza do xuizo.»

Disposicion derradeira segunda. Titulo competencial.

Esta lei ditase ao abeiro do artigo 149.1. 3.7, 5. e 6.7 da
Constitucidon, que reserva ao Estado a competencia en
materia de relacidons internacionais, Administracién de
Xustiza e lexislacion procesual, respectivamente.

Disposicion derradeira terceira. Habilitacion regulamen-
taria.

O Goberno, por proposta do ministro de Xustiza,
aprobara as disposicions regulamentarias necesarias
para o desenvolvemento e aplicacion desta lei.

Disposicion derradeira cuarta. Entrada en vigor.

Esta lei entrara en vigor o dia seguinte ao da sua
publicacion no «Boletin Oficial del Estado».

Por tanto,
Mando a todos os espanois, particulares e autorida-
des, que cumpran e fagan cumprir esta lei.

Madrid, 26 de maio de 2006.
JUAN CARLOS R.

O pesidente do Goberno,
JOSE LUIS RODRIGUEZ ZAPATERO

ANEXO
Relacion de maxistrados de enlace

Destino Ndamero
En Estados da Union Europea ......... 4
NoutrosEstados .................... 2

MINISTERIO DE FOMENTO

REAL DECRETO 635/2006, do 26 de maio,
sobre requisitos minimos de seguranza nos
tuneles de estradas do Estado. («kBOE» 126,
do 27-5-2006.)
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O desenvolvemento das infraestruturas de transporte
experimentado polo noso pais nos ultimos anos, moti-
vado e acompanhado, asemade, polo incesante crece-
mento da demanda, non se pode ver limitado soamente
ao incremento na extension da rede de estradas, senon
que tamén ten que fomentar a mellora das suas caracte-
risticas de deseno e construcion que permita unha explo-
tacion mais eficiente daquelas.

A seguranza constitue un dos obxectivos mais impor-
tantes cara aos cales se debe enfocar prioritariamente a
accion de goberno en materia de infraestruturas e trans-
portes, sempre en estreita colaboracion coas iniciativas
de todos os axentes sociais implicados. A negativa reper-
cusion que os accidentes tenen na vida social constitue
unha grave preocupacién polas suas consecuencias
humanas, sociais e econdmicas, que é preciso reducir
utilizando todos os medios posibles, un dos cales é preci-
samente a mellora das caracteristicas de desefno e cons-
trucion das infraestruturas.

Os tuneles de estrada son elementos que polas suas
caracteristicas singulares dentro da rede viaria merecen
unha atencion especial. Non é porque neles se produzan
mais accidentes que noutros puntos do trazado das estra-
das, senon porque calquera incidencia grave que lles
afecte pode provocar alarma social, dadas as circunstan-
cias concorrentes e especificas do lugar en que se pro-
duce, as dificultades de rescate ou evacuacion, o drama-
tismo provocado polo confinamento ou o trastorno que
para o sistema de transportes pode suponer o peche tem-
poral dun tramo viario, en ocasiéns con alternativas difi-
ciles ou inexistentes.

E por iso polo que o Goberno da Nacion vén pres-
tando especial interese a seguranza nos tuneles de estra-
das, que son importantes en nimero e lonxitude, dadas
as condiciéns orograficas do noso pais. Froito dese inte-
rese son as numerosas actuacions que se vineron desen-
volvendo nos ultimos anos para o acondicionamento de
tuneles existentes, reforzando os seus equipamentos de
seguranza, asi como para o dos novos tuneles, extre-
mando as suas condicions de deseno para facelos mais
seguros para o usuario.

Paralelamente, as institucions europeas, estimuladas
por accidentes moi graves que tiveron lugar anos pasa-
dos en diversos tuneles do continente, decidiron a adop-
ciéon de medidas tendentes ao establecemento de requisi-
tos que garantisen condicions axeitadas de seguranza
nos tuneles da rede transeuropea de estradas.

Froito desa iniciativa foi a aprobaciéon da Directiva
2004/54/CE do Parlamento Europeo e do Consello, do 29
de abril de 2004, sobre requisitos minimos de seguranza
para tuneles da rede transeuropea de estradas, parte do
itinerario desa rede esté situada no noso pais.

A transposicion ao ordenamento xuridico espanol da
citada norma europea, asi como a propia decision do
Goberno da Nacion de mellorar as condiciéns de segu-
ranza na rede viaria e mais en particular nos tuneles,
determinaron a conveniencia de regular xuridicamente as
condicions de desefo e explotacion dos tineles das estra-
das do Estado.

Nesta norma, que afecta non so6 os tuneles incluidos
dentro da rede transeuropea sendn todos os tuneles da
rede estatal, regulanse as distintas figuras as cales com-
pete a responsabilidade da seguranza dos tuneles. Autori-
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dade administrativa, xestor do tunel e responsable de
seguranza constitlen a estrutura organizativa do sistema
de seguranza, cada un cunha definicion clara de respon-
sabilidades, que se estenden as distintas fases de
proxecto, construcién e explotacion de tuneles.

A posta en servizo de tuneles ou a sua reapertura
sométense a un procedemento regulado, no cal a inter-
vencion do responsable de seguranza garante en todo
momento unha atencién prioritaria ao cumprimento dos
requisitos minimos establecidos na normativa.

A inspeccién periédica dos tuneles establécese obri-
gatoriamente, co obxecto de asegurar en todo momento
o mantemento das condicions de seguranza, asi como a
adopcion de ser o caso das medidas que permitan mello-
rar a devandita seguranza.

A norma regula asi mesmo a adaptacion dos tuneles
existentes as condiciéns e requisitos minimos que se
establecen con detalle, mesmo naqueles casos en que se
poidan autorizar excepcidons debidamente xustificadas
mediante as pertinentes analises de risco.

Definese asi mesmo o sistema de informacion sobre
incidentes que se tera que establecer para ampliar o cone-
cemento sobre o funcionamento deste tipo de estruturas
singulares e facer posible a adopcién de medidas que
melloren as suas condicions de seguranza.

Tamén se establece un calendario temporal ao cal se
deberan axustar as distintas actuaciéns resultantes da
aplicacién da norma.

O real decreto inclue tres anexos. No primeiro deles
detéallanse todas as instalaciéns de que se deben dotar os
tuneles, asi como as medidas de deseno que se deben
adoptar en funcion de diversos parametros, fundamental-
mente a lonxitude e o volume de trafico, establecéndose
ao respecto unha graduacion de requisitos en atencion as
condicions concorrentes en cada caso. Tamén se regulan
as medidas que se adoptaran durante a explotacion do
tunel.

O anexo Il recolle a documentacion de seguranza que
se debe reunir de forma sistematica nas devanditas medi-
das e a actuacion en caso de emerxencia, a realizacion de
simulacros periodicos e os procedementos que se segui-
ran para a apertura e reapertura, se € o caso, de tuneles de
estradas.

Finalmente o anexo Il contén as peculiaridades da
sinalizacidon en tuneles, que permitan facilitar aos usua-
rios a sua utilizaciéon en condicidons axeitadas de segu-
ranza.

Este real decreto ditase ao abeiro do disposto no
artigo 149.1.24.7 da Constituciéon que atrible ao Estado a
competencia sobre as obras publicas de interese xeral e
enmarcase dentro das potestades regulamentarias atri-
buidas ao Goberno pola disposicién adicional segunda e
a disposicion derradeira da Lei 25/1988, do 29 de xullo, de
estradas. O seu propdsito é regular o desefo, construcion
e explotacion dos tuneles da rede de estradas do Estado,
pero non a aprobacion de novas normas de trafico e circu-
lacion de vehiculos de motor.

Na sua virtude, por proposta da ministra de Fomento,
de acordo co Consello de Estado e logo de deliberacion
de Consello de Ministros na sua reunién do dia 26 de
maio de 2006,

DISPONO:
CAPITULO |
Disposicions xerais
Artigo 1. Obxecto e finalidade.

Este real decreto ten por obxecto garantir un nivel
suficiente de seguranza aos usuarios nos tuneles da rede

de estradas do Estado mediante o establecemento dos
requisitos minimos que terdn que cumprir as devanditas
infraestruturas, coa finalidade de previr situacions criticas
que poidan poner en perigo a vida humana, o ambiente e
as propias infraestruturas, asi como protexer os usuarios
en caso de que se produzan algunhas das citadas situa-
cions.
Artigo 2. Ambito de aplicacion.

O establecido neste real decreto sera aplicable a todos
os tuneles da rede de estradas do Estado, tanto se estan
en servizo como se se atopan en fase de construcién ou
de proxecto.

No caso de tuneles transfronteirizos, e sen prexuizo
do cumprimento do establecido na Directiva 2004/54/CE
do Parlamento Europeo e do Consello, do 29 de abril de
2004, sobre requisitos minimos de seguranza para tune-
les da rede transeuropea de estradas, e neste real decreto,
as instalaciéns e o réxime de explotacién axustaranse ao
que decida para o efecto a Comisidn técnica mixta inter-
nacional que para o efecto se designe.

Artigo 3. Definicidns.

Para os efectos deste real decreto, entenderase por:

a) Rede transeuropea de estradas: a rede de estra-
das incluida na Decision n.° 1692/96/CE da Union Euro-
pea.
b) Servizos de emerxencia: todos os servizos publi-
cos ou privados, que intervenen en caso de accidente,
incluindo os servizos de policia, bombeiros e equipos de
rescate. Teran caracter interno cando dependan do titular
da estrada, e externo nos demais casos.

c) Lonxitude do tunel: a lonxitude do carril mais
longo de circulacion, medido na parte totalmente cuberta
do tunel.

d) Volume de trafico: o nimero de vehiculos que cir-
culan por carril e dia. Calcularase como a IMD de cada
tubo dividida polo seu numero de carris.

e) Modificacion dun tunel: calquera modificacion
substancial da estrutura, do equipo ou da explotacion que
poida supofer unha alteracion significativa dalgun ele-
mento previsto no manual de explotaciéon recollido no
punto 2 do anexo Il.

f) Manual de explotacion: documento en que queda-
rén reflectidas de forma detallada todas as instalaciéns do
tunel que permiten unha explotacion daquel en condi-
ciéns axeitadas de seguranza e eficiencia, incluindo as
tarefas, tanto permanentes como periodicas e ocasionais,
de mantemento e control da instalacion, estrutura organi-
zativa, xestién de incidencias, etc. O manual deberase
redactar durante a fase de proxecto, sen prexuizo da sua
actualizacién e ampliacién nas fases posteriores de cons-
trucion e explotacion do tunel.

g) Tunel urbano: aquel que esta situado nun ambito
urbano, en que a maioria do seu trafico & de axitacion
urbana e en que o factor de hora punta sexa maior de 0,80.
Artigo 4. Medidas de seguranza.

1. O Ministerio de Fomento adoptara as medidas
necesarias para garantir que os tuneles da sia competen-
cia incluidos no ambito de aplicacion desta disposicion
cumpran os requisitos minimos de seguranza estableci-
dos no anexo I.

2. Nos casos en que determinados requisitos estru-
turais dos establecidos no anexo | s6 se poidan satisfacer
recorrendo a solucidns técnicas de imposible execucién
na practica ou que tenan un custo desproporcionado, a
autoridade administrativa a que se refire o artigo 5 podera
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aceptar que se apliqguen como alternativas outras medi-
das de reducién do risco, sempre e cando estas medidas
dean lugar a unha proteccion equivalente ou maior. A efi-
cacia das devanditas medidas deberase demostrar
mediante unha analise de risco, de acordo co disposto no
capitulo IV.

O Ministerio de Fomento, a través da canle pertinente,
informara a Comision Europea das medidas alternativas
de reducion do risco aceptadas e da sUa correspondente
xustificacion, para aqueles tuneles incluidos no ambito da
Directiva 2004/54/CE.

O disposto neste punto s6 sera aplicable aos tuneles
cuxa construcion se inicie con posterioridade & entrada en
vigor deste real decreto.

CAPITULO I

Determinacion de responsabilidades

Artigo 5. Autoridade administrativa.

1. Nostuneles da rede de estradas do Estado, a auto-
ridade administrativa sera a Secretaria de Estado de Infra-
estruturas e Planificacion do Ministerio de Fomento, que
debera garantir a observancia de todas as cuestions rela-
cionadas coa seguranza dos usuarios nos tuneles e adop-
tar as medidas necesarias para asegurar o cumprimento
deste real decreto.

2. Para iso garantirda que se realicen baixo a sua
dependencia as seguintes tarefas:

a) Autorizar a apertura dos tuneles segundo se indica
no anexo Il.

b) Comprobar e inspeccionar os tuneles con regula-
ridade e determinar os requisitos de seguranza pertinen-
tes.

c) Establecer os plans de organizacién e de funciona-
mento, incluidos os plans de resposta a situacions de
emerxencia interior, para a formacién e o equipamento
dos servizos de explotacién do tunel e, cando proceda,
actuar en coordinacién coas autoridades encargadas dos
servizos exteriores de emerxencia.

d) Determinar, no ambito das stias competencias en
materia de estradas, o procedemento de peche inmediato
do tunel en caso de emerxencia.

e) Por en practica as medidas de reduciéon do risco
que sexan necesarias.

f) Determinar os organismos de inspeccion referidos
no artigo 8.

g) Suspender ou restrinxir o funcionamento dun
tunel se non cumpre os requisitos de seguranza e especi-
ficar as condicidns necesarias para manter a circulacion
normal en coordinacion coa autoridade competente en
materia de trafico e, de ser o caso, con outras administra-
ciéns e organismos con competencias concorrentes na
materia.
Artigo 6. Xestor do tunel.

1. Nos tuneles da rede de estradas do Estado, o xes-
tor serd a Direccion Xeral de Estradas do Ministerio de
Fomento.

2. Durante a fase de explotacion, a Direccién Xeral
de Estradas podera designar unha empresa explotadora
como xestor de cada tunel da rede de estradas do Estado
de acordo coas normas reguladoras da contratacion
publica. A empresa explotadora asumira as seguintes
funcidns: executar as operacions necesarias para o fun-
cionamento correcto do tunel e das suas instalacions,
asumir a responsabilidade sobre elas e proponer a Direc-
cion Xeral de Estradas a designacion dun director de

explotacién, baixo cuxa direccion se levaran a cabo as
anteriores actividades.

Cando o tunel forme parte dunha estrada en réxime
de concesion a empresa explotadora serd a sociedade
concesionaria.

3. O xestor do tunel deberd manter actualizado o
correspondente manual de explotacién. Este documento
servird de guia para as tarefas de explotacion do tunel, e
recollerd a descricién da infraestrutura e instalacions, a
sla operacion e mantemento, incluindo a documentacion
relativa a seguranza, e serad de obrigado cumprimento.

4. Calquera incidente ou accidente significativo que
aconteza nun tunel serd obxecto dun informe de inciden-
cias elaborado polo xestor do tunel a partir da informa-
cién achegada pola empresa explotadora. O devandito
informe transmitirase ao responsable de seguranza men-
cionado no artigo 7, @ autoridade administrativa, e aos
servizos de emerxencia, no prazo maximo dun mes.

5. Cando se redacten informes de investigacion en
que se analicen as circunstancias de determinados inci-
dentes ou accidentes, ou as conclusions que se poidan
extraer destes, o xestor do tunel transmitird a devandita
documentacion ao responsable de seguranza, & autori-
dade administrativa e aos servizos de emerxencia, no
prazo maximo dun mes a partir do momento da sua
recepcion.

Artigo 7. O responsable de seguranza.

1. Cada tunel terd un responsable de seguranza
designado pola Direccion Xeral de Estradas, que sera
diferente para cada unha das fases de proxecto, constru-
cion e explotacion do tunel e que coordinara, durante a
fase correspondente, todas as medidas preventivas e de
salvagarda, co fin de garantir a seguranza da infraestru-
tura e as suas instalacions, a dos usuarios e a do persoal
que explota o tunel.

O responsable de seguranza podera ter unha relacién
funcional ou contractual co xestor do tunel, pero non reci-
bird instrucions daquel en relacion co exercicio das suas
funciéns.

2. Oresponsable de seguranza tera durante a fase de
proxecto, entre outras, as seguintes funcions:

a) Colaborar co redactor do proxecto en todos aque-
les aspectos relacionados coa seguranza do tunel.

b) Informar o xestor do tunel e a autoridade adminis-
trativa sobre a documentacién de seguranza do tunel, con
caracter previo a aprobacion do proxecto.

3. Oresponsable de seguranza tera durante a fase de
construcion, entre outras, as seguintes funciéns:

a) Colaborar coa direccién das obras e co responsa-
ble de seguranza e saude daquelas.

b) Verificar a adecuacién das instalaciéns de segu-
ranza do tunel, tanto dos equipamentos como da sua
execucidn ou montaxe, ao establecido no proxecto.

c) Informar a autoridade administrativa e o xestor do
tunel sobre posibles modificacions das instalacions en
relacion coas previstas no proxecto, para a sua eventual
autorizacion, asi como sobre a actualizaciéon da documen-
tacion de seguranza e en especial do manual de explota-
cion.

d) Asesorar, previamente a resolucion de autoriza-
cion de posta en servizo da estrutura, sobre o equipa-
mento e o manual de explotacién.

4. Oresponsable de seguranza tera durante a fase de
explotacion, entre outras, as seguintes funcions:

a) Asegurar a coordinacién cos servizos de emerxen-
cia e participar na preparaciéon dos plans de actuacion;

b) Participar na planificacion, posta en practica e
avaliacion das operacions de emerxencia;
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c) Participar na definicion dos plans de seguranza e
na especificacion da estrutura, equipamento e funciona-
mento, tanto no que se refire aos tuneles futuros coma as
modificacions dos tuneles existentes;

d) Verificar a formacion do persoal do tunel e dos
servizos de emerxencia, se existisen, e participar na orga-
nizacion dos simulacros que se realizaran periodica-
mente;

e) Asesorar, previamente a resolucion de autoriza-
cién de apertura ou de reapertura ao trafico, sobre as
actuacions de acondicionamento, o equipamento e o
manual de explotacién.

f) Verificar o mantemento e as reparacions de estru-
tura e equipamento dos tuneles relacionadas coa segu-
ranza.

g) Participar na avaliacion de calquera incidente ou
accidente importante, tal e como se definen nos puntos 3
e 4 do artigo 6.

h) Propor o peche ou restricién do trafico se non se
cumpren todas as medidas de seguranza.

CAPITULO 1Il

Inspeccions periédicas dos tuneles

Artigo 8. Organismos de inspeccion.

Os organismos de inspeccion levaran a cabo inspec-
cidns, avaliacions e probas. Correspondelle & autoridade
administrativa exercer as tarefas de inspeccion sobre os
tuneles nos aspectos regulados neste real decreto. Com-
pételle, asi mesmo, habilitar para a devandita funcién
aqueles entes publicos ou privados que sexan apropiados
paraiso, por teren un elevado grao de competencia, expe-
riencia demostrada en inspeccién e seren funcionalmente
independentes do xestor do tunel.

Artigo 9. Inspeccions periddicas.

1. A autoridade administrativa, ben directamente ou
ben a través de organismos de inspeccién debidamente
habilitados, realizara inspeccions periédicas para asegu-
rarse de que todos os tuneles incluidos no ambito de
aplicacién deste real decreto cumpren as suas disposi-
ciéns.

2. O periodo comprendido entre duas inspeccidns
consecutivas dun determinado tunel non sera superior a
cinco anos.

Artigo 10. Inspeccidons con informe desfavorable.

1. Cando, a teor dun informe de inspeccion, a autori-
dade administrativa comprobe que un tunel non cumpre
os requisitos de seguranza regulados neste real decreto,
comunicaralle ao xestor do tunel e ao responsable de
seguranza que se tenen que adoptar medidas para incre-
mentar a seguranza do tunel. O xestor do tunel, no prazo
maximo de tres meses, propora as medidas que se adop-
taran, asi como o prazo maximo para a sua execucion. A
autoridade administrativa determinara as condiciéns que
se deberan aplicar, ata que conclua a aplicacion das medi-
das correctoras, para que o tunel siga funcionando ou
para a sua reapertura, asi como as demais restricions ou
condicions pertinentes.

2. Se as medidas correctoras incluisen algun tipo de
modificacion substancial da construcién ou da explota-
cién, unha vez tomadas estas medidas, deberase contar
cunha nova autorizacion para que o tunel continle o seu
funcionamento, para o que se seguird o procedemento
que figura no anexo |l

CAPITULO IV
Analise de risco

Artigo 11.  Anadlise de risco.

1. A andlise de risco dun tunel debera ter en conta
todos os factores que afectan a seguranza, en particular, a
xeometria do tunel, o &mbito, o equipamento, as caracte-
risticas do pavimento e o trafico e o tempo de chegada
dos servizos de emerxencia.

2. As analises de risco realizaraas, cando sexan
necesarias, un organismo funcionalmente independente
do xestor do tunel. O contido e os resultados das analises
de risco incluiranse no manual de explotaciéon que se
remita & autoridade administrativa, para solicitar as auto-
rizacions pertinentes.

Artigo 12. Metodoloxia da analise de risco.

Para todas as analises de risco que se poidan realizar
sobre calquera dos tuneles comprendidos dentro do ambito
de aplicacién deste real decreto seguirase obrigatoriamente
unha metodoloxia detallada e ben definida, en consonancia
coas hormas de boa practica disponibles, a cal sera obxecto
de aprobacion pola autoridade administrativa.

CAPITULOV

Aplicacion de técnicas innovadoras e procedementos
de excepcion

Artigo 13. Excepcion por técnicas innovadoras ou por
outras causas.

Co fin de permitir que se instalen e utilicen equipa-
mentos ou procedementos de seguranza innovadores
que proporcionen unha proteccion equivalente ou maior
que as tecnoloxias actuais prescritas neste real decreto, a
autoridade administrativa poderad autorizar excepcions
respecto ao cumprimento dos requisitos desta, logo de
peticion debidamente documentada do xestor do tunel.
Asi mesmo, poderanse autorizar excepcions por outras
causas debidamente xustificadas. En todo caso, as autori-
zacions de excepcion axustaranse ao procedemento que
se indica no artigo seguinte.

Artigo 74. Procedemento de solicitude de excepcion.

1. A autorizacidon de excepcidén nos tuneles da rede
transeuropea de estradas axustarase s seguintes regras:

Polo que respecta & rede de estradas do Estado, se a
autoridade administrativa tivese a intencion de autorizar
calquera excepcion respecto ao cumprimento do previsto
na Directiva 2004/54/CE pola aplicacién alternativa de téc-
nicas innovadoras ou por outras causas, porao en conece-
mento da Comision Europea, xunto coa peticidon orixinal e
a opinién do organismo de inspeccion. A autorizacién da
excepcion non sera concedida se a Comision Europea
emite informe desfavorable en relacion con esta, de
acordo co procedemento establecido na citada directiva.

Previamente, o xestor do tunel solicitara autorizacion
da autoridade administrativa, xustificando debidamente
0s seguintes extremos:

A excepcién que se propodn en relacién coa norma.

As razdns en que se basea a excepcion proposta.

As medidas de reduciéon de risco alternativas que se
vaian adoptar ou reforzar co obxecto de garantir polo menos
un nivel equivalente de seguranza, incluida a sia compro-
bacién mediante a correspondente andlise de risco.

2. Nos tuneles non situados na rede transeuropea de
estradas correspéndelle & autoridade administrativa a
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autorizacion da excepcion proposta, por calquera causa
que a determine, por solicitude do xestor do tunel. A soli-
citude xuntaraselle un estudo de analise de risco no cal se
deberan xustificar as razons que motivan a excepcion, as
medidas alternativas propostas e o mantemento de niveis
de seguranza no tunel analogos aos que se obterian de
non se aplicar a excepcion.

CAPITULO VI

Informes de incidencias
Artigo 15. Informes de incidencias.

1. Cada dous anos, a Direccion Xeral de Estradas do
Ministerio de Fomento elaborard os informes sobre os
accidentes e incendios acontecidos nos tuneles da rede
transeuropea de estradas que afecten a seguranza dos
usuarios de xeito significativo, incluindo a frecuencia e as
causas dos devanditos incidentes, a sua avaliacion e
informacion sobre a funcion e eficacia reais das instala-
cions e medidas de seguranza. Remitird os devanditos
informes, a través das canles de representacion legal-
mente establecidas, & Comision Europea antes de finali-
zar o mes de setembro do ano seguinte ao periodo sobre
0 que versen.

2. A Administracién xeral do Estado poréa a disposi-
cion de todas as administracions publicas competentes
os informes de incidencias en tuneles da rede transeuro-
pea de estradas de todos os Estados membros remitidos
pola Comisién Europea.

3. Poderanse incorporar os informes de incidencias
que se remitirdn & Comision Europea, informes dos respon-
sables de seguranza dos tuneles para asegurar a participa-
cion de todos os servizos, 6rganos e administracions con
responsabilidades diversas en relacion coa seguranza.

Disposicion adicional primeira.
da rede de estradas do Estado.

Inspeccion de tuneles

As tarefas de inspeccion a que se refire o artigo 8 pode-
ran ser desempenadas para os tuneles da rede de estradas
do Estado polo Centro de Estudos e Experimentacion de
Obras Publicas, organismo ao cal preferentemente lle enco-
mendara a devandita funcién a Secretaria de Estado de Infra-
estruturas e Planificacion do Ministerio de Fomento.

Disposicion adicional segunda. Informacion nos tune-
les que non forman parte da rede de estradas do
Estado.

De conformidade co disposto polo artigo 10 da Lei
30/1992, do 26 de novembro, de réxime xuridico das
administracions publicas e do procedemento administra-
tivo comun, a informacion sobre a autorizacion de excep-
cidon a que se refire o artigo 14 en tuneles que non forman
parte da rede de estradas do Estado teran que facilitarlla
as comunidades auténomas & Administracion xeral do
Estado, co obxecto de que esta cumpra as obrigas de
informacion & Comision Europea impostas ao Reino de
Espana pola Directiva 2004/54/CE. Para tal fin, as entida-
des locais, de ser o caso, titulares de tuneles incluidos na
rede transeuropea de estradas poran a informacion nece-
saria a disposicion das correspondentes comunidades
auténomas para a sua remision por estas a Administra-
cion xeral do Estado. Posteriormente, a Administracion
xeral do Estado transmitird, no prazo dun mes dende a
stia recepcion, o comunicado pola Comisiéon Europea
sobre as excepciodns solicitadas.

Disposicion transitoria primeira.  Tuneles sen proxecto

aprobado.

Os tuneles cuxo proxecto non fose aprobado pola
autoridade administrativa con anterioridade & data de
entrada en vigor deste real decreto deberan cumprir os
requisitos que neste se establecen e teranse que someter
ao procedemento de autorizacién que figura no anexo Il
Disposicion transitoria segunda.  Tuneles en constru-

cion.

1. Polo que respecta aos tuneles cuxo proxecto se
atopase aprobado pero que non se puxesen en servizo con
anterioridade & data de entrada en vigor deste real decreto,
a autoridade administrativa avaliard o cumprimento dos
requisitos desta disposicion, con referencia especifica ao
manual de explotacion a que se refire o anexo Il.

2. Se a autoridade administrativa comprobase que o
tunel non se axusta ao establecido nesta disposicion,
comunicaralle ao xestor do tunel a obriga de adoptar as
medidas que sexan necesarias para incrementar a segu-
ranza e informara o responsable de seguranza.

3. A continuacion, o tunel deberase someter ao pro-
cedemento establecido no anexo Il.

Disposicion transitoria terceira.  Tuneles en servizo.

1. A autoridade administrativa deberéa valorar, a tra-
vés de inspeccidons que se realizaran antes do 30 de outu-
bro de 2006, se os tuneles que se atopen en explotacién
cando entre en vigor este real decreto, cumpren os requi-
sitos que nel se establecen, con referencia especifica ao
manual de explotacion a que se refire o anexo Il

2. Se fose necesario, o xestor do tunel propora a
autoridade administrativa un plan para adaptar o tunel as
disposicions deste real decreto, xunto coas medidas
correctoras que tena intencion de aplicar.

3. A autoridade administrativa dara a sua aprobacion
as medidas correctoras ou requirira a sia modificacion.

4. Se as medidas correctoras incluisen calquera tipo
de modificacion substancial da construcion ou da explo-
tacion, unha vez tomadas estas medidas, aplicarase pos-
teriormente o procedemento que figura no anexo Il

5. A adecuacion dos tuneles incluidos na rede tran-
seuropea de estradas debera concluir antes do 30 de abril
de 2014.

6. O prazo indicado no punto 5 verase incrementado
ata o 30 de abril de 2019 no suposto de aplicacién do
punto 7 do artigo 11 da Directiva 2004/54/CE.

7. Correspondelle ao Ministerio de Fomento estable-
cer un plan que inclua o calendario para a aplicacion da
presente disposicion aos tuneles da rede de Estradas do
Estado que estean en servizo, asi como a informacion que
ao respecto haxa que facilitarlle & Comision Europea.

Disposicion derradeira primeira.  Titulo competencial.

Este real decreto ditase ao abeiro do disposto no
artigo 149.1.24.7 da Constitucion que lle atribue ao Estado
a competencia sobre as obras publicas de interese xeral,
sen prexuizo das atribucions que lle corresponden aos
organismos e administracions publicas responsables en
materia de trafico e proteccion civil.
Disposicion derradeira segunda. Incorporacion de
dereito da Union Europea.

Mediante este real decreto incorporase ao dereito espa-
nol a Directiva 2004/54/CE do Parlamento Europeo e do Con-
sello, do 29 de abril de 2004, sobre requisitos minimos de
seguranza para tuneles da rede transeuropea de estradas.
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Disposicion derradeira terceira. Desenvolvemento nor

mativo.

O ministro de Fomento, no dmbito das suas compe-
tencias, ditara as normas de desenvolvemento que
requira este real decreto. En particular, e conxuntamente
co ministro do Interior, poderad modificar os modelos de
sinais incluidos no anexo lll.
Disposicion derradeira cuarta. Entrada en vigor.

Este real decreto entrara en vigor o dia seguinte ao da
sua publicacion no Boletin Oficial del Estado.

Dado en Madrid o 26 de maio de 2006.
JUAN CARLOS R.

A ministra de Fomento,
MAGDALENA ALVAREZ ARZA

ANEXO |

Medidas de seguranza a que se refire o artigo 4

1. Bases para decidir as medidas de seguranza.
1.1 Parédmetros de seguranza.

1.1.1 As medidas de seguranza que se aplicardn en
cada tunel basearanse nun estudo sistematico de todos
os aspectos do sistema composto pola infraestrutura, os
usuarios e os vehiculos.

1.1.2 Teranse en conta os parametros seguintes:

lonxitude do tunel,

numero de tubos,

numero de carris,

xeometria da seccion transversal,

planta e alzado (especialmente a pendente) ,

tipo de construcion,

trafico unidireccional ou bidireccional,

volume de trafico por tubo (incluida a sua distribucién
temporal) ,

risco de conxestion (diaria ou de tempada) ,

tempo de acceso dos servizos de emerxencia,

presenza e porcentaxe de vehiculos pesados,

presenza, porcentaxe e tipo de trafico de mercadorias
perigosas,

caracteristicas das vias de acceso,

velocidade maxima autorizada,

medio xeografico e climatoloxia.

1.1.3 Cando un tunel tena caracteristicas especiais
con relacion aos pardmetros anteditos, deberase levar a
cabo unha anélise de risco de conformidade co artigo 11
para establecer se son necesarias medidas adicionais de
seguranza ou equipamento complementario para garantir
un axeitado nivel de seguranza do tunel. A devandita ana-
lise de risco tomara en consideracion os posibles acciden-
tes que poidan afectar claramente a seguranza dos usua-
rios do tunel, asi como a natureza e magnitude das suas
posibles consecuencias.

1.2 Requisitos minimos.

1.2.1 Deberanse aplicar os requisitos minimos de
seguranza indicados nos puntos seguintes para garantir
un nivel minimo de seguranza nos tuneles a que se aplica
esta disposicion. Poderanse permitir excepcions destes
requisitos sempre que se leve a cabo con éxito o procede-
mento establecido no artigo 14.

1.2.2 Co fin de proporcionar unha interaccién usua-
rio-tunel homoxénea en todos os tuneles a que se aplica
esta disposicion, non se permitira excepcion ningunha en
relacion cos requisitos establecidos nesta polo que se
refire as instalacions de seguranza do tunel que estan a
disposicion directa dos usuarios (emisoras de emerxen-

cia, sinais, apartadoiros, saidas de emerxencia e comuni-
cacion por radio cando sexa necesario).

1.3 Volume de trafico.

1.3.1 Para os efectos deste anexo, para a determina-
cién do volume de trafico, cada vehiculo de motor conta-
rase como unha unidade.

1.3.2 Cando o numero de vehiculos pesados supere
0 15% da IMD, ou cando existan valores de IMD estacio-
nais que sexan significativamente superiores, avaliarase
o risco adicional e terase en conta incrementando propor-
cionadamente a cifra de volume de trafico no tunel para a
aplicaciéon dos puntos seguintes.

2. Medidas de infraestrutura.
2.1 Numero de tubos e carris.

2.1.1 Os principais criterios para decidir se se cons-
trie un tunel dun tubo ou de dous seran o volume de
trafico previsto e a seguranza, tendo en conta aspectos
como a porcentaxe de vehiculos pesados, a pendente
lonxitudinal e a lonxitude.

2.1.2 En calquera caso, tratdndose de tuneles que se
atopen en fase de proxecto, cando as previsions ao
remate dun periodo de 15 anos mostren que o volume de
trafico puidese superar os 7.500 vehiculos por dia e carril,
o tunel deberd disponer de polo menos dous tubos de
trafico unidireccional no momento en que se exceda o
devandito valor.

2.1.3 Con excepcion do carril de emerxencia, mante-
rase 0 mesmo numero de carris, tanto dentro como féra do
tunel. Calquera cambio do nimero de carris producirase a
unha distancia suficiente da boca do tunel. Esta distancia
sera, como minimo, a distancia percorrida en 10 segundos
por un vehiculo que se desprace a velocidade maxima
autorizada. Se circunstancias xeograficas impedisen que
se poida respectar esta distancia, tomaranse medidas adi-
cionais ou reforzadas para aumentar a seguranza.

2.2 Xeometria do tunel.

2.2.1 Terase especialmente en conta a seguranza ao
proxectar a xeometria da seccién transversal e a alifnacion
horizontal e vertical do tunel e as suas vias de acceso, xa
que os seus parametros tefen unha grande influencia na
probabilidade e gravidade dos accidentes.

Cumpriranse os criterios e especificacions recollidas
na Norma de trazado 3.1-IC da instrucion de estradas.

2.2.2 Nos tuneles con pendentes superiores ao 3%,
adoptaranse medidas adicionais ou reforzadas, ou ambas
as duas, para incrementar a seguranza, baseandose
nunha analise de risco.

2.2.3 Cando a largura do carril para vehiculos lentos
sexa inferior a 3,6 metros e se permita a circulacién de
vehiculos pesados, adoptaranse medidas adicionais ou
reforzadas, ou ambas as duas, para incrementar a segu-
ranza, basedndose nunha analise de risco.

2.2.4 Estudaranse as medidas conducentes a elimi-
nar ou paliar o posible efecto do cegamento do condutor
do vehiculo & saida do tunel, en especial cando a alina-
cién da via nesta zona coincida coa orientacion dos raios
solares nalgunhas horas do dia. En xeral, non se proxec-
taran alinacions en planta con orientacion leste-oeste.

2.3 Pavimento e revestimentos de formigdn proxec-
tado.

2.3.1 Pavimento: a resistencia ao esvaramento
medida polo coeficiente de rozamento transversal (CRT)
do firme no interior do tunel non seréa inferior a 60.Salvo
razons debidamente xustificadas, en tuneles de mais de
1.000 metros empregarase pavimento de formigén con
aditivos colorantes para que proporcionen suficiente con-
traste coas marcas viarias.
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2.3.2 Revestimento de formigon proxectado: se o
tunel non dispuxese dun revestimento rixido, deberanse
instalar seccions de auscultacion permanente nalgunhas
zonas do tunel para tomar as medidas que en cada caso
se indiquen no manual de explotacion.

2.4 Beirarruas.

2.4.1 Nos tuneles novos sen carril de emerxencia,
habilitaranse beirarrdas, preferentemente elevadas, para
que os usuarios do tunel as empreguen en caso de avaria
ou accidente. Isto non sera de aplicacion cando as carac-
teristicas da construcién do tunel non o permitan ou s6 o
permitan con custos desproporcionados e cando o tunel
sexa unidireccional e dispofna de vixilancia permanente e
de sistema de peche dos carris.

2.4.2 Nos tuneles xa existentes que non tehan nin
carril de emerxencia nin beirarria tomaranse medidas
adicionais ou reforzadas para proporcionar seguranza.

2.5 Saidas de emerxencia e vias de evacuacion.

2.5.1 As saidas de emerxencia permitiranlles aos
usuarios do tunel utilizalas para abandonar o tinel sen os
seus vehiculos e chegar a un lugar seguro en caso de acci-
dente ou incendio e tamén proporcionardn acceso a pé
aos servizos de emerxencia do tunel. As devanditas sai-
das poderan ser:

saidas directas do tunel ao exterior,
conexions transversais entre tubos de tunel,
saidas & galeria de emerxencia.

2.5.2 Non se construiran refuxios que carezan de
saida a vias de evacuacion ao exterior.

2.5.3 No deseno das saidas de emerxencia e vias de
evacuacion prestarase especial atencion a seguranza das
persoas con minusvalidez.

2.5.4 Ademais dos casos indicados no punto 2.21,
habilitaranse saidas de emerxencia naqueles casos en
que as analises de risco pertinentes, entre elas a exten-
sion do fume e a sua velocidade de propagaciéon nas con-
dicions locais, demostren que a ventilacion e demais
medidas de seguranza son insuficientes para garantir a
seguranza dos usuarios do tunel.

Nos tuneles existentes de lonxitude superior a 1.000
metros avaliarase a viabilidade e eficacia de crear novas
saidas de emerxencia.

2.5.5 En tuneles unidireccionais, cando se habiliten
saidas de emerxencia, a distancia entre duas saidas con-
secutivas non superara en ningun caso os 400 metros nos
tuneles interurbanos sen retenciéns e cada 200 metros
nos tuneles urbanos e interurbanos en que se produzan
retencions polo menos 5 dias ao ano e non disponan de
control de accesos.

2.5.6 En tuneles bidireccionais, cando se habiliten
saidas de emerxencia, estas disporanse cada 400 metros
nos tuneles interurbanos sen retenciéns e cada 150
metros nos tuneles urbanos e nos interurbanos en que se
produzan retencidons polo menos 5 dias ao ano e non dis-
ponan de control de accesos.

2.5.7 Impedirase por medios axeitados a propaga-
cion de fume e de calor as vias de evacuacién situadas
tras as saidas de emerxencia, de forma que os usuarios
do tunel poidan chegar ao exterior e os servizos de emer-
xencia poidan acceder ao tunel con seguranza.

2.6 Acceso dos servizos de emerxencia.

2.6.1 Naqueles tuneles de mais dun tubo que se ato-
pan a similar cota ao longo da rasante e en que sexa obri-
gatorio este equipamento, as conexions transversais
deberan poder permitir o acceso dos vehiculos de emer-
xencia polo menos cada 1.200 metros.

2.6.2 Sempre que sexa viable tecnicamente, posibili-
tarase o cruzamento da mediana na proximidade de cada
boca no exterior dos tuneles de dous ou mais tubos.

2.7 Apartadoiros.

2.71 Nos tuneles bidireccionais en fase de proxecto ou
construcion de lonxitude maior de 1.500 metros, cun volume
de tréafico superior a 2.000 vehiculos por carril, deberanse
habilitar apartadoiros a distancias non superiores aos 1.000
metros, caso de que non estean previstos carris de emer-
xencia ou beiravias de largura superior a 2,5 metros.

2.7.2 Nos tuneles bidireccionais xa existentes de
lonxitude maior que 1.500 metros, cun volume de trafico
superior a 2.000 vehiculos por carril, que non disponan de
carris de emerxencia, avaliarase a viabilidade e eficacia
de dotalos ou non de apartadoiros mediante as pertinen-
tes analises de risco.

2.7.3 Nos restantes tuneles en que sexa requisito a
disposicion de apartadoiros, de acordo co punto 2.21,
cando as caracteristicas da construcion do tunel non o
permitan ou s6 o permitan con custos desproporciona-
dos, non sera preciso habilitar apartadoiros se a largura
total do tunel accesible para os vehiculos, excluindo as
partes elevadas e os carris normais de circulacion, sexa
polo menos igual & largura normal dun carril.

2.74 Os apartadoiros contaran cun posto de emer
xencia, de acordo co punto 2.12.

2.8 Drenaxe.

2.8.1 En tuneles de lonxitude superior a 500 metros,
se se permite a circulacién polo tunel de vehiculos de
transportes de mercadorias perigosas, deberanse dispo-
ner canles con ranuras, ou outros dispositivos, situadas
dentro das secciéns transversais dos tuneles, que permi-
tan a drenaxe de liquidos toxicos e inflamables. Ademais,
o sistema de drenaxe deberase desefar e manter de
maneira que se evite que o lume e os liquidos inflamables
e toxicos se propaguen dentro do tubo ou entre tubos.

2.8.2 Nos tuneles existentes en que non se poidan
cumprir tales requisitos ou s6 se poidan cumprir con cus-
tos desproporcionados, para decidir se se permite o
transporte de produtos perigosos, haberase que basear
nunha analise de risco correspondente.

2.9 Resistencia da estrutura aos incendios e a auga.

2.9.1 A estrutura principal de todos os tuneles en que o
derrubamento local da estrutura poida ter consecuencias
catastréficas (por exemplo, tlneles subacuaticos ou tlneles
que poidan causar o colapso de estruturas proximas de impor-
tancia) garantira un nivel suficiente de resistencia ao lume.

2.9.2 Deberase estudar a influencia da auga de infil-
tracion e prever, de ser o caso, as medidas protectoras
mais axeitadas.

2.10. lluminacion.

2.10.1 A iluminacion normal proporcionarase de
modo que asegure aos condutores unha visibilidade axei-
tada de dia e de noite na entrada do tunel, nas zonas de
transicion e na parte central.

2.10.2 A iluminacién de seguranza proporcionarase
de modo que permita unha visibilidade minima para que
os usuarios do tunel poidan evacualo nos seus vehiculos
en caso de avaria da subministracion de enerxia eléctrica.

2.10.3 A iluminacion de emerxencia, estara a unha
altura non superior a 1,56 metros e deberase proxectar de
modo que permita guiar os usuarios do tunel para eva-
cualo a pé cun minimo de 10 lux e 0,2 cd/m?2.

2.11 Ventilacion.

2.11.1 Todos os tuneles que requiran sistema de ven-
tilacion artificial, de acordo co punto 2.21, deberan contar
co seu correspondente sistema de automatismo.
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2.11.2 O proxecto, a construcion e a explotacion do
sistema de ventilacion deberan ter en conta:

o control dos contaminantes emitidos polos vehiculos
de estrada nun fluxo de trafico normal e denso,

o control dos contaminantes emitidos por vehiculos
de estrada no caso de que o trafico estea detido a causa
dun incidente ou accidente,

o control da calor e o fume en caso de incendio.

2.11.3 A ventilacion lonxitudinal utilizarase unicamente
nos tuneles con circulacion bidireccional ou unidireccional
conxestionada se unha analise do risco conforme o artigo 11
mostra que é aceptable, ou se se toman medidas especifi-
cas, tales como unha apropiada xestiéon do trafico, unha
reducion da distancia entre saidas de emerxencia e a coloca-
cion de extractores de fume a intervalos axeitados.

2.11.4 Os sistemas de ventilacion deberan poder
extraer o fume para un incendio tipo con potencia minima
de 30 MW e caudal minimo de fumes de 120 m?%s. A ven-
tilacion nas galerias sera independente.

2.11.5 En tuneles urbanos de lonxitude maior que
200 metros é obrigatoria a instalaciéon dun sistema de
ventilacion.

2.11.6 Os sistemas de ventilaciéon transversal ou
semitransversal utilizaranse naqueles tuneles que requi-
ran un sistema de ventilacion mecéanica e para os cales
non se autorizara unha ventilacion lonxitudinal de confor-
midade co punto 2.11.3.Estes sistemas deberan poder
extraer o fume en caso de incendio.

2.11.7 Para os tuneles de lonxitude superior a 1.000
metros, de trafico bidireccional, cun volume de trafico
superior a 1.000 vehiculos por carril, dotados dun centro
de control e de ventilacion transversal ou semitransver-
sal, deberanse adoptar as seguintes medidas minimas
relativas a ventilacion:

instalaranse reguladores de aire e fume que poidan
funcionar separadamente,

a velocidade do aire lonxitudinal deberase controlar
constantemente, e o proceso de control do sistema de
ventilacion (reguladores, ventiladores, etc. ) deberase
axustar en consecuencia.

2.12 Postos de emerxencia.

2.12.1 O obxecto dos postos de emerxencia é propor-
cionar diversos equipos de seguranza, en particular teléfonos
de emerxencia e extintores, pero non tenen a finalidade de
protexer os usuarios da estrada dos efectos dun incendio.

2.12.2 Estes postos poderan consistir nunha cabina
xunto a parede ou, preferentemente, nun nicho baleirado
nela. Deberan estar equipados como minimo cun teléfono
de emerxencia e dous extintores. No caso de cabinas,
estas non deberdn obstaculizar a libre circulacion dos
vehiculos de emerxencia.

2.12.3 Cando sexan exixibles de acordo co punto
2.21 habera postos de emerxencia preto das bocas e no
interior, situadas a intervalos non superiores a 150 metros
para os novos tuneles e a intervalos non superiores aos
250 metros para os tuneles existentes.

2.13 Rede de hidrantes.

2.13.1 Naqueles tuneles que o requiran segundo o
punto 2.21, habera hidrantes preto da entrada e no inte-
rior, a intervalos non superiores a 250 metros. Se non se
dispuxese de rede de subministracién de auga, sera obri-
gatorio disponer doutro tipo de abastecemento propio.

2.13.2 O caudal e a presién da instalacion deberan
cumprir o recollido na Norma de incendios NBECPI-96 ou
as que a substituan.

2.14 Sinalizacion.

2.14.1 A sinalizacion de todos os tuneles rexerase
polo Catalogo de Sinais do Codigo da Circulacion.

2.14.2 Utilizaranse sinais especificos para identificar
todos os equipos de seguranza que estan a disposicion
dos usuarios do tunel. No anexo lll indicanse os signos e
paneis que se utilizaran nos tuneles.

2.14.3 Entodos os tuneles unidireccionais interurba-
nos de mais de 200 metros, limitarase a velocidade
maxima a 100 km/h, salvo que a sia xeometria ou outras
caracteristicas obriguen a maiores limitacions.

2.14.4 En todos os tuneles bidireccionais dunha soa
calzada prohibirase o adiantamento e limitarase a veloci-
dade a 80 km/h, salvo que a sua xeometria ou outras carac-
teristicas impohan menores velocidades. Colocarase no
eixe dobre lina continua con resaltes e captafaros no seu
centro de cor branca e separados 5 metros entre si.

2.14.5 O balizamento farase con captafaros, cada 10
metros, polo exterior das linas de bordo, en todos os
casos. Cando a lonxitude do tunel supere os 250 metros
en urbanos ou os 500 metros en interurbanos ou cando a
sUa xeometria ou outras caracteristicas asi o aconsellen,
colocaranse elementos de balizamento ancorados as
paredes a unha altura aproximada de 70 centimetros e
separados tamén 10 metros.

2.14.6 En todos os tuneles débense colocar os sinais
R-300, de separacion minima entre vehiculos. Estes sinais
colocaranse antes de cada boca, segundo o sentido da
marcha, e repetiranse no interior do tunel mediante sinais
fixos, ou a través dos paneis de sinalizacion variable.

2.14.7 Nos tuneles de lonxitude superior a 1.000
metros disporanse paneis graficos e alfanuméricos cada
mil metros e sinais de afeccion de carril e limitacion de
velocidade cada 400 metros.

2.15 Centro de control.

2.15.1 Todos os tuneles que o requiran segundo o
punto 2.21, deberan estar dotados dun centro de control
que recollera toda a informacion procedente das instala-
cions fixas. Cando no devandito punto non se especifique
como requisito a existencia dun centro de control e non
obstante sexa necesario instalar outros equipamentos
tales como ventilacion, semaforos, detectores de CO ou
opacimetros, postes SOS, etc. eles conectaranse a un
posto dende o cal sexa posible actuar sobre estes. Debe-
rase instalar un sistema que garanta as funciéns de venti-
lacion, extincion de incendios e subministracion de emer-
xencia no caso de que fallase o sistema de control. O
sistema de control deberd ser permanente con mando
automatico e/ou manual, segundo os casos.

2.15.2 A vixilancia de varios tuneles poderase realizar
dende un mesmo centro de control. Se o centro de control
estivese a unha distancia superior a 15 quilémetros do
tunel, os servizos de explotacion de intervencién inmediata
deberanse disponer a distancia inferior & indicada.

2.16 Sistemas de vixilancia.

2.16.1 En todos os tuneles dotados dun centro de
control instalaranse sistemas de vixilancia por video, con
orientacidén e zoom para as camaras externas, e un sistema
capaz de detectar de forma automatica incidentes e incen-
dios, todo iso de conformidade cos requisitos establecidos
na normativa vixente para este tipo de instalacions.

2.16.2 Naqueles tuneles dotados de ventilacion arti-
ficial nos cales non exista centro de control instalaranse
sistemas de deteccidén automatica de incendios capaz de
poner en funcionamento aquela.

2.16.3 En todos os tuneles que o requiran, segundo
o punto 2.21, disporanse aforadores que permitan o rexis-
tro automatico do trafico en todos os carris do tunel.

2.17 Equipos para o peche do tunel.

2.17.1 En todos os tuneles que o requiran segundo o
punto 2.21, instalaranse semaforos e barreiras antes das
entradas, cos pertinentes avisos previos, a suficiente dis-
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tancia para que a detencion se efectue sen risco para a
seguranza e sen obstaculizar o acceso dos vehiculos de
emerxencia e de forma que o tunel se poida pechar ao
trafico en caso de emerxencia. Poderanse utilizar ademais
outros medios adicionais, tales como sinais de mensaxe
variable, para garantir a efectividade da devandita
medida.

2.17.2 Dentro dos tuneles que o requiran segundo o
punto 2.21, recoméndase situar equipos para deter os
vehiculos en caso de emerxencia. Os devanditos equipos,
separados a unha distancia maxima de 1.000 metros, con-
sistirdn en semaforos ou outros medios, tales como alto-
falantes, sinais de mensaxe variable e barreiras.

2.18 Sistemas de comunicacions.

2.18.1 En todos os tuneles que o requiran segundo o
punto 2.21, instalaranse equipos de transmision por radio
para a sua utilizacién polos servizos de emerxencia.

2.18.2 Cando se dispona dun centro de control,
debera ser posible interferir a transmision por radio das
canles destinadas aos usuarios do tunel, co obxecto de
emitir mensaxes de emerxencia.

2.18.3 Os refuxios e outras instalaciéons en que os
usuarios do tunel poidan esperar antes da sua evacuacion
ao exterior estaran equipados con altofalantes.

2.19 Subministracion de electricidade e circuitos
eléctricos.

2.19.1 Todos os tuneles que o requiran segundo o
punto 2.21, deberan disponer de dobre fonte de subminis-
tracion de enerxia e de grupos electréxenos, asi como
dun sistema de alimentaciéon ininterrompida (SAI) . Os
grupos electroxenos deben poder cubrir a iluminacion de
emerxencia, os sistemas informaticos e a ventilacién en
modo degradado. O requisito de dobre fonte de submi-
nistracion de enerxia non sera aplicable en tuneles urba-
nos.

2.19.2 Os circuitos eléctricos, os de medida e os de
control estaran desehados de tal maneira que un fallo
local, por calquera causa, non afecte os circuitos que non
sufrisen danos.

2.20 Resistencia dos equipos ao lume. -O grao de
resistencia ao lume de todos os equipos do tunel serad o
adecuado para manter as necesarias funcions de segu-
ranza en caso de incendio naquel.

2.21 Equipamento minimo segundo a tipoloxia de
tunel.

2.21.1 Tuneles unidireccionais. -A lonxitude do tunel
sera a definida no artigo 3 c). Ademais de se aplicaren a
tuneles independentes, as condicions deste punto aplica-
ranse a grupos de tuneles en que un deles polo menos
cumpra calquera destas condicions:

a) Lonxitude maior que 1.000 metros (punto 2.21.1.1).

b) Lonxitude maior que 500 metros e menor que
1.000 metros e IMD por carril maior que 2.000 (punto
2.21.1.2.1).

¢) Urbanos de lonxitude maior que 200 metros (pun-
tos 2.21.1.3).

E nos demais do grupo a IMD por carril sexa maior
que 2.000 e a distancia ao que cumpre a condicion sexa
menor que 10 quildmetros.

2.21.1.1 Tuneles de lonxitude maior que 1.000
metros.

Beirarruas.

Saidas de emerxencia.

Conexiodns transversais para acceso dos servizos de
emerxencia.

Cruzamento da mediana féra de cada boca.

Apartadoiros nas condicidns fixadas no punto 2.7.

Drenaxe de liquidos toxicos.

Centro de control.

Circuito pechado deTV.

Sistema informatico de extraccién de fumes, automa-
tico e manual.

lluminacién normal.

lluminacién de seguranza.

[luminacidon de emerxencia.

Ventilacion.

Dobre subministracion eléctrica.

Xeradores de emerxencia.

Sistema de alimentacion ininterrompida (SAl) .

Detectores de CO.

Opacimetros.

Cable para deteccion de incendios.

Deteccion automatica de incidentes.

Postos de emerxencia.

Sinalizacion de saidas e equipamentos de emerxencia.

Sinalizacion segundo Norma 8.1 e 8.2 IC.

Paneis de sinalizacion variable.

Barreiras exteriores.

Semaforos exteriores.

Semaéaforos interiores (se o tubo mide igual ou mais de
3.000 m).

Megafonia.

Rede de hidrantes.

Aforadores.

Sistema de radiocomunicacion para servizos de emer-
xencia.

Mensaxaria de emerxencia por canles de radio para
usuarios (cando existan) .

2.21.1.2 Tuneles de lonxitude igual ou menor que
1.000 metros e maior que 500 metros.

2.21.1.2.1 Tuneles cunha IMD por carril superior a
2.000 veh/dia:

Beirarruas.

Saidas de emerxencia.

Cruzamento da mediana féra de cada boca.

Drenaxe de liquidos toxicos.

Centro de control.

Circuito pechado deTV.

Sistema informatico de extraccion de fumes, automa-
tico e manual.

lluminacion normal.

lluminacién de seguranza.

lluminacién de emerxencia.

Ventilacion.

Xeradores de emerxencia.

Sistema de alimentacion ininterrompida (SAl) .

Detectores de CO.

Opacimetros.

Cable para deteccion de incendios.

Deteccion automatica de incidentes.

Postos de emerxencia.

Sinalizacion de saidas e equipamentos de emerxencia.

Sinalizacion segundo Norma 8.1 € 8.2 IC.

Paneis de sinalizacion variable.

Barreiras exteriores.

Semaforos exteriores.

Megafonia.

Rede de hidrantes.

Aforadores.

Mensaxaria de emerxencia por canles de radio para
usuarios (cando existan).

2.21.1.2.2 Tuneles cunha IMD por carril igual ou infe-
rior a 2.000 veh/dia:

Beirarruas.

Saidas de emerxencia.

Cruzamento da mediana fora de cada boca.
Drenaxe de liquidos toxicos.

lluminacién normal.
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lluminacion de seguranza.

lluminaciéon de emerxencia.

Ventilacion.

Xeradores de emerxencia.

Sistema de alimentacion ininterrompida (SAl) .

Detectores de CO.

Opacimetros.

Cable para deteccion de incendios.

Postos de emerxencia.

Sinalizacién de saidas e equipamentos de emerxencia.

Sinalizacion segundo Norma 8.1 e 8.2 IC.

Barreiras exteriores.

Semaéaforos exteriores.

Megafonia.

Rede de hidrantes.

Aforadores.

Sistemas de radiocomunicacién para servizos de
emerxencia.

Mensaxaria de emerxencia por canles de radio para
usuarios (cando existan).

Se o tunel fose urbano ademais debera disponer de:

Centro de control.

Circuito pechado deTV.

Sistema informatico de extraccion de fumes, automa-
tico e manual.

Deteccion automatica de incidentes.

Paneis de sinalizacion variable.

2.21.1.3 Tuneles de lonxitude igual ou menor que 500
metros e maior que 200 metros.

2.21.1.3.1 Tuneles cunha IMD por carril superior a
2.000 veh/dia:

Saidas de emerxencia.
lluminacién normal.
Detectores de CO.
Opacimetros.
Postos de emerxencia.
_ Sinalizacion de saidas e equipamentos de emerxen-
cia.
Sinalizacion segundo Norma 8.1 e 8.2 IC.
Semaéaforos exteriores.

Se o tunel fose urbano ademais debera disponer de:

Centro de control.

Circuito pechado deTV.

Sistema informatico de extraccion de fumes, automa-
tico e manual.

lluminacidon de seguranza.

lluminacién de emerxencia.

Ventilacion.

Xeradores de emerxencia.

Sistema de alimentacion ininterrompida (SAI) .

Cable para deteccion de incendios.

Deteccion automatica de incidentes.

Paneis de sinalizacion variable.

Barreiras exteriores.

Megafonia.

Rede de hidrantes.

2.21.1.3.2 Tuneles cunha IMD por carril igual ou infe-
rior a 2.000 veh/dia:

lluminacién normal.
Sinalizacion segundo Norma 8.1 e 8.2 IC.

Se o tunel fose urbano ademais debera disponer de:

Saidas de emerxencia.

Centro de control.

Circuito pechado deTV.

Sistema informatico de extraccion de fumes, automa-
tico e manual.

lluminacion de seguranza.

lluminacién de emerxencia.

Ventilacion.

Xeradores de emerxencia.

Sistema de alimentacion ininterrompida (SAI).
Detectores de CO.

Opacimetros.

Cable para deteccion de incendios.

Deteccion automatica de incidentes.

Postos de emerxencia.

Sinalizacion de saidas e equipamentos de emerxencia.
Paneis de sinalizacion variable.

Barreiras exteriores.

Semaforos exteriores.

Megafonia.

Rede de hidrantes.

2.21.1.4 Tuneles de lonxitude igual ou menor que 200
metros.—Se o tunel fose urbano debera disponer de:

Saidas de emerxencia.
lluminacién normal.
Iluminaciéon de seguranza.
lluminacién de emerxencia.
Sistema de alimentacion ininterrompida (SAI).
Detectores de CO.
Opacimetros.
Postos de emerxencia.
_ Sinalizacion de saidas e equipamentos de emerxen-
cia.
Sinalizacion segundo Norma 8.1 € 8.2 IC.
Barreiras exteriores.
Semaforos exteriores.

2.21.2 Tuneles bidireccionais.~Ademais de se aplica-
ren a tuneles independentes, as condicions deste punto
aplicaranse tamén a grupos de tuneles nos cales un deles
cumpra calquera destas condicions:

a) Lonxitude maior que 1.000 metros e IMD por carril
maior que 1.000 (punto 2.21.2.1.1).

b) Lonxitude maior que 500 metros e menor que
1.000 metros e IMD por carril maior que 2.000 (punto
2.21.2.2.1).

c) Urbanos de lonxitude maior que 200 metros
(punto 2.21.2.3).

E nos demais tuneles do grupo a IMD por carril sexa
maior que 2.000 veh/dia e a distancia ao que cumpre a
condicion sexa menor que 10 quilémetros.

2.21.2.1 Tuneles de lonxitude maior que 1.000
metros.

2.21.2.1.1 Tuneles cunha IMD por carril superior a
1.000 veh/dia:

Beirarruas.

Saidas de emerxencia.

Apartadoiros nas condicions fixadas no punto 2.7.

Drenaxe de liquidos téxicos.

Centro de control.

Circuito pechado deTV.

Sistema informatico de extraccion de fumes, automa-
tico e manual.

lluminacién normal.

Iluminaciéon de seguranza.

lluminacion de emerxencia.

Ventilacion.

Dobre subministracion eléctrica.

Xeradores de emerxencia.

Sistema de alimentacion ininterrompida (SAI).

Detectores de CO.

Opacimetros.

Cable para deteccion de incendios.

Deteccion automatica de incidentes.

Estacions de emerxencia.

Sinalizacion de saidas e equipamentos de emerxencia.
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Sinalizacion segundo Norma 8.1 e 8.2 IC.

Paneis de sinalizacion variable.

Barreiras exteriores.

Semaforos exteriores.

Semaforos interiores (se algun tubo mide igual ou
mais de 3.000 metros).

Megafonia.

Rede de hidrantes.

Aforadores.

Sistema de radiocomunicacion para servizos de emer-
xencia.

Mensaxaria de emerxencia por radio para usuarios.

2.21.2.1.2 Tuaneles cunha IMD por carril igual ou infe-
rior a 1.000 veh/dia:

Beirarruas.

Saidas de emerxencia.

Drenaxe de liquidos téxicos.

lluminacién normal.

lluminacién de seguranza.

lluminacién de emerxencia.

Ventilacion.

Dobre subministracion eléctrica.

Xeradores de emerxencia.

Sistema de alimentacion ininterrompida (SAI).

Detectores de CO.

Opacimetros.

Cable para deteccion de incendios.

Postos de emerxencia.

Sinalizacion de saidas e equipamentos de emerxencia.

Sinalizacion segundo Norma 8.1 e 8.2 IC.

Barreiras exteriores.

Semaforos exteriores.

Megafonia.

Rede de hidrantes.

Aforadores.

Mensaxaria de emerxencia por canles de radio para
usuarios (cando existan).

Se o tunel fose urbano ademais debera disponer de:

Centro de control.

Circuito pechado deTV.

Sistema informatico de extraccion de fumes, automa-
tico e manual.

Deteccion automatica de incidentes.

Paneis de sinalizacién variable.

2.21.2.2 Tuneles de lonxitude igual ou menor que
1.000 metros e maior que 500 metros.

2.21.2.2.1 Tuneles cunha IMD por carril superior a
2.000 veh/dia:

Beirarruas.

Saidas de emerxencia.

Drenaxe de liquidos toxicos.

Centro de control.

Circuito pechado deTV.

Sistema informatico de extraccion de fumes, automa-
tico e manual.

lluminacién normal.

lluminaciéon de seguranza.

lluminacién de emerxencia.

Ventilacion.

Xeradores de emerxencia.

Sistema de alimentacion ininterrompida (SAI).

Detectores de CO.

Opacimetros.

Cable para deteccion de incendios.

Deteccion automatica de incidentes.

Estacions de emerxencia.

Sinalizacion de saidas e equipamentos de emerxencia.

Sinalizacion segundo Norma 8.1 e 8.2 IC.

Paneis de sinalizacién variable.

Barreiras exteriores.

Semaforos exteriores.

Megafonia.

Rede de hidrantes.

Aforadores.

Mensaxaria de emerxencia por canles de radio para
usuarios (cando existan).

2.21.2.2.2 Tuaneles con IMD por carril igual ou inferior
a 2.000 veh/dia:

Beirarruas.

Saidas de emerxencia.

Drenaxe de liquidos toxicos.

[luminacion normal.

lluminacién de seguranza.

l[luminacion de emerxencia.

Ventilacion.

Xeradores de emerxencia.

Sistema de alimentacion ininterrompida (SAI).

Detectores de CO.

Opacimetros.

Cable para deteccion de incendios.

Postos de emerxencia.

Sinalizacion de saidas e equipamentos de emerxen-
cia.

Sinalizacion segundo Norma 8.1 e 8.2 IC.

E;;’:\rreiras exteriores (se IMD maior que 1500 veh/
carril).

Semaforos exteriores (se IMD maior que 1.500 veh/
carril).

Megafonia.

Rede de hidrantes.

Aforadores.

Mensaxaria de emerxencia por canles de radio para
usuarios (cando existan).

Se o tunel fose urbano ademais debera disponer de:

Centro de control.

Circuito pechado deTV.

Sistema informatico de extraccion de fumes, automa-
tico e manual.

Deteccion automatica de incidentes.

Paneis de sinalizacién variable.

2.21.2.3 Tuneles de lonxitude igual ou menor que 500
metros e maior que 200 metros.

2.21.2.3.1 Tuneles con IMD por carril superior a 2.000
veh/dia:

lluminacién normal.

lluminacién de seguranza.

lluminacién de emerxencia.

Sistema de alimentacion ininterrompida (SAI).

Extintores.

Sinalizacion de saidas e de equipamentos de emer-
xencia.

Sinalizacion segundo Norma 8.1 e 8.2 IC.

Se o tunel fose urbano ademais debera disponer de:

Saidas de emerxencia.

Centro de control.

Circuito pechado deTV.

Sistema informatico de extraccion de fumes, automa-
tico e manual.

Ventilacion.

Xeradores de emerxencia.

Detectores de CO.

Opacimetros.

Cable para deteccion de incendios.

Deteccion automatica de incidentes.

Postos de emerxencia.

Sinalizacion de saidas e equipamentos de emerxencia.

Paneis de sinalizacién variable.
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Barreiras exteriores.
Semaforos exteriores.
Megafonia.

Rede de hidrantes.

2.21.2.3.2 Tuneles con IMD por carril igual ou inferior
a 2.000 veh/dia:

lluminaciéon normal.

Sinalizacion de saidas e equipamentos de emerxen-
cia.

Sinalizacion segundo Norma 8.1 e 8.2 IC.

Se o tunel fose urbano ademais debera disponer de:

Saidas de emerxencia.

Centro de control.

Circuito pechado deTV.

Sistema informatico de extraccion de fumes, automa-
tico e manual.

lluminacién normal.

lluminacion de seguranza.

lluminacion de emerxencia.

Ventilacion.

Xeradores de emerxencia.

Sistema de alimentacion ininterrompida (SAl).

Detectores de CO.

Opacimetros.

Cable para deteccion de incendios.

Deteccion automatica de incidentes.

Estacions de emerxencia.

Sinalizacién de saidas e equipamentos de emerxencia.

Paneis de sinalizacién variable.

Barreiras exteriores.

Semaforos exteriores.

Megafonia.

Rede de hidrantes.

2.21.2.4 Tuneles de lonxitude igual ou menor que 200
metros.

Sinalizacion segundo Norma 8.1 e 8.2 IC.

Se o tunel fose urbano ademais debera disponer de:

lluminacién normal.

lluminacion de seguranza.

lluminacion de emerxencia.

Sistema de alimentacion ininterrompida (SAI).
Extintor.

3. Medidas relacionadas coa explotacion.

3.1 Medios de explotacion.—A explotacion debe estar
organizada e dispofner dos medios adecuados de forma
que se garantan a continuidade e seguranza do trafico a
través do tunel. O persoal que participe na explotacion,
asi como os servizos de emerxencia, recibirdn unha for-
macion axeitada, tanto inicial como continua.

3.2 Planificacion de emerxencias.-Deberd haber
plans de resposta a situacions de emerxencia para todos
os tuneles. Respecto dos tuneles transfronteirizos, obse-
varase o disposto no plan conxunto de resposta a situa-
cions de emerxencia. Serd de aplicacion o establecido
para os devanditos casos no anexo |, punto 3.2 da Direc-
tiva 2004/54/CE da Unidén Europea.

3.3 Obras nos tuneles.—0 peche ou corte total ou par-
cial de carris, con ocasion de obras de construcidon ou de
mantemento, sempre comezara féra do tunel. Con este fin
poderanse utilizar sinais de mensaxe variable, semaforos
e barreiras mecanicas.

3.4 Resposta a accidentes e incidentes.—En caso de
accidente ou incidente grave nun tunel, pecharanse inme-
diatamente ao trafico os tubos afectados. Isto farase acti-
vando simultaneamente non s6 os equipos mencionados
situados exteriormente ao tunel, sendn tamén os sinais
de mensaxe variable, os semaforos e as barreiras mecani-

cas dentro deste, cando existan estes dispositivos, de
forma que todo o trafico se poida deter o antes posible
fora e dentro do tunel. Nos tuneles de lonxitude inferior a
1.000 metros, o peche poderase efectuar por outros
medios. O trafico xestionarase de modo que os vehiculos
non afectados poidan abandonar rapidamente o tinel. En
tuneles bidireccionais importantes con grande volume de
trafico, determinarase, mediante unha andlise de risco
conforme o artigo 11, se se deben situar servizos de emer-
xencia propios no centro de control.

3.5 Actividade do centro de control.-Naqueles tune-
les que tenan que disponer de centro de control segundo
o punto 2.21, incluido os transfronteirizos, aquel sera
capaz de controlar na suUa totalidade e en todo momento
as condicions de explotacion do tunel.

3.6 Peche do tunel.-En caso de peche do tunel (inde-
pendentemente do tempo de duracion) deberase infor-
mar os usuarios dos mellores itinerarios alternativos
mediante os sistemas de informacion axeitados. Os
devanditos itinerarios alternativos formaran parte de
plans sistematicos de emerxencia. Teran como finalidade
manter no posible as condicidns de circulacion e reducir
ao minimo os efectos secundarios na seguranza das
zonas circundantes.

3.7 Transporte de mercadorias perigosas.—Con excep-
cion daqueles tuneles incluidos dentro dos itinerarios reco-
mendados para o transporte de mercadorias perigosas,
non se permitird o transporte destas polos tuneles inclui-
dos no ambito desta disposicion, salvo que se demostre
que non hai alternativa mais favorable mediante unha ana-
lise de risco tal como se expdn no artigo 11.

En todo caso, aplicaranse as seguintes medidas en
relacion co acceso aos tuneles dos vehiculos que trans-
portan mercadorias perigosas, tal como as define a nor-
mativa vixente en materia de transporte de mercadorias
perigosas por estrada:

Colocar a sinalizacion axeitada antes da ultima saida
posible anterior ao tunel e nas suas entradas, asi como
cunha antelacién que permita aos condutores optar por
itinerarios alternativos.

Estudar medidas especificas de funcionamento desti-
nadas a reducir os riscos relativos a todos ou algun dos
vehiculos que transportan mercadorias perigosas a través
de tuneles, como son a declaracion antes de entrar neles
ou a formacién de convois con vehiculos de escolta,
tendo en conta cada caso particular, ademais da mencio-
nada analise do risco.

3.8 Adiantamentos nos tuneles.-Realizarase unha
andlise de risco para decidir se é posible autorizar que os
vehiculos pesados efectuen adiantamentos nos tuneles
con mais dun carril en cada sentido. Nos demais casos
prohibirase expresamente o adiantamento.

3.9 Distancia entre vehiculos e velocidade.—A veloci-
dade dos vehiculos e a distancia de seguranza entre eles son
especialmente importantes nos tuneles e recibiran especial
atencion. Asi, recomendaraselles aos usuarios dos tuneles a
velocidade e distancia axeitadas. En condiciéns normais, os
usuarios da estrada deberan cumprir a normativa vixente en
materia de trafico e seguranza viaria.

4. Campanas de informacién.—-Organizaranse cam-
panas de informacién sobre a seguranza nos tuneles,
tomando como base as recomendacidons das organiza-
cions internacionais competentes. Estas campanas de
informacion abordardn o correcto comportamento dos
usuarios das estradas ao se aproximaren aos tuneles e a
circular polo seu interior, especialmente polo que res-
pecta as avarias dos vehiculos, 4 conxestion, aos acciden-
tes e aos incendios. A informacién sobre os equipos de
seguranza disponibles e sobre a conduta correcta do
usuario da estrada nos tuneles facilitarase en lugares
comodos para os usuarios dos tuneles.
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ANEXO I

Aprobacion do proxecto, manual de explotacion, autori-
zacion de posta en servizo dun tunel, modificacions
e simulacros periodicos

1. Aprobaciéon do proxecto.

1.1 As disposicions desta norma aplicaranse a partir
da fase de proxecto.

1.2 Durante a fase de proxecto, o xestor do tunel
reunird a documentacion que constitie o manual de
explotacion descrita no punto 2 respecto de cada tunel en
fase de proxecto e consultard o responsable de segu-
ranza. O xestor do tunel presentard o manual de explota-
cion & autoridade administrativa, e xuntarase a esta o
ditame do responsable de seguranza ou do organismo de
inspeccion, se existise.

1.3 O proxecto sera aprobado, se é o caso, pola auto-
ridade administrativa, a cal informara da sua decision o
xestor do tunel.

2. Manual de explotacion.

2.1 O xestor do tunel reunira a documentacion que
constitle o manual de explotacion de cada tinel e manteraa
permanentemente actualizada. Facilitaralle ao responsable
de seguranza unha copia da devandita documentacion.

2.2 0 manual de explotacion describird as medidas
necesarias para garantir a seguranza dos usuarios.Tera en
conta as caracteristicas da via, a configuracion da estru-
tura, o contorno, a natureza do trafico, as marxes de
actuacion dos servizos de emerxencia definidos no artigo
3, con especial consideracion aos posibles usuarios con
mobilidade reducida e con minusvalidez.

2.3 En particular, o manual de explotacion dun tunel
en fase de proxecto incluird os seguintes extremos:

Unha descricion da estrutura prevista, do acceso a
esta e das instalacions, xunto cos planos necesarios para
definir o proxecto e as disposicidons previas de funciona-
mento.

Un estudo de previsién do trafico, no cal se especifi-
quen e se xustifiquen as condiciéns que se prevén para o
transporte de mercadorias perigosas, xunto coa analise
de risco prevista no punto 3.7 do anexo I.

Un estudo especifico de risco en que se describan os
posibles accidentes que afecten claramente a seguranza
dos usuarios dos tuneles e que poidan acontecer durante
a fase de funcionamento, asi como a natureza e magni-
tude das suas posibles consecuencias; o devandito estudo
debera especificar e xustificar as medidas para reducir a
probabilidade dos accidentes e as suas consecuencias.

Un ditame sobre seguranza emitido por un experto ou
organizacidon especializados na materia, que pode ser o
organismo de inspeccion.

2.4 O manual de explotacion dun tunel en fase de
construcion e previamente & sUa posta en servizo, ade-
mais dos elementos indicados no punto 2.3, incluird os
seguintes extremos:

Unha descricién da organizacién, dos recursos huma-
nos e materiais e das instrucions dadas polo xestor do
tunel para garantir o seu funcionamento e o seu mante-
mento.

Un plan de resposta a situacions de emerxencia ela-
borado conxuntamente cos servizos de emerxencia, e cos
organismos competentes en materia de proteccién civil
que tena en conta asi mesmo as persoas con mobilidade
reducida e as persoas con minusvalidez.

Unha descricién do sistema permanente de integra-
cién das experiencias que permita rexistrar e analizar os
incidentes e accidentes significativos.

2.5 O manual de explotacién dun tunel en servizo
incluird, ademais dos elementos indicados anteriormente:

Un informe e unha analise dos incidentes e accidentes
significativos que se producisen dende a entrada en vigor
desta disposicion.

Unha relacion dos simulacros de seguranza realizados
e unha analise das conclusions extraidas.

Un plan de mantemento das instalaciéns.

Un plan de emerxencia redactado polo explotador.

Un plan de formacién do persoal.

Fichas de incidencias e protocolos de actuacion.

3. Autorizacion de posta en servizo.

3.1 A posta en servizo inicial dun tinel estara suxeita a
autorizacion por parte da autoridade administrativa, de con-
formidade co procedemento que se describe a continuacion.

3.2 Este procedemento sera tamén aplicable & aper-
tura dun tunel ao trafico despois de calquera cambio
importante na sua estrutura ou modo de funcionamento,
ou de calquera obra de modificacién substancial do tunel
que poida suponer unha alteracion significativa dalgun
elemento do manual de explotacion.

3.3 O xestor do tunel remitira o manual de explota-
cién ao responsable de seguranza, que emitird o seu
ditame sobre a posta en servizo ou reapertura do tunel.

3.4 0O xestor do tunel transmitira o devandito manual
de explotacién a autoridade administrativa, achegando a
este o ditame do responsable de seguranza. A autoridade
administrativa decidira se autoriza ou non a apertura do
tunel ao trafico, ou ben se a autoriza en condicions restri-
tivas, e notificarallo ao xestor do tunel. Transmitirase
unha copia desa decision aos servizos de emerxencia.

4. Modificacions.

4.1 Respecto de calquera modificacion substancial
da estrutura, das instalacions ou da explotacion que poida
suponer unha alteracion significativa dalgun elemento do
manual de explotacion, o xestor do tunel pedird unha
nova autorizaciéon de funcionamento mediante o procede-
mento descrito no punto 3.

4.2 0O xestor do tunel informard o responsable de
seguranza de calquera outro cambio na estrutura e a explo-
tacion. Ademais, antes de iniciar calquera obra de modifi-
cacion do tunel, o xestor do tunel facilitaralle ao responsa-
ble de seguranza a documentacion que a describa.

4.3 O responsable de seguranza estudara as conse-
cuencias da modificacion e, en calquera caso, transmitiralle o
seu ditame ao xestor do tunel, que enviara unha copia deste
a autoridade administrativa e aos servizos de emerxencia.

5. Simulacros periédicos e ensaios.

5.1 O xestor do tunel e os servizos de emerxencia
organizaran, en cooperacion co responsable de seguranza
e cos organismos competentes en materia de proteccion
civil simulacros peridédicos conxuntos para o persoal do
tunel e os servizos exteriores de emerxencia.

5.2 Estes simulacros deberadn ser o mais realistas
que sexa posible e corresponderse coas hipoteses de
accidente que se definisen, proporcionar resultados cla-
ros de avaliacion, evitar todo dano ao tunel e poderanse
tamén realizar, en parte, mediante simulacions, que pro-
porcionen resultados complementarios.

5.3 Efectuaranse simulacros en cada tunel a escala
natural nas condiciéns mais realistas posibles polo menos
cada catro anos. S6 implicaran o peche do tunel se se poden
adoptar medidas aceptables para desviar o tréafico. Efectua-
ranse exercicios parciais e/ou de simulacion en todos os
anos intermedios ao periodo indicado. Nas zonas en que
existan tuneles préoximos uns a outros, deberase efectuar o
simulacro a escala natural en polo menos un deles.

5.4 O responsable de seguranza e os servizos de
emerxencia avaliardn conxuntamente estes simulacros,
redactaran un informe e proporan as medidas apropiadas.

5.5 Periodicamente efectuaranse ensaios internos
de incidentes para analizar a efectividade dos protocolos
de actuacién establecidos.
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ANEXO

Sinalizacion dos tuneles

1. Requisitos xerais.-Incliense neste anexo os sinais
e simbolos que se tefien que utilizar nos tuneles. A sua
descricion figura no Convenio de Viena sobre sinalizacién
viaria de 1968 e demais normativa vixente en materia de
sinalizacion de estradas e circulacion, salvo que se indi-
que o contrario.

1.1 Utilizaranse sinais viarios para identificar os
seguintes equipos de seguranza dos tuneles:

Apartadoiros.

Saidas de emerxencia: utilizarase o mesmo sinal para
todos os tipos de saidas de emerxencia.

Vias de evacuacion: as duas saidas de emerxencia
mais proximas estaran sinalizadas nas paredes a distan-
cias non superiores a 25 m, e a unha altura de entre 1,0 e
1,5 metros por encima do nivel da via de evacuacion, con
indicacion das distancias que hai ata as saidas.

Postos de emerxencia: sinais que indiquen a presenza
de teléfonos de emerxencia e extintores.

1.2 Radio.—Nos tuneles en que se poida recibir infor-
macién a través da radio, indicaraselles aos usuarios
antes da entrada, mediante os signos adecuados, como
se pode recibir esta informacion.

1.3 Os sinais e indicacions desenaranse e situaranse
de modo que sexan claramente visibles.

2. Descricion dos sinais e paneis.—Utilizaranse os
sinais adecuados na zona de advertencia anterior ao
tunel, dentro deste e despois do seu final.

2.1 Sinal de tunel.-Situarase o seguinte sinal en
cada entrada do tunel:

Sinal E11A do Convenio de Viena correspondente a os tuneles de estrada

A lonxitude indicarase xa sexa no panel ou noutro
panel H2.Asi mesmo, indicaranse as instalacions de
seguranza do tunel e as obrigas especificas de circulacién
dentro del (velocidade maxima, separacion entre vehicu-
los, etc) na forma seguinte:

(g—
F NEL DE VIELHA

L. 5240 m

ki B0 B B

200m B800m 250m 200m

CARTEL AUTOPISTA 1A

= 3\
TUNEL DE VIELHA

CARTEL AUTOPISTA 2A

([ TUNEL DE VIELHA
-

L. 5240 m

ﬁ] S0S .))%

200m 800m 250m 200m

\

CARTEL ESTRADA CONVENCIONAL 1A

TUNEL DE VIELHA

CARTEL ESTRADA CONVENCIONAL 2A

No caso dos tuneles de lonxitude superior a 3.000
metros, indicarase cada 1.000 metros a lonxitude restante
do tunel con este mesmo tipo de sinal.

Tamén se podera indicar o nome do tunel.

2.2 Sinalizaciéon horizontal.-Debera haber linas hori-
zontais no bordo da estrada de acordo coa Norma 8.1-IC
da Instrucion de estradas sobre sinalizacion horizontal do
Ministerio de Fomento.

Nos tuneles bidireccionais deberanse utilizar ao longo
da separacion entre sentidos medios claramente visibles
para separalos.

2.3 Sinais e paneis para informar de instalaciéns.

2.3.1 Estaciéons de emerxencia.—Nas estacions de
emerxencia situaranse sinais de informacion, que seran
sinais acordes coa normativa vixente e indicaran os equi-
pos disponibles para os usuarios da estrada, como son os
seguintes:
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=if 2.3.3 Saidas de emerxencia.-Os sinais que indiquen
as saidas de emerxencia deben ser sinais G acordes co
Convenio de Viena.

505 = : i
Teléfono Extintor % 1 :

Nas estacions de emerxencia que estean separadas
do tunel por una porta, indicarase mediante un texto, cla-
ramente lexible e escrito en varias linguas, que a estacion
de emerxencia non garante proteccidén en caso de incen-

dio. Un exemplo seria o seguinte: Tamén é necesario sinalizar nas paredes as duas sai-

das mas proximas.

1 A -
«ESTA ZONA NON PROTEXE DO LUME TUlimr Talin

Siga os sinais cara as saidas de emerxencia»

2.3.4 Sinalizaciéon dos carris.—Estes sinais poden ser

2.3.2 Apartadoiros.-Os sinais que indiquen os apar- circulares ou rectangulares.

tadoiros deben ser sinais E acordes co Convenio de Viena.
Os teléfonos e extintores indicaranse mediante un panel
adicional ou incorporado ao propio sinal. . . @ @

2.3.5 Sinais de mensaxe variable.—-Estes sinais mos-
traran indicaciéns claras que informen os usuarios do
tunel das eventuais conxestions, avarias, accidentes,
incendios ou outros perigos.




