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2. O segundo paragrafo da letra e) do punto 3 do
artigo 3 substituese polo texto seguinte:

«En aplicacion do artigo 14, punto 2 do Regulamento
(CE) n.° 1432/2003, as organizacions de productores
poderan establece-lo poder de decision en funcion do
valor da produccion comercializada por cada un dos seus
membros a través delas dentro dun limite maximo do
33 por cento.»

3. Suprimese a letra f) do punto 3 do artigo 3.

Disposicién transitoria primeira. Adaptacion de progra-
mas operativos en execucion.

As organizacions de productores con programas ope-
rativos aprobados antes da entrada en vigor desta orde
e que sigan aplicandose no ano 2004, deberan solici-
ta-las modificacidns necesarias para se axustaren 6 Regu-
lamento (CE) n.° 1433/2003, no prazo previsto no pri-
meiro paragrafo do seu artigo 28.

Disposicioén transitoria segunda. Modificacions durante
o ano de aplicacidon do programa operativo.

Para o ano 2003, a data a que se refire o punto 1
do artigo 6 do Regulamento (CE) n.° 609/2001 no arti-
go 10 da Orde do Ministerio de Agricultura, Pesca e
Alimentacién do 11 de setembro de 2001, situase no
15 de outubro de 2003.

Disposicién transitoria terceira. Modificacions dos pro-
gramas operativos posteriores 6 15 de setembro de
2003.

As modificacions 6s programas operativos realizadas
entre o 16 de setembro de 2003 e a entrada en vigor
da presente orde poderanse acoller 6 establecido no
artigo Unico da Orde APA 3234/2002, do 12 de decem-
bro.

Disposicién derradeira primeira. Titulo competencial.

Esta orde dictase 6 amparo do artigo 149.1.13.2 da
Constitucién, que lle atrible 6 Estado a competencia
exclusiva sobre as bases e coordinacién da planificaciéon
xeral da actividade econémica.

Disposiciéon derradeira segunda. Entrada en vigor.

Esta orde entrard en vigor o dia seguinte 6 da sua
publicacién no «Boletin Oficial del Estado» e sera de
aplicacion 6s programas e as stas modificacions, e 6s
fondos operativos que se presenten a partir do 1 de
xaneiro de 2004, coa excepcion do disposto nas dis-
posiciéns transitorias segunda e terceira.

Madrid, 1 de outubro de 2003.
ARIAS CANETE

MINISTERIO DA PRESIDENCIA

18431 REAL DECRETO 1257/2003, do 3 de outu-
bro, polo que se regulan os procedementos
para a introduccidén de restriccions operati-
vas relacionadas co ruido en aeroportos.
(«<BOE» 238, do 4-10-2003.)

Como parte da politica coman de transportes (arti-
go 80.2 do Tratado Constitutivo da Comunidade Euro-

pea), esta vén desenvolvendo unha accion sobre limi-
tacion do uso de avidns de reaccidon subsénicos civis
coa finalidade de actuar sobre o ruido causado polo tra-
fico aéreo, accion concretada nas directivas 80/51/CEE,
83/206/CEE, 89/629/CEE, 92/14/CEE e 98/20/CE,
incorporadas ¢ dereito espanol polo Real decreto
1422/1992, do 27 de novembro, sobre limitacion do
uso de avidns de reaccion subsdnicos civis, e 0s reais
decretos 325/1995, do 3 de marzo, e 1908/1999, do
17 de decembro, que o modificaron parcialmente.

Dentro desta lifia de actuacion sitlase a recentemen-
te adoptada Directiva 2002/30/CE do Parlamento Euro-
peo e do Consello, do 26 de marzo de 2002, sobre
o establecemento de normas e procedementos para a
introduccién de restriccions operativas relacionadas co
ruido nos aeroportos comunitarios.

Por outra parte, esta Directiva 2002/30/CE recolle
os principios contidos na Resolucion A31/7 da 33.2A-
semblea da Organizacion de Aviacion Civil Internacional
(OACI), pola que se introduce o concepto de «enfoque
equilibrado» como instrumento de accién para trata-lo
problema do ruido dos aviéns, o que a leva a habilitar
para a introducciéon de restriccions operativas nos aero-
portos, pois para alcanzar unha solucién proporcional
6 dito problema requirense, entre outras medidas, nor-
mas técnicas mais estrictas en relacidn cos niveis de
ruido permitidos &s aeronaves e, mesmo, por fora de
servicio as mais ruidosas.

En execucién do capitulo IV da Lei 48/1960, do 21
de xullo, sobre navegacion aérea, e tamén, de modo
particular, en desenvolvemento do contido do artigo 87
da Lei 50/1998, do 30 de decembro, de medidas fiscais,
administrativas e da orde social, polo que se regulan
os procedementos de disciplina de trafico en materia
de ruido, mediante este real decreto incorpdrase 6 derei-
to interno a citada Directiva 2002/30/CE.

Na sua virtude, por proposta do ministro de Fomento
e da ministra de Ambiente, coa aprobacidon previa da
ministra de Administracions Publicas, de acordo co Con-
sello de Estado e logo de deliberaciéon do Consello de
Ministros na sua reunion do dia 3 de outubro de 2003,

DISPONO:

Artigo 1.

1. Constitie o obxecto deste real decreto regula-los
procedementos para a adopcion de medidas que, coa
finalidade de reduci-los niveis de ruido, restrinxan o acce-
so de avidns de reaccidon subsoénicos civis s aeroportos
incluidos na definicion do artigo 3.a).

2. O disposto nesta norma serd de aplicacién 6s
aviéns de reaccion subsoénicos civis definidos no artigo
3.c) e as aeronaves marxinalmente conformes definidas
na alinea d) do mesmo artigo.

Obxecto e ambito de aplicacion.

Artigo 2. Obxectivos.

Esta regulacién ten os seguintes obxectivos:

a) Establecer normas con vistas a facilita-la intro-
ducciéon de restriccions operativas nos aeroportos, co
fin de limitar ou reduci-lo niumero de persoas que pade-
cen os efectos danifios do ruido dos avidéns.

b) Crear un marco que satisfaga os requisitos do
mercado interior.

c) Fomentar un desenvolvemento da capacidade
aeroportuaria que sexa sustentable desde o punto de
vista ambiental.

d) Facilita-lo logro de obxectivos definidos de reduc-
cion do ruido nos diferentes aeroportos.

e) Permitir unha posibilidade de escolla entre as
medidas dispofiibles co fin de logra-lo maximo beneficio
ambiental co minimo custo posible.
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Artigo 3. Definicions.

Para os efectos deste real decreto, entenderase por:

a) Aeroporto: un aeroporto civil que tefia mais de
50.000 movementos de aviéns de reaccidon subsénicos
civis por ano natural (sendo un movemento un despe-
gamento ou unha aterraxe), tendo en conta a media
dos tres anos naturais anteriores & aplicacion das dis-
posiciéns deste real decreto 6 aeroporto de que se trate.

b) Aeroporto urbano: un aeroporto situado no cen-
tro dunha grande aglomeracién urbana e que non tena
ningunha pista cun percorrido maximo de despegamento
de mais de 2.000 metros e o trafico do cal sexa exclu-
sivamente de voos directos a destinos intraeuropeos,
onde un numero significativo de persoas se vexan obxec-
tivamente afectados polo ruido das aeronaves e onde
calquera incremento dos movementos das aeronaves
represente unha molestia adicional especialmente alta
tendo en conta a situaciéon de ruido extremo.

c) Avidéns dereaccion subsoénicos civis: avidns cunha
masa maxima de despegamento de 34.000 kg ou mais,
ou cunha capacidade interior maxima certificada para
o tipo de avion de que se trate superior a 19 prazas
de pasaxeiros, excluidas as prazas reservadas para a
tripulacién.

d) Aeronaves marxinalmente conformes: aviéns de
reaccion subsoénicos civis que cumpren os valores limite
de certificacion do volume 1, segunda parte, capitu-
lo 3, anexo 16, do Convenio sobre Aviacion Civil Inter-
nacional por unha marxe acumulada non superior a 5
EPNdB (nivel efectivo de ruido percibido en decibelios),
onde a marxe acumulada é a cifra expresada en EPNdB
obtida sumando as diferentes marxes (é dicir, as dife-
rencias entre o nivel certificado de ruido e o nivel de
ruido maximo permitido) en cada un dos tres puntos
de medicién do ruido de referencia, tal e como se definen
no volume 1, segunda parte, capitulo 3, anexo 16, do
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional.

e) Restriccions operativas: medidas relacionadas co
ruido que limitan ou reducen o acceso de avidons de
reacciéon subsdnicos civis a un aeroporto. Pddese tratar
de restriccidons operativas destinadas a prohibi-la explo-
tacion de aeronaves marxinalmente conformes en aero-
portos especificos, asi como as restriccions operativas
parciais que restrinxan a explotacién de avidns de reac-
cion subsoénicos civis en funcién do periodo temporal
que se considere.

f) Partes interesadas: persoas fisicas ou xuridicas
afectadas ou que se poidan ver afectadas pola intro-
duccién de medidas de reduccién do ruido, incluidas
restriccidons operativas, ou que tefan un interese lexitimo
na aplicacion desas medidas.

g) Enfoque equilibrado: o enfoque conforme o cal
se examinardn as posibles medidas dispofiibles para
facer fronte 6 problema do ruido nun aeroporto, aten-
dendo en particular ds repercusions previsibles dunha
reduccién da contaminacion acustica xerada polas pro-
pias aeronaves, ds da ordenacion e a xestion do solo,
as dos procedementos de explotacion que permitan
reduci-los niveis de ruido e s das restriccidons operativas.

Artigo 4. Normas xerais.

1. A Direccion Xeral de Aviaciéon Civil adoptara un
enfoque equilibrado para facer fronte 6s problemas do
ruido nos aeroportos.

2. Cando se estudien posibles restriccions opera-
tivas teranse plenamente en conta os custos e beneficios
probables das distintas medidas aplicables, asi como as
caracteristicas especificas de cada aeroporto.

3. As medidas ou a serie de medidas que se tomen
conforme este real decreto non serdn mais restrictivas

do necesario para logra-lo obxectivo ambiental estable-
cido para un aeroporto concreto e non daran lugar a
discriminacion ningunha por razén da nacionalidade ou
identidade da compainia aérea ou do constructor aero-
nautico.

4. As restriccions operativas, baseadas nos resul-
tados, deberanse apoiar nos niveis acusticos das aero-
naves que se determinasen conforme o procedemento
de certificacion aplicado de conformidade coas normas
do Convenio sobre Aviacién Civil Internacional (volume 1,
anexo 16, terceira edicion) (xullo 1993).

Artigo 5. Normas de avaliacion.

1. Cando se examine unha decisidn relativa a res-
triccidons operativas deberé terse en conta a informacién
especificada no anexo, na medida en que sexa adecuado
e posible, dadas as restriccions operativas de que se
trate e as caracteristicas do aeroporto.

2. Cando os proxectos estean suxeitos a unha ava-
liacion de impacto ambiental en aplicacidon do Real decre-
to lexislativo 1302/1986, do 28 de xufio, de avaliacidon
do impacto ambiental, a avaliaciéon levada a cabo con-
forme as disposiciéns do referido real decreto lexislativo
e as suas normas de desenvolvemento considerarase
conforme cos requisitos establecidos no nimero 1, sem-
pre que para a avaliacidn se tivese en conta, na medida
do posible, a informacién especificada no anexo deste
real decreto.

Artigo 6. Normas sobre a introduccion de restriccions
operativas destinadas a retira-las aeronaves marxinal-
mente conformes.

1. Se a avaliacion de todalas medidas dispofiibles,
incluidas as restriccions operativas parciais, efectuada
de conformidade cos requisitos do artigo 5, demostra
que para a realizacion dos obxectivos deste real decreto
cémpre introducir restricciéons destinadas a retira-las
aeronaves marxinalmente conformes, en lugar do pro-
cedemento previsto no artigo 9 do Regulamento (CEE)
n.° 2408/92 do Consello, do 23 de xullo de 1992, rela-
tivo 6 acceso das companias da Comunidade as rutas
aéreas intracomunitarias, aplicaranse as seguintes nor-
mas no aeroporto de que se trate:

a) Transcorridos seis meses desde a finalizaciéon da
avaliacion e da resolucion que dispona a introduccion
dunha restriccidon operativa, non se permitirdn servicios
adicionais en comparacion co periodo correspondente
do ano anterior con aeronaves marxinalmente conformes
no aeroporto de que se trate.

b) Transcorridos polo menos seis meses desde
entén, poderase obrigar a cada operador a reduci-lo
numero de movementos das aeronaves marxinalmente
conformes que explote nese aeroporto a un ritmo anual
non superior 6 20 por cento do numero total inicial deses
movementos.

2. De acordo coas normas de avaliacion previstas
no artigo b, para os aeroportos urbanos recofiecidos
como tales pola Unién Europea poderanse introducir
medidas mais rigorosas en canto a definicion de aero-
naves marxinalmente conformes, sempre e cando esas
medidas non afecten os aviéns de reaccion subsénicos
civis que cumpran, a vista do certificado orixinal ou reno-
vado correspondente, as normas acusticas enumeradas
no volume 1, segunda parte, capitulo 4, anexo 16, do
Convenio sobre Aviacién Civil Internacional.

3. O director xeral de Aviacién Civil serd o érgano
competente para adopta-las restricciéns operativas a que
se refiren os nimeros 1 e 2 deste artigo.
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Artigo 7. Exencidns para aeronaves matriculadas en
paises en desenvolvemento.

As aeronaves marxinalmente conformes matriculadas
en Estados que figuren na lista oficial de paises en desen-
volvemento da Organizacién de Naciéns Unidas estaran
exentas do cumprimento das disposicidons do artigo 6
durante un periodo de 10 anos a partir do 28 de marzo
de 2002, sempre e cando:

a) Esas aeronaves recibisen unha certificacion que
acredite que cumpren as disposicions sobre emisions acus-
ticas conforme as normas especificadas no volume 1,
segunda parte, capitulo 3, anexo 16, do Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional e fosen explotadas no aero-
porto de que se trate entre o 1 de xaneiro de 1996 e
0 31 de decembro de 2001 («o periodo de referencia»), e

b) Esas aeronaves estivesen matriculadas, durante
o periodo de referencia, no pais en desenvolvemento
afectado e sigan sendo explotadas por unha persoa fisica
ou xuridica establecida nese pais.

Artigo 8. Exencions para voos de caracter excepcional.

1. En determinados casos particulares poderanse
autorizar, nos aeroportos situados en territorio espanol,
0s voos concretos de aeronaves marxinalmente confor-
mes que non poidan ter lugar de conformidade coas
demais disposicidons deste real decreto. Estas exencions
aplicaranse exclusivamente a:

a) Aeronaves a utilizacion das cales nun caso con-
creto sexa de caracter tan excepcional que non resulte
razoable denegar unha exencion temporal.

b) Aeronaves en voos non comerciais co fin de efec-
tuar modificacions, reparaciéns ou traballos de mante-
mento.

2. O director xeral de Aviacion Civil resolvera, de
forma motivada, sobre as solicitudes de exencién no
prazo dun mes. Transcorrido este prazo sen que se noti-
ficase resolucidn expresa, a solicitude considerarase esti-
mada de acordo co previsto na Lei 30/1992, do 26
de novembro, de réxime xuridico das administracions
publicas e do procedemento administrativo comun.

As correspondentes resolucions poderan establecer,
se resulta pertinente, condicions e limites de obrigado
cumprimento 4s exenciéns que concedan.

Artigo 9. Consulta e transparencia.

1. Para introduci-las restriccions operativas a que
se refire este real decreto sempre serd necesario obter
previamente os estudios e informes que sexan precep-
tivos, asi como efectua-las consultas as partes intere-
sadas que se consideren convenientes para garanti-la
proporcionalidade e a legalidade da medida e a trans-
parencia do procedemento de adopcion.

2. Entodo caso, inmediatamente antes de redacta-la
proposta de resolucién que introduza calquera nova res-
triccion operativa, darase audiencia 6 responsable da
xestion do aeroporto e &s companias aéreas que vefian
operando no aeroporto afectado, directamente ou a tra-
vés das organizacidns e asociaciéons recofiecidas pola
lei que as agrupen ou representen e os fins das cales
garden directa relacion coa medida que se pretenda
adoptar, na forma establecida no artigo 84 da Lei
30/1992, do 26 de novembro, de réxime xuridico das
administraciéns publicas e do procedemento adminis-
trativo comun.

Artigo 10. Publicidade previa.

Para conecemento das partes interesadas, calquera
nova restriccidon operativa das previstas neste real decre-
to farase publica mediante a insercién da resolucién que
a estableza, incluida a siia motivacion, que debera conter
unha explicacion das razéons da medida e dos elementos
pertinentes do enfoque equilibrado que se tiveron en
conta, no «Boletin Oficial del Estado» e soamente das
restriccions establecidas nas publicaciéns de informa-
cion aeronautica (AIP) previstas no libro oitavo do Regu-
lamento da circulacién aérea, aprobado polo Real decre-
to 57/2002, do 18 de xaneiro. Tales anuncios deberanse
producir:

a) Seis meses antes da data a partir da que deban
ter e;icacia, no caso das medidas previstas no artigo
6.1.a).

b) Un ano antes da data a partir da que deban ter
eficacia, no caso das medidas previstas na alinea 1.b)
e no numero 2 do artigo 6.

c) En calquera dos casos das medidas previstas no
artigo 6, como minimo dous meses antes da reunidn
de programacion de horarios para o periodo de progra-
macioén correspondente.

Artigo 11.  Comunicacions a Unién Europea.

Os demais Estados membros e a Comisidon serdn
inmediatamente informados, a través da Secretaria de
Estado de Asuntos Europeos, de calquera nova restric-
cion operativa que se estableza en relacién co acceso
6s aeroportos espanois, de acordo co previsto neste real
decreto.

Artigo 12. Dereito de recurso.

~ Contra as resolucions do director xeral de Aviacion
Civil reguladas neste real decreto os interesados poderan
interpor recurso de alzada.

Disposicién adicional Unica. Restriccions operativas en
vigor.

1. O disposto no artigo 5 non se aplicara:

a) As restriccions operativas xa decididas con ante-
rioridade 6 28 de marzo de 2002, que seguirdn sendo
eficaces en canto non sexan suprimidas.

b) Os cambios técnicos menores nas restriccions
operativas parciais que non tefan implicacidns econoé-
micas importantes para as companias aéreas.

2. Fodra do suposto previsto na alinea 1.b) deste arti-
go, a modificacion ou substitucion das restricciéns ope-
rativas establecidas con anterioridade 6 28 de marzo
de 2002 debera realizarse na forma regulada neste real
decreto.

Disposicién derrogatoria Unica. Derrogacion normativa.

Sen prexuizo do disposto na disposicién adicional Uni-
ca, quedan derrogadas cantas disposicidons de igual ou
inferior rango se oponan 6 establecido neste real decreto.

Disposicion derradeira primeira. Desenvolvemento nor-
mativo.

Os ministros de Fomento e de Ambiente dictaran,
conxunta ou separadamente, segundo as materias de
que se trate, e no ambito das suas respectivas com-
petencias, as disposiciéns que esixa o desenvolvemento
deste real decreto.
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Disposicién derradeira segunda. Entrada en vigor.

Este real decreto entrard en vigor o dia seguinte 6
da sua publicaciéon no «Boletin Oficial del Estadon.

Dado en Madrid o 3 de outubro de 2003.
JUAN CARLOS R.

O vicepresidente segundo do Goberno
e ministro da Presidencia,

JAVIER ARENAS BOCANEGRA

ANEXO

Informacién a que se refire o artigo 5.1

1. Inventario actual.

1.1 Unha descricion do aeroporto, incluida informa-
cion sobre a sua capacidade, situacion, contorna, volume
de trafico aéreo, composicion deste e composicion das
pistas de despegamento.

1.2 Unhadescricidon dos obxectivos ambientais para
o aeroporto e o contexto nacional.

1.3 Detalles sobre as curvas de ruido correspon-
dentes 6 ano en curso e 6s anos anteriores, incluida
unha avaliacion do niumero de persoas afectadas polo
ruido das aeronaves. Descricién do método de célculo
utilizado para traza-las curvas.

1.4 Unha descricion das medidas xa aplicadas para
reduci-los niveis de ruido dos aviéns: por exemplo, infor-
macién sobre a ordenacién e xestion do solo; programas
de illamento acustico; procedementos operativos tales
como PANS-OPS; restriccidéns operativas tales como limi-
tacidons dos limites acusticos, limites ou prohibicion de
vOOSs nocturnos, taxas sobre o ruido; uso de pistas pre-
ferentes, rutas preferidas para minimiza-lo ruido/control
das rutas e mediciéns do ruido.

2. Previsions en caso de non se adoptaren novas
medidas.

2.1 Descricions das ampliacions do aeroporto (se
as houber) xa aprobadas e programadas, por exemplo,
aumento de capacidade, ampliacién das pistas e/ou das
terminais e composicidon prevista do trafico futuro, asi
como crecemento previsto.

2.2 Polo que respecta &8 ampliacion da capacidade
do aeroporto, beneficios desa capacidade adicional.

2.3 Descricién do efecto sobre o nivel xeral de ruido
en caso de non se adoptaren novas medidas, asi como
daquelas medidas xa previstas para minimiza-lo impacto
do ruido nese mesmo periodo.

2.4 Curvas de ruido previstas, incluida unha ava-
liacion do nimero de persoas susceptibles de verse afec-
tadas polo ruido das aeronaves. Distincidon entre zonas
residenciais antigas e de nova construccion.

2.5 Avaliacion das consecuencias e custos posibles
da inaccién para reduci-lo impacto dun aumento da con-
taminacidon acustica en caso de que se prevexa esta
circunstancia.

3. Avaliacién de medidas adicionais.

3.1 Descricién das medidas adicionais dispofiibles
como parte das distintas opcidons mencionadas no artigo
4.1 e, en particular, indicaciéon das principais razéns para
a sua escolla. Descricion das medidas elixidas para un
exame en maior profundidade e informacidon mais deta-
llada sobre o custo de introduccién desas medidas; o
numero previsto de persoas que se vaian beneficiar e
prazos correspondentes, asi como clasificacion das medi-
das segundo a sua eficacia global.

3.2 Avaliaciéon da relacién custo/eficacia ou cus-
tos/beneficios da introduccion de medidas especificas,
tendo en conta os efectos socioecondmicos das medidas

sobre os usuarios do aeroporto: operadores (pasaxeiros
e mercadorias), viaxeiros e comunidades locais.

3.3 Exame sucinto dos posibles efectos das medi-
das propostas, desde o punto de vista ambiental e da
competencia, sobre outros aeroportos, os operadores e
outras partes interesadas.

3.4 Razons da escolla da opcidén preferida.

3.5 Un resumo non técnico.

4. Relacion con outros instrumentos de avaliacion
e xestion do ruido ambiental.

4.1 Cando se elaborasen mapas de ruido ou plans
de actuacién contra o ruido, que deberan te-lo nivel de
detalle adecuado para permitir unha correcta avaliacion
dos efectos das medidas propostas, estes serviran para
proporciona-la informacién esixida neste anexo. Tales
mapas e plans realizaranse de acordo co establecido
nas normas que incorporen 6 ordenamento xuridico
espanol a Directiva 2002/49/CE do Parlamento Europeo
e do Consello, do 25 de xufio de 2002, sobre avaliacion
e xestiéon do ruido ambiental.

4.2 A avaliaciéon da exposicion 6 ruido (isto é, o
trazado das curvas de ruido e a determinacidon do niumero
de persoas afectadas) efectuarase mediante, polo
menos, os indicadores de ruido comuns Lden e Lnight,
se se dispon deles.

XEFATURA DO ESTADO

LEI 29/2003, do 8 de outubro, sobre mellora
das condicidns de competencia e seguridade
no mercado de transporte por estrada, pola
que se modifica, parcialmente, aLei 16/1987,
do 30 de xullo, de ordenacion dos transportes
terrestres. («<BOE» 242, do 9-10-2003.)
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JUAN CARLOS |
REI DE ESPANA

Saiban todolos que a viren e a entenderen que as
Cortes Xerais aprobaron e eu sanciono a seguinte lei.

EXPOSICION DE MOTIVOS

Varias son as razons que aconsellan a modificacién
do tituloV daLei 16/1987, do 30 de xullo, de ordenaciéon
dos transportes terrestres (en diante, LOTT), referido 6
réxime sancionador e de control dos ditos transportes.

Por unha parte, as formulaciéns acerca do nivel de
intervencion administrativa sobre o mercado de trans-
portes variaron sensiblemente desde 1987, ano en que
se aprobou a LOTT, e o momento actual.

Nun mercado fortemente intervido, no que a maior
parte de decisions empresariais requirian dun previo con-
trol por parte da Administraciéon, é obvio que determi-
nadas conductas lesivas para a competencia non se pro-
ducian nunca ou, no caso de se produciren, revestian
pouca transcendencia. Polo contrario, nun mercado prac-
ticamente liberalizado, como é na actualidade o dos
nosos transportes por estrada, resulta imprescindible que
a inspeccion poida perseguir e sancionar conductas con-
trarias 4 libre competencia en que, se é o caso, puidesen
incorrer aquelas empresas que pretendan utilizar inde-
bidamente o &mbito de liberdade en que agora se desen-
volven a través de practicas cimentadas na competencia
desleal.

Por iso certas conductas, que revestian unha impor-
tancia relativa no contexto do ordenamento xeral dos



