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MINISTERI DE LA PRESIDENCIA

18431 REIAL DECRET 1257/2003, de 3 d’octubre,
pel qual es regulen els procediments per a
la introduccid de restriccions operatives rela-
cionades amb el soroll en aeroports.
(«BOE» 238, de 4-10-2003.)

Com a part de la politica comuna de transports (ar-
ticle 80.2 del Tractat constitutiu de la Comunitat Euro-
pea), aquesta desenvolupa una accio sobre limitacié de
I"'ts d’avions de reaccid subsonics civils amb la finalitat
d’actuar sobre el soroll causat pel transit aeri, accié con-
cretada a les directives 80/51/CEE, 83/206/CEE,
89/629/CEE, 92/14/CEE i 98/20/CE, incorporades al
dret espanyol pel Reial decret 1422/1992, de 27 de
novembre, sobre limitacid de I'is d’avions de reaccié
subsonics civils, i els reials decrets 325/1995, de 3 de
marg, i 1908/1999, de 17 de desembre, que el van
modificar parcialment.

Dins d’aquesta linia d’actuacio se situa la recentment
adoptada Directiva 2002/30/CE del Parlament Europeu
i del Consell, de 26 de marc de 2002, sobre I'establiment
de normes i procediments per a la introduccié de res-
triccions operatives relacionades amb el soroll als aero-
ports comunitaris.

D’altra banda, aquesta Directiva 2002/30/CE recull
els principis que conté la Resolucié A31/7 de la 33a
Assemblea de I'Organitzacié d'Aviacio Civil Internacional
(OACI), per la qual s'introdueix el concepte d'«enfoca-
ment equilibrat» com a instrument d'accié per tractar
el problema del soroll dels avions, fet que la porta a
habilitar procediments per a la introduccié de restriccions
operatives als aeroports, ja que per assolir una solucié
proporcional a I'esmentat problema es requereixen, entre
altres mesures, normes tecniques més estrictes en rela-
cid6 amb els nivells de soroll permesos a les aeronaus
i, fins i tot, posar fora de servei les més sorolloses.

En execucid del capitol IV de la Llei 48/1960, de
21 de juliol, sobre navegacié aeria, i també, de manera
particular, en desplegament del contingut de l'article 87
de la Llei 50/1998, de 30 de desembre, de mesures
fiscals, administratives i de l'ordre social, pel qual es
regulen els procediments de disciplina de transit en mate-
ria de soroll, mitjancant aquest Reial decret s’incorpora
al dret intern la Directiva 2002/30/CE esmentada.

En virtut d’aixo, a proposta del ministre de Foment
i de la ministra de Medi Ambient, amb I'aprovacio prévia
de la ministra d’Administracions Publiques, d’acord amb
el Consell d'Estat i amb la deliberacié previa del Consell
de Ministres en la reunié del dia 3 d'octubre de 2003,

DISPOSO:

Article 1.

1. Constitueix I'objecte d’aquest Reial decret regular
els procediments per adoptar mesures que, amb la fina-
litat de reduir els nivells de soroll, restringeixin I'accés
d’avions de reaccid subsonics civils als aeroports inclosos
en la definicié de I'article 3.a).

2. El que disposa aquesta norma és aplicable als
avions de reaccidé subsonics civils que defineix l'article
3.c) i a les aeronaus marginalment conformes que defi-
neix el paragraf d) del mateix article.

Objecte i ambit d’aplicacid.

Article 2.

Aquesta regulacio té els objectius segiients:

a) Establir normes amb vista a facilitar la introduccio
de restriccions operatives als aeroports, a fi de limitar

Objectius.

o reduir el nombre de persones que pateixen els efectes
danyosos del soroll dels avions.

b) Crear un marc que satisfaci els requisits del mer-
cat interior.

c) Fomentar un desenvolupament de la capacitat
aeroportuaria que sigui sostenible des del punt de vista
mediambiental.

d) Facilitar I'exit d’objectius definits de reduccioé del
soroll als diferents aeroports.

e) Permetre una possibilitat d'eleccid entre les
mesures disponibles a fi d'aconseguir el maxim benefici
mediambiental amb el minim cost possible.

Article 3. Definicions.

Als efectes d’aquest Reial decret, s'entén per:

a) Aeroport: un aeroport civil que tingui més de
50.000 moviments d'avions de reaccio subsonics civils
per any natural (on un moviment és un enlairament o
un aterratge), tenint en compte la mitjana dels tres anys
naturals anteriors a l'aplicacié de les disposicions d’a-
quest Reial decret a I'aeroport de que es tracti.

b) Aeroport urba: un aeroport situat al centre d'una
gran aglomeracio urbana, on cap de les seves pistes
tingui un recorregut maxim d’‘enlairament de més de
2.000 metres i el transit del qual sigui exclusivament
de vols directes a destinacions intraeuropees, on un nom-
bre significatiu de persones es vegi objectivament afectat
pel soroll de les aeronaus i on qualsevol increment dels
moviments de les aeronaus representi una moléstia addi-
cional especialment alta tenint en compte la situacio
de soroll extrem.

c) Avions de reaccié subsonics civils: avions amb
una massa maxima d’enlairament de 34.000 kg o més,
o amb una capacitat interior maxima certificada per al
tipus d'avié de que es tracti superior a 19 places de
passatgers, excloses les places reservades per a la tri-
pulacid.

d) Aeronaus marginalment conformes: avions de
reaccid subsonics civils que compleixen els valors limit
de certificacid6 del volum 1, segona part, capitol 3,
annex 16, del Conveni sobre aviacié civil internacional
per un marge acumulat no superior a 5 EPNdB (nivell
efectiu de soroll percebut en decibels), on el marge acu-
mulat és la xifra expressada en EPNdB obtinguda sumant
els diferents marges (és a dir, les diferéncies entre el
nivell certificat de soroll i el nivell de soroll maxim per-
mes) en cada un dels tres punts de mesurament del
soroll de referencia, tal com els defineix el volum 1, sego-
na part, capitol 3, annex 16, del Conveni sobre aviacié
civil internacional.

e) Restriccions operatives: mesures relacionades
amb el soroll que limiten o redueixen l'accés d’avions
de reacci6 subsonics civils a un aeroport. Es pot tractar
de restriccions operatives destinades a prohibir I'explo-
tacié d’aeronaus marginalment conformes en aeroports
especifics, aixi com les restriccions operatives parcials
que restringeixin I'explotacié d'avions de reaccidé sub-
sonics civils en funcid del periode temporal que es con-
sideri.

f) Parts interessades: persones fisiques o juridiques
afectades, o que es puguin veure afectades, per la intro-
duccié de mesures de reduccié del soroll, incloses res-
triccions operatives, o que tinguin un interés legitim en
I'aplicacié de les mesures esmentades.

g) Enfocament equilibrat: 'enfocament d’acord amb
el qual s’examinen les possibles mesures disponibles per
afrontar el problema del soroll en un aeroport, atenent
en particular les repercussions previsibles d'una reduccio
de la contaminacid acustica generada per les mateixes
aeronaus, a les de l'ordenaci6 i la gestio del sol, a les
dels procediments d’explotacié que permetin reduir els
nivells de soroll i a les de les restriccions operatives.
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Article 4. Normes generals.

1. La Direccié General d’Aviacié Civil adopta un
enfocament equilibrat per afrontar els problemes del
soroll als aeroports.

2. Quan s’estudiin possibles restriccions operatives
s’han de tenir plenament en compte els costos i beneficis
probables de les diferents mesures aplicables, aixi com
les caracteristiques especifiques de cada aeroport.

3. Les mesures o la serie de mesures que es pren-
guin d'acord amb aquest Reial decret no sén més res-
trictives del necessari per aconseguir I'objectiu mediam-
biental establert per a un aeroport concret i no donen
lloc a cap discriminacié per rad de la nacionalitat o iden-
titat de la companyia aeria o del constructor aeronautic.

4. Les restriccions operatives, basades en els resul-
tats s’han de recolzar en els nivells acustics de les aero-
naus que s’han determinat d’acord amb el procediment
de certificacié aplicat de conformitat amb les normes
del Conveni sobre aviacié civil internacional (volum 1,
annex 16, tercera edicid) (juliol 1993).

Article 5.  Normes d‘avaluacié.

1. Quan s’examini una decisio relativa a restriccions
operatives s’ha de tenir en compte la informacié que
especifica I'annex, en la mesura que sigui adequat i pos-
sible, ateses les restriccions operatives de que es tracti
i les caracteristiques de l'aeroport.

2. Quan els projectes estiguin subjectes a una ava-
luacié d'impacte ambiental en aplicacié del Reial decret
legislatiu 1302/1986, de 28 de juny, d'avaluacidé de
I'impacte ambiental, I'avaluacié duta a terme d’acord
amb les disposicions del referit Reial decret legislatiu
i les seves normes de desplegament es considera con-
forme als requisits que estableix I'apartat 1, sempre que
per a l'avaluacié s’hagi tingut en compte, en la mesura
possible, la informacidé que especifica I'annex d'aquest
Reial decret.

Article 6. Normes sobre la introduccio de restriccions
operatives destinades a retirar les aeronaus margi-
nalment conformes.

1. Si l'avaluacio de totes les mesures disponibles,
incloses les restriccions operatives parcials, efectuada
de conformitat amb els requisits de l'article 5, demostra
que per a la realitzacié dels objectius d’aquest Reial
decret és necessari introduir restriccions destinades a
retirar les aeronaus marginalment conformes, en lloc del
procediment que preveu l'article 9 del Reglament (CEE)
num. 2408/92 del Consell, de 23 de juliol de 1992,
relatiu a I'accés de les companyies de la Comunitat a
les rutes aeries intracomunitaries, s'apliquen les normes
seglients a I'aeroport de qué es tracti:

a) Transcorreguts sis mesos des de I'acabament de
I'avaluacio i de la resolucié que disposi la introduccio
d'una restriccié operativa, no es permeten serveis addi-
cionals en comparacié amb el periode corresponent de
I'any anterior amb aeronaus marginalment conformes
a l'aeroport de qué es tracti.

b) Transcorreguts almenys sis mesos des de llavors,
es pot obligar a cada operador a reduir el nombre de
moviments de les aeronaus marginalment conformes
que exploti en aquest aeroport a un ritme anual no supe-
rior al 20 per cent del nombre total inicial dels esmentats
moviments.

2. D’acord amb les normes d’avaluacié que preveu
I'article 5, per als aeroports urbans reconeguts com a
tals per la Uniéd Europea es poden introduir mesures
més rigoroses quant a la definicié d'aeronaus marginal-

ment conformes, sempre que aquestes mesures no afec-
tin els avions de reaccid subsonics civils que compleixin,
atés el certificat original o renovat corresponent, les nor-
mes acustiques enumerades al volum 1, segona part,
capitol 4, annex 16, del Conveni sobre aviacio civil inter-
nacional.

3. El director general d'Aviacié Civil és I'dorgan com-
petent per adoptar les restriccions operatives a que es
refereixen els apartats 11 2 d'aquest article.

Article 7. Exempcions per a aeronaus matriculades en
paisos en desenvolupament.

Les aeronaus marginalment conformes matriculades
en estats que figurin a la llista oficial de paisos en desen-
volupament de I'Organitzacié de Nacions Unides estan
exemptes del compliment de les disposicions de l'ar-
ticle 6 durant un periode de 10 anys a partir del 28
de marc de 2002, sempre que:

a) Les aeronaus hagin rebut una certificacidé que
acrediti que compleixen les disposicions sobre emissions
acustiques de conformitat amb les normes que espe-
cifiquen el volum 1, segona part, capitol 3, annex 16,
del Conveni sobre aviacié civil internacional i hagin estat
explotades a I'aeroport de que es tracti entre I'1 de gener
de 1996 i el 31 de desembre de 2001 («el periode
de referencia»), i

b) Les aeronaus han estat matriculades, durant el
periode de referencia, al pais en desenvolupament afec-
tat i continuin sent explotades per una persona fisica
o juridica establerta en aquest pais.

Article 8. Exempcions per a vols de caracter excep-
cional.

1. En determinats casos particulars, es poden auto-
ritzar, als aeroports situats en el territori espanyol, els
vols concrets d’aeronaus marginalment conformes que
no puguin tenir lloc de conformitat amb les altres dis-
posicions d'aquest Reial decret. Aquestes exempcions
s'apliquen exclusivament a:

a) Aeronaus la utilitzacié de les quals en un cas
concret sigui de caracter tan excepcional que no sigui
raonable denegar una exempcié temporal.

b) Aeronaus en vols no comercials a fi d’efectuar
modificacions, reparacions o treballs de manteniment.

2. El director general d’Aviacié Civil ha de resoldre,
de forma motivada, sobre les sollicituds d’exempcié en
el termini d'un mes. Transcorregut aguest termini sense
que s’hagi notificat una resolucié expressa, la sollicitud
es considera estimada d’'acord amb el que preveu la
Llei 30/1992, de 26 de novembre, de régim juridic de
les administracions publiques i del procediment admi-
nistratiu comu.

Les resolucions corresponents poden establir, si és
pertinent, condicions i limits de compliment obligatori
a les exempcions que concedeixin.

Article 9. Consulta i transparéencia.

1. Perintroduir les restriccions operatives a les quals
es refereix aquest Reial decret, sempre és necessari
demanar préeviament els estudis i informes que siguin
preceptius, aixi com efectuar les consultes a les parts
interessades que es considerin convenients per garantir
la proporcionalitat i la legalitat de la mesura i la trans-
paréncia del procediment d’adopcid.

2. En tot cas, immediatament abans de redactar la
proposta de resolucié que introdueixi qualsevol nova res-
triccid operativa, es dona audiencia al responsable de
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la gesti6 de l'aeroport i a les companyies aéries que
actuin a l'aeroport afectat, directament o a través de
les organitzacions i associacions reconegudes per la llei
que les agrupin o representin i les finalitats de les quals
tinguin relacié directa amb la mesura que es pretengui
adoptar, en la forma que estableix 'article 84 de la Llei
30/1992, de 26 de novembre, de régim juridic de les
administracions publiques i del procediment administra-
tiu comu.

Article 10. Publicitat prévia.

Per a coneixement de les parts interessades, qual-
sevol nova restriccié operativa de les que preveu aquest
Reial decret s’ha de fer publica mitjancant la insercié
de la resolucié que l'estableixi, inclosa la seva motivacio,
que ha de contenir una explicacié de les raons de la
mesura i dels elements pertinents de I'enfocament equi-
librat que s’han tingut en compte, en el «Butlleti Oficial
de I'Estat», i només de les restriccions que estableixen
les publicacions d’informacié aeronautica (AIP) que pre-
veu el llibre vuité del Reglament de la circulacid aeéria,
aprovat pel Reial decret 57/2002, de 18 de gener.
Aquests anuncis s’han de produir:

a) Sis mesos abans de la data a partir de la qual
hagin de tenir eficacia, en el cas de les mesures que
preveu l'article 6.1.a).

b) Un any abans de la data a partir de la qual hagin
de tenir eficacia, en el cas de les mesures que preveuen
I'apartat 1.b) i l'apartat 2 de l'article 6.

c¢) En gualsevol dels casos de les mesures que pre-
veu l'article 6, com a minim dos mesos abans de la
reunié de programacio d'horaris per al periode de pro-
gramacioé corresponent.

Article 11. Comunicacions a la Unié Europea.

Els altres estats membres i la Comissié han de ser
immediatament informats, a través de la Secretaria d’'Es-
tat d’Assumptes Europeus, de qualsevol nova restriccio
operativa que s’estableixi en relacié amb l'accés als aero-
ports espanyols, d’acord amb el que preveu aquest Reial
decret.

Article 12. Dret de recurs.

Contra les resolucions del director general d'Aviacié
Civil que regula aquest Reial decret els interessats poden
interposar recurs d'alcada.

Disposici6 addicional Unica. Restriccions operatives en
vigor.

1. El que disposa l'article 5 no s’aplica:

a) A les restriccions operatives ja decidides abans
del 28 de mar¢c de 2002, que continuen sent eficaces
mentre no siguin suprimides.

b) Als canvis técnics menors en les restriccions ope-
ratives parcials que no tinguin implicacions economiques
importants per a les companyies aeries.

2. Fora del cas que preveu l'apartat 1.b) d'aquest
article, la modificacié o substitucié de les restriccions
operatives establertes abans del 28 de marc de 2002
s’ha de fer de la manera que regula aquest Reial decret.

Disposicié derogatoria Unica. Derogacié normativa.

Sense perjudici del que disposa la disposicié addi-
cional Unica, queden derogades totes les disposicions
del mateix rang o inferior que s’oposin al que estableix
aquest Reial decret.

Disposici6 final primera. Desplegament normatiu.

Els ministres de Foment i de Medi Ambient dicten,
conjuntament o separadament, segons les matéries de
que es tracti, i en I'ambit de les seves competencies
respectives, les disposicions que exigeixi el desplega-
ment d'aquest Reial decret.

Disposici6 final segona. Entrada en vigor.

Aquest Reial decret entra en vigor I'endema de la
publicacié en el «Butlleti Oficial de I'Estat».

Madrid, 3 d’octubre de 2003.
JUAN CARLOS R.

El vicepresident segon del Govern
i ministre de la Presidéncia,

JAVIER ARENAS BOCANEGRA

ANNEX

Informacié a la qual fa referéncia I'article 5.1

1. Inventari actual.

1.1 Una descripcié de l'aeroport, inclosa la infor-
macié sobre la seva capacitat, situacio, rodalies, volum
de transit aeri, composicidé d'aquest i composicid de les
pistes d’enlairament.

1.2 Una descripcié dels objectius mediambientals
per a l'aeroport i el context nacional.

1.3 Detalls sobre les corbes de soroll corresponents
a l'any actual i als anys anteriors, inclosa una avaluacio
del nombre de persones afectades pel soroll de les aero-
naus. Descripcié del métode de calcul utilitzat per tracar
les corbes.

1.4 Una descripcié de les mesures ja aplicades per
reduir els nivells de soroll dels avions: per exemple, infor-
macié sobre l'ordenacio i la gestié del sol; programes
d'aillament acustic; procediments operatius com
PANS-OPS; restriccions operatives com ara limitacions
dels limits acustics, limits o prohibicié de vols nocturns,
taxes sobre el soroll; Us de pistes preferents, rutes pre-
ferides per minimitzar el soroll/control de les rutes i
mesuraments del soroll.

2. Previsions en cas que no s'adoptin noves mesu-
res.

2.1 Descripcions de les ampliacions de |'aeroport
(si n'hi ha) ja aprovades i programades, per exemple,
augment de capacitat, ampliacié de les pistes i/o de
les terminals i composicid prevista del transit futur, aixi
com el creixement previst.

2.2 Pel que respecta a I'ampliacié de la capacitat
de I'aeroport, beneficis de la capacitat addicional esmen-
tada.

2.3 Descripcio de l'efecte sobre el nivell general de
soroll en cas que no s'adoptin noves mesures, aixi com
de les mesures ja previstes per minimitzar I'impacte del
soroll en aquell mateix periode.

2.4 Corbes de soroll previstes, inclosa una avaluacio
del nombre de persones susceptibles de veure's afec-
tades pel soroll de les aeronaus. Distincié entre zones
residencials antigues i de nova construccio.

2.5 Avaluacio de les conseqliencies i dels costos
possibles de la inaccid per reduir 'impacte d’'un augment
de la contaminacié acustica en cas que es prevegi agues-
ta circumstancia.

3. Avaluacié de mesures addicionals.

3.1 Descripcit de les mesures addicionals disponi-
bles com a part de les diferents opcions que esmenta
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I'article 4.1 i, en particular, indicacié de les principals
raons per seleccionar-les. Descripcid de les mesures ele-
gides per a un examen amb més profunditat i informacié
més detallada sobre el cost d'introduccié de les mesures
esmentades; el nombre previst de persones que se n’ha-
gin de beneficiar i els terminis corresponents, aixi com
classificacio de les mesures segons la seva eficacia glo-
bal.

3.2 Avaluacié de la relacido cost/eficacia o cos-
tos/beneficis de la introduccidé de mesures especifiques,
tenint en compte els efectes socioeconomics de les
mesures sobre els usuaris de I'aeroport: operadors (pas-
satgers i mercaderies), viatgers i comunitats locals.

3.3 Examen succint dels possibles efectes de les
mesures proposades, des del punt de vista mediambien-
tal i de la competéncia, sobre altres aeroports, els ope-
radors i altres parts interessades.

3.4 Raons de l'eleccié de I'opcio preferida.

3.5 Unresum no tecnic.

~ 4. Relacié amb altres instruments d'avaluacio i ges-
ti6 del soroll ambiental.

4.1 Quan s’hagin elaborat mapes de soroll o plans
d'actuacié contra el soroll, que han de tenir el nivell
de detall adequat per permetre una correcta avaluacié
dels efectes de les mesures proposades, aquests ser-
veixen per proporcionar la informacio que exigeix aquest
annex. Aquests mapes i plans es fan d'acord amb el
que estableixen les normes que incorporin a l'ordena-
ment juridic espanyol la Directiva 2002/49/CE del Par-
lament Europeu i del Consell, de 25 de juny de 2002,
sobre avaluacio i gestié del soroll ambiental.

4.2 L'avaluacio de I'exposicio al soroll (aixo és, el
tracat de les corbes de soroll i la determinacié del nombre
de persones afectades) s’efectua mitjancant, almenys,
els indicadors de soroll comuns Lden i Lnight, si es dis-
posa d’aquests.

MINISTERI
D'AFERS EXTERIORS

18475 APLICACIO provisional del Conveni comple-
mentari al Conveni de Seguretat Social entre
el Regne d’Espanya i la Republica Federativa
de Brasil de 16 de maig de 1991, fet a Valén-
cia el 14 de maig de 2002. («<BOE» 239,
de 6-10-2003.)

CONVENI COMPLEMENTARI AL CONVENI DE SEGU-

RETAT SOCIAL ENTRE LA REPUBLICA FEDERATIVA

DE BRASIL | EL REGNE D’ESPANYA DE 16 DE MAIG
DE 1991

El Conveni de Seguretat Social entre el Regne d’Es-
panya i la Republica Federativa de Brasil de 16 de maig
de 1991 estableix a l'article 20, regla primera, que en
el cas que un periode d’asseguranca obligatoria coin-
cideixi amb un periode d’asseguranca voluntaria, només
es pren en consideracio el primer.

Aquesta disposicidé que té sentit a efectes del reco-
neixement del dret, impedeix, a la practica, que els perio-
des d’asseguranca voluntaris, en el cas que la legislacio
interna permeti la seva coincidencia amb periodes d'as-
seguranca obligatoria en un altre pais, es puguin prendre
en consideracié per augmentar la quantia de la prestacio.

La filosofia que actualment impera considera prefe-
rible un excés de proteccid a un deéficit d'aquesta, i per

fer-ho tracta de potenciar i impulsar I'assegurament
voluntari, amb I'objecte final de facilitar la circulacié dels
treballadors dels diversos paisos.

Per complir aquest objectiu, es fa necessari comple-
mentar la disposicid abans esmentada i per a aixo amb-
dues parts contractants, pel Regne d’Espanya, el Minis-
teri de Treball i Afers Socials, i per la Republica Federativa
de Brasil el Ministerio do Trabalho e da Previdencia Social
acorden:

Article 1

Definicions

1. El terme «Conveni» designa el Conveni de Segu-
retat Social entre el Regne d'Espanya i la Republica Fede-
rativa de Brasil de 16 de maig de 1991.

2. Elterme «Conveni complementari» designa el pre-
sent Conveni complementari.

Article 2

Quanties degudes en virtut de periodes d’asseguranca
voluntaria

Per calcular tant la pensi6 tedrica com I'import efectiu
de la prestacié d'acord amb el que disposa l'article 16.2
del Conveni, s’apliquen les regles que estableix l'article
20 del Conveni.

La quantia efectivament deguda (pensié prorrata), cal-
culada només per al total dels periodes complerts a la
part a la qual pertany la institucié que calcula les pen-
sions i d'acord amb el que disposa l'article 16, apar-
tat 2, lletra b) del Conveni, s'augmenta en la quantia
que correspongui als periodes d’'asseguranca voluntaria
que no hagin estat computats d'acord amb el que dis-
posa l'article 20, regla primera del Conveni. Aquest aug-
ment es calcula segons el que disposa la legislacié vigent
de la part d’acord amb la qual s’hagin complert els perio-
des d’asseguranca voluntaria.

Article 3
Disposicio final

Aquest Conveni complementari entra en vigor en la
data d’intercanvi dels instruments de ratificacié i té la
mateixa durada que el Conveni, i s‘aplica a partir del
dia primer del mes seglient a la seva signatura pel Regne
d’Espanya, amb caracter provisional i unilateral, fins a
la data d’entrada en vigor.

Fet a Valéncia, el dia 14 de maig de 2002, en dos
exemplars, en els idiomes portugues i espanyol, i ambdds
textos son igualment autentics.

Pel Ministeri do Trabalho
e da Previdencia Social
de la Republica Federativa
de Brasil

Pel Ministeri de Treball
i Afers Socials
del Regne d’Espanya
José Cechin, Gerardo Camps Devesa,
Secretari d'Estat

Ministro da Providencia Social .
inistro da Providencia Socia de la Seguretat Social

Aquest Conveni complementari s’aplica amb caracter
provisional i unilateral des de I'1 de juny de 2002, segons
estableix I'article 3.

Es fa public per a coneixement general.
Madrid, 9 de juliol de 2003.—El secretari general téc-
nic, Julio Nunez Montesinos.



