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ANEXO Il

Formularios substituidos polo documento tinico electrénico (DUE)

O DUE substitiie os formularios abaixo relacionados para os efectos da aplicacion deste real decreto.

Declaracion censual ... ... ..
Imposto sobre transmisions patrimoniais e actos xuridicos documentados ................
Imposto sobre actividades eCONOMICAS ... ...couiiriii et
Declaracién censual de comezo, modificacion ou cesamento de actividade da Comu-
nidade Auténoma de Canarias ................oiiuiiimii
Solicitude de formalizacién da cobertura de riscos profesionais con entidade xestora
da Seguridade SOCIal ...t
Inscricion do empresario na Seguridade Social e apertura de conta de cotizaciéon
PIINCI Al o
Conta de CotiZaCiON ... i e
Réxime especial dos traballadores do mar (declaracién individual do traballador
P20 1 o] o] 2'2 Vo ) X
Réxime especial dos traballadores do mar (inscricion de embarcacions e artefactos
103 =T 1= =3
Réxime especial dos traballadores do mar (declaracién do titular da explotacién mari-
timo-pesqueira e familiar traballador 6 seu servicio) ...,
Solicitude de afiliacion & Seguridade Social, asignacion do niumero da Seguridade Social
@ VvariaCioON de datos ........ooiiiiiii it
Solicitude de alta no réxime especial de traballadores por conta propia ou auténo-

Modelos 036 e 037.
Modelo 600.

Modelos 845 e 846.
Modelo 400.

TA. 16.

TA.G.
TA.7.

TA.49.
TA. 47.
TA. 60.
TA. 1.

mos-traballadores societarios ............ ... ... .......
Solicitude de alta do traballador por conta allea ou asimilado ...............................

MINISTERIO DE FOMENTO

11724 REAL DECRETO 646/2003, do 30 de maio,
sobre interoperabilidade do sistema ferrovia-
rio transeuropeo convencional. («<BOE» 139,
do 11-6-2003.)

Coa finalidade de harmoniza-lo conxunto de normas
técnicas que se aplican 6s ferrocarris, a Directi-
va 2001/16/CE do Parlamento Europeo e do Consello,
do 19 de marzo de 2001, relativa & interoperabilidade
do sistema ferroviario transeuropeo convencional, fixa
as condicidns que se deben cumprir para lograr, no terri-
torio da Unién Europea, a interoperabilidade do sistema
ferroviario transeuropeo convencional. Asi, a directiva
regula, entre outras importantes cuestions, as condicidns
dos subsistemas, os requisitos esenciais sobre desefio,
construccion, mantemento e vixilancia dos compofien-
tes, en especial dos elementos que intervefien na circu-
lacion dos trens, o réxime de conformidade e idoneidade
para o uso dos compofentes de interoperabilidade e
a verificacién dos subsistemas.

Co obxecto de incorporar 6 ordenamento interno a
dita directiva comunitaria, faise necesario recolle-los
requisitos ali establecidos, regulando as especificacions
técnicas de interoperabilidade, os compofientes de inte-
roperabilidade, os subsistemas, os organismos notifica-
dos e a informacidn relativa & infraestructura e do mate-
rial rodante.

A competencia para incorporar 6 dereito interno a
citada Directiva 2001/16/CE vén dada, ademais de polo
titulo competencial recollido na disposicién derradeira
primeira deste real decreto, pola disposicién adicional
sétima da Lei 16/1987, do 30 de xullo, de ordenacién
dos transportes terrestres, que autoriza o Goberno para
dictar, por proposta do Ministerio de Fomento, as dis-
posicidns necesarias para a aplicacion e desenvolvemen-
to da dita lei.

TA.0521/B.
TA. 2/S.

Na sua virtude, por proposta do ministro de Fomento,
de acordo co Consello de Estado e logo de deliberacion
do Consello de Ministros na sta reunién do dia 30 de
maio de 2003,

DISPONO:
CAPITULO |

Normas xerais

Artigo 1. Obxecto.

1. Este real decreto ten por obxecto fixa-las con-
diciéns que deben cumprirse para realiza-la interopera-
bilidade da parte espafnola do sistema ferroviario tran-
seuropeo convencional, que se describe no anexo .

2. Estas condicions refirense 6 proxecto, construc-
cién, posta en servicio, rehabilitacién, renovacion, explo-
tacion e mantemento dos elementos do dito sistema
que entren en servicio despois da data de entrada en
vigor deste real decreto, asi como &s cualificacidéns pro-
fesionais e as condiciéns de saude e seguridade do per-
soal que contrible & sua explotacion.

3. Para cada subsistema, este real decreto refirese
as disposicidns relativas s componentes de interope-
rabilidade, as interfaces e 6s procedementos, asi como
as condiciéns de coherencia global do sistema ferroviario
transeuropeo convencional requiridas para consegui-la
sUa interoperabilidade.

Artigo 2. Definicions.

Para os efectos deste real decreto, entenderase por:

a) Sistema ferroviario transeuropeo convencional: o
conxunto composto polas infraestructuras ferroviarias,
incluidas as linas e instalaciéns fixas, da rede transeu-
ropea de transporte, construidas ou acondicionadas para
o transporte ferroviario convencional e o transporte ferro-
viario combinado, e polo material rodante concibido para
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percorre-las ditas infraestructuras, como se describe no
anexo |.

b) Interoperabilidade: a capacidade do sistema
ferroviario transeuropeo convencional para permiti-la cir-
culacion segura e ininterrompida de trens que cumpren
as prestacions requiridas para estas linas. Esta capaci-
dade basearase no conxunto de condiciéns regulamen-
tarias, técnicas e operativas que deberan cumprirse para
satisface-los requisitos esenciais.

c) Subsistemas: o resultado da division do sistema
ferroviario transeuropeo convencional, tal como se indica
no anexo ll. Estes subsistemas para os cales deberan
definirse requisitos esenciais son de caracter estructural
ou funcional.

d) Compofentes de interoperabilidade: todo com-
ponente elemental, grupo de componentes, subconxun-
to ou conxunto completo de materiais incorporados ou
destinados a seren incorporados nun subsistema, dos
que dependa directa ou indirectamente a interoperabi-
lidade do sistema ferroviario transeuropeo convencional.
O concepto de «componente» engloba non sé obxectos
materiais, sendn tamén inmateriais, como os programas
informaticos.

e) Requisitos esenciais: o conxunto de condicions
descritas no anexo lll que deben satisface-lo sistema
ferroviario transeuropeo convencional, os subsistemas
e os compoientes de interoperabilidade, incluidas as
interfaces.

f) Especificacion europea: unha definicién técnica
comun, certificacion técnica europea ou unha norma
nacional que incorpore unha norma europea, tal como
se define no artigo 11 da Lei 48/1998, do 30 de decem-
bro, sobre procedementos de contratacién nos sectores
da auga, a enerxia, os transportes e as telecomunica-
cions, pola que se incorporan as Directivas 93/38/CEE
e 92/13/CEE.

g) Especificacions técnicas de interoperabilidade
(no sucesivo denominadas ETI): as especificacions das
que é obxecto cada subsistema ou parte de subsistema,
con vistas a satisface-los requisitos esenciais e garanti-la
interoperabilidade do sistema ferroviario transeuropeo
convencional.

h) Organismo comun representativo: o organismo
que reune a representantes dos administradores da
infraestructura, das empresas ferroviarias e da industria,
encargado de elabora-las ETl. Por administradores da
infraestructura entenderase o que para estes efectos indi-
ca, no seu artigo 3, o Real decreto 2111/1998, do 2
de outubro, polo que se regula o acceso as infraestruc-
turas ferroviarias.

i) Organismos notificados: os organismos encarga-
dos de avalia-la conformidade ou a idoneidade para o
uso dos compofientes de interoperabilidade ou de tra-
mita-lo procedemento de verificaciéon «CE» dos subsis-
temas.

j) Parametros fundamentais: toda condicién regu-
lamentaria, técnica ou operativa importante desde o pun-
to de vista da interoperabilidade e que debe ser obxecto
dunha decisidon consonte o procedemento do punto 2
do artigo 21 da Directiva 96/48/CE, do Consello, do 23
de xullo de 19986, relativa a interoperabilidade do sistema
ferroviario transeuropeo de alta velocidade, antes de que
0 organismo comun representativo proceda & elabora-
cion dos proxectos de ETI.

k) Caso especifico: toda parte do sistema ferroviario
transeuropeo convencional que requira disposicions par-
ticulares nas ETI, temporais ou definitivas, por esixencias
xeograficas, topograficas, de contorno urbano ou de
coherencia co sistema existente. Pode incluir en especial
os casos das linas e redes ferroviarias illadas do resto
da rede comunitaria, o gdlibo, o largo de via ou o espacio
entre as vias, asi como do material rodante destinado

a un uso estrictamente local, rexional ou histérico e do
material rodante procedente de paises terceiros ou con
destino a estes, sempre que o dito material non cruce
a fronteira entre dous estados membros da Unién Europea.

[) Rehabilitacion: traballos importantes de modifica-
cién dun subsistema ou dunha parte de subsistema que
requira unha nova autorizacion de posta en servicio con-
sonte o punto 1 do artigo 11.

m) Renovacién: traballos importantes de substitu-
cion dun subsistema ou dunha parte dun subsistema
que requira unha nova autorizacién de posta en servicio
consonte o punto 1 do artigo 11.

n) Sistema ferroviario existente: o conxunto cons-
tituido polas infraestructuras ferroviarias que comprende
as lifas e instalacions fixas da rede ferroviaria existente
e os materiais rodantes de tddalas categorias e orixes
que percorran as ditas infraestructuras.

Artigo 3. Obrigatoriedade dos requisitos esenciais.

1. O sistema ferroviario transeuropeo convencional,
os subsistemas e os componentes de interoperabilidade,
incluidas as interfaces, deberdn cumpri-los requisitos
esenciais que lles correspondan.

2. As especificacions técnicas dos pregos dos con-
tratos que sexan necesarias para cumpri-las especifica-
cions europeas ou as demais normas vixentes non debe-
rdn ser contrarias s requisitos esenciais.

Artigo 4. Excepcions & aplicacion das ETI.

1. Os subsistemas deberan ser conformes coas ETI,
conformidade que deberd manterse de forma perma-
nente durante o seu uso.

Malia o anterior, a Secretaria de Estado de Infraes-
tructuras podera acordar que non se apliquen determi-
nadas ETI, mesmo as relativas 6 material rodante, nos
casos e condicidns seguintes:

a) Conrespecto a un proxecto de nova lifa, de reha-
bilitacion dunha lifa existente ou con respecto a todo
elemento contemplado no punto 2 do artigo 1 que se
encontre en fase avanzada de desenvolvemento ou que
sexa obxecto dun contrato en curso de execuciéon no
momento da publicacion das ditas ETI.

b) Con respecto a un proxecto de renovacion ou
rehabilitacién dunha lifa existente, cando o galibo, o
largo de via ou a distancia entre eixes de vias ou a tension
eléctrica das ditas ETl sexan incompatibles cos da lina
existente.

c) Con respecto a un proxecto de nova lina ou a
un proxecto de renovacién ou rehabilitacion dunha lifia
existente que se realice nun territorio en que a rede
ferroviaria se atope nun enclave ou estea illada polo
mar da rede ferroviaria do resto da comunidade.

d) Con respecto a todo proxecto relativo & reno-
vacion, ampliaciéon ou rehabilitacion dunha lina existente,
cando a aplicacion das ditas ETI comprometa a viabi-
lidade econdmica do proxecto ou a coherencia do sis-
tema ferroviario do Estado espanol.

e) Cando, como consecuencia dun accidente ou
dunha catéastrofe natural, as condiciéns para o restable-
cemento inmediato da rede non permitan, desde o punto
de vista econdmico ou técnico, a aplicacion parcial ou
total das ETI pertinentes.

Notificaraselle previamente & Comision Europea a
intencidon de introducir unha excepcion e remitiraselle
un expediente coas ETl ou as partes destas que non
desexe aplicar, asi como as especificaciéns correspon-
dentes que queira aplicar. Nos casos previstos nas ante-
riores alineas b) e d), a comisién adoptara a correspon-
dente decisién consonte o procedemento previsto na
Directiva 2001/16/CE. Sen embargo, no caso da alinea b),
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a decision da comision non afectara o galibo e o largo
de via.

2. As ETI non seradn obstaculo para as decisiéons
dos drganos competentes relativas & utilizacion das
infraestructuras destinadas a outros fins distintos que
non sexa o sistema ferroviario convencional.

3. A aplicacion das ETI non debe crear obstaculos
desde o punto de vista da rendibilidade 6 mantemento
da coherencia da rede ferroviaria espanola. O cumpri-
mento das ETl debe permitir un sistema ferroviario que
mantefa de forma adecuada a coherencia da rede ferro-
viaria existente.

Artigo 5. Motivacion.

Toda decisiéon adoptada en aplicacién deste real
decreto que concirna a avaliacién da conformidade ou
da idoneidade para o uso de componentes de intero-
perabilidade, a verificacion de subsistemas integrantes
do sistema ferroviario transeuropeo convencional, asi
como as decisidons que se tomen en aplicacién dos arti-
gos 8.3, 9, 13.3 e 15, sera suficientemente motivada.
Notificaraselle 6 interesado nos termos legalmente esta-
blecidos, sinalando se tal decision pon fin & via admi-
nistrativa e indicando os recursos que procedan e 0s
prazos para a sla interposicion.

CAPITULO Il

Compofientes de interoperabilidade

Artigo 6. Competencia.

A Secretaria de Estado de Infraestructuras adoptara
tédalas medidas oportunas para que os componentes
de interoperabilidade:

a) So6 se comercialicen se permiten a interopera-
bilidade do sistema ferroviario transeuropeo convencio-
nal, de conformidade cos requisitos esenciais.

b) Se utilicen no d&mbito para o que estean desti-
nados e sexan instalados e mantidos adecuadamente.

Estas medidas non obstaculizaran a comercializacion
dos ditos comporfientes para outras aplicacions.

Artigo 7. Comercializacion.

Non se podera prohibir, restrinxir ou dificulta-la comer-
cializacion de compofientes de interoperabilidade para
a sUa utilizacion no sistema ferroviario transeuropeo con-
vencional cando os devanditos componentes cumpran
o disposto neste real decreto. En particular, non se pode-
ran esixir verificacions que xa se efectuasen no marco
do procedemento que dea lugar & declaracion «CE» de
conformidade ou de idoneidade para o uso; os seus ele-
mentos recollense no anexo V.

Artigo 8. Conformidade cos requisitos esenciais.

1. Consideraranse conformes cos requisitos esen-
ciais que lles sexan aplicables os compofientes de inte-
roperabilidade que estean provistos da declaracién «CE»
de conformidade ou idoneidade para o uso; os seus ele-
mentos recdllense no anexo V.

2. O cumprimento por un componente de intero-
perabilidade dos requisitos esenciais que lle son apli-
cables e, se é o caso, a sUa idoneidade para o uso deter-
minaranse en relaciéon coas condicidns previstas polas
ETI, incluidas, se é o caso, as especificacidons europeas
correspondentes.

3. Cando se considere que unhas especificaciéons
europeas non se axustan ds requisitos esenciais, a Secre-
taria de Estado de Infraestructuras podera retira-las ditas
especificaciéns das publicacions onde estean inscritas
ou propoiie-la sia emenda.

Artigo 9. Restriccions & aplicacion de componfentes de
interoperabilidade.

1. Se se comproba que un componente de intero-
perabilidade provisto da declaracion «CE» de conformi-
dade ou de idoneidade para o uso, que estea comer-
cializado e sexa utilizado para o uso a que esta destinado,
pode poner en risco o cumprimento dos requisitos esen-
ciais, a Secretaria de Estado de Infraestructuras adoptara
tdédalas medidas necesarias para restrinxi-la sia aplica-
cion, para prohibi-lo seu uso ou para retiralo do mercado.
Informarase inmediatamente & Comisién Europea das
medidas adoptadas, indicandose as razons desta deci-
sién, precisando, en particular, se a non conformidade
deriva:

a) Do incumprimento dos requisitos esenciais.

b) Dunha aplicaciéon incorrecta das especificacions
europeas en caso de que se invoque a aplicacién das
ditas especificacions.

c) Dunha insuficiencia das especificacions europeas.

2. Cando un compoiente de interoperabilidade pro-
visto da declaracion «CE» de conformidade resulte non
ser conforme, a Secretaria de Estado de Infraestructuras
ordenara a apertura dun expediente informativo para
determina-las causas, co fin de que se adopten as medi-
das que resulten pertinentes. Informarase diso 8 Comi-
sién Europea e 6s demais estados membros da Unidn
Europea.

Artigo 10. A declaracion «CE» de conformidade.

1. Para expedi-la declaracion «CE» de conformidade
ou de idoneidade para o uso dun componente de inte-
roperabilidade, o fabricante, ou o seu mandatario esta-
blecido na Unidn Europea, deberé aplica-las disposiciéns
previstas nas ETI respectivas.

2. A avaliacion da conformidade ou da idoneidade
para o uso dun compofiente de interoperabilidade sera
tramitada polo organismo notificado ante o cal o fabri-
cante, ou o seu mandatario establecido na Unién Euro-
pea, presentasen a solicitude da dita avaliacion.

3. Se algun dos componentes de interoperabilidade
é obxecto doutras directivas comunitarias sobre outros
aspectos, a declaracion «CE» de conformidade ou de
idoneidade para o uso indicara, nese caso, que os ditos
componentes de interoperabilidade cumpren tamén as
esixencias das citadas directivas.

4. Se tanto o fabricante como o seu mandatario
establecido na Unién Europea incumpren as obrigas sina-
ladas nos puntos anteriores, estas incumbiran a toda
persoa que comercialice o compofiente de interopera-
bilidade de que se trate. As mesmas obrigas afectaran
a quen monte os componentes de interoperabilidade,
ou parte deles, de orixe distinta ou os fabrique para
0 seu propio uso, para efectos do disposto neste real
decreto.

5. Sen prexuizo do disposto no artigo anterior:

a) Toda constatacion de que se expediu indebida-
mente a declaracion «CE» de conformidade supora para
o fabricante, ou o seu mandatario establecido na Unién
Europea, a obriga de modifica-lo componente de inte-
roperabilidade para facelo conforme e cesar na infrac-
cion.
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b) En caso de que persista a non conformidade, a
Secretaria de Estado de Infraestructuras adoptara as
medidas oportunas para restrinxir ou prohibi-la comer-
cializacion do compofiente de interoperabilidade en
cuestion, ou retiralo do mercado de acordo co disposto
no artigo anterior.

CAPITULO Il
Subsistemas de caracter estructural

Artigo 11. Posta en servicio.

1. Correspondelle & Secretaria de Estado de Infraes-
tructuras autoriza-la posta en servicio dos subsistemas
de cardcter estructural integrantes do sistema ferroviario
transeuropeo convencional que se implanten ou exploten
en territorio espanol.

Para tal fin, a Secretaria de Estado de Infraestructuras
adoptard as medidas necesarias para que os ditos sub-
sistemas sé poidan entrar en servicio se son concibidos,
construidos e instalados ou explotados de modo que
non perigue o cumprimento dos requisitos esenciais que
lles afecten, cando se integren no sistema ferroviario
transeuropeo convencional. En concreto, comprobarase
a coherencia destes subsistemas co sistema en que se
integren.

2. A Secretaria de Estado de Infraestructuras com-
probara, no momento da posta en servicio, e despois
con regularidade, que os ditos subsistemas se explotan
e mantefnen de conformidade cos requisitos esenciais
pertinentes.

3. En caso de renovacion ou rehabilitacién, o admi-
nistrador da infraestructura ou a empresa ferroviaria pre-
sentaran a Secretaria de Estado de Infraestructuras un
expediente coa descricion do proxecto. A Secretaria de
Estado de Infraestructuras estudiard o dito expediente
e decidira se a importancia das obras fai necesaria unha
nova autorizacidon de posta en servicio consonte este
real decreto. Esta autorizacion de posta en servicio sera
necesaria cada vez que o nivel de seguridade poida verse
afectado polas obras previstas.

Artigo 12. Construccion, posta en servicio e explota-
cion de subsistemas de cardcter estructural.

Non se podera prohibir, restrinxir ou dificultar en terri-
torio espanol, e 6 abeiro deste real decreto, a construc-
cion, a posta en servicio e a explotacion de subsistemas
de caréacter estructural constitutivos do sistema ferro-
viario transeuropeo convencional se estes cumpren os
requisitos esenciais. En particular, non poderan esixir
verificacions que xa se efectuasen no marco do pro-
cedemento de expedicién da declaraciéon «CE» de veri-
ficacion; os seus elementos recdllense no anexo V.

Artigo 13. Declaracion «CE» de verificacion.

1. Consideraranse interoperables e conformes cos
requisitos esenciais que lles afectan os subsistemas de
caracter estructural constitutivos do sistema ferroviario
transeuropeo convencional que estean provistos da
declaracion «CE» de verificacion.

2. A verificacién da interoperabilidade, en cumpri-
mento dos requisitos esenciais, dun subsistema de carac-
ter estructural constitutivo do sistema ferroviario
transeuropeo convencional determinarase tomando
como referencia as ETI, se existen.

3. Se se observa que as ETl non se axustan ple-
namente Os requisitos esenciais, podera consultarse
o comité a que fai referencia o artigo 21 da Directi-
va 2001/16/CE. As consultas seran tramitadas pola
Secretaria de Estado de Infraestructuras.

Artigo 14. Procedemento de declaracion «CE» de veri-
ficacion.

1. Para expedi-la declaraciéon «CE» de verificacion,
a entidade contratante, ou o seu mandatario, invitara
o organismo notificado que elixise para o efecto a que
tramite o procedemento de verificacion «CE» indicado
no anexo VL.

2. A funcién do organismo notificado encargado da
verificacion «CE» dun subsistema comezard na fase de
proxecto e abranguera todo o periodo de construccion
ata a fase de recepcioén, antes da posta en servicio do
subsistema. Englobard, asi mesmo, a verificacién das
interfaces do subsistema en cuestion con respecto 6
sistema en que se integre, baseandose nos datos dis-
ponibles na ETI de que se trate e nos rexistros de infraes-
tructuras e do material rodante previstos no artigo 17.

3. O organismo notificado serd responsable da ela-
boracién do expediente técnico que debe acompana-la
declaracion «CE» de verificacion. Este expediente técnico
debera conter toda a documentacién necesaria relativa
as caracteristicas do subsistema e, se é o caso, tédolos
elementos que proben a conformidade dos componentes
de interoperabilidade. Asi mesmo, debera conter tédolos
elementos relativos as condicions e limites de utilizacion
e as instrucciéns de conservacion, de observacién con-
tinua ou periddica, de regraxe e de mantemento.

Artigo 15. Verificacions complementarias.

1. Cando se comprobe que un subsistema de carac-
ter estructural, provisto da declaracién «CE» de verifi-
cacion acompanada do expediente técnico, non cumpre
plenamente o disposto neste real decreto e, en particular,
0s requisitos esenciais, poderase solicitar que se leven
a cabo verificacidns complementarias.

2. Neste caso, a Secretaria de Estado de Infraes-
tructuras informara inmediatamente 4 Comision Europea
das verificaciéns complementarias solicitadas, exponen-
do as razéns que as xustifiquen.

CAPITULO IV

Organismos notificados

Artigo 16. Reconecemento dos organismos notificados.

1. A Secretaria de Estado de Infraestructuras noti-
ficara, se é o caso, & Comision Europea e 6s demais
estados membros da Unién Europea os organismos
encargados de efectua-lo procedemento de avaliacion
da conformidade ou a idoneidade para o uso previsto
no artigo 10 e o procedemento de verificacion definido
no artigo 13, indicando para cada un deles o seu ambito
de competencia e o numero de identificacién obtido pre-
viamente ante a Comision Europea.

2. Aplicaranse os criterios previstos no anexo VII
para a avaliacidon dos organismos que se vaian notificar.
Suporase que os organismos que satisfagan os criterios
de avaliacion fixados nas normas europeas pertinentes
cumpren os ditos criterios. A Secretaria de Estado de
Infraestructuras, co fin de comprobar que os ditos orga-
nismos reldinen os requisitos esixibles, podera requirilos
para que acheguen a documentacidon que estime nece-
saria.

3. A Secretaria de Estado de Infraestructuras reti-
rard a autorizacion 6s organismos que deixen de axus-
tarse 6s criterios que figuran no anexo VIl. Informaran
diso inmediatamente & Comisidn Europea e 6s demais
estados membros da Unidn Europea.
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4. Se a Secretaria de Estado de Infraestructuras con-
sidera que un organismo notificado por outro Estado
membro non cumpre o0s criterios pertinentes, sometera
o asunto 6 comité 6 que se refire o artigo 21 da Direc-
tiva 2001/16/CE.

CAPITULO V

Informaciodn relativa a infraestructura
e 6 material rodante

Artigo 17. Informacidon relativa a infraestructura e o
material rodante.

1. A Secretaria de Estado de Infraestructuras velara
por que se publiquen e actualicen anualmente os datos
relativos & infraestructura e 6 material rodante. Estes
documentos conterdn, para cada subsistema ou parte
do subsistema de que se trate, as caracteristicas prin-
cipais e a sua conformidade coas caracteristicas pres-
critas polas ETI aplicables. Para iso, cada ETI indicara
en detalle qué informacién debe figurar nos rexistros
da infraestructura e do material rodante.

2. Unha copia destes documentos trasladarase 6s
estados membros interesados e debera pofierse a dis-
posicién do publico.

Disposicién adicional Unica. Atribucion de funcidns.

Corresponden 6 Ministerio de Fomento as compe-

tencias que este real decreto lle atribie &8 Administraciéon
xeral do Estado, e seran exercidas pola Secretaria de
Estado de Infraestructuras ben directamente, ben a tra-
vés dos seus organos dependentes, de conformidade
co disposto na normativa reguladora da estructura orga-
nica do dito departamento ministerial.
Disposicién derrogatoria Unica. Derrogacion normativa.
~Quedan derrogadas cantas disposicions de igual ou
inferior rango se opofan O disposto neste real decreto.
Disposicion derradeira primeira. Habilitacion compe-
tencial.

Este real decreto dictase 6 abeiro do disposto no
artigo 149.1.21.2 da Constitucién, que lle atrible 6 Esta-
do a competencia en materia de ferrocarris e transportes
terrestres que transcorran polo territorio de mais dunha
comunidade autbnoma e o réxime xeral de comunica-
ciéns.

Disposicién derradeira segunda. Desenvolvemento
normativo.

Autorizase o ministro de Fomento para dicta-las nor-
mas necesarias para o desenvolvemento e aplicacion
deste real decreto, asi como para modifica-los seus
anexos en cumprimento do disposto pola normativa
comunitaria.

Disposicién derradeira terceira. Entrada en vigor.

Este real decreto entrara en vigor o dia seguinte 6
da sua publicaciéon no «Boletin Oficial del Estadon.
Dado en Madrid, o 30 de maio de 2003.
JUAN CARLOS R.

O ministro de Fomento,
FRANCISCO ALVAREZ-CASCOS FERNANDEZ

ANEXO |

O sistema ferroviario transeuropeo convencional

1. Infraestructuras.

As infraestructuras do sistema ferroviario transeuro-
peo convencional espafol seran as correspondentes as
linas da rede transeuropea de transporte sinaladas na
Decision n.° 1692/96/CE do Parlamento Europeo e do
Consello, do 23 de xullo de 1996, sobre as orientaciéons
comunitarias para o desenvolvemento da rede transeu-
ropea de transporte, ou as recollidas nas actualizaciéns
da dita decision a raiz da revisién prevista no seu arti-
go 21.

Para efectos deste real decreto, a dita rede poderéa
dividirse nas categorias seguintes:

a) LifAas previstas para o trafico de viaxeiros.

b) Lifas previstas para o trafico mixto (viaxeiros,
mercadorias).

c) Linas especialmente construidas ou acondiciona-
das para o trafico de mercadorias.

d) Nos de viaxeiros.

e) Nos de transporte de mercadorias, incluidas as
terminais intermodais.

f) As vias de enlace entre os elementos anterior-
mente citados.

Estas infraestructuras incluiran os sistemas de xestion
do trafico, de posicionamento e de navegacion: insta-
lacions técnicas de tratamento de datos e de teleco-
municacions previstas para o transporte de viaxeiros de
longo percorrido e o transporte de mercadorias nesta
rede, co fin de garantir un aproveitamento seguro e har-
monioso da rede e a xestién eficaz do trafico.

2. Material rodante.

O material rodante englobara tédolos materiais aptos
para circular pola totalidade ou parte da rede ferroviaria
transeuropea convencional, incluidos:

a) Os trens automotores térmicos ou eléctricos.

b) As unidades motrices térmicas ou eléctricas.

c) Os coches de viaxeiros.

d) Os vagons, incluido o material rodante desenado
para o transporte de camions.

Cada unha destas categorias debe subdividirse en:

1.2 Material rodante para uso internacional.

2.2 Material rodante para uso interior, tendo debi-
damente en conta a utilizacion local, rexional ou en lon-
gos percorridos do material.

3. Coherencia do sistema ferroviario transeuropeo
convencional.

A calidade do transporte ferroviario europeo require,
entre outras cosas, unha absoluta coherencia entre as
caracteristicas da infraestructura (no sentido amplo do
termo, é dicir, incluidas as partes fixas de tddolos sub-
sistemas afectados) e as do material rodante (incluidas
as partes embarcadas de tédolos subsistemas afecta-
dos). Desta coherencia dependen os niveis de presta-
cions, seguridade e calidade de servicio, e 0 seu custo.

ANEXO Il

Subsistemas

1. Lista de subsistemas.

Para efectos deste real decreto, o sistema constitutivo
do sistema ferroviario transeuropeo convencional divi-
dirase segundo os subsistemas seguintes, correspondentes:
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a) Ben a ambitos de natureza estructural:

Infraestructuras.

Enerxia.

Control-mando e sinalizacién.
Explotacion e xestién do trafico.
Material rodante.

b) Ben a ambitos de natureza funcional:

Mantemento.
Aplicacions teleméaticas 6 servicio dos pasaxeiros e
do transporte de mercadorias.

2. Descricion dos subsistemas.

Sen prexulga-la determinacidon dos aspectos relacio-
nados coa interoperabilidade ou dos componentes de
interoperabilidade, nin a orde en que se sometan as ETI,
os distintos subsistemas, comprenderan, en particular:

2.1 Infraestructura: a via tendida, os equipos de via,
as obras civis (pontes, tuneles, etc.), as infraestructuras
asociadas nas estacions (plataformas, zonas de acceso,
incluidas as necesidades das persoas con mobilidade
reducida, etc.), e os equipos de seguridade e proteccién.

2.2 Enerxia: o sistema de electrificacidon, o material
aéreo e os dispositivos de captacion de corrente.

2.3 Control-mando e sinalizacion: tédolos equipos
necesarios para garanti-la seguridade, o mando e o con-
trol da circulacién dos trens autorizados a transitar pola
rede.

2.4 Explotacion e xestion do trafico: os procedemen-
tos e equipamentos asociados que permitan asegurar
unha explotacion coherente dos diferentes subsistemas
estructurais, tanto en condiciéns de funcionamento nor-
mal como de funcionamento degradado, incluida a con-
duccidén dos trens, a planificacién e a xestion do tréafico.

O conxunto de cualificacidons profesionais esixibles
para a prestacion dos servicios transfronteirizos.

2.5 Aplicaciéns telematicas: de conformidade co
anexo |, este subsistema comprende duas partes:

a) As aplicacions destinadas ds servicios de viaxei-
ros, incluidos os sistemas de informacion &és viaxeiros
antes da viaxe e durante esta, os sistemas de reserva,
os sistemas de pagamento, a xestidon de equipaxes e
a xestidon das correspondencias entre trens e con outros
modos de transporte.

b) As aplicacidons destinadas 6s servicios de trans-
porte de mercadorias, incluidos os sistemas de infor-
macion (seguimento en tempo real da mercadoria e dos
trens), os sistemas de seleccion e asignacion, os sistemas
de reserva, de pagamento e de facturacién, a xestion
das correspondencias con outros modos de transporte
e a expedicion dos documentos electrénicos de acom-
panamento.

2.6 Material rodante: a estructura, o sistema de
mando e de control de tédolos equipos do tren, de trac-
cion e transformacién da enerxia, de freada e de ensam-
blaxe, os drganos de rodadura (bogies, eixes) e a sus-
pension, as portas, as interfaces home/maquina (con-
ductor, persoal de tren e viaxeiros, incluidas as nece-
sidades das persoas con mobilidade reducida), os dis-
positivos de seguridade pasivos ou activos e os dispo-
sitivos necesarios para a salde dos viaxeiros e do persoal
de tren.

2.7 Mantemento: os procedementos, 0s equipos
asociados, as instalaciéns loxisticas de mantemento e
as reservas que permiten realiza-las operacions de man-
temento correctivo e preventivo de caracter preceptivo
previstas para asegura-la interoperabilidade do sistema
ferroviario e garanti-las prestacidons necesarias.

ANEXO il

Requisitos esenciais

1. Requisitos xerais.
1.1 Seguridade.

1.1.1 O deseno, a construccién ou a fabricacion,
o mantemento e a vixilancia dos componentes funda-
mentais para a seguridade e, en especial, dos elementos
que intervenen na circulacién dos trens, deben garanti-la
seguridade no nivel que corresponde 6s obxectivos fixa-
dos para a rede, mesmo en situaciéns degradadas defi-
nidas.

1.1.2 Os paradmetros do contacto roda-carril deben
cumpri-los criterios de estabilidade de rodadura nece-
sarios para garantir unha circulaciéon totalmente segura
a velocidade maxima autorizada.

1.1.3 Os componentes utilizados deben resisti-los
esforzos normais ou excepcionais especificados durante
o seu periodo de servicio. Aplicando os medios adecua-
dos deben limitarse as repercusions dos seus fallos for-
tuitos na seguridade.

1.1.4 No deseno das instalaciéns fixas e do material
rodante, asi como na eleccién dos materiais utilizados,
hai que ter en conta o obxectivo de limita-la xeracidn,
propagaciéon e efectos do lume e do fume en caso de
incendio.

1.1.5 Os dispositivos destinados a ser manipulados
polos usuarios deben desenarse de modo que non ponan
en perigo o seu manexo seguro ou a saude e a segu-
ridade dos usuarios en caso dunha posible utilizacién
non conforme cos letreiros de instrucciéns.

1.2 Fiabilidade e dispofiibilidade: a vixilancia e o
mantemento dos elementos fixos e mobiles que inter-
vefien na circulacién dos trens deben organizarse, levar-
se a cabo e cuantificarse de maneira que quede ase-
gurado o seu funcionamento nas condicidns previstas.

1.3 Salde.

1.3.1 Nin nos trens nin nas infraestructuras ferro-
viarias deben utilizarse materiais que polo seu modo de
utilizacién poidan constituir un risco para a saude.

1.3.2 Na eleccién, instalaciéon e utilizacién deste
material debe terse en conta o obxectivo de limita-la
emision de fumes ou gases nocivos e perigosos, espe-
cialmente en caso de incendio.

1.4 Proteccion do ambiente.

1.4.1 Na concepcién do sistema ferroviario transeu-
ropeo convencional deben avaliarse e terse en conta
as repercusions da sta implantacion e explotacion sobre
o ambiente, de conformidade coa normativa comunitaria
vixente.

1.4.2 Os materiais utilizados en trens e infraestruc-
turas deben evita-la emisién de fumes ou gases nocivos
e perigosos para o ambiente, especialmente en caso
de incendio.

1.4.3 O material rodante e os sistemas de alimen-
tacion de enerxia deben concibirse e fabricarse de modo
que sexan compatibles desde o punto de vista electro-
magnético coas instalacions, os equipos e as redes publi-
cas ou privadas coas que puidesen interferir.

1.4.4 A explotacién do sistema ferroviario transeu-
ropeo convencional debe respecta-los niveis regulamen-
tarios en materia de molestias sonoras.

1.4.5 A explotaciéon do sistema ferroviario transeu-
ropeo convencional non debe provocar no solo un nivel
de vibraciéns inadmisible para as actividades e o medio
polo que discorra, nas proximidades da infraestructura
e en estado normal de mantemento.
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1.5 Compatibilidade técnica: as caracteristicas téc-
nicas das infraestructuras e das instalacions fixas deben
ser compatibles entre si e coas dos trens que vaian
circular polo sistema ferroviario transeuropeo conven-
cional.

En caso de que, nalgunhas partes da rede, resulte
dificil axustarse &s ditas caracteristicas, poderian apli-
carse solucidons temporais que garantan a compatibili-
dade futura.

2. Requisitos especificos de cada subsistema.
2.1 Infraestructuras.

2.1.1 Seguridade: tomaranse medidas adecuadas
para evita-lo acceso ou a irrupciéon indesexables nas
instalacions.

Asi mesmo, deben adoptarse medidas que limiten
0 perigo para as persoas, en especial no momento do
paso dos trens polas estaciéns.

As infraestructuras a que ten acceso o publico deben
concibirse e construirse de modo que se limiten os riscos
para a seguridade das persoas (estabilidade, incendio,
accesos, evacuacion, plataforma, etc.).

Deberan establecerse as disposicidéns adecuadas para
ter en conta as condiciéns especiais de seguridade nos
tuneles de gran lonxitude.

2.2 Enerxia.

2.2.1 Seguridade: o funcionamento das instalaciéns
de alimentacién de enerxia non debe poner en perigo
a seguridade dos trens nin das persoas (usuarios, persoal
de explotacién, habitantes do contorno e terceiros).

2.2.2 Proteccion do ambiente: o funcionamento das
instalacions de alimentacién de enerxia eléctrica ou tér-
mica non debe afecta-lo ambiente por encima dos limites
especificados.

2.2.3 Compatibilidade técnica: os sistemas de ali-
mentacion de enerxia eléctrica/térmica utilizados deben:

a) permitir que os trens desenvolvan as prestacions
especificadas,

b) no caso da electricidade, ser compatibles cos dis-
positivos de captacion instalados nos trens.

2.3 Control-mando e sinalizacion.

2.3.1 Seguridade: as instalaciéns e operacions de
control-mando e sinalizacion que se utilicen deberan per-
mitir unha circulacidon dos trens que presente o nivel
de seguridade que corresponda 6s obxectivos fixados
para a rede. Os sistemas de control-mando e sinalizacion
deberan seguir permitindo a circulacion en condicions
plenamente seguras dos trens autorizados a circular en
situaciéns degradadas definidas.

2.3.2 Compatibilidade técnica: toda nova infraes-
tructura e todo novo material rodante construidos ou
desenvolvidos despois da adopcién de sistemas de con-
trol-mando e sinalizacion compatibles deberan estar
adaptados & utilizaciéon dos ditos sistemas.

Os equipos de control-mando e de sinalizacion ins-
talados nos postos de conduccién dos trens deberan
permitir unha explotacion normal, nas condiciéns espe-
cificadas, no sistema ferroviario transeuropeo conven-
cional.

2.4 Material rodante.

2.4.1 Seguridade: as estructuras do material rodan-
te e das conexiéns entre vehiculos deben estar dese-
nadas de maneira que protexan os espacios en que se
atopen os viaxeiros e os postos de conducciéon en caso
de colisién ou descarrilamento.

Os equipos eléctricos non deben pofier en perigo a
seguridade do funcionamento das instalaciéns de con-
trol-mando e sinalizacion.

As técnicas de freada e os esforzos exercidos deben
ser compatibles co desefio das vias, as obras de enxe-
Neria e os sistemas de sinalizacion.

Deben tomarse medidas en materia de acceso 6s
compoientes baixo tension eléctrica para que non peri-
gue a seguridade das persoas.

Deben existir dispositivos que, en caso de perigo,
permitan 6s pasaxeiros advertir 6 conductor e 6 persoal
do tren e ponerse en contacto con este.

As portas de acceso deben estar dotadas dun sistema
de cerre e apertura que garanta a seguridade dos viaxeiros.

Deben existir saidas de emerxencia e estas deben
estar sinalizadas.

Deberan tomarse disposiciéns apropiadas para ter en
conta as condicions especiais de seguridade nos tuneles
de gran lonxitude.

A bordo dos trens debera existir un sistema de ilu-
minacién de emerxencia con intensidade e autonomia
suficientes.

Os trens deben levar un sistema de sonorizacion que
permita que o persoal de tren e o persoal de control
en terra poidan dirixir mensaxes 0s viaxeiros.

2.4.2 Fiabilidade e dispoiibilidade: o deseno dos
equipos vitais, de rodadura, traccion e freada, asi como
de control-mando, debe permitir, nunha situacién degra-
dada definida, a continuacion do traxecto sen conse-
cuencias nefastas para os equipos que sigan funcionando.

2.4.3 Compatibilidade técnica: os equipos eléctricos
deben ser compatibles co funcionamento das instala-
ciéons de control-mando e sinalizacion.

En caso de traccidon eléctrica, as caracteristicas dos
dispositivos de captacion de corrente deberan permiti-la
circulacién dos trens cos sistemas de alimentacion de
enerxia do sistema ferroviario transeuropeo convencional.

As caracteristicas do material rodante deberan per-
mitirlle circular en tédalas linas en que estea prevista
a sUa explotacion.

2.5 Mantemento.

2.5.1 Saude e seguridade: as instalacions técnicas
e os procedementos utilizados nos centros deben garan-
tir unha explotacién segura do subsistema de que se
trate e non constituir unha ameaza para a saude e a
seguridade.

2.5.2 Proteccion do ambiente: as instalaciéns téc-
nicas e os procedementos utilizados nos centros de man-
temento non deben supera-los niveis de nocividade admi-
sibles para o medio circundante.

2.5.3 Compatibilidade técnica: as instalacions de
mantemento en que se trate o material rodante con-
vencional deberan permitir que se leven a cabo as ope-
racions de seguridade, hixiene e comodidade en tdédolos
materiais para os que fosen desenadas.

2.6 Explotacién e xestion do trafico.

2.6.1 Seguridade: a coherencia das normas de
explotacién das redes, asi como a cualificacidon dos con-
ductores e do persoal de tren e dos centros de control,
deben garantir unha explotacién segura, tendo en conta
os diferentes requisitos dos servicios transfronteirizos e
nacionais.

As operaciodns e periodicidade do mantemento, a for-
macion e cualificacion do persoal que realiza este traballo
e do persoal dos centros de control, asi como o sistema
de aseguramento da calidade establecido polos opera-
dores correspondentes nos centros de control e man-
temento, deben garantir un alto nivel de seguridade.

2.6.2 Fiabilidade e dispoiibilidade: as operacions e
periodicidade do mantemento, a formacion e cualifica-
cién do persoal que realiza este traballo e do persoal
dos centros de control, asi como o sistema de asegu-
ramento da calidade establecido polos operadores
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correspondentes nos centros de control e mantemento,
deben garantir un alto nivel de fiabilidade e disponibi-
lidade do sistema.

2.6.3 Compatibilidade técnica: a coherencia das
normas de explotacion das redes, asi como a cualifi-
cacién dos conductores, do persoal de tren e dos encar-
gados da xestién da circulacion, deben garanti-la eficacia
da explotaciéon no sistema ferroviario transeuropeo con-
vencional, tendo en conta os diferentes requisitos dos
servicios nacionais e transfronteirizos.

2.7 Aplicaciéons telematicas 6 servicio dos pasaxei-
ros e do transporte de mercadorias.

2.7.1 Compatibilidade técnica: os requisitos esen-
ciais nos ambitos das aplicacions teleméaticas que garan-
ten un minimo de calidade de servicio 6s viaxeiros e
6s clientes do sector de transporte de mercadorias refi-
rense, en especial, 8 compatibilidade técnica.

Para estas aplicacidns telematicas garantirase:

a) Que as bases de datos, os programas informa-
ticos e os protocolos de comunicaciéon de datos se desen-
volvan de forma que aseguren 6 maximo posible os inter-
cambios de datos tanto entre aplicaciéons diferentes
como entre operadores distintos, con exclusién dos
datos comerciais confidenciais.

b) Un acceso facil & informacioén por parte dos usua-
rios.

2.7.2 Fiabilidade e dispofibilidade: os modos de uti-
lizacién, xestién, actualizacion e mantemento das ditas
bases de datos, programas informaticos e protocolos
de comunicaciéns de datos garantirdn a eficacia dos
ditos sistemas e a calidade do servicio.

2.7.3 Saude: as interfaces dos ditos sistemas cos
usuarios deberan respecta-las normas minimas en canto
a ergonomia e proteccién da saude.

2.7.4 Seguridade: deberan garantirse niveis de inte-
gridade e fiabilidade suficientes para o almacenamento
ou a transmisiéon de informacion relacionada coa segu-
ridade.

ANEXO IV

Conformidade e idoneidade para o uso
dos compoiientes de interoperabilidade

1. Compofientes de interoperabilidade.

A declaracion «CE» aplicarase 6s componentes de
interoperabilidade relacionados coa interoperabilidade
do sistema ferroviario transeuropeo convencional que
se mencionan no artigo 1.3. Estes compoientes de inte-
roperabilidade poden ser:

1.1 Compofientes comuns: son os compofientes
non especificos do sistema ferroviario que poden ser
utilizados noutros campos sen necesidade de modifica-
cion.

1.2 Componentes comuns con caracteristicas espe-
cificas: son os componentes que, como tales, non son
especificos do sistema ferroviario, pero que deben ofre-
cer determinadas prestacions especificas cando van ser
utilizados nel.

1.3 Compofientes especificos: son os compofientes
propios das aplicacions ferroviarias.

2.  Ambito de aplicacion.
A declaracion «CE» refirese:

a) Ben & avaliacion, por un ou varios organismos
notificados, da conformidade intrinseca dun compofente
de interoperabilidade, considerado illadamente, coas
especificacions técnicas as que debe axustarse.

b) Ben & avaliacion/valoracion, por un ou varios
organismos notificados, da idoneidade para o uso dun

compofente de interoperabilidade, considerado no seu
contorno ferroviario, en especial cando intervenen inter-
faces, con respecto as especificaciéns técnicas, en par-
ticular de indole funcional, que deban ser comprobadas.

Para os procedementos de avaliacion que levan a
cabo os organismos notificados tanto na fase de desefio
como na de produccién, utilizaranse os médulos defi-
nidos na Decision 93/465/CEE do Consello, do 22 de
xullo de 1993, consonte as modalidades indicadas nas
ETI.

3. Contido da declaracion «CE».

A declaraciéon «CE» de conformidade ou de idonei-
dade para o uso e os documentos que a acompanen
irdn debidamente datados e asinados.

Esta declaracion deberd redactarse na mesma lingua
que as instruccidons de uso, e contera os seguintes ele-
mentos:

a) Referencias da Directiva 2001/16/CE, relativa
a interoperabilidade do sistema ferroviario transeuropeo
convencional.

b) Nome, apelidos e enderezo do fabricante ou do
seu mandatario establecido na Unién Europea (indica-
rase a razon social e enderezo completo; se se trata
dun mandatario, consignarase tamén a razén social do
fabricante ou constructor).

c) Descriciéon do comporiente de interoperabilidade
(marca, tipo, etc.).

d) Indicaciéon do procedemento seguido para decla-
ra-la conformidade ou a idoneidade para o uso de acordo
co artigo 10.

e) Tobdalas descricidns pertinentes ds que se axuste
o componente de interoperabilidade e, en particular, as
condicidns de utilizacion.

f) Nome e enderezo do organismo ou organismos
notificados que intervinesen no procedemento seguido
para a conformidade ou a idoneidade para o uso, e data
do certificado de inspeccién, no que, se é o caso, figu-
rardn o periodo e as condicidons de validez do dito cer-
tificado.

g) Se é o caso, a referencia das especificacions
europeas.

h) Identificacién do signatario apoderado do fabri-
cante ou do seu mandatario establecido na Unién Euro-
pea.

ANEXO V

Declaracion de verificacion dos subsistemas

A declaracién «CE» de verificaciéon e os documentos
que a acompafnen deberan ir debidamente datados e
asinados.

Esta declaracién debera estar redactada na mesma
lingua que o expediente técnico, e conterd os seguintes
elementos:

a) Referencias & Directiva 2001/16/CE, relativa a
interoperabilidade do sistema ferroviario transeuropeo
convencional.

b) Nome e enderezo da entidade contratante ou do
seu mandatario establecido na Unién Europea (indica-
rase a razon social e enderezo completo; en caso de
que se trate dun mandatario, consignarase tamén a razén
social da entidade contratante).

c) Breve descricion do subsistema.

d) Nome e enderezo do organismo notificado que
efectuou a verificacion «CE» prevista no artigo 14.

e) Referencias dos documentos contidos no expe-
diente técnico.

f) Todalas disposicidns pertinentes, provisionais ou
definitivas, que debe cumpri-lo subsistema, e especial-
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mente, se é o caso, as restriccions ou condiciéns de
explotacion.

g) Se é provisional, o periodo de validez da decla-
racion «CE».

h) Identificacién do signatario.

ANEXO VI

Procedemento de verificacion dos subsistemas

1. Introduccion.

A verificacién «CE» é o procedemento polo que un
organismo notificado comproba e certifica, por peticion
da entidade contratante ou do seu mandatario estable-
cido na Unidén Europea, que un subsistema é:

a) Conforme o disposto neste real decreto e na nor-
mativa comunitaria.

b) Conforme as demais disposicibns normativas
aplicables e pode ser posto en servicio.

2. Etapas.

A verificacion do subsistema abrangue as seguintes
etapas:

a) Deseno global.

b) Fabricacién do subsistema, incluidas a execucién
das obras de enxefieria civil, a montaxe dos compoien-
tes e o0 axuste do conxunto.

c) Ensaios do subsistema acabado.

3. Certificacion.

O organismo notificado responsable da verificacion
«CE» expedira o certificado de conformidade destinado
a entidade contratante ou 6 seu mandatario establecido
na Union Europea que, pola sta vez, expedira a decla-
racion «CE» de verificacién destinada & Secretaria de
Estado de Infraestructuras.

4. Expediente técnico.

~ O expediente técnico adxunto & declaracion de veri-
ficacion debera estructurarse do seguinte modo:

a) Para as infraestructuras: planos das obras, actas
de aprobacién de escavacions e armadura, informes de
probas e de control dos formigdns.

b) Para os demais subsistemas: planos xerais e de
detalle acordes coa execucion, esquemas eléctricos e
hidraulicos, esquemas dos circuitos de mando, descri-
cion dos sistemas informaticos e dos automatismos,
actas de funcionamento e mantemento, etcétera.

c) Lista dos componentes de interoperabilidade
mencionados no artigo 1.3, incorporados 6 subsistema.

d) Copias das declaracions «CE» de conformidade
ou de idoneidade para o uso de que deben estar provistos
os citados componentes, conforme o disposto no arti-
go 10, acompanhadas, se é o caso, dos cadernos de cal-
culos correspondentes e dunha copia dos informes dos
ensaios e inspecciéns efectuados por organismos noti-
ficados sobre a base das especificacidons técnicas
comuns.

e) Certificado do organismo notificado encargado
da verificacion «CE» de que o proxecto é conforme co
disposto neste real decreto, acompanado dos cadernos
de calculos correspondentes, visado polo citado orga-
nismo e onde se fagan constar, se é o caso, as reservas
formuladas durante a execucién das obras e que non
se retirasen; o certificado ira acompafnado, asi mesmo,
dos informes de visitas e auditorias que o organismo
elaborase en cumprimento da sua misién, segundo se
indica nos puntos 5.3 e 5.4.

5. Vixilancia.

5.1 A vixilancia «CE» ten por finalidade asegurarse
de que se cumpriron as obrigas derivadas do expediente
técnico durante a realizaciéon do subsistema.

5.2 0O organismo notificado encargado de verifica-la
realizacion debera ter acceso permanente as obras, talle-
res de fabricacién, zonas de almacenamento e, se é o
caso, de prefabricacién, as instalacidns de ensaio e, en
xeral, a todo lugar que considere necesario para o cum-
primento da sua funcién. A entidade contratante ou o
seu mandatario establecido na Unién Europea deberan
remitirlle ou facer que se lle remitan tddolos documentos
pertinentes e, en particular, os planos de execucién e
a documentacion técnica do subsistema.

5.3 O organismo notificado que verifique a reali-
zacion levara a cabo auditorias periddicas para asegu-
rarse de que se cumpre o disposto neste real decreto,
e presentara con ocasion daquelas un informe de audi-
toria 6s profesionais encargados da realizacion. Podera
esixir ser convocado en determinadas fases da obra.

5.4 Por outra parte, o organismo notificado podera
visitar sen previo aviso as obras ou os talleres de fabri-
cacion. Con ocasion destas visitas, podera efectuar audi-
torias completas ou parciais. Facilitard un informe da
visita e, se é o caso, un informe da auditoria 6s pro-
fesionais encargados da realizacién.

6. Presentacion.

O expediente completo a que se refire o punto 4
presentarase, en apoio do certificado de conformidade
expedido polo organismo notificado encargado da veri-
ficacién do subsistema en condicidons de funcionamento,
ante a entidade contratante ou o seu mandatario esta-
blecido na Unién Europea. O expediente xuntarase &
declaracion «CE» de verificacién que a entidade con-
tratante remitird & autoridade de tutela do Estado mem-
bro de que se trate.

A entidade contratante conservara unha copia do
expediente durante toda a vida util do subsistema. O
expediente serd remitido 6s demais estados membros
que o soliciten.

7. Publicacion.

Todolos organismos notificados publicaran con carac-
ter periddico a informacion pertinente relacionada:

a) Coas solicitudes de verificacion «CE» recibidas.
b) Cos certificados de conformidade expedidos.
c) Cos certificados de conformidade denegados.

8. Lingua.

Os expedientes e a correspondencia relacionados cos
procedementos de verificacion «CE» redactaranse en lin-
gua oficial do Estado no que estea establecida a entidade
contratante ou o seu representante.

ANEXO VII

Criterios minimos que tera en conta a Secretaria
de Estado de Infraestructuras para a notificacion
de organismos

1. O organismo, o seu director e o persoal encar-
gado das verificacions non poderan intervir, nin direc-
tamente nin como de mandatarios, no deseno, fabrica-
cidn, construccién, comercializaciéon ou mantemento dos
componentes de interoperabilidade ou subsistemas nin
na sua explotacion. Esta circunstancia non exclie a posi-
bilidade dun intercambio de informacién técnica entre
o fabricante ou o constructor e o organismo.

2. 0O organismo e o persoal encargado do control
deberan levar a cabo as operaciéons de verificacion coa
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maior integridade profesional e a maior competencia téc-
nica, e estar libres de toda presién e incentivo, en par-
ticular de tipo econdmico, que poida influir no seu xuizo
ou nos resultados do seu control, especialmente se tales
presidns e incentivos emanan de persoas ou grupos de
persoas interesados no resultado das verificaciéns.

3. O organismo debera dispofier do persoal e
posui-los medios necesarios para cumprir debidamente
os labores técnicos e administrativos relacionados coa
realizacién das verificacions; deberd ter acceso, asi mes-
mo, 6 material necesario para as verificacidns excep-
cionais.

4. O persoal encargado dos controis debera posuir:

a) Unha boa formacién técnica e profesional.

b) CoRecementos satisfactorios das disposicions
relativas 6s controis que realiza e unha practica suficiente
nos devanditos controis.

c) A aptitude necesaria para redacta-los certificados,
as actas e os informes en que se plasmaran os controis
efectuados.

5. Debera garantirse a independencia do persoal
encargado do control. A remuneracién de cada axente
non dependera do nimero de controis que efectle nin
dos resultados destes.

6. O organismo debera subscribir un seguro de res-
ponsabilidade civil.

7. O persoal do organismo estara obrigado 6 segre-
do profesional en todo o que chegue a cofecer no exer-
cicio das suias funcions (salvo ante as autoridades admi-
nistrativas) no marco deste real decreto ou de calquera
outra norma de dereito interno pola que esta se aplique.

MINISTERIO DE TRABALLO
E ASUNTOS SOCIAIS

11725 REAL DECRETO 464,/2003, do 25 de abril,
polo que se modifica o Real decreto 707/2002,
do 19 de xullo, polo que se aproba o Regu-
lamento sobre o procedemento administrativo
especial de actuacion da Inspeccion de Tra-
ballo e Seguridade Social e para a imposicion
de medidas correctoras de incumprimentos
en materia de prevencion de riscos laborais
no ambito da Administracion xeral do Estado.
(«BOE» 139, do 11-6-2003.)

O acordo adoptado polo Consello de Ministros, na
reunion celebrada o dia 11 de outubro de 2002, polo
que se da contestacion 6 requirimento de incompetencia
formulado polo Goberno da Xeneralidade de Cataluria,
en relacién co Real decreto 707/2002, do 19 de xullo,
polo que se aproba o Regulamento sobre o procede-
mento administrativo especial de actuacion da Inspec-
cion de Traballo e Seguridade Social e para a imposicion
de medidas correctoras de incumprimentos en materia
de prevencién de riscos laborais no dmbito da Admi-
nistracion xeral do Estado, acepta modifica-la disposicion
derradeira primeira do citado real decreto e a disposicidn
adicional segunda do regulamento aprobado por aquel.

A sentencia dictada pola Seccion Sétima da Sala do
Contencioso-Administrativo do Tribunal Supremo, en
data 10 de febreiro de 2003, anula o punto 3 do artigo 3
do Regulamento de organizacién e funcionamento da
Inspeccién de Traballo e Seguridade Social, aprobado

polo Real decreto 138/2000, do 4 de febreiro, que se
refire & obriga de avisar con antelacién das actuaciéns
inspectoras en centros ou dependencias da Administra-
cién publica, polo que, aplicando idéntico fundamento
xuridico, procede suprimi-la mesma obriga de aviso pre-
vio que prevé o actual punto 1 do artigo 4 do Regu-
lamento aprobado polo Real decreto 707/2002 e reor-
dena-lo resto dos puntos do devandito artigo.

Na sua virtude, por proposta do ministro de Traballo
e Asuntos Sociais, de acordo co Consello de Estado e
logo de deliberacién do Consello de Ministros na sua
reuniéon do dia 25 de abril de 2003,

DISPONO:

Artigo primeiro. Modificacion do Real decre-
to 707/2002, do 19 de xullo, polo que se aproba
o Regulamento sobre o procedemento administrativo
especial de actuacion da Inspeccion de Traballo e
Seguridade Social e para a imposicion de medidas
correctoras de incumprimentos en materia de pre-
vencion de riscos laborais no dmbito da Administra-
cion xeral do Estado.

Suprimese o seguinte inciso literal da disposicidon
derradeira primeira do Real decreto 707/2002, de 19
de xullo, polo que se aproba o Regulamento sobre o
procedemento administrativo especial de actuaciéon da
Inspeccién de Traballo e Seguridade Social e para aimpo-
sicion de medidas correctoras de incumprimentos en
materia de prevencion de riscos laborais no ambito da
Administracién xeral do Estado:

«... asi como norma bdésica no sentido previsto
no artigo 149.1.18.2 dela, respecto do persoal civil
con relacion de caracter administrativo ou estatu-
tario 6 servicio das administracions publicas.»

Artigo segundo. Modificacion do Regulamento sobre
o procedemento administrativo especial de actuacion
da Inspeccion de Traballo e Seguridade Social e para
a imposicion de medidas correctoras de incumpri-
mentos en materia de prevencion de riscos laborais
no ambito da Administracion xeral do Estado, apro-
bado polo Real decreto 707/2002, do 19 de xullo.

Un. Daselle unhanovaredaccion 6 artigo 4 do Regu-
lamento sobre o procedemento administrativo especial
de actuacién da Inspeccién de Traballo e Seguridade
Social e para a imposicion de medidas correctoras de
incumprimentos en materia de prevencion de riscos labo-
rais no ambito da Administracién xeral do Estado, apro-
bado polo Real decreto 707/2002, do 19 de xullo:

«Artigo 4. Desenvolvemento da actuacion inspec-
tora.

1. Nasvisitas 0s centros de traballo para a com-
probacion do cumprimento da normativa sobre pre-
vencioén de riscos laborais, o inspector de Traballo
e Seguridade Social procedera conforme o disposto
no artigo 40.2 da Lei de prevencién de riscos labo-
rais.

2. A Inspeccion de Traballo e Seguridade
Social podera solicitar na sua actuacién a colabo-
racion e o asesoramento técnico necesario do Ins-
tituto Nacional de Seguridade e Hixiene no Traballo,
de conformidade co establecido no artigo 9.2, para-
grafo segundo, da Lei de prevencién de riscos
laborais.

3. O inspector de Traballo e Seguridade Social
actuante podera solicitar informe 6 comité de segu-
ridade e saude laboral competente da provincia ou
do departamento 6 que pertenza a unidade admi-



