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b) A nota comun 2.2 4 seccion primeira das tarifas
do imposto sobre actividades econdmicas, aprobadas
por Real decreto lexislativo 1175/1990, do 28 de setem-
bro, polo que se aproban as tarifas e a instruccion do
imposto sobre actividades econdmicas.

c) A nota comun 1.2 & seccién segunda das tarifas
do imposto sobre actividades econdmicas, aprobadas
polo Real decreto lexislativo 1175/1990, do 28 de
setembro, polo que se aproban as tarifas e a instruccion
do imposto sobre actividades econdmicas.

Asi mesmo, quedan derrogadas cantas outras normas
se opofan, contradigan ou resulten incompatibles cos
preceptos desta lei.

2. O disposto na alinea a) do punto anterior entén-
dese sen prexuizo do previsto nas disposiciéns transi-
torias desta lei.

Disposicion derradeira primeira. Desenvolvemento da lei.

1. Facultase o Goberno para dictar cantas dispo-
sicidns sexan necesarias para o desenvolvemento e exe-
cucioén desta lei.

2. En particular, facultase o Goberno para dictar can-
tas disposicidns sexan necesarias para o desenvolvemen-
to e aplicacién das tarifas e instruccidon do imposto sobre
actividades econdémicas.

3. Facultase o ministro de Facenda para aproba-los
modelos de comunicaciéon para efectos da aplicacion
da exencién no imposto sobre actividades econdmicas
determinada en funcién do importe neto da cifra de nego-
cios do suxeito pasivo e da aplicacion do coeficiente
de ponderacion dela, asi como para determina-los prazos
e a forma de presentacion das comunicacions e 0S supos-
tos nos cales non serd necesaria a dita presentacion.

Disposicién derradeira segunda. Entrada en vigor.

1. Esta lei entrard en vigor o dia 1 de xaneiro de
2003.

2. 0O modelo de financiamento das entidades locais
descrito nos artigos cuadraxésimo primeiro e cuadraxé-
simo terceiro desta lei entrara en vigor o 1 de xaneiro
de 2004 e sera obxecto de desenvolvemento anual polas
leis de orzamentos xerais do Estado, de conformidade
coas directrices recollidas nesta lei.

Por tanto,
Mando a tédolos espanois, particulares e autoridades,
que cumpran e fagan cumprir esta lei.

Madrid, 27 de decembro de 2002.
JUAN CARLOS R.

O presidente do Goberno,
JOSE MARIA AZNAR LOPEZ

MINISTERIO DE FOMENTO

25287 REAL DECRETO 1422/2002, do 27 de
decembro, polo que se modifica o Real decre-
to 1032/1999, do 18 de xuno, polo que se
determinan as normas de seguridade que
deben cumpri-los buques pesqueiros de eslora
igual ou superior a 24 metros. («BOE» 311,
do 28-12-2002.)

O Real decreto 1032/1999, do 18 de xuno, polo
que se determinan as normas de seguridade que deben

cumpri-los buques pesqueiros de eslora igual ou superior
a 24 metros, incorporou 6 ordenamento xuridico espafiol
a Directiva 97/70/CE, do Consello, asi como a sta modi-
ficacion, efectuada pola Directiva 99/19/CE, do 18 de
marzo de 1999.

Con posterioridade, e co obxecto de modifica-la Direc-
tiva 97/70/CE, aprobouse a Directiva 2002/35/CE, da
Comisioén, do 25 de abril, modificacion que consiste uni-
camente na substitucion do anexo | da citada Directiva
97/70.

Este real decreto ten por obxecto, precisamente,
incorporar 6 noso ordenamento xuridico a Directiva
2002/35/CE, a cal, como se acaba de dicir, limitase
a substitui-lo anexo | da Directiva 97/70 por outro novo,
coa finalidade de harmonizar, en certos supostos, cri-
terios interpretativos que ata agora se deixaran & dis-
crecionalidade dos estados membros, introducindo os
oportunos cambios no Real decreto 1032/1999, que
queda subsistente.

Na sua virtude, por proposta do ministro de Fomento,
co informe favorable do Ministerio de Agricultura, Pesca
e Alimentacién, de acordo co Consello de Estado e logo
de deliberacion do Consello de Ministros na sUa reunion
do dia 27 de decembro de 2002,

DISPONO:

Artigo tGnico. Modificacion do anexo | do Real decreto
1032/1999.

O anexo | do Real decreto 1032/1999, do 18 de
xuno, polo que se determinan as normas de seguridade
que deben cumpri-los buques pesqueiros de eslora igual
ou superior a 24 metros, substitiese polo que se insire
neste real decreto.

Disposiciéon derrogatoria Unica.
tiva.

Derrogaciéon norma-

Quedan derrogadas cantas disposiciéns de igual ou
inferior rango se opofian 6 disposto neste real decreto.

Disposiciéon derradeira primeira. Habilitacion norma-

tiva.

Facultase o ministro de Fomento para dicta-las dis-
posicidéns que sexan necesarias para o desenvolvemento
e execucion deste real decreto.

Disposiciéon derradeira segunda. Entrada en vigor.

Este real decreto entrara en vigor o dia seguinte 6
da sua publicacion non «Boletin Oficial del Estado».

Dado en Madrid o 27 de decembro de 2002.
JUAN CARLOS R.

O ministro de Fomento,
FRANCISCO ALVAREZ-CASCOS FERNANDEZ

ANEXO |

Para efectos deste anexo entenderase por «buque
de pesca construido a partir do 1 de xaneiro de 2003»
todo buque de pesca no que concorra algunhas das
seguintes circunstancias:

a) Que se contratase a sua construccion ou algunha
transformaciéon importante a partir do 1 de xaneiro de
2003, ou ben que se realizase o dito contrato de cons-
truccion ou de transformacién importante antes do 1
de xaneiro de 2003 e a entrega se produza transcorridos,
alomenos, tres anos a partir desa data.
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b) Que, na falta dun contrato de construccién a par-
tir do 1 de xaneiro de 2003, se instalase a quilla, se
iniciase unha fase de construccién que recofiecese un
buque concreto, ou ben comezase unha fase de montaxe
que supona a utilizacion de, alomenos, 50 toneladas
do total estimado das anteditas estructuras ou ben dun
1 por 100 do dito total, se este segundo valor é inferior
6 primeiro.

PARTE A

Modificacidns que afectaran a tédolos buques de pes-
ca 0s que se aplica a directiva, exceptuando os buques
de pesca novos construidos a partir do 1 de xaneiro
de 2003.

CAPITULO |
Disposicions xerais

Regra 2: definiciéns.

Punto 1. «Buque pesqueiro novo»: todo buque de
pesca no que concorra algunhas das seguintes circuns-
tancias:

a) Que se contrate a sta construccion ou ben algu-
nha transformacién de importancia durante o ano 1999
ou con posterioridade a este, ou ben, se iso ocorreu
en anos anteriores, que a entrega se produza transcorri-
dos, alomenos, tres anos desde o 1 de xaneiro de 1999.

b) Que, na falta de contrato de construccion, se ins-
tale a quilla, se inicie unha fase de construcciéon que
faga reconecible o buque concreto ou ben se comece
unha fase de montaxe que supofia a utilizacién de, alo-
menos, 50 toneladas do total estimado dos materiais
de estructura ou dun 1 por 100 do dito total se este
segundo valor é inferior 6 primeiro, todo iso durante
o ano 1999 ou con posterioridade.

CAPITULO V

Prevencion, deteccidn e extincion de incendios
e equipamento contra incendios

Regra 2: definicions.

Punto 2. «Ensaio estandar de exposicion 6 lumen»:
incluiranse 6 final as seguintes modificaciéns en relacion
coa curva estandar de temperatura:

«... A curva estandar tempo-temperatura vén defi-
nida por unha curva continua que pasa polos
seguintes puntos indicadores da temperatura inte-
rior do forno:

Temperatura inicial do forno: 20 °C

O finaliza-los cinco primeiros minutos: 576 °C
O finaliza-los dez primeiros minutos: 679 °C

O finaliza-los quince primeiros minutos: 738 °C
O finaliza-los trinta primeiros minutos: 841 °C
O finaliza-los sesenta primeiros minutos: 945 °C.»

CAPITULO VI

Dispositivos e normas de salvamento

Regra 1: &mbito de aplicacion.
O punto 2 quedara redactado como segue:

«As regras 13 e 14 aplicaranse tamén 6s buques
existentes de eslora igual ou superior a 45 m, se
ben a Administracion maritima podera apraza-la
implantacién das prescricions das ditas regras ata
o 1 de febreiro de 1999.»

Regra 13: dispositivos radioeléctricos de salvamento.
O punto 2 quedaréa redactado como segue:

«Os aparellos radiotelefénicos bidireccionais de
ondas métricas provistos a bordo dos buques exis-
tentes que non se axusten 4s normas de funcio-
namento aprobadas pola organizacion poderan ser
aceptados pola Administracién maritima ata o 1
de febreiro de 1999, sempre que esta xulgue que
son compatibles cos aparellos radiotelefénicos bidi-
reccionais de ondas métricas aprobados.»

CAPITULO IX

Radiocomunicacions

Regra 1: &mbito de aplicacion.
O punto 1 quedara redactado como segue:

«Non obstante, a Administracion maritima pode-
ra diferi-la aplicacion do prescrito 6s buques exis-
tentes ata o 1 de febreiro de 1999.»

Regra 3: exencidns.

O paragrafo c) do punto 2 quedara redactado como
segue:

«Cando o buque vaia ser retirado do servicio
de forma permanente antes do 1 de febreiro do
ano 2001.»

PARTE B

Modificacidons que afectardn os buques de pesca
novos construidos a partir do 1 de xaneiro de 2003.

O texto actual das regras que a continuacion se indi-
can quedara redactado como segue:

CAPITULO |
Disposiciéns xerais

Regra 2: definiciéns.
Inciso ii) do paragrafo a) do punto 22:

«O anteparo de colision estard situado de modo
que diste da perpendicular de proa: non menos
de 0,05 L nin mais de 0,05 L mais 1,35 m nos
buques de eslora inferior a 45 m.»

Regra 6: recofnecementos.
Paragrafo c) do punto 1:

«Ademais do recofiecemento periddico esixido
no inciso i) do paragrafo b), os reconecementos
intermedios respecto da estructura e maquinas do
buqgue a intervalos de dous anos mais/menos tres
meses, no caso dos buques construidos con mate-
riais distintos da madeira, e 0s intervalos especi-
ficados pola Administracién no caso dos buques
construidos con madeira. O recofiecemento reali-
zarase de modo que tamén garanta que non se
efectuaron reformas que puideran ter un efecto
adverso na seguridade do buque ou da tripulacion.»

CAPITULO I

Construccion, integridade de estanquidade
e equipamento

Regra 1: construccion.
Punto 1:

«A resistencia e a construccion do casco, as
superestructuras, as casetas, os gardacalores de
maquinas, os tambuches e calquera outra estruc-
tura, asi como o equipamento do buque, seran tales
que permitan facer fronte a tddalas condiciéns pre-
visibles do servicio a que se destine o buque, e
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construiranse seguindo as regras dunha organiza-
cion recofecida.»

Regra 2: portas estancas.
Punto 1:

«O numero de aberturas practicadas nos ante-
paros estancos, de conformidade co disposto na
regra 1.3) serd o minimo compatible coa dispo-
sicion xeral e as necesidades operacionais do
buque; as ditas aberturas irdn provistas de dispo-
sitivos de peche que responderan as normas dunha
organizacion recofiecida. As portas estancas teran
unha resistencia equivalente a da estructura adxa-
cente non perforada.»

Regra 2: portas estancas.
Alinea a) do punto 3:

«Nos buques de eslora igual ou superior a 45 m,
as portas estancas seran do tipo de corrediza nos
espacios en que tenan que ser abertas no mar e
cando estean situadas de xeito que as suas falcas
queden por debaixo da maxima flotacion de servicio,
a menos que a Administracion maritima estime isto
imposible ou innecesario, tendo en conta o tipo de
buque e as operacions que realice.

As exenciéns a esta regra que autorice a Admi-
nistraciéon maritima espanola deberdn axustarse 6
procedemento que figura no artigo 4 deste real
decreto.»

Regra b5: zapdns.
Punto 3:

«Proveranse medios que garantan que as tampas
de zapon de madeira quedaran pechadas de modo
estanco a intemperie, de conformidade coas nor-
mas establecidas nas regras 14 e 15 do anexo |
do Convenio internacional sobre lifas de carga de
1966» (1).

Regra 9: ventiladores.
Punto 1:

«Nos buques de eslora igual ou superior a 45 m,
a altura minima en que as mangueiras para o aire
que non sexan as que ventilan o espacio de maquinas
supere a cuberta sera de 900 mm na de traballo
e de 760 mm na de superestructura. Nos buques
de eslora inferior a 45 m, a altura das ditas man-
gueiras serd de 760 mm e de 450 mm, respecti-
vamente. A altura sobre cuberta das aberturas que
ventilan o espacio de maquinas, necesarias para a
ventilacion continua do espacio de maquinas e, se
é o caso, para a ventilacion inmediata do compar-
timento de grupos electroxenos, serd conforme, por
regra xeral, o disposto no punto 2 da regra 9 do
capitulo Il. Sen embargo, nos casos en que isto resulte
impracticable como consecuencia do tamarfo e dos
medios do buque, poderdn aceptarse alturas inferio-
res, que en tédolos casos haberan de respectar un
minimo de 900 mm por enriba da cuberta de traballo
e da cuberta de superestructura, coa condicion de
que se doten de dispositivos de peche estancos &
intemperie e conforme o disposto no punto 2 da
regra 9 do capitulo I, en combinacién con outros
dispositivos oportunos que permitan garantir unha
ventilacion ininterrompida e adecuada dos espacios
en cuestion.»

(1) Convenio internacional sobre lifias de carga de 1966, acordado pola
Conferencia internacional sobre lifias de carga o 5 de abril de 1966 e adoptado
0 25 de outubro de 1967 pola Organizacién Maritima Internacional mediante
a Resolucion A.133 (V).

Regra 12: portelos.
Punto 6:

«A Administracion maritima podera aceptar por-
telos e xanelas sen tampas cegas nos anteparos late-
rais e popais das casetas situadas na cuberta de tra-
ballo ou por enriba desta, se a xuizo seu non quedara
diminuida a seguridade do buque, tomando en con-
sideracion as regras de organizacions reconecidas
baseadas nas normas ISO correspondentes.»

Regra 15: equipamentos de fondeo.

Proverase equipamento de fondeo proxectado, de
modo que se poida utilizar con rapidez e seguridade
e que constara de ancoras, cadeas ou cables mor-
dedoiros e un molinete ou outros dispositivos para
deixar cae-la dncora ou levala e para mante-o buque
fondeado en tédalas condicidons de servicio previsi-
bles. Tamén se proveran os buques de equipamento
de amarre adecuado que permita suxeitarlos sen ris-
cos en tddalas condicidns operacionais. O equipa-
mento de fondeo e amarre deberd responder s nor-
mas dunha organizacion recofecida.

CAPITULO Il

Estabilidade e estado correspondente
de navegabilidade

Regra 1: xeneralidades.

Os buques proxectaranse e construiranse de forma
tal que queden satisfeitas as prescricidons deste capitulo
nas condicidons operacionais a que se fai referencia na
regra 7. Os célculos das curvas de brazos drizantes debe-
ran efectuarse de acordo co Cédigo de estabilidade sen
avaria para todolos tipos de buques da OMI (2).

Regra 2: criterios de estabilidade.
Punto 1:

Aplicaranse os seguintes criterios de estabilidade
minima, a menos que, a xuizo da Administracion mari-
tima, a experiencia de orde operacional xustifique que
se prescinda deles. Calquera desviacién respecto dos
criterios de estabilidade minima que autorice a Admi-
nistracion maritima espanola deberd axustarse 6 pro-
cedemento que figura no artigo 4 do Real decreto
1032/1999 (3).

Paragrafo d) do punto 1:

«Nos buques dunha cuberta, a altura metacén-
trica inicial GM non serd inferior a 350 mm. Nos
buques con superestructura completa poderase
reduci-la altura metacéntrica, coa conformidade da
Administracion maritima, pero sen que nunca sexa
inferior a 150 mm. As reducciéns da altura meta-
céntrica que autorice a Administracion maritima
deberan axustarse 6 procedemento que figura no
artigo 4 do Real decreto 1032/1999.»

(2) Codigo de estabilidade sen avaria para tédolos tipos de buques,
recollido nos instrumentos aprobados pola Organizacién Maritima Interna-
cional mediante a Resoluciéon A.749(18) adoptada o 4 de novembro de 1993,
modificada pola Resolucién M.S.C. 75(69).

(3) Os criterios de estabilidade relativos és buques de subministracion
para instalaciéns mar adentro considerados nos puntos 4.5.6.2.1 a 4.5.6.2.4
do Cdédigo de estabilidade sen avarias para tédolos tipos de buques da OMI
poderan considerarse equivalentes &s criterios de estabilidade das letras a)
a c) do punto 1 da regra 2. A dita equivalencia s6 podera aplicarse, coa
conformidade da Administracion, 6és buques de pesca cun caso similar en
forma 6 dos buques de subministracién para instalaciéns de mar adentro.
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Punto 3:

«Cando se utilice lastre para garantir que se cum-
pre co disposto no punto 1, a stia natureza e dis-
tribucién serdn as que a Administracién maritima
xulgue satisfactorias. Nos buques de eslora inferior
a 45 m, o lastre habera de ser permanente. Todo
lastre permanente sera sdlido e fixarase de xeito
seguro 0 buque. A Administracién maritima podera
aceptar lastre liquido, almacenado en tanques com-
pletamente cheos que non estean conectados a
ningun sistema de bombeo do buque. Cando se
utilice lastre liquido con caracter permanente para
garantir que se cumpre co disposto no punto 1,
deberan incluirse no certificado de conformidade
e no caderniio de estabilidade os detalles ¢ res-
pecto.

O lastre permanente non podera retirarse do
buque nin cambiarse de lugar sen a aprobacién
da Administracién maritima.»

Regra 4: métodos especiais de pesca.

Os bugues cuns métodos especiais de pesca que
sometan o buque a forzas externas adicionais durante
as faenas de pesca, satisfaran os criterios de estabilidade
da regra 2.1), incrementandose o rigor destes, se resulta
necesario, na medida que a Administraciéon maritima xul-
gue satisfactoria. Os buques que realicen faenas de arras-
tre con redes de vara deberan de satisfacer criterios
mais estrictos de estabilidade:

a) Os criterios relativos a area situada baixo os bra-
zos drizantes e 6s brazos drizantes que figuran nas ali-
neas a) e b) da regra 2.1) veranse incrementados nun
20 por cento.

b) A altura metacéntrica non podera ser inferior a
500 mm.

c) Os criterios enunciados na letra a) so seran apli-
cables 6s buques cunha potencia propulsora instalada
que non supere o valor en quilovatios que se especifica
nas seguintes férmulas:

N = 0,6 Ls? nos buques de eslora igual ou inferior
a 35 metros.

N = 0,7 Ls? nos buques de eslora igual ou superior
a 37 metros.

Para eslora intermedia do buque, o coeficiente corres-
pondente a Ls obterase por interpolacion entre 0,6 e
0.7.

Ls é a eslora total que figura no certificado de arqueo.

Cando a potencia propulsora instalada supere os valo-
res normalizados que resultan das formulas anteriores,
os criterios a que se refire a alinea a) veranse incre-
mentados de maneira directamente proporcional a
potencia excedente.

A Administracién maritima debera asegurarse de que
se cumpren os criterios mais estrictos de estabilidade
aplicables 6s buques que realicen faenas de arrastre con
tangdéns nas condiciéns operacionais mencionadas na
regra 7.1) do presente capitulo.

Nos calculos de estabilidade suporase que os tangéns
deberan formar ata un dngulo de 45 graos coa horizontal.

Regra 5: vento e abaneo intensos.

Os buques deberan poder resisti-los efectos do vento
e o abaneo intensos, coas correspondentes condicidns
de mar, tendo en conta as condiciéns meteoroldxicas
periddicas, os estados do mar nos que o buque tefia
que faenar, o tipo de buque e o modo de operar deste.
Os célculos correspondentes deberan efectuarse de acor-
do co Cdédigo de estabilidade sen avaria para tédolos
tipos de buques da OMI.

Regra 8: acumulacién de xeo.

A regra serd aplicable, se ben non estaran permitidas
as marxes de formacion de xeo que quedan a discrecion
da Administracién maritima de acordo coa recomenda-
cion 2 (4).

Regra 9: proba de estabilidade.

Punto 2:

«Cando sexa obxecto de reformas que afecten
a sua condicion de buque baleiro ou a posicion
do centro de gravidade, o buque serd sometido
a unha nova proba de estabilidade, se a Adminis-
tracién maritima considera isto necesario tendo en
conta as suas marxes de estabilidade, e revisarase
a informacién 6 respecto. Sen embargo, cando a
variacién do desprazamento en rosca supere nun
2 por cento o desprazamento en rosca orixinal e
sexa imposible demostrar mediante calculos que
o buque segue cumprindo os criterios de estabi-
lidade, este debera ser obxecto dunha nova proba
de estabilidade.»

Regra 12: altura da proa.

A altura da proa sera a suficiente para impedir que
o buque embarque cantidades excesivas de auga.

Cando se trate de buques que faenen en zonas limi-
tadas situadas a un maximo de 10 millas da costa, a
altura minima da proa sera a que a Administraciéon mari-
tima xulgue satisfactoria e na sla determinacion teranse
en conta as condicidns meteoroldxicas periddicas e os
estados do mar nos que o buque tena que faenar, o
tipo de buque e o modo de operar deste.

Para os buques que faenen en tédalas demais zonas:

1. A altura minima da proa debera calcularse de
acordo co método de calculo recollido na recomenda-
cion 4 do documento adxunto 3 que acompaina a acta
final da Conferencia de Torremolinos, sempre que duran-
te as operacions de pesca as capturas deban almace-
narse nas bodegas de pesca a través de zapodns situados
nunha cuberta de traballo exposta, por diante da caseta
ou a superestructura.

2. A altura minima da proa debera axustarse a regra
39 do anexo | do Convenio internacional sobre lifias de
carga de 1966, non podendo ser inferior a 2.000 mm,
sempre que as capturas deban almacenarse nas bodegas
de pesca a través de zapodns situados nunha cuberta de
traballo exposta, protexida por unha caseta ou superes-
tructura. A este respecto, o calado maximo de servicio
admisible debe considerarse en lugar da flotacién do fran-
cobordo asignado de veran.

Regra 14: compartimentado e estabilidade despois
de avaria.

Os buques cunha eslora que sexa igual ou superior
a 100 metros e que leven 100 ou mais persoas a bordo
deberan poder permanecer a flote con estabilidade posi-
tiva, despois do anegamento de calquera compartimento
que se supofia avariado, tendo en conta o tipo de buque,
0 servicio previsto e a zona en que vaia operar (b). Os
célculos deberdn efectuarse de acordo coas directrices
a que se refire a nota.

(4) Nas «Directrices relativas @ acumulacion de xeo», incluidas na reco-
mendacién 2 do documento adxunto que se acompana & acta final da Con-
ferencia de Torremolinos, indicanse as zonas maritimas onde é probable a
formacién de xeo e as modificaciéns que convira facer na correccion respecto
da acumulacién de xeo.

(5) A recomendacion 5 do documento adxunto que acompafia a acta
final da Conferencia de Torremolinos contén «Directrices sobre os calculos
relativos 6 compartimentado e & estabilidade despois da avaria».
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CAPITULO IV

Instalacions de maquinas, instalaciéns eléctricas
e espacios de maquinas sen dotacién permanente

seguintes disposicidns: o telegoberno a que se fai
referencia na alinea a) efectuarase mediante un dis-
positivo de goberno que responda ds normas dunha
organizacion recofiecida, acompanado, cando sexa
necesario, de medios que impidan a sobrecarga

Regra 3: xeneralidades. da maquina propulsora.»

Punto 1:

«Os sistemas de propulsion principal, de control, Regra 10: medidas relativas 6 combustible liquido,
de tubos de vapor, de combustible liquido, de aire aceite lubricante e outros aceites inflamables.
comprimido, de circuitos eléctricos e de refrixera- Punto 4:
cién, as maquinas auxiliares, caldeiras e outros reci-
pientes de presién, a disposiciéon dos tubos e cir-
cuitos de bombeo, o equipamento e os aparellos
de goberno, e os eixes e uniéns para a transmision
de forza, proxectaranse, construiranse, probaranse,
instalaranse e manteranse de conformidade coas
normas dunha organizacién reconecida. Tales
maquinas e e equipamento, asi como os mecanis-
mos elevadores, os guinches e o equipamento de
manipulacion e elaboracion de peixe iran protexi-
dos de cara a reducir 6 minimo todo perigo para
as persoas que se atopen a bordo. Prestarase unha
atencién especial 4s pezas moébiles, as superficies
quentes e a outros riscos.»

«Os tubos de combustible liquido que, se sofren
danos, poidan deixar escapar combustible de tan-
ques de almacenamento, sedimentacion ou uso dia-
rio situados por enriba do dobre fondo, estaran
dotados no tanque dunha billa ou unha valvula sus-
ceptibles de ser pechadas desde un lugar seguro
situado féra do espacio de que se trate, se se pro-
ducira un incendio no espacio en que estean eses
tanques. No caso especial de tanques profundos
situados nun tunel de eixe ou de tubos ou espacio
similar, colocaranse valvulas nos ditos tanques,
pero o control, en caso de incendio, poderase efec-
tuar mediante unha valvula suplementaria instalada
no tubo ou nos tubos, féra do tlnel ou espacio
Punto 7: similar. Se a valvula suplementaria vai instalada no
espacio de maquinas debera ser accionable féra

A Administracion maritima asegurarase de que as deste espacio.»

regras 16 a 18 se lles d& cumprimento e aplicacion
uniformes, de conformidade coas regras dunha organi-
zacion recofiecida (6).

Punto 9: «Os tubos de combustible e as suas valvulas e
accesorios seran de aceiro ou doutro material apro-
bado, se ben se permitira o uso dun minimo de

A alinea a) do punto 7:

«Tomaranse as medidas que a Administracion

maritima xulgue satisfactorias para garantir que
todo o equipamento funciona correctamente en
tdédalas condicidns operacionais, incluidas as de
manobra, e que se dispuxo o necesario, de con-
formidade coas normas dunha organizacién reco-
necida, para a realizaciéon das inspecciéns regulares
e probas ordinarias que garantan que seguira fun-
cionando ben.»

Punto 10:

«Os bugues levaran documentacion acorde coas
normas dunha organizacién recofecida que demos-
tre a aptitude do buque para operar con espacios
de maquinas sen dotacidon permanente.»

tubos flexibles. Estes tubos flexibles e os accesorios
dos seus extremos teran a necesaria solidez e seran
de materiais pirorresistentes aprobados ou levaran
revestimentos pirorresistentes, de conformidade
coas normas dunha organizacién recofiecida. Os
empalmes dos tubos flexibles deberan facerse de
conformidade co documento IMO Circ. MSC. 647
“Directrices para minimiza-los derrames proceden-
tes dos sistemas de liquidos inflamables”.»

Punto 10:

«As medidas relativas a almacenamento, distri-
bucién e consumo do aceite empregado nos sis-
temas de lubricacién a presién deberan responder

Regra 6: caldeiras de vapor e sistemas de alimen- as regras dunha organizacion recoriecida. Nos espa-
tacion e de tubos para caldeiras. cios de categoria A para maquinas e, sempre que
Punto 1: sexa posible, en calquera outro espacio de maqui-

«Toda caldeira de vapor e todo xerador de vapor
non exposto 6 lume ir4 provisto, como minimo, de
duas valvulas de seguridade de capacidade sufi-
ciente. Sen embargo, a Administraciéon maritima
poderd permitir, tendo en conta o rendemento ou
calquera outras caracteristicas de calquera caldeira
de vapor ou xerador de vapor non exposto 6 lume,
que se instale soamente unha valvula de seguridade
se estima que esta da proteccidon adecuada contra
sobrepresiéns, de conformidade coas normas du-
nha organizacién reconecida.»

Regra 8: mando desde a caseta de goberno.

Alinea b) do punto 1:

«Cando a maquina propulsora deba ser telego-
bernada desde a ponte de navegacion, rexerdn as

Vexanse as recomendacions publicadas pola Comision Electrotécnica

Internacional e en particular a publicacién 92 «Instalaciéns eléctricas do
buquen.

nas, esas medidas satisfaran alomenos o disposto
nos puntos 1, 3, 6 e 7 e, na medida en que sexa
necesario de conformidade coas normas dunha
organizacion recofecida, o disposto nos puntos 2
e 4. Non obstante, nos sistemas de lubricacion
poderan utilizarse indicadores visuais de caudal fei-
tos de vidro coa condicién de que, sometidos a
probas, demostren te-la debida resistencia 6 lume.»

Punto 11:

«As medidas relativas a almacenamento, distri-
bucién e consumo de aceites inflamables que non
sexan aqueles a que se fai referencia no punto 10,
e estean sometidos a presion en sistemas de trans-
misién de forza, de control e excitacion, e de cale-
faccion, haberan de responder as normas dunha
organizacion recofiecida. Nos lugares en que haxa
posibles causas de ignicion, as ditas medidas satis-
faran, alomenos, o disposto nos puntos 2 e 6 e,
polo que respecta a resistencia e construccion, o
disposto nos puntos 3 e 7.»
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Regra 12: proteccion contra o ruido.

Tomaranse medidas que reduzan os efectos pro-
ducidos polo ruido no persoal empregado nos espa-
cios de maquinas 6s niveis establecidos no Cédigo
sobre niveis sonoros a bordo dos buques da
oMl (7).

Regra 13: aparello de goberno.
Punto 1:

«Todo buque contard cun aparello de goberno
principal e un medio auxiliar de accionamento do
temon que respondan as normas dunha organiza-
cion recofecida. Os ditos aparellos de goberno prin-
cipal e medio auxiliar de accionamento do temdn
estaran dispostos de modo que, dentro do razoable
e posible, o fallo dun dos dous non inutilice o outro.»

Regra 16: fonte de enerxia eléctrica principal.
A alinea a) do punto 1:

«Cando a enerxia eléctrica constitia o Unico
medio de mante-los servicios auxiliares esenciais
para a propulsion e a seguridade do buque, pro-
verase unha fonte de enerxia principal que, cando
menos, comprendera dous grupos electroxenos, un
dos cales podera ser accionado_polo motor prin-
cipal. Poderanse aceptar instalacions distintas que
tefian unha capacidade eléctrica equivalente e res-
pondan &s regras dunha organizacion recofiecida.»

CAPITULO V

Prevencion, deteccion e extincion de incendios

e equipamento contra incendios

Regra 1: xeneralidades.
A alinea c):

«Método IlIF: instalacion dun sistema automatico
de deteccién de incendios e de alarma en tédolos
espacios nos que poidan declararse aqueles, xeral-
mente sen restriccions en canto 6 tipo de anteparos
de compartimentado interior, pero coa condicién
de que a superficie de calquera espacio de aloxa-
mento limitados por divisions das clases 'A" ou

“B” non exceda en ningun caso de 50 m?. Non
obstante, a Administracién maritima podera
aumentar esta superficie se se destina a espacios
publicos, ata un maximo de 75 m2.»

Regra 2: definiciéns.
Punto 1:

«“Material incombustible” é o que non arde nin
desprende vapores inflamables en cantidade sufi-
ciente para experimenta-la ignicion cando se quen-
te a 750 °C aproximadamente, caracteristica esta

ue serd demostrada de conformidade co Codigo
ge procedementos de ensaio de exposicion 6 lume
da Organizacion Maritima Internacional (8). Calque-
ra outro material serd considerado material com-
bustible.»

O punto 2, «Ensaio estandar de exposicion 6 lumen,
redactarase como segue:

(7)

«"Ensaio estandar de exposicién 6 lume” é aquel
no que as mostras dos anteparos e cubertas obxec-
to do ensaio se someten nun forno de probas a
temperaturas que corresponden aproximadamente
as da curva estandar de temperatura. Os métodos
de ensaio seran acordes co Cdédigo de procede-
mentos de ensaio de exposiciéon 6 lume da Orga-
nizacion Maritima Internacional.»

Codigo sobre niveis sonoros a bordo dos buques aprobado pola

Organizacion Maritima Internacional mediante a Resolucién A.468 (XII) adop-
tada o 19 de novembro de 1981.

(8)

O Cddigo internacional para a aplicacion de procedementos de ensaio

de exposicion 6 lume, tal e como foi adoptado polo Comité de Seguridade
Maritima da OMI mediante a Resolucién MSC 61 (69).

Punto 3 (ultimo paragrafo):

«A Administracién maritima esixira que se realice
un ensaio cun anteparo ou unha cuberta prototipos
para asegurarse de que estes satisfan as prescri-
ciéns mencionadas en canto & integridade e ele-
vacioén de temperatura, de conformidade co Cédigo
de procedementos de ensaio de exposicion 6 lume
da OML.»

Punto 4 (ultimo paragrafo):

«A Administracién maritima esixira que se realice
un ensaio cunha division prototipo para asegurarse
de que esta satisfai as prescricions mencionadas
en canto 4 integridade e elevacién de temperatura,
de conformidade co Cédigo de procedementos de
ensaio de exposicidon 6 lume da OMI.»

Punto 6 (ultimo paragrafo):

«A Administracion maritima esixira que se realice
un ensaio cunha division prototipo para asegurarse
de que esta satisfai a prescricion mencionada en
canto & integridade e elevacién de temperatura,
de conformidade co Cdédigo de procedementos de
ensaio de exposicion 6 lume da OMl.»

Punto 9:

«A expresion “débil propagaciéon da chama” indi-
ca que a superficie considerada impide en medida
suficiente que as chamas se propaguen, caracte-
ristica esta que serd demostrada de conformidade
co Cdédigo de procedementos de ensaio de expo-
sicién 6 lume da OMl.»

Regra 4: anteparos situados dentro dos espacios
de aloxamento e de servicio.

Punto 4:

«Método IlIF: a construccion dos anteparos que,
de acordo con esta ou con outras regras desta par-
te, non haxan de ser necesariamente divisidons de
clase “A” ou “B” non estara suxeita a ningunha res-
triccién. A superficie de calquera espacio de aloxa-
mento limitado por unha divisién continua de clase
“A” ou “B” non excedera en ningun caso de 50 m?
salvo en casos concretos nos que se esixan anteparos
de clase “C" de acordo co indicado na tdboa 1 da
regra 7. Non obstante, a Administracion maritima
podera aumentar esta superficie se se destina a espa-
cios publicos, ata un maximo de 75 m?.»

Regra 7: integridade 6 lume dos anteparos e cubertas.
Ultima nota &s taboas:

(*) Cando nas tadboas aparece un asterisco, iso sig-
nifica que a divisidon debera ser de aceiro ou dun material
equivalente, pero non necesariamente da clase “A”".

Cando unha cuberta estea perforada para dar paso
a cables eléctricos, tubos e conductos de ventilacion,
a abertura selarase para impedi-lo paso das chamas e
o fume.

Regra 8: detalles que procede observar na construc-
cion.
Punto 3, métodos IF, IIF e llIF:

«a) Agas nos espacios de carga e nos com-
partimentos refrixerados dos espacios de servicio,
os materiais de illamento serdn incombustibles. Os
acabados anticondensacion e os adhesivos utiliza-
dos co material illante dos sistemas criéxenos e
dos accesorios para tubos dos ditos sistemas non
necesitan ser incombustibles, pero se aplicaran na
menor cantidade posible e as suas superficies des-
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cubertas ofreceran caracteristicas de débil propa-
gacion da chama, aspecto este que serd demos-
trado de conformidade co Cddigo de procedemen-
tos de ensaio de exposicién 6 lume da OMI. Nos
espacios en que poidan penetrar productos do
petréleo, a superficie illante serd impenetrable a
este e 6s seus vapores.»

Regra 9: sistemas de ventilacion.

Alinea a) do punto 1:

«Os conductos de ventilacion serdn de material
incombustible. Non obstante, os tramos de con-
ductos curtos que, en xeral, non excedan de 2
metros de lonxitude nin de 0,02 m? de seccién
transversal poderan non ser incombustibles, se se
cumpren as seguintes condiciéns :

i) que os conductos sexan dun material que
tena caracteristicas de débil propagacion da cha-

a) dous xogos de escadas de aceiro, tan sepa-
radas entre si como sexa posible, que conduzan
a portas situadas na parte superior do espacio de
que se trate e igualmente separadas entre si, e
desde as que haxa acceso & cuberta exposta. En
xeral, unha destas escadas dara proteccion con-
tinua contra o lume desde a parte inferior do espa-
cio ata un lugar seguro situado féra deste. Non
obstante, a Administracién maritima poderd non
esixir esa proteccién se, pola disposicidon ou polas
dimensiéns especiais do espacio de maquinas, se
prové unha via segura de evacuacion desde a parte
inferior deste. A estructura que dea tal proteccion
serd de aceiro, estard illada conforme a norma
“A-60" e ir4 provista, no extremo inferior, dunha
porta de aceiro de peche automatico, asi mesmo,
conforme a dita norma.»

ma, aspecto este que sera demostrado de confor- Regra 14: sistemas automaticos de pulverizadores,

midade co Cédigo de procedementos de ensaio alarma e deteccion de incendios (Método IIF).
de exposicion 6 lume da OMI.» Punto 11:

Regra 11: cuestions diversas. «Para cada seccion do sistema disporase de
Punto 2: cabezais pulverizadores de respecto, con inclusion
«As pinturas, os vernices e outros productos de de todolos tipos que se encontren instalados no
acabado utilizados en superficies interiores descu- buque, a razén das cantidades que a continuacion
bertas seran dunha calidade tal que non poidan se indican: menos de 100 cabezais instalados: 3
producir cantidades excesivas de fume ou de gases cabezais de respecto; menos de 300 cabezais ins-
ou de vapores toxicos, de conformidade co Codigo talados: 6 cabezais de respecto; de 300 a 1.000
de procedementos de ensaio de exposicion 6 lume cabezais instalados: 12 cabezais de respecto.»
da OMI.»

Regra 12: almacenamento de recipientes de gas e
outros materiais perigosos.
Punto 4:

~ Regra 15: sistemas automaticos de alarma e detec-
cion de incendios (Método IIIF).

Punto 4:

«Non se permitirdn cables nin accesorios eléc-
tricos no interior dos compartimentos utilizados
para almacenar liquidos altamente inflamables ou
gases licuados, salvo na medida necesaria para o
servicio dentro de tales compartimentos. Cando se
instalen, estes accesorios eléctricos deberan ser
dun tipo de seguridade certificada e cumpri-lo pres-
crito nas disposicidons pertinentes da norma inter-
nacional CEl, publicacion 79, “material eléctrico
para atmosferas de gas explosivas”. Farase que
toda fonte de calor estea afastada destes espacios
e colocaranse ben & vista letreiros de “Prohibese
fumar” e “Prohibidas as luces sen proteccion de
seguridade”.»

Regra 13: medios de evacuacion.
Punto 1:

«Haberd escaleiras e escaleiras de acceso 6s
espacios de aloxamento e a aqueles en que nor-
malmente traballe a tripulacidn, e saida desde tales
espacios, exceptuados os de maquinas, e que
estean dispostas de xeito que constittan medios
rdpidos de evacuacién cara a cuberta exposta e
desde esta cara 4s embarcaciéns de supervivencia.
Observaranse especialmente as seguintes disposi-
ciéns:

e) a continuidade dos medios de evacuacion
respondera a criterios que satisfagan & Adminis-
tracion maritima. As escaleiras e os corredores que
se utilicen como medios de evacuacion deberdn
presentar unha largura libre non inferior a 700 mm
e iren provistos de pasamans en, alomenos, un dos
lados. Os vans das portas que dean acceso a unha
escaleira deberan presentar unha largura libre non
inferior a 700 mm.»

Punto 2:

«Cada espacio de categoria A para maquinas tera
dous medios de evacuacién, que consistiran en:

«0 sistema entrard en accién ante unha anormal
temperatura do aire, unha concentracion anormal
de fumes ou outros factores que denuncien un
conato de incendio en calquera dos espacios pro-
texidos. Os sistemas sensibles a variacidons na tem-
peratura do aire non empezardn a actuar a menos
de 54 °C e empezaran a actuar a non mais de 78 °C
cando os incrementos de temperatura ata eses
niveis non excedan de 1 °C por minuto. En espacios
de secado e analogos con temperatura ambiente
normalmente alta, a Administracion maritima pode-
ra autorizar que a temperatura permisible de fun-
cionamento aumente en 30 °C por enriba da maxi-
ma prevista para a parte superior deses locais. Os
sistemas que funcionen por variacion na concen-
tracion de fumes entraran en funcionamento cando
a intensidade dun feixe de luz transmitido diminua.
Os detectores de fume estardn homologados de
modo que entren en accidon antes de que a den-
sidade do fume exceda do 12,5 por 100 de escu-
recemento por metro, pero non ata que excedese
do 2 por cento.

A Administracidon maritima podera aceptar como
bos outros métodos de funcionamento igualmente
eficaces. O sistema de detecciéon non se utilizard
mais que para detectar incendios.»

Regra 17: bombas contraincendios.
Punto 2:

«Para o caso en que un incendio producido nun
compartimento calquera puidese inutilizar tédalas
bombas contraincendios, existird ademais a bordo
outro medio de subministrar auga para combate-lo
incendio. Nos buques de eslora igual ou superior
a 75 m, estoutro medio sera unha bomba fixa de
emerxencia accionada independentemente e capaz
de subministrar dous chorros de auga cunha pre-
sién minima de 0,25 N/mm?.»



312

martes 21 xaneiro 2003

Suplemento nim. 3

Regra 20: extintores de incendios.
Punto 2:

«1. Por cada tipo de extintor de incendios ins-
talado que sexa recargable a bordo, debera pro-
verse un 100 por cento de cargas de respecto para
as 10 primeiras unidades e un 50 por cento para
as unidades restantes, ainda que sen superar un
total de 60.

2. Cando se trate de extintores de incendios
non recargables a bordo, en lugar das cargas de
respecto debera proverse, como minimo, un 50 por
cento de extintores adicionais do mesmo tipo e
capacidade.

3. As instrucciéons para a recarga deberan
encontrarse a bordo. A recarga s6 podera facerse
con recambios homologados para os extintores de
incendios de que se trate.»

Punto 4:

«Os extintores de incendios serdn examinados
anualmente por unha persoa competente, autori-
zada pola Administracion maritima. Cada extintor
marcarase cun rotulo no que se indique que foi
examinado. Tddolos recipientes dos extintores de
incendios presurizados permanentemente e as
bombonas de propelente dos extintores non pre-
surizados deberan ser sometidos a unha proba de
presién hidraulica cada 10 anos.»

Regra 21: extintores portatiles nos postos de control
e nos espacios de aloxamento e de servicio.
Punto 2:

«1. Cando se trate de extintores recargables
a bordo, debera proverse un 100 por cento de car-
gas de respecto para as 10 primeiras unidades e
un 50 por cento para as unidades restantes, ainda
que sen superar un total de 60.

2. Cando se trate de extintores de incendios
non recargables a bordo, en lugar das cargas de
respecto debera proverse, como minimo, un 50 por
cento de extintores adicionais do mesmo tipo e
capacidade.

3. As instrucciéons para a recarga deberan
encontrarse a bordo. A recarga s6 podera facerse
con recambios homologados para os extintores de
incendios de que se trate.»

Regra 24: equipamentos de bombeiro.
Punto 1:

«Levaranse a bordo, polo menos, dous equipa-
mentos de bombeiro. Os ditos equipamentos seran
acordes co disposto nos puntos 2.1, 2.1.1e 2.1.2
do capitulo lll do Cédigo de procedementos de
ensaio de exposicidon 6 lume da OMI. Deberan pro-
verse duas cargas de respecto para cada respirador
esixido.»

Regra 25: plano de loita contra incendios.

«Haberd exposto de modo permanente un plano
de loita contra incendios, o contido do cal deberéa
ser conforme co disposto nas resolucions da OMI
A.654(16), "Signos gréaficos para os planos de loita
contra incendios”, e A.756(18), “Directrices sobre
a informacion que se ha de facilitar nos planos
e folletos de loita contra incendios”.»

Regra 28: proteccién estructural contra incendios.
Alinea a) do punto 2:

«Nos buques cun casco que sexa de materiais
incombustibles, as cubertas e os anteparos de sepa-

racion entre os espacios de categoria A para maqui-
nas e os espacios de aloxamento, os de servicio
ou os postos de control, seran de clase “A-60" can-
do o espacio de categoria A para maquinas non
estea provisto dun sistema fixo de extincion de
incendios, e de clase “A-30" cando estea equipado
con tal sistema. As cubertas e os anteparos de
separacion entre outros espacios de maquinas e
os espacios de aloxamento, os de servicio e os
postos de control, seran de clase “A-O".

As cubertas e os anteparos de separacion entre
os postos de control e os espacios de aloxamento
e de servicio seran de clase “A”, de acordo coas
tdboas 1 e 2 da regra 7 deste capitulo, ainda que
a Administracion maritima podera permitir que,
para efectos de separacién entre espacios, tales
como o camarote do patrén e a caseta de goberno,
se instalen divisions da clase “B-15", cando tales
espacios se consideren parte integrante da caseta
de goberno.»

Regra 3 1: cuestions diversas.
Punto 1:

«As superficies descubertas que haxa en espa-
cios de aloxamento e de servicio, postos de control,
corredores e troncos de escaleira, e as superficies
ocultas detrds de anteparos, ceos rasos, empane-
tados e revestimentos dos espacios de aloxamento,
os de servicio e os postos de control, teran carac-
teristicas de débil propagacién da chama, deter-
minada de conformidade co Cédigo de procede-
mentos de ensaio de exposicion 6 lume da OMI.»

Punto 3:

«As pinturas, os vernices e outros productos de
acabado utilizados en superficies interiores descu-
bertas seran dunha calidade tal que non poidan
producir cantidades excesivas de fume ou de gases
ou de vapores téxicos, de conformidade co Cédigo
de procedementos de ensaio de exposicion 6 lume
da OMl.»

Regra 32: almacenamento de recipientes de gas e
outros materiais perigosos.
Punto 4:

«Non se permitirdn cables nin accesorios eléc-
tricos no interior dos compartimentos utilizados
para almacenar liquidos altamente inflamables ou
gases licuados, agas na medida necesaria para o
servicio dentro de tales compartimentos. Cando se
instalen, estes accesorios eléctricos deberan ser
dun tipo de seguridade certificada e cumpri-lo pres-
crito nas disposicidons pertinentes da norma inter-
nacional CEl, publicacion 79, “Material eléctrico
para atmosferas de gas explosivas”. Farase que
toda fonte de calor estea afastada destes espacios
e colocaranse ben & vista letreiros de “Prohibese
fumar” e “Prohibidas as luces nuas”.»

Regra 38: extintores de incendios.
Punto 2:

«1. Salvo nos casos a que se refire o punto 2,
por cada tipo de extintor de incendios instalado
que sexa recargable a bordo, debera proverse un
100 por cento de cargas de respecto para as 10
primeiras unidades e un 50 por cento para as uni-
dades restantes, ainda que sen superar un total
de 60.

2. Cando se trate de buques de eslora inferior
a 45 m e de extintores de incendios non recargables
a bordo, en lugar das cargas de respecto debera
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proverse, como minimo, un 50 por cento de extin-
tores adicionais do mesmo tipo e capacidade.

3. As instrucciéons para a recarga deberan
encontrarse a bordo. A recarga s6é poderda facerse
con recambios homologados para os extintores de
incendios de que se trate.»

Punto 4:

«Os extintores de incendios serdn examinados
anualmente por unha persoa competente, autori-
zada pola Administracion maritima. Cada extintor
marcarase cun rotulo no que se indique que foi
examinado. Tddolos recipientes dos extintores de
incendios presurizados permanentemente e as
bombonas de propelente dos extintores non pre-
surizados deberan ser sometidos a unha proba de
presién hidraulica cada 10 anos.»

Regra 39: extintores portéatiles nos postos de control
e nos espacios de aloxamento e de servicio.
Punto 2:

«1. Salvo nos casos a que se refire o punto 2,
por cada tipo de extintor de incendios instalado
que sexa recargable a bordo, debera proverse,
como minimo, un 100 por cento de cargas de res-
pecto para as 10 primeiras unidades e un 50 por
cento para as unidades restantes, ainda que sen
superar un total de 60.

2. Cando se trate de buques de eslora inferior
a 45 m e de extintores de incendios non recargables
a bordo, en lugar das cargas de respecto debera
proverse, como minimo, un 50 por cento de extin-
tores adicionais do mesmo tipo e capacidade.

3. As instrucciéons para a recarga deberan
encontrarse a bordo. A recarga s6é poderéa facerse
con recambios homologados para os extintores de
que se trate.»

Regra 4 1: equipamentos de bombeiro.

Nos buques de eslora igual ou superior a 45 m leva-
ranse a bordo, polo menos, dous equipamentos de bom-
beiro, en lugares facilmente accesibles e moi distantes
entre si, non expostos a quedaren illados por un incendio.
Os ditos equipamentos seran acordes co disposto nos
puntos 2.1, 2.1.1 e 2.1.2 do capitulo lll do Cdédigo de
procedementos de ensaio de exposicion 6 lume da OMI.

Deberan proverse, como minimo, duas cargas de res-
pecto para cada respirador esixido.

Regra 42: plano de loita contra incendios.

Habera exposto de modo permanente un plano de
loita contra incendios.

O contido deberéa ser conforme co disposto nas reso-
luciéns da OMI A.654(16), “Signos graficos para os pla-
nos de loita contra incendios”, e A.756(18), "Directrices
sobre a informacién que se ha de facilitar nos planos
e folletos de loita contra incendios”.

Nos buques de eslora inferior a 45 m, a Adminis-
tracién maritima podera non esixi-lo cumprimento desta
prescricion.

CAPITULO VI
Proteccion da tripulaciéon

Regra 3: amuradas, varandas e outros dispositivos
protectores.
Punto 2:

«A distancia vertical minima que medie entre
a maxima flotacion de servicio e o punto mais baixo
do galén das amuradas, ou o bordo da cuberta
de traballo, se hai varandas instaladas, sera tal que
asegure a proteccion adecuada da tripulacién con-
tra a auga embarcada en cuberta, tendo en conta

os estados do mar e as condicidons meteoroldxicas
en que o buque poida ter que faenar, as zonas
de operaciéns, o tipo de buque e o seu método
de pesca. O francobordo medido no centro do
buque desde o bordo da cuberta de traballo desde
a gue se realiza a pesca non podera ser inferior
a 300 mm ou 6 francobordo correspondente 6 cala-
do méaximo de servicio admisible, se este fose
maior. Nos buques dotados de cubertas de traballo
protexidas, dispostas de tal xeito que a auga non
poida entrar nos espacios de traballo, non se requi-
rird outro francobordo minimo que o correspon-
dente 6 calado maximo de servicio admisible.»

Regra 4: escaleiras e escadas.

Para a seguridade da tripulacidon, proveranse esca-
leiras e escadas de tamano e resistencia adecuados, con
barandas e chanzos antiesvaradios, construidas de con-
formidade coas normas ISO correspondentes.

Regra b: radiobaliza persoal.

Os tripulantes dos buques pesqueiros nos que a acti-
vidade se realice sobre cuberta deberan levar consigo
unha radiobaliza persoal, aprobada pola Administracion
maritima espafola, que permita a sua localizacién no
suposto de caida 6 mar durante as operaciéns de pesca.
Ademais, na ponte de goberno disporase dun receptor
detector do sinal de 121,5 MHz, emitido por estas radio-
balizas.

CAPITULO VI
Dispositivos e normas de salvamento

Regra 3: avaliacidn, ensaio e aprobacion de dispo-
sitivos e normas de salvamento.
Punto 2:

«Antes de da-la sua aprobacion 6s dispositivos
e normas de salvamento, a Administracion mari-
tima deberd asegurarse de que se someten a ensaio
para confirmar que cumpren os requisitos do pre-
sente capitulo, de acordo co disposto no Real decre-
to 809/1999, do 14 de maio, sobre equipamentos
mariinos, entre os que se inclien as recomenda-
cions da OMI relativas 6 ensaio de dispositivos de
salvamento.»

Punto 6:

«Os dispositivos de salvamento prescritos no pre-
sente capitulo para os que non se enuncien espe-
cificacions detalladas na parte C responderan a cri-
terios que satisfagan a Administracién maritima,
tendo en contas as especificacions adecuadas esta-
blecidas para os ditos dispositivos no capitulo Il
do Convenio internacional para a seguridade da
vida humana no mar (SOLAS) de 1974, na sua
versiéon modificada, e no Cddigo internacional de
dispositivos de salvamento da OMI.»

Regra 6: dispofiibilidade e estiba das embarcaciéns
de supervivencia e dos botes de rescate.
Alinea a) do punto 4:

«Cada embarcacién de supervivencia ira estiba-
da: de modo que nin esta nin os medios provistos
para a sua estiba entorpezan as manobras de nin-
gunha embarcacién de supervivencia ou bote de
rescate nos outros postos de arriado, tan preto da
superficie da auga como sexa prudente e posible
e, cando se trate de embarcacidons de salvamento
distintas das balsas que deban lanzarse pola borda,
nunha posicion tal que a embarcacion na sua posi-
cion de embarco quede a non menos de 2 m por
enriba da flotacion correspondente 4 carga maxima
do buque en condiciéns adversas de asento de ata
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10° e cunha escora de ata 20° a unha ou outra
banda, ou dos graos necesarios para que o bordo
da cuberta de intemperie se somerxa, se este
segundo valor é menor, nun estado de dispoiibi-
lidade continua, de xeito que os tripulantes poidan
termina-los preparativos para o embarco e posta
a flote en menos de 5 minutos, totalmente equi-
pada, segundo o prescrito no presente capitulo.»

Regra 8: chalecos salvavidas.
Punto 3:

«Os tripulantes dos buques pesqueiros dos cales
a actividade se realice sobre cuberta deberan levar
posto un chaleco ou dispositivo salvavidas de infla-
da automatica que, sen entorpece-los seus move-
mentos, sexa apto para mantelos a flote en caso
de caida a auga.

Estes chalecos ou dispositivos salvavidas seran
de inflada automatica e aprobados de acordo coa
norma EN 396, e poderan ser distintos 6s esixidos
na normativa vixente sobre dispositivos de salva-
mento esixidos por seguridade en casos de aban-
dono do buque, sempre que retinan as condicidons
de efectividade necesarias para o fin proposto.»

Regra 23: botes de rescate.

Alinea b) do punto 1:

Os botes de rescate poderdn ser rixidos ou inflables,
ou ambalas duas cousas a vez, e deberan:

i) Ter unha eslora non inferior a 3,8 m nin superior
a 8,5 m, excepto nos buques de eslora inferior a 45
m nos que, debido 6 tamarfio do buque ou a outras razéns
polas que se considere inxustificada ou impracticable
a instalacién de tales botes, a Administraciéon maritima
podera aceptar un bote de rescate de eslora menor, ainda
que non inferior a 3,3 m.

ii) Poder transportar, como minimo, cinco persoas
sentadas e unha persoa tendida ou ben, cando se trate
de buques de eslora inferior a 45 m cun bote de rescate
de menos de 3,8 m, poder transportar, como minimo,
catro persoas sentadas e unha persoa tendida.

Alinea c) do punto 1:

«A Administracion maritima establecera o total
de persoas 6 que se podera dar cabida nun bote
mediante un ensaio para determina-lo nimero de
asentos. A capacidade minima de transporte debe-
r4 ser acorde co disposto no inciso ii) da alinea
b) do punto 1 da regra 23. Os asentos poderan
encontrarse no chan, exceptuando o do temoneiro.
Ningunha parte das posicidons sentadas podera
repousar na regala, o espello ou os dispositivos
de flotabilidade situados 6s lados do bote.»

25288 REAL DECRETO 1423/2002, do 27 de
decembro, polo que se modifica o Real decre-
to 1247/1999, do 16 de xullo, sobre regras
e normas de seguridade aplicables 6s buques
de pasaxe que realicen travesias entre portos
espanois. («BOE» 311, do 28-12-2002.)

Mediante o Real decreto 1247/1999, do 16 de xullo,
incorporouse 6 ordenamento xuridico espafiol a Directiva
98/18/CE do Consello, sobre regras e normas de segu-
ridade aplicables 6s buques de pasaxe.

A Directiva 2002/25/CE, do 5 de marzo de 2002,
da Comisién, pola que se modifica a Directiva 98/18/CE
do Consello, substitiue o anexo | da Directiva 98/18/CE
polo texto do anexo que acompana a propia directiva
2002/25/CE.

Este real decreto ten como finalidade incorporar 6
ordenamento xuridico nacional a Directiva 2002/25/CE,
facendo por tanto necesaria a modificacién do antes
citado Real decreto 1247/1999, do 16 de xullo.

Na sua virtude, por proposta do ministro de Fomento,
de acordo co Consello de Estado e logo de deliberacion
do Consello de Ministros na sua reunion do dia 27 de
decembro de 2002,

DISPONO:

Artigo unico.

O anexo | do Real decreto 1247/1999, do 16 de
xullo, sobre regras e normas de seguridade aplicables
6s buques de pasaxe que realicen travesias entre portos
espanois, substitiese polo anexo deste real decreto.

Disposicién derrogatoria tnica.

Quedan derrogadas cantas disposiciéns de igual ou
inferior rango se oponan 6 disposto neste real decreto.

Disposicién derradeira tnica.

Este real decreto entrara en vigor o 1 de xaneiro
de 2003, agds aquelas prescriciéns do anexo que esta-
blezan outras datas; neste caso habera que aterse a estas
Gltimas.

Dado en Madrid o 27 de decembro de 2002.
JUAN CARLOS R.

O ministro de Fomento,
FRANCISCO ALVAREZ-CASCOS FERNANDEZ

MINISTERIO DE AGRICULTURA,
PESCA E ALIMENTACION

25291 REAL DECRETO 1322/2002, do 13 de
decembro, sobre requisitos agroambientais
en relacién coas axudas directas no marco
da politica agraria comun. («BOE» 311,
do 28-12-2002.)

O Regulamento (CE) n.° 1259/1999, do Consello,
do 17 de maio de 1999, polo que se establecen as
disposiciéns comuns aplicables 6s réximes de axuda
directa no marco da politica agraria comun, dispén no
seu artigo 3 a obriga dos estados membros de adoptaren
as medidas agroambientais que consideren apropiadas,
tendo en conta a situacion das terras ou das produccions
e os potenciais efectos das actividades que se desen-
volvan sobre o ambiente, e faculta os estados membros
para reduciren, e mesmo suprimiren, os beneficios pro-
cedentes dos réximes de axuda cando non se cumpran
as mencionadas normas, e para aplicaren os importes
procedentes da reduccion dos pagamentos a determi-
nadas axudas adicionais no marco da axuda 6 desen-
volvemento rural.

Para a aplicacién do dito regulamento débese ter en
conta, por unha banda, o previsto no seu artigo 5.1,
no sentido de que se debe garantir un tratamento equi-
tativo a tédolos agricultores e gandeiros e evitar dis-
torsions do mercado ou da competencia e, por outra
parte, a diversidade das distintas rexiéns agrarias que



