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Agricultura, Pesca e Alimentacién, constituirase un érga-
no colexiado competente para a proposta e elaboracion
das denominaciéns comerciais de especies pesqueiras,
no que poderan participa-las comunidades auténomas.

Disposiciéon derradeira segunda. Titulo competencial.

Este real decreto dictase 6 abeiro do establecido no
artigo 149.1.13.2 da Constituciéon espafola, relativo as
bases e coordinacion da planificacion xeral da actividade
economica.

Disposicion derradeira terceira.  Entrada en vigor.

Este real decreto entrard en vigor o dia seguinte 6
da sua publicaciéon no «Boletin Oficial del Estadon.

Dado en Madrid o 20 de decembro de 2002.
JUAN CARLOS R.

O vicepresidente primeiro do Goberno
e ministro da Presidencia,

MARIANO RAJOY BREY
ANEXO
Zonas de captura e de cria

Pesca extractiva

Zona de captura Definicion da zona

Atlantico Noroeste. Zona FAO n.° 21.

Atlantico Nordés. Zona FAO n.° 27.

Mar Baltico. Zona FAO n.° 27, llid.

Atlantico Centro-Oeste. |Zona FAO n.° 31.

Atlantico Centro-Leste. |Zona FAO n.° 34.

Atlantico Sudoeste. Zona FAO n.° 41.

Atlantico Sueste. Zona FAO n.°47.

Mar Mediterraneo. ZonaFAONn°37.1,37.2e37.3.
Mar Negro. Zona FAO n.° 37.4.

Océano Indico. ZonaFAONn°51eb7.

Océano Pacifico. Zona FAO n.° 61, 67, 71, 77,
81e87.

Antartico. Zona FAO n.° 48, 58 e 88.

Pesca en augas doces e cultivo

Tanto para os productos pescados en augas doces
como para os productos cultivados, indicarase o estado
membro ou pais terceiro onde se pescase ou cultivase
o producto na sua fase final de desenvolvemento.

A indicacion das zonas de captura, pesca en augas
doces ou de cria pode facerse mais precisa por parte
de calquera operador interveniente no proceso de pro-
duccién ou comercializaciéon dun producto, mantendo,
en todo caso, a zona xenérica.

92 REAL DECRETO 1383/2002, do 20 de
decembro, sobre xestion de vehiculos o final
da sua vida util. (<BOE» 3, do 3-1-2003.)

A Directiva 2000/53/CE do Parlamento Europeo e
do Consello, do 18 de setembro de 2002, relativa 6s
vehiculos 6 final da sua vida Util, ten por finalidade redu-

ci-las repercusions dos vehiculos sobre o medio, esta-
blecendo para iso non sé normas para a sUa correcta
xestion ambiental 6 final da sua vida util, senén tamén
medidas preventivas que deberdn tomarse en conside-
racion desde a fase do seu deseio e fabricacion. Todas
estas medidas deben aplicarse garantindo os principios
de libre competencia.

Este real decreto, que incorpora 6 dereito interno a
citada directiva, dictase 6 abeiro do establecido nos arti-
gos 1 e 7 da Lei 10/1998, do 21 de abril, de residuos,
que facultan o Goberno, respectivamente, para fixar dis-
posiciéns particulares relativas & produccion e xestion
de determinados tipos de residuos, e para impor obrigas
e limitacidons Os responsables da posta no mercado de
productos que co seu uso se convertan en residuos,
de maneira que se facilite a sua reutilizacién, reciclaxe
e valorizacion.

A necesaria cobertura legal desta disposicién atépa-
se, asi mesmo, no disposto no capitulo | do titulo Il
da Lei 21/1992, do 16 de xullo, de industria, que, en
materia de seguridade industrial, permite establecer limi-
taciodns as actividades e productos industriais que poidan
ocasionar danos 6 medio.

De acordo co anterior, establécense neste real decre-
to medidas preventivas desde a fase de concepcién do
vehiculo, tendentes a diminuir e limita-la utilizacién de
substancias perigosas na sua fabricacion, asi como a
facilita-la reutilizacion, a reciclaxe e a valorizacion dos
seus distintos elementos, para reduci-la afeccién ambien-
tal producida polos vehiculos. Concretamente, a limita-
cion de utilizar substancias perigosas serd mais esixente
a partir do 1 de xaneiro de 2003, de conformidade coa
Decisiéon da Comision do 27 de xuino de 2002, pola
que se modifica o anexo Il da Directiva 2000/53/CE.

Constitien determinaciéns prioritarias deste real
decreto garanti-la recollida dos vehiculos para a sta des-
contaminacién en centros de tratamento especificamen-
te autorizados, a correcta xestion ambiental dos elemen-
tos e componentes extraidos do vehiculo e o cumpri-
mento dos obxectivos de reutilizacion, reciclaxe e valo-
rizacién establecidos pola Directiva 2000/53/CE.

A figura central deste proceso de mellora ambiental
€ o usuario, 6 que se lle impon a obriga de entrega-lo
vehiculo ¢ final da sua vida util —ben directamente ou
a través dunha instalacién de recepcién— a un centro
autorizado de tratamento que realizard a sua descon-
taminacién. Para lle facilitar 6 usuario o cumprimento
desta obriga, e en aplicacion do principio de respon-
sabilidade dos productores, estes deberan facerse cargo
dos vehiculos que lles sexan entregados da marca que
comercialicen ou comercializasen, garantindo a suficien-
cia das instalacions de recepcion.

Particular relevancia adquire a acreditacion da fin da
vida atil do vehiculo e, conseguintemente, a sla con-
sideraciéon como residuo, da que se deriva a obriga de
aplicar & sua descontaminacién o réxime normativo
sobre residuos perigosos. Por iso, a entrega do vehiculo
no centro de tratamento que realiza a descontaminacion
quedara documentada mediante o certificado de des-
truccién emitido polo devandito centro, os requisitos
minimos da cal venen determinados pola Decision
2002/151/CE da Comision, do 19 de febreiro de 2002,
que asi mesmo se incorpora neste real decreto.

Para evita-la contaminacién dos elementos que inte-
gran o medio, incluido o solo, regulanse tamén as ope-
racions de descontaminacion e demais operaciéons de
tratamento, fixanse ademais as condiciéns de almace-
namento e establécense os requisitos técnicos que debe-
rdn reuni-las instalacidons de recollida, almacenamento
e tratamento (incluida a descontaminacién) dos vehicu-
los e dos elementos que os compofien.
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Finalmente, a posibilidade que ofrece a directiva de
dar cumprimento a determinadas obrigas mediante a
subscricion de acordos voluntarios queda recollida igual-
mente neste real decreto vinculada & consecucion dos
obxectivos de reutilizacion, reciclaxe e valorizaciéon, de
tal forma que, opcionalmente e coa autorizacién das
comunidades auténomas, os axentes econdmicos poi-
dan subscribi-los devanditos acordos e participar en sis-
temas integrados de xestion.

Na elaboracién deste real decreto foron consultadas
as comunidades auténomas e os sectores afectados.

Na sua virtude, por proposta dos ministros de Medio
Ambiente, do Interior e de Ciencia e Tecnoloxia, de acor-
do co Consello de Estado e logo de deliberacion do Con-
sello de Ministros na suia reunién do dia 20 de decembro
de 2002,

DISPONO:

Artigo 1. Obxecto e ambito de aplicacion.

1. E obxecto deste real decreto establecer medidas
para previ-la xeracion de residuos procedentes dos vehi-
culos, regula-la sua recollida e descontaminacion 6 final
da sua vida util, asi como as demais operaciéons de tra-
tamento, coa finalidade de mellora-la eficacia da pro-
teccion ambiental durante o ciclo de vida dos vehiculos.

2. Quedan excluidos do ambito de aplicacién deste
real decreto os vehiculos de época ou histéricos, con
valor de coleccién ou destinados a museos, en funcio-
namento ou desmontados por pezas.

Artigo 2. Definicidns.

Para os efectos deste real decreto enténdese por:

a) Vehiculos: os vehiculos de motor con polo menos
catro rodas, destinados 6 transporte de persoas e que
tenan, ademais do asento do conductor, oito prazas sen-
tadas como maximo; os vehiculos de motor con polo
menos catro rodas, destinados 6 transporte de merca-
dorias e que tenan unha masa maxima non superior
a 3,5 toneladas, e os vehiculos de tres rodas simétricas
provistos dun motor de cilindrada superior a 50 cen-
timetros cubicos, se é de combustion interna, ou dese-
nados e fabricados para non superar unha velocidade
de 45 km/h, con exclusiéon dos ciclomotores.

b) Vehiculos 6 final da sua vida util: aqueles 6s que
lles é de aplicacién a Lei 10/1998, do 21 de abril, de
residuos, asi como os vehiculos abandonados nos termos
previdos no artigo 71.1 do texto articulado da Lei sobre
trafico, circulacion de vehiculos a motor e seguridade
vial, aprobado polo Real decreto lexislativo 339/1990,
modificado pola Lei 11/1999, do 21 de abril, pola que
se modifica a Lei 7/1985, do 2 de abril, reguladora
das bases do réxime local e outras medidas para o desen-
volvemento do goberno local, en materia de trafico, cir-
culacion de vehiculos a motor e seguridade vial e en
materia de augas.

En todo caso, os vehiculos sé terdn a consideracion
de residuos a partir do momento en que sexan entre-
gados nun centro autorizado de tratamento que proceda
4 sua descontaminacién e expida o certificado de des-
truccion.

c) Axentes econdmicos: os productores, concesio-
narios ou distribuidores, companias de seguros de vehi-
culos, instalaciéns de recepcion, talleres de reparacion,
centros autorizados para realiza-la descontaminacion ou
outras operacions de tratamento, asi como empresas

que realicen operaciéns de valorizacién ou eliminacién
de vehiculos ou dos seus componentes e materiais.

d) Productores: os fabricantes nacionais, importa-
dores ou adquirentes profesionais noutros estados mem-
bros da Union Europea de vehiculos ou dos seus com-
ponentes.

e) Xestores de vehiculos 6 final da sua vida util:
persoas, fisicas ou xuridicas, titulares de centros auto-
rizados de tratamento para realizar operacions de des-
contaminacién ou outras operacions de tratamento de
vehiculos ¢ final da sua vida util ou dos seus compo-
nentes ou materiais, asi como calquera outra que realice
operacions de xestién dos residuos extraidos dos vehi-
culos 6 final da sua vida util.

Non terdn a condicién de xestores de vehiculos 6
final da sua vida util os titulares de instalaciéns de recep-
cion ou depdsitos municipais, onde se realicen opera-
cidons de agrupamento temporal dos vehiculos para o
seu traslado 6s centros autorizados de tratamento para
a sta descontaminacion.

f) Tratamento: toda actividade, posterior & entrega
do vehiculo ¢ final da sua vida util, consistente en ope-
racions de descontaminacion, desmontaxe, fragmenta-
cidn, asi como calquera outra operacion efectuada para
posibilita-la reutilizacién, a reciclaxe, a valorizacién ou
a eliminacion de vehiculos ¢ final da sua vida util, as
suas pezas e residuos.

g) Centros autorizados de tratamento: instalacions,
publicas ou privadas, autorizadas para realizar calquera
das operaciéns de tratamento dos vehiculos ¢ final da
sta vida util. Os devanditos centros garantiran a reu-
tilizacioén, reciclaxe e valorizacién do vehiculo, ben por
si mesmos ou a través doutros centros de tratamento.

h) Instalacions de recepcion de vehiculos: instala-
ciéns de titularidade privada, tales como as dos pro-
ductores, concesionarios, compafias de seguros, des-
manteladores, fragmentadores, entre outros, que, por
razon da sua actividade econdmica, se fan cargo tem-
poralmente do vehiculo ¢ final da sua vida util para o
seu traslado 6s centros de tratamento que realizan a
descontaminacién. As instalaciéons de recepcién cum-
prirdn os requisitos técnicos esixidos no paragrafo a)
do anexo I.

k) Depdsitos municipais: instalacions de titularidade
publica nas que se realiza o servicio publico de recollida
e almacenamento temporal dos vehiculos abandonados
nos correspondentes termos municipais. Os depdsitos
municipais axustaran as suas instalaciéns 6s requisitos
técnicos establecidos na alinea a) do anexo |.

[) Sistemasintegrados de xestion: entidades creadas
mediante acordos voluntarios adoptados entre os pro-
ductores e outros axentes econdémicos do sector para
asegurar e financia-la correcta xestiéon ambiental dos
vehiculos ¢ final da sua vida util e garanti-lo logro dos
obxectivos considerados no artigo 9.

Artigo 3. Medidas de prevencion.

Os fabricantes de vehiculos e, se é o caso, os fabri-
cantes de materiais e equipamentos estan obrigados a:

a) Desena-los distintos elementos dos vehiculos de
forma que na sua fabricacion se limite o uso de subs-
tancias perigosas. Para tal efecto, queda prohibida a uti-
lizacién de chumbo, mercurio, cadmio e cromo hexa-
valente nos materiais e compofientes dos vehiculos, coas
excepcions, condiciéns e datas que figuran no anexo Il.

b) Deseriar e fabrica-los vehiculos e os elementos
que os integran de forma que se facilite a desmontaxe,
a descontaminacién, a reutilizacidon e a valorizacion dos
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vehiculos 6 final da sua vida util, e se favoreza a inte-
gracién nos novos modelos de materiais e componentes
reciclados.

c) Utilizar normas de codificacion que permitan a
axeitada identificacion dos componentes que sexan sus-
ceptibles de reutilizacién ou valorizacion.

d) Proporcionarlles ds xestores de vehiculos 6 final
da sua vida util a oportuna informaciéon para a desmon-
taxe que permita a identificaciéon dos distintos compo-
nentes e a localizacién de substancias perigosas. A
devandita informacién facilitarase, no soporte que en
cada caso se estime conveniente, no prazo maximo de
seis meses a partir da posta no mercado de cada novo
tipo de vehiculo.

e) Informa-los consumidores sobre os criterios de
protecciéon do medio tomados en consideracion tanto
nas fases de desefio e fabricacién do vehiculo como
os adoptados para garantir un correcto tratamento
ambiental 6 final da sua vida util. A devandita informacién
recollerase no material publicitario que se utilice na
comercializacion dos vehiculos.

Artigo 4. Entrega dos vehiculos para o seu tratamento.

1. Tédolos vehiculos deberdn descontaminarse 6
final da sua vida util, antes de ser sometidos a calquera
outro tratamento. Para tal efecto, o titular dun vehiculo
que se vaia desprender deste queda obrigado a entregalo
a un centro autorizado de tratamento.

2. A entrega do vehiculo poderd realizarse direc-
tamente no centro a que se refire o punto anterior ou
a través dunha instalacion de recepcion. En calquera
caso, a entrega non supora custo ningln para o seu
titular cando o vehiculo careza de valor de mercado ou
este sexa negativo, sempre que contefia polo menos
a carroceria e o grupo motopropulsor, e non inclia outros
elementos non pertencentes a este nin se lle realizara
ningun tipo de operacién previa de desmontaxe de pezas
ou componentes.

3. Os concellos entregaran os vehiculos abandona-
dos a un centro de tratamento para a sua desconta-
minacién, sen prexuizo do cumprimento da normativa
sobre trafico, circulacién de vehiculos de motor e segu-
ridade vial.

Artigo 5. Documentacidn da entrega.

1. Aentregado vehiculo nunha instalacion de recep-
cion deberd ser acreditada gratuitamente pola devandita
instalacion mediante un certificado de entrega, demos-
trativo da posta & disposicién do vehiculo para a sua
descontaminacién. O prazo, que se computara a partir
do dia da entrega e que finalizard 6 ingresa-lo vehiculo
nun centro autorizado de tratamento que proceda & sua
descontaminacion, en ningln caso sera superior a trinta
dias.

2. A entrega do vehiculo nun centro autorizado de
tratamento que proceda & sua descontaminacioén, tanto
se a realiza directamente o seu titular coma se procede
dunha instalacién de recepcién, serd documentada
mediante o correspondente certificado de destruccion,
que debera cumpri-los requisitos minimos establecidos
no anexo IV, e que serd emitido gratuitamente polo
devandito centro.

3. O certificado de destruccién acredita a fin da vida
util do vehiculo, dando lugar & sta inmediata descon-
taminacidon como residuo perigoso, e xustificara a baixa
definitiva en circulacidon do vehiculo no Rexistro de Vehi-
culos da Direccién Xeral de Trafico, e para tal efecto

o centro de tratamento emisor remitira a referida direc-
cion xeral unha relacion identificativa dos vehiculos des-
contaminados, coa acreditaciéon do cumprimento dos
requisitos a que se refire o anexo XV do Regulamento
xeral de vehiculos, aprobado polo Real decreto
2822/1998, do 23 de decembro.

4. Os certificados de destruccidon validamente emi-
tidos noutros estados membros da Unién Europea pro-
ducirdn os efectos previstos no punto anterior respecto
a baixa definitiva dos vehiculos a que se refiran, ainda
que nestes casos deberdn os seus titulares formalizala
ante as xefaturas de Trafico correspondentes mediante
o cumprimento dos requisitos a que se refire o anexo
XV do Regulamento xeral de vehiculos.

5. Do certificado de destruccidon proporcionado 6
titular do vehiculo o centro emisor conservara copia, e
enviara asi mesmo outra copia & respectiva comunidade
autdnoma no prazo de quince dias.

Artigo 6. Obrigas e actuacions dos axentes econémicos.

1. Os axentes econdmicos poderan establecer sis-
temas de recollida de vehiculos ou dos seus compo-
nentes para a sua posterior descontaminacioén e correcta
xestion ambiental.

2. Non obstante o disposto no punto anterior, os
productores de vehiculos faranse cargo dos da marca
que comercialicen ou comercializasen que lles sexan
entregados, para os efectos do seu traslado a un centro
autorizado de tratamento para que proceda & sua des-
contaminacién, garantindo a disponibilidade de instala-
cions de recepciéon en todo o territorio nacional.

Asi mesmo, os productores de compoinentes dos vehi-
culos estableceran sistemas de recollida daqueles, cando
por avaria, razéns de seguridade ou obsolescencia se
deban substituir, para que sexan entregados a xestores
autorizados que os traten e valoricen.

3. Cando o vehiculo tefia un valor negativo de mer-
cado, o productor sufragara o devandito custo ou farase
cargo directamente da xestién do vehiculo. Entenderase
que existe un valor negativo de mercado cando os custos
de descontaminacioén, reutilizacion, fragmentacion e
valorizacion dos materiais resultantes superen os ingre-
sos polos elementos reutilizados e os materiais recu-
perados na fragmentacion.

Para a aplicacion desta medida, os productores e as
asociacions representativas dos diferentes sectores afec-
tados poderdn recorrer & realizacién de avaliacions por
entidades independentes que cuantifiquen os devanditos
custos.

4. Os productores poderan cumpri-las obrigas esta-
blecidas nos puntos anteriores ben directamente ou
mediante sistemas integrados de xestion, creados a par-
tir de acordos voluntarios, e nos que poidan participar
outros axentes econémicos.

5. Para garanti-lo cumprimento dos obxectivos pre-
vistos no artigo 9, os diferentes axentes econdémicos
poderan, igualmente, subscribir acordos voluntarios que
cumpran os requisitos establecidos no artigo 7 para os
sistemas integrados de xestion.

Artigo 7. Sistemas integrados de xestion.

1. Os sistemas integrados de xestion deberan ser
autorizados polas comunidades auténomas nas que se
implanten territorialmente e daraselle publicidade & sua
autorizacion no correspondente diario oficial.
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2. As solicitudes de autorizacién dos sistemas inte-
grados de xestién conteran, polo menos, as seguintes
determinacions:

a) Obxectivos de reutilizacion, reciclaxe e valoriza-
cidn cos seus correspondentes prazos, indicando ade-
mais outras metas ambientais que pretendan alcanzarse.
Estes obxectivos non serdn en ningun caso inferiores
6s establecidos no artigo 9.

b) Mecanismos de financiamento.

c) Mecanismos de seguimento, control de funcio-
namento e verificacién do grao de cumprimento dos
obxectivos ecoldxicos previstos.

d) Identificacion das entidades as que se atribuise
a xestion dos vehiculos 6 final da sua vida util e o auto-
financiamento do propio sistema.

e) Sistema de recollida de datos e subministracion
de informacién as administracidons publicas. Informacion
sobre as instalacidns de recepcién disponibles no terri-
torio en que se pretende actuar.

3. As comunidades auténomas sé concederdn a
autorizacién cando da documentacion achegada polo
solicitante se deduza a adecuacién do correspondente
sistema integrado de xestiéon 6 establecido neste real
decreto, e a sua suficiencia para cumpri-las obrigas esta-
blecidas nel.

Artigo 8. Operacions de tratamento.

1. As operaciéns de descontaminacion dos vehicu-
los 6 final da sua vida util cumprirdn o establecido no
anexo lll, de maneira que se favoreza a reutilizacién e
a reciclaxe, por esta orde. O prazo de realizacién das
devanditas operacions, contado a partir da recepcién
do vehiculo no centro autorizado de tratamento que rea-
liza a descontaminacion, non serd superior a trinta dias.

2. 0Oalmacenamento dos compoientes extraidos do
vehiculo realizarase de forma diferenciada, evitando
danar aqueles que contenan fluidos ou sexan reutiliza-
bles. En todo caso, o almacenamento realizarase en ins-
talaciéons que cumpran os requisitos técnicos estable-
cidos no anexo .

3. Nas operaciéns posteriores & descontaminacion,
realizadas ou non no mesmo centro de tratamento, debe-
ra procederse separando as pezas e compoinentes que
poidan ser reutilizados dos que deban reciclarse, comer-
cializandose as primeiras de acordo coa normativa sobre
seguridade industrial. As instalaciéns cumpriran os requi-
sitos técnicos establecidos no anexo I.

4. As administracions publicas promoveran a adop-
cion de sistemas de verificaciéon e certificacion das acti-
vidades de xestidn ambiental dos vehiculos ¢ final da
sua vida util.

5. As actividades de valorizacién posteriores & des-
contaminacién dos vehiculos 6 final da sua vida util sera-
lles de aplicacion o correspondente réxime xuridico esta-
blecido na Lei de residuos, atendendo &s caracteristicas
das operaciéns e & perigosidade dos compofentes que
constituan o obxecto da xestioén.

Artigo 9.
rizacion.

Obxectivos de reutilizacion, reciclaxe e valo-

1. Os axentes econdémicos cumpriran, no ambito da
sua actividade, os obxectivos de reutilizacion, reciclaxe
e valorizacién seguintes:

a) Como mais tarde o 1 de xaneiro do ano 2006
reutilizarase ou valorizarase, como minimo, o 85 por 100
do peso medio por vehiculo e ano da totalidade dos

vehiculos ¢ final da sua vida atil que se xeren, e reu-
tilizarase e reciclarase o 80 por 100 ou madis, do peso
medio por vehiculo e ano da totalidade dos vehiculos
6 final da sua vida util xerados.

Para os vehiculos fabricados antes do 1 de xaneiro
de 1980 estas porcentaxes seran superiores 6 70 por
cento do peso medio por vehiculo e ano para reutilizacion
e reciclaxe, e 6 75 por 100 tamén do peso medio, para
reutilizacion e valorizacion.

b) Como mais tarde o 1 de xaneiro do ano 2015,
reutilizarase e valorizarase polo menos o 95 por 100
do peso medio por vehiculo e ano. Antes desa mesma
data deberase reutilizar e reciclar como minimo o 85
por 100 do peso medio por vehiculo e ano.

~ 2. Nas autorizacions que se outorguen para o exer-
cicio das operacions referidas neste real decreto, sexan
ou non de xestién de residuos perigosos, incluiranse os

obxectivos anteriormente establecidos adaptados o
ambito de cada actividade.

Artigo 10. Informacion a Administracion.

1. Os xestores que realicen operaciéons de tratamen-
to de vehiculos 6 final da sua vida util levaran un rexistro
estatistico dos residuos xestionados. No primeiro trimes-
tre de cada ano remitiranlles as comunidades autbnomas
un informe resumo no que figure polo menos o nimero
e tipos de vehiculos tratados, o seu peso e as porcentaxes
reutilizadas, recicladas e valorizadas.

Tal informacién podera proporcionarse directamente
ou a través das entidades xestoras, cando se trate de
acordos voluntarios e sistemas integrados de xestion.

2. Paradar cumprimento as obrigas de subministrar
informacién & Comisiéon Europea, as comunidades autoé-
nomas remitiran 6 Ministerio de Medio Ambiente copia
dos informes a que se refire o punto anterior.

Artigo 11. Réxime sancionador.

O incumprimento das obrigas establecidas neste real
decreto sera sancionado conforme o disposto nos capi-
tulos Il e Ill do titulo VI da Lei 10/1998, do 21 de abril,
de residuos, asi como no titulo V da Lei 21/1992, do
16 de xullo, de industria.

Disposicion transitoria primeira. Utilizacion de substan-

cias perigosas.

A prohibicién de utilizar determinadas substancias
perigosas nos materiais e componentes dos vehiculos,
recollida na alinea a) do artigo 3, s6 sera esixible 6s
vehiculos que saian 6 mercado espanol despois do 1
de xullo de 2003.

Disposicién transitoria segunda. Vehiculos que carezan

de valor de mercado.

A entrega sen custo para o seu titular cando o vehi-
culo careza de valor de mercado ou este sexa negativo,
disposta no punto 2 do artigo 4, non sera de aplicacion
ata o dia 1 de xaneiro de 2007 para aqueles vehiculos
postos no mercado con anterioridade & entrada en vigor
deste real decreto.

Disposiciéon derradeira primeira. Fundamento constitu-

cional.

Este real decreto ten a consideracion de lexislacion
basica sobre planificacién xeral da actividade econdmica
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e sobre proteccién do medio, conforme o disposto no
artigo 149, 1.13.2 e 23.2 da Constitucion.

Disposiciéon derradeira segunda. Habilitacion de desen-

volvemento.

Facultanse os ministros de Medio Ambiente, do Inte-
rior e de Ciencia e Tecnoloxia para dictar, no ambito
das suUas respectivas competencias, as disposicions
necesarias para a aplicacién e desenvolvemento do esta-
blecido neste real decreto e, en particular, para adaptalo
as disposicions e modificacions que estableza a norma-
tiva comunitaria.

Dado en Madrid o 20 de decembro de 2002.
JUAN CARLOSR.

O vicepresidente primeiro do Goberno
e ministro da Presidencia,

MARIANO RAJOY BREY

ANEXO |

Requisitos técnicos das instalacions de recepcién de
vehiculos e de tratamento de vehiculos 6 final da suta
vida util

As instalacions de recepcion de vehiculos e as de
xestion dos vehiculos 6 final da sua vida util tefien que
cumpri-los seguintes requisitos técnicos:

A) Os lugares de recepcion e almacenamento, mes-
mo temporal, previo & descontaminacién dos vehiculos
6 final da sua vida util, deberan disponier de:

1. Zonas axeitadas 6 numero de vehiculos que se
van almacenar e dotadas de pavimento impermeable,
con instalaciéns para a recollida de verteduras, de decan-
tacion e separacion de graxas.

2. Equipos para o tratamento de augas, incluidas
as pluviais, que deberan ser tratadas conforme a regu-

lamentacion sanitaria e ambiental antes de desfacerse
delas.

B) As instalacions dos centros autorizados de tra-
tamento que procedan a descontaminacioén disporan de:

1. Zonas cubertas axeitadas 6 numero de vehiculos
que se van descontaminar con pavimento impermeable
e con instalaciéns para a recollida de verteduras, de
decantacién e de separaciéon de graxas.

2. Zonas cubertas e con pavimento impermeable
para almacena-los componentes retirados do vehiculo
e que estean contaminados, en especial para aqueles
que estean impregnados de aceite.

3. Contedores adecuados para almacena-las bate-
rias (con neutralizacion do electrdlito ali mesmo ou en
sitio proximo para casos de accidente), filtros e conden-
sadores de PCB/PCT.

4. Depositos adecuados para almacenar separada-
mente os fluidos dos vehiculos 6 final da sua vida util,
é dicir: combustible, aceite de motor, aceite de caixas
de cambio, aceite de transmisién, aceite hidraulico, liqui-
dos de refrixeracion, liquido anticonxelante, liquido de
freos, acido de baterias, fluidos do equipo do aire acon-
dicionado e calquera outro fluido contido no vehiculo.

5. Equipos de recollida e tratamento de augas,
incluidas as de chuvia nas zonas non cubertas, as cales
terdn que ser tratadas previamente & sua vertedura, de
conformidade coa normativa ambiental e sanitaria esta-
blecida polas distintas administraciéns publicas.

6. Zonas apropiadas para almacenar pneumaticos
usados, que inclian medidas contra incendios e preven-
cion de riscos derivados de almacenamentos excesivos.

C) Asinstalacions de reciclaxe e fragmentaciéon pos-
terior a descontaminacion dos vehiculos 6 final da sua
vida atil, nas que se poida dar lugar a lixiviados de subs-
tancias perigosas por auga de chuvia, teran zonas cuber-
tas e dotadas de pavimento impermeable, asi como equi-
pos de recollida de augas sucias e pluviais, que seran
tratadas de conformidade coa normativa ambiental e
sanitaria.

ANEXO I

Excepcidns a prohibicién de utilizar chumbo, mercurio, cadmio e cromo hexavalente nos materiais e componentes
dos vehiculos, segundo o punto a) do artigo 3. Obriga de marcado

Materiais e compofientes

Alcance e data de vencemento da excepcion

a) Chumbo como elemento de aliaxe:

Aceiro para fins de mecanizado e aceiro galvanizado que contefian

ata un 0’35 por 100 do seu peso en chumbo.

Aluminio para fins de mecanizado cun contido en chumbo de
atao 2 por TOO ENPESO ...
Aluminio para fins de mecanizado cun contido en chumbo de
atao T por T00eNn Peso .....c.oviiiiiii i
Aliaxe de cobre que contena ata un 4 por 100 do seu peso en

chumbo.
Chumaceiras e pistons que contefan chumbo-bronce.

b) Chumbo e compostos de chumbo como metal dos com-

ponentes:

Baterias (*).
Amortecedores de vibracions (*).

Contrapesos de equilibradoderodas (*) ......................

......... 1 de xullo de 2005.
......... 1 de xullo de 2008.

......... Vehiculos homologados antes do 1 de xullo de

2003 e contrapesos de equilibrado de rodas
destinados 6 mantemento deses vehiculos: 1
de xullo de 2005.
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Materiais e comporfientes Alcance e data de vencemento da excepcién

Axentes de vulcanizacién e estabilizadores para elastbmeros na mani-

pulacion de fluidos e aplicacions do sistema de propulsion ......... 1 de xullo de 2005.
Estabilizadores de pinturas de proteccién ............................. 1 de xullo de 2005.
Vasoiras de carbdén para motores eléctricos .......................... Vehiculos homologados antes do 1 de xullo de

2003 e vasoiras de carbén para motores eléc-
tricos destinadas 6 mantemento deses vehicu-
los: 1 de xaneiro de 2005.

Soldaduras de paneis de circuitos electronicos e outras aplicacions

BlECTIICAS (F) .ttt (1).
Cobre en forros de freos que contefa mais dun 0,5 por 100 do
seu peso en chumbo (*) ... Vehiculos homologados antes do 1 de xullo de
2003 e mantemento deses vehiculos: 1 de xullo
de 2004.
Asentosdas valvulas .............. Tipos de motores desenvolvidos antes do 1 de

_ _ xullo de 2003: 1 de xullo de 2006.
Componientes eléctricos que contefian chumbo en pezas matrices
de vidro ou cerdmica, agas o vidro de faros e buxias de arran-

QUE () ottt (2) Compoientes que non sexan os piezoeléctri-
cos contidos no motor.
Vidro de faros e buxias de arranque ..., 1 de xaneiro de 2005.
Iniciadores PIirotéCNICOS .......oivii it 1 de xullo de 2007.

c) Cromo hexavalente:

Revestimentos antioxidantes .................coiiiiiiiiiiiii. 1 de xullo de 2007.
Refrixeradores de absorcion en caravanas (*).

d) Mercurio:
Lampadas de descarga e indicadores do cadro de instrumentos (*).
e) Cadmio:

Pastas de peliculagrosa ... 1 de xullo de 2006.

Baterias para vehiculos eléctricos (*) ...........cooiiiiiiiiiiii 31 de decembro de 2005.

Despois desta data, a comercializacion de baterias
de NiCd s6 se autorizard en forma de pezas
de recambio para vehiculos comercializados
antes desa data.

(1) Desmontaxe obrigatoria se, en correlacion cos compofientes eléctricos que contefian chumbo en pezas matrices de vidro ou cerdmica,
agds o vidro de faros e buxias de arranque, se supera un limiar medio de 60 gramos por vehiculo. Para a aplicacién desta clausula
non se teran en conta os dispositivos electrénicos non instalados polo fabricante na cadea de produccion.

(2) Desmontaxe obrigatoria se, en correlacién coas soldaduras de paneis de circuitos electronicos e outras aplicacions eléctricas, se
supera un limiar medio de 60 gramos por vehiculo. Para a aplicacion desta cldusula non se terdan en conta os dispositivos electréonicos
non instalados polo fabricante na cadea de produccion.

Nota:

a) Tolerarase un valor de concentracion maximo de ata o 0,1 por 100 en peso e por material homoxéneo de chumbo, cromo hexavalente
e mercurio, e de ata un 0,01 por 100 en peso por material homoxéneo con respecto 6 cadmio, sempre que esas substancias non fosen
introducidas de forma intencionada. Entenderase por “introduccion intencionada” a utilizaciéon deliberada dunha substancia na formulacion
dun material ou compofiente cando se desexa a sua presencia constante no producto final para conferirlle unha caracteristica, aparencia
ou calidade determinada. A utilizacién de materiais reciclados para a fabricacién de novos productos non se considerara introduccién intencionada,
ainda cando unha parte dos materiais reciclados poida conter metais regulados.

b) Tolerarase asi mesmo un valor de concentracion maximo de ata 0,4 por 100 en peso de chumbo contido no aluminio, sempre
que non fose introducido de forma intencionada.

c) Tolerarase ata o 1 de xullo de 2007 un valor de concentracibn maximo de ata o 0,4 por 100 en peso de chumbo contido
no cobre destinado a productos de friccibn para forros de freos, sempre que non se introducise de forma intencionada.

d) Autorizase sen limitacion a reutilizacion de partes de vehiculos que xa se comercializaban antes da data de vencemento consignada
para cada excepcion.

e) Ata o 1 de xullo de 2007, as pezas de recambio novas destinadas a reparar partes de vehiculos exentas do disposto no artigo
3.a) gozaran tamén das mesmas excepcions. Esta clausula aplicase 4s pezas de recambio e non 6s comporentes destinados 6 mantemento
normal de vehiculos. Non se aplica 6s contrapesos de equilibrado de rodas, as vasoiras de carbon para motores eléctricos nin 6s forros
de freos posto que eses comporfientes son obxecto de anotacions especificas.

Os materiais sinalados cun asterisco na alinea anterior marcaranse ou identificaranse, para que poidan ser retirados antes de somete-lo
vehiculo a outro tratamento.
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ANEXO Il

Operacions de descontaminaciéon do vehiculo 6 final
da sua vida util e outras operacidons de tratamento

1. Operacidons de descontaminacion:

a) Extraer eretirar de forma controlada os seguin-
tes residuos perigosos: combustible, liquido de trans-
misidn e outros aceites hidraulicos; aceites do motor,
do diferencial e da caixa de cambios (salvo que se
reutilice o bloque completo; neste caso pddese manter
lubricado), liquidos de refrixeraciéon, de freos e anti-
conxelante; baterias de arranque; filtros de aceite e
combustible; zapatas de freo con amianto e compo-
nentes con mercurio; fluidos do sistema do aire acon-
dicionado, depdsito de gas licuado e calquera outro
fluido perigoso non necesario para a reutilizacion do
elemento de que forme parte.

b) Retirada dos compofentes e materiais que
segundo o sinalado no anexo Il (*) deben ir marcados
ou identificados.

2. Operacions de tratamento para fomenta-la reu-
tilizacion e a reciclaxe:

Co obxecto de facilita-la reciclaxe retiraranse os
seguintes residuos especiais: compofientes metdlicos
que contefian cobre, aluminio e magnesio (sempre que
estes metais non se separen nos procesos de tritu-
racion); catalizadores, pneuméaticos e componentes
plasticos de gran tamano (por exemplo parachoques,
cadros de instrumentos, depdsitos de fluido), se estes
materiais non son retirados no proceso de fragmen-
tacion para ser reciclados como tales materiais; vidros,
catalizador e sistemas de «air-bag» (retirada ou neu-
tralizacion).

ANEXO IV

Requisitos minimos do certificado de destrucciéon dun
vehiculo 6 final da sta vida util, expedido en
cumprimento do punto 2 do artigo 5 deste
Real decreto

Os requisitos minimos que debe cumpri-lo certificado
de destruccion dun vehiculo 6 final da sua vida atil son
0s seguintes:

1. Establecemento ou empresa que expide o cer-
tificado: nome, enderezo, cédigo da autorizacion como
xestor de residuos perigosos no rexistro de xestores de
residuos correspondente, nimero de inscricion no rexis-
tro industrial e sinatura do responsable do devandito
establecemento ou empresa.

2. Organo ou organismo administrativo outorgante
da autorizacién do xestor de residuos perigosos (titular
e enderezo)

3. Data de expedicién do certificado de destruccion.

4. Nudmero de matricula e distintivo de nacionali-
dade do vehiculo (achegarase o documento de matri-
culacion ou unha declaraciéon do establecemento ou
empresa que expida o certificado facendo consta-la
inexistencia deste documento).

5. Tipo de vehiculo, marca e modelo.

6. Numero de identificacion do vehiculo (bastidor).

7. Nome, enderezo, nacionalidade e sinatura do titu-
lar do vehiculo entregado.

MINISTERIO DE FACENDA

701 REAL DECRETO 27/2003, do 10 de xaneiro,
polo que se modifica o Regulamento do
imposto sobre a renda das persoas fisicas,
aprobado polo Real decreto 214/1999, do
5 de febreiro. («<BOE» 10, do 11-1-2003.)

A Lei 46/2002, do 18 de decembro, de reforma par-
cial do imposto sobre a renda das persoas fisicas e pola
que se modifican as leis dos impostos sobre sociedades
e sobre a renda de non residentes, acometeu —en pala-
bras da sua exposicion de motivos— un novo proceso
de reforma do imposto sobre a renda das persoas fisicas
para adaptalo & cambiante realidade da sociedade espa-
nola e asi fomenta-lo aforro, o investimento e o emprego,
atender en maior medida as necesidades das familias
e dos discapacitados e facer fronte s novos retos que
suscitan o envellecemento da poboacién e a baixa nata-
lidade.

O desenvolvemento regulamentario dos novos pre-
ceptos que a Lei de reforma parcial introduce na Lei
40/1998, do 9 de decembro, do imposto sobre a renda
das persoas fisicas e outras normas tributarias, xunto
coa adaptacién do texto do Regulamento do imposto
sobre a renda das persoas fisicas 6s cambios legais,
fan necesario este real decreto, que se estructura en
46 artigos, unha disposicién adicional, catro disposicidons
transitorias e duas disposiciéns derradeiras.

Os artigos que responden 6 desenvolvemento regu-
lamentario dos novos preceptos da Lei do imposto
correspéndense —seguindo a orde do articulado do regu-
lamento— coas seguintes materias: reduccién por mobi-
lidade xeografica, plans de previsidon asegurados, deduc-
cion por maternidade, obrigas de subministracion de
informacién, regularizacion da entrega de opcions de
compra sobre acciéns, procedemento especial de reten-
cién para perceptores de prestacions pasivas e proce-
demento para determina-las retenciéons sobre os rende-
mentos do traballo por cambio de residencia.

Na regulacién da reduccién por mobilidade xeogra-
fica, que permite incrementar nun 100 por cento o impor-
te da reduccion por rendementos do traballo, o precepto
regulamentario recolle as condiciéns que permiten a sta
aplicacion.

Os plans de previsidon asegurados incorpéranse 6 arti-
culado do regulamento para matizar cando se entende
cumprido o requisito de ter como cobertura principal
a xubilacion e os requisitos e condicions para a mobi-
lizaciéon da provision matemaéatica a outro plan de pre-
vision asegurado.

A deduccién por maternidade é obxecto de desen-
volvemento para especifica-las condicidns que se deben
reunir para a sua aplicacién, reguldndose tamén os
supostos en que se pode solicita-lo seu aboamento anti-
cipado —en funcién das cotizaciéons de cada mes 6 réxi-
me correspondente da Seguridade Social ou mutuali-
dade—, asi como o procedemento para realiza-lo dito
aboamento anticipado, que se cuantifica en 100 euros
mensuais.

As novas obrigas de subministracion de informacion
afectan as entidades aseguradoras que comercialicen
plans de previsién asegurados, os érganos e entidades
xestores da Seguridade Social e mutualidades, o Rexistro
Civil e as entidades en réxime de atribucién de rendas
que exerzan actividades econémicas ou as rendas dos
cales excedan de 3.000 euros anuais.

Nos plans xerais de entrega de opcidns sobre acciéns,
recollese no texto regulamentario a regularizacion para



