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|. Disposiciones generales

MINISTERIO
DE ASUNTOS EXTERIORES

2326 CORRECCION de erratas del Convenio de
Seguridad Social entre el Reino de Espafa
y la Republica de Tunez, hecho en Tunez el 26

de febrero de 2001.

Advertidas erratas en el Convenio de Seguridad Social
entre el Reino de Espaina y la Republica de Tunez, hecho
en Tunez el 26 de febrero de 2001, publicado en el
«Boletin Oficial del Estado» numero 309, de 26 de
diciembre de 2001, se procede a efectuar las oportunas
rectificaciones:

En la pagina 49630, primera columna, articulo 1, pri-
mera linea, donde dice: «Las expresiones y términos que
se enumeran...», debe decir: «1. Las expresiones y tér-
minos que se enumeran...».

En la pagina 49631, primera columna, articulo 7, pri-
mera linea, donde dice: «Lo dispuesto en el articulo 6
tendra las siguientes...», debe decir: «1. Lo dispuesto
en el articulo 6 tendra las siguientes...».

En la pagina 49632, segunda columna, articulo 13,
primera linea, donde dice: «El trabajador que deja de
tener derecho a las...», debe decir: «1. El trabajador
que deja de tener derecho a las...».

En la pagina 49636, segunda columna, articulo 40,
apartado 2, cuarta linea, donde dice: «...materia en cada
una de t=las Partes Contratantes en...», debe decir: «...ma-
teria en cada una de las Partes Contratantes en...».

MINISTERIO DE FOMENTO

2327 REAL DECRETO 99/2002, de 25 de enero,
por el que se modifica parcialmente el Real
Decreto 1161/1999, de 2 de julio, por el que
se regula la prestacion de los servicios aero-

portuarios de asistencia en tierra.

A fin de dar cumplimiento a la disposicion adicional
cuadragésima de la Ley 66/1997, de 30 de diciembre,
de Medidas fiscales, administrativas y del orden social,
y para completar la recepcion por el ordenamiento juri-
dico espanol de la Directiva 96/67/CE, del Consejo, de
15 de octubre, relativa al acceso al mercado de asis-
tencia en tierra en los aeropuertos de la Comunidad,

fue aprobado el Real Decreto 1161/1999, de 2 de julio,
por el que se regula la prestacién de servicios aeropor-
tuarios de asistencia en tierra.

Este Real Decreto tiene por objeto introducir deter-
minadas modificaciones en el régimen de las autoriza-
ciones para la prestacion de servicios de asistencia en
tierra para adaptarlo a las caracteristicas de cada aero-
puerto, y apreciar con mayor rigor las previsiones de
la citada Directiva en relacién con la subcontratacion
de actividades en el caso de autoasistencia, el control
contable de la ausencia de transferencias financieras y
la exigencia de un centro de explotacién o estableci-
miento permanente en Espana.

En su virtud, a propuesta del Ministro de Fomento,
de acuerdo con el Consejo de Estado y previa delibe-
racion del Consejo de Ministros en su reunion del dia
25 de enero de 2002,

DISPONGO:

Articulo unico. Modificacion del Real Decreto
1161/1999, de 2 de julio, por el que se regula la
prestacion de servicios aeroportuarios de asistencia
en tierra.

1.  Se modifican los articulos 1, 4.3, 4.4, 9.1, 10.2.a),
11.1, 11.2.a), 13, 14.1.¢c), 14.2, 14.3 y 15.3, asi como
la disposiciéon adicional cuarta del Real Decreto
1161/1999, de 2 de julio, que quedan redactados como
sigue:

Uno. Articulo 1. Objeto.

«Este Real Decreto tiene por objeto regular la
prestaciéon de los servicios de asistencia en tierra
en los aeropuertos de interés general.»

Dos. Articulo 4.3.

«3. En los aeropuertos cuyo trafico anual sea
inferior al indicado en el apartado anterior habra
un solo agente que preste los servicios de rampa
a terceros por categoria.»

Tres. Articulo 4.4.

«4. Por Orden del Ministro de Fomento, a pro-
puesta de AENA, podrd incrementarse progresiva-
mente al numero de agentes cuando las condicio-
nes en los aeropuertos lo permitan. A tal efecto,
AENA elevarad anualmente un informe al Ministerio
de Fomento sobre la evolucién de la calidad de
los servicios de la asistencia en tierra, asi como
de los precios correspondientes.

No obstante lo anterior, cuando las condiciones
del aeropuerto lo permitan, AENA podréa incremen-
tar el nUmero de agentes que presten servicios de
rampa exclusivamente a las aeronaves que realicen
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operaciones de aviacidon general, de trabajos aéreos
o de transporte aéreo comercial no regular con
aeronaves cuyo peso maximo al despegue sea infe-
rior a 10 toneladas o que tengan menos de 20
asientos, con la condicién de que el fletador o fle-
tadores no revendan a terceros parte de la capa-
cidad.»

Cuatro. Articulo 9.1.

«1. La prestacion de servicios de asistencia en
tierra por un agente o de autoasistencia por un
usuario requiere la previa obtencién de una auto-
rizaciéon para cada uno de los aeropuertos de interés
general.

En el caso de prestacion del servicio por una
unién temporal de empresas, sera requisito impres-
cindible que todas y cada una de ellas posean dicha
autorizacién.»

Cinco. Articulo 10.2.a).

«2. Paraejercer la actividad, los agentes y usua-
rios autorizados deberan cumplir, ademas, las
siguientes obligaciones:

a) Disponer de un centro de explotaciéon con
capacidad operativa adecuada a la actividad que
desarrollan.»

Seis. Articulo 11.1.

«1. Los interesados en la obtencidn de una
autorizacioén para la prestacion de servicios de asis-
tencia en tierra o de autoasistencia deberan for-
mular a la Direccién General de Aviacién Civil una
solicitud, en la que se precisaran, para cada aero-
puerto, las categorias de servicio para las que se
solicita y que se acompanara de los documentos
que justifiquen el cumplimiento de las condiciones
exigidas en el apartado 1 del articulo 10.

El cumplimiento de las condiciones previstas en
los parrafos b), c), d) y e) de dicho apartado podra
acreditarse mediante una declaraciéon responsable
de los interesados de no hallarse incursos en nin-
guna de las circunstancias a las que los mismos
se refieren.»

Siete. Articulo 11.2.a).

«a) Certificado de inscripcion en el Registro
Mercantil, si se trata de empresarios individuales,
o bien la escritura de constitucion o modificacion
inscrita en el Registro Mercantil, si se trata de
empresarios que sean personas juridicas espanolas
y siempre que este requisito sea exigible conforme
a la legislaciéon mercantil que les sea aplicable. Si
no lo fuere, la escritura o documento de consti-
tucion, de modificacion, estatutos o acto fundacio-
nal, en el que consten las normas por las que se
regula su actividad, inscritos, en su caso, en el
correspondiente Registro oficial.

Cuando se trate de empresarios no espafoles
de Estados miembros de la Comunidad Europea,
o de Estados signatarios del Acuerdo sobre el Espa-
cio Econdmico Europeo, la documentacion que
acredite su inscripcidn en un registro profesional,
comercial o andlogo cuando este requisito sea exi-
gido por la legislacién del Estado respectivo vy, si
no lo fuere, informe emitido por la Embajada o por
una Oficina Consular de Espana en el Estado corres-
pondiente en el que figure que el interesado ha
formulado declaraciéon jurada de que tiene capa-
cidad para obligarse conforme a las leyes de su
Estado.

Los demas empresarios extranjeros, el informe
emitido por la Embajada o por una Oficina Consular
de Espana en el Estado correspondiente en el que
se indique que figuran inscritos en el Registro local
profesional, comercial o analogo o, en su defecto,
que tienen capacidad para obligarse conforme a
las leyes de su Estado y que actian habitualmente
en el trafico local en el &mbito de las actividades
a que se refiere su solicitud y, ademas, el informe
de esa representacion diplomatica o consular sobre
la reciprocidad de trato a los empresarios espanoles
en el respectivo Estado.»

Ocho. Articulo 13. Suspension y revocacion de las
autorizaciones.

«La eficacia de las autorizaciones estara condi-
cionada al mantenimiento, en todo momento, de
las condiciones exigidas para su otorgamiento.

El incumplimiento sobrevenido de tales condicio-
nes, asi como de las obligaciones establecidas en
los parrafos a), b) o d) del articulo 10.2, y, en todo
caso, de las restantes obligaciones establecidas en
el mismo articulo, cuando perjudique de modo grave
la seguridad del aeropuerto o el regular funciona-
miento de los servicios aeroportuarios, dara lugar
a la suspension cautelar de la autorizaciéon y a la
iniciacion del correspondiente procedimiento de
revocacion, en el que se dard siempre audiencia
al interesado. Si durante la tramitacién de dicho
procedimiento las irregularidades observadas son
subsanadas, quedard sin efecto la suspension.

Tanto la suspension cautelar como la revocacion
se adoptaran por la Direccion General de Aviacion
Civil mediante resolucién motivada.»

Nueve. Articulo 14.1.c).

«c) Los agentes de asistencia seran selecciona-
dos por AENA, previa consulta al Comité de Usuarios,
siempre que AENA no preste servicios similares
en el aeropuerto y no controle, directa ni indirec-
tamente, o tenga participacidén en una empresa que
preste los mismos servicios en dicho aeropuerto.»

Diez. Articulo 14.2.

«2. AENA podra prestar directamente servicios
de asistencia en tierra sin someterse al procedimien-
to de seleccion previsto en el apartado 1, o autorizar
a otra empresa, controlada por la entidad para la
prestacioén, si bien sera tenida en cuenta a efectos
de la determinacion del niumero de agentes de asis-
tencia en tierra sefalados en el articulo 4.»

Once. Articulo 14.3.

«3. A partir del 1 de enero de 2001, en los
aeropuertos cuyo trafico anual sea superior a dos
millones de pasajeros o 50.000 toneladas de carga
transportada por avion, al menos uno de los agen-
tes de asistencia en tierra seleccionado debera ser
independiente de AENA, de los usuarios que duran-
te el ano anterior al de la seleccién hayan trans-
portado mas del 25 por 100 de los pasajeros o
de la carga registrada en el aeropuerto y de enti-
dades que controlen o estén controladas directa
o indirectamente por AENA o por dichos usuarios.»

Doce. Articulo 15.3.

«3. El control contable de AENA, que en todo
caso incluird la comprobacion de la ausencia de
flujos financieros entre su actividad como entidad
gestora y su actividad como agente de asistencia
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en tierra, se efectuara de conformidad con lo dis-
puesto en el Real Decreto 2188/1995, de 28 de
diciembre, por el que se desarrolla el régimen de
control interno ejercido por la Intervencion General
de la Administracion del Estado.»

Trece. Disposicion adicional cuarta. Seleccion de
agentes en los aeropuertos de menor trafico aéreo:

«A efectos de la seleccion de los agentes encar-
gados de la prestacion de los servicios de asistencia
en tierra, en los aeropuertos cuyo trafico anual sea
inferior a dos millones de pasajeros o 50.000 tone-
ladas de carga transportada por avion, AENA podra
agrupar todos o algunos de los aeropuertos en un
Unico proceso de selecciéon. En lo demas, la selec-
cion se llevara a cabo de acuerdo con lo regulado
en los apartados 1 y 2 del articulo 14. Las refe-
rencias contenidas en dicho procedimiento al Comi-
té de Usuarios se entenderan aplicables en su caso
segun lo exigido en el apartado 1 del articulo 7.»

2. Se anade un nuevo parrafo g) al articulo 2 del
Real Decreto 1161/1999, de 2 de julio, que tendra la
siguiente redaccion:

«g) Aviacion General: toda operacion de aero-
nave distinta de la de transporte aéreo comercial
o de la de trabajos aéreos.»

3. Sederogaladisposicion adicional tercera del Real
Decreto 1161/1999, de 2 de julio, por el que se regula
la prestacidon de servicios aeroportuarios de asistencia
en tierra.

Disposicién transitoria Gnica. Adaptacion de los con-
tratos.

Los contratos sobre servicios de asistencia en tierra
suscritos entre AENA y los agentes y usuarios deberan
revisarse para adaptarlos a las previsiones del presente
Real Decreto. Dicha revision se efectuara en el plazo de
tres meses a contar de la fecha de entrada en vigor
de este Real Decreto.
Disposicion final Gnica. Entrada en vigor.

Este Real Decreto entrara en vigor el dia siguiente
al de su publicacion en el «Boletin Oficial del Estado».

Dado en Madrid a 25 de enero de 2002.
JUAN CARLOS R.

El Ministro de Fomento,
FRANCISCO ALVAREZ-CASCOS FERNANDEZ

2328 RESOLUCION de 22 de enero de 2002, de
la Direccion General de Aviacion Civil, por la
que se establecen procedimientos para la ano-
tacion y mantenimiento en vigor de las habi-

litaciones de clase hidroavion.

El JAR-FCL 1.215 establece las divisiones de las habi-
litaciones de clase entre las que se encuentran las corres-
pondientes a «todos los hidroaviones monomotores de
pistén» y «todos los hidroaviones multimotores de pis-
tén».,

En el parrafo (c) de dicho JAR-FCL 1.215 se establece
que «los requisitos para la emisién o revalidacién/re-
novacioén de una habilitacidon de clase hidroavion se dejan
a discrecién de la Autoridad».

En atencién a lo dicho y a lo establecido en la dis-
posicién final primera de la Orden del Ministerio de

Fomento de 21 de marzo de 2000 por la que se adoptan
los requisitos conjuntos de aviacién para las licencias
de la tripulacién de vuelo (JAR-FCL) relativos a las con-
diciones para el ejercicio de las funciones de los pilotos
de los aviones civiles, mediante esta Resolucién se esta-
blecen los procedimientos para los siguientes fines:

a) Obtencién y anotacion en una licencia, sea
JAR-FCL o Nacional, de las habilitaciones de hidroavién
contenidas en el JAR-FCL 1.215.

b) La revalidacion o renovacion de dichas habilita-
ciones.

c) La aceptacion de las habilitaciones obtenidas en
terceros paises.

d) La aceptacion de procesos de formaciéon reali-
zados en paises de las JAA con este fin.

~ Para dar satisfaccion a las necesidades descritas, esta
Direccion General de Aviacion Civil resuelve:

1. Obtencién de habilitaciones.
1.1 Hidroavién monomotor de pistén.

1.1.1 Para la obtencién de la habilitacion se cum-
plirdan los requisitos establecidos en el
JAR-FCL 1.240(b)(2), JAR-FCL 1.261(a)(1), (b)(1) y (c)
y JAR-FCL 1.262(a).

1.1.2 La ensefianza de conocimientos tedricos
se ajustard a lo establecido en el apéndice 1 al
JAR-FCL 1.261(a), con los contenidos aplicables des-
critos en la AMC FCL 1.261(a) publicada mediante Reso-
lucién de esta Direccidon General de 18 de abril de 2000,
excepto los péarrafos 6, 7 y 8.

A dicho programa se afiadird un capitulo referente
a procedimientos operacionales en el que se incluiran
los conceptos especificos de las actuaciones de des-
pegue, aterrizaje y circulacion en una hidrosuperficie,
asi como los criterios para la seleccion de las mismas
y/o0 el conocimiento de las autorizadas para estos fines.

La ensenanza en vuelo previa a la prueba de pericia
se realizara teniendo en cuenta lo establecido en el apén-
dice 3 al JAR-FCL 1.240, a través del correspondiente
programa de instruccién en vuelo.

1.1.3 Las FTO, TRTO, Escuelas registradas, los cen-
tros subcontratados provistos por un operador o fabri-
cante o, en casos excepcionales, los instructores de vuelo
que quieran impartir este tipo de formacién someteran
un programa de conocimientos tedricos e instruccion
en vuelo a la aprobacion de esta Direcciéon General.

1.1.4 La prueba de pericia en vuelo se realizara
de acuerdo con lo establecido en el apéndice 3 al
JAR-FCL 1.240, tomando en consideracién de una forma
especial las circunstancias operacionales del uso de
hidrosuperficies, fundamentalmente en los procedimien-
tos de despegue, amaraje y control de la circulacién
y estacionamiento de la aeronave en el agua.

1.2 Hidroavion monomotor turbopropulsado.

1.2.1 Para la obtencion de la habilitacion se cum-
plirdn los requisitos y se seguiran los procedimientos
establecidos en el parrafo 1.1 anterior, referidos espe-
cificamente a la marca de hidroavidon de que se trate.

1.3 Hidroavién multimotor de piston.

1.3.1 Para la obtencion de la habilitacion se cum-
plirdan los requisitos establecidos en el
JAR-FCL 1.240(B)(2), JAR-FCL 1.260, JAR-FCL 1.261(a),
(b)(1)y(2)y (c), JAR-FCL 1.262(a).

1.3.2 Los cursos de formacién se ajustaran, con las
salvedades especificas de la clase de avion, a lo dis-
puesto en los parrafos 1.1.2 y 1.1.3 anteriores.

1.3.3 La prueba de pericia en vuelo se realizara
de acuerdo con lo establecido en el apéndice 3 al
JAR-FCL 1.240, tomando en consideracion de una forma



