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MINISTERIO DE FOMENTO

12745 REAL DECRETO 1191/2000, do 23 de xufo,
sobre interoperabilidade do sistema ferroviario
de alta velocidade. («<BOE» 160, do 5-7-2000.)

Coa finalidade de harmoniza-lo conxunto de normas
técnicas que se aplican 6s ferrocarris, a Directiva 96/-
48/CE do Consello, do 23 de xullo, relativa a intero-
perabilidade do sistema ferroviario transeuropeo de alta
velocidade, estableceu uns requisitos esenciais aplica-
bles 6 sistema ferroviario transeuropeo de alta veloci-
dade, 6 mesmo tempo que determinou as condicidns
que deben reuni-los organismos encargados de avalia-la
conformidade ou idoneidade para o uso dos componen-
tes da interoperabilidade e dos subsistemas de caracter
estructural.

Co obxecto de incorporar 6 ordenamento interno esa
directiva comunitaria, compre recolle-los requisitos ali
establecidos, distinguindo os que se refiren 6s denomi-
nados compofentes de interoperabilidade e os que
tefien que ver cos chamados subsistemas de caracter
estructural. Tratase tamén de determina-lo seu ambito
de aplicacion e regula-los procedementos de declaracion
e avaliacién da conformidade, asi como as autoridades
competentes nestas materias.

A competencia para incorporar 6 dereito interno a
Directiva 96/48/CE, do Consello, do 23 de xullo, vén
dada, ademais de polo titulo competencial recollido na
disposicién derradeira primeira deste real decreto, pola
disposiciéon adicional sétima da Lei 16/1987, do 30 de
xullo, de ordenacion dos transportes terrestres, que auto-
riza o Goberno para dictar, por proposta do Ministerio
de Fomento, as disposicidons necesarias para a aplicacion
e desenvolvemento da dita lei.

Na sua virtude, por proposta do ministro de Fomento,
de acordo co Consello de Estado e logo de deliberacién
do Consello de Ministros na sua reunién do dia 23 de
xuno de 2000,

DISPONO:

CAPITULO |

Normas xerais

Artigo 1. Obxecto.

1. Este real decreto ten por obxecto fixa-las con-
diciéons que deben cumprirse para realiza-la interopera-
bilidade da parte espanola do sistema ferroviario tran-
seuropeo de alta velocidade, que se describe no anexo .

2. As citadas condiciéns refirense 6 proxecto, cons-
truccion, adaptacion e explotacion das infraestructuras
e do material rodante que concorren no funcionamento
do sistema que se ponan en servicio despois da data
de entrada en vigor deste real decreto.

3. Para cada subsistema, este real decreto refirese
as disposicions relativas 6s parametros, 6s componentes
de interoperabilidade, as interfaces e 6s procedementos,
asi como as condiciéns de coherencia global do sistema
ferroviario transeuropeo de alta velocidade requiridas
para consegui-la sta interoperabilidade.

Artigo 2. Definicions.

Para os efectos deste real decreto, entenderase por:

a) Sistema ferroviario transeuropeo de alta veloci-
dade: o conxunto composto polas infraestructuras ferro-

viarias, incluidas as linas e instalacions fixas, da rede
transeuropea de transporte, construidas ou acondicio-
nadas para seren percorridas a alta velocidade, e polo
material rodante concibido para percorrer esas infraes-
tructuras, como se describe no anexo I.

b) Interoperabilidade: a capacidade do sistema
ferroviario transeuropeo de alta velocidade para permi-
ti-la circulacién segura e ininterrompida de trens de alta
velocidade cumprindo os rendementos especificados.
Esta capacidade basearase no conxunto de condicidons
regulamentarias, técnicas e operativas que deberan cum-
prirse para satisface-los requisitos esenciais.

c) Subsistemas: o sistema ferroviario transeuropeo
de alta velocidade dividirase en subsistemas de caracter
estructural ou funcional para os cales deberan definirse
requisitos esenciais, tal como se indica no anexo ll.

d) Compofientes de interoperabilidade: todo com-
ponente elemental, grupo de componentes, subconxun-
to ou conxunto completo de materiais incorporados ou
destinados a seren incorporados nun subsistema, do que
dependa directa ou indirectamente a interoperabilidade
do sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidade.

e) Requisitos esenciais: o conxunto de condicidons
que debe satisface-lo sistema ferroviario transeuropeo
de alta velocidade, os subsistemas e os compofentes
de interoperabilidade, descritas no anexo lll.

f) Especificacién europea: unha definicion técnica
comun, certificaciéon técnica europea ou norma nacional
que incorpore unha norma europea, tal como se define
no artigo 11 da Lei 48/1998, do 30 de decembro, sobre
procedementos de contratacién nos sectores da auga,
a enerxia, os transportes e as telecomunicaciéns, pola
que se incorporan as Directivas 93/38/CEE e 92/13/-
CEE.

g) Especificaciéons técnicas de interoperabilidade
(no sucesivo denominadas «ETI»): aquelas das que é
obxecto cada subsistema, con vistas a satisface-los requi-
sitos esenciais, mediante as que se establecen as rela-
cions funcionais reciprocas necesarias entre os subsis-
temas do sistema ferroviario transeuropeo de alta velo-
cidade e se garante a sta coherencia.

h) Organismo comun representativo: a entidade que
redne a representantes dos administradores da infraes-
tructura, das empresas ferroviarias e da industria, encar-
gado de elabora-las ETI. Por administradores da infraes-
tructura entenderase o que para estes efectos indica
o Real decreto 2111/1998, do 2 de outubro, polo que
se regula o acceso s infraestructuras ferroviarias no
seu artigo 3.

i) Organismos notificados: as entidades encargadas
de avalia-la conformidade ou a idoneidade para o seu
uso dos componentes de interoperabilidade ou de tra-
mita-lo procedemento de verificaciéon «CE» dos subsis-
temas.

Artigo 3. Obrigatoriedade dos requisitos esenciais.

1. O sistema ferroviario transeuropeo de alta velo-
cidade, os subsistemas e os compoientes de interope-
rabilidade deberan cumpri-los requisitos esenciais que
lles correspondan.

2. As prescricidons técnicas dos pregos dos contra-
tos que sexan necesarias para cumpri-las especificacions
europeas ou as demais normas vixentes, non deberan
ser contrarias 6s requisitos esenciais.

Artigo 4. Excepcions a aplicacion das ETI.

1. Os subsistemas deberan ser conformes coas ETI,
conformidade que deberd manterse de forma perma-
nente durante o seu uso.

Non obstante o anterior, o secretario de Estado de
Infraestructuras poderd acordar que non se apliquen
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determinadas ETI, incluso as relativas 6 material rodante,
nos casos e condicidns seguintes:

a) Para un proxecto de nova lifia ou de acondicio-
namento de lina xa existente para adaptala a alta velo-
cidade, que estea en fase avanzada de desenvolvemento
no momento da publicaciéon das ditas ETI.

Notificaraselle previamente 4 Comisiéon Europea a
intencidon de introducir unha excepcioén, informandose
do grao de desenvolvemento do proxecto, e enviarase
un expediente coas ETIl ou partes de ETI que se desexa
que non se apliquen, as disposiciéns que se pense poner
en practica na realizacién do proxecto para favorece-la
sUa interoperabilidade no futuro, e os motivos técnicos,
administrativos ou econdémicos que xustifiquen esa
excepcion.

b) Para un proxecto de acondicionamento de lifa
xa existente para adaptala & alta velocidade, cando o
galibo, o largo ou a distancia entre eixes das vias desta
lina, tenan valores diferentes 6s existentes na maior parte
da rede ferroviaria europea e cando esta lina non cons-
titia unha conexién directa coa rede de alta velocidade
doutro Estado membro que forme parte da rede tran-
seuropea de alta velocidade.

Notificaraselle previamente 4 Comisiéon Europea a
intenciéon de introducir unha excepcion remitindose un
expediente coas ETI ou as partes de ETI relativas 6 para-
metro ou parametros fisicos indicados no paragrafo ante-
rior que se desexe que non se apliquen, as disposicions
que se pense poner en practica na realizacién do proxec-
to para favorece-la sua interoperabilidade no futuro, as
medidas transitorias que permitan garanti-la compatibi-
lidade de explotacion e os motivos técnicos, adminis-
trativos ou econdmicos que xustifiquen esta excepcion.

c) Para un proxecto de acondicionamento dunha
lifa xa existente para adaptala & alta velocidade, cando
a aplicacion destas ETI porfia en perigo a viabilidade eco-
némica do proxecto.

Notificaraselle previamente 4 Comision Europea, para
efectos de que esta adopte a correspondente decision,
a intencion de introducir unha excepcion e remitiraselle
un expediente coas ETl ou as partes de ETIl que se desexe
que non se apliquen.

2. As ETI non serdan obstaculo para as decisiéns
dos o6rganos competentes relativas a utilizaciéon das
infraestructuras novas ou acondicionadas para a circu-
lacién doutros trens.

3. A aplicaciéon das ETI non debe crear obstaculos,
desde o punto de vista da rendibilidade, 6 mantemento
da coherencia da rede ferroviaria espanola. O cumpri-
mento das ETI deber permitir un sistema ferroviario de
alta velocidade que mantena de forma adecuada a cohe-
rencia da rede ferroviaria existente.

Artigo 5. Motivacion.

Toda decisiéon adoptada en aplicacién deste real
decreto que concirne a avaliaciéon da conformidade ou
a idoneidade para o seu uso de compofientes de inte-
roperabilidade, a verificacidon de subsistemas integrantes
do sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidade,
asi como as decisiéns que se tomen en aplicacién dos
artigos 8.3, 9 e 14, motivarase con toda precision. Noti-
ficaraselle 6 interesado coa maior brevidade posible, con
indicacion das vias de recurso que permita a normativa
vixente e dos prazos en que eses recursos deban pre-
sentarse.

CAPITULO Il
Compoiientes de interoperabilidade

Artigo 6. Competencia.

O secretario de Estado de Infraestructuras adoptara
tédalas medidas oportunas para que os componentes
de interoperabilidade:

a) SO se comercialicen se permiten a interopera-
bilidade do sistema ferroviario transeuropeo de alta velo-
cidade, de conformidade cos requisitos esenciais.

b) Se utilicen no d&mbito para o que estean desti-
nados e sexan instalados e mantidos adecuadamente.

Estas medidas non obstaculizaran a comercializacion
destes componentes para outras aplicacidons nin a sua
utilizacién nas linas ferroviarias convencionais.

Artigo 7. Comercializacion.

Non se poderd prohibir, restrinxir ou dificulta-la comer-
cializacion de comporientes de interoperabilidade para
a suUa utilizacion no sistema ferroviario de alta velocidade
cando estes componientes cumpran o disposto neste real
decreto.

Artigo 8. Conformidade cos requisitos esenciais.

1. Consideraranse conformes cos requisitos esen-
ciais que lles sexan aplicables, os componentes de inte-
roperabilidade que estean provistos da declaracién «CE»
de conformidade ou idoneidade para o uso, os elementos
dos cales se recollen no anexo IV.

2. O cumprimento por un compoiente de intero-
perabilidade dos requisitos esenciais que lle son apli-
cables determinarase en relacidn coas especificacions
europeas pertinentes, en caso de existiren.

3. Cando se considere que unhas especificaciéns
europeas non se axustan 6s requisitos esenciais, o secre-
tario de Estado de Infraestructuras podera retirar estas
especificaciéns das publicacions onde estean inscritas
ou propo-la sia emenda.

Artigo 9. Restriccions a aplicacion de componentes de
interoperabilidade.

1. Se se comproba que un componente de intero-
perabilidade provisto da declaracion «CE» de conformi-
dade ou de idoneidade para o uso, que estea comer-
cializado e sexa utilizado para o uso a que esta destinado,
pode poner en risco o cumprimento dos requisitos esen-
ciais, o secretario de Estado de Infraestructuras adoptara
tédalas medidas necesarias para restrinxi-la sta aplica-
cion, para prohibi-lo seu uso ou para retiralo do mercado.
A Comision Europea sera informada inmediatamente das
medidas adoptadas, indicandose as razéns desta deci-
sién, precisando, en particular, se a non conformidade
deriva de:

a) O incumprimento dos requisitos esenciais.

b) Unha aplicacion incorrecta das especificacions
europeas en caso de que se invoque a aplicacidon desas
especificacions.

c) Unha insuficiencia das especificacions europeas.

2. Cando un componente de interoperabilidade pro-
visto da declaracién «CE» de conformidade resulte non
ser conforme, a Secretaria de Estado de Infraestructuras
ordenard a apertura dun expediente informativo para
determina-las causas co fin de que se adopten as medi-
das que resulten pertinentes. A Comision Europea e os
demais Estados membros da Unién Europea seran infor-
mados diso.
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Artigo 10. A declaracion «CE» de conformidade.

1. Para expedi-la declaracion «CE» de conformidade
ou de idoneidade para o uso dun componente de inte-
roperabilidade, o fabricante, ou o seu mandatario esta-
blecido na Comunidade Europea, debera aplica-las dis-
posiciéns previstas polas ETI que lle afecten.

2. Cando as ETI obriguen a iso, a avaliacién da con-
formidade ou da idoneidade para o uso dun componente
de interoperabilidade serd tramitada polo organismo
notificado 6 cal o fabricante, ou o seu mandatario esta-
blecido na Comunidade Europea, solicitase esa avalia-
cion.

3. Se algun dos compofientes de interoperabilidade
é obxecto doutras directivas comunitarias sobre outros
aspectos, a declaraciéon «CE» de conformidade ou de
idoneidade para o uso indicard, nese caso, que eses
componentes de interoperabilidade cumpren tamén as
esixencias das citadas directivas.

4. Se tanto o fabricante como o seu mandatario
establecido na Comunidade Europea incumpren as obri-
gas sinaladas nos nimeros 1, 2 e 3, estas incumbirdn
a toda persoa que comercialice o compofente de inte-
roperabilidade de que se trate. As mesmas obrigas afec-
taran a quen monte os compoinentes de interoperabi-
lidade ou parte dos compofientes de interoperabilidade
de orixe distinta ou os fabrique para o seu propio uso,
para efectos do disposto neste real decreto.

5. Sen prexuizo do disposto no artigo anterior:

a) Toda constatacion de que se expediu indebida-
mente a declaracion «CE» de conformidade supora para
o fabricante ou o seu mandatario establecido na Comu-
nidade Europea a obriga de modifica-lo compofiente de
interoperabilidade para facelo conforme e cesar na
infraccion.

b) En caso de que persista a non conformidade, o
secretario de Estado de Infraestructuras adoptara as
medidas oportunas para restrinxir ou prohibi-la comer-
cializacion do comporfiente de interoperabilidade en
cuestioén, ou retiralo do mercado de acordo co disposto
no artigo anterior.

CAPITULO Il
Subsistemas de caracter estructural

Artigo 11. Posta en servicio.

Correspondelle & Secretaria de Estado de Infraestruc-
turas autoriza-la posta en servicio dos subsistemas de
caracter estructural integrantes do sistema ferroviario
transeuropeo de alta velocidade que se implanten en
territorio espanol ou que exploten as empresas ferro-
viarias establecidas en Espana.

Para tal fin, a Secretaria de Estado de Infraestructuras
adoptard as medidas necesarias para que estes subsis-
temas s poidan entrar en servicio se son concedidos,
fabricados e instalados e/ou explotados de modo que
non perigue o cumprimento dos requisitos esenciais que
lles afecten, cando se integren no sistema ferroviario
transeuropeo de alta velocidade.

Artigo 12. Declaracion «CE» de verificacion.

1. Consideraranse interoperables e conformes cos
requisitos esenciais que lles afectan, os subsistemas de
caracter estructural constitutivos do sistema ferroviario
transeuropeo de alta velocidade que estean provistos
da declaracién «CE» de verificacion.

2. A verificacion da interoperabilidade, con cumpri-
mento dos requisitos esenciais, dun subsistema de carac-
ter estructural constitutivo do sistema ferroviario tran-

seuropeo de alta velocidade determinarase con referen-
cia as ETI, se existen.

3. Se se detecta que as ETI non se axustan por
completo 6s requisitos esenciais, podera consultarse o
Comité previsto no artigo 31 da Directiva 96/48. As
consultas seran tramitadas pola Secretaria de Estado
de Infraestructuras.

Artigo 13. Procedemento de declaracion «CE» de veri-
ficacion.

1. Para expedi-la declaraciéon «CE» de verificacion,
a entidade contratante ou o seu mandatario fara tra-
mita-lo procedemento de verificacion «CE» 6 organismo
notificado que elixise para o efecto.

2. A funcién do organismo notificado encargado da
verificacion «CE» dun subsistema comezara na fase de
proxecto e abranguera todo o periodo de construccion
ata a fase de homologacién, antes da posta en servicio
do subsistema.

3. O organismo notificado sera responsable da cons-
titucion do expediente técnico que se lle debe xuntar
a declaracion «CE» de verificacion. Este expediente téc-
nico deberd conter toda a documentacién necesaria rela-
tiva 4s caracteristicas do subsistema e, de se-lo caso,
tédolos elementos que proben a conformidade dos com-
ponentes de interoperabilidade. Asi mesmo, debera con-
ter todolos elementos relativos as condiciéns e limites
de utilizacion e as instruccions de conservacioén, de obser-
vacion continua ou periddica, de regulacion e de man-
temento.

Artigo 14. Verificacion complementaria.

1. Cando se comprobe que un subsistema de caréac-
ter estructural, provisto da declaracién «CE» de verifi-
cacion acompanada do expediente técnico, non cumpre
plenamente o disposto neste real decreto e, en particular,
0s requisitos esenciais, poderase solicitar que se leven
a cabo verificacions complementarias.

2. Neste caso, a Secretaria de Estado de Infraes-
tructuras informara inmediatamente a Comisién das veri-
ficaciéons complementarias solicitadas, exponendo as
razéns que as xustifiquen.

3. Sen prexuizo do disposto nos nimeros anteriores,
non se podera prohibir, restrinxir ou dificultar por motivos
que afecten o disposto neste real decreto, a construc-
cién, posta en servicio e a explotaciéon de subsistemas
de cardcter estructural constitutivos do sistema ferro-
viario transeuropeo de alta velocidade cando estes cum-
pran os requisitos esenciais.

CAPITULO IV

Organismos notificados

Artigo 15. Reconecemento dos organismos notifica-
dos.

1. A Secretaria de Estado de Infraestructuras noti-
ficaralle, de se-lo caso, & Comisidon e 6s demais Estados
membros da Unién Europea os organismos encargados
de efectua-lo procedemento de avaliacion da conformi-
dade ou a idoneidade para o uso previsto no artigo 10
e o procedemento de verificacién definido no artigo 13,
indicando o ambito de competencia de cada un.

2. Aplicaranse os criterios expostos no anexo VI
para a avaliacién dos organismos que se vaian notificar.
Suporase que cumpren eses criterios 0s organismos que
satisfagan os criterios de avaliaciéon fixados nas normas
europeas pertinentes. A Secretaria de Estado de Infraes-
tructuras, co fin de comprobar que estes organismos
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relinen os requisitos esixibles, podera requirilos para que
presenten a documentacion que considere necesaria.

3. A Secretaria de Estado de Infraestructuras reti-
rard a autorizacion outorgada 6s organismos que deixen
de axustarse 6s criterios recollidos no anexo VIl Infor-
mara diso inmediatamente a Comisién e os demais Esta-
dos membros.

4. Se a Secretaria de Estado de Infraestructuras con-
sidera que un organismo notificado por outro Estado
membro non cumpre os criterios pertinentes, o asunto
someterase 6 Comité previsto no artigo 21 da Directiva
96/48, relativa & interoperabilidade do sistema ferro-
viario transeuropeo de alta velocidade.

Disposicién derrogatoria Unica. Derrogacion normativa.

Quedan derrogadas cantas disposiciéns de igual ou
inferior rango se oponan 6 disposto neste real decreto.

Disposicién derradeira primeira.
do.

Competencia do Esta-

Este real decreto dictase 6 abeiro do disposto no
artigo 149.1.21.2 da Constitucion, que lle atriblie 6 Esta-
do a competencia en materia de ferrocarris e transportes
terrestres que transcorran polo territorio de mais dunha
comunidade auténoma e o réxime xeral de comunica-
cions.

Disposicién derradeira segunda. Desenvolvemento
normativo.

Autorizase o ministro de Fomento para dicta-las nor-
mas necesarias para o desenvolvemento e aplicacion
deste real decreto, asi como para modifica-los seus
anexos canto sexa necesario como consecuencia do que
dispona a normativa comunitaria.

Disposiciéon derradeira terceira. Entrada en vigor.
Este real decreto entrard en vigor o dia seguinte 6
da sua publicacion no «Boletin Oficial del Estado».

Dado en Madrid o 23 de xuirio de 2000.
JUAN CARLOS R.

O ministro de Fomento,
FRANCISCO ALVAREZ-CASCOS FERNANDEZ

ANEXO |
Sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidade

1. Infraestructuras

a) As infraestructuras do sistema ferroviario tran-
seuropeo de alta velocidade seran as das linas da rede
de transporte transeuropea especificadas no marco das
orientaciéns mencionadas no artigo 155 do Tratado
Constitutivo da Comunidade Europea:

1.° Que estean especialmente construidas para
seren percorridas a alta velocidade.

2.° Que estean especialmente acondicionadas para
seren percorridas a alta velocidade.

Poderan incluir linas de mallado e de enlace, en par-
ticular as conexiéns de lifias novas ou acondicionadas
para alta velocidade coas estacidons do centro das cida-
des, e nas cales as velocidades deberan ter en conta
as condicions locais.

b) As lifias de alta velocidade incluiran:

1.° As lifas especialmente construidas para a alta
velocidade equipadas para velocidades polo xeral iguais
ou superiores a 250 km/h.

2.° As linas especialmente acondicionadas para a
alta velocidade equipadas para velocidades de aproxi-
madamente 200 km/h.

3.° As linas especialmente acondicionadas para a
alta velocidade, de caracter especifico debido a dificul-
tades topograficas, de relevo ou de contorno urbano,
a velocidade das cales debera axustarse caso por caso.

2. Material rodante

Os trens de alta velocidade de tecnoloxia avanzada
deberan estar concibidos para garantir unha circulacion
segura e ininterrompida:

a) A unha velocidade de 250 km/h como minimo
nas lifas construidas especialmente para a alta velo-
cidade, podéndose 6 mesmo tempo, nas circunstancias
adecuadas, alcanzar velocidades superiores 6s 300 km/-
h.

b) A unha velocidade de aproximadamente 200
km/h nas linas existentes acondicionadas especialmen-
te.

c) A velocidade mais alta posible nas demais linas.

3. Coherencia das infraestructuras e do material
rodante

Os servicios de trens de alta velocidade supofien a
existencia dun excelente grao de coherencia entre as
caracteristicas da infraestructura e as do material rodan-
te. Desta coherencia dependen o nivel das prestaciéns,
a seguridade, a calidade dos servicios e o seu custo.

ANEXO Il
Subsistemas

1. Para efectos deste real decreto, o sistema cons-
titutivo do sistema ferroviario transeuropeo de alta velo-
cidade podera dividirse en subsistemas correspondentes:

1.° Ben a dmbitos de natureza estructural:

a) Infraestructura.

b) Enerxia.

c) Control e mando e sinalizacion.
d) Material rodante.

2.° Ben a ambitos de natureza funcional:

a) Mantemento.
b) Ambiente.

c) Explotacion.
d) Usuarios.

2. Para cada un dos subsistemas fixarase a lista dos
aspectos vinculados coa interoperabilidade nos manda-
tos confiados 6 organismo comun representativo para
a elaboraciéon dos proxectos de ETI.

3. Consideraranse en particular parametros funda-
mentais para realiza-la interoperabilidade os elementos
seguintes:

a) Galibo minimo das infraestructuras.
b) Raios de curva minimos.

c) Largo de via.

d) Esforzos maximos sobre a via.

e) Lonxitude minima das plataformas.
f) Altura das plataformas.

dg) Tension de alimentacion.

h) Xeometria das catenarias.
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i) Caracteristicas do ERTMS .

j) Carga por eixe.

k) Lonxitude maxima dos trens.

I) Galibo do material rodante.

m) Caracteristicas minimas de freado.

n) Caracteristicas eléctricas limite do material rodan-
te.

n) Caracteristicas mecanicas limite do material
rodante.

o) Caracteristicas da explotacion vinculadas coa
seguridade dos trens.

p) Caracteristicas limite relacionadas cos ruidos
exteriores.

q) Caracteristicas limite relacionadas coas vibra-
ciéns exteriores.

r) Caracteristicas limite relacionadas coas perturba-
cions electromagnéticas externas.

s) Caracteristicas limite relacionadas cos ruidos inte-
riores.

t) Caracteristicas limite relacionadas co aire acon-
dicionado.

u) Caracteristicas relacionadas co transporte de per-
soas minusvalidas.

Os parametros fundamentais que son necesarios para
o cumprimento dos requisitos esenciais serdn determi-
nados por cada ETI.

ANEXO Il
Requisitos esenciais

1. Requisitos xerais

1.° Seguridade.

a) A concepcidén, a construccién ou a fabricacion,
o0 mantemento e a vixilancia dos componentes criticos
para a seguridade e, en especial, dos elementos que
intervenen na circulacién dos trens, deben garanti-la
seguridade 6 nivel correspondente és obxectivos fixados
para a rede, incluso en situaciéns degradadas definidas.

b) Os parametros do contacto roda-carril deben
cumpri-los criterios necesarios para garantir unha cir-
culacion totalmente segura a velocidade maxima auto-
rizada.

c) Oscompofientes utilizados deben resisti-los esfor-
ZO0S normais ou excepcionais especificados durante o
seu periodo de servicio. Aplicando os medios adecuados
deben limitarse as repercusions dos seus fallos fortuitos
na seguridade.

d) Na concepcion das instalaciéns fixas e do mate-
rial rodante, asi como na eleccion de materiais, débese
ter en conta o obxectivo de limita-la produccién, pro-
pagacion e efectos do lume e o fume en caso de incendio.

e) Os dispositivos destinados a que os manipulen
os usuarios deben desenarse de modo que non ponan
en perigo a seguridade destes en caso dunha utilizaciéon
que, ainda que sexa previsible, non se axuste as indi-
cacions dos carteis informativos.

2.° Fiabilidade e disponibilidade.

A vixilancia e mantemento dos elementos fixos e
mobiles que intervefien na circulacién dos trens deben
organizarse, levarse a cabo e cuantificarse para que a
sta funcidn se siga desempefando nas condiciéns pre-
vistas.

3.° Saude.

a) Os materiais que polo seu modo de utilizacion
poidan poier en perigo a salde das persoas que tenan
acceso a eles non deben utilizarse nos trens nin nas
infraestructuras ferroviarias.

b) Na eleccion, posta en servicio e utilizacion destes
materiais débese ter en conta o obxectivo de limita-la
emision de fumes ou gases nocivos e perigosos, espe-
cialmente en caso de incendio.

4.° Proteccion do ambiente.

a) Na concepciéon do sistema ferroviario transeuro-
peo de alta velocidade débense avaliar e ter en conta
as repercusioéns da sta implantacién e explotacion sobre
o ambiente, de conformidade coas disposicidns comu-
nitarias vixentes.

b) Os materiais utilizados en trens e infraestructuras
deben evita-la emisién de fumes ou gases nocivos e peri-
gosos para o ambiente, especialmente en caso de incen-
dio.

c) O material rodante e os sistemas de alimentacion
de enerxia deben concibirse e fabricarse para seren com-
patibles desde o punto de vista electromagnético coas
instalaciéns, os equipos e as redes publicas ou privadas
coas que puidesen interferir.

5.° Compatibilidade técnica.

As caracteristicas técnicas das infraestructuras e das
instalaciéns fixas deben ser compatibles entre si e coas
dos trens que circularan polo sistema ferroviario tran-
seuropeo de alta velocidade.

En caso de que, nalgunhas partes da rede, resulte
dificil axustarse a estas caracteristicas, poderian aplicar-
se solucidons temporais que garantan a compatibilidade
futura.

2. Requisitos especificos de cada subsistema

1.° Infraestructuras.
Seguridade.

Tomaranse medidas adecuadas para evitar un acceso
ou intrusién indesexable nas instalacions das linas polas
que se circule a alta velocidade.

Asi mesmo, deben adoptarse medidas que limiten
0 perigo para as persoas, en especial no momento do
paso polas estacions dos trens que circulen a alta velo-
cidade.

As infraestructuras a que ten acceso o publico deben
concibirse e construirse de modo que se limiten os riscos
para a seguridade das persoas (estabilidade, incendio,
accesos, evacuacion, plataforma, etc.).

Deberan establecerse as disposiciéns adecuadas para
ter en conta as condiciéns especiais de seguridade nos
tuneles de gran lonxitude.

2.° Enerxia.
a) Seguridade.

O funcionamento das instalaciéons de alimentacion
de enerxia non debe poner en perigo a seguridade dos
trens de alta velocidade nin das persoas (usuarios, per-
soal ferroviario, habitantes do contorno e outros).

b) Proteccion do ambiente.

O funcionamento das instalaciéns de alimentacién
de enerxia non debe afecta-lo ambiente por encima dos
limites especificados.

c) Compatibilidade técnica.

Os sistemas de alimentacion de enerxia eléctrica uti-
lizados no sistema ferroviario transeuropeo de alta velo-
cidade deben permitir que os trens realicen as presta-
ciéns acordes coas suUas especificacidons e ser compa-
tibles cos dispositivos de captacion instalados nos trens.
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3.2 Control e mando e sinalizacion.
a) Seguridade.

As instalaciéns e operacions de control e mando e
de sinalizacion que se utilicen para o sistema ferroviario
transeuropeo de alta velocidade deberan permitir unha
circulacién dos trens que presente o nivel de seguridade
correspondente 6s obxectivos fixados para a rede.

b) Compatibilidade técnica.

Toda nova infraestructura de alta velocidade e todo
novo material rodante de alta velocidade construidos
ou desenvolvidos despois da adopcién de sistemas de
control e mando e de sinalizacién compatibles deberan
estar adaptados 4 utilizacion dos ditos sistemas.

Os equipos de control e mando e de sinalizacion ins-
talados nos postos de conduccion dos trens deberan
permitir unha explotacidn normal, nas condicidns espe-
cificadas, en todo o sistema ferroviario transeuropeo de
alta velocidade.

4.° Material rodante.
a) Seguridade.

As estructuras do material rodante e das conexions
entre vehiculos deben estar concibidas para protexe-las
zonas de viaxeiros e de conduccién en caso de colisidon
ou descarrilamento.

Os equipos eléctricos non deben pofier en perigo a
seguridade de funcionamento das instalacions de control
e mando e de sinalizacion.

As técnicas de freado e os esforzos exercidos deben
ser compatibles co deseno das vias, estructuras de obra
e sistemas de sinalizacioén.

Deben tomarse medidas en materia de acceso 6s
compofentes baixo tensiéon eléctrica para que non peri-
gue a seguridade das persoas.

Deben existir dispositivos que, en caso de perigo,
lles permitan 6s pasaxeiros sinalarllo 6 conductor e ¢
persoal de tren ponerse en contacto con este.

As portas de acceso deben estar dotadas dun sistema
de peche e apertura que garanta a seguridade dos viaxei-
ros.

Deben existir saidas de emerxencia e estas deberan
estar sinalizadas.

Deberan tomarse disposicidons apropiadas para ter en
conta as condiciéns especiais de seguridade nos tuneles
de gran lonxitude.

Serd obrigatorio a bordo dos trens un sistema de
iluminacién de auxilio con intensidade e autonomia sufi-
cientes.

Os trens deben levar un sistema de sonorizacidon que
permita que o persoal a bordo do tren e o persoal de
control en terra lles poidan dirixir mensaxes 0s pasaxei-
ros.

b) Fiabilidade e disponibilidade.

O desefio dos equipos fundamentais, de rodamento,
traccion e freado, asi como de control e mando, debe
permitir, nunha situacion degradada definida, a conti-
nuacion do traxecto sen consecuencias nefastas para
0s equipos que sigan funcionando.

c) Compatibilidade técnica.

Os equipos eléctricos deben ser compatibles co fun-
cionamento das instalacidns de control e mando e de
sinalizacion.

As caracteristicas dos dispositivos de captacion de
corrente deberan permiti-la circulacién dos trens cos sis-
temas de alimentacién de enerxia do sistema ferroviario
transeuropeo de alta velocidade.

As caracteristicas do material rodante deberan per-
mitirlle circular en tédalas linas en que estea prevista
a sua explotacion.

5.° Mantemento.
a) Saude.

As instalaciéons técnicas e os procedementos utiliza-
dos nos centros de mantemento non deben supor unha
ameaza para a saude das persoas.

b) Proteccion do ambiente.

As instalacions técnicas e os procedementos utiliza-
dos nos centros de mantemento non deben supera-los
niveis de nocividade admisibles para o ambiente.

c) Compatibilidade técnica.

As instalacions de mantemento en que se traten os
trens de alta velocidade deberan permitir que se leven
a cabo as operacions de seguridade, hixiene e como-
didade en tédolos trens para os que se concibiron.

6.° Ambiente.
a) Saude.

A explotacion do sistema ferroviario transeuropeo de
alta velocidade debe axustarse 6s niveis regulamentarios
en materia de contaminacién acustica.

b) Protecciéon do ambiente.

A explotacién do sistema ferroviario transeuropeo de
alta velocidade non debe xerar vibraciéns no solo inad-
misibles para as actividades e o contorno préximos a
infraestructura e en estado normal de mantemento.

7.° Explotacion.

a) Seguridade.

A coherencia das normas de explotacion das redes
xunto coa cualificaciéon dos conductores e do persoal
de tren, deben garantir unha explotacién internacional
en condiciéns de seguridade.

As operacions e periodicidade do mantemento, a for-
macion e cualificacion do persoal que realiza este traballo
e o sistema de aseguramento de calidade establecido
nos centros de mantemento a que pertencen os ope-
radores correspondentes deben garantir un alto nivel
de seguridade.

b) Fiabilidade e disponibilidade.

As operacions e periodicidade do mantemento, a for-
macién e cualificacién do persoal que realiza este traballo
e o sistema de aseguramento de calidade creado polos
responsables da explotacidn nos centros de mantemento
deben garantir un alto nivel de fiabilidade e disponibi-
lidade do sistema.

c) Compatibilidade técnica.

A coherencia das normas de explotacién das redes,
xunto coa cualificacion dos conductores, do persoal de
tren e dos encargados da xestién da circulacion, deben
garanti-la eficacia da explotacién en todo o sistema ferro-
viario transeuropeo de alta velocidade.

ANEXO IV

Compoiientes de interoperabilidade
DEecLARACION «CE» DE CONFORMIDADE E DE IDONEIDADE PARA O USO

1. Componentes de interoperabilidade

A declaracién «CE» aplicaraselles 6s componentes de
interoperabilidade relacionados coa interoperabilidade
do sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidade
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que se mencionan no artigo 1.3. Estes componentes
de interoperabilidade poden ser:

a) Compofientes comuns.

Os comporfientes non propios do sistema ferroviario
que poden ser utilizados para outras aplicaciéons sen
necesidade de modificacion.

b) Compofentes comuns con caracteristicas espe-
cificas.

Os componentes que, en canto tales, non son espe-
cificos do sistema ferroviario, pero que deben ofrecer
determinadas prestaciéons especificas cando van ser uti-
lizados nel.

c) Compoiientes especificos.

Os componentes propios das aplicacions ferroviarias.

2. Ambito de aplicacién

A declaraciéon «CE» refirese a:

a) Xa sexa a avaliacién, por un ou varios organismos
notificados, da conformidade intrinseca dun compoiente
de interoperabilidade, considerado illadamente, coas
especificacions técnicas ds que debe axustarse.

b) Ou & avaliacién/valoracién, por un ou varios orga-
nismos notificados, da idoneidade para o uso dun com-
ponente de interoperabilidade, considerado no seu con-
torno ferroviario, en especial cando entran en xogo inter-
faces, con relaciéon coas especificaciéns técnicas, en par-
ticular de indole funcional, que deben ser verificadas.

Para os procedementos de avaliacién que levan a
cabo os organismos notificados nas fases tanto de dese-
fno como de produccioén utilizaranse os médulos definidos
na Decision 93/465/CE, consonte as modalidades indi-
cadas nas ETI.

3. Contido da declaracion «CE»

A declaracion «CE» de conformidade ou idoneidade
para o uso e os documentos que a acompanan iran debi-
damente datados e asinados.

Esta declaraciéon debera redactarse na mesma lingua
que as instrucciéns de uso, e conterd os seguintes ele-
mentos:

a) Referencia a Directiva 96/48, relativa & intero-
perabilidade do sistema ferroviario transeuropeo de alta
velocidade.

b) Nome, apelidos e enderezo do fabricante ou do
seu mandatario establecido na Comunidade Europea.

c) Descriciéon do comporiente de interoperabilidade
(marca, tipo, etc.).

d) Indicacidon do procedemento seguido para decla-
ra—I)a conformidade ou a idoneidade para o uso (artigo
10).

e) Tobdalas descricidns pertinentes ds que se axuste
o componente de interoperabilidade e, en particular, as
condicidns de utilizacion.

f) Nome e enderezo do organismo ou organismos
notificados que intervifiesen no procedemento seguido
para a conformidade ou a idoneidade para o uso, e data
do certificado de inspeccién, na que, de se-lo caso, figu-
rardn o periodo e as condicidns de validez dese cer-
tificado, se é o caso, a referencia das especificacions
europeas.

g) ldentificacién do signatario apoderado do fabri-
cante ou do seu mandatario establecido na Comunidade
Europea.

ANEXO V
Subsistemas

Declaracion «CE» de verificacion

A declaracion «CE» de verificacion e os documentos
que a acompanen deberan ir debidamente datados e
asinados:

Esta declaracién deberd estar redactada na mesma
lingua cé expediente técnico, e contera os seguintes
elementos:

a) Referencia & Directiva 96/48, relativa & intero-
perabilidade do sistema ferroviario transeuropeo de alta
velocidade.

b) Nome e enderezo da entidade contratante ou do
seu mandatario establecido na Comunidade Europea (in-
dicarase a razon social e enderezo completo).

c) Breve descricidon do subsistema.

d) Nome e enderezo do organismo notificado que
efectuou a verificacién «CE» prevista no artigo 13.

e) Referencias dos documentos contidos no expe-
diente técnico.

f) Todalas disposicidons pertinentes, provisionais ou
definitivas, que debe cumpri-lo subsistema, e especial-
mente, se é o caso, as restriccions ou condicidons de
explotacidn, se é provisional: o periodo de validez da
declaracion «CE».

g) Identificacidon do signatario.

ANEXO VI
Subsistemas

Verificacion «CE»

1. A verificacion «CE» € o procedemento polo que
un organismo notificado comproba e certifica, por peti-
cion da entidade contratante, que un subsistema é:

a) Conforme co disposto neste real decreto e a nor-
mativa comunitaria.

b) Conforme coas demais disposicions regulamen-
tarias de aplicacion en cumprimento do Tratado, e pode
ser posto en servicio.

2. Averificacidon do subsistema abrangue as seguin-
tes etapas:

a) Deseno global.

b) Fabricacion do subsistema, incluidas a execucion
das obras de enxeferia civil, a montaxe dos componen-
tes e a regulacion do conxunto.

c) Ensaios do subsistema acabado.

3. 0O organismo notificado responsable da verifica-
cion «CE» expedira o certificado de conformidade des-
tinado & entidade contratante que, & suUa vez, expedird
a declaraciéon «CE» de verificacion destinada & Secretaria
de Estado de Infraestructuras.

4. O expediente técnico adxunto & declaracion de
verificacion debera estructurarse do seguinte modo:

a) Para as infraestructuras: planos das obras, actas
de aprobaciéon de escavaciéns e armadura, informes de
probas e de control de formigdns.

b) Para os demais subsistemas: planos xerais e de
detalle acordes coa execucidn, esquemas eléctricos e
hidraulicos, esquemas dos circuitos de mando, descri-
ciéon dos sistemas informaticos e dos automatismos,
notas de funcionamento e mantemento, etcétera.

c) Lista dos compoinentes de interoperabilidade
incorporados 6 subsistema.

d) Copias das declaracions «CE» de conformidade
ou de idoneidade para o uso dos que os citados com-
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pofentes deben estar provistos, conforme o disposto
no artigo 10 deste real decreto, acompafnadas, se é o
caso, dos cadernos de célculos correspondentes e dunha
copia dos informes das probas e inspeccions efectuadas
por organismos notificados sobre a base das especifi-
cacions técnicas comuns.

e) Certificado do organismo notificado encargado
da verificaciéon «CE» de que o proxecto é conforme co
disposto neste real decreto, acompanado dos cadernos
de caélculos correspondentes visados polo citado orga-
nismo e onde se fagan constar, se é o caso, as reservas
formuladas durante a execucidon das obras e que non
se retirasen, e acompanado dos informes de visitas e
auditorias que elaborase en cumprimento da stua mision,
segundo se indica nos numeros 5.c) e 5.d).

5. Vixilancia.

a) A vixilancia «CE» ten por finalidade asegurarse
de que se cumpren as obrigas derivadas do expediente
técnico durante a realizacién do subsistema.

b) O organismo notificado encargado de verifica-la
construccioén ou fabricacién debe poder, en todo momen-
to, entrar nas obras, talleres de fabricacidon, zonas de
almacenamento e, se é o caso, de prefabricaciéon, nas
instalaciéons de ensaio e, en xeral, en todo lugar que
considere necesario para o cumprimento da sua funcion.
A entidade contratante debe remitirlle ou facer que se
lle remitan tédolos documentos pertinentes e, en par-
ticular, os planos de execucién e a documentacion téc-
nica do subsistema.

c) O organismo notificado que verifique a realizacion
levard a cabo auditorias periddicas para asegurarse de
que se cumpre o disposto neste real decreto, e presen-
taralles nese momento un informe desa auditoria ds pro-
fesionais encargados da realizacion. Podera esixir ser
convocado en determinadas fases da obra.

d) Por outra parte, o organismo notificado podera
visitar sen previo aviso as obras ou os talleres de fabri-
cacién. Con ocasidn destas visitas, podera efectuar audi-
torias completas ou parciais. Facilitard un informe da
visita e, de se-lo caso, un informe da auditoria 6s pro-
fesionais encargados da realizacion.

6. O expediente completo a que se refire o niumero
4 depositarase, en apoio do certificado de conformidade
expedido polo organismo notificado encargado da veri-
ficacion do subsistema en condicidns de funcionamento,
ante a entidade contratante ou o seu representante. O
expediente xuntarase & declaracién «CE» de verificacion
que a entidade contratante lle remitird 6 secretario de
Estado de Infraestructuras.

A entidade contratante conservard unha copia do
expediente durante toda a vida util do subsistema. O
expediente serd remitido 6s demais Estados membros
da Unién Europea cando estes o soliciten.

7. Tobdolos organismos notificados publicaran con
caracter periodico a informacién pertinente relacionada
con:

a) As solicitudes de verificacion «CE» recibidas.
b) Os certificados de conformidade expedidos.
c) Os certificados de conformidade denegados.

8. Osexpedientes e a correspondencia relacionados
cos procedementos de verificacion «CE» redactaranse
na lingua oficial do Estado no que estea establecida a
entidade contratante ou o seu representante.

ANEXO VII

Criterios minimos que tera en conta a Secretaria de
Estado de Infraestructuras para a notificacion de orga-
nismos

1. O organismo, o seu director e o persoal encar-
gado das verificacions non podera intervir, nin directa-
mente nin en calidade de mandatarios, no desefo, fabri-
cacioén, construccién, comercializacidn ou mantemento
dos compofientes de interoperabilidade ou subsistemas
nin na sua explotacién. Esta circunstancia non exclue
a posibilidade dun intercambio de informacién técnica
entre o fabricante ou o constructor e o organismo.

2. 0O organismo debera dispor do persoal e posui-los
medios necesarios para cumprir adecuadamente os labo-
res técnicos e administrativos relacionados coa realiza-
ciéon das verificacions; deberd tamén ter acceso 6 mate-
rial necesario para as verificaciéns excepcionais.

3. O persoal encargado da inspeccién debera
posuir:

a) Unha boa formacién técnica e profesional.

b) CoRecementos satisfactorios sobre as obrigas
relativas 6s controis que realiza, e unha préactica sufi-
ciente neses controis.

c) A aptitude necesaria para redacta-los certificados,
as actas e os informes en que se plasmaran os controis
efectuados.

4. Deberd garantirse a independencia do persoal
encargado da inspeccion. A remuneracion dun axente
non estard en funcién do numero de inspecciéns que
efectue nin dos resultados destes.

5. O organismo debera subscribir un seguro de res-
ponsabilidade civil.

6. O persoal do organismo estara obrigado 6 segre-
do profesional en todo o que chegue a cofecer no exer-
cicio das suas funcions (salvo ante as autoridades admi-
nistrativas competentes do Estado no que desenvolve
a sua actividade) no marco deste real decreto ou de
calquera norma de dereito interno pola que se aplique
a Directiva 96/48, relativa & interoperabilidade do sis-
tema ferroviario transeuropeo de alta velocidade.
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