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de tres anys a partir de I'entrada en vigor d’aquest Reial
decret, poden alternar el transport de tabac amb el d'al-
tres mercaderies que pertanyin al gir o trafic del seu
negoci o de les seves filials, sempre que no siguin sus-
ceptibles de perjudicar les labors del tabac, sense que
calgui guardar cap proporcié determinada entre el volum
del tabac transportat i el de les altres mercaderies.

S’aplica la mateixa moratoria, quant al compliment
del precepte al qual fa referéncia el paragraf anterior,
als nous operadors durant el termini de tres anys a comp-
tar de la data de l'atorgament de la llicéncia per a la
distribucio.

En qualsevol cas s’han de disposar zones especifiques
i separades en els mitjans de transport per a la conduccié
de les labors de tabac.

Disposicié derogatoria Unica. Derogacid normativa.

A l'entrada en vigor d'aquest Reial decret queden
derogades totes les disposicions que s'oposin al que dis-
posa i, en particular, el Reial decret 2738/1986, de 12
de desembre, regulador de les activitats d'importacié
i comerc a I'engros i al detall de les labors de tabac,
sens perjudici de I'exigéncia de les responsabilitats nas-
cudes sota la seva vigencia.

Continuen en vigor, mentre no s‘oposin a aquesta
disposicié, el Reial decret 1394/1993, de 4 d'agost,
regulador del procediment sancionador, i el Reial
decret 1768/1994, de 5 d'agost, regulador dels pro-
cediments en materia d’autoritzacions, concessions i per-
misos en l'ambit del monopoli de tabacs, llevat de l'a-
partat 2 de l'article 3, i els articles 4, 5 i 6 d'aquest
ultim; les referéncies que s’hi fan relatives a la Delegacio
del Govern en el Monopoli de Tabacs s’entenen fetes
a l'organisme autonom Comissionat per al Mercat de
Tabacs.

Disposici6 final primera. Facultat de desplegament.

Es faculten el ministre d’'Economia i Hisenda, el secre-
tari d'Estat d'Hisenda i el president de I'organisme auto-
nom Comissionat per al Mercat de Tabacs, en I'ambit
de les seves competencies respectives, per dictar les
disposicions necessaries per a l'aplicacié d’aquest Reial
decret.

Disposicio final segona. Zones franques i arees exemptes.

Les operacions comercials efectuades en zones fran-
ques i altres arees exemptes, amb labors de tabac la
destinacio final de les quals sigui I'exportacié o la tramesa
fora del territori d'aplicacié de la Llei 13/1998, d'or-
denacié del mercat de tabacs, no estan afectades pel
que disposa aquest Reial decret

Disposici6 final tercera. Modificacio de Il'article 9.1 del
Reial decret 2668/1998, d'11 de desembre.

L'altim paragraf de larticle 9.1 del Reial decret
2668/1998, d'11 de desembre, pel qual s'aprova I'Es-
tatut de I'organisme autonom Comissionat per al Mercat
de Tabacs, té la redaccio seglient:

«s) Un secretari, representant de l'organisme
autonom i designat pel seu president, que actua
amb veu pero sense vot.»

Disposicio final quarta. Addicié d'un apartat 6 a l'article 9
del Reial decret 2668/1998.

S’afegeix un apartat 6 a l'article 9 del Reial decret
2668/1998.

«B6) Els membres del Comité Consultiu poden
assistir, amb veu pero sense vot, a les reunions
de les comissions de la Produccié i d’Expenedories
de les quals no siguin membres.»

Disposici6 final cinquena. Entrada en vigor.

Aquest Reial decret entra en vigor I'endema de la
publicacié en el «Butlleti Oficial de I'Estat».

Madrid, 9 de juliol de 1999.
JUAN CARLOS R.

El vicepresident segon del Govern
i ministre d’Economia i Hisenda,

RODRIGO DE RATO Y FIGAREDO

MINISTERI DE FOMENT

15529 REIAL DECRET 1161/1999, de 2 de juliol, pel
qual es regula la prestacio dels serveis aero-
portuaris d’assisténcia en terra. («<BOE» 168,
de 15-7-1999.)

La Directiva 96/67/CE, del Consell, de 15 d’octubre,
relativa a I'accés al mercat d'assistencia en terra en els
aeroports de la Comunitat, estableix el marc comu regu-
lador de la prestacié d’aquests serveis en els estats mem-
bres. La norma comunitaria parteix del caracter indis-
pensable de l'assistencia en terra per al funcionament
correcte del transport aeri i la utilitzacio eficac de les
infraestructures aeroportuaries i s'orienta a la seva ober-
tura al mercat en régim de lliure competéencia, de manera
progressiva i adaptada a les necessitats del sector.

La disposicio addicional quarantena de la Llei 66/1997,
de 30 de desembre, de mesures fiscals, administratives
i de lI'ordre social, va iniciar la incorporacié a l'ordena-
ment espanyol de la Directiva 96/67/CE, amb la deter-
minacio dels criteris conforme als quals es poden establir,
per via reglamentaria, limitacions en la prestacié del ser-
vei d’'assisténcia en terra a aeronaus, passatgers i mer-
caderies, aixi com al dret a lI'autoassisténcia en els aero-
ports espanyols, i amb I'autoritzacié al Govern per establir
els suposits i les condicions en qué escau la declaracio
d'obligacié de servei public en la prestacié del servei
esmentat.

Aquest Reial decret déna compliment al precepte
legal esmentat i completa la recepcié de la Directi-
va 96/67/CE. S’hi estableixen els requisits exigibles per
a l'exercici dels serveis d’assisténcia en els aeroports
d’interes general, es liberalitza, amb algunes excepcions,
el regim de prestacidé d'aquests serveis, es regulen els
suposits en que, per raé de l'espai disponible, la capa-
citat, la seguretat i altres condicions propies d'un aero-
port, ha de quedar limitat el nombre d’agents o usuaris
que prestin serveis d'assistencia, i s'encomana a l'entitat
publica empresarial Aeroports Espanyols i Navegacié
Aéria (AENA) la gestié de les infraestructures aeropor-
tuaries que, per la seva complexitat, el seu cost econdmic
o el seu impacte en el medi ambient, s’han de mantenir
sota la responsabilitat de I'autoritat aeroportuaria.
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En virtut d'aixd, a proposta del ministre de Foment,
amb l'aprovacié prévia del ministre d’Administracions
Publiques, d’acord amb el Consell d'Estat i amb la deli-
beracié previa del Consell de Ministres en la reunié del
dia 2 de juliol de 1999,

DISPOSO:

Article 1. Objecte i ambit d’aplicacio.

Aquest Reial decret té per objecte regular la prestacio
dels serveis d’assisténcia en terra en els aeroports d’'in-
teres general.

Quan en un aeroport s'arribi a un dels llindars de
transport de carrega a que es refereixen els articles 3
i 4 perd no el corresponent a transport de passatgers,
les disposicions d’aquest Reial decret no s’apliquen en
el que es refereix a les categories de serveis d’assisténcia
reservades Unicament als passatgers.

Article 2. Definicions.

A efectes d'aquest Reial decret, s'entén per:

a) Usuari d'un aeroport: tota persona fisica o juridica
que transporti per via aeria passatgers, correu o carrega
amb origen o desti en aquell aeroport.

b) Assisténcia en terra: els serveis prestats a un
usuari en un aeroport tal com es descriuen a l'annex.

c) Serveis de rampa: sén els serveis que es presten
essencialment en la rampa de l'aeroport i constitueixen
les categories de serveis d’assisténcia en terra, entre
els descrits a I'annex, que s’indiquen a continuacio:

1r Assisténcia d'equipatges.

2n Assisténcia a les operacions en pista.

3r Assisténcia de combustible i lubricant.

4t Assisténcia de carrega i correu pel que fa a la
manipulacié fisica de la carrega i del correu entre la
terminal de l'aeroport i l'avié, tant a l'arribada com a
la sortida o en transit.

d) Autoassisténcia en terra: situacié en qué un usua-
ri es presta directament, a si mateix, una o diverses cate-
gories de serveis d’assistencia, sense subscriure amb
un tercer cap contracte, sigui quina sigui la seva deno-
minacio, I'objecte del qual sigui la prestacié dels dits
serveis. Un usuari no es considera com un tercer en
relacié amb un altre usuari quan:

Tr Un d'ells tingui una participacié superior al 50
per 100 del capital de Il'altre.

2n Una mateixa entitat tingui una participacié supe-
rior al 50 per 100 del capital de cadascun d’ells.

e) Agent d'assisténcia en terra: tota persona fisica
o juridica que presta a tercers una o diverses categories
de serveis d’assistencia en terra.

f) Pais tercer: pais que no pertany a la Unioé Europea
o que, en el camp del transport aeri, no ha subscrit acords
amb la Unidé Europea que el puguin assimilar a la condicié
d’Estat membre.

Article 3. Autoassisténcia.

1. Els usuaris que disposin del titol habilitador que
regula l'article 9 poden practicar l'autoassisténcia en
terra, per al conjunt dels serveis enumerats a I'annex,
diferents dels de rampa, en tots els aeroports d'interés
general.

2. Per ordre del ministre de Foment, a proposta de
I'entitat publica empresarial Aeroports Espanyols i Nave-
gacio Aeria (AENA), es pot limitar, fins a dos com a

minim, el nombre d'usuaris autoritzats per exercir I'au-
toassisténcia per a una o diverses de les categories de
serveis de rampa, en els aeroports amb un transit anual
que sigui igual o superior a un mili6 de moviments de
passatgers o a 25.000 tones de carrega transportada
per avié. Les limitacions han d’estar justificades per
motius d’espai, capacitat, operativitat i seguretat dels
recintes aeroportuaris o per la resta de causes enume-
rades en la disposicié addicional quarantena de la
Llei 66/1997, de 30 de desembre, de mesures fiscals,
administratives i de I'ordre social.

3. En els aeroports que no arribin als llindars de
transport determinats en l'apartat 2, AENA pot autoritzar
la practica d’'autoassistencia als usuaris Unicament quan
les caracteristiques fisiques de les installacions, les seves
condicions d’utilitzacié i la seguretat de les installacions
i de les aeronaus ho permetin.

Si el nombre d'usuaris interessats és superior al per-
meés per la capacitat de l'aeroport, AENA n'ha de fer
una seleccidé donant prioritat als que han aconseguit més
gran volum d’operacions comercials a I'aeroport en I'any
immediatament anterior.

Article 4. Assisténcia a tercers.

1. Els agents d’assisténcia en terra establerts en un
Estat membre de la Unié Europea o en un Estat que
és part de I'’Acord sobre I'espai econdmic europeu, habi-
litats d’acord amb el que preveu l'article 9, poden prestar
serveis d'assisténcia a tercers, diferents dels serveis de
rampa, en els aeroports d’interés general.

2. En els aeroports amb un transit anual superior
a un milié de passatgers o a 25.000 tones de carrega
transportada per avid, el nombre d’agents d'assistencia
en terra que poden prestar les categories de serveis de
rampa queda limitat a dos per categoria de servei. En
els aeroports amb un transit anual inferior a l'indicat
anteriorment hi ha d’haver un sol agent que presti els
serveis de rampa a tercers.

3. Per ordre del ministre de Foment, a proposta
d’AENA, es pot incrementar progressivament el nombre
d’agents quan les condicions en els aeroports ho per-
metin. A aquest efecte, AENA ha d’elevar anualment
un informe al Ministeri de Foment sobre I'evolucié de
la qualitat dels serveis de I'assistencia en terra, aixi com
dels preus corresponents.

Article 5. Infraestructures de gestid centralitzada.

1. Correspon a AENA la gestid de les infraestruc-
tures aeroportuaries, com ara la classificacié de I'equi-
patge, la neteja de gebre, la depuracié d'aiglies o la
distribucié de combustible, que serveixin per proporcio-
nar servei d'assisténcia en terra i amb una complexitat,
un cost o un impacte en el medi ambient que no en
permetin la divisié o la duplicacié. AENA pot exigir als
agents d’assisténcia en terra i a usuaris que practiquin
I'autoassistencia en la utilitzacié de les infraestructures
esmentades.

2. Els agents d'assisténcia en terra i els usuaris que
practiquin I'autoassisténcia no poden utilitzar equips, sis-
temes o elements per al subministrament de serveis d'as-
sistencia en terra alternatius o substitutius de les infraes-
tructures a qué es refereix aquest article.

3. AENA ha de gestionar les infraestructures reser-
vades de manera transparent, objectiva i no discrimi-
natoria i facilitar-hi I'accés dels agents d’assistencia i dels
usuaris que practiquin l'autoassisténcia.
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Article 6. Excepcions.

1. Quan en un aeroport o en una part de l'aeroport
hi hagi limitacions objectives de disponibilitat d’espai
o de capacitat de les installacions, en particular per raons
de congestié o del nivell d'utilitzacié de la superficie del
recinte aeroportuari, que facin impossible la prestacio
dels serveis d'assisténcia en terra d'acord amb el que
estableixen els articles 3 i 4, el secretari d'Estat d’In-
fraestructures i Transports pot acordar:

a) Reservar I'exercici de l'autoassisténcia per a un
o diversos serveis enumerats a l'annex, diferents dels
corresponents als serveis de rampa, a un nombre limitat
d’usuaris, seleccionats en funcié de criteris pertinents,
objectius, transparents i no discriminatoris.

b) Prohibir o limitar a un sol usuari I'exercici de I'au-
toassisténcia per a una o diverses categories de serveis
de rampa.

c) Limitar el nombre d’agents d’assisténcia en terra
per a la prestacié d'una o diverses categories de serveis
enumerats a l'annex, diferents dels corresponents als
serveis de rampa.

d) Reservar a un sol agent la prestacié d’'una o diver-
ses categories de serveis de rampa.

2. La resolucid del secretari d'Estat d’Infraestructu-
res i1 Transports s’ha d'adoptar a proposta d’AENA, que
ho ha de consultar préeviament al Comite d'usuaris de
I'aeroport afectat. La proposta d’AENA compren els
aspectes segiients:

a) L'aeroport o la part de I'aeroport en qué s’ha d'a-
plicar I'excepcio.

b) La categoria o categories de serveis per a les
quals es proposa I'excepcid i les limitacions especifiques
d’espai o de capacitat disponible que la justifiquen.

c) Pla de mesures previst per superar les limitacions
que motiven I'excepcio.

d) Nombre d'agents d’assisténcia en terra autorit-
zats per subministrar aquests serveis i d'usuaris de |'ae-
roport autoritzats per exercir l'autoassistencia en relacio
amb les categories de serveis afectats.

e) Periode d'aplicacié de la limitacio i data prevista
per aplicar-la.

3. Leslimitacions oreserves adoptades d’acord amb
el que preveu l'apartat 1 no han de perjudicar indegu-
dament el lliure accés a la prestacid dels serveis d'as-
sistencia en terra, no han de provocar distorsions de
la competéncia entre agents d’assistencia o usuaris ni
tenir més extensio de la requerida.

4. El Ministeri de Foment, per mitja de I'd6rgan com-
petent, ha de notificar a la Comissié Europea les excep-
cions empreses, almenys tres mesos abans de la data
en qué s’han d’aplicar, juntament amb les mesures pre-
vistes per superar les limitacions que les han motivat.

5. Ladurada de les limitacions o reserves adoptades
en aplicacié del que preveuen els paragrafs a), b) i c)
de I'apartat 1 no ha de ser superior a tres anys. L'extensio,
més enlla de I'esmentat termini, s’ha d’adoptar de con-
formitat amb el que s’ha previst per al seu establiment
inicial.

6. La reserva a un sol agent d'assistencia en terra
d’una o diverses categories de serveis de rampa, prevista
en el paragraf d) de I'apartat 1, no es pot estendre per
un termini superior a dos anys. El secretari d’Estat d’In-
fraestructures i Transports, amb la decisi6é favorable pre-
via de la Comissio Europea, pot prorrogar aquest termini
dos anys més quan subsisteixin les circumstancies que
van motivar la decisid inicial.

7. La seleccid dels usuaris acordada en virtut del
que preveuen els paragrafs a) i b) de l'apartat 1, I'ha
de fer AENA d’acord amb els criteris seglients:

1r Per a la categoria d’assisténcia a passatgers: I'u-
suari o els usuaris que sollicitin exercir I'autoassisténcia
i que facin el nombre més gran de moviments de pas-
satgers a l'aeroport en I'exercici anual precedent.

2n Per a l'assistencia a la carrega i el correu: els
que hagin transportat el volum més gran de tones de
carrega amb origen o desti a I'aeroport, en |I'exercici anual
precedent.

Article 7. Comite d’usuaris.

1. En tots els aeroports en qué s‘arribi als nivells
de transit aeri assenyalats en l'apartat 2 de l'article 3
i en l'apartat 2 de l'article 4 s’ha de constituir un comite
d’usuaris, del qual formin part els usuaris o les orga-
nitzacions que els representin.

Tots els usuaris de l'aeroport tenen dret a formar
part del comité o, a eleccid seva, a estar-hi representats
per una organitzacié a la qual han encomanat aquesta
funcio.

2. AENA ha de consultar, almenys una vegada l'any,
els comites d'usuaris i els agents d’'assisténcia en terra
que prestin serveis en els aeroports, en relacié amb les
mesures adoptades en aplicacié d’aquest Reial decret.

Les consultes s’han de referir, en particular, als preus
dels serveis que hagin estat objecte d'una excepcié con-
cedida d’acord amb el paragraf d) de I'apartat 1 de I'ar-
ticle 6, a l'organitzacid de la prestacié dels serveis d'as-
sistencia, als plecs de condicions aprovats per seleccio-
nar els agents d’assisténcia en terra i a la seccié d’agents
i d'usuaris.

3. Els informes dels comités d'usuaris s’han d’eme-
tre en un termini maxim de dos mesos des que se solli-
citin. Transcorregut el termini sense un pronunciament
exprés, s'entén que soén favorables a les propostes pre-
sentades per AENA.

Article 8. Requisits generals i normes de conducta.

1. Els usuaris d'un aeroport que exerceixin I'autoas-
sistencia i els agents d’assisténcia en terra que prestin
serveis a tercers han de subscriure un contracte amb
AENA, en que es reflecteixin, en tot cas, les condicions
d’utilitzacié del domini public aeroportuari, les mesures
per assegurar la continuitat dels serveis d’assisténcia i
les normes de conducta a observar per a la bona gestid
de l'aeroport.

2. Les normes de conducta s’han d'aplicar de mane-
ra no discriminatoria entre els agents d’assistencia i usua-
ris de cada aeroport, han de guardar relacié amb el fun-
cionament de lI'aeroport i no han de restringir, en la prac-
tica, la prestacid dels serveis d'assistéencia en les con-
dicions que estableix aquest Reial decret.

3. Per ordre del ministre de Foment es pot imposar
als agents d’assisténcia en terra que participin, de mane-
ra equitativa i no discriminatoria, en I'execucio de les
obligacions de servei public establertes per a un aeroport
i, en particular, la continuitat del servei.

Article 9. Autoritzacio.

1. La prestacié de serveis d'assistencia en terra per
un agent o d'autoassisténcia per un usuari en els aero-
ports d’interés general requereix |'obtencio previa d'una
autoritzacio.

2. LaDireccié General d'Aviaci6 Civil és I'érgan com-
petent per atorgar les autoritzacions als agents i usuaris
que ho sollicitin i compleixin les condicions que estableix
I'article seglient.

3. Les autoritzacions s’atorguen per un periode
maxim de set anys, perd la seva validesa esta condi-
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cionada al manteniment de les condicions que van moti-
var-ne l'obtencid, i es poden renovar prévia sollicitud
de l'interessat. A aquests efectes la sollicitud de reno-
vacié s’ha de presentar amb una antelacié minima de
sis mesos a la data de venciment.

Article 10. Condicions i obligacions exigides als agents
i usuaris.

1. Per obtenir una autoritzacié que habiliti per a la
prestacio de serveis d’assisténcia en terra o d'autoas-
sisténcia, els interessats han de complir les condicions
generals segiients:

a) Els agents d’assisténcia en terra a tercers han
d’estar al corrent del compliment de les obligacions tri-
butaries o de Seguretat Social imposades per les dis-
posicions vigents.

b) No haver estat condemnat, per senténcia ferma,
a les penes d’inhabilitacié o suspensio, tret de les impo-
sades per fets que no tinguin relacié directa amb I'ac-
tivitat aeroportuaria, fins que no s’hagi extingit la res-
ponsabilitat penal.

c) Per als agents d'assisténcia en terra a tercers,
no haver estat declarats en fallida, en concurs de cre-
ditors o insolvent fallit en qualsevol procediment.

d) No haver estat sancionats, mitjancant resolucié
ferma que posi fi a la via administrativa, per infraccions
molt greus en matéria de proteccio de les persones, ins-
tallacions, aeronaus i equips o de seguretat aeroportuaria.

e) No haver estat sancionats per infraccions molt
greus o greus, mitjancant resolucié ferma que posi fi
a la via administrativa, en aplicacio de la Llei 8/1988,
de 7 d’abril, sobre infraccions i sancions de I'ordre social.

2. Els agents i usuaris autoritzats han de complir,
a més a més, les obligacions segtients:

a) Disposar d'un centre d'explotacidé o establiment
permanent a Espanya amb capacitat operativa adequada
a l'activitat que porten a terme.

b) Tenir subscrita una polissa d’asseguranca de res-
ponsabilitat civil que cobreixi els riscos derivats de I'ac-
tivitat exercida, fins a un import que es determina per
a cada aeroport, en funcié del volum dels serveis a pres-
tar, amb un minim de 500.000.000 de pessetes.

c) Exercir la seva activitat d'acord amb les normes
de seguretat aeroportuaria, de proteccio de les persones,
installacions, equips i aeronaus i amb la reglamentacié
tecnica sobre seguretat del transport aeri.

d) Adequar la seva comptabilitat al principi de sepa-
racié comptable a que es refereix 'article 15.

e) Respectar les normes de funcionament de |'ae-
roport en qué presten serveis.

f) Complir les normes de proteccié del medi
ambient, aixi com la legislacio social aplicable.

Article 11. Solicituds d’autoritzacio.

1. Els interessats a obtenir una autoritzacié per a
la prestacié de serveis d'assisténcia en terra o d'autoas-
sistencia han de formular una sollicitud a la Direccid
General d'Aviacio Civil, acompanyada dels documents
que justifiquin el compliment de les condicions exigides
en l'apartat 1 de l'article 10.

El compliment de les condicions que preveuen els
paragrafs b), c), d) i e) de I'apartat esmentat es pot acre-
ditar mitjancant una declaracié responsable dels inte-
ressats de no estar inclosos en cap de les circumstancies
a les quals es refereixen.

2. Els sollicitants d’autoritzacié per prestar serveis
d’assisténcia en terra han d'aportar, a més a més, els
documents seglients:

a) Certificat d'inscripcié en el Registre mercantil i,
si es tracta de societats mercantils, escriptura publica
en queé constin els estatuts socials i una relacié nominal
dels socis que posseeixin almenys un 10 per 100 dels
titols o una participacié de control.

b) Una copia dels comptes anuals corresponents a
I"tltim exercici economic, auditats si és procedent, o una
previsié del balan¢c del compte de perdues i guanys
durant els dos exercicis seguents.

c) Memoria de les installacions, equips i mitjans
materials i personals, propis o disponibles, adscrits a I'ac-
tivitat aeroportuaria.

3. La Direccié General d’Aviacié Civil pot requerir
dels sollicitants que aportin, en el termini de deu dies,
la informacié complementaria que calgui per verificar
el compliment de les condicions exigides per atorgar
I'autoritzacid. Els interessats estan obligats, igualment,
a comunicar a la Direccié General d'Aviacio Civil les modi-
ficacions de les condicions que van servir de base per
a l'autoritzacio.

Article 12. Procediment d’atorgament de l'autoritzacio.

1. La Direccié General d'Aviacioé Civil ha de tramitar,
resoldre motivadament i notificar als interessats, d'acord
amb el que disposa la Llei 30/1992, de 26 de novembre,
de regim juridic de les administracions publiques i del
procediment administratiu comu, les sollicituds d'auto-
ritzacid, en el termini maxim de sis mesos des de la
data en quée hagin tingut entrada en el seu registre.

Transcorregut el termini maxim per resoldre la soli-
citud sense que s’hi hagi dictat resolucié expressa, es
pot considerar estimada.

2. Contra la resolucié de la Direccié General d'A-
viacié Civil els interessats poden interposar recurs d'al-
cada davant el secretari d'Estat d'Infraestructures i Trans-
ports, la resolucid del qual posa fi a la via administrativa.

Article 13. Suspensid i revocacio de les autoritzacions.

L'incompliment sobrevingut de qualsevol de les con-
dicions o els requisits que van donar lloc a I'atorgament
de l'autoritzaciéo doéna lloc a la suspensid cautelar de
I'autoritzacio per la Direccié General d'Aviacio Civil i a
la iniciacié del procediment de la seva revocacio, en
queé s’ha de donar audiéncia a l'interessat.

Article 14. Seleccid dels agents d’assisténcia en terra.

1. La seleccié dels agents d’assisténcia en terra per
als serveis de rampa en els casos que preveuen l'ar-
ticle 4.2 i els paragrafs c) i d) de l'article 6.1 s’ha de
fer d'acord amb les regles seglients:

a) AENA, prévia consulta amb el comité d’usuaris,
ha d'aprovar el plec de condicions o especificacions téc-
niques a les quals s’han d’atenir els interessats. Els criteris
de seleccid previstos en el plec de condicions o espe-
cificacions técniques han de ser adequats, objectius,
transparents i no discriminatoris i, quan escaigui, han
de fer referéncia a I'obligacié de la subrogacié del per-
sonal d’agent d’assisténcia a rellevar.

b) AENA ha de convocar la licitacid, que s’ha de
publicar en el «Diari Oficial de les Comunitats Europees»,
en la qual poden participar tots els agents d’assisténcia
en terra interessats.

c) AENA ha de seleccionar els agents d’assisténcia,
previa consulta al comité d’'usuaris, quan aquests no pres-
tin serveis similars a I'aeroport i no controlin, directament
ni indirecta, o tinguin participacid en una empresa que
presti els mateixos serveis en 'esmentat aeroport.
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d) En la resta de casos, la seleccié la fa, amb la
consulta prévia al comiteé d'usuaris i amb l'informe previ
d’AENA, la Direccié General d'Aviacié Civil, que abans
ha d’aprovar el plec de condicions o especificacions tec-
niques i convocar la licitacio.

e) Els agents d'assisténcia se seleccionen per un
periode de set anys.

f) Siunagent d’assisténcia cessa en la seva activitat
abans que expiri el periode per al qual ha estat selec-
cionat, se substitueix pel mateix procediment.

g) Els agents d’assistencia seleccionats han de dis-
posar de l'autoritzacid a qué fa referencia l'article 9 i
queden obligats a la prestacié del servei durant el periode
per al qual han estat seleccionats.

2. AENA pot prestar directament serveis d'assisten-
cia en terra, sense sotmetre’s al procediment de seleccid
previst a I'apartat 1, o autoritzar una altra empresa, con-
trolada per I'entitat, per prestar-los.

3. A partir de I'1 de gener del 2001, almenys un
dels agents d’assisténcia en terra seleccionat ha de ser
independent d’AENA, dels usuaris que durant I'any ante-
rior al de la seleccid hagin transportat més del 25 per 100
dels passatgers o de la carrega registrada a |'aeroport
i d’entitats que controlin o estiguin controlades direc-
tament o indirecta per AENA o per l'usuari esmentat.

4. AENA ha d'informar el comite d'usuaris de les
mesures adoptades en aplicacié d'aquest article.

5. Tret del cas de les excepcions acordades segons
el que preveu l'article 6, AENA ha de garantir a tots
els usuaris d'un aeroport que poden elegir, per a la pres-
tacié de cada categoria de serveis de rampa, almenys
entre dos agents d'assisténcia en terra.

Article 15. Separacié comptable.

1. Els usuaris i els agents que prestin serveis d'as-
sisténcia en terra han de portar una separacié comptable
estricta, d’acord amb els usos i les practiques comercials
admesos, entre les activitats de prestacid dels serveis
esmentats i les seves altres activitats. La mateixa obli-
gacio és exigible a AENA quan faci aquests serveis.

2. La separacio de comptes s’ha d'acreditar davant
la Direccié General d’Aviacié Civil, mitjancant informes
d’auditoria efectuats d'acord amb la Llei 19/1988, de 12
de juliol, d’auditoria de comptes.

3. El control comptable d’AENA s’ha de fer d’acord
amb el que disposa el Reial decret 2188/1995, de 28
de desembre, pel qual es desplega el réegim de control
intern exercit per la Intervencié General de I'Adminis-
traci6 de |'Estat.

Article 16. Accés a les installacions.

1. AENA, amb l'informe previ del comité d'usuaris,
ha de determinar les regles i les condicions d'accés i
d’is de les infraestructures aeroportuaries, de manera
que permeti als agents i usuaris la prestacié efectiva
dels serveis d'assistencia en terra.

2. Els espais disponibles de I'aeroport per a la pres-
tacié d'aquests serveis s’han de distribuir entre els agents
d’assisténcia en terra i els usuaris que exerceixin l'au-
toassisténcia, d’acord amb criteris pertinents, objectius,
transparents i no discriminatoris.

Article 17. Reciprocitat amb paisos tercers.

1. La Direccié General d'Aviacié Civil pot denegar
als agents d’assisténcia en terra i als usuaris de paisos
tercers el dret a prestar serveis d’assisténcia en terra
en els aeroports d'interes general, quan les autoritats
d’aquests paisos no reconeguin als agents i usuaris

espanyols el dret a prestar aquests serveis o no permetin
el seu exercici efectiu en les mateixes condicions que
les establertes per als agents i usuaris nacionals.

2. El Ministeri de Foment, per mitja de I'0rgan com-
petent, ha de comunicar a la Comissié Europea els reco-
neixements o les denegacions efectuats en aplicacio del
que preveu l'apartat anterior.

Article 18. Informacio.

El Ministeri de Foment, a través de I'Organ competent,
ha de comunicar a la Comissié Europea, abans de I'1
de juliol de cada any, les dades necessaries per publicar
la llista d’aeroports a la qual es refereix I'article 1.4 de
la Directiva 96/67/CE i proporcionar-li la informacié
necessaria sobre la prestacio dels serveis d’assistencia
en terra en els aeroports espanyols.

AENA ha de subministrar previament a I'esmentat
organ directiu la informacié necessaria per al compliment
d’aquestes obligacions.

Disposicié addicional primera. Capacitat aeroportuaria
per a lI'exercici de l'autoassisténcia.

1. En els aeroports amb una capacitat que permeti
la practica de l'autoassistencia per un nombre d’usuaris
superior al que, a l'inici de la vigéncia d'aquest Reial
decret, disposa de contractes en vigor per al seu exercici,
la seleccié de nous usuaris, fins al limit de la capacitat
de cada aeroport, I'ha de fer AENA, donant prioritat als
que hagin aconseguit un volum més gran d’operacions
comercials a I'aeroport I'any immediatament anterior.

2. En el termini d'un any a partir de lI'entrada en
vigor d'aquest Reial decret, AENA ha d’elaborar una
memoria en qué s’avalui la capacitat de cada aeroport,
a efectes del que preveu l'apartat 2 de l'article 3, i es
determinin les disponibilitats per a la practica de l'au-
toassistencia. Fins a aquest moment, el nombre d’usuaris
que practiquin lI'autoassisténcia en cada aeroport no pot
ser inferior, en cap cas, a lI'existent en l'actualitat.

3. Determinada la capacitat de cada aeroport, s’ha
d’atorgar prioritat per a la practica de l'autoassisténcia
als usuaris que tinguin contracte a la data d'entrada en
vigor d'aquest Reial decret. La capacitat sobrant s’ha
d’assignar entre les noves sollicituds segons el criteri
establert en I'apartat 1.

Disposicié addicional segona. Aprovacio de les normes
de conducta i de la relacio d'infraestructures de gestio
centralitzada.

En el termini de sis mesos des de lI'entrada en vigor
d'aquest Reial decret, el secretari d'Estat d'Infraestruc-
tures i Transports ha d’aprovar, a proposta d’AENA, les
normes de conducta per a la bona gestid aeroportuaria
i la relacio d'infraestructures de gestid centralitzada d'a-
cord amb el que regula I'article b.

Disposicio addicional tercera.
gents d’assistencia en terra.

Comput del nombre d’a-

1. La prestacié per AENA de serveis d'assisténcia
en terra, d'acord amb el que preveu l'apartat 2 de I'ar-
ticle 14, s’ha de tenir en compte a efectes de la deter-
minacié del nombre d’agents d’assisténcia en terra a
queé es refereix I'apartat 2 de I'article 4. No es computen,
contrariament, els agents que prestin Unicament assis-
tencia de combustible i lubricant, ni tampoc els que pres-
tin serveis de rampa exclusivament a les aeronaus que
facin vols ambulancia o vols d'Us propi, com ara el trans-
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port privat d'empresa o els vols efectuats pel noliejador
d’'una aeronau per al seu transport personal.

2. Els agents d’assisténcia a tercers i els usuaris
que practiquin l'autoassisténcia poden subcontractar,
amb l'autoritzacié prévia d’AENA, els serveis de neteja
d’aeronaus i d'assisténcia a passatgers discapacitats.

Disposicié addicional quarta. Seleccidé d’agents en els
aeroports de menor transit aeri.

A efectes de la seleccid dels agents encarregats de
la prestacioé dels serveis d’assistencia en terra a tercers,
en els aeroports amb un transit anual inferior a dos
milions de moviments de passatgers o a 50.000 tones
de carrega transportada per avié, AENA pot agrupar tots
o alguns dels aeroports en un uUnic procés de seleccio.
En la resta, la seleccié s’ha de fer d’acord amb el pro-
cediment que regula l'article 14.

Disposicio transitoria primera. Agents d‘assisténcia i usua-
ris que ja practicaven |'autoassistencia anteriorment.

Els agents d’'assistencia en terra que, a la data d’en-
trada en vigor d'aquest Reial decret, prestaven aquests
serveis, poden continuar exercint la seva activitat fins
a la data de finalitzacié dels seus contractes en cada
aeroport i, si s'escau, per garantir la continuitat d’aquests
serveis, fins al moment que s'inicii I'activitat dels agents
seleccionats conforme a les regles generals que estableix
aquest Reial decret.

Els agents d’assistencia en terra i els usuaris que,
a I'entrada en vigor d’aquest Reial decret, prestaven ser-
veis d’assisténcia en terra i pretenguin seguir exercint
aquestes activitats, disposen del termini d'un any per
obtenir I'autoritzacié que regula I'article 9.

Disposicié transitoria segona. Constitucio dels comités
d’usuaris.

En el termini maxim de dos mesos des de |'entrada
en vigor d'aquest Reial decret, AENA ha de convocar
els usuaris dels aeroports per a la constitucid efectiva
dels comites d'usuaris. Les normes de funcionament dels
comités d’usuaris, les han d'acordar els membres inte-
grants i les ha d'aprovar el director general d'Aviacio
Civil.

Disposicio final primera. Habilitacio normativa.

S’autoritza el ministre de Foment perque dicti les nor-
mes necessaries per al desplegament i I'aplicacio d'a-
quest Reial decret.

Disposicio6 final segona. Entrada en vigor.

Aquest Reial decret entra en vigor I'endema de la
publicacié en el «Butlleti Oficial de I'Estat».
Madrid, 2 de juliol de 1999.
JUAN CARLOS R.

El ministre de Foment,
RAFAEL ARIAS-SALGADO MONTALVO

ANNEX
Llista dels serveis d'assisténcia en terra

1. L'assistencia administrativa en terraila supervisié
comprenen:

a) Els serveis de representaci6 i enllac amb les auto-
ritats locals o qualsevol altra persona, les despeses efec-
tuades per compte de l'usuari i el subministrament de
locals als seus representants.

b) El control de les operacions de carrega, els mis-
satges i les telecomunicacions.

c) La manipulacié, 'emmagatzematge, el manteni-
ment i 'administracié de les unitats de carrega.

d) Qualsevol altre servei de supervisié abans, durant
o després del vol i qualsevol altre servei administratiu
sollicitat per l'usuari.

2. L’assisténcia a passatgers compren qualsevol for-
ma d’assistencia als passatgers a la sortida, I'arribada,
en transit o en correspondeéencia, en particular en el con-
trol de bitllets i documents de viatge, la facturacié dels
equipatges i el transport d'equipatges fins a les instal-
lacions de classificacio.

3. L'assistencia d'equipatges compren la manipula-
ci6 d’equipatges a la sala de classificacio, la classificacio,
la preparacid per a I'embarcament, i la carrega i des-
carrega dels sistemes destinats a portar-los de |I'aeronau
ala sala de classificacid i a lainversa, aixi com el transport
d’equipatges des de la sala de classificacié a la sala
de distribucié.

4. L'assisténcia de carrega i correu compren:

a) Quant a la carrega, en exportacio, importacié o
transit, la manipulacié fisica, el tractament dels docu-
ments corresponents, les formalitats duaneres i qualse-
vol mesura cautelar acordada entre les parts o exigida
per les circumstancies.

b) Pel que fa al correu, tant d'arribada com de sor-
tida, la manipulacid fisica, el tractament dels documents
corresponents 1 qualsevol mesura cautelar acordada
entre les parts o exigida per les circumstancies.

5. L'assisténcia d'operacions en pista comprén:

a) El guiatge de l'aeronau a l'arribada i a la sortida
(sempre que aquests serveis no els faci el servei de
circulaci6 aéria).

b) L'assistéencia a l'aeronau per a l'estacionament
i el subministrament dels mitjans adequats (sempre que
aquests serveis no els faci el servei de circulacio aeria).

c) Les comunicacions entre I'aeronau i I'agent d’as-
sisténcia en terra (sempre que aquests serveis no els
faci el servei de circulacio aéria).

d) La carrega i la descarrega de 'aeronau, inclosos
el subministrament i la utilitzacié dels mitjans necessaris,
aixi com el transport de la tripulacid i els passatgers
entre I'aeronau i la terminal i el transport dels equipatges
entre I'aeronau i la terminal.

e) L'assisténcia per a l'arrencada de l'aeronau i el
subministrament dels mitjans adequats.

f) El desplacament de l'aeronau, tant a la sortida
com a l'arribada, i el subministrament i I'aplicacié dels
mitjans necessaris.

6. L'assisténcia de neteja i servei de l|'aeronau
compren:

a) La neteja exterior i interior de l'aeronau, servei
de lavabos i servei d'aigua.

b) La climatitzacio i la calefaccido de la cabina, la
neteja de la neu, el gel i el gebre de I'aeronau.

c) El condicionament de la cabina amb els equips
de cabina i 'emmagatzematge dels esmentats equips.

7. L’assistencia de combustible i lubricant compren:

a) L'organitzacié i I'execucio de 'ompliment i el bui-
datge del combustible, inclosos I'emmagatzematge i el
control de la qualitat i la quantitat dels lliuraments.

b) La carrega i els lubricants i altres ingredients
liquids.

8. L’assisténcia de manteniment en linia comprén:

a) Les operacions regulars efectuades abans del vol.
b) Les operacions particulars exigides per I'usuari.
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c) El subministrament i la gestié del material neces-
sari per al manteniment i de les peces de recanvi.

d) La solicitud o la reserva d'un punt d'estaciona-
ment o d'un hangar per dur a terme les operacions de
manteniment.

9. L'assistencia d'operacions de vol i 'administracié
de la tripulacié comprenen:

a) La preparacié del vol a I'aeroport de sortida o
a qualsevol altre lloc.

b) L’assistencia en vol, inclos, si és procedent, el
canvi d'itinerari en vol.

c) Els serveis posteriors al vol.

d) L'administracié de la tripulacio.

10. L'assisténcia de transport de superficie inclou:

a) L'organitzaciod i I'execucié del transport de pas-
satgers, tripulacions, equipatges, carrega i correu entre
les diferents terminals del mateix aeroport, exclos qual-
sevol transport entre I'aeronau i qualsevol altre lloc al
recinte del mateix aeroport.

b) Qualsevol transport especial sollicitat per l'usuari.

11. L'assistencia de majordomia (catering) compren:

a) Les relacions amb els proveidors i la gestié admi-
nistrativa.

b) L'emmagatzematge d’aliments, begudes i acces-
soris necessaris per a la preparacio.

c) La neteja d'accessoris.

d) La preparacié i el lliurament del material i els
productes alimentaris.

e) Eltransport, la carrega i la descarrega d’aliments
i begudes de lI'aeronau.

CAP DE L'ESTAT

LLEI 27/1999, de 16 de juliol, de coopera-
tives. («kBOE» 170, de 17-7-1999.)

15681

JUAN CARLOS |
REI D'ESPANYA

A tots els qui vegeu i entengueu aquesta Llei.
Sapigueu: Que les Corts Generals han aprovat la Llei
seglient i jo la sanciono.

EXPOSICIO DE MOTIUS

Les societats cooperatives, com a veritables institu-
cions socioeconomiques, han de fer front a les constants
transformacions que, de manera progressiva, es pro-
dueixen en el mén actual. Els canvis tecnologics, eco-
nomics i en l'organitzacié de treball que donen un pro-
tagonisme especial a les petites i mitjanes empreses,
juntament amb l'aparicié dels nous «jaciments d'ocu-
pacio», obren a les cooperatives amplies expectatives
per a I'expansio, pero, a la vegada, exigeixen que la seva
formulacié juridica trobi solids suports per a la seva con-
solidacié com a empresa.

Per a les societats cooperatives, en un moén cada
vegada més competitiu i rigords en les regles del mercat,
la competitivitat s’ha convertit en un valor consubstancial
a la seva naturalesa cooperativa, ja que no podria man-
tenir els seus valors socials si fallaven l'eficacia i la ren-
dibilitat propies del seu caracter empresarial.

El mandat de la Constitucié espanyola, que en l'a-
partat 2 de l'article 129 ordena als poders publics el
foment, mitjancant una legislacié adequada, de les socie-

tats cooperatives, motiva que el legislador tingui en
compte la necessitat d'oferir un cami adequat que cana-
litzi les iniciatives collectives dels ciutadans que exer-
ceixin activitats generadores de riquesa i ocupacié esta-
ble. EI foment del cooperativisme com a férmula que
facilita la integracié econdmica i laboral dels espanyols
en el mercat fa perfectament compatibles els requisits
de rendibilitat i competitivitat propis de les economies
més desenvolupades amb els valors que donen forma
a les cooperatives des de fa més de cent cinquanta anys.
Els elements propis d'una societat de persones, com sén
les cooperatives, poden viure en harmonia amb les exi-
gencies del mercat; altrament, el mon cooperatiu es tro-
baria en una situacié de divorci entre la realitat i el dret.
L'objectiu de la nova Llei és precisament que els valors
que encarna la figura historica del cooperativisme, res-
posta de la societat civil als constants i innovadors con-
dicionaments econdmics, siguin compatibles i guardin
un equilibri adequat amb el fi ultim del conjunt de socis,
que és la rendibilitat economica i I'exit del seu projecte
empresarial.

Els valors étics que donen vida als principis coope-
ratius formulats per l'alianca cooperativa internacional,
especialment en els que encarnen la solidaritat, la demo-
cracia, la igualtat i la vocacié social tenen cabuda en
la nova Llei que els consagra com a elements indispen-
sables per construir una empresa viable amb la qual
els socis s’identifiquen perque hi aprecien la realitzacio
d'un projecte que garanteix la seva ocupacio i la seva
vida professional.

Era necessaria una Llei de cooperatives que, reforcant
els principis basics de I'esperit del cooperativisme, sigui
un instrument juridic util per fer front als grans desa-
fiaments econdmics i empresarials que representa |'en-
trada en la Unié Monetaria Europea.

La Llei atén les noves demandes socials de solidaritat
i les noves activitats generadores d'ocupacié oferint I'au-
toocupacié collectiva com a férmula per a la insercid
social, I'atencié a collectius especialment amb dificultats
d’insercid laboral i la participacié publica en aquest sector.

La nova Llei és també el resultat de la necessitat
d’aplicar en benefici del sector cooperatiu una serie de
canvis legislatius que s’han produit tant en I'ambit nacio-
nal com en el comunitari.

Des de 1989, una bona part del dret de societats
ha estat modificat, per adaptar-lo a les directives euro-
pees sobre la materia. Amb aix0, s’han introduit algunes
regulacions innovadores que sembla molt convenient
incorporar-les també a la legislacié cooperativa, com les
que afecten, entre altres, la publicitat societaria, el diposit
de comptes anuals, les transformacions i fusions, les
competéncies dels drgans d'administracio i els drets i
les obligacions dels socis.

Respecte a la legislacié nacional, la nova Llei té en
compte l'aportacié que va suposar la Llei general de
cooperatives 3/1987, de 2 d’abril, que va adaptar a
les exigencies de 'Estat de les autonomies el regim juri-
dic de les societats cooperatives i de les seves possi-
bilitats d’associacio. El fet que les comunitats autonomes
assumeixin la competencia exclusiva en aquesta materia
significa, en la practica, que I'ambit d'aplicacié de la nova
Llei ha estat ampliament reformulat, cosa que fa neces-
saria una definicid d'aquest ambit. Aixi s’ha establert
a l'article 2, seguint la doctrina del Tribunal constitu-
cional. L'abast de I'ambit d'aplicacié de la nova Llei és,
per tant, estatal, al qual s’han d’acollir les societats coo-
peratives que exerceixin la seva activitat en agquest ambit.

En aspectes més generals, la Llei recull les modifi-
cacions que hi ha hagut en els procediments jurisdic-
cionals de garantia i impugnacio, o les innovacions més
acreditades en altres ambits juridics: auditoria i régim
laboral. D'altra banda, la Llei 30/1992, de 26 de novem-
bre, de regim juridic de les administracions publiques



