Suplement nim. 9

Dilluns 31 maig 1999 767

Article 91. Suspensio cautelar.

En els casos d’incoacié de procediment disciplinari,
I'organ competent per resoldre pot adoptar la suspensié
cautelar de l'activitat de prestacié social de I'objector
fins a sis mesos quan les circumstancies concurrents
aixi ho aconsellin per evitar la pertorbacié del servei o
aixi ho exigeixi lI'interes general de la prestacid social.

Seccio 4a  RECURSOS | PRESCRIPCIO

Article 92. Recursos.

La resoluci6 sancionadora pot ser objecte de recurs
en alcada en el termini d’'un mes davant I'organ jerar-
quicament superior a aquell que I'hagi acordat.

Article 93. Prescripcid d'infraccions i sancions.

1. Les infraccions lleus prescriuen al cap de sis
mesos i les greus, al cap de dos anys, comptats des
del dia de la comissio.

2. Les sancions imposades per faltes lleus pres-
criuen al cap d'un any i les imposades per faltes greus,
al cap de dos anys, comptats des de I'endema del dia
que adquireixi fermesa la resolucié sancionadora.

Disposicié addicional Unica.
fica.

Franquicia postal i telegra-

1. Les comunicacions de caracter oficial que faci
la Direccié General d'Objeccié de Consciéncia o els seus
organs en compliment de les seves comeses tenen fran-
quicia postal i telegrafica, i s’hi pot imprimir I'estampacio
del segell de dates obligatori en aquestes comunicacions.
També tenen franquicia postal les respostes dels objec-
tors de consciencia a la Direccié General esmentada
quan les comunicacions esmentades siguin preceptives.
Cal utilitzar per a aix0 el sobre amb capcalera oficial
que s’hagi trames a l'efecte.

2. Aixi mateix, tenen franquicia postal les notifica-
cions als interessats de resolucions que afecten els seus
drets o interessos i que, perqué exigeixen la constancia
de la recepcid, s’envien per correu certificat.

Disposici6 final unica. Normativa supletoria.

En el que no preveu aquest Reglament és aplicable
el que disposa la Llei 30/1992, de 26 de novembre,
de regim juridic de les administracions publiques i del
procediment administratiu comu.

MINISTERI DE FOMENT

11412 REIAL DECRET 768/1999, de 7 de maig, pel
qual s'aprova el Reglament per al control del
compliment de la normativa internacional sobre
seguretat maritima, prevencio de la contami-
nacid i condicions de vida i treball als vaixells
estrangers que utilitzin ports o installacions
situats en aiglies jurisdiccionals espanyoles.
(«<BOE» 121, de 21-5-1999.)

L'article 149.1.20.a de la Constitucio atribueix a I'Estat
la competéncia exclusiva sobre la Marina Mercant, mate-
ria el contingut de la qual delimita I'article 6 de la Llei
27/1992, de 24 de novembre, de ports de I'Estat i de

la Marina Mercant, que estableix, en els paragrafs c),
d) i g) de l'apartat 1, que es considera Marina Mercant
la seguretat de la navegacié i de la vida humana a la
mar, la seguretat maritima i la inspeccid tecnica i ope-
rativa de vaixells, tripulacions i mercaderies, respecti-
vament.

La Directiva 95/21/CE, del Consell, de 19 de juny,
sobre el compliment de les normes internacionals de
seguretat maritima, prevencio de la contaminacié i con-
dicions de vida i de treball a bord, per part dels vaixells
que utilitzin els ports comunitaris o les installacions situa-
des en aiglies sota jurisdiccid dels estats membres (con-
trol de I'Estat del port), estableix els criteris comuns per
harmonitzar els procediments d’inspeccié dels esmen-
tats vaixells per part dels estats membres de la Unid
Europea. Aixi mateix, en compliment de la Directiva ante-
rior, la Directiva 96/40/CE, de la Comissi6, de 25 de
juny, estableix els requisits per a la targeta d’identitat
dels inspectors de control de I'Estat del port.

La referida normativa comunitaria va ser objecte d’in-
corporacio al nostre ordenament intern mitjancant el
Reial decret 1621/1997, de 24 d'octubre, pel qual es
va aprovar el Reglament per al control del compliment
de la normativa internacional sobre seguretat maritima,
prevencioé de la contaminacioé i condicions de vida i treball
als vaixells estrangers que utilitzin ports o installacions
situats en aiglies jurisdiccionals espanyoles.

La Directiva 98/25/CE, del Consell, de 27 dabril,
ha modificat la Directiva 95/21/CE, a fi d'actualitzar
les dates de referencia als convenis i instruments juridics
internacionals detallats en l'article 2 d’aquesta ultima
Directiva, aixi com establir mesures especifiques a escala
comunitaria per tractar els casos d'incompliments rela-
tius al Codi internacional de gestié de la seguretat del
vaixell i la prevencié de la contaminacié (Codi ISM). D’al-
tra banda, I'esmentada Directiva 95/21/CE ha estat tam-
bé modificada per la Directiva 98/42/CE, de la Comissid,
de 19 de juny, en el sentit de redefinir i actualitzar els
criteris de seleccié dels vaixells que han de ser inspec-
cionats, la qual cosa ha suposat la modificacié total o
parcial dels annexos I, II, lll, IV i VI d’aquesta Directiva
95/21/CE.

Les modificacions comentades de la Directiva
95/21/CE obliguen a modificar també el Reglament
aprovat pel Reial decret 1621/1997, de 24 d’octubre,
al qual més amunt s’ha fet referéncia. Ara bé, atés que
és necessari efectuar nombroses modificacions que afec-
ten gran part de l'articulat i dels annexos d'aquest Regla-
ment, s’ha considerat més adequat aprovar un nou Regla-
ment que reguli en un sol text i de forma global tots
els aspectes inclosos fins ara en la normativa comunitaria
assenyalada.

En virtut d’aixo, a proposta del ministre de Foment,
d’acord amb el Consell d’Estat i amb la deliberacio previa
del Consell de Ministres en la reunié del dia 7 de maig
de 1999,

DISPOSO:

Article Unic. Aprovacid del Reglament.

S’'aprova el Reglament, que s’insereix a continuacié
d’aquest Reial decret, per al control del compliment de
la normativa internacional sobre seguretat maritima, pre-
vencio de la contaminacié i condicions de vida i treball
als vaixells estrangers que utilitzin ports o installacions
situats en aiguies jurisdiccionals espanyoles, en aplicacié
de les directives 95/21/CE, del Consell, de 19 de juny,
i 96/40/CE, de la Comissio, de 25 de juny, modificada
la primera per les directives 98/25/CE, del Consell, de
27 dabril, i 98/42/CE, de la Comissid, de 19 de juny.
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Disposicié addicional Unica. Actualitzacio de I'annex VIII.

El Director general de la Marina Mercant ha d'ac-
tualitzar periodicament el format de la targeta a la qual
es refereix l'apartat 4 de l'article 13, en relacié amb
I'annex VI, del Reglament aprovat per aquest Reial
decret, afegint les noves dades que siguin obligatories
i modificant o suprimint les dades que perdin aquesta
condicio, de conformitat amb les normes aplicables en
cada moment.

Disposicié derogatoria Unica.
gular.

Queda derogat el Reial decret 1621/1997, de 24
d’octubre, pel qual s'aprova el Reglament per al control
del compliment de la normativa internacional sobre segu-
retat maritima, prevencio de la contaminacid i condicions
de vida i treball als vaixells estrangers que utilitzin ports
o installacions situats en aigties jurisdiccionals espanyo-
les.

Derogacioé normativa sin-

Disposici6 final primera. Habilitacié normativa.

S’autoritza el ministre de Foment per dictar les dis-
posicions que siguin necessaries per al desplegament
i l'aplicacié del Reglament que aprova aquest Reial
decret.

Disposici6 final segona. Actualitzacié de costos.

S’autoritza el ministre de Foment per actualitzar perio-
dicament la quantitat estimada del cost de I'hora d’ins-
peccid que es fixa en I'apartat 3 de l'article 17 del Regla-
ment aprovat per aquest Reial decret, d’acord amb les
variacions anuals de I'index de preus al consum.

Disposici6 final tercera. Entrada en vigor.
Aquest Reial decret entra en vigor I'endema de la
publicacié en el «Butlleti Oficial de I'Estat».

Madrid, 7 de maig de 1999.
JUAN CARLOS R.

El ministre de Foment,
RAFAEL ARIAS-SALGADO MONTALVO

REGLAMENT PER AL CONTROL DEL COMPLIMENT DE

LA NORMATIVA INTERNACIONAL SOBRE SEGURE-

TAT MARITIMA, PREVENCIO DE LA CONTAMINACIO

| CONDICIONS DE VIDA | TREBALL ALS VAIXELLS

ESTRANGERS QUE UTILITZIN PORTS O INSTAL-LA-

CIONS SITUATS EN AIGUES JURISDICCIONALS
ESPANYOLES

Article 1. Finalitat.
Aquest Reglament té com a finalitat I'éxit dels objec-
tius segients:

1. La reduccié del nombre de vaixells que incom-
pleixin les normes aplicables en aigues en les quals Espa-
nya exerceixi sobirania, drets sobirans o jurisdiccio, incre-
mentant I'exigencia del compliment de les normes inter-
nacionals de seguretat maritima, prevencié de la con-
taminacié i condicions de vida i de treball a bord dels
vaixells.

2. L'establiment de normes de control de vaixells,
harmonitzant els procediments d’'inspeccié i immobilit-
zacio, amb respecte als compromisos assumits per les

autoritats maritimes dels estats membres, en virtut del
Memorandum de Paris per al control dels vaixells per
I'Estat rector del port.

Article 2. Definicions.

A efectes d'aquest Reglament i els seus annexos, s'en-
tén per:

1. Convenis:

a) El Conveni internacional sobre linies de carrega
de 1966 (LL 66).

b) EI Conveni internacional per a la seguretat de
la vida humana al mar (1974) (SOLAS 74).

c) El Conveni internacional per prevenir la conta-
minacioé pels vaixells (1973) i el Protocol de 1978 d'a-
quest Conveni (MARPOL 73/78).

d) El Conveni internacional sobre normes de forma-
cio, titulacid i guardia per a la gent del mar (1978)
(STCW 78).

e) El Conveni sobre el reglament internacional per
prevenir els abordatges (1972) (COLREG 72).

f) El Conveni internacional sobre arqueig de vaixells
(1969).

g) El Conveni sobre normes minimes de la Marina
Mercant (1976) (OIT nimero 147).

Juntament amb els protocols i les esmenes dels con-
venis esmentats i els codis connexos de caracter obli-
gatori, que estiguin vigents I'1 de juliol de 1998.

2. MA: el Memorandum de Paris per al control dels
vaixells per I'Estat rector del port, signat a Paris el 26
de gener de 1982, en la versié vigent el 14 de gener
de 1998.

3. Vaixell: qualsevol navili destinat a la navegacio
maritima al qual sigui aplicable algun dels convenis i
que enarbori pavellé diferent del pavelld espanyol.

4. |Installacié terminal costanera: una plataforma
fixa o flotant que opera a la plataforma continental espa-
nyola.

5. Inspector: una persona al servei de I'’Administra-
cié publica o qualsevol altra persona autoritzada degu-
dament pel Ministeri de Foment per dur a terme les
inspeccions de control de I'Estat del port, i responsable
davant el departament esmentat.

6. Inspeccid: visita a bord del vaixell per comprovar
tant la validesa dels certificats reglamentaris i altres docu-
ments, les condicions del vaixell, el seu equip i la seva
tripulacié, com les condicions de vida i de treball de
la tripulacié.

7. Inspeccié més detallada: qualsevol inspeccié en
la qual el vaixell, el seu equip i la seva tripulacié en
conjunt o, si escau, parts d'aquests se sotmeten a una
inspeccid a fons en les circumstancies especificades en
I'apartat 3 de l'article 6, referent a la construccié del
vaixell, I'equipament, la dotacié de personal, les condi-
cions de vida i de treball i el compliment dels proce-
diments d’explotacio del vaixell.

8. Inspecciéo ampliada: una inspeccié tal com s’es-
pecifica en l'article 7.

9. Immobilitzacid: la prohibicié oficial que un vaixell
es faci a la mar a causa que s’han comprovat deficiéncies
que, ailladament o en conjunt, determinen que el vaixell
no estigui en condicions de navegar.

10. Detencié d'una operacié: la prohibicié oficial
que un vaixell continui una operacié a causa de la com-
provacié de deficiéncies que, ailladament o en conjunt,
fan perillosa la continuacié de I'operacié esmentada.

11. CodiISM o CGS: el Codi internacional de gestid
de la seguretat operacional del vaixell i la prevencié de
la contaminacid, al qual es refereix la regla 1 del nou
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capitol IX de I'annex al Conveni internacional per a la
seguretat de la vida humana al mar (1974) (SOLAS 74),
contingut en les esmenes que afegeixen I'esmentat
annex, publicades en el «Butlleti Oficial de I'Estat» de
13 de maig de 1998.

Article 3.  Ambit d'aplicacid.

1. Aquest Reglament és aplicable a qualsevol vaixell
que faci escala o estigui ancorat en un port o installacio
maritim en aigiies en les quals Espanya exerceixi sobi-
rania, drets sobirans o jurisdiccid, aixi com a la tripulacié
d’aquest vaixell.

Cap de les disposicions d'aquest article no afecten
els drets d’intervencié que concedeixen a I'Estat espanyol
els convenis internacionals que ha subscrit.

2. Quan es tracti de vaixells de menys de 500 tones
d’arqueig brut, la Direccié General de la Marina Mercant
ha d’aplicar les disposicions pertinents del conveni apli-
cable i, quan no n’hi hagi, prendre les mesures que siguin
necessaries per garantir que els vaixells esmentats no
comportin un perill notori per a la seguretat maritima,
la salut o el medi ambient mari; serveix com a pauta,
en aquest cas, I'annex | del Memorandum de Paris per
al control dels vaixells per I'Estat rector del port.

3. Quan s‘inspeccioni un vaixell que enarbori pavellé
d’un Estat que no sigui part d’'un conveni, I'’/Administracio
maritima ha de garantir que no es doni al vaixell esmentat
ni a la seva tripulacié un tracte més favorable que I'a-
torgat a un vaixell que enarbori pavell6 d'un Estat que
sigui part del conveni esmentat.

4. Queden exclosos de I'ambit d'aplicacié d'aquest
Reglament els vaixells pesquers, vaixells de guerra,
embarcacions auxiliars, vaixells de fusta de construccio
primitiva, vaixells propietat dels estats utilitzats amb fina-
litats no comercials i els iots d’esbargiment no dedicats
al comerc.

Article 4. Organs d'inspeccid.

L'autoritat competent a Espanya per inspeccionar
vaixells és el Ministeri de Foment, el qual I'exerceix a
través de la Direccié General de la Marina Mercant i
de les capitanies maritimes, en la seva qualitat, aquestes
ultimes, d’Administracié maritima periférica.

Article 5. Obligacions d'inspeccid.

1. El Ministeri de Foment, a través de la Direccio
General de la Marina Mercant i de les capitanies mari-
times, ha d’inspeccionar, com a minim, el 25 per 100
del nombre de vaixells que hagin entrat als ports espa-
nyols al llarg de I'any, i donar prioritat als vaixells que
figuren a l'apartat | de I'annex I.

Per determinar I'ordre de prioritat en la inspeccio dels
vaixells restants enumerats a lI'annex |, s’ha d’utilitzar
el factor general de seleccid a qué es refereix |'apar-
tat Il del mateix annex.

2. L'Administracié maritima s’ha d'abstenir d'inspec-
cionar els vaixells que ja ho hagin estat per qualsevol
Estat membre de la Unid Europea en els sis mesos pre-
cedents, sempre que concorri alguna de les circums-
tancies segiients:

a) Que el vaixell no figuri en la llista de I'annex I.

b) Que no s’hagin denunciat deficiencies en una ins-
peccio anterior.

c¢) Que no hi hagi motius fundats per dur a terme
una inspeccio.

3. El que estableix I'apartat anterior no és aplicable
a cap dels controls operatius que preveuen especifica-
ment els convenis internacionals subscrits per Espanya.

Article 6. Procediment d’inspeccio.

1. El contingut minim de les inspeccions és el
seguent:

a) Comprovacio dels certificats i documents enume-
rats a l'annex Il que siguin exigibles al vaixell inspec-
cionat.

b) Examen de les condicions generals del vaixell,
en particular de la sala de maquines i de l'allotjament,
i les condicions higiéniques.

2. Els inspectors poden examinar tots els certificats
i documents, a part dels enumerats a I'annex Il, que
d’acord amb els convenis vigents s’hagin de dur a bord.

3. Quan, efectuades les activitats inspectores
esmentades en els apartats 11 2, hi hagi motius fundats
per estimar que les condicions del vaixell, del seu equip
o de la seva tripulacié, incompleixen substancialment
els requisits exigits per un conveni vigent, s’ha de dur
a terme una inspeccié més detallada, inclos un control
ulterior del compliment de les condicions d’explotacié
del vaixell.

Hi ha motius fundats quan l'inspector troba elements
de prova, segons el seu criteri professional, que el vaixell,
el seu equip o la seva tripulacié s’han de sotmetre a
una inspeccié més detallada. A I'annex lll figura una
llista indicativa de motius fundats.

4. En tot cas, s’han de seguir els procediments i
les orientacions sobre el control de vaixells que especifica
I'annex IV que siguin aplicables al cas concret.

Article 7. Inspeccio ampliada de determinats vaixells.

1. L’Administracié maritima ha de prendre les mesu-
res necessaries perque es dugui a terme una inspeccié
ampliada dels vaixells pertanyents a les categories enu-
merades a l'annex V quan hi hagi motius fundats per
a aixo, i sempre que aquests vaixells no hagin estat sot-
mesos a una inspeccidé ampliada per les autoritats com-
petents de qualsevol dels estats membres de la Unié
Europea durant els dotze mesos anteriors. No obstant
aixo, es poden sotmetre a la inspeccid que regulen els
apartats 1i 2 de l'article 6.

2. A Tl'annex V, apartat B), hi ha criteris orientatius
per fer la inspeccié ampliada.

3. Elsvaixells de passatge de linia regular que operin
entre ports espanyols o entre ports espanyols i ports
d’estats no comunitaris, els ha d'inspeccionar I'’Adminis-
tracié maritima espanyola.

Quan els vaixells esmentats operin entre ports espa-
nyols i d'altres estats membres de la Uni6é Europea, I'Ad-
ministracié maritima espanyola pot efectuar-ne la ins-
pecciéo ampliada; en aquest cas és aplicable la limitacié
que estableix I'apartat 1 d'aquest article.

Article 8. Informe de la inspeccid per al capita.

1. Finalitzada la inspeccio, tant si és ordinaria, més
detallada o ampliada, I'inspector ha de lliurar al capita
del vaixell un document segons el model de I'annex Il
del Memorandum de Paris per al control dels vaixells
per I'Estat rector del port (MOU), en el qual han de cons-
tar els resultats de la inspeccio i les especificacions de
les decisions que hagi pres l'inspector i de qualsevol
mesura correctiva que hagi de prendre el capita, el pro-
pietari o el navilier.

2. Quan es detectin deficiencies que justifiquin la
immobilitzacié d'un vaixell, la documentacié que s’ha
de lliurar al capita, segons el que disposa l'apartat ante-
rior, ha d’'incloure I'adverténcia que la immobilitzacio es
fa publica d’acord amb les disposicions d’aquest Regla-
ment.
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Article 9. Rectificacio de deficiencies i immobilitzacio.

1. S’han de rectificar, d’acord amb els convenis en
vigor i a satisfaccié de les autoritats competents, totes
les deficiencies que confirmi o detecti la inspeccié ordi-
naria, més detallada o ampliada, a la qual es refereixen
els articles 6 1 7 d’aquest Reglament.

2. Quan les deficiencies detectades siguin manifes-
tament perilloses per a la seguretat maritima, la salut
o el medi ambient mari, I'inspector maritim ha d'immo-
bilitzar el vaixell, o bé paralitzar I'operacié en la qual
s’hagin observat les deficiéncies.

No s’aixeca la immobilitzacié ni la detencid d'una ope-
racio fins que no desaparegui el perill o fins que l'autoritat
esmentada decideixi que, sota determinades condicions,
el vaixell pot fer-se a la mar o pot reprendre I'operacid
interrompuda, sense risc per a la seguretat maritima ni
per a la salut dels passatgers i de la tripulacio, ni per
a altres vaixells i sense que resulti amenacada la inte-
gritat del medi ambient mari.

3. Per valorar professionalment si un vaixell ha de
ser immobilitzat o no, I'inspector ha d’aplicar els criteris
enunciats a I'annex VI.

4. En circumstancies excepcionals, quan Il'estat
general d'un vaixell incompleixi notdriament el que ha
exigit la normativa aplicable, la Direccié General de la
Marina Mercant pot suspendre la inspeccié del vaixell
esmentat fins que els subjectes responsables hagin pres
les mesures necessaries per garantir que el vaixell com-
pleix els requisits pertinents dels convenis.

5. En cas que les inspeccions esmentades en els
articles 6 i 7 donin lloc a la immobilitzacié del vaixell,
la Direccio General de la Marina Mercant ha d’informar
per escrit immediatament I'’Administracié de I'Estat el
pavelld del qual enarbori el vaixell (en endavant deno-
minada «Administracié del pavello»), el consol o, si no
n'hi ha, la representacié diplomatica més proxima de
I'Estat el pavell6 del qual enarbora el vaixell, de totes
les circumstancies per les quals es va estimar necessari
intervenir-hi.

S’ha de notificar, a més, quan sigui procedent, als
inspectors designats o a les organitzacions reconegudes
responsables de I'expedicio dels certificats.

6. El que disposa aquest Reglament s’entén sens
perjudici d’altres requisits exigits pels convenis sobre
els procediments de notificacié i informacidé relatius al
control per I'Estat del port.

7. Quan I'’Administracié maritima hagi de dur a ter-
me alguna actuacié de les que preveu aquest Reglament
ha d’evitar, en la mesura que sigui possible, que els
vaixells siguin immobilitzats o retardats indegudament.

En el suposit d'immobilitzacié o retard indeguts, el
propietari o el navilier tenen dret a ser indemnitzats per
les pérdues o els perjudicis soferts, sempre que hi con-
corrin els requisits determinants de la responsabilitat
patrimonial de I'’Administracioé publica, segons el que dis-
posa el capitol | del titol X de la Llei 30/1992, de 26
de novembre, de regim juridic de les administracions
publiques i del procediment administratiu comu.

Article 10. Procediment aplicable en cas d'absencia del
certificat ISM.

1. Quan la inspeccio reveli la falta del certificat de
gestio de la seguretat o de la copia del document demos-
tratiu de compliment, a qué es refereix la regla 4 del
capitol IX del Conveni SOLAS, a bord d’un vaixell al qual
sigui aplicable el codi ISM, l'inspector maritim ha d‘im-
mobilitzar el vaixell.

Si no s’ha observat cap altra deficiencia que justifiqui
la immobilitzacio del vaixell, en els termes que estableix
I'article 9.2 d’aquest Reglament i, en conseqliéncia, I'acte

d'immobilitzacié s’ha dictat inicament perque el vaixell
no té els documents esmentats en el paragraf anterior,
aquest acte pot ser revocat de conformitat amb el que
disposa l'article 105.1 de la Llei 30/1992, de 26 de
novembre, de régim juridic de les administracions publi-
ques i del procediment administratiu comu, a fi d’evitar
la congestio del port. Aquesta decisié s’ha de comunicar
immediatament a les autoritats competents dels altres
estats membres de la Unid Europea.

2. Lamanca de la documentacio a la qual es refereix
I'apartat 1, fins i tot en el suposit que sigui revocat l'acte
d'immobilitzacié del vaixell, ha de ser reparada com orde-
na l'article 9.1 d’aquest Reglament, i déna lloc a la ini-
ciacioé del procediment sancionador oportu segons el que
estableix I'apartat 1 de l'article 17.

Article 11. Recursos.

1. L'acte d'immobilitzacié adoptat per l'inspector
maritim pot ser objecte de recurs en alcada, a través
de la capitania maritima competent, davant el director
general de la Marina Mercant. El recurs no suspén la
immobilitzacid, llevat del que disposa l'article 111.2 de
la Llei 30/1992, de 26 de novembre, de régim juridic
de les administracions publiques i del procediment admi-
nistratiu comu.

2. El régim de recursos és el que preveu el capitol
Il del titol VIl de la Llei 30/1992, de regim juridic de
les administracions publiques i del procediment admi-
nistratiu comu.

3. L’Administracido maritima ha de notificar al capita
del vaixell el dret a recdrrer a qué es refereix I'apartat 1
d’aquest article.

La notificacié de I'acte d'immobilitzacié ha de con-
tenir la informacié que estableix I'article 58.2 de la Llei
30/1992, de 26 de novembre, de régim juridic de les
administracions publiques i del procediment adminis-
tratiu comu.

Article 12.  Seguiment de les inspeccions i immobilit-
zacio.

1. Quan les deficiencies esmentades en l'apartat 2
de l'article 9 no es puguin corregir al port d’inspeccio,
I’Administracié maritima espanyola pot permetre que el
vaixell es dirigeixi a la drassana més proxima disponible,
elegida conjuntament pel capita i 'Administraciéo esmen-
tada, sempre que es compleixin les condicions impo-
sades sobre aix0 per l'autoritat competent de I'Estat del
pavelld del vaixell i acceptades per I'’Administracié mari-
tima espanyola.

Aquestes condicions han d’assegurar que el vaixell
pugui navegar sense risc per a la seguretat i la salut
dels passatgers i de la tripulacio, sense risc per a altres
vaixells i sense que resulti amenacada la integritat del
medi ambient mari.

2. Quan es donin les circumstancies de l'apartat 1,
la capitania maritima del port en el qual es va fer la
inspeccié ha de notificar totes les condicions del viatge
a l'autoritat competent de I'Estat en qué estigui situada
la drassana, a les parts esmentades a l'apartat 5 de l'ar-
ticle 9 i a qualsevol altra autoritat, si escau.

Aquesta notificacié s’ha de fer d’acord amb el que
estableix I'annex 2 del Memorandum de Paris per al
control dels vaixells per I'Estat rector del port.

L'autoritat competent de I'Estat membre que rebi la
notificacid ha d’informar de les mesures adoptades a
I'autoritat que hagi trameés la informacio.

3. L'’Administracié maritima espanyola ha de dene-
gar l'accés als ports espanyols tant als vaixells a qué
es refereix l'apartat 1—sempre que es facin a la mar
sense complir les condicions imposades per qualsevol
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dels estats membres al port d'inspeccié, o que incom-
pleixin els requisits aplicables dels convenis perque no
es presenten a la drassana indicada—, com a tots els
vaixells mancats del certificat de gestié de la seguretat
o de la copia del document demostratiu de compliment
relatius al Codi ISM, als quals s’hagi permeés la sortida
a fi d’'evitar la congestid del port, fins que el propietari
acrediti a satisfaccié de I'’Administracié maritima espa-
nyola que el vaixell compleix plenament els requisits apli-
cables dels convenis.

4. Quan els vaixells esmentats es facin a la mar
sense complir les condicions imposades per l'autoritat
competent de qualsevol Estat membre al port d’inspec-
cid, aquesta autoritat ha d’alertar immediatament les
autoritats competents de tots els altres estats membres.

Quan els vaixells de referencia es facin a la mar i
incompleixin I'obligacié de presentar-se a la drassana
indicada, 'autoritat competent de I'Estat membre on hi
hagi la drassana ha d’alertar immediatament les auto-
ritats competents de tots els altres estats membres.

Si la drassana és en un pais no comunitari, és I'Estat
membre que va permetre al vaixell dirigir-se a la drassana
esmentada qui ha de notificar I'incompliment als estats
membres restants.

Abans de denegar I'entrada, I'Estat espanyol pot fer
consultes amb I’Administracié del pavelld del vaixell de
que es tracti.

5. No obstant el que disposa l'apartat 3, I'’Adminis-
tracié maritima espanyola pot permetre I'accés a un port
determinat en cas de forca major, consideracions prio-
ritaries de seguretat, o per reduir o minimitzar el risc
de contaminacié o reparar les deficiéncies, sempre que
el propietari, el navilier o el capita del vaixell hagin aplicat
les mesures adequades, a satisfaccié de I’Administracio
maritima espanyola, per garantir I'entrada segura del
vaixell.

Article 13. Perfil professional dels inspectors.

1. Les inspeccions, les han de fer exclusivament els
inspectors que compleixin els criteris de qualificacié indi-
cats en I'annex VII.

2. En els casos en que I'’Administracié maritima no
disposi d'un nombre suficient dinspectors amb els
coneixements professionals adequats, el personal adscrit
a I’Administracié maritima que dugui a terme les tasques
d’'inspeccié pot estar, excepcionalment, assistit per qual-
sevol persona que tingui la qualificacié esmentada.

3. Els inspectors i les persones que els assisteixin
no poden tenir cap interés comercial als ports ni als
vaixells en els quals efectuin inspeccions. Tampoc no
poden ser treballadors en organitzacions internacionals
que expedeixin certificats estatutaris o de classificacio,
o que efectuin les supervisions necessaries per a l'ex-
pedicié dels certificats esmentats als vaixells.

4. Els inspectors han de ser portadors d'un docu-
ment personal o targeta d’identitat expedida per la Direc-
ci6 General de la Marina Mercant, segons el model de
I'annex VIII.

Article 14. Informes dels practics i de les autoritats
portuaries.

1. Els practics adscrits als serveis portuaris de prac-
ticatge han d’informar immediatament la Direccié Gene-
ral de la Marina Mercant, a través de la capitania mari-
tima competent, quan, en I'exercici de les seves funcions,
observin deficiencies que puguin comprometre la nave-
gacié segura de qualsevol vaixell o que puguin crear
un risc de danys per al medi ambient mari.

2. Quan l'autoritat portuaria o I'drgan corresponent
de I'’Administracié autonomica observin que un vaixell

atracat al seu port presenta deficiencies que puguin afec-
tar la seguretat del vaixell o constitueixin un risc notable
de danys per al medi ambient mari, n"han d'informar
immediatament la Direccié General de la Marina Mer-
cant, a través de la capitania maritima competent.

Article 15. Cooperacid.

1. S’han d’establir mecanismes de cooperacio entre
la Direccié General de la Marina Mercant, les autoritats
portuaries, els organs corresponents de I'’Administracié
autonomica i qualsevol altre organisme i empreses impli-
cades, a fi d'assegurar que la Direccié General de la
Marina Mercant obtingui la informacié necessaria sobre
els vaixells que facin escala als seus ports.

2. El Ministeri de Foment ha de cooperar i inter-
canviar informacié amb les autoritats competents dels
altres estats membres i mantenir I'enlla¢c operatiu esta-
blert a través de la Direccié General de la Marina Mercant
amb la Comissié i el sistema d'informacié «SIRENAC E»,
amb base a Saint Malo, Franca.

3. La informacié esmentada a l'apartat 2 és l'es-
pecificada a I'annex IV del Memorandum de Paris per
al control dels vaixells per I'Estat rector del port i la
necessaria per donar compliment a l'article 16 d'aquest
Reglament.

Article 16. Publicacié d’informacio relativa a les immo-
bilitzacions.

La Direccioé General de la Marina Mercant ha de publi-
car, almenys amb una periodicitat trimestral, la infor-
macio dels vaixells immobilitzats durant el trimestre ante-
rior gue ho hagin estat més d'una vegada en els ultims
vint-i-quatre mesos. La publicacié inclou la informacié
seguent:

a) Nom del vaixell.

b) Nom del propietari o navilier del vaixell.

c¢) Numero OMI.

d) Estat del pavelld.

e) Societat de classificacio, si és procedent i, si s'es-
cau, qualsevol altre organisme o institucié que d'acord
amb els convenis hagi expedit certificats a I'esmentat
vaixell en nom de I'Estat del pavellé.

f)  Motiu de la immobilitzacié.

g) Portidata de laimmobilitzacio.

Article 17. Reembossament dels costos.

1. Quan les inspeccions a les quals es refereixen els
articles 6 i 7 confirmin o revelin deficiencies que con-
travinguin al que s’ha establert en un conveni i justifiquin
la detencioé d’un vaixell, com també quan es constati algun
dels incompliments especifics de I'apartat 4 de I'article 12,
s’ha d’incoar el procediment sancionador corresponent
a I'empara del que estableix la Llei 27/1992, de 24 de
novembre, de ports de I'Estat i de la Marina Mercant.
La quantitat de la sancié que s'imposi finalment ha de
cobrir necessariament tots els costos de la inspeccid, i
n'és responsable I'empresa naviliera titular de l'activitat
o, si no, el capita del vaixell. La quantitat de la sancié
esmentada no pot passar, en cap cas, els limits que esta-
bleix I'article 120 delaLlei 27/1992, de 24 de novembre.

2. Una vegada incoat el procediment sancionador
d'acord amb el que disposa l'apartat anterior, I'0rgan
competent s’ha de pronunciar immediatament sobre la
necessitat d’adoptar la mesura cautelar d'immobilitzacié
del vaixell, amb la finalitat d’assegurar l'eficacia de la
resolucié que es pugui dictar, fins que es constitueixi
aval o garantia suficient segons el parer de I'esmentat
organ, d’acord amb I'article 15 del Reglament del pro-
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cediment per a l'exercici de la potestat sancionadora,
aprovat pel Reial decret 1398/1993, de 4 d'agost, en
relaci6 amb l'article 4 de I'annex Il del Reial decret
177271994, de 5 d'agost, pel qual s'adeqiien determi-
nats procediments administratius en materia de trans-
ports i carreteres a la Llei 30/1992, de 26 de novembre,
de régim juridic de les administracions publiques i del
procediment administratiu comu. No s’aixeca la immo-
bilitzacié fins que s’hagi satisfet la sancié o s’hagi prestat
garantia suficient.

3. A efectes del compliment del que estableix I'a-
partat 1, el cost de I'hora d'inspeccié es fixa en 5.806
pessetes.

Article 18. Dades per al seguiment de I'aplicacid.

1. El Ministeri de Foment, a través de la Direccio
General de la Marina Mercant, ha de facilitar a la Comis-
sid i a la Secretaria del Memorandum de Paris les dades
seglents:

a) Nombre d’inspectors que presten servei a I'Ad-
ministracié maritima, d’acord amb aquest Reglament.

En el cas que els inspectors dediquin a aquest tipus
d’inspeccido només una part de la seva jornada, el nombre
que se’'n computi s’ha de referir a una xifra teorica que
equival al nombre d’'inspectors que podrien ser emprats
a jornada completa.

b) Nombre de vaixells que hagin entrat als ports
espanyols en un any natural durant el periode dels cinc
anys precedents.

ANNEX |

Vaixells que s’han d’inspeccionar prioritariament
(d’acord amb el que disposa I'apartat 1 de l’article 5)

I. Factors que prevalen.

Amb independéncia del valor del factor de seleccid,
es considera prioritaria la inspeccié dels vaixells
seguents:

1. Vaixells respecte dels quals el practic o I'autoritat
portuaria hagin notificat deficiencies que puguin minvar
la seguretat de la navegacid, en relacié amb el Reial
decret 1253/1997, de 24 de juliol, d’incorporacié al
dret espanyol de la Directiva 93/75/CE, i l'article 14
d’aquest Reglament.

2. Vaixells que incompleixin el que disposa el Reial
decret 1253/1997, de 24 de juliol, abans esmentat.

3. Vaixells que hagin estat objecte d'un informe o
notificacié per part d'un altre Estat membre.

4. Vaixells que hagin estat objecte de denuncia pel
capita, un membre de la tripulacid o qualsevol persona
o entitat amb interées legitim en els aspectes de seguretat
relacionats amb el funcionament del vaixell, les condi-
cions de vida i treball a bord o la prevencié de la con-
taminacio, llevat que I’Administracié maritima espanyola
consideri manifestament infundada la denuncia. La iden-
titat de la persona que hagi presentat una dendncia no
s’ha de revelar en cap cas al capita ni al navilier del
vaixell.

5. Vaixells en els quals es doni alguna de les cir-
cumstancies seglients:

a) Haver-se vist implicats en un abordatge, o haver
encallat o embarrancat quan es dirigien al port.

b) Haver estat acusats d'incomplir les disposicions
vigents en materia de descarrega de substancies nocives
o perilloses.

c) Haver maniobrat de forma erronia o insegura, sen-
se aplicar les mesures de separacié de transit aprovades
per I'OMI o d’altres practiques de navegacié segures.

d) Haver operat de tal manera que impliquin un perill
per a les persones, els béns o el medi ambient mari.

6. Vaixells classificats que hagin estat suspesos de
la seva classe per motius de seguretat en els sis mesos
precedents.

Il.  Factor general de seleccié.

S’entén per factor de seleccio el valor numeric assig-
nat a un vaixell concret de conformitat amb el que dis-
posa aquest annex i que figura en el sistema d’informacié
SIRENAC.

Es considera prioritaria la inspeccié dels vaixells que
s'indiquen a continuacié. Per determinar I'ordre de prio-
ritat dels vaixells esmentats, I'’Administracié maritima
espanyola ha de tenir en compte I'ordre indicat pel factor
general de seleccio. Com més elevat sigui aquest ultim,
més alta és la prioritat. El factor general de seleccid
és la suma dels valors dels factors de seleccié enumerats.
Els apartats 5, 6 i 7 només s’han d'aplicar a les ins-
peccions fetes en els Ultims dotze mesos. El factor gene-
ral de seleccidé no pot ser inferior a la suma dels apartats
4,8,9,10,11i12.

Valor del factor
de seleccid

1. Vaixells que arriben a un port espanyol
per primera vegada o després d'una
absencia igual o superior a dotze mesos.
En l'aplicacié d’aquests criteris I’Adminis-
tracid maritima espanyola també ha de
tenir en compte les inspeccions efectua-
des per altres membres del MA. A falta
de les dades necessaries per a aquesta
finalitat, ha d'utilitzar les dades del sis-
tema d’informaciéo «SIRENAC» disponi-
bles i inspeccionar els vaixells no regis-
trats a «SIRENAC» després de la posada
en funcionament de la base de dades I'1
degenerde 1993 ... +20

2. Vaixells no inspeccionats per cap Estat
membre de la Unié Europea en els sis
MEeS0S anteriors ...........c.ccoeviiieiiieniinn.n. +10

3. Vaixells als quals se’ls hagin expedit els
certificats obligatoris de construccid i
equip, segons el que s’ha exigit pels con-
venis, aixi com els certificats de classi-
ficacié, per una organitzacié que no esti-
gui reconeguda segons els criteris del
Reial decret 2662/1998,d 11 de desem-
bre, sobre regles i estandards comuns per
a les organitzacions d’inspeccio i control
de vaixells i per a les activitats corres-
ponents de I’Administracié maritima ...... +5b

4. Vaixells que naveguin sota pavellé6 d'un
Estat que figuri amb immobilitzacions i
retards superiors a la mitjana al quadre
de mitjanes triennals publicat en I'informe
anual del MA, segons el barem seglient:

0-3 per 100 superior a la mitjana ....... +3
3,1-6 per 100 superior a la mitjana .... +4
Més del 6 per 100 superior a la mitjana. +5

5. Vaixells que hagin estat autoritzats a
abandonar el port d'un Estat membre de
la Unié Europea sota determinades con-
dicions, segons el barem seglient:

a) Per cada deficiéncia que es va haver
de rectificar abans de la partida ....... +1
b) Per cada deficiencia que s’hagi de
rectificar en el proxim port ............. +1
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Valor del factor
de seleccio

c) Per cada dues deficiéncies que s’ha-

gin de rectificar en catorze dies ....... +1
d) Per cada dues deficiencies per a les

quals s’hagin especificat altres con-

dicions ... +1
e) Sis’han pres mesures al vaixell i rec-
tificat totes les deficiéncies ............ —2

6. Vaixells en els quals, en ocasié d'una ins-
peccid anterior, s’hagin registrat deficién-
cies, en funcié del nombre de deficien-
cies, i segons el barem seglient:

O o —15
T A D 0]
Ba 10 o +5
11820 o +10
Mésde 20 ..o +15

7. Vaixells que hagin estat immobilitzats en
un portanterior ............ccoeciiiiiiiiin.. +15
8. Vaixells abanderats en un Estat que no
hagi ratificat tots els convenis internacio-
nals pertinents a qué es refereix l'article
2.1 d’aquest Reglament ...................... +1
9. Vaixells abanderats en un Estat que pre-
senti una proporcié de deficiencies per
sobredelamitjana ..........................LL +1
10. Vaixells amb deficiencies imputables a
una falta de control de la societat de clas-
sificacid en la qual estiguin classificats ... +1
11. Vaixells pertanyents a una categoria per
a la qual s’hagi decidit una inspeccié
ampliada (d’acord amb I'article 7 d’aquest
Reglament) ..........oooiiiiiiiiii +5
12. Altres vaixells, segons la seva edat:

a) Entre tretzeivintanysdedat .......... +1
b) Entre vint-i-un i vint-i-quatre anys
dedat .....ooovviiiiii +1
c) Meés de vint-i-cinc anys d’edat ......... +3
ANNEX Il

Llista de certificats i documents que s’han
d’examinar (esmentada a l’apartat 1 de I'article 6)

1. Certificat internacional d'arqueig (1969).
2. Certificats de seguretat:

a) Certificat de seguretat per a vaixell de passatge.

b) Certificat de seguretat de construccio per a vaixell
de carrega.

c) Certificat de seguretat d’equip per a vaixell de
carrega.

d) Certificat de seguretat radiotelegrafica per a
vaixell de carrega.

e) Certificat de seguretat radiotelefonica per a
vaixell de carrega.

f) Certificat de seguretat radiofonica per a vaixell
de carrega.

g) Certificat d’exempcio.

h) Certificat de seguretat per a vaixell de carrega.

3. Certificat internacional d’aptitud per al transport
de gasos liquats a granel; certificat d'aptitud per al trans-
port de gasos liquats a granel.

4. Certificat internacional d'aptitud per al transport
de productes quimics perillosos a granel; certificat d'ap-
titud per al transport de productes quimics perillosos
a granel.

5. Certificat internacional de prevencié contra la
contaminacié d'hidrocarburs.

6. Certificat internacional de prevencié de la con-
taminacio per al transport de substancies nocives liqui-
des a granel.

7. Certificat internacional de franc a vaixell (1966);
certificat internacional d’exempcié de franc a vaixell.

8. Llibre registre d'hidrocarburs, parts | i Il.

9. Llibre registre de carrega.

10. Document determinant de la dotacid minima
de seguretat. Certificats d'aptitud.

11. Certificats medics. Vegeu el Conveni namero
73 de I'OIT sobre revisions médiques de la gent del mar.

12. Informacio sobre I'estabilitat.

13. Copia del document de compliment i del cer-
tificat de gestid de la seguretat, expedits d'acord amb
el Codi internacional de gestid6 de la seguretat opera-
cional del vaixell i la prevencié de la contaminaci6 (SO-
LAS, capitol 1X).

14. Certificats respecte a la resistencia del buc i
a l'estat de la maquinaria, expedits per la societat de
classificacié de qué es tracti (només s’exigeixen quan
el vaixell continui tenint una cota de classificacié en una
societat de classificacio).

15. Document acreditatiu del compliment de les
prescripcions especials aplicables als vaixells que trans-
portin mercaderies perilloses.

16. Certificat de seguretat i permis d’utilitzacié per
a embarcacio d'alta velocitat.

17. Declaracio o llista especial de mercaderies peri-
lloses, o pla detallat d’estiba.

18. Diari de navegacid del vaixell en qué s’hagin
registrat els exercicis, i llibre de registre de la inspeccié
i manteniment dels dispositius i mitjans de salvament.

19. Certificat de seguretat per a vaixell amb fina-
litats especials.

20. Certificat de seguretat per a unitat mobil de per-
foracié mar endins.

21. En el cas de petroliers que facin I'Gltim viatge
en llast, registre del sistema de vigilancia i control de
les descarregues d'hidrocarburs.

22. Quadre d'obligacions, pla de control d'incendis
i, en el cas de vaixells de passatge, pla de contencié
d’avaries.

23. Pla d’emergéncia de bord en cas de contami-
nacidé per hidrocarburs.

24. Arxiu d’informes sobre reconeixements (en el
cas de vaixells de mercaderies a lloure o petroliers).

25. Informes d'inspeccions de control anteriors per
I'Estat rector del port.

26. En el cas dels vaixells de passatge de trans-
bordament rodat, informacié sobre la relacié A/A-max.

27. Document d’autoritzacié per a transport de gra.

28. Manual de subjeccio de la carrega.

ANNEX I

Llista indicativa de motius fundats per portar a terme
una inspeccié més detallada (segons el que disposa
I'apartat 3 de I'article 6)

1. Tractar-se de vaixells definits a l'apartat | i als
apartats 3, 4, b.b)ic), 8i 11 de I'apartat Il de I'annex .

2. No haver emplenat adequadament el llibre regis-
tre d’hidrocarburs.

3. Haver observat inexactituds durant I'examen dels
certificats i d'altra documentacié (vegeu l'apartat 1.a)
i I'apartat 2 de I'article 6 d’aquest Reglament).

4. Existéencia d'indicis que els membres de la tri-
pulacié no poden complir el que disposa l'article 3 de
I'Ordre del Ministeri de Foment de 16 de marc de 1998,
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d’'incorporacié parcial al dret espanyol de la Directiva
94/58/CE, del Consell, de 22 de novembre, relativa al
nivell minim de formacié en professions maritimes.

5. Existencia de proves que les operacions de carre-
ga i altres operacions no es duen a terme de manera
segura o d’acord amb les directrius de I'OMI, com passa,
per exemple, quan el contingut d'oxigen al collector del
gas inert subministrat als tancs de carrega esta per sobre
del nivell maxim prescrit.

6. La no-presentacio per part del capita d'un petro-
lier del registre del dispositiu de vigilancia i control de
descarrega d'hidrocarburs per a I'dltim viatge en llast.

7. No trobar a bord un quadre d’obligacions actua-
litzat de la tripulacié o desconeixement per part d'algun
tripulant de les seves obligacions en cas d’'incendi o aban-
donament del vaixell.

8. Haver emeés una falsa alerta de socors no seguida
dels procediments adequats d’anullacid.

9. No trobar a bord els equips primordials que pres-
criuen els convenis o bé els textos dels convenis esmen-
tats.

10. Resultar excessivament insalubres les condi-
cions a bord.

11. Fer la impressié o observar-se indicis per part
de l'inspector que hi ha deterioraments o deficiencies
greus en el buc o en I'estructura, que poden representar
un risc per a la integritat estructural, I'estanquitat o la
integritat a la intempérie del vaixell.

12. Haver-hi indicis o proves que el capita o la tri-
pulacié no estan familiaritzats amb les operacions essen-
cials de bord relatives a la seguretat del vaixell o la pre-
vencié de la contaminacio, o bé que aquestes operacions
no s’han efectuat.

ANNEX IV

Procediments per al control de vaixells
(segons el que disposa l'apartat 4 de I'article 6)

1. Principis relatius a la dotacié de seguretat [Re-
solucido A.481 (XIl) de I'OMI] i els annexos «Contingut
del document determinant de la dotacié minima de segu-
retat» (annex |) i «Directrius per a I'aplicacio dels principis
relatius a la dotacio de seguretat» (annex 2).

2. Disposicions del Codi maritim internacional sobre
el transport de mercaderies perilloses.

3. «lnspeccié de les condicions de treball a bord
dels vaixells» [publicacié de I'Organitzacié Internacional
del Treball (OIT)].

4. Annex | «Procediments per a la supervisid per
I'Estat rector del port» del MA de Paris.

ANNEX V

A) Categoria de vaixells subjectes a inspeccié ampliada
(segons el que disposa I'apartat 1 de I'article 7)

1. Petroliers als quals faltin cinc anys o menys per
a la data d’eliminacié progressiva que estableix la regla
13 G, annex | del Conveni MARPOL 73/78:

a) Els petroliers per a petroli de pes mort igual o
superior a 20.000 tones o els petroliers per a productes
de pes mort igual o superior a 30.000 tones que no
compleixin les prescripcions aplicables als petroliers
nous que figuren a laregla 1.26 de I'annex | de MARPOL
73/78 estan sotmesos a una inspeccié ampliada vint
anys després de la seva data de Illiurament, com s’indica
al suplement, formulari B del certificat IOPP, o vint-i-cinc
anys després de la data esmentada dels tancs laterals
del vaixell o dels espais de doble fons no utilitzats per
al transport d'hidrocarburs que compleixin les prescrip-
cions de la regla 13 G (4) de I'annex esmentat, llevat

que s’hagin reconstruit per complir la regla 13 F del
mateix annex.

b) Els petroliers esmentats que compleixin les pres-
cripcions dels petroliers nous que figuren a la regla 1.26
de I'annex | de MARPOL 73/78 estan sotmesos a una
inspeccié ampliada vint-i-cinc anys després de la seva
data de lliurament, com s’indica al suplement, formu-
lari B, del certificat IOPP, llevat que compleixin la re-
gla 13 F de I'annex esmentat o hagin estat reconstruits
per complir-la.

2. Vaixells de mercaderies a lloure de més de dotze
anys d’edat com es determina en la data de construccié
indicada als certificats de seguretat del vaixell.

3. Vaixells de passatge.

4. Vaixells cisterna per a productes quimics i gasos,
de més de deu anys d'edat, com es determina en la
data de construccio indicada als certificats de seguretat
del vaixell.

B) Criteris orientatius per a la inspeccié ampliada de
determinades categories de vaixells (segons el que
disposa l’apartat 2 de l'article 7)

En la mesura que sigui aplicable, es consideren part
de la inspeccié ampliada les operacions que s'indiquen
a continuacio. Els inspectors han de tenir present que
es pot posar en perill la realitzacié segura de determi-
nades operacions a bord, per exemple la carrega, si s'exi-
geix la realitzacié de proves amb un efecte directe sobre
aquestes operacions, quan s’'estan efectuant.

1. Vaixells en general (totes les categories de la sec-
cié A):

a) Tall de corrent i posada en marxa del generador
d’emergéncia.

b) Inspeccioé de I'enllumenat d’'emergéncia.

c) Funcionament de la bomba contra incendis d’e-
mergencia amb dues manegues connectades al conduc-
te principal.

d) Funcionament de les bombes de sentina.

e) Tancament de les portes estanques.

f) Arriada d’'un bot salvavides lateral a I'aigua.

g) Prova del sistema de parada a distancia d’emer-
géncia, per exemple, de calderes, ventiladors i bombes
de combustible.

h) Prova de I'aparell de govern, inclos l'auxiliar.

i) Inspeccié de la font d’energia d’emergéencia per
a les installacions de radio.

i) Inspeccid i, en la mesura que sigui possible, prova
del separador de la sala de maquines.

2. Petroliers:

A més de les operacions enumerades a l'apartat 1
anterior, en el cas dels petroliers es consideren també
com a part de la inspeccid ampliada les operacions
seguents:

a) Sistema fix d’extincié d’'incendis a base d’escuma,
installat en coberta.

b) Equip d’extincié d’incendis en general.

c) Inspeccié de les valvules tallafoc de la sala de
maquines, la sala de bombes i les zones on s’allotja la
tripulacio.

d) Control de la pressi6 i contingut d’oxigen del gas
inert.

e) Comprovacio del certificat de reconeixement [ve-
geu la Resolucio A.744 (18) de I'OMI per determinar
possibles zones sospitoses que necessitin inspeccid].
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3. Vaixells de mercaderies a lloure:

A més dels aspectes que indicat l'apartat 1, en el
cas dels vaixells de mercaderies a lloure es consideren
també part de la inspeccioé ampliada els segiients:

a) Possible corrosié de I'assentament de la maqui-
naria de coberta.

b) Possible deformacié o corrosié de les tapes d’es-
cotilles.

c) Possibles fissures o corrosié local a les mampares
transversals.

d) Accés ales bodegues de carrega.

e) Comprovacio6 del certificat de reconeixement [ve-
geu la Resolucio A.744 (18) de I'OMI, per determinar
possibles zones sospitoses que necessitin inspeccid].

4. Vaixells cisterna per a productes quimics i gasos:

A més dels aspectes que indica l'apartat 1, en el
cas dels vaixells cisterna per a productes quimics i gasos
es consideren també part de la inspeccié ampliada els
seglients:

a) Control de carrega dels vaixells cisterna i dispo-
sitius de seguretat relatius a temperatura, pressié i emple-
nament.

b) Dispositiu d'analisi de Il'oxigen i explosimetre,
incloent-hi el calibratge. Disponibilitat d’equipament de
deteccié quimica (manxes) amb un nombre apropiat de
tubs detectors de gas adequats per a la carrega espe-
cifica transportada.

c) Equip de cabina de salvament que proporcioni
una proteccid respiratoria i ocular adequada, per a tot-
hom a bord (si aixi ho requereix la llista de productes
del Certificat internacional daptitud o el Certificat d'ap-
titud per al transport de productes quimics perillosos
a granel o de gasos liquats a granel aplicable).

d) Comprovar que el producte transportat figura a
la llista del Certificat internacional d’aptitud o el Certificat
d’aptitud per al transport de productes quimics perillosos
a granel o de gasos liquats a granel aplicable.

e) La installacio fixa contra incendis a coberta, ja
sigui escuma, un producte quimic sec o un altre, segons
ho requereixi el producte transportat.

5. Vaixells de passatge:

A més dels aspectes que indica l'apartat 1, en el
cas dels vaixells de passatge es consideren també part
de la inspeccié ampliada els segiients:

a) Prova del sistema de deteccidé d'incendis i d'a-
larma.

b) Prova de tancament correcte de les portes talla-
foc.

c) Prova del sistema de megafonia.

d) Simulacre contra incendis en el qual, com a
minim, es comprovi tot I'equip contra incendis, i en qué
ha de participar part del personal de fonda.

e) Demostracio que els tripulants la funcié dels quals
és especialment important estan al corrent del pla de
control d’'emergencies.

Si es considera oportu, es pot continuar la inspeccio
quan el vaixell estigui en ruta cap al port o des del port
d'un Estat membre, amb el consentiment del capita, del
propietari o del navilier. Els inspectors no han d’obstruir
les operacions del vaixell, ni crear situacions que, segons
I'opinié del capita, puguin posar en perill la seguretat
dels passatgers, de la tripulacié i del vaixell.

ANNEX VI

Criteris per a la immobilitzacié d’un vaixell
(segons el que disposa I'apartat 3 de I'article 9)

Abans de determinar si les deficiencies descobertes
durant una inspeccié justifiquen la immobilitzacié del
vaixell corresponent, I'inspector ha d‘aplicar els criteris
que contenen els apartats 1 (criteris principals) i 2 (apli-
cacio dels criteris principals), que s'exposen més avall.

En I'apartat 3 (llista indicativa de deficieéncies) s’in-
clouen exemples de deficiencies que poden justificar la
immobilitzacié del vaixell (vegeu I'apartat 3 de l'article 9).

Quan el motiu de la immobilitzacié obeeixi a una ava-
ria accidental soferta pel vaixell mentre es dirigia a port,
no s’ha de donar ordre d'immobilitzacié a condicié del
fet que:

a) S’hagin complert degudament les prescripcions
de la regla I/11 (c) del SOLAS sobre la notificacié a
I’Administracié de I'Estat en el qual esta abanderat el
vaixell i a lI'inspector designat de l'organitzacié recone-
guda responsable de I'expedicié del certificat pertinent.

b) Abans d'arribar a port, el capita o el navilier hagin
comunicat a I'’Administracié maritima espanyola els
detalls de l'accident i les avaries sofertes, i els hagin
facilitat informacié sobre la notificacid obligatoria a I'Ad-
ministracié de I'Estat en el qual estigui abanderat el
vaixell.

c) S’hagin pres les mesures correctores adequades
en el vaixell, a satisfaccié de I'’Administracié maritima,
i aquesta, després d’haver estat informada que s’han
ultimat les mesures correctores, garanteixi que s’han
reparat les deficiencies clarament perilloses per a la segu-
retat, la salut o el medi ambient mari.

1. Criteris principals.

Abans d’emetre el seu dictamen professional sobre
la immobilitzacié d'un vaixell, I'inspector ha d'aplicar els
criteris seglients:

a) Els vaixells amb deficiencies en materia de segu-
retat per fer-se a la mar han de ser immobilitzats en
la primera inspeccié en que es comprovin les deficien-
cies, independentment del temps que hagin de romandre
a port.

b) EIl vaixell queda immobilitzat si les deficiencies
sOn prou serioses per exigir una nova visita de lI'inspector,
a fi que se cerciori que, abans que el vaixell es faci
a la mar, han estat solucionades.

El fet que l'inspector hagi de fer una nova visita al
vaixell determina la gravetat de les deficiencies. No obs-
tant aixd, no és sempre obligatori efectuar una nova
visita. Les autoritats han de comprovar, preferentment
mitjancant una visita posterior, que les deficiencies han
estat solucionades abans que el vaixell es faci a la mar.

2. Aplicacio6 dels criteris principals.

1r Al'hora de decidir si les deficiencies descobertes
en un vaixell sén prou greus per exigir-ne la immobi-
litzacid, I'inspector ha de valorar els elements segiients:

a) Si el vaixell disposa de la documentacio exigida.

b) Si el vaixell disposa de la tripulacié necessaria
d’acord amb el document relatiu a la Dotacié de segu-
retat.

~ 2n  Durant la inspeccio, l'inspector ha d’examinar
si al llarg del viatge el vaixell i/o la tripulacié sén capa-
cos de:

a) Navegar en condicions segures.
b) Governar, conduir i controlar amb seguretat la
situacié del vaixell.
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c) Operar la sala de maquines en condicions de
seguretat.

d) Mantenir la seva propia capacitat de propulsio
i govern.

e) En cas de necessitat, combatre els incendis amb
eficacia en totes les parts del vaixell.

f) En cas de necessitat, abandonar el vaixell imme-
diatament i en condicions de seguretat, aixi com efectuar
les operacions de rescat.

g) Impedir la contaminacié del medi ambient mari.

h) Mantenir I'estabilitat adequada.

i) Mantenir suficientment I'estanquitat.

j) En cas de necessitat, comunicar-se en situacions
d’emergeéncia.

k) Proporcionar condicions adequades en mateéria
de seguretat i salut.

Sila valoracioé d'algun d’aquests elements és negativa,
tenint en compte totes les deficiencies comprovades,
s’ha de ponderar la possible immobilitzacié del vaixell.
La combinacié de deficiéncies d'importancia menor tam-
bé pot justificar la immobilitzacié del vaixell.

3. Llista indicativa de deficiéncies.

A fi d’assistir I'inspector en I'aplicacié d'aquests cri-
teris, es facilita a continuacié una llista indicativa de defi-
ciencies, agrupades en funcié dels convenis i/o codis
aplicables, la naturalesa de les quals es considera tan
greu que justifica la immobilitzacié del vaixell de quée
es tracti.

Tanmateix, les deficiencies que poden motivar la
immobilitzacié corresponents a I'ambit d'aplicacié del
Conveni STCW 78, enumerades a l'apartat 3.8 cons-
titueixen I'nic fonament per a la immobilitzacié en virtut
d’aquest Conveni.

1r Deficiencies de caracter general:

La falta dels certificats preceptius exigits pels instru-
ments pertinents. No obstant aix0, els vaixells que enar-
borin el pavellé d’'estats que no siguin part en un conveni
(instrument pertinent) o que no hagin aplicat un altre
instrument pertinent, no estan obligats a portar els cer-
tificats establerts pel conveni o un altre instrument per-
tinent. Per tant, la falta dels certificats exigits no hauria
de ser per si mateixa motiu per immobilitzar aquests
vaixells; tanmateix, en aplicacié de la clausula de «trac-
tament no més favorable», cal exigir el compliment subs-
tancial de les disposicions abans que el vaixell es faci
ala mar.

2n Deficiencies en I'ambit del Conveni SOLAS (les
referéncies figuren entre paréntesi):

a) Avaria o mal funcionament de la propulsié i altres
maquines essencials, aixi com de les installacions elec-
triques.

b) Netedat insuficient de la sala de maquines, quan-
titat excessiva de commixtions d’aigua oliosa a les sen-
tines, contaminacié per hidrocarburs de l'aillament de
les canonades, incloses les canonades d’extraccié de
la sala de maquines, mal funcionament dels sistemes
de bombament de la sentina.

c) Mal funcionament del generador d’emergéncia,
aixi com dels llums, bateries i commutadors.

d) Mal funcionament de I'aparell de govern principal
i auxiliar.

e) Inexisténcia, capacitat insuficient o deteriorament
greu dels equips salvavides individuals, del bot salvavides
i dels sistemes d’arriada.

f) Abséncia, falta de conformitat o deteriorament
substancial en la mesura que no permeti la utilitzacid
per a la qual esta previst del sistema de deteccié d'in-
cendis, les alarmes contra incendis, I'equip de lluita con-
tra els incendis, el sistema fix d'extincié d’incendis, les

valvules de ventilacid, els tallafocs, els dispositius de tan-
cament rapid.

dg) Absencia, deteriorament substancial o mal fun-
cionament de la proteccidé contra incendis de la zona
de carrega de coberta dels petroliers.

h) Abseéencia, falta de conformitat o deteriorament
greu dels senyals lluminosos, visuals o sonors.

i) Abseéncia o mal funcionament de lI'equip de radio
per a les comunicacions en situacions de perill.

i) Abséncia o mal funcionament de I'equip de nave-
gacio, tenint en compte les disposicions del Conveni
SOLAS [v/12 (0)].

k) Absencia de cartes de navegacid corregides i/o
de qualsevol altra publicacié nautica necessaria per al
viatge que es pretén fer, tenint en compte que les cartes
electroniques es poden utilitzar com a substitut de les
fisiques.

) Abseéncia de ventilaci®6 mecanica de gasos, pro-
porcionada per la utilitzacié de ventiladors sense espur-
na, per a les cambres de bombes de la carrega (Regla
SOLAS 1I-2/59.3.1).

m) Greus deficiencies de les prescripcions opera-
cionals, tal com descriu la seccié 5.5 de I'annex | del
MA.

n) La quantitat, la composicié o la titulacié de la
tripulacié no s’ajusten al que s’ha especificat en el docu-
ment sobre la dotacié de seguretat.

3r Deficiencies en I'ambit del Codi IBC (les referen-
cies apareixen entre parentesi):

a) Transport de substancies no esmentades en el

(ceéti;i)cat d’aptitud o manca d’informacio sobre la carrega
16.2).

b) Absencia de dispositius de seguretat d'alta pres-
si6 o danys en aquests dispositius (8.2.3).

c) Installacions eléctriques que no siguin intrinse-
cament segures o que No corresponguin a les exigencies
del codi (10.2.3).

d) Fonts d’ignicio en llocs perillosos als quals fa refe-
réncia l'apartat 10.2 (11.3.15).

e) Infraccions de les exigencies especials (15).

f) Superacio de la quantitat maxima autoritzada per
tanc (16.1).

g) Proteccid térmica insuficient de productes sen-
sibles (16.6).

4t Deficiéncies en I'ambit del Codi IGC (les referen-
cies apareixen entre parentesi):

a) Transport de substancies no esmentades en el

Z:ertifi)cat d’aptitud o manca d’informacio sobre la carrega
18.1).

b) Abseéencia de panys a les cabines o espais de ser-
vei (3.2.6).

c) Mampara no estanca al gas (3.3.2).

d) Comportes de ventilacié defectuoses (3.6).

e) Valvules de tancament rapid defectuoses o
abséncia d’aquestes valvules (5.6).

f) Valvules de seguretat defectuoses o abséncia d'a-
questes valvules (8.2).

g) Installacions electriques que no siguin intrinse-
cament segures o que No corresponguin a les exigencies
del codi (10.2.4).

( h)) Ventiladors en la zona de carrega no operatius
12.1).

i) Alarmes de pressio per als tancs de carrega no
operatius (13.4.1).

i) Installacié de deteccié de gasos i/o installacié
de deteccid de gasos toxics defectuosa (13.6).

k) Transport de substancies que s’han d’inhibir sen-
se certificat valid d'inhibidor (17/19).
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be Deficiencies en I'ambit del Conveni internacional
sobre linies de carrega:

a) Arees importants danyades o rovellades o corro-
si6é de les planxes i, com a conseqlieéncia, pes d'aigua
addicional a les cobertes i el buc que afectin la nave-
gabilitat o la resistencia a suportar carregues locals, llevat
que s’hagin dut a terme les reparacions temporals ade-
quades per arribar a un port en el qual es facin les repa-
racions permanents.

b) Un cas reconegut d'estabilitat insuficient.

c¢) La manca d'informacio suficient i fiable, en la for-
ma autoritzada, que permeti al capita, mitjancant pro-
cediments rapids i simples, la carrega i el llastrat del
vaixell de tal manera que, en tot moment i en les diferents
condicions del viatge, es mantingui un marge segur d’'es-
tabilitat, 1 de manera que s’eviti qualsevol esfor¢ inac-
ceptable sobre l'estructura del vaixell.

d) Absencia, deteriorament substancial o caracter
defectuds dels sistemes de tancament, dels dispositius
de tancament de les escotilles i portes estanques.

e) Sobrecarrega.

f) Abséncia o impossibilitat de lectura de les mar-
ques de calats.

6e Deficiencies en I'ambit de I'annex | del Conveni
MARPOL (les referencies figuren entre parentesi):

a) Abseéncia, deteriorament greu o mal funciona-
ment de I'equip de filtratge d’aigua oliosa, del dispositiu
de vigilancia i control de descarregues d’hidrocarburs
o del sistema d’alarma de 15 ppm.

b) Capacitat residual de decantacio i/o tanc de llots
insuficient per al viatge que es pretén dur a terme.

c) Llibre deregistre d’hidrocarburs no disponible [20
(5)1.

d) Installacié de canonades de derivacid no auto-
ritzades.

7¢ Deficiéncies en I'ambit de I'annex Il del Conveni
MARPOL (les referencies figuren entre paréntesi):

a) Absencia del manual P & A.

b) Carrega sense classificar [3 (4)].

c) Llibre de registre de carrega no disponible [9 (6)].

d) Transport de substancies olioses sense que se
satisfacin les exigencies o sense un certificat deguda-
ment esmenat (14).

e) Installaci6 de canonades de derivacidé no auto-
ritzades.

8¢ Deficiencies en I'ambit del Conveni internacional
sobre normes de formacio, titulacid i guardia per a la
gent del mar:

a) La dotacio del vaixell no esta en possessido d'un
titol, no té el titol pertinent, no té una exempcioé valida
o0 no presenta proves documentals d’haver enviat a I'Ad-
ministracié de I'Estat d’abanderament del vaixell una
sollicitud de ratificacio.

b) Incompliment de les prescripcions aplicables de
I’Administracid de I'Estat d’abanderament del vaixell
sobre la dotacié de seguretat.

c) Les disposicions referents a les guardies de nave-
gacié o maquines no s‘ajusten a les prescripcions espe-
cificades respecte del vaixell per I'Administracio de I'Es-
tat d'abanderament.

d) Abséncia en una guardia d'una persona compe-
tent per manejar I'equip essencial per a la seguretat de
la navegacio i de les radiocomunicacions i la prevencié
de la contaminacio del mar.

e) No acreditar I'aptitud professional per a I'acom-
pliment de les comeses assignades a la dotacio respecte
de la seguretat del vaixell i la prevencié de la conta-
minacio.

f)  No haver disposat tripulants que hagin descansat
prou i siguin aptes per exercir les seves obligacions, res-
pecte de la primera guardia al comencament del viatge
i per a les guardies de relleu subsegiients.

9¢ Deficiencies en I'ambit dels convenis OIT:

a) Aliments insuficients per viatjar fins al port
seguent.

b) Aigua potable insuficient per viatjar fins al port
seguent.

c) Excessiva manca d’higiene a bord.

d) Falta de calefaccié en un vaixell que operi en
zones en les quals les temperatures puguin ser exces-
sivament baixes.

e) Quantitat excessiva d'escombraries, bloqueig per
installacions o carrega o qualsevol altra condicié perillosa
en les zones de pas dels passatgers o en les installacions
destinades als passatgers.

10. Deficiencies que poden no ser susceptibles de
detencio, perd per a les quals, per exemple, s’han de
suspendre les operacions de carrega.

El mal funcionament (o el manteniment defectuos)
del sistema de gas inert, dels dispositius o de la maqui-
naria de carrega es consideren rad suficient per detenir
les operacions de carrega.

ANNEX VI

Criteris minims per a inspectors
(segons el que disposa |I'apartat 1 de I’article 13)

1. L’inspector ha d’estar autoritzat per la Direccid
General de la Marina Mercant per efectuar les inspec-
cions relatives al control de I'estat del port.

2. Els inspectors han de complir una de les dues
series de requisits segiients:

1r Primera série de requisits:

A) Un minim d’'un any de servei com a inspector
de I'’Administracié maritima espanyola, encarregat de les
tasques de supervisio6 i certificacié d'acord amb els con-
venis.

B) Titulacié: la dels paragrafs a), b) o ¢), que s'ex-
posen a continuacio:

a) Titol de capita, que capaciti la persona per exercir
el comandament d'un vaixell d’arqueig brut igual o supe-
rior a 1.600 tones, d'acord amb el Conveni STCW,
regla ll/2.

b) Titol de maquinista naval en cap, que el capaciti
per exercir aquesta funcié a bord d’un vaixell la maquina
propulsora principal del qual tingui una potencia igual
o superior a 3.000 kW, d'acord amb el Conveni STCW,
regla lll/2.

c) Titol d’enginyer naval, enginyer industrial meca-
nic o enginyer en alguna especialitat relacionada amb
el sector maritim, i haver treballat com a tal durant cinc
anys com a minim.

C) Els inspectors esmentats en els paragrafs a) i
b) han d’haver treballat durant un periode minim de cinc
anys al mar com a oficials a la seccié de pont o a la
seccio de maquines, respectivament.

2n Segona série de requisits:

a) Tenir una titulacié universitaria adequada o una
formacidé equivalent.

b) Haver rebut formacio i titulacié en una escola
d’inspectors sobre seguretat de vaixells.

c) Haver treballat almenys dos anys com a inspector
de seguretat de vaixells, al servei de I’Administracié mari-
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tima espanyola, ocupant-se en tasques de reconeixement
i certificacio d’acord amb els convenis.

3. Acreditar capacitat de comunicacié verbal i per
escrit, en llengua anglesa, amb els tripulants.

4. Tenir coneixements adequats de les disposicions
dels convenis internacionals i dels procediments perti-
nents sobre el control per I'Estat del port.

5. S'accepten també inspectors que no reuneixin
els criteris esmentats si en la data d'entrada en vigor
d’aquest Reglament estan al servei de I'’Administracid
maritima espanyola en tasques relatives al control dels
vaixells per I'Estat del port.

ANNEX VIII

Requisit per a la targeta d’identitat dels inspectors de
control de I'estat del port (a qué es refereix |'apartat 4
de I'article 13)

La targeta d’identitat, que ha d'incloure una traduccié
a l'idioma anglés, ha de tenir el contingut seguent:

a) Referencia al fet que I'expedeix la Direccié Gene-
ral de la Marina Mercant del Ministeri de Foment de
I'Estat espanyol.

b) Nom, cognoms i fotografia recent del seu titular.

c) Indicacié que és personal i intransferible.

d) Signatura del titular de la targeta d’identitat.

e) Declaracié per la qual s’autoritza el seu titular
per fer les inspeccions a les quals es refereix I'article 86.5
de la Llei 27/1992, de 24 de novembre, de ports de
I'Estat i de la Marina Mercant, i, en particular, les de
control dels vaixells per I'Estat rector del port, d'acord
amb la normativa per la qual s'incorpora al dret espanyol
la Directiva 95/21/CE i les seves modificacions pos-
teriors.

CAP DE L'ESTAT

REIAL DECRET LLEI 9/1999, de 21 de maig,
pel qual s'adopten mesures urgents per reparar
els danys causats pels moviments sismics que
hi va haver, durant el mes de febrer de 1999,
a la Comunitat Autonoma de la Regié de Mur-
cia. («BOE» 122, de 22-5-1999.)

11498

El dia 2 de febrer es va produir un terratremol de
magnitud 5,0 segons I'escala de Richter, que va arribar
en alguns moments a la magnitud 5,2, amb I'epicentre
al terme municipal de Mula, a Murcia. Aquest sisme
va ser precedit per un terratremol de magnitud 3,5 en
aquesta escala i seguit de multiples repliques de diversa
intensitat que es van registrar durant tot el mes de febrer.

La magnitud inicial d’aquest fet, que es va agreujar
pels moviments sismics de dies successius, ha produit
consequiencies catastrofiques en els municipis afectats,
especialment sobre els habitatges i les infraestructures
de la zona, i ha causat danys materials d’'una importancia
que exigeix, des del principi constitucional de solidaritat,
una accié immediata dels poders publics que porti a
terme, en primer lloc, I'adopcié de diverses mesures
palliatives i reparadores que contribueixin al restabliment
gradual de la normalitat a la zona; en segon lloc, la defi-
nicié dels procediments de coordinacid i dels mecanis-
mes de collaboracié entre els organs de I’Administracié
General de I'Estat, de la Comunitat Autonoma de la Regié
de Murcia i de les administracions locals afectades, que

permetin garantir I'execucié rapida d’aquestes mesures
i, finalment, determinar el financament de les despeses
derivades de les actuacions.

La gravetat dels danys produits als habitatges de la
zona fa necessaria l'aprovacio de normes excepcionals
en relaci6 amb aquests béns i amb l'allotjament pro-
visional dels damnificats. L'aplicacié d'aquestes normes
especials comporta la inaplicabilitat de les regles ordi-
naries que, sobre aquesta mateixa matéria, estableix I'Or-
dre del Ministeri de I'Interior de 18 de marc de 1993,
per la qual s'aprova el procediment per a la concessié
d’ajudes per atendre determinades necessitats derivades
de situacions d’‘emergencia, catastrofes i calamitats
publiques, modificada parcialment per I'Ordre de 30 de
juliol de 1996.

En virtut d’aix0, en Us de l'autoritzacié que conté l'ar-
ticle 86 de la Constitucid, a proposta del vicepresident
primer del Govern i ministre de la Presidéncia, del vice-
president segon del Govern i ministre d’'Economia i Hisen-
da i dels ministres de l'Interior, de Foment i d’Admi-
nistracions Publiques, d’acord amb el Consell d'Estat i
amb la deliberacié prévia del Consell de Ministres en
la reunié del dia 21 de maig de 1999,

DISPOSO:

Article 1.  Ambit d’aplicaci.

Les mesures que estableix aquest Reial decret llei
s’apliquen als danys ocasionats pels moviments sismics
produits durant el mes de febrer als municipis d'Albu-
deite, Campos del Rio i Mula, a la Comunitat Autbnoma
de la Regio de Murcia.

Article 2. Ajudes d’emergéncia.

Les ajudes d’emergencia que estableix aquest article
tenen caracter extraordinari i es regeixen pel que disposa
aquest Reial decret llei, i no és aplicable per a la seva
concessio el que estableix sobre la materia I'Ordre del
Ministeri de I'Interior de 18 de marc de 1993, per la
qual es regula el procediment per a la concessié d’ajudes
en atencié a determinades necessitats derivades de
situacions d’emergéncia, catastrofes i calamitats publi-
ques, modificada per I'Ordre de 30 de juliol de 1996.

1. Lloguer d’habitatges i reposicio de béns.

a) En cas que, com a consequiéncia del sisme, s’hagi
produit la destruccié total de I'habitatge o bé, a causa
del seu mal estat residual, hagi estat necessari demolir-lo,
els propietaris, si constituia la seva residéncia habitual,
poden accedir a un habitatge en regim de lloguer, durant
un periode maxim de divuit mesos, prorrogable, si s'es-
cau, fins que sigui possible resconstruir I'habitatge o dis-
posar-ne un de nou; també es poden admetre altres for-
mules de reallotjament alternatives, si cal.

b) Els que ocupin com a residéncia habitual, en
régim de lloguer, habitatges que hagin resultat totalment
destruits o hagin requerit ser demolits, poden accedir
a ajudes per lloguer consistents en I'abonament de la
diferéncia entre les rendes de lloguer de l'anterior i del
nou habitatge, pel mateix periode als beneficis que pre-
veu el paragraf anterior.

c) En cas que la reconstruccido o la reparacié de
I'habitatge, en els termes a que es refereix I'apartat 3
d'aquest article, exigeixi ser desallotjat, també es pot
accedir a un habitatge en régim de lloguer, durant un
periode maxim de dotze mesos, prorrogable, si s‘escau,
fins que sigui possible disposar de I'habitatge.

d) Als qui, com a conseqiiéncia dels moviments sis-
mics produits, se’ls hagin destruit béns de primera neces-
sitat o aaguests haain resultat danvats poden percebre.



