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Segundo.—Los Cabos permbnran una gratificacion de
@000 pesetas mensuales, en razon de la responsabilidad
de su emplea.

Tercero.—Los Cabos, Soldados y Marineros percibi-
ran, en funcion de la dificultad de su destino o cometido,
las siguientes gratificaciones:

a) Gratificacion de 20.000 pesetas mensuales para
el personal embarcado-en submarinos y para los para-
caidistas y buceadores con titulo reconocido por las Fuer-
zas Armadas.

b) Gratificacion de 14.000 pesetas mensuales para
personal destinado en:

La Legion.

Brigada Paracaidista.

Tercio de Armada.

Unidades de Operaciones Especiales.

Unidades de Esquiadares/Escaladores.

Bugues de superficie.

Centros de Transmisiones, Red Conjunta de Teleco-
municaciones Militares.

Escuadrones y Escuadrillas de Vigilancia Aérea.

Polvorines.

Cuarto.—En razén a la movilidad geogréfica, con res-
pecto al domicilio de su residencia, los Cabos, Soldados
y Marineros percibiran 9.000 pesetas mensuales en los
siguientes casos:

a) Cuando tengan residencia peninsulary esten des-
tinados fuera de la peninsula.

b) Cuando tengan residencia extrapeninsular y
estén destinados fuera de su archipiélago o de Ceuta
y Melilla.

A efectos de lo previsto en este apartado el domicilio
de residencia sera el dltimo manifestado por este per-
sonat, con anterioridad a su asignacién de destino, que
figure en el Centro de Reclutamiento correspondiente.
No se consideraran cambios posteriores.

Quinto.—Las gratificaciones previstas en los aparta-
dos_segundo, tercero y cuarto son compatibles entre
si. En el caso de las previstas en el apartado tercero
s?jlo podran permblrse por uno de los destmos o come-
tidos.

Disposicion transitoria.

Los militares de reemplazo que a 31 de diciembre
de- 1994 perciban por los conceptos establecidos en
el apartado 4.2 de la Resolucion del Secretario de Estado
de Administracién Militar 9/1 994, de 20 de enero, «Bo-
{etin Oficial de Defensa» nimero 16, mayores devengos
que los que les corresponda a 1 de enero de 1995
por aplicacion de esta Orden tendran derecho a una
gratificacion complementaria por la diferencia, mientras
ésta exista. Dicha gratificacion complementaria se redu-
cird ante cualquier mejora retributiva.

Disposicion derogatoria.
Quedan dercgadas cuantas disposiciones de igual o

|8fenor rango se opongan a lo dispuesto en la presente
rden

Disposiciéh final.

La presente Orden entrard en vigor el 1 de enero
de 1995.

Madnd, 13 de enero de 1995.

GARCIA VARGAS

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES Y MEDIO AMBIENTE

1231 REAL DECRETO 2541/1984, de 29 de
diciembre, por el que se suspende temporal-
mente la aplicacion del Real Decreto-ley
2/1986, de 23 de mayo, sobre el servicio
publico de estiba y desestiba de bugques, a
las labores y actividades de carga, descarga,
estiba, desestiba y transbordo de pesca fres-
.ca, congelada y de bacalao.

El Real Decreto-ley 2/1986, de 23 de mayo, sobre
el servicio publico de estiba y desestiba de buques, decla-
ra como actividades de servicio publico las labores de
carga, descarga, estiba, desestiba y transbordo de mer-
cancias, objeto de trafico maritimo en 1os buques y den-
tro de la zona portuaria.

La disposicion adicional decimotercera de la Ley
2771992, de 24 de noviembre, de Puertos del Estado
y de la Marina Mercante, establece en su apartado 3
que el Gobierno, teniendo en cuenta las circunstancias
econdmicas concretas en las que se desarrolla el servicio
publico de estiba, en cada puerto, y su repercusion nega-
tiva sobre cada uno de los sectores economicos
afectados por dicho servicio, podra suspender tempo-
ralmente la aplicacion de cualquiera de las previsiones
contenidas en el Real Decreto-ley 2/1986 mientras se
mantengan las circunstancias y condiciones que justi-
ficaron dicha suspension, con objeto de garantizar una
adecuada ordenacién de la actividad econdmica en el
sector afectado.

La rapida evolucién y transformacién de las que en
la actualidad esta siendo objeto el conjunto del sistema
portuario para lograr una mayor competitividad y eficacia
que haga de nuestros puertos una oferta atractiva en
el trafico maritimo internacional, y la situacién econd-
mica que incide de forma negativa en el sector pesquero
que, por la situacién geopolitica de Espadia, ha sido his-
toricamente considerado como estratégico, hacen nece-
saria la suspension de las labores de carga, descarga,
estiba, desestiba y transbordo de pesca fresca, conge-
lada y de bacalao como. actividades de servicio publico
de estiba y desestiba, en tanto la situacién econdmica
asi 1o aconseje y por el momento hasta la terminacion
del periodo de vigencia del 1 Acuerdo para la regulacién
de las relaciones laborales en el sector portuario.

E! empobrecimiento y alejamiento de los caladeros,
la restriccién creciente de los volimenes de extraccion
y de las licencias autorizadas, la necesidad de comer-
cializar o industrializar especies cada vez menos valiosas,
la insuficiente renovacion de la flota pesquera v las difi-
cultades crecientes que se plantean para la renovacion,
en.condiciones aceptables, de los Convenios de pesca
con paises con soberania sobre los caladeros de mas
interés para la flota espaficla, obliga a racionalizar la
estructura de costes, y entre ellos la repercusion de los
correspondientes a las descargas portuarias, teniendo
en cuenta, ademas, que mientras -en Espaia. histérica-
mente las descargas de pesca se han incluido dentro
de los trabajos portuarios, esto no ha s‘ido ni es asi en
la mayor parte de los puertos europeos.

Esta necesidad debe combinarse con las garantlas
exigibles, de acuerdo con la legalidad laboral vigente,
para los trabajadores que desarrollan estas labores,
actualmente incluidas en el servicio publico de estiba
y desestiba, asi como para el resto de las actividades
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que no deben soportar los costes de inactividad que
se podrian originar por la aplicacion de este Real Decreto.

En su virtud, a propuesta del Ministro de Qbras Publi-
cas, Transportes y Medio Ambiente y previa deliberacién
del Consejo de Ministros en su reunidn del dia 29 de
diciembre de 1994,

DISPONGO:

Articulo 1.

Queda en suspenso en todos los puertos de interés
general, durante el periodo comprendido entre el dia
de entrada en vigor de este Real Decreto y el 1 de
noviembre de 1998, la aplicacion de las normas del Real
Decreto-ley 2/1986, de 23 de mayo, sobre el servicio
publico de estiba y desestiba de buques, a las labores
vy actividades de carga y descarga, estiba y desestiba
y transbordo de pesca fresca, congelada o de bacalao
en los buques y dentro de la zona portuaria.

Articulo 2.

1. La efectividad de la suspension a que se refiere
el articulo anterior en cada uno de los puertos de interés
general serd a partir del momento en que asi lo acuerde
la respectiva Autoridad Portuaria por haber adoptado
las empresas que vayan a realizar las citadas labores
y actividades en la pesca fresca, congelada y bacalao,
alguna de las siguientes medidas:

a) Contratacion en régimen de relacién laboral
comun de un numero de trabajadores portuarios que
se encuentren en régimen de relacién laboral de cardcter
especial con la respectiva sociedad estatal de estiba vy
desestiba, proporcional al de las jornadas trabajadas en
el Gltimo afic natural en las actividades de servicio publi-
co refacionadas con la pesca fresca, congelada y bacalao,
respecto del total de las jornadas trabajadas en la estiba
y desestiba en el puerto, o, en todo caso, un nimero
de trabajadores suficiente como para evitar que los efec-
tos de la aplicacion de lo previsto en el articulo 1 reper-
cutan negativamente en los costes de funcionamiento
del resto de las actividades incluidas en el servicio publi-
co de estiba y desestiba.

La contratacion laboral comin que se realice en apli-
cacién de lo determinadao en el parrafo anterior se regira
por lo dispuesto en los articulos 10 del Real Decreto-ley
2/1986 y 12 de su Reglamento, aprobado por ‘el Real
Decreto 371/1987, de 13 de marzo.

b) Asuncidon y pago a la sociedad estatal de estiba
y desestiba de las obligaciones econdémicas que se deter-
minen y que, a criterio de la Autoridad Portuaria, com-
pensen los mayores costes que se puedan producir para
las demas actividades incluidas en el servicio puablico
de estiba y desestiba por la aplicacion de lo dispuesto
en el articulo 1.

¢} - Una combinacion de las opciones anteriores.

2. Las Autoridades Portuarias valoraran la aptitud
de las medidas adoptadas a que se refiere el apartado
anterior para garantizar la situacién laboral de los tra-
bajadores que estén desarroltando las labores y activi-
dades para las que se declara la suspension de la apli-
cacion del régimen de servicio publico de estiba y deses-
tiba y la no traslacion de costes para el resto de las
actividades portuarias sujetas al serv:cno Y contro!aran
su efectivo cumplimiento.

Articulo 3.

La suspension referida en el articulo 1 se mantendra
en tanto las medidas adoptadas conforme al articulo

anterior continien siendo aptas para garantizar lo esta-
blecido en el apartado 2 de dicho articulo.

La Autoridad Portuaria, en caso de incumplimiento
de dichas medidas, podra acordar que las labores y acti-
vidades relacionadas en el articulo 1 vuelvan a quedar
sometidas al Real Decreto-ley 2/1986. -

Articuio 4.

Las Autoridades Portuarias podran autorizar a nuevas
empresas |a realizacién de las labores y actividades a
que se refiere este Real Decreto, siempre que estas

" empresas adopten, de acuerdo con la Autoridad Por-

tuaria correspondiente, unas condiciones de trabajo, eco-
némicas y laborales, que permitan redistribuir equita-
tivamente las cargas gue se deriven de la aplicacion
del presente Real Decreto entre las empresas que las
asuman, evitando, en todo caso, las situaciones de com-
petencia desleal.

Disposicion final dnica.

Este Real Decreto entrard en vigor el dia siguiente
al de su publicaciéon en el «Boletin® Oficial del Estados.

Dado en Madrid a 29 de diciembre de 1994,
JUAN CARLOS R.

El Ministro de Obras Publicas,
Transportes y Medic Ambiente,

JOSE BORRELL FONTELLES

1232 REAL DECRETQ 2542/1994, de 29 de
diciembre, por el que se agrupa en la Auto-
n'dad Portuaria de Gijén-Avilés la administra-
cion, gestion y explotacion de Ios puertos de

Gijon-Musel y de Avilés.

El Real Decreto 1690/1992, de 23 de diciembre,
ademas de agrupar los puertos de San Ciprian y de Motril
en las Autoridades Portuarias de Ferrol-San Ciprian y
de Almeria-Motril, enumera en su articulo 3 y anexo la
relaciéon de las Autoridades Portuarias y los puertos de
interés general gue cada una de ellas administran.

Entre estas Autoridades Portuarias se encuentran la
de Gijon, que gestiona el puerto de interés general de
Gijon-Musel, y la de Avilés, que administra el puerto del
mismo nombre.

La proximidad de ambos puertos puesta en valor por
la existencia de una buena infraestructura de transporte
terrestre, la existencia de usuarios comunes entre los
gue destaca uno mayoritario en ambos puertos, asi como
de empresas prestadoras de servicios que casi sin excep-
cion son asimismo comunes, recomienda la existencia
de una gestidn unitaria de ambos puertos.

En este sentido, el articulo 35.4 de la Ley 27/1992,
de 24 de noviembre, de Puertos del Estado y de la Marina
Mercante, establece que el Gobierno, mediante Real
Decreto, a propuesta del Ministro de Obras Puablicas,
Transportes v Medio Ambiente, podra agrupar en una
misma Autoridad Portuaria la administracién, gestion y
explotacién de varios puertos de competencia de la
Administracidén General del Estado para conseguir una
gestion mas eficiente y un mayor rendimiento del con-
junto de medios utilizados, en cuyo caso el nombre del
puerto podra ser sustituido por una referencia que carac-
terice al conjunto de puertos gestionados.

La Autoridad Portuaria que agrupara la administracion
de estos puertos se denominara Autoridad Portuaria de
Gijon-Avilés, al considerar que esta nueva denominacion



