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Articulo 2.

A estos efectos, se consideran servicios esenciales
el mantenimiento de las instalaciones y las operaciones
de control del sistema de satéiites y el trafico de sefial
de telecomunicaciones, incluidas las de radiodifusion
sonora y de television. :

El Ministro de Obras Publicas, Transportes v Medio
Ambiente, a propuesta del Gerente Consejero-Delegado
de «Hispasat, Sociedad Andniman», determinara con cri-
terio estricto el personal necesario para garantizar la
prestacion de los citados servicios esenciales. :

Articulo 3.

Los servicios esenciales no podrin ser perturbados
por alteraciones o paros de! personal designado para
su prestacién. Caso de producirse tal perturbacion,
dichas alteraciones o paros seran considerados ilegales
y quienes 10s ocasionaren incurrirdan en responsabilidad,
que les sera exigida de acuerdo con el ordenamiento
juridico vigente.

Articulo 4.

Durante la celebracién de la huelga deberd quedar
garantizada la seguridad, tanto de las personas como
de las instalaciones y del material, asegurdndose ademas
por el comité de huelga que, a la finalizacion de ésta;
los distintos centros de trabajo y los servicios se encuen-
tran en situacion de funcionamiento normal, de acuerdo
con la legislacidn vigente.

Articulo b.

Lo dispuesto en el presente Real Decreto no signi-
ficara limitacién alguna de los derechos que los traba-
jadores tienen reconocidos por las normas reguladoras
sobre la huelga. '

Disposicion final Gnica.

Este Real Decreto entrard en vigor el mismo dia de
su publicacion en el «Boletin Oficial del Estadon.

Dado en Madrid a 21 de enero de 1994.
JUAN CARLOS R.

El Ministro de Obras Piblicas,
Transportes y Medio Ambiente

JOSE BORRELL FONTELLES

REAL DECRETQ 58/1994, de 21 de enero,
por el que se garantiza la prestacién de los
servicios portuarios esenciales de la compe-
tencia de puertos del Estado, autoridades por-
tuarias y sociedades de estiba y desestiba.

El Real Decreto 516/1985, de 19 de abril, regula
las garantias de prestacién de servicios portuarios esen-
ciales en las situaciones de huelga que afecten al per-
sonal censado por la Organizaciéon de Trabajos Portua-
rios, que prestan servicios en puertos de interés general.

El Real Decreto-ley 2/1986, de 23 de mayo, que
regula el servicio publico de estiba y desestiba de buques,
establecia 1a obligatoriedad de constituir en todos los
puertos de interés general sociedades estatales de estiba
y desestiba, previendo en su disposicién transitoria la
supresion de la Organizacion de Trabajos Portuarios.

Constituidas las sociedades estatales de estiba y
desestiba en los puertos de interés general del Estado,
con la consiguiente desaparicion en ellos de la Orga-
nizacién de Trabajos Portuarios, existe una laguna legal
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que dificulta garantizar la prestacién de servicios mini-
mos esenciales en situaciones de huelga.

Los articulos 25 a) y 66 de la Ley 27/1992, de 24
de noviembre, de Puertos del Estado y de la Marina
Mercante, atribuye a puertos del Estado la éjecucion
de la politica portuaria del Gobierno y la coordinacion
y el control de eficiencia del sistema portuario de titu-
laridad estatal, y asigna a las autoridades portuarias la
prestacion de los servicios portuarios, definiendo como
tales las labores de carga, descarga, estiba, desestiba
y transbordo de mercancias cbjeto del trafico maritimo
en los buques y dentro de la zona portuaria.

Precisamente, para el mantenimiento del criteric de
unidad que la Ley refleja en el concepto de prestacion
de servicios portuarios, es necesario que una norma
coherente con la nueva situacion regule y garantice la
prestacion de los servicios esenciales en caso de huelga
en este sector. :

En su virtud, a propuesta del Ministerio de Obras Pabli-
cas, Transportes y Medio Ambiente, previa deliberacion
del Consejo de Ministros en su reunién del dia 21 de
enero de 1994,

DISPONGO;

Articulo 1.

£l ejercicic del derecho de huelga por el personal
de los entes de derecho publico, puertos del Estado y
autoridades portuarias y de las sociedades estatales de
estiba y desestiba, se realizara sin perjuicio del man-
tenimiento de los servicios esenciales prestados, direc-
tamente o mediante gestién indirecta, en cada uno de
sus centros, en jornada normal, y conforme se establece
en los articulos siguientes. ’ .

Articulo 2.

. Aestos efectos, se consideraran como servicios esen-
ciales los siguientes:

1. En cuanto a las competencias de las autoridades
portuarias:

a} Los de vigilancia, control y seguridad necesarios
para evitar robos o siniestros, manteniendo abiertos los
accesos al puerto.

b) Los que sean necesarios para garantizar el
desarrclio normal del trafico de pasajeros de ria, interin-
sular y de la peninsula con Ceuta y Melilla y con Baleares
y Canarias.

¢) Los que sean necesarios para garantizar la aten-
cién sanitaria y los suministros especiales a los territorios
insulares, Ceuta y Meliila.

d) Los que sean necesarios para garantizar el
desarrollo normal de las operaciones que afecten a mer-
cancias perecederas o a mercancias peligrosas, cuya per-
manencia en el puerto pueda representar un riesgo grave
para personas o instalacionas, incluidos los suministros
de combustible y agua a los buques que los transporten.

e} Los que sean necesarios para_garantizar la entra-
da y salida de barcos al puerto, en ggpecial los de esclu-
sas y sefializacién maritima.

f) La atencion a situaciones de emergencia o0 sinies-
tros en buques o mercancias.

g) Servicios necesarios para garantizar el funciona-
miento de la red de sefales épticas y de los sistemas
de posicionamiento electronico, para ayuda a la nave-
gacién maritima.

2. Enlas sociedades estatales de estiba y desestiba
se consideran servicios esenciales los siguientes:

a) Los que sean necesarios para garantizar el
desarrcllo normal del trafico de pasajeros de linea regu-
lares.
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b) Los que sean necesarios para garantizar el
desarrollo normal de las operaciones que afecten a mer-
cancias perecederas, o mercancias peligrosas, cuya per-
manendcia en el puerto pueda representar un riesgo grave
para personas o instalaciones.

c) Los gue sean necesarios para garantizar el
desarrollo normal de las operaciones que afecten a aque-
llas mercancias que, por considerarse de primera nece-
sidad estratégica, figuran en el anexo de la Orden de
la Presidencia del Gobierno de 18 de enero de 1985,
sobre la liberalizacion del transporte maritimo o a las
que se refiere el parrafo ¢) del apartado anterior, incluido,
si fuera necesario, la remocién de otras cargas que per-
mitan la manipulacién de aquéllas.

d) La atencidn a situaciones de emergencia o sinies-
tros en buques ¢ mercancias.

e) Los que sean necesarios para garantizar el sumi-
nistro de materias y productos imprescindibles para el
nhormal abastecimientc de la poblacién y el desarrollo
de la actividad econémioca, cuando por la duracién o
intensidad de la huelga e importancia del trafico mari-
timo, a tales efectos, estos suministros se viesen gra-
vemente afectados.

Articulo 3.

Los servicios esenciales enumerados en el articulo
anterior no podran ser perturbados por alteraciones o
paros del personal designhado para su prestacién. Caso
de producirse tal perturbacién, dichas alteraciones o
paros seran considerados ilegales y quienes los ocasio-
naren incurrirdn en responsabilidad, que les serd exigida
de acuerdo con el ordenamiento juridico vigente.

Articulo 4.

Durante la celebracién de la huelga deberd quedar
garantizada la seguridad de las personas, de las insta-
laciones y del material, asegurandose ademas por el
comité de huelga que, a la finalizacién de ésta, los dis-
tintos centros y servicios de los entes publicos y socie-
dades estatales se encuentran en situacion de funcio-
namiento normal, todo ello de conformidad con las dis-
posiciones aplicables.

Articulo b.

El Presidente de cada uno de los entes de derecho
publico determinard el personal necesario para garan-
tizar la prestacion de los mencionados servicios esen-
ciales.

Las empresas estibadoras deberan comunicar a las
sociedades estatales de estiba y desestiba y a las auto-
ridades portuarias sus previsiones en cuanto al movi-
miento de mercancias comprendidas en el dmbito del
articulo 2 de este Real Decreto, con veinticuatro horas
de antelacién al primer llamamiento que deberda reali-
zarse en cada jornada. A la vista de las mismas, los
Presidentes de las sociedades estatales designaran los
correspondientes ‘servicios a mantener y el personal
necesario para ello.

Articulo 6.

Lo dispuesto en los articulos precedentes no supon-
dra limitacion alguna de los derechos que los trabaja-
dores tienen reconocidos por las normas reguladoras
de la hueliga.

Disposicion derogatoria unica.
Quedan derogadas cuantas disposiciones de igual o

inferior rangoe se opongan a lo dispuesto en este Real
Decreto.

Disposicidn final (nica.

Este Real Decreto entrara en vigor el mismo dia de
su publicacion en el «Boletin Oficial del Estado»,

Dado en Madrid a 21 de enero de 1994,
JUAN CARLOS R.

El Ministro de Obras Publicas,
Transportes y Medio Ambiente

JOSE BORRELL FONTELLES

1499 ORDEN de 17 de enero de 1994 sobre régi-
men tarifario de los servicios publicos de trans-

porte de viajeros en vehiculos de turismo.

Los servicios de transporte publico discrecional de
viajeros por carretera, prestados con vehiculos de menos
de diez plazas. incluida la del conductor, y provistos de
autorizacion de transporte clase VT, se hallan sometidos
al régimen de autorizacion administrativa, con sujecion
al sistema tarifario y condiciones de aplicacién regulados
en los articulos 18 y 19 de la Ley 16/1987, de 30
de julio, de Ordenacidn de los Transportes Terrestres,
y 28 y 29 de su Reglamento, aprobado por el Real Decre-
to 1211/1990, de 28 de septiembre.

El incremento de los costes de explotacion expe-
rimentados desde la aprobacién de la Orden de 8 de
septiembre de 1992 sobre régimen tarifario de estos
servicios, aconseja la actualizacion de los mismos y la
consiguiente revision de las tarifas de aplicacion, man-
teniendose el cardcter de tarifa maxima establecida en
las anteriores actualizaciones.

Aun cuando la competencia para la fijacion de esta
tarifa corresponde en principio a la Administracion del
Estado en funcién del ambito nacional de la autorizacion
habilitante para la prestacién de dichos servicics, la dele-
gacion de competencias en las Comunidades Autdno-
mas operada por la Ley Organica 5/1987, de 30 de
julio, permite que dichas Comunidades Auténomas pue-
dan, a la vista de las peculiaridades de estos servicios,
fijar las tarifas correspondientes a los realizados por ve-
hiculos residenciados en su dmbito territorial, teniendo
en cuenta las especiales circunstancias que en ellos
concurran.

En su virtud, analizada la estructura y cuantia de los
costes determinantes de estos servicios, dispongo:

Primero.—Los servicios publicos de transporte inter-
urbano discrecional de viajeros por carretera llevados
a cabo por vehiculos provistos de autorizacién de la
serie VT, se realizaran con sujecion a las siguientes tarifas
maximas (incluidos impuestos):

Precio por kilémetro recorrido o fraccién: 50 pesetas.

Precio por hora de espera: 1.365 pesetas.

Minimo de percepcion: 285 pesetas.

Durante el transcurso de la primera hora de espera
el usuario tendra derecho a disponer gratuitamente de
un tiempo de espera de quince minutos, transcurrido
el cual se computara por fracciones de quince minutos,
arazon de 341 pesetas cada fraccion.

Los minimos de percepcion no serdn acumulables
a recorridos a los que se le haya aplicado la tarifa ordi-
naria por kildémetro recorrido.

Segundo.—Los servicios se contrataran en reglmen
de coche completo, y los recorridos se entenderan en
circuito cerrado hasta el punto de partida por el itinerario
mas corto, si no se conviniera expresaments lo contrario.

Tercero.—Los vehiculos a los que afecta la presente
Orden irdn provistos de un impreso en el que figuren
las tarifas aplicables, en modelo oficial, cuyo formato
y condiciones se especifican en el anexo a esta Orden,



