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MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS
Y TRANSPORTES

REAL DECRETO 1422/1882, de 27 de
noviembre, sobre limitacion del usc de avio-
nes de reaccion subsénicos civiles.

27831

El cuarto programa de accién de las Comunidades
Europeas en materia de medic ambiente (1987-1982)
ha puesto de manifiesto la importancia del problema
de fas J:erturbaciones sonoras y en particular la nece-
sidad de actuar sobre et ruido causado por el trafico
aéreo, previendo la ampliacién de las dirsctivas comu-
nitarias existentes relativas a los ruidos generados por
los aviones.

En este sentido, el Consejo de las Comunidades Euro-
peas, tras 8 adopcidn de la Directiva 80/51/CEE, de
20 de diciembre de 1979. modificada por la Directiva
B3/206/CEE. de 21 de abril de 1983, sobre limitacién
de emisiones sonoras de aseronaves subsonicas, que fue-
ron incorporadas al derecho interno por ¢l Real Decreto
873/1987, de 29 de mayo, de igual titulo, aprobé la
Directiva 89/628/CEE, de 4 de diciembre de 1989, con
el objeto de limitar la inscripcién en los registros de
aviacion civil de los Estados miembros de los aviones
que Gnicamente cumplieran las normas enunciadas en
el capitulo 2 del anexo 16 del Convenio OACI, que fue
incorporada a la legislacidn espafiola por el Real Decreto
1256/1990, de 11 de octubre, sobre limitacién de emi-
siones sonoras de los aviones de reaccidén subsdnicos
civiles. )

En una segunda etapa de progresiva introduccién de
limitaciones dirigidas & ir atenuando la incidencia del
problema del ruido causade por las aeronaves, se ha
aprobado la Directiva 92/014/CEE, de 2 de marzo de
1992, relativa a la limitacion del uso de aviones objeto
del anexo 16 dsl Convenio de la Aviacidn Civil inter-
nacional, volumen |, segunda parte, capitule 2, segunda
edicidén (1988), cuyo fin no es ya limitar Ia inscripcién
de actxellos aparatos en los registros de los Estados
miembros, sino restringir el usoc de los aviones ya ins-
critos cuando no se correspondan con las normas del
citado capftulo 2 del anexo 16 sobre esta materia, si
bien teniendo en cuenta las posibilidades técnicas de
conversion de los aparatos y las consecuencias econd-
micas derivadas de la limitacion de su uso.

Este Real Decreto, en ejecucién de lo dispuesto en
ol capftulo Vi de la Ley 48/1960, de 21 de julio, sobre
Navegacién Aérea, y al amparo de lo previsto en el parra-
fo segundo de la disposicién final cuarta de esta Ley,
tiene por finalidad incorporar al Derecho interno la citada
Directiva 92/014/CEE.

En su virtud, & propuesta del Ministro de Obras Pabl-
ctas y Transportes, de acuerdo con el Consejo de Estado
y previa deliberacion del Conssjo de Ministros en
su reunidén del dia 27 de noviembre
de 1982, '

DISPONGO:
Articulo 1. Objeto.

Este Real Decreto tiene por objeto la limitacién dal
uso an al territorio nacional de los aviones de reaccidn
subsénicos civiles cuya masa maxima al despegue sea
igual o superior a 34.000 kilogramos o cuya capacidad
interior centificada para el tipo de avién de gue se trate
sea superior a 19 pasajeros, excluidos los asientos reser-
vados a la tripulacién.

Articulo 2.  Requisitos para Ia utilizacion de los aviones.

1. A partir del 1 de abril de 1995, jos aviones de
reaccion subsdnicos civiles a los que se refiers el articulo
anterior, squipados de motores con una relaciéon de deri-
vacién inferior a 2, sdlo podrén ser utilizados en los asro-
puertos espafioles cuando previamente hayan obtenido
una certificacidn acustica correspondiente, ya sea:

a) A las normas enunciadas en el anexe 16 al Con-
venio de Aviacidn Civil Internacional, segunda edicién
{1988), volumen [, segunda parte, capitulo 3; o bien

b} A las normas enunciadas en el capiulo 2 de ia
segunda parte del volumen | del anexo 16 del men-
cionado Convenio, y que el primer centificado de sero-
n gvegabiiidad tenga una antigiiedad inferior a veinticinco
aflos.

2. A partir del 1 de abril dal efic 2002, todos los
aviones de reaccidn subsénicos civiles que se utilicen
en los aeropuertos espaficles deberdn cumphr o dis-
puesto en el parrafo a) del apaniado anterior.

Articulo 3. Exclusién.

1. Los aviones subsénicos civiles enumerados en
el anexo 8 este Real Decrato quedaran excluidos de!
cumplimiento de lo dispuesto en el apartado 1 del ar-
ticulo anterior, cuando cumplan los siguientes requisitos:

a} Que estén provistos de un certificado acistico
que sa ajuste a las normas enunciadas en la parte segun-
da, capitulo 2, volumen | del anexo 16 del Convenio
de la Aviacidn Civil Internacional, segunda edicion
{1988}, operasen en aeropuertos de la Comunidad en
el transcurso de un periodo de referancia de doce meses
comprendido entre 1986 y 1890, determinado conjun-
tamente con los Estados de los operadores, y

b} Que dichos aviones estuviesen ratriculados en
tos Estados indicados en el anexo en el transcurso del
afio de referencia y continten siendo explotados por
personas fisicas o juridicas establecidas en dichos
Estados.

Articulo 4. Exenciones.

Los aviones que, a pesar de no cumplir las hormas
del capitulo 3 del mencionado anexo 16, puedan ser
modificados para ajustarse & dichas normas serdn exi-
midos por el Ministerio de Obras Publicas y Transportes
del cumplirmianto de {o dispuesto en el nimerc 1 del
articulo 2, siempre que se den las condiciones siguientes:

a} Cue el equipc de conversion adecuado para el
tipo de avién de que se trate exista y esté disponible.

b) Que los aviones provistos de dicho squipo se
ajusten a las normas de! mencionado capitulo 3 del
anexo 18, determinadas con arreglo a fas normas y pro-
cedimientos técnicos aceptados por la Direccién General
de Aviacién Civil del Ministerio de Obras Piablicas y Trans-
portes, hasta que se establezcan normas y procedimisn-
tos comunes en el &mbito comunitario.

¢} Que fa compadia aérea haya encargado el equipo
entes del dia 1 de abril de 1994, y haya aceptado ia
fecha de entrega més proxima para lievar a cabo dicha
modificacion.

Articulo 5. Otras exenciones.

1. El Ministerio de Obras Pablicas y Transportes
podra eximir de la sexigencia de que el certificado de
seronavegabilidad tenga una antiguedad inferior a vein-
ticinco anos, establecida en el parrafo b) del aparta-
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do 1 del articulo 2, para aquelios aviones que la cony
pafila aérea demuestre que al dejar de ser utilizados
sa pondria en peligro la continuidad del sjercicio de sus
actividades, siempre guae tales exenciones no superen
en total el periodo da tres afios. .

2. lgualmente, podran concederse exenciones at
cumplimianto de lo dispusasto an el ndmaro 1 det articu-
lo 2 a cada uno de los aviones que vayan a ser sustituidos
por otros que cumplan las especificaciones del capitu-
lo 3 del citado anexo 18, y cuyo pedido haya sida hecho
por la compaiia aérea antes del dia 1 da abril de 1994
con &l compromiso de aceptar su entrega en la fecha
m4as proxima, .

3. También podran ser eximidos del cumplimianto
de lo determinado en el articulo 2 los aviones que posean
un interés histdrico.

Articulo 6. Bajas en el Registro de matricula de aero-
fiaves.

Las compahias aéreas, con la previa autorizacion del
Ministerio de Obras Publicas y Transportes. no estardn
obligadas, por razén de lo dispussto en el apartado 1
del articulo 2, a dar de baja de matricula a mas d
10 por 100 anuai de los aviones de su flota subsonica
civil gue no cumplan las normas del capitulo 3 del men-
cionado anaxo 16.

Articulo 7. Casos particulares.

En casos particulares se podra autorizar fa utilizacidn
provisional de agropuertos situados en territorio nacional
a aviones, que no puedan ser explotados en virtud de
lo dispuesto en este Real Decreto, si estan comprendidos
en alguno de estos supuestos:

a) Aviones cuyas operaciones tengan un caracter
de singularidad tal que no seria razonable denegaries
una exencion temporal.

b} Aviones en vusios sin finalidad lucrativa, con el
fin de efectuar modificaciones, reparaciones o trabajos
de mantenimiento.

Disposicion adicional primera. Organo competente
para otorgar exenciones y autorizaciones.

La Direccién General de Aviacién Civil del Ministerio
de Obras Publicas y Transportes serd el érganc com-
petente para otorgar las exenciones y autorizaciones a
que se refiere este Real Decreto.

Disposicién adiciona!l segunda. Comunicacion de las

exencionas o0 autorizacionss.

El otorgamiento de las exenciones o autorizaciones
determinadas en los articulos 4 a 6 se comunicard a
las autoridades competentes de ios Estados miambros
y a la Comisién de las Comunidades Europeas, con expra-
sibn de las causas que las motivaron.

Disposicién adicional tercera. Validez de exenciones.

Terdrén validez en Espafia las exenciones concedidas
por otros Estados miembros respecto de aviones ins-
Critos en sus respectivos registros.

Dado en Madrid a 27 de noviembre de 1992.
JUAN CARLOQS R.

£) Ministro de Obras Piblicas y Transportes,
JOSE BORRELL FONTELLES

Lista de asronaves axentas con arreglo a lo dispuesto
_ en el articuio 3

ANEXO

ARGELIA
Avibn -
Compafiis
Tipa Matriculs
B-727-206 TT-VEH Air Algerie.
B-727-206 7T-VE! Air Algeris.
B-727-2D6 7T-VEM Air Algerie.
B-727-208 7T-VEP Air Algerie.
B-737-206 7T-VEE Air Algerie.
B-737-206 TT-VEG Air Algerie.
B-737-2D6 7TVES Air Algerie.
B-737-206 7T-VEK Air Algere.
B-737-2D6 7T-VEL Air Algerie.
B-737-2D6 7T-VEN Air Algerie.
B-737-2D6 JT-VED Air Algerie.
B-737-2D8 7TVEQ Air Algerie. .
BURKINA FASO
Avidn
LCompsiia
Tipo Matricuia
B-707-336C XT-ABX Naganganni.
' CHILE
Awvon
Compahia
Tipo Matriculs
B-707-331C CCCUE Fast Air Carriar SF.
REPUBLICA DOMINICANA
Awvdn
Compahia
Tipo Mavicula
B-707-399C Hi-422CT |Dominicana de Avia-
cidn.
EGIPTO
Avidn
Compafis
Tipo Matricula
B-707-328C SU-DAA Zas Airline.
B-707-336C SU-DAC Zas Airline.
B-737-268 SU-BBX Egypt Air.
B-737-266 SU-AYL Egypt Air.
B-737-266 SU-AYK Egypt Air.
B-737-266 SU-AY] Egypt Air.
B-737-266 SU-BBW | Egypt Air.
B-737-266 SU-AYO Egyp1 Air.
GHANA
Avidn
Compefia
Tipo Matriculs
F-28-2000 9G-ABZ |Ghana Airways Corpo-
ration.
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KENYA SUDAN
Awidn Aovidn
Compehis Compafiis
Tipe Matricula Tipo Matricuis
DC-8-63 5Y-ZEB African Safari Airways B-707-338C ST-ALP Trans Arabian Air
Ltd. Transport.
LIBIA PARAGUIAY
Avien - Awniin
0} Compafia - Compatia
Tipo Matricuta Fipo Matricuis
B-727-2L5 SA-DIC Lybian Arab Airlines. DC-8-63 ZP-CCH Lineas Aéreas Paragua-
B-727-2L5 5A-DIB Lybian Arab Airlines. yas (Air Paraguay).
B-727-2L5 5A-DIA Lybian Arab Airlines.
B-727-2L% 5A-DID Lybian Arab Airlines. URUGUAY
B-727-2L5 5A-DIE Lybian Arab Airlines.
MAURITANIA funon Compatis
Tipo Matriculs
Avidn
Compafis B-707-387B CX-BNU Primeras Lineas Uru-
Tipo Matricula guayas de Navega-
cion Aérea [PLUNA).
F 28-4000 6T-CLF Air Mauritanie,
F 28-4000 BT-CLG Air Mauritanie. SWAZILANDIA
MARRUECOS i
) Lompahia
Avien Tipo Matriciis
Compatia .
Tipa Matriculz © DC-BF-54 3D-ADV African international
Airways {(PTY) Ltd.
B-727-286 CN-RMO Rovyal Air Maroc.
B-727-2B6 CN-CCF Royal Air Maroc. TUNEZ
B-727-286 CN-CCG Royal Air Maroc. .
B-727-28B6 CN-CCH Royal Air Maroc.
B-727-2B6 CN-CCW  }Rovyal Air Maroc. Avitn
B-737-2886 CN-RMI Royal Air Maroc. Compahin
B-737-2B6 CN-RMJ Roval Air Maroc. ) Mistricuia
g;g;-ggsc gxgﬁg Royal Air Maroc.
-351 - Royal Air Maroc. . < Air
B707-351C | CN-RMC |Roya! Air Maroc. B727-2H3 | TSJHT  [Tunis Ay
NIGERIA . ZAIRE
Awidn Compstie Avée Lompadfila
Tipe Mavicuia Tipo Mavtculs
B-707-351C | BN-ASY |Eas Cargo Airlines. B-707-329C | 90CBS  |Scibe Airldf

B-707-338C BEN-ARQ | Das Ais Cargo.

B-707-3F8C BN-ABK Nigeria Airways (.td. ZIMBABWE
RWANDA -
. Avicn
Lompafis
Aidn Tipo Matricuis
Compahia
Tipo Matricula B-707-3308B Z-WKU Air Zimbabwe.
B8-707-330B Z-WKV African Airlines Interna-
B-707-328C 9XR-JA  |Air Rwanda. tonal.




