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Valor anual Porcentaje
Clase de indice en 988 de vanacion
(1985 = 100} sobre 1957
Ganado para abasto .................... 98,86 0,67
Vacuno para abasto .................. 116,03 11,29
Ovino para abasto ................... 100,81 -1,32
Caprino para abasto ................. 112,49 1,46
Porcing para abasto ........... ... ... 88,27 -6,38
Aves para abasto .................... 94,57 1,97
Conejos para abasto ................. 108,54 312
Productos ganaderos ................... 103,94 3,04
Leche ... i 109,78 9,20
Huevos ..ot 93,21 -9,28
IaNA ... 8L.i6 18,17

Madrid, 27 de febrero de 1989.-El Secretario general técnico, Gabino
Escudero Zamora.

MINISTERIO
DE TRANSPORTES, TURISMO
Y COMUNICACIONES

REAL DECRETOQ 227/1989. de 3 de marzo, por el gue se
adeptan tas disposiciones necesarias para el desarrollo de la
Directiva del Consgjo de las Comunidades Europeas
87/601/CEE, de 14 de diciembre, sobre tarifas para el
transporte aéreo regular entre Estados miembros.

La Directiva 601/87 de la CEE parte de considerar la necesidad de
adoptar normas comunes que establezcan criterios sobre la aprobacidn
de tarifas aéreas para el transporte regular entre Estados miembros de la
Comunidad, come medio susceptible de lograr que las Compafiias
aéreas gocen de mejores posibilidades para desarrollar sus mercados y
satisfacer las necesidades de los consumidores, a la par que anime a las
Compafiias aéreas a controlar sus costes, incrementar su productividad
y prestar servicios aéreos mds eficaces a precios mis atractivos.

Para ello la citada Directiva ha procedido a fijar un conjunto de
procedimientos flexibles para Ia aprobacidn, expresa o automatica, de
las tarifas para el transporte aéreo regular por las autoridades de los
Estados miembros interesadgs, previa propuesta de las Compaifiias
aéreas, bien individualizadamente, bien después de efectuar consulbtas
con otras Comipafias, con el fin, en particular, de establecer las
condiciones de los acuerdos entre lineas, dadas las importantes ventajas
que tales acuerdos proporcionan en orden a una miejor y més racional
explotacién de los mercados.

De otra pane, la Directiva 87/601 puede considerarse como un
primer paso en cuanto al cumplimiento de los principios establecidos en
ta reunion del Consejo Europeo de junio de 1986, en la gue se acordd
que ¢l mercado interior en ¢] 4mbito de los transportes aéreos deberfa
haberse alcanzado para 1992, en el marco de las acciones comunitarias
encaminadas 3 reforzar sy cohesidén econémica vy social.

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 189 det Tratado
Constitutivo de la Comunidad Econdmica Europea, se hace preciso
adaptar 1a legislacién espafiola en esta materia al contenido de la citada
Directiva, a fin de dar cumplimiento al mandate del Consejo.

En su virtad, a propuesta del Minisiro de Transportes, Turismo ¥
Comunicaciones, de acuerdo con el Consejo de Estado, y previa
scii?;?gcién del Consejo de Ministros en su reunién del dia 3 de marzo
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DISPONGO:

CAPITULO PRIMERO
Ambite de aplicacién y definiciones

Articulo 1.° El presente Real Decreto tiene por objeto reguiar los
procedimientos y criterios para el establecimiento de tarifas pary el
transporie aéreo regular aplicadas a cualquier trayecto entre un aero-
puerto situado en territorio espafiol y un acropueric gue se encuentre
situado en otro Estado miembro de ia Comunidad Econémica Europea;
no siendo de aplicacién en cuanto a los Departamentos de {Jitramar

contemnplados en el articulo 227.2 del Tratado Constitutivo de la
Comunidad Econdmica Furopea.
Art. 2° A los fines del presente Real Decreto sc entenderd por:

a) Tarifas de transporte aéreo regular: Los precios que deben
pagarse eu pesetas por ¢l transporte de pasajeros y de equipaje en ios
servicios aéreos regulares, asi como las condiciones bajo las que se
aplican dichos precios, incluidas la remuneracion vy las condiciones
ofrecidas a las Agencias y otros intermediarios.

b) Zoma de flexibilidad: La zona de precios contemplada en el
articulo 5.° dentro de la cual las tarifas aéreas que cumplan las
condiciones del capitulo IV de este Real Decreto podrin recibir
aprobacién automitica por parte de fa Direccién General de Aviacion
Civil. Los limites de una zona se expresan en 1érminos de porcentaje de
ia tarifa de referencia.

¢) Tarfa de referencia: La tarifa aérea econdmica normal gue
apligue una Compafia aérea de tercera o cuarta libertad en la ruta en
cuestidn; st hubiere mds de una tarifa de este tipo, se tomard el
promedio, salvo que se haya acordado bilateraimente proceder de otro
mode. Cuando no exista una tarifa econdmica normal, se tomaré la
tanifa toialmente flexible mds baja.

d} Compafiia asrea: {Una Empresa de transporte aéreo que posea
una licenciz de explotacién valida para efectuar servicios aéreos
regulares internacionales.

e} Compaiia aérea de tercera libertad: Una Compaiiia aérea que
tengz derecho a depositar en el territorio de otro Estado, pasajeros, carga
y correo, embarcadgs en el Estado en el que esié registrada.

Compaifiiz aérea de cuarta libertad: Una Compatia aérea que tenga
derecho a embarcar en otro Estado pasajeros, carga y correo, para su
desembarco en el Estado en que esté registrada.

Compafia agérea de quinta libertad: Uina Compaiiia aérea que tenga
derecho a realizar el transporte aéreo comercial de pasajeros, carga y
correo entre dos Estados distintas del Estado en el que esti registrada.

f) (Compafiia aérea comunitaria.

i} Una Compafifa aérea que tenga su administracion ceniral v su
principal lugar de actividad en la Comunidad Econdmica Europea, y
cuya participacién mayoritaria esté en manos de nacionales de los
Estados miembros y/o de los Estados miembros v que esté efectiva-
mente controlada por dichos nzcionales o Estados.

iy Una Compania aérea que, aunque no respenda a la definicién
contemnplada en el inciso i) en la fecha de adopecidn de la Directiva
87/601/CEE, de 14 de diciembre de [987:

A) Bien tenga su administracidn central y su principal lugar de
actividad en la Comunidad y haya venido efectuando, desde el 14 de
diciembre de 1986, servicios aéreos regulares o ne en la Comunidad.

B) Bien haya venido efectuando, desde ¢l 14 de diciembre de 1986,
servicios aéreos regulares entre los Estados miembros con arreglo a la
tercers y cuarta libertad. -

Las Compariias aéreas que responden 2 los criterios mencionados
anteriormente figuran en la disposicion transitoria del presente Real
Decreto.

g} Estados interesados: Los Estados miembros de la CEE entre los
que s¢ efectie el servicio aéreo regular en cuestién.

k) Servicio aérec regular: Una serie de vuelos, cada uno de los
cuales retine las caracteristicas siguientes:

1) Que atraviese ¢! espacio aéreo del territorio de mas de un Estado
miembro. )

i} Que se realice, medianie una remuneracién, con aviones para el
transporte de pasajeros o pasajeros y carga y/o cotreo, de tal maners que
en cada vuelo haya plazas disponibles para que las compre el piblico {ya
sea directamente a la Compahia aérea, ya sea a sus agentes autorizados).

iii} Organizados de 1zl forma que garantice e trafico entre al menos
los dos mismos puntos:

i. De acuerdo con un horario publicade, o )
2. Con una regularidad o una frecuencia tal que constituyan una
serie sistemética de vuelos.

i) Vuelo: La salida de un acropuenio especifico hacia un destino
determinado.

CAPITULO IT
Criterios

Art. 3.° Sin perjuicic de lo dispuesto en ¢i apartado 2 del
articulo 3 de este Real Decreto, la Direccién General de Aviacidn Ciwii
aprobard las tarifas aéreas cuando esién razonablemente vinculadas a los
costes globales a largo plazo de la Compafia aérea solicitante, conside-
randc al mismo tiempo otros factores imporianies. A esie respecio, se
tendrdn en cuenta las necesidades de los consumidores, la necesidad de
obtener un rendimiento satisfactorio def capital, la situacién de compe-
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tencia en el mercado, incluyendo las tarifas de las otras Companias
aéreas gue operen €n esa ruta, ¥ la necesidad de impedir el «dumpings.
Sin embargo, ef hecho de que una tarifa aérea propuesta sea mfenc_r a
}a ofrecida por otra Compatia aérea que opere dicha ruta no serd motivo
suficiente para denegar la aprobacidn.

CAPITULO I

Procedimientos

Art. 4° 1. Las tarifas séreas estardn supeditadas a la aprobacién
de Ia Direccion General de Aviacion Civil A 1al fin, las Compafiias
adreas presentardén sus tarifas ante dicha Direccion Genernsl con, al
menos, sesenta dias de antelacidn a la fecha propuesta pars su entrada
en vigor. )

Esto deberd efectuarse ya sea:

a} Individualmente, o . .

b} previa consulia con otras Companias aéreas, siempre que dicha
consulta cumpla los requisitos del Reglamento (CEE) 3976/87, del
Consejo, de 14 de diciembre de 1587, relative a la aplicacién del
apartado 3 del articulo 85 del Tratado a determinadas calegorias de
acuerdos v pricticas concertadas en ¢l sector del transporte aéreo.

La Direccion General de Aviacion Civil determinard el modo y
demds circunstancias que deban cumplimentar las solicitudes presenta-
das por las Compaiiias aéreas para la aprobacion de las tarifas.

2. Sin perjuicio de o establecido en el articulo 5.° de este Real
Decreto, las tarifas precisardn la aprobacion de la Direccién General de
Aviacién Civil del Ministerio de Transportes, Turismo y Comunicacio-
pes, asi como de la autoridad acronautica correspondiente del otro
Estado interesado. 5i ninguna de las autoridades aeronduticas hubiere
notificado su desaprobacion dentro de los treinta dias siguientes a la
fecha de presentacion de una tarifa, ésta se considerard aprobada.

3. Una ver que una tarifa aérea haya sido aprobada, seguird siendo
vilida hasta que expire o sea sustitwida. Las tarifas aéreas podran, sin
embargo, prolongarse més alld de su fecha original de vencimienio por
un pericdo gue no sobrepase los doce meses. L

4. La Direccién General de Aviacién Civil del Ministerio de
Transportes, Turismo y Comunicaciones permitira 2 cualquier Compa-
fiiz aérea de otro Estade miembro que esté explotando un servicio aéreo

regular directo o indirecto que, previa comunicacién y autorizacidn de’

la Direccion General de Aviacion Civil, se alinee a cuslquier tarifa aérea
va aprobada entre las mismas dos ciudades. Esta disposicion no se
aplicar4 a los servicios indirectos que sobrepasen en mas del 20 por 100
la distancia del servicio directo mas cornio. . .

5. Sélo las Compaiifas aéreas de tercera v cuarta libertad estarin
autorizadas a actuar como indicadoras de precios.

Art. 5.° 1. En vodo servicio aérec regular habrd las dos zonas de
flexibilidad siguientes:

Una zona de tarifa reducida que abarcard de mas del 65 por 100
al 90 por 100 de la 1arifa de referencia.

Una zona de tarifa muy reducida que abarcara del 43 al 65 por 100
de la tarifa de referencia.

2. Dentro de las zonas de flexibilidad, la Direccién General de
Aviacion Civil del Ministerio de Transportes, Turismo y Comunicacio-
nes, permitira a las Compafias aéreas de tercera o cuarta libertad que
establezcan tarifas aéreas reducidas v tarifas aéreas muy reducidas de su
propia eleccidn, con arreglo 2 las correspondientes condiciones que se
indican en el capitulo IV de este Real Decreto, y siempre que las
mismas se hayan presentado 2 los Estados interesados, a mds tardar,
veintiin dias antes de la fecha propuesta para su entrada en vigor.

3. 8i una tarifa que ha sido aprobada o se apruebe en virtud del
régimen bilateral de aprobacion y que, en lo gue respecta a sus
condiciones, pueda recibir aprobacién automdtica ¢n la zona de tarifa
muy reducida, estuviere por debajo del limite inferior de dicha zona,
habrd una flexibilidad suplementaria en cuanto al nivel de dicha tarifa.
Esta flexibilidad suplementaria se extenderd desde el 10 por 100 por
debajo del nivel aprobado bilateralmente para dicha tarifa hasta el limite
mdximo de Ia zona de tarifa muy reducida.

Una tarifa a Iz que se puede aplicar una flexibilidad suplementaria
de conformidad con este apartado se renovard en las temporadas
tarifarias sucesivas, a peticion de la Compafia aérea interesada, z un
nivel que no sez inferior al porcentaje de la tarifa de referencia en el que
se encontraba al final de la temporada tarifaria anterior, debiendo ser
tenido debidamente en cuenta todo cambio introducide en la cuantia de
ia tanifa de referencia. A los fines de este apartado, las temporadas
tarifarias de verano € inviermno se consideraran separadamente.

Art. 6.° En relacién con el parrafo 3 del articule 4° y para e
supuesto de que no se aprobase una tarifa determinada, dande lugar con
elio a consultas o arbitraje entre los Estados interesados en los términos
del articelo 7.7 de la Directiva 87/601 de la Comunidad Econtmica
Europea, las tarifas aéreas existentes en los servicios afectados continua-
rén en vigor hasta Iz aprobacién de una nueva larifa.

CAPITULO IV
Condiciones de las tarifas reducidas y muy reducidas

Art. 1.° Zona de tarifa reducida.-Para que una tarifa pueda
acogerse a la zona de wanfa reducidz deberdn cumplirse todas las
condiciones de unc cualquiera de los siguientes apartados:

A,

1. Viajes de ida y vuelta o circular.

2. Estancia méxima de seis meses.

3. Estancia minima que incluya al menos la noche de! sabado al
domingo ¢ seis noches.

B.

1. Viajes de ida v vuelta o circular.

2. Estanciz méxima de seis meses. .

3. En periodos fuera de punta, 1al como se definen en el articulo §.°
del presente Real Decreto, compra anticipada con no menos de catorce
dias de antelacion; reserva para la totalidad del viaje, debiendo

i al mismo tiempo el pago y la expedicién del hillete; la
anulacion o el cambio de reserva solo seran posibles antes de la salida
del viaje de ida y contra el abono 'de un 20 por 100 del precio del billete.

A 8° Zonag de tarifa muy reducida.-Para que una tarifa pueda
acoperse a ia zooa de tarifa muy reducida, deberdn cumpiirse todas las
condiciones de uno cualquicra de los siguientes apartados, segin se
especifican:

A,

i. Viajes de ida y vuelta o circular.

2. Estancia mixima de seis meses,

3. Estancia minima gue incluyz zl menos la noche del sabado al
domingo o seis noches.

4. Y ademds, una cualquiera de las siguientes condiciones:

a} El billete deberd emitirse v pagarse en ¢l momento de l1a reserva,
ia cual cubrird 1z totalidad del viaje; la anulacién o el cambio de reserva
s6lo seran posibles antes de !a salida del viaje de ida v contra el abono
de un 20 por 100 del precio del billete.

by El billete deberd comprarse obligatoriamente al menos con
catorce dias de antelacion, deberd ser emutido y pagado en el mismo
momento; la anulacidn o el cambio de reserva solo serdn posibles antes
de la salida del viaje de ida y contra el abono de un 20 por 100 del
precic del biliete.

¢} La compra del billete podrd realizarse Gnicamente la vispera ds
Ia salida de! viaje de ida; las reservas deberdn hacerse por separado para
¢l viaje de ida v para el viaje de vuelta vy sélo en el pais de partida, la
vispera de cada viaje.

d} El pasajero debers tener no mas de veingicinco akos ¢ no menos
de sesenta.

B.

I. Viajes de ida y vuelta o circular.

2. Estancia maxima de seis meses.

3. En periodos fuera de punta, tal como se definen en el articulo 92
del presente Real Decreto, el billete debera comprarse obligatoriamente
al menos con catorce dias de antelacitn; deberd ser emitido vy pagado en
el mismo momento; la anulacion o ¢l cambio de reserva sélo seran
posibles antes de la salida del vizgje de ida v contra ¢l abono de ur 20
por 100 del precio del billete.

4. Y ademés, una cualquiera de las siguientes condiciones:

a) El pasajero deberd tener no-mds de veinticinco afios o no menos
de sesenta

b) Padre y/o madre con hijos come maximo de veinticinco afios
gue viajen juntos {ninimo tres personas).

¢} Seis o mds personas que viajen juntas provistas de billetes
individuales emitidos conjuntamente.

C.

1. Viajes de ida y vuelta o circular.

2. Estancia maxima de seis meses.

3. En periodos fuera de punta, tal como se definen en el articulo 9.2
del presente Real Decreto, ¢l billete deberd comprarse obligatoriamente
al menos con veintiocho dias de antelacién; deberd ser expedido v
pagado en ¢l momento de la reserva de la totalidad del viaje; cualguier

.anulacidén o cambio de reserva soio seran posibles:

Antes de los veintiocho dias previos a la fecha del viaje de ida,
mediante ¢l pago del 20 por 100 del precio det billete, o

Duranie los veintiocho dias previos a la fecha del vigje de ida,
medianie el pago del 50 por 100 del precio del billete.

Ar. 9.°  Perfodes fuera de punta («off-peaks}.-Una Compania aérea
puede calificar determinados vuelos como «fuera de puntar («off-peaio)
en razor de consideraciones comerciales.
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Cuando una Compaififa adrea desee acogerse a la condicion del
parrafo 3 del apartado B del articulo 7.° del presente Reaj Decreto, o a
alguna de las condiciones del articulo 8.° apartade B, parmafo 3, o
apartade C, parrafo 3, de este Real Decreto, Iz determiacién de los
vuelos fuera de punta correspondiente a cada ruta habrd de acordarse
entre las Autoridades Aeronduticas de los Estados miembros interesados
basdndose en la propuestz formulada por 1a Compafia.

En cada ruta en que la actividad total de las Compafiias de tercera
y cuarta libertad alcance una media de dieciocho vuelos semanales de
wda y vuelta, se permitird como minimo a la Compaiia aérea interesada
el aplicar ese dia las condiciones del apartado B, pdrrafo 3, del articu-
lo 7.° o los apartados B, parmafo 3, o apartado C, parmafo 3, del articu-
o 8.° hastz un 50 por 100 del total de los vuelos diarios, siempre que
los vazelos 2 los gue puedan aplicarse dichas condiciones tengan su salida

entre las diez y ias dieciséis horas o entre las veintiuna y las seis horas.
CAPITULO V
Disposiciones generales
Ar. 10. 1. Las Compafiias aéreas vendrdn obligadas a facilitar a

1a Direccidn General de Aviacién Civil Ia informacion estadistica o de
otra indole que se considera necesaria en relacién con la aplicacidn del
presente Real Decreto.

2. La informacién confidencial que se obtenga de resultas de la
aphicacion de lo establecido en el pdrrafo anterior estarid amparada por
el secreto profesional.

Art. 11. Al menos una vez al afio, la Direccign General de Aviacién
Civil consultara a jos representantes de las organizaciones de usuarios,
facilitindoles ia informacion adecuada sobre las 1arifas aéreas y asuntos
relacionados con éstas.

DISPOSICION TRANSITCORIA

Durante el tiempo que estén autorizadas como Compafifas aéreas
nacionales por el Estade miembro que las autorice come tales en la fecha
de entrads en vigor del presente Real Decreto, las Compaiiias atreas
siguientes cumplirdn los criterios mencionados en el inciso ii) de la
letra f) del articulo 2.%

Scandinavian Airlines System.
Britannia Airways.
Monarch Airlines.

DISPOSICION FINAL

El presente Real Decreto entrard en vigor el dia de su publicacién en
el «Boletin Oficial del Estadon.

Dado en Madrid a 3 de marzo de 1989
JUAN CARLOS R.

El Miristro de Transportes, Turisme
¥y Comusicacionss,

#SE BARRIONUEVC PENA



