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“MINISTERIO
DE INDUSTRIA Y ENERGIA

1034  REAL DECRETO 2616/1985, de 9 de octubre, sobre
homologacicn de vehiculos automaviles de motor, en
. lo gue se refiere a su emision dv gases contaminantes.

El Acverdo de Ginebra de' 20 de marro de 1958, al que se
adhirid Espana con fecha 11 de agosto de 1961 y que fue publicado
en ¢l «Boletin Oficial del Estado» de 3 de enero de 1962, estabiece
las condiciones uniformes y el reconocimienie feciproco de la
homologacion de equipos y piezas vehiculos automoviles.

Por otra parte, en el «Boletin Oficial det Estado» de 29 de julio-
de 1970 s¢ publicoé ¢l Reglameato namero .15, anexo al cnado
Acuerdo, en el que se establ®en las prescripciones uniformies
relativas a }a homologacion de veliculos automoviles con encen-
dido por chispa, en lo que se refiere a los gases contaminantes
emitidos por el motor. Posteriormente ha sufrido dicho Regla-
mento sucesivas enmiendas, habiéndose publicado [a 03 en el
«wBoletin Oficial dei Estadow de 3 de junio de 1982.

Por Decreto 912/1571, de 22 de abril, se dictaron las normas
precisas para la aplicacién de dicho Reglamento.

Ahora bien, la evolucién de la téenica y las necesidades de
proceder a una reduccion en la emision de gases contaminantes, ha
motivado que se introdujesen nuevas enrmmendas al citado Regla-
mento, hahéndose I!e?do a un nuevo texto, enmiendz 04 -version
aun rio publicada en ¢l «Boletin Oficial del Estadon—, en 1z cual se
- incluye el control de las emisiones de contaminantes no silo
para los motores de encendido por chispa, sino ademis para los
motores Diesel incorporados en vehiculos Be un peso maximo
~ autorizade (P. M. A.) no superior & 3.500 kilogramos.

Por otra parie, 1a citada enmienda 04, sctuaimente en vigor con
caricter internacional, establece en sus disposiciones transitorias
las fechas a partir de las cuales dejaran de ser vilidas las
homologaciones concedidas de acuerdo con las enmicndas anterio-
res, algunas de las cuales han sido va sobrepasadas.

La necesidad, por una parte, de actualizar Ia reglamentacion de
aplicacion obligatoria en nuestro pais Sobre conlaminacion de
vebiculos automéviles y la de fijar los plazos para.la entrada en
vigor de otrz normativa, ain méls restrictiva, con un margen dJe
tempo suficiente para permitir la adaptacién paulatina de la
industria a las nvevas exigencias, &si como la necesidad de que
exista una normativa de carécter exclusivamente nacional que

. cubra el vacio kegal actualmente existenie, aconseja el dictado de ias
normas precisas que cumplan ambos objetivos,

En su virtud, 8 propuesia del Minisiro de industria y Energia,
y previa deliberacién del Consejo de Ministros en su reunioén del
dia 9 de octubre de 1985, : : :

DISPONGO:

Articulo '|.° 1. A panir de un mes desde la publicacién en el
«Boletin Oficial del Estadow de este Real Decreto, para los nuevos
modelos, y de seis meses, para los modejos en curse de fabricacibn,

“los tipos de vehiculos de encendido por chispa que se fabriquen o

importen para su matriculacién en Espafa deben coresponder a
tipos previamente homologados, segiin el Reglamentlo que se
incluye como anexo de este Real Decreto, '

2. Se cxcluyen de esta obligacién los vehiculos automdviles de
dos ruedas, los de tres ruedas cuyo peso en vacio sea inferior a 400
kilogramos ¥ los de dos o tres ruedas cuya velocidad mdxima, por
construccion, no alcance Jos 50 Km/h.

Art. 2.° Las homologaciones ihternacionales en vigor conce-
didas por los paises que aplican el Reglamento numerc 15,
enmienda 03, serin validas a los efectos indicados, en aplicacion
del Acuerdo de Ginebra de 20 de marzo de 1958, en las condiciones
y plazos establecidos en la disposicion tramsitoria de la enmicn-
da 04 del citado Reglamento. . - : -

Art. 3. La tramitacidén de 1as solicitudes de homologacion se
ajustard a 1o dispuesto en la Orden det Ministerio de Industnia y
. Energia de 25 de febrero de 19382 por la que st regula el
procedimiento de solicitud de homologacién para vehiculos, paries
vy piezas, y sucesivas modificaciones. .

Art. 4° 1. Se designa al Institute Nacional de Técnica
Acroespacial «Esteban Terradass (INTA} y a 1a Escuela Técnica
Superior de Ingenieros Industriales de Barcelona como Laborato- .
rios acreditados para is aplicacion del Reglamento.objeto de esta
‘Disposicion. .

. Por la_Direccion General de Innovacion- Industrial y
Tecnologia podran concederse acreglitaciones a otros Laboratorias
gue asi 1o soliciten, de acuerdo con lo previsto en e punto 2.1.2 del
Real Deercto 2584/1981, de 18 dé scptiembre, por el que se
aprueba el Reglamento Gencral de las actuaciones del Minsterio

de Industria y Enecrgia en el campo de la normalizacién ¥
homologacion. ] '

Art. 5° Los-wvehiculos que havan sido ya homologados de
acuerdo ¢on Iz enmienda (3 al Reglamento namero 15, anexo al
Acuerdo de Ginebra de 20 de marzo de 1958; en un Laboratorio de
los designados en el articulo anterior podran obiener Ia bomtologa-
cién nacional objeto de la presenie disposicidn sin necesidad de
repetir (08 ensayos, . :

Art. 6.° Alos vehiculos homologados conforme a lo dispuesto
en &) presente Real Decreto se les asignard una contrasediz de
homologacion formada por la clave 15-N seguida de un nimero de
cuatro cifras. -

5,

DISPOSICIONES FINALES

Primera.-A partir de los dos afios desde 1a fecha de publicacién
por parte del Ministeric de Asuntos Exteriores de la enmienda 04
del Reglamento aamero 15, para los modelos nuevos, y de cuatro
afios, contados desde esa misma fecha, para los modelos en
fabricacién, dejarén de concederse homologaciones segiin log requi-
sitos establecidos en €} articolo primero del presente 1 Decreto,
¥ perderin su valider las homologaciones concedidas hasta esa
echia al amparo del citado articuio. .

Segunda.-A partir de las fechas indicadas en la Disposicidon
anterior serd obligatoria la homologacién de acuerdo con los
requisitos contenidos ¢n la enmienda 04 del Reglamento nimero
15 antes citado. :

- DISPOSICION DEROGATORIA

- ,Quedan derogadas cuantas disposiciones de igual o inferior
rango se opongan a lo dispuesto en el presente Real Decreto.

. Dado ea Madrid & 9 de octubre de 1985.
’ IUAN CARLOS K.

El Minisuo de Industeia v Encrgie,
JOAN MAH) CRLUZATE

ANEXO

Reglamento Naciona} sobre prescripciones unifermes relati-

vas a la homologecion de vehiculos equipados con motor

encendido por chispa én lo que se reficre a las emisiones por
el motor de gases contaminantes

REGLAMENTO NACIONAL
1. Campe de aplicacién

El presente Reglamento se aplica a las emisiones de gases
comamingntes procedenies de los molores con encendido por -
chispa que se monian en los vehiculos automaviles. Se excluyen Jos
. vehiculos automoviles de dos ruedas, los vehiculos automaviles de
tres ruedas cuyo pesc en vacio es mferior a 400 kilogramos y los
vehiculos de dos © tres ruedas cuya velocidad por construccidn no
alcance 50 kilémetros por hora. .

_ 2. DeRniciones
A los efectos del presente Reglamento, se entiende:

2.1 Por «homologacién del vehiculon, la homologacion de un
1ipo de vehiculo en lo queTespecta a la limitacidn de las emisiones
de gases contaminantes procedenies del motor.

.2 Por «tipo de vehiculow, los vehiculos automéviles gue no
presenten entre etlos diferencias esenciales; que pueden referirse
particularmmente a los siguicnles pontos; :

221 Inercia equivalente, determinada en funcion del peso de
referencia, tal como se prescribe en ¢f parrafo 5.2 del anexc 4 del
presente Reglamento. )

2.2.2 Caracteristicas del motor y del vehiculo definidas en los

ntos 1 al 6 y 8 del gnexo 1 y en ¢f anexo 2 del presente
eglamento. :

s

- 2.3 Por «peso de re!'erencié», el peso en vacio del vehiculo
aumentado en un peso alzado de 100 kilogramos.

* 2.3.1. Por «peso en vacion, ¢l peso del vehiculo en orden de
marcha sin conductor, pasajeros ni carga. pero con su deposito de
carburante lleno, su utiilaje pormat y la rueda de repuesto, si la
Heva, - i

2.4 Por wcarter del motoms, las capacidades exisientes en ¢l

molor o en £l exterior del mismo y unidas a! carter de aceite por



2164

Mitrcoles IS enero 1986

: : BOE m'lm. 13

conductos internos o externos, por los cuales pueden c:rcular los
ases y vapores.

Por «gases contamlnantes», el mondxido de carbono, Ios
hldrocarburo:. y los éxidos de mtmgeno estos ultimos expresados
en equivalencia de dioxido de nitvogeno (NOy) -

2.6 Por «peso maximos, ¢l peso maximo técnicamente admi-

sible declarado por el constructor (esie peso puede ser Superior al’

«peso maximo» autorizado por la Administracidon nacional).

3. Peticibn de homalogacion

3.1 La peticién de homolo
que respecta a la limitacion de las emnisiones de gases contaminan-
tes procedentes del motor, s¢ sentard por el constructor del
vehiculo o su representante debidamente acreditado.

1.2. La peticion se acompafiard de los datos, documentos ¢
indicaciones siguientes, por triplicado: -

3.2.1 Descripcién del tipo de motor que comprenda todas ]as
indicacioncs que figuran en el anéxo 1.

322 D1bufos de la cimara de combustion .y del pistdn,
comprendidos los segmentos.

3.2.3 Elevacion maxima de las vilvulas y angulos de apertura
y cierre referidos a los puntos muertos.
- 32 ; Ind:cac:ones relativas al vehnculo que ﬁgumn en el
anexo

-

3.3 Deberd E resentarse un vehiculo representative det tipo de
vehiculo que se ha de homologar al servicio técnico encargado de

los en gos de homologacién para los ensayos prev:stos en el

parrafo 5 del presente Reglamento.

4. Homologu:lﬁn

4.1 Cuando ¢l tipo de vehiculo presentado a homologaci6n en
aplicacitn del presente Reglamento cumple las prescripciones de
los parrafos 5 y 6 siguientes, se concede Ia homologacion para este
tipo de vehiculo.

4.2 Cada homologacién implica la asignacion de un namero
de homologacién de cuatro cifras. Este nimero no podri ser
asignado a ningin otro Lipoe de vehiculo.

En todo vehiculo, conforme a un tipo de vehiculo homolo-
gado en aplicacién del presente Reglamsnto se fijara de manera
~ visible ¥ en lugar ficilmente accesible, indicado en la ficha de
homologacién. una marca de homologacién nacional compuesta: -

4.3.1 De un circulo, en cuyo inferior i'gura la clave 15 N.
4.3.2  De un namero de cuatro cifras de homolagacion situado
a la derccha del circulo prcvislo en el parrafo 4.3.1.

4.4 [a marcade homolog,acmn deberd ser nclamente legible e
. indeleble.

4.5 La marca de homolo,
de la placa colocada por el fa
vehiculo o sobre esta placa.

- 4.6 El anexo 3 del presente Re;lamemo muestra e_remplos de
esquemas dc marcas de homalogacion.

ifn estara colocada en proximidad
ricante dando las caractenstuas del

cw

5. Esyeclﬁ'cncinnes y ensayos

5.1 General idades.

Los elementos susceplibles de incluir en Ias cmisiones de gases
contaminantes deberan concebirse, construirse y montarse tal
forma que el vehiculo pueda cumplir Jas prescripciones det presenie
Reglamento 2n condiciones normaies de utilizacion y a pesar de las
vibraciones a las que pueda estar sometido.

5.2 Déscripcion de los ensayos. .

'5.2.1 El vehiculo se somete a ensayos de los tres tipos: [, I y
ITY, segun su catcgoria ¥ conforme se indica d@ conlinuacion:

5.2.1.1 Ensayo de tipol {coinprobacnon de los contaminantes
emitidos como rmino medio eh zona urbana congestionada
después de un arranque en frio). -

52.1,1.1 Este ensayo debera efectyarse en todos los vehiculos
indicados en el parrafo | y cuyo peso maximo no pase de 1.5
toneladas.
5.2.1.1.2  Fl vehiculo se coloca sobre un banco dinamométrico
provistc de un freno y un volante de inercia. Se efectia sin
inlerrupcion un ensayo de trece minutos de duracion total, com-
puesto de cuatro ciclos. Cada ciclo se compone de 15 modos
(ralenti. aceleracion, velocidad estabilizads,
. Duranie ¢l ensayo se recogen los gases de escape en uno o varios

sacos. Los gases se analizan v se mide su volumen al terminar el

perwdo de llenado.
5.2.1

.13 Et ensayo se realizara segin el método descrito en el

" anexo 4 del presente Reglamenio. Los mélados de recos_lda y de

cidn de un tipo de vehiculo, en lo

- contaminantes considerados, V; ==0,85

deceleracion..)..

analisis de los gases deberdn ser los prescritos. Podran ser aproba-
dos otros métodos si se reconoce que dan resultados equivalentes.

5.2.1.1.4 Bajo reserva de las disposiciones del parrafo 5.2.1.1.8
siguiente, el ensayo se efectiia tres veces. Después de cada ensa 0,

- las masas de mondxido de carbono, de hidrocarburos v de 6xidés

de nitrogeno obtenidas deben ser inferiores a los valores limites que
figuran en la tabla siguiente, segun el pesa de referencia del
vehiculo.

. . o Oxidos
Maum - M - de milrd
" mp;?r:nm dcele n:m;gﬂ de hidr;fszsrbum dcmzé%o?
Lo Gran Ciramos e
R IR e 3
§ oLy
Pr <= 750 65 6,0 85
750 < Pr== 850 71 6,3 8.5
850 < Pr==1020 76 . 6.5 85
1020 < Pr ==1.250 87 VA 10,2 .
1.250 < Pr ==1.470 99 16 L9
1470 < Pr = 1,700 110 8.1 - 12,3
1.700 < Pr = 1.930 121 86 128
1.930 < Pr 2,150 132 9.1 132
2150 < Pr i43 - 9.6 13,6
52.1.1.41 Sin embargo, se admitird para cadz uno de los

contaminantes considerados en el parrafo anterior que uno de los
tres resultados obtenidos sobrepase ¢t 10 por 100, como maximo,
£l Jimite prescrito en el citado parrafo para el vehu:ulo oonmderado,
con la condicién de que la media antmética de los tres resuhados
sed inferior al limite ﬁjado En el caso en que los limites fijados -
sean sobrepasados por varios contaminantes, estos excesos pueden
tener lugar, bien durante el mismo ensaye o durante ensayos
diferentes. - '

5.2.1.1.5 El nimero de ensayos fijados en el parrafo 5.2.1.14
anterior serd reducido en las condiciones siguientes, en que V,
designa el resultado del primer ensaye y V; ¢l resultado del segundo
para uno cualguiera de los contaminantes considerados en el
parrafo 5.2.1.1.4 del presente Reglamento.

-5.21.1.5.1 Se efectuari solamente un ensa;yo, si, para los tres

. gontaminantes considerados, VI (0,70 L

5.2.1.1.5.2  Seefectuaran solamente clos ensayos §i para Tos tres
L ¥ que, para Al menos
uno de csos contaminantes Vl > (,70 L. Ademas, para cada uno
de los contarmninanies considerados, V3 debera satisfacer fas condn—

ciones Vi +V; < LL7OLy V3 < L

52.1.2 Ensayo del tipo 1l (comprobacién de la emision de
monodxido de carbono al régimen de ralenti). -

5.2.1.2.1 Este ensayo debe efecivarse para todos Ios vchnculm

*indicados en el parvzfo 1.

5.2.1.2.2 El contenido en volumen de monoxido de carbono
en los gases de escape emitidos al régimen de ralenti no debe pasar
de 3.5 por 100. Cuando el control de las condiciones de funciona-
mientoe vayan conira las normas recomendadas por el fabricante
(configuracion de los elementos de re aje), se‘fun los datos del
aneno 3, el contenido en Volurnen mammo medido ng debe pasar
de 4.5 por 100,

5.2.1.2.3 La prescripcién precedemc seré comprobada en el
curso de un ensayo realizado segin el método descmo en ¢l anexo
§ del presente Reglamento, -

5.2.1.3 Ensayo del tipo [ -{com pmbacusn de tas ermslom:s de

 gases del céncr)

5.2.1.3.1 Este ensayo debera efectuarse en todos los vehlculos
indicados en el pirrafo I, con la excépcidn de agquellos cuyo motor
sea de dos fiempos con compreslén en el carter,

5.2.1.3.2 La masa de los hidrocarbures contenidos en los ses
del cirter no respirados por el motor debe ser inferior a 0,1
100 de la masa de carburante ¢consumido por el motor,

52.1.3.3 La prescripcion que precede serda comprobada en el
curso de un ensayo realizado segin el método descrito en ¢i anexo
& del presente. chlamento

6. Modiﬂ_caclones del tipo de vehiculo
6.1 Cualquier modificacion del tipo de vehiculo seré puesta em.

conocimiento del servicio- administrativo que haya concedido l»
homologacion del tipe de vehiculo. Este servicio podrd entonces:
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6.1.1 Bien considerar gque las modificaciones realizadas no
tendrin influencia desfavorable notable y que, en todo caso, el
vehiculo 1odavia comple las prescripciones. :

6.1.2 Bien exigir una nueva acia del servicio técnico encargado
de los ensayos. K '

7. Extensién de In l_lomolognciﬁn

7.1 Tipes de vehiculos con pesos de referencia diferentes.
'7.1.1 La homologacion concedida a un tipo de vehiculo se

- podra extender en las condiciones siguientes a tipos de vehiculos

que difieren del upo homologado solamente por el peso de

- referencia.

f

7.1.1.1 La homologacién podré extenderse a tipos de vehicu-
los cuve peso de referencia obligue 8 utilizar inercias equivalentes
inmzciiatamcnle vecinas, :
~ 7.1.1.2  Si el peso de referencia del tipo de vehiculo para el cual
se solicita la extensién de la homologacién exige un volante de
inercia equivalente mis elevacda queJa del volante correspondicnie
al tipo de vehicnlo ya homologado, se concede la gxtension de la
homologacién. : o
7.1.1.3 Siel peso de referencia de] vipo de vehiculo pars ¢l que
se solicita la extensidon de la homologacibn exige un volante de
increia equivalente menos elevada que la del volante comrespon-
diente al tipo de vehiculo ya homologada, sc concede la extensién
de 1a homologacion si las masas de los contaminantes obtenidos en
el vehiculo ya homologado satisfacen a los limites ﬁ]]ados para ¢l

_vehiculo del que s¢ solicita 1a extension de la homologacitn. -

7.2 Tipos de vehiculos
desmultiplicacion globales.

721 la hpmokxci()n concedida a un tipo de vehiculo podrd
extenderse a tipos vehiculos difiriendo solamente del 1
homologado por las relaciones de transmision globales én
condiciones siguientes;

que tienen diferentes relaciones de

. 7.21.1 Se determina para cada una de las rélaciones de
transmision wtilizadas durante €l ensayo del tipo 1 lg telacion
L o V-V
: E= v,

en 1a que se designa, respectivamente, por V| y V2 la velocidad para
1.000 revoluciones por minuto del motor del tipo de vehiculo

-homologado v la del tipo de vehiculo para el que se solicita la

extension,

7.2.2 Si para cada relacién E==8 por 100, se concede la
extensidn sin repetir los ensayos de tipo 1.

7.2.3 Si para una relacion al menos E > 8 por 100 y si pama
cada relacion E < 13 por 100, los ensayos de 1ipo ] deberdn set
repetidos, pero podrin ser efectuados en un laboratorio elegido por
el fabricante bajo reserva del acuerdo de la Administracion, que

concedié Ia homologacién. El acta de los ensayos serd enviada al

Iaboratorio oficial. .

7.3 Tipos de vehiculos con pesos de referencia diferentes ¥
relaciones de transmision giobales diferentes..

. La homologaciétn concedide a un tipo de vehiculo roqré
extenderse a tipos de vehiculos difiiendo dnicamente del tipo
homologado por €l peso de referencia y las relaciones de transmi-
$i6n glgﬁles bajo la condici6én de que ¢l conjunto de las condicio-
nes citadas en los parrafos 7.1 y 7.2 anteriores se cemplan.

7.4 . Nota.

Cuando un tipo de vehiculo se ha beneficiado para s homolo-
gacion de las disposicianes 7.1 a 7.3 anteriores, esta homologacion
no puede extenderse a otros tipos de sehiculos.

8. Conformidad de la produccion .

“8.1 Cualquier vehiculo que leve una marca de homologacion
en aplicacién del

tengan influencia en la emisidon por el _molor'de gases contami-)

nantes.

8.2 A fin de venificar 1a conformidad exigita en ¢l parmafo 8.1,
3¢ tomaré en la serie un vehiculo que lieve la marca de homologa-
<ibn en aplicacion del presente Reglamento. .

. 83 Como regla general, la conformidad de! vehiculo con el
tipo homologado s¢ comprobard sobre la base de la descripcion
dada en [a ficha de homologacidn y sus anexos y, si fuera necesario,
'se someterd un vehiculo a los ensayos de los tpos I 1 y 11
mencionados en ¢l pérrafo 5.2 o a algunos de estos ensayos.

esente Reglamento deberd estar conforme con |
€l tipo de vehiculo homologade en cuanto a los elementos que

83.1 Para el control de 1a conformidad en lo referente al
ensayo de tipa | se procederd de la forma siguiente:

8.3.1.1 Scioma un vehiculo en la serie y s¢ ke somete al ensayo
descrito en el parrafo 5.2.1.1 anterior. Sin embargo, los valores
limites que figuran en el pimafo 5.2.1.1.4 anterior son sustituidos
por los valores lirnites siguientes: - .

m ’ Mase dco;tidos .
da repfxncu d;!mc:nmﬁ?':go ) de .hidm-cathuros “ﬁ'lel:;é':;o
- 108 L Gramos L) -

e bt | Preme | onmels
Pr = 750 78 7.8 10,3
750 < Pr=- 850 85 82 10,2
850 < Pr==1.020 91 8.5 10.2
1.020 < Pr==1.250 104 9.2 12,2
1.250 < Prél.'ﬂﬂ 19 9.9 14.3
1.470 < .Pr*=1.700 132 10,5 14,38
1.700 < Pr =1.930|. 1435 112 15.4
1,930 < Pr == 2.150 158 i1.8 - 158
2.150 < Pr 172 12,5 16,3

8.3.1.2 Si el vehiculo considerado no satisface a las prescrnip-
ciones del parrafo 8.3.1.1 anterior, el fabricame tiene la posibilidad
de pedir que se efectien medidas en una muestra de vehiculos
tomados en la serie, comprendido ¢l vehiculo considerado inicial-
mente. El fabricante fija la importancia n de la muestra. Excepio el
vehiculo inicial, los demas vehiculos se someten a un Onico ensayo
del tipo 1. El resultado a tomar ¢n consideracién para el vehiculo
inicial ¢s la media aritmética de los tres eénsayos del tipo I
efectuados en £l Se determina entonces para cada gas contami.
nante la media aritmética X de los resultados obtenidos sobre l1a
muestra. Se considera la produccion de serie como conforme si se
cumple la condicién siguiente: . .

i+K $=1L(

L: Valor Limite rito en el parrafo 8.3.1.1 para cada gas
contaminante considerado.

K: Factor estadistico dependiendo de n y dado por la tabla
siguiente: ) : -

n b .3 9 _5 & T S 9 10
K [0973]0,613]0.489 (0421 (0.376]0,342{0,317|0,296 0,279
[] 1 12 13. 4. L5 15 17 1% 19
K 10.265]0.253/0,242]0,233|0.22410,216 |0,210]0,203 0,198
0,860
Sin > 20 kem e
BY51]

E

- 83.2 Enlos ensavos del tipo 1[ ¢ del tipo I efectuados en un
vehiculo tomado en la serie, deberan cumplirse las condiciones
prescritas en los parrafos 5.2.1.2.2 v 5.2.1.3.2. .

8.3.3 Por derogacion a jas prescripciones del pirrafo 3.1 del
anexo 4 del presente Reglamento, el servicio téenico encargado del
control de la conformidad de la produccién puede efectuar. con «l
acuerdo del fabricante, los ensayos del tipo I, II y 111 en vehiculos
que han recomide menos de 3.000 kilometros,

-9, Sanciomes por disconformidad de la produccion

9.1 "La bomologacién expedida para un tipo de vehiculo en
aplicacion del presente Reglamento puede ser retirada si no se
cumple la condicion enunciada en el péarrafo 8.1 o si el o los
vehiculos tomados no han pasado con éxito las verificaciones
previstas en el parrafo 8.3, . :

. _p? - C -
1 ste z"‘ X1 gande x es uno caalquicrs d fos v resultados individuales.
. n-l . . .
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10. Disposiciones transitorias 1.2.1.4, «Stariers manua]/aulomitlco {2). Reglaje . de
’ cierre (3} . b
131 Los \Ehi;likl’{s que’ hubieran sxd& msaya;ilo; segv.én del 3215 Bomba de alimentacion. : :
étode de ensayo de amento namero 15 anexo cuerdo de 4
glnebra serie de enmiendas 03, publicado en el «Baletin Oficial de) Presion (3) ......... 0 diagrama carac m’“m (3?

Estado» del 3 de junio de 1982, en algin kaboratorio de tos
designados por el presente Reglamento Nacional, podran obtener la
homologacion establecida en el mismo, sin necesidad de repetir los
eNnsayos,

) l)(,) 2 Para los vehiculos distinios de los vehiculos particulares,
los valores limites de 6xidos de nitrégeno seran los que figuran a
coguinuac:on en lugar de los mencuonados en los psrrafos 5.2.1.1.4
¥ L1 .

.-
i T 52114 8.11.1
) {homologacion) m“x?“;f&'&'h‘?;ﬁn;
Peso de;:ferencn
(iogeamos npresado en Moy | Sapresado en 0y
{gramos tor ensiyo) {gramos tot ensayo)
3
Pr= 750 12,5 5
750 < Pr= B850 12,5 15
850 < Pr=1.020 12,5 15
1.020 < Pr==].250 15 18
1.250 < Pr=1470 N 21 i
1470 < Pre1.700 - 18,2 21,3
1700 << Pra=1.930 18.8 225
1.930 < Pr=2.150 19.4 233
2,150 < Pr 20 24

"ANEXO 1

Caracteristicas esenctales del motor ¥ datos relauws a la realiza-
. cibn de los ensayas (1) _

. DESCRI PCION DEL MOTOR

1.2 THDO oot et mt b v vme s an s as et ene it na
1.3 CICIO Cuatro tiempos/dos nemros (2).
1.4 . Namero y disposicion de los ctlindro:
1.5 Diametro- .
L& CAITEIR oo veercsr s s s rasa e mvas vt srmasss mrbess srsvanssees .
1.7 Cilindrada efeeens cm?}
1.8 Relacién volumétrica de compresion (3) ...eevieviicnnin
1.9 Sistemna de reffigeracion .........ccoocmecmirsinsiinniine
~ Li0 Sohr:allmenlacmn SI NO (2} Descrlp(:lon del
SESERTIIIE .iioerivimarareurs e s barrrrerams tass os ms ohe st 1ashoms FESELS FAbAS snbd 473 B 0 4kT £ramias nerut ins I
1.11 “Dispositivo de reciclado de los gases del cirter (descrip-
CION ¥ BSGUEIIIAS) . eecerereeresiocecrenrernessneestsevsier arenssmestvs vaaseescones i ererscoen
1.12 Fﬂtro del aire: Dibujos o marcas y npos .......................

2. DISPOSITIVOS ADICIONALES
DE ANTICONTAMINACION

(si exisien y no estin comprendidos en otro apartado)
Descnpaon ¥ esquemas

3. ALIMENTACION

3.1 Descripcion y esqueinas de los conductos de admisidn y
de sus accesorios {amottiguador de aceleracion —dash-pot-, disposi-

uvo dc calenmmlemo, tomas de aire adlclona}es etc) .................
3.2 Alimentacion en carbusante. )
321 Por carburador(es) (2) verreee. NUMETO e
2.0t Ma.rca ervemra oo ra e sara aeanns
3212 TP i,
3213 Reg]ajes ..

! Pasos de carbu- |
rante (Gliceurs) ...
2 Pasos de aire .......

.33 Nivel en la cuba...

.34 Peso del flotador
5

Curva de flujo de
.| carburante en fun-
¢ién del caudat de
aire e indicacién de
los reglajes limites
para
curva, -

"o bien

3.2.1.36 Sistema de ralenti. Descripcion y prescripciones
relativas al reglaje segun ¢l parrafo 5.2.1.2.2 (conf'guracmn de los
elementos de reglaje).

respetar la

322 Por dlsposmvo de inyecoion (2).

3221
32210
32212
32213 Cav

... rpm de la bomba (2) {3) o diagrama mctmsnm (2) (3) .....
3222 Inyector(es)
32220 MAarCh v rersr et siress s st ase e At aneene
J.2.222  TIPO veerirrimusrsrmtvcssstessmressisnsevisrrasssns sessnebsimessenisrorn
3.2.2.23 Tarado . bares (2} (N o dlagrama Caractes

510 {2) (3) i e

4 DISTRIBUCION

4.l Levantamientos méiximos deslas valvulas y ansulos de
apertura y de cierre referidos a los puntos muertos ........

4.2 Juegos de rcferencn y/o de reglaje (2) ..

5. ENCENDIDO
1 Distribuidor{es), . o ’
.1 Marca ...

5.1

511

5.2 TiPO oo cevesasesesnens
g{i Curva de avance al encendido (3) .. e bt
515

4 Calado (3)
- Abertura de los contactos {3)

6. SISTEMA DE ESCAPE
Descripcion y esquemas ..

7. DATOS ADICIONALES REFERENTES
A LAS CONDICIONES DE LOS ENSAYOS

Lubncante empleado. o
Marca

T T P

Tipo
(Indlquesc el porcentaje de aceite en el carburante, i
ambos eslan mezclados)

Separacion de los clcclrodos L
Bobina de encendido. - :
Marca

o bd =
=

b —

Tipo
Condensador de enccndldo
Marca .

NNNN NN
arkiabishiiig

8. PRESENTACIONES DEL MOTOR

8.1 Velocidad de rotacidn co régimen de ralenu RS
reveluciones por minuto (3). -

8.1.1 Coatenido volumetneo en oxldo de carbono en los g.ases-
de escape en régimen de ralemi - por 100 (norma del

-
':!.
k]

fabricante).
8.2 Vclocidad de rotacion correspondlcnte al regimen de
POENCIA MAXITIA .ovvroervrrrersiecernersesnsimsimtearerssesrgreshesarssseecnr rpm ( )
Potencia MEXiMa ....ccvveveevecernesrvsrens v viceneans CV/HP (2)

ﬂSB—BSI CUNA-DIN-IGM-SAE-UNE, etc.) (2}

L {k) Para tos matores 0 vist no comy w d.lr.'m lrrg ﬁalus equivilentes
a los mencionados mas sdelanie. PR
{2) Tachese lo que no proceda.
{3 Indiquese la toteruncia. ) . : -
. ANEXO 2/

210 mikin 97 Indicacion de -
_ .Formxﬂu..r.n.:la:-qmc A4 (210 x 297 mm) I# Administracién

-

-

. Comunicacion relativa a la homologacion (o a la
denegacion o a la retirada de una homologacién) de:

) un tipo de vehiculo en lo gue se refiere a las emisiones:
- per el motor deﬁasc: euntamm&nm en aplmén'
acional . .

del Reglamento
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- Namero de homologacién

1. . Marca de fibrica o de comercio del vehiculo ..
2. Tipo del vehiculo .oo.ovceeiveiramnrnncn: - -
1. Nombre y direccién del cODSUUCIOr ..ovveceiivcerree T
_ 4. En su caso, nombre y direccion dei representante del
U COMISITUCTOT L triiiieeiriisssnens srmmsmtes sussans suarast rorasss sidasis rrnssssn ansnssrsnressans soon
. Peso en vacio del vehiculo ... ;
5.1 Peso de referencia del vehiculo ...
‘6. Peso miximo del vehiculo ...
7. Caja de velocidades ........coccovvnrene et vt ettt

7.1 'Manual o autornética (1). -
7.2 NUmero de relaciones ... eosteimenrieer e
7.3 Relacion de transmision: . primera relacién . 2}

segunda relacidn .

: . tercera relacion ...

Relacion del par final ...
Neumaticos: dimensiones ...

. circunferencia de rodamiento dindmica ...

7.4 Comprobacidén de las prestaciones en el sentido indicado

en ¢! pArrafo 3.1.6 del anexo 4 del presente Reglamenio .............

8. V¥ehiculo presentado a homologacion el ...........
9. Servicio técnico encargado de los ensayos de homologa-
Clbﬂ ................ PR B s prmeams s R n s e ma s har e AR AET famn rnd ra s R h
10. Fecha del acta\expedida POT £S1E SErVICIO ..o

saluy 4

gt i ok WY )

£

{1} . Tichese 1o que no proceda. - ! )
{2) En el caso de vehiculos equipados con cajas de velocidid aulomadrica se dacin
toddos los datos tienicos que permutan identificar le irensmision,

'ANEXO 3
Esquema de 1a marca de homologacion

-

| (15N 111628

.0 = & sm wLn,

. La marca de homologacion anterior, fijada sobre un vehiculo,
. indica que ¢l tipo de este vehiculo ha sido homologado en Espafia
en lo referente a las emisiones de gases contaminantes por ¢l motor,
en aplicacién del Reglamento Nacional y bajo el nimero de
homologacion 1628, ] . :

ANEXO 4

Ensayo del tipo 1

(Comprobacién de s media de contaminanies emitidos en una
Zona urbana congestionada después de un arranque en frio)

.

L INTRODUCCYON

El presente anexo describe el método para realizar el ensayo del
tipo 1, definido en el parrafo 5.2.1.1 del presente Reglaments,

2. CICLO DE FUNCIONAMIENTO EN EL BANCO
DINAMOMETRICO -

2.1 Descnipeion del ciclo.

El ciclo de funcionamiento que se ha de utilizar en el banco
dinamomaétrico serd el expresado en la 1abla que se indice més
adelante y que tambien se representa en el grifico adjunto que
figura en ¢l apéndice. La descomposicidn secuencial esta expresada
igualmente en la tabla del apéndice. ‘ .

2.2 Condiciones generales para la cjecucion del ciclo.

Deben realizarse varios ciclos de ensayos preliminares para
determinar la mejor forma de accionar €] mando del acclerador y
del fremo, en su caso, a fin de realizar un ciclo que seaproxime al
teérico dentro de los limites prescrilos. .

2.3 Uulizacidon de la caja de velocidades.

231 Sila velocidad mixima que puede alcanzarse con la
«primeran es Inferior a 15 kilémetros/hora, se utilizaran la
«segundan, wiercera» y wcuarlan velocidades. Se podri igualmente
utihzar la «wsegunda», «ercera» y wcuartaw velocidad cuando el
modo de empleo recomienda el arrangue en llano en la 2.7 relacion
o que la 1.2 relacién esta definida como siendo exclusivamente una’
combinacion 1odo terreno, para rampas o de remotgue.

2.3.2 Lo# vehiculos equipados con caja de velocidades de
mando semiaulomdtico se ensayardn uilizando las velocidades
utilizadas normalmente para 1a circulacién por carretera y el resto
de las velocidades se accionara seglin las instrucciones del cons-

tructor.

2.13 Los vehiculos equipados con caja de velocidades de
mando automatico se ensayaran utilizando la relacion mas elevada
(directa). La maniobra del acelerador se efectuara de forma que se
oblengan aceleraciones tan constantes como sea posible, que
permiian a la transmision cambiar a las distintas velocidades en el
orden normal. Ademas, no son aplicables los puntos de cambio
sefialados en el grafico del apéndice, y deberin efectuarse las
aceleraciones si%uiendo las rectas que unen el final del périodo de
«ralenti» con el principio del periodo de velocidad estabilizada
stguiente. Son aplicables las tolerancias sefialadas en el parrafo 2.4,

234 Los vehiculos equipados de e«superdirecta» que pueda
ser accionada por el conductor se ensayarin con la asuperdireclan
fuera de servicio. )

2.4 Tolesancias.

24,1 Se tolerard una desvizcion =+ 1 kilémetro/hora, con
relacion a la velocidad teorics en aceleracion, en velocidad estabili-
zada y en deceleracién cuando se wtilizan los frenos del vehiculo,
Si el vehiculo decelera mas ripidamente sin que se wiilicen los
frenos, bastard cumplir las prescripeianes del parrafo 6.6.3. :

En los cambios de operaciones se aceptardn tolerancias sobre 1z
velocidad superiores a las prescritas a condicion de que las
desviaciones comprobadas no pasen de 0,5 segundos cada vez,

2.4.2 Las tolerancias sobre los tiempos seran = 0,5 segundos.
Estas tolerancias se aplican asimismo al principio y al fin de cada
periodo de cambio de velocidad (1).

"24.3 Las tolerancias sobre las velocidades y sobre 1os ticmpos
se combinarin como st indica en el grafico del apéndice del
pr’esente anexqa. .

3. VEHICULO Y CARBURANTE

3.1 Vehiculo a ensayar.

3.1.1 EIl vehicule se presentard en buen estado mecinico.
Antes del ensayo, el vehiculo debera haber sido rodade con
recorrido minimo de 3.000 kilémetros. )

3.1.2 El dispositivo de escape no deberd presentar fugas
susceptibles de disminwr Ja cantidad de gases recogidos, que debe -
ser la 1otalidad de les que salen del motor. -

3,1.3 Podra comprobarse la estanguidad del sistema de admi-
sion a fin de que la carburacion mo se altere por una toma
accidental de aire. : .

314 Lz regulacion del motor ¥y de los mecanismos del
vehiculo serdn los previstos por el constructor, Esta exigencia s¢
aplica también, especialmente, al reglaje del ralenti (velocidad de
rotacién y contenido de CC en los pases de escape), del starter
automdtico y de los sistemas de descomaminacion de los gases.

315 En el sistema de admision del vehicule se colocara
{después de la mariposa del carburador) una conexién que permila
medir correctamente la depresion en la wberia de admision.

(1Y Hay gque observar que ¢l tiempo de dos segundos asignade comprende la
tummcsdss del camibio y, e Si CHSO. LN Citno margen pard volver al ciclo.
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1.1.6 Fl laboratorio podra cemprobar que el vebiculo corres-

ponde a las prestaciones indicadas por el constructor, que es

. utilizable en marcha normal y que es particularmente apio para
arrancar en fric y en caliente.

3.1.7 Los vehiculos previstos para funciorar con un cataliza-

dor serin ensavados sin €l, bien entendido que esos dispositivos
pueden ser montados en los vehiculos comespondientes al' tipo
homologado. _ -

32 Carburante.

3.2.1 Elcarburante sera el de referencia, cuyas especificacioney
se definen en el-anexo 7. Si et motor esia lubricado por mezcla, al
carburanie de referencia se afiadirs aceite de la calidad y en’la
cantidad recomendadas por e} constructor. .

4. MATERIAL DE ENSAYO

4.! Freno dinamomeétrico. -

No se grescribe modelo determinado, Sin embargo, su regula-
cion deberd quedar estable en el tiempo. No se deberan producir
vibraciones perceptibles cn el vehiculo y capaces de perjudicar su
funcionamiento normal. Llevara obligatoriamente un adaptador de
inercias que permita reproducir et funcionamiento del vehiculo en
carrelera {inercias equivalentes). '

4.2 . Material para 1a recogida de gases.

4.2.1 Los wbos de unidn seran de accra inoxidable y sus
uniones seran rigidas en la medida de lo posible. Sin embargo, para

aislar el dispositivo de las vibraciones det vehiculo se utilizard un
elemento anular elistico totalmente estanco. Se podrin utilizar

" otros materiales siempre que no t€ngan influencia en la composi-

cidon de los pases. . .o
4.2.2 Cuando el vehiculo ensayado tenga tubo de

‘salidas miltiples, éstas deberan reunirse lo mas cerca posible del

vehiculo. . :

4.2.3 La temperatura de los gases en &l sistema de recogida.
deberd ser compatible con el busn funcionamiento del motor, la
buena conservacién de los sacos de toma de muestra y ¢l nivel de
absorcién de los hidrocarburos previsto en ¢l parrafo 5.5.1.

4.2.4 Un condensador refri te se colocard entre el tubo de
escape del motor y la emtrada del (de los) saco (s), de t8] forma que
ia temperaiura de los gases, a ia salida del condensador, no
descienda por debajo de 5 °C. El sistema de enfriamiento debe ser
concebido de forma que se evile todo arrastre de agua de
condensacién por los gases gue lo atraviesan, la humedad de los
gases cn el saco de recogida debe ser inferior a 90 por 100 a 20 °C.

4.2.5 El volumen total del sistema de recogida, excluido el
saco, no sera superior a 0,08 m?; El volumen del tramo de tubo que
lleva los gases al saco debe ser inferior a 0,03 m3,

4.2.6 Las diversas valvulas que permiten dirigir los gases de
escape, bien hacia’ la aimésfera, bien hacia &l dispositivo de
recogida, deben ser de maniobra y de accién ripidas.

4.2.7 El dispositivo de recogida estard constituido’ por uno o
varios sacos de suficiente capacidad. Lof sacos deben. ser de tales -
materiales que las medidas, por una parte, ¥ la conservacién de los
gases, por oira, no s alteren, .

CICLO DE FUNCIONAMIENTO EN EL BANCO DINAMOMETRICO *
4 - - -

. Duracion
- de cada aperaciGn .
Secuencia - ) Acebe:acién VeIuEidad Sc;u-nd-m Tietfipo Velocidades a utilizar
numero meem [Cperacioncs m/seg? Kmih ar lad ::a &ﬁhﬁﬁﬁ'ﬁl
- Sec, Oper.
l Ralenti. [ 1 11 11T " {6 PM + 5 seg. K;
2 Aceleracion. : Y 1,04 0-15. 4 4 15 e L* 8
3 Velocidad estabilizada. L) _ ' 15 8 8 23 e
4 Deceleracion. 4 - 0,69 £5-10 2 5 .25 12
5 Deceleracion (1} -0,92 10-0 3 28 K,
6 Ralenti - - 5 : 21 2l 49 16 seg. PM + 5 seg. K
7 Aceleracion. 0,83 0-15 5 ' 54 12
g Cambio velocidad. 6 2 12 . 36
9 Aceleracign. 0,94 15-32 3 61 20
10 | Velocidad estabilizada. a7 32 24 24 85 22
il | Deceleracion:- - L 8 -0.75 32-10 8 " 93 22
12 Deceleracion (1), ] ~0.92 100 3 ) K
13 Ralenti. o i 5 21 21 A 16 seg PM + 5 seg. K
14 Aceleracion.r - ° - 0,83 0-13 5 122 1.2
15 Cambio velocidad. i : 2 124 -
16 Aceleracion. o 0,62 15-35 9 - 24 13 20 .
17 Cambio velocidad, " ) ' 2 i3
18 | Aceleracion. ~ - oo 0,52 35-50 8 143 3!
19 Velocidad estabilizada. - - it ' 50 12 12 155 32
2 Deceleracion , 12 -~ 0,52 50-35 3 8 161 ki
21 Velocidad estabilizada. . i3 15 13 13 176 3
.22 Cambio velocidad. - : : 2 178
23 Deceleracién. 14 " . -0386 32-10 7 12 185 20
24 Deceleracion (1), -0,92 10-0 3 188 K;
25 Ralenti ] 15 : 7 ! 7 195 7 seg. PM

11y Con motor desembragedo.

PM.= Punto mun;o. motol embragsdo.
K| = Metida ia F%. moigr desembragado.
K7 = Meuda [a 2.5, motor desembragado.

4.3 Material de anilisis.

4.3.1 La sonda puede estar conslituida por €l tubo de toma
que va al dispositivo de recogida o por el tubo de vaciado del saco.
Tambiéa puede ser independiente, pero en ningin caso tendrd su
orificio en ¢l fondo del sacg. _ .

4.3.2 Los analizadores para ¢l mondxide de carbono y los
hidrocarburos seran del tipo no dispersivo de absorcion en el

infrarrojo. El analizador para hidrocarburos serd sensibilizado al
n-hexano. . : . . . .

433 El analisis de los 6xidos de nitrogeno se efectuars de la

forma siguiente:
4.3.1.1 Los gases contenidos-en el saco deberan atravesar un

convertidor reduciendo el didxido de nitrigeno (NGC;) en mono-

xido de nitrogeno (NO). .
4.33.2 El contenido d2 mondxido de nitrogeno (NO) de los

gases salientes del convertidor serd determinado por medio de un

analizador por quimiluminiscencia. - '

- 4333 No debe utitizarse ningiin dispositivo de secado del gas

(trampa de hielo)} antes del analizador, : Sl

44 Material de medida det volumen.

441 Se utilizard un contador volumétrico,

442 Las medidas de la presibn y de la lemperatura que
permiten considerar el volumen ¢a condiciones normales se
efectuardn en puntos elegidos en funcion det tipg de contador
utilizade y su emplazamicnta serd indicado por el laberatorio.
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4.4.3 El dispositivo de trasiego de los gases podri estar
bonstituido por una bomba 1t olro sisiema que Maniengd constanie
la presibn medida en el contador. .

4.5 Precision de los iparat_os. : : e
4.5.1 La precisién del dinamometro no se determina, pero ¢l

freno serd tarado en un ensayo complementarie. La inercia total de -

las masas en rotacion, comprendida la de los rodillos y de la del
ﬁlor del freno (véase parrafo 5.2) serd dada con tolerancia de + 20
Inos. <
5.2 14 velocidad del vehiculo deberd medirse a partir de la
velocidad de rotacién de los rodillos unidos a los volantes de
inercia del freno, admitiéndose wlerancia de = 2 kilametros/hora
en la gama de 0-10 kilometros/hora y de + 1 kilometro/hora por
encoima de 10 kildmetros/hora. ' '
4.5.3 Las wemperaturas consideradas en los puntos 6.1.7 y
7.3.3 deberdn medirse con tolerancia de x 2 °C.
.4.5.4 La presion aumosférica deberd medirse con 1olerancia
- de ;_FS 15 milimetro de columna de mercurio. - .
deberd medirse con tolerancia de = 5 milimetros de columna de
mercurio. Las demés presiones (contrapresién del dispositivo de
toma de muestrz, presion para la correccion del volumen...)
deberin medirse con tolerancia de + $ milimetros de columna de

"4.5.6 Ladimensién y la precisidn del contador deben estar en
relacién con el volumen del gas a medir de forma que !a precision
de la medida del volumen sea de + 2 por i00. i

4.5.7 El rendimiento del convertidor debers ser del 90 por
100, como minimo,

4.5.8° Los gnalizadores deberdn tener un campo de medida
compatible con la precisién requerida para la medida de los
contenidos de los diversos constituyentes, que sera de = 3 por 100,
sin tener en cuenta la precision de los gases-patron, La respuesta
global del circuite de analisis deberd ser inferior a un minuto.

4.5.9 Los gases-patron tendrin un contenido gue no se dife-
rencie ¢n mas = 2 por 100 del valor de referencia de cada uno
de ellos. El gas diluyente serd el nitrégeno. oo

5. PREPARACION DEL ENSAYO
5.1 Regulacion del freno.

5.1.1 Laregulacion del freno serd la que permita reproducir el
funcionamiento del vehiculo en lano a la velocidad esiabilizada de
50 kilometros/hora. . '

5.1.2 El treno se regula de la siguiente forma:

5.1.2.1 Se medird la depresion en la admision del motor en un
ensayo en carretera efectuado a 50 kildmetros/hora, en 1ercera
velocidad, o utilizando las velocidades indjcadas en el parrafo 2.3,
con ¢l vehiculo cargado con su peso de referencia l);;:orx {a presion
en los neumdticos indicada por el constructor. depresién se
medird cuando lz velocidad se hayz estabilizado en llano durante
quince segundos como minimo. Para tener en cuenia la influencia
del viento se tomaré la mediz de las medidas efectuadas dos veces
en cada sentido, ' : :
5.1.2.2 A continuacidon s¢ instalard el vehiculo sobre el banco
dinamométrico con ¢| freno do de manera que s¢ obtenga la
misma depresion en la admision que la determinada en el ensayo
en carretera definido en el parrafo 5.1.2. Esta regulacion del freno
s¢ mantendrid durante todo el ensayo. ;
5.1.2.3  Se verificard que la regulacién asi obtenida &s valedera
oiras condiciones intermedias comprendidas entre ¢f ralenti y
mdocidad miaxima del ciclo; si fuese pecesario sz adoptara una
regulacién media. . _ . :
5.1.2.4 Seran iguaimente aceptados otros sistemas de medida
de la potencia necesaria para propulsar el vehiculo {por ejemplo,
medida de! par sobre la transmision, medida de la deceleracion,
etcétera), - C :
5.1.2.5 la regulacién del freno a partir de ensayos en carre-
tera no puede realizarse mas que si, entre la carretera y €] local del
banco dinamométrico,- la presidn barométrica no se aparta
mas de * 15 mb y que la temperatura~del aire no difiera mas
de + 8‘ C. o . . E o
513 S8i el método precedente ne es aplicable, €] banco sé
Tegula de manera que absorba la potencia ejercida sobre las ruedas
motsces a una velocidad constante de 50 kildmetros/hora, segin

los datos de la tabla que figura en el parrafo 5.2. Esia potencia se
determing siguiendo ¢l método descrito en el anexo 8. - -

5.1.3.1 Cuando se trata de tipos de vehiculos distintos de
vehiculos particulares de un peso de referencia superior a 1.700
kilogramos, o cuando s¢ trata de vehiculos con 1odas las ruedas
motrices, se muitiplicard por un factor 1,3 los valores relativos a la
potencia gue se indican en la 1abla, : .

La depresion en’ ¢l sistema de admision del vehiculo

5.2 Adaptacién de las inercias equivalentes 1 las de raslacion
del vehiculo. . .

Se adaptard el volante de inercia gue permita obtener una
intrcia tolal de las masas en rotacion, -referidas al peso de
referencia, dentro de los limi_tcs siguientes:

' Tl - . [ T

A i i Inercias equivalentes | PqIencit Bereds sove
kg Ke KW
Pr = 750 680 1,8

750 < Pr 5 850 300 2.0 .
850 < Pr 2—-1‘020 10 2.2
1020 < Pr =1.250 §.130 . 2.4
1.250 < Pr zt.d?O 1.360 - 2.7
1470 < Pr 21.700 1.590 2.9
170G < Przl.930 1.800 3.1
1.930 < Pr==2.150 2.040 33
2.150 < Pr==2.380 2270 3.5
© 2380 < Pr==2610 227 36
2610 < Pr 2.270 3,7

5.3 Acondicionamiento del vehiculo.

5.3.1 Antes del ensayo el vehiculo s mantendra durante seis
horas, como minimo, a una temperatera comprendida entre 20 v
30 °C. Se comprobara antes del ensayo que las temperaturas del
agua de refrigeracidn y del aceiie del motor estin comprendidas
entre 20 ¥ 30 C,

5.3.2 La presion de los neumaticos debera ser la mismaz que la
indicada por €l constructor para la ejecucidn del ensdyo preliminar
en carretera al efectuar la regulacion del freno. Sin embargo si el
diametro de los rodillos es inferior a 50 centimetros se aumentara
la presion de los neumaticos en un 30 a 50 por 100, para evitar su
deterioro. .

5.4 Comprobacion de la contrapresion,

En el curso de los ensayos.preliminares se comprobard que la
contrapresion creada por el conjunto del dispositivo de recogida no
pase de 75 milimetros de columna de agua, siendo efectuadas las
medidas a los diversos regimenes estabilizados previsto en el ciglo.
En los vehiculos de up peso de referencia superior a 1,700
kilogramos, cuyo motor esté equipado de un sisiema de dilucian de
los pgases de escape (por ejemplo, de una bomba de aire), se admite
una contrapresion ho sobrepasando 100 milimetros de columna .
de agua. - :

$.5 Acondicionamiento de los sacos.

5.5.1 En lo que se vefiere a los hidrocarburos padlicularmente, -
los sacos se acondicionaran de manera que las pérdidas en
hidrocarburos sean inferiores al 2 por 100, con relaciéon al conte-
nido de origen para una duracion de almacenamiento de veinte
minutos. Este acondicionamiento s efectuard en ensayos prelimi-
pares realizados en condiciones de temperatura préximas a las
temperaturas exiremas regisiradas en las diversas expeniencias.

5.5.2 " Para la medida de las pérdidas se utilizard el siguiente
proceso; Girando el motor en régimen de rotacidn constante, se
mide ¢l contenido en hidrocarburos de los gases que entran ep ¢l
saco, en régimen permanente, hasia su llenado. contenido al
final del Henado debe ser ¢l contenido medio observado duranie la
medicion. Se vacia el saco por medio de las bombas de los
analizadores y se registra ¢l contenide en forma continua ¢ 2
intervalos de tiempo dados. Si al cabo de veinte minutos el
contenido ha variado en mas del 2 por 100 s¢ procede al vaciado
y llenado del saco para efecluar una segunda medicion. Se repite

- este ciclo lantas veces COMo sca Necesario para que las paredes
gueden saturadas. : ]

5.5.3 El interior de los sacos debe ser soplado con aire antes
dg cada ensayo para sliminar 1a humedad residual.

5.6 Regulacién de los aparatos de anilisis.
5:6.1 - Comirol del rendimiento del convertidor. La eficacia del

convertidor de NO; de NO sera controlado por uno de los métodos
siguientes: K : T

5.6.1.1 Meétodo «in.

- 56.1.1.1 Un saco de recogida. que no se haya utilizado ya para
recoger muestras de gases de escape, serh llenado de aire (o de
oxigeno} y de gas de referencia NO, scgun un dosado que permna
obtener una mezcla situada en ¢f intervalo de medida del analiza-
dor. Se afiadira bastante oxigeno para que una buena proporcion de

NO sea converiido en NO». :
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56.1.1.2 El saco serf sacudido enérgicamente e inmediata-
mente conectado al dispositivo de llegada de la muestra en ¢l
aparato de andlisis; las concentractones de NO y de NO, seran
medidas por turno con un minuto de intervalo, haciendo pasar
alietnativamente la muestra por el convertidor y el tubo de
denivacion. Después de varios minulos, el regisiro de NO y
de NO,. ’ . ’

Se presentari como indica e] diagrama anterior, si el converti-
dor funciona convenientemente. Aunque la cantidad de NO; vaya
en aumento, la suma de NO, = NO+ NO> deberd permanecer
constante. Una disminucion de NO, a medida que se realizan las
operaciones-seria un sigho de disminucion de la eficacia del .
convertidar y habria que dilucidar la causa antes de utilizar el
aparalo. ' S . :

EFICACIA DEL CONVERTIDOR

( 02 del RAire

>

OZ0NIZADDR

50¥

_.3—.-.-_

( NO/NO,

5.6.1.2 Método «Ba.

. La cficacia del convertidor puede verificarse con la ayuda de un
ozomizador, conforme al esquema y segiin el méwdo siguiente:

53.6.1.21 Conectar ¢l analizador de NO a una T alimentada
por un lado por &l gas muestra (combinacion de NO y NO» con una
concentracion correspondienie al 30 por 100 aproximadamente de
lo que puede marcar como maximo el instrumento) y por ¢t otro
lado por oxi?eno © aire ozonizado {segiin la concentracion en NOJ,
La rama de¢ llegada de O; lleva una vilvula de cierre (SOV). Cada
una de¢ 1as ramas estd equipada con una valvula reguladora (MV)
y un fludmetro {F). - *

5.6.1.2.2 Al principio del control, SOV esta cerrada y MY
regulada de forma de obtener una indicacién estzble del instru-
mento luminiscente regulado sobre «by passw. El aparato. estd
shuntado y calibrado de forma que indique correcltamente la
cpnce{ntracién de la muesira del gas utilizado, Anotar la indica-
cidn (A i

5.6.1.2.3 Estando cortada la corriente del ozonizador, abrir
SOV y regularel ﬂu]iu de O de forma que se reduzca un L0 por 100
aproximadamente la cifra indicada por el analizador. Anotar la
cifra (B}. Enchufar e} ozonizador v regular la tension para que la
indicacion del instrumento caiga al 20 per 100 aproximadamente
del valor inicial obtenido cen el gas no diluide, Anoclar la cifra
indicada {C). - .

56.1.2.4 Conectar el analizador sobre «conversione y anotar
la cilfa indicada (D). Cortar la corriente del ozonizador y anotar la
nueva cifra (E). Cerrar SOV y anotar la nueva cifra (F) del
instrumento. Esta Gltima debe ser idéntica al valor inicial (A), a
menes que la muesira del gas no contenga NO; €h cuyo caso Ja cifra
indicada serd mas elevada, E

5.6.1.2.5 La eficacia del convertidor (en porcentaje) -.viene’
. D-C
dada por
T TEC

5.6.1.3 El rendimiento del conventidor debera ser controlado,
al menos. una vez por semana y, de preferenciz, una vez por dia

x 100

F2 . 4

5.6.2 Tarado de los analizadores.

Por medio del medidor de caudal ¥ del manorreductor montado
en cada botella, se invectara en ¢l analizador la cantidad de gas a
la presion adecuada compatible con el buen funcionamienio de los
aparatos. Se regulard ¢l aparato lr;ara gue indique, en valor
estabilizador, el valor inscrito sobre ia botelia-patron. Partiendo de
la regulacion oblenida con la botella de contenido mdximo. se
trazara la curva de las desviaciones del aparato cn fincion del
conténido de las diversas botellas de gases-patran uilizadas.

5.6.3 Respuesta global de lo.': aparatos. .

En la extremidad de ta sonda se invectara ¢l gas de [a botella de
contenido maximo,. 3¢ comprobard que el valor indicado corres-
pondiente a la desviacidn mixima es alcanzado en menos de un
minuto. Si'este valor no es alcanzado, se buscaran las fugas en el
circuito analisis, procediendo.de tramo en tramo.

5.7 Regulacion del dispositivo de medida del volumen.
Estando lieno ¢l saco en el curso de ensayos. preliminares, se
comprobari que la medida del volumen puede efecluarse con Ja
precision indicada. 51 fuese necesanrio. se elegira un contador
adecuado para cada caso.

6. FORMA DE REALIZAR LOS ENSAYOS EN EL BANCO

-6.1 Condiciones particulares para la gjecucion del ciclo.

6.1.1 La temperatura del local det banco de rodillos debera
estar comprendida durante todo el ensayo entre 20 °C y 30 7°C y ser
lo mas aproximada posible a la del local de acondicionamiento del
vehjculo . : . .

6.1.2 El vehiculo deberd éstar sensiblemente horizontal en el
curso del ensayo para tvitar una distribucién anormal del carbu-

6.1.3 El ensayo deberd efeceuarse con capot levantado. Podra
instalarse, si fucse necesario, un dispositivo auxiliar de ventilucion
que actie sobre € radiador (refrigeracién por agua) o sobre la
entrada del aire (refrigeracion por aire), para mantener normal la
ternperatura del motor,

6.1.4 Para la ejecucion del ciclo, fa velocidad que se ha de
considerar sera la de los rodilios unidos a los volantes de inercia det
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freno. Duranle el ensayo s¢ registrard b velocidad en funcion del
tiempo para juzgar acerca de Ja validez de los ciclos efectuados.
6.1.5 El registro de la depresion es faculiativo; sin embargo, si
se efectiia al mismo tiempo que el de la velocidad permitird juzgar
.acerca de la buena ejecucion de Ias aceleraciones.
6.1.6 Asimismo, podran strarse facultativamente las tem-
peraturas del agua de refrigeracion y del aceite del carter del motor.

6.2 Puesta en marcha de! motor,

6,2.1 El motor se pondra en marcha. siguiendo las instruccio-
nes del constructor, utilizando los medios de Arranque previsios a
este efecto: «Startern, estrangulador de ammangue, eic.

6.2,2 El motor se mantendra al ralenti con el «stariers durante
cuarenta segundos. El comienzo del primér ciclo del ensayo
comcidira con la maniobra de la vilvula Am 1 dispositivo de recogida
de gases, que debe efectuarse al termmar ¢l periodo de cuaremta
scgundos antes indicados.

6.3 Utilizacion del «starte'r». _
6.3.1 «Starter» de mando manual.

‘El «starter» debera quedar fuerz de accion lo mas pronto posible
y en principio anes de ia aceleracidn desde cero a 50 kildometros
por hora. i esta prescripcién no puede cumplirse, se indicard el
momento efectivo del cierre. El método de regulacion del «starters
ser4 indicado en las especificaciones del constructor.

6.3.2 «Starter» automdtico.

_Si ¢l vehiculo estd equipado con un «starier automatico, debe
utilizarse conforme 2 las especificaciones del fabricante relativas al
reglaje y al «kick-down» después de un_arranque en frio. Si el
instapte del «kick-down» no estd especificado, debe tener efecto
1rece segundos después del arrangue del motor.

6.4 Ralenti.
6.4.1 Caja de velocidades con mando manual.

6.4.1.1 Los periodos dc ralenti se efectitan con motor cmbra-
gado x c?'a de velocidades en punio muerto.

6. Para efectuar las aceleraciones siguiendo normalmente
el ciclo, s¢ pondrd el vehiculo ¢n primera velocidad, motor
desembragado, cinco segundos antes de la aceleracion que sigue al
periodo de ralenti considerado.

<6.4.1.3 El pomer ralenti del oomlenzo del ciclo se compondri
de seis segundos de ralenti, ¢aja en punto muerto, motos embra-
gado y de cinco scgundos, caja en prnmera ve]ocidad motor
desembragado.

6.4.1.4 Para los periodos de ralenti dentro de cada ciclo, los
tiempos correspondientes serin, respectivamente, de dieciséis
segundos €n punto muerto ¥ <inco segundos en primera velocldad
motor desembragado.

6.4.1.5 Entre dos c1clos consecutivos, ¢l periodo de ralenti
coanprenderﬁ trece scgundos. £aja en punto muerlo, motor embra-
gado :

6.4.2 Caja de velocidades con mando semiautomélico.

’ dghcaran tas indicaciones del constructor para la conducrién
_en ciudad, v en su defecto, las prescripciones relativas a las cajas
: dc velocidades con mando manual.

-6.4.3 " Caja de velocidades ¢on mando Rutomdtico.

No se maniobrars el selector durante todo el ensayo, salvo
indicaciones contrarias del constructor, En este caso, se aplicard el
Proccso previsto para las m_}as de velocidades con mando manual.

6.5 Acclaraciones.

6.5.1 Las aceleraciones se efectuarén de manera que su valor
s¢a lo mas oonstante posible mientras dure la operacion. -

6.5.2 5i no puede efectuarse una aceleraciéon en ¢l tiempo
prescrito, el exceso de su duracién se descontari, si fuese posible,
de la deracidon del cambio de velocidad y, en todo caso del periodo
de velocidad estabilizada siguiente.

6.6 Deceleraciones.

6.6.1 Todaslas decelerac:ones e efecmarﬁn levantando 1otal-
© mente el pie del acelerador, quedando embragado el motor. Fl
desembragado del motor sin tocar la palanca del cambio se
efectuard a Ia velocidad de 10 kildmetros/hora. .

6.6.2 Si la duracién de la deceleracién es més larga de o
previsto <n la operambn correspondiente, se ulilizarin los frenos
del vehiculo para seguir el ciclo. -

6.6.3  Si la duracién de 1a deceleracion es més corta de lo
previsto en fa’ operacién correspondienie, se restablecerd 1a concor-
dancia con el ciclo 1edrico por un periodo de ralenti que ¢ une con
la siguiente secuencia del ralenti.

6.6.4 Al final de) periodo de dccelcracmn (pamda del vehiculo
sobre los rodillos), la caja de velocidades se pondra en puntp
muerto y el motor quedard embragado

6.7 Velocidades estabilizadas.

6.7.1 Se evilard el «bombeo» o el cierre de la mariposa de los
gases en el paso de la aceleracién a la velocidad estabilizada
siguiente.

6.7.2 Los periodos de velocidad constante se efccluaran con-
servando fija Ia posicién de! acelerador.

7. FORMA DE EFECTUAR LA TOMA DE MUESTRA Y
, ANALISIS

1.1 Toma de muestra.

7.1.1 Latoma de muestra serd efectiva desde la apertura de la
vélvula, como se indica en £l parrafo 6.2.2.
7.1.2  Si se utilizan varios sacos, se pasard del uno al otro al
principio del primer periodo de ralenti un ciclo.
7.1.3  El saco se cerrard herméticamente al finat de su lienado.
“7.1.4 Al final del altimo ciclo, s¢ maniobrara la vilvula para
evacuar a la atmésfera los gases producidos por el molor.

7.2 Analisis.

7.2.1 El analisis de los gases contenidos en cada saco se
efectuard tan pronto como sea postble, y en todo caso, antes de los
veinte minulos siguientes al comienzo de su llenado. Si la conce
cién del dispositivo de admisidn en el saco no asegura una mezcla
completa de los gases emitidos durante ¢l ensayo, éstos deberdn ser
mezclados antes de ser analizados, con la ayuda, por ¢jemplo, de
una bomba de circulacién. '

7.2.2 §i la sonda no quedase fija en el saco, deberdn evitarse
entradas de aire en ¢} momento de su introduecion y fugas de gas
en ¢l momento de su extraccion.

7.2.3, El analizador deberi estar estabilizado en el minuto
siguidtite al principio de su comunicaciéon con el saco.

71.2.4 El valor que hay que considerar como contenidos de los -
gases para cada uho de los efluentes medidos serd el valor leido

_después de la estabilizacion del aparato de medida

7.3 Medida del volumen.
7.3.1 Se procedera a la medida del volumen del o de los sacos

“desde el momento en que su temperatura haya aicanzado la del

local, para evitar variaciones importantes de la temperatura.

732 Se procedcrﬁ al vaciado de los sacos pasando por el
comador de gas.
- 133 Latemperatura gue hamue considerar para los cilculos
Em) setd la media aritmética de temperaturas al principio y al

nal del vaciado, con desvw::lén mixima tolerada entre los dos

valores menor de 5

7.3.4 Lapresion que hay quc considerar para los cilcutos (Pm)
seréd la media aritmética de las presiones absolutas registradas al
princi 1o al final del vaciado, con desviacién méaxima 1olerada
entre s valores menos de 4 milimetros de mercurio,

7.3 5 Al volumen medido en el contador s¢ sumaré el de los
gases tomados J:a.ra ¢l andlisis, si €st¢ excede del 1 por 100 cel
volumen medido. El resultado se designard por Vm.

8 DETERMINACION DE LA CANTIDAD DE GASES
CDNTAMINAI\TES EMITIDOS :

8.1 Correccitn de_los volimenes de gas medidos.

El volumen de 105 gases contenidos en cada saco deberd referirse
Ila la;g wnldlcloncs normales de tcmperatura y de presidn medianie
rmula; e e

.273 9 Pm - PH
2+ tm 760

En la cual las cantidades ¥m, im, Pm y PH se . definen como
sigue:

Vm = Volumen medldo expresado en litros, como se indica en el
unto 7.3.5.
= Media aritmética de.las temperaturas extremas registradas,
amo se indica en ¢ punto 7.3.3 expresada en grados
Isius.
Pm = Media aritmética de las presiones gbsolutas exiremas regis-
tradas, como se indica en ¢! punto 7.3.4 expresada en
- milimetros de mercurio.
PH = Tension de vapor de agua saturado a Ia 1emperatura expre-
. sada en milimetros de mercurio.

VVm

Para la determinacién del volumen corregido U en el caso de
éxido de nitrégeno, €l valor PH sera igual a cero.
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8.2 Correccidon del co.menido_ en didxido de nitrégeno.
8.2.1 La comeccion del contenido en didxido de nitrogeno. o
los gases s¢ hard mediante la formula. T : .
b
Cc=

- > Cm-

1 -0.0329 (H- 10,7}

Cm = Contenide medide en didxido de nitrogeno,
Cc¢ = Contenido corregido en didxido de nitrdgeno.

H = Humedad absoluta expresada e¢n gramos de agua por kild-
gramo de aire seco. .

La humedad absoluta H viene dada por la formuia siguienle:
6.2111 RA X Py

Ra

109

Ra = Humedad reldtiva del aire ambiente en porcentaje.

Py = Tensién de vapor saturade del agua a la temperatura
- ambiente medida con un termometro de bulbo scco.

Pa =-Presion barométrica. - i

Las dos presiones Py ¥ Pg estarin en las mismas unidades.

PB—PdX

8.3 Masa de gases contaminantes contenida en cada saco,

La masa de gases contaminanics conienida en cada saco se
determinaré por el producto d. C. V., en ¢l cual C es el contenido
en volumen, de la densidad del gas contaminante consideradg, y ¥
el volumen corregido. V se reemplaza por V' en ¢l caso de los
oOxidos de nitrogeno. - ,

Para el monoxido de carbono: @ = 1.250.

Para los hidrocarburos: d = 3.344 (hexano). -

Para los éxidos de nitrdgeno: d = 2,05,

$.4 Masa total de gases conlaminantes emitidos. . ¢

La masa M de cada gas contamiinante emitido por el vehiculo
¢n el curso det ensayg se obtendrd sumando las masas de pases
conlaminantes contenidas en cada saco. calculada como se indica
en el parrafo 8.3. .

Nota: Se recomienda a los Laboratorios comprobar la validez de .
tos analisis midiendo igualmente la cantidad de bidxido de carbono
producida. .

|

- Descomposicién del ciclo de funcionamiento

utilizado para el ensayo del tipo [
'TicTW P.orc-em.zjt
Segunden
. I
1. Descomposicion en operaciones: 1 : :
Ralenti . ....... TP R 60 . L.
Ralenti, vehiculo en marcha,
motor embragado con una velo-
cidad U B 4.6
_ _ . 354
Cambios de velocidades ... ... g 4,1
Acgleraciones ... ... ... ... 36 185 -
Estabilizaciones ............ ... 57 29,2
Deceleraciones . .........0......... 25 12,8
) 195 100
2 Dcsq:{_)mpo'siciﬂn en funcién de la
gullzaq:i(m de la caja de velucida-
es: ] : .
Ralenti ....-..... e | .60 . 308
Ralenti, vehiculo en marcha. tT L
motor embragado con una velo- .
.+ cidad 9 46
358
Cambio de velocidades ...... ... g 4.1
Primera velocidad ... ..... ... 24 12,3
Segunda velocidad ......... .. 53 27.2
- Tercera velocidad ............. 4] 21
195 100
Velocidad media en el ensayo, 19 kilémc&osfhora.
Tiempo de marcha efectivo, 195 segundos. :
Distancia tedrica recarrida por cicle, 1,013 kilémetros,
Distancia equivalente para et ensayo (cuatro ciclos), 4,052
kilometros. - . .o
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- LAANEXO § . ..
© EmsayddeltipoIl © o
(Comprobacion de la emision del monoxido de carbono al régimen
- de¢ ralenti} - .

. - INTRODUCCION

El presente anexo describe el método para realizar ef cnsayo del
tipo If, definido en ¢ parrafo 5.2.1.2 del presente Reglamento,

© 2. CONDICIONES DE MEDIDA ~ o
2.t El carburante serd el de referencia, cuyas especificaciones

%c definen en ¢l anexo 7. :

2.2 El ensayo del tipo I se realizani inmediziamente después
del cuarto ciclo operativo det ensayo del upe 1, con ef motor en
ralenti, sin utitizar ¢! dispositivo de arranque on frio, Inmediata-
mente antes de cada medicion del contenido de mondxido de

carbonp, se rezlizara un ciclo del ensayo del tipo I corno s¢ describe_ '

cn el anexo 4, partafo 2.1, det presente Reglamento. _

. 2.3 Para los vehiculos con caja de velocidades de mando
thanual o semiautomatico, ef ensayo se efectuara con lz palanca en
pu_:_azto muerto y coh el motor em da. - ) ' :

Parz los vehiculos con transmision awiomatica ¢l ensayo |

s¢ efecruard con ¢l selector la de
estacionamiento.

2.5 Elememos de regulacién del ralenti: |, ... - .7 .
251 ;

én posiCién «cero» ¢ en

Definicion. * 0 v L

AJos efecros del presente Reglamento, se entiende por «clemen-
tos de regulacidn del ralentin los 6rpanos que permiten modificar
las condiciones del ralenti def motor y que pueden ser acCionados

- ficilmente por ua mecanico utilizando solamenie las herramientas
descritas-en ¢l pérrafe 2.5.1.1. En particular, fos dispositives para
calibrar el combustible ¥ f caudal de aire no se consideran como
elemenios de regulacion si su montaje exige i levantamiento de los
fiadores de fijacion, una operacién que normaimente no puede ser
realizada mds que por un mecénico profesional. - .

2.5.1.1 Herramjentas que pﬁcdcn utilizarse para r‘;;a'nipular los
clementos de regulacion del mlenti: destornilladores {ordinanos o
iﬁl cruceta), Haves (de anillo, de boca o inglesa), ahicates, laves
en, TN .

. 2.5.2 Degrminacion de los puntos de medida.

2521 En primer lugar se realizard una medida en -las
condiciones de regulacién utilizadas para ¢l ensayo del tipo 1.

2.5.2.2 Para cada ¢lemento de regulacion de variacidn cony-
nua % determinari un numero suficiente de posiciones caracteris-

ticas. : T A : - -
2.5.2.3 La medida del contenido de mondxido de carbono de
los gases de escape se realizerd co todas las iciones posibles de
los clementos de regulacién, pero para los elementos de variacion
continua solamente s& las posiciones definidas en el
parrafo 2.5.2.2. e o
2.5.2.4 El ensayo del tipo II se considernra satisfactorio si se
cumpie una de las condiciones siguicntes; .

2.5.2.4.1 Ninguno de los valores medidos con amreglo a las
prescripciones del parrafo 2.5.2.3 rebasa el valor limite.

2.5.242 FE! comendio maximo obtenido al variar en forma
continua uno de los elementos de regulacion mientras los demas
elementos se mantienen fijos no rebasa el valor limite, quedando
satisfecha esta ‘condicién con las diversas combinaciones de los
- elementos de ajuste distintos 2l que s¢ varia de forma continua.

2525 Las posiciones posibles de jos clementos de regulacion
estaran fimitadas: - _ T
2.5.2.5.1 Por un lade, por el mayor de jos dos valores
. siguientes: La menor velocidad de giro que el motor pueda
conseguir al ralenti, la velocidad recomendada por 2 fabricante
menos 100 revoluciones por minuto,
2.5.2.5.2 Por otto lado, por el menor de los tres valores
siguientes: La mayor velocidad que pueds alcanzar ¢f motor por
activacion de los elementos del ralenti; la velocidad recomendada
~ por el fabricante més 250 reveluciones por minuto; la velocidad de
conjuncidén de los embragues automdéticos.

2.52.6 Ademis, las posiciones de regulacion incompatibles
con un correcto funcionamiento del motor no serin adoptadas
como posiciones de medida. En perticular, cuando el motor esté
equipado con vartos carburadores, todos los carburadores tendran
la misma regutacion. :
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3. TOMA DE GASES = = -

A h-mrﬁa de toma se colecara en ¢l {ubo que.une €] escape
del vehiculo con el saco y lo mas cerca posible del saco.
3.2 Para tener en cuenta posibles diluciones de jos gases de

" escape con el aire, se medird el contenido en volumen de mondxido

de carbono (T,), v de didxido de carbono (T»); el comenido de
volumen T que se ha de comparar con el limite prescrito se
calcutard por la siguiente formula: - '

T=T, x_. 015
T;‘PT; . .’
) ANEXO 6

Ensaye del tipo 1T
{Comprobacidn de las @:_misiones Ide gases del carter)
- k. | INTRODUCCION -
El presenic anexo describe ¢l método para realizar el ensayo del

tipa 11, definido en el parrafo 5.2.1.3 del presente Reglamento.

b 2. 'PRESCRIPCIONES GENERALES
21 Elceasayo del tipo HI se realizara cn el vehigulo sometido
a los ensayos de Jos tipos Ty 1§, - o T
- 2.2 Los motores, comprendidos los motores estancos, s¢
someterin gl ensayo, con la excepciomde aguellos cuya concepcion
sea tal que cuaigyier fuga, aun ligera, pueda ocasionar defectos de
funcionamiento inaceptables (motores de dos citindros horizonta-
Yes v opuestos: «fla-iwinw, por ejemplo).

3, CONDICIONES DE ENSAYO -

3.1 - E} ralenti se regulara conforme a.las recomendaciones del
constructor; en defecto de tales recomendaciones se regulara de tal
forma que Ia depresion en el coleclor tenga su valor maximo.

32 Las medidas se efeciuarin en las tres condiciones do
funciopamienta del motor siguienies: .

. Vekacidad del vehiewlo ‘ :
Nimerp - Faclor de pomderacion
. * Kitometros/hora
{ Ralenti en vacio 425
2 5 2 L 025
) 502 _ 0,50
. Polenciz absorbida por @ freno
-1 |Ninguma. - ' ) .
2 La correspondiente a las caracteristicas de reglaje para
los ensayos del tipo 1. - o
! La correspondienic a la condicién himera 2 multipli-
cada por el coeficiente |,7. :

-3.3 Lla velocidad de rotaciéon del motor para los puntes de
medida ntimeros 2 y 3, defimidos en el parrafo 3.2, sera ia més baja
que permita rodar al vehiculo a velacidad de 50 kildmetros/hora en
condiciones normales de funcionamiento, elegida en funcion de las
relaciones de desmultiplicacién. -

4. METODO DE ENSAYO

4.1 Para cada uno de los puntos de medida nomeros 1, 2y 3
definidos en el pafrafo 3.2, se procederd a la medida:

4.1.1 Del volumen Q, no reaspirado por ¢ dispositivo,
durante la unidad de tiempo. .

4.1.2 Del consumo en peso de carburante C,, durante la misma
unidad de tiempo.

4.2 Los volimenes Q, medidos tal como sc define en el
parmafo 5.6, en cada uno de los puntos de medida, se referiran a
condiciones normales (presion de 760 milimetros de mercurio ¥
.temperatura de 0 *C) por la formula:

273
: ' 760 T

Qu=Qa x P x

4.3 El contenido cn volumen de hidrocarburos t se medird
como s¢ indica en cl parrafo 5.4 siguiente. Si el constructor lo
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solicita no se procederf at andlisis de los gases del cérter, a los qne
s¢ atribuira un contenido alzado de hidrocarburos de 15.000 p
4.4 A los hidrocarbures se les atribuira una densidad de
. g/litro, y para cada punto de medida, el peso de hldrocarbpros
emmdos a la atmosfera se determmara por la formula.

Py=Q'axtx134

en que @, representa los volamenes corregidos. -0

435 El peso medio de hidrocarburos P y el consumo de
carburame C se calcularin a partir de los valores obtenidos para
cada uno de los puntos de medida utilizando los factores dec
ponderacién indicados en el pamafo 3.2 amennr aquéllos se
expresaran cn iguales unidades. . - -

4.6 [Interpretacidn de los nesultados.

El vehiculo se considerara como satisfactorio, si:

P< 0,!5
100

x¢

5. METODO DE MEDIDA DEL CAUDAL Qp NO
REASPIRADO POR EL DISPOSITIVO

5.1 Medidas a lomar antes del ensayo.

Ames del ensayo se "obturardn todos los onﬁcws dlslmlos del
necesano para 1a rccupemon de Ios gases.

5.2 an:lplo del método.

. 321 En el circuito de reasplracmn del dispositivo y junto al
orificic de unién al motor se instalard una derivacion apropiada
que no introduzca pérdida de carga suplementaria,

5.2.2  Alasalida de esta derivacion se acoplara un saco flexible
de material no absorbente de hidrocarburos para recoger los gases
no reaspirados por el motor. Este saco 5¢ vaciard en cada medida.

5.3 Método de medida.

E! saco se cerrard antes de cada medida. El saco se pondra en
comunicacion con la derivacion durante un tiempo conocido y
después se vaciara a través de un contador volumétrico adecuado.

Durante et vaciado-se mediran ta presién H en milimetros de
mercurio ¥ la temperatura N expresada en grados Celsius para
corregir el volumen en l2 forma indicada en el parrafo 4.2,

-5.4 Medida de los contenidos en hidrocarburos.

5.4.1 Durante e vaciado, el contenido' de hidrocarburos se
medira, en su ¢aso, por medio de un analizador al infrarrojo no
dlspersno sensibilizado al n-hexano. El valor obtenido muiuph-
cara por el coeficiente 1,24 para tenér en cuenta la concentracion
absoluta de hidrocarburos en los gases del carter.

542 Los analizadores ¥ los gases-patron deberan cumplir las
condiciones prescritas en los pdrrafos 4.5.8 y 4.5.9 del anexo 4.

55 Medida del consumo de carburante.

El peso de carburante consumido se determinard en cada una de
las condiciones de funcionamiento definidas en el p.’m-afo 3.2 Este
peso serd referido a la unidad de uempo

5.6 Expresnon dc los resultados de las medidas,

Los valores Q'p, asi como los consumos Cy, refiriéndose a cada
una de las condiciones.indicadas en el parvafo 3.2, seran referidos
a la misma unidad de tiempo para la aplicacion de los coeficientes
de ponderacion y los calculos relativos a la determinacién del peso

ponderado de hidrocarburos y del consumo ponderado de carbu- |

ranie. -

5.7 . Precisidén de las medidas, -

$.7.1 La presion en el saco durante la-medida de los volime-
nes se medird & * 1 milimetro de columna de mercuria.

5.7.2. La depresion cn ia admision se medird a = § milime-
tros de columna de mercurio, aproximadamente. -

5.7.3 La velocidad del vehiculo se tomaré sobre los rodillos y
se medira a * 2 km/h, aproximadamente. -
. 574 Lxcanndaddcsasesemmdase mcdlria * 5 por iOO
aproximadamenie.. -

5.7.5 La temperatura de los gascs. en la mcdlda dcl vol‘.urnen

‘se medird a x 2 °C, aproximadamente,

5.7.6. Los cantenidos en hidrocarbyros se. medirdn, en su caso.
con una precision de = 5 por 100, sin tener en cuenta la prectsmn
de los ses-patron. :

5" El consumo de carburame se mcdl.ré. a __i 4_por l00
aprommadameme )

6. METQDO ALTERNATIVO DE ENSAYO

" 6.1 . Se considerard satisfactorio el vehiculo s, cn cada una de-
las condiciones de medida definidas en el pérnlfo ‘3.2 del presente
anexo, se ha hecho una comprobéacion para veérificar que el sistena
de reciclado o ventilacipn es capaz de reciclar & volumen total de
gases del carter que pueden ser emitidos a la aimosfera.

6.2 Las prescripciones de los pdrrafos 3y 5.7 del presente
anexo son aplicables a este méwdo de ensayo.

6.3 Reglas practicas para & ensayo.

6.).1 Mctodo general.

6 3.1, 1 Las aberturas del motor s¢ dejaran €0MO 3¢ Sncuen-

6 3.1.2 La presion en cl.cirter se medirt'en ¢l otificio de la
varilla de nivel. Se medird con un manémetro hldrauhoo de . tubo
inclinado.

6.3.1.3 Sc considerard satisfaclorio cl vehiculo si, en cada una
de las condiciones de medida definidas en et parrafo- 3.2 del
presente anexo, la presién medida en ¢l carter no rebasa la pn:slén»
atmosférica existente en el momento de la medida

6.3.1.4 Si, en cada una de las condiciones de medida defmldas .
en el pirrafo 3 2, la presion medida en ¢l ¢dirter rebasa la presion
atmosférica, se rcahzara un ensayo adicional como se descnbe en

el parrafo 6.3.2, si asi lo pitle el fabricante: -

6.3.1.5 Para ¢l ensayo segum el métoda descrito en el parras
fo 6.3.1, la presibn en el carter se medira cor una tolerancia
de £ | mm de agua.

632 Método de cnsayg adicional. -~ .
T 6 3.2.1 Las aberturas del motor se dejarin coma se enéuen-

6322 Se conectarﬁalonﬁmodelxvmlla de nivel un saco
flexible, impermeable a. los gases del -cirter, y que tenga una
capacidad de cinco. litros aproxlmadamente El saco estara vacio-
antes de cada medida. . )

6.3.2.3 Se cerrand ¢l saco anlesdecada medlda Se- pondrﬂ en’
comuaicacion can ¢l cérter durante cinco’ minutos para cada
condicién de medida ita en el pérrafo 3.2 del presente anexo,

6.3.2.4 Se considerard satisfactorio el vehiculo si en cada una:
de las condiciones de medida definidas en el mencionado parrafo
3.2 no se aprecia hinchamiento del saco a simple. visia. :

6.3.3 Observaciones.

6.3.3.1 S§ila estructura del motor es lal que no puede realizarse
¢l ensayo por los métodos descritos en los parrafos 6.3.1 vy 6.3.2, se
efectuaran las medidas por el método descnto en ¢l parrafo 6. 1.2 _
modificado como sigue:

6.3.3.2  Autes del ensayo se cerraran todas las abenuras, salvo .
la necesaria para la recu;)fldn de los gases.

6.1.3.3. Elsaco se colocard en una derivacién adecuada que no
introduzea ninguna pérdida adicional de presion y esté instalada en
el circuito de reciclado del dasposnwo, dlreclameme con la abertura
de conexion det motor.
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ANEXO 7

Especificaciones del carburante de referemcia (1)

L = ' _ . : Limites y umidades . Miétgdo
Numero de octanos wResearchs ... .. P, T S 99+ ) o ASTM (2) D 508-67
Densidad a 15M4°C ... .. oo it oo . a2 i~2,001 . ASTM (2) D 1298-67
.. ) c R +
Presion de vzfpar Reid oo e I . 3:22'10‘0?59";? ‘JL ASTM (2) D323-58
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Limites y unidades - Méode

Destilacion:
" Punto iniciak: n o
— 0 por 100 vol. ... ... ...l e

~ 5 por 100 vol. .................. T, PR -

- 90 por 100 vol
Punto final
- Residuo (% vol)
=~ Pérdidas {% vol.)
Composicion en hidrocarburos:
- Olefinas : :
—Aromdticos L. ...
— Saturadosg ...
Pericdos de induccidn
Gomas actuales .......... R
Anfioxidante ... .. S ST
Contenido en azifre

Conmtenido en plomo .. ... .. ... . .. ..

- Tipo de «scavengem ........................... e
- Compuesto orginico de plomo ,.........

Ctros aditivos ......... e e e .

H

50 + 5°C
108 = 10°C~
168 £ 10°C
195 = 16°C

Mix, 2
Miax. |

ASTM (2) D 86-67

-18 £ 4 % vol. ASTM {2} D £319-66T
5 + 5% vol.
Resto .
Min. 480 minutos
Max. 4 mg/100 m]
En Mi{?;(JGS ,pprgms %
peso U, + 0,
0,57 £ 0,03 g
2,587 + 0,136 g/iG.
Compuesto automovil
Sin precisar
Ninguno

ASTM (2) D 52555
ASTM (2) D 381-64

- ASTM {2} D 1266-64T
+ ASTM (2) D 526-66

{1y Parala fahricl-c'zén del carburante de referencin deben ulilizarse unicamente las gasolinas de base producidas oon-iememém por Ix industria perroiffers suropes, con

exclusion de ios cortes no convencionales, iales como las ssencias de pirtdisiy, de woracki
{2y Abreviatura de «Amencan Society for Testing and lHatenalse 1916 Race St

térmico ¥ €l benzoh o
iladelphis, Pensilvania 19103, Estados Unidoa de Aménica. Lag cifras indicadas despuds

ded guion sehalan ¢f afo oo & curso del cugl ha sido adopiadz o enmemdade una norma Er caso de modificacidn de una o varias  NOrmas ASTM connuaran siendo aplicables las

normas adoptadas durnie los ates citados en exte anexo a Menes que lodas las partes del Acuerdo de 1958 que apli

posteriones,

-

ANEXO §

Miétedo de calibrado de la potencia absorbida en carreters por ¢l
. frenc dinamométrico para los vehiculos -

El presente anexa describe el método a utilizar para determinar
la potencia absorbida en carretera per un freno dinamométrico.

1a potencia absorbida medida en carretera comprende la
potencia absorbida por rozamiento y la potencia absorbida por el
dispositivo de absorcién de potencia, ¢l dinamometro se pone en
funcionamicnio mas alli de la gama de velocidades de énsayo. Et
dispositivo utilizado pars poper en marcha ¢l dinamémetro se
desconecta del dinamometro y la velocidad de rotacion del (o de
los) rodillo(s) disminuye, La energia cinética del dispositivo, se
disipa por la unidad de absorcién de potencia dei dinamometro y
por los frotamientes del dinamo6metro. Este método desprecia las
variaciones de los rozamientos internos del rodillo debidos a la
masa en rotacién det vehiculo, La diferencia entre el tiempo de
detencién det rodillo libre trasero y del rodillo motor delantero
puede ser despreciado en el caso de dinamdémetro de dos rodillos.

Se scguirin los procedimientos siguientes:

- L Si no se ha hecho, medir la velocidad de giro det rodillo. Se
puede utilizar para esto una quinta rueda, un cuentavueltas u otro
dispositivo.

2, Colocar el vehiculo en el dinamémewo o utilizar otro
metodo para poner en marcha ¢ dinamémetro.

. 3. Conectar ¢l volante de inercia o cualquier otro sistema de
simulacidon de inercia ta categoria de peso del vehiculo mas
corrientemente utilizado en ¢l dinamometro. s

Llevar ¢l dinamdmetro a la velocidad de 50 km/h.
5. Anotar la potencia absorbida. -
6. Llevar el dinamémetro a la velocidad de 60 km/h.
. Desconectar ¢l dispositivo utilizado para poner en marcha
el ctsmangémctroi ' : :
. Anotar el tiempo utilizado por el dinamometro para pasar
de 55 km/h & 45 km/h. ._po )
9. Regular el dispositivo de ahsorcidn de potencia a un nivel
diferente. : ) :

&

¥

to convengan reempiazasias por normas

10. Repetir las fascs'4 a 9 anteriores el numero de veces
suficientes para cubrir la gama de potencias sobre carretera

utilizadas, -
11.  Calcular la potencia absorbida por la formula;

M; (VI - V) 0,03857 M 1
2,000 t - 1

Py =

donde;

Pa = Potencia en Kw. .
M, = Inercia equivalente cn kg R !
¥y = Velocidad inicial en m/sg (55 km/h = 15,28 m/s).
V; = Velocidad final en mi/sg (45 km/h = 12,50 m/s).
1= ;f;e:(nmp?huuhzado por los roditlos para pasar de 55 km/h 3

12. Diagrama indicando la potencia absorbida 2 50 km/h
funcion de la carga de potencia 2,050 km/h. m/h en

300
- 2‘60 -

Corgo de potence
M::du \:1 30
Kmsh (K 1,00 -

L} ¥ " T ¥

: 1,00 200 300 400

M

" I:u” O patencia
o 50 Kk (KW}

5

AVISO A LOS SUSCRIPTORES
Encartado en el centro de ‘e's'te_ fasciculo se' incluye un
Suplemento dedicado a Sentencias del Tribunal Constitucional_ -
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