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PRESIDENCIA DEL GOBIERNO

REAL DECRETO 1594/1982, de 28 de mayo, por el
que se modifica parcialmente el 2532/1980, de 17 de
octubre, sobre medidas especiales para el fomento
de la electrificacién rural. i

18522

Para incentivar la utilizacién racional de la energia eléctri-
ca en las actividades agrarias, coadyuvando el ahorro de otras
clases de energia y estimular al mismo - tiempo la realizacién
de las instalaciones que permitan una mayor eficiencia en su
uso y en la aplicacién de tarifas reducidas cuando se utilice
en horas de minimo consumo, se promulgd el Real Decreto dos
mil quinientos treinta y dos/mil novecientos ochenta, de dieci-
siete de oetubre. .

En dicho Real Decreto se autoriza al IRYDA a conceder las
subvenciones previstas en el articulo doscientos ochenta y ocho
de la Ley de Reforma y Desarrollo Agrario, en la cuantia que
se detalla en el articulo sexto. }

Sin embargo, la experiencia recogida durante su aplicacién
y desarrollo aconsejan elevar hasta el maximo que autoriza la
Ley la cuantia de las subvenciones a otorgar cuando se trate de
las instalaciones que permitan mayor eficiencia en el uso de
la energia eléctrica y en la aplicacion de tarifas reducidas para
una mas racional utilizacién horaria de dicha energia, en ins-
talaciones agrarias de cualquier tipo. .

En su virtud, a propuesta de los Ministros de Industria y

Encrgia, de Agricultura, Pesca y Alimentacion, de Economia y-

Comercio, y de Hacienda, y previa deliberacién del Consejo de
Ministros en su reunién del dia veintiocho de mayo de mil no-
vecientos ochenta y dos,

DISPONGO:

Articulo primero.—Se complementa hasta el treinta por ciem-
to de la inversion realizada, de acuerdo con el articulo doscien-
tos ochenta .y ocho.de la Ley de Reforma y Desarrollo Agrario,
la cuantia de las subvenciones que se concedan conforme a lo
previsto en el articulo sexto del Real Decreto dos mil quinientos
treinta y dos/mil novecientos ochenta, de.diecisiete de octubre,
para las instalaciones a que se refiere el apartado b) del articu-
lo primero de dicho Real Decreto. :

Articulo segundo.—Las subvenciones complementarias que se
concedan por aplicaciéon del presente Real Decreto seran abona-
das al empresario agricola al justificarse la ejecucién de las in-
versiones correspondientes. ' :

Dado en Madrid a veintiocho de mayo de mil novecientos
ochenta vy dos.

JUAN CARLOS R. -

El Ministro de la Presidencia,
MATiAS RODRIGUEZ INCIARTE

REAL DECRETQO 1595/1982, de 18 de 'iuvnio, por el
que se modifican determinados aspectos del Real
Decreto 874/1081, de 10 de abril.
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La experiencia aportada por el Sistema de Sociedades de
Garantia Reciproca, tanto en Espafia como en otros paises apun-
ta hacia el desarroilo de operaciones y Sociedades de HReafian-
‘zamiento, que cumplen la -doble funcién de compensacién técnica
de riesgos, tanto a nivel sectorial como geografico, asi como
de reforzar.la solvencia global de todo el sistema de garantias.

El Real Decreto ochocientos setenta y cuatro/mil novecien-
tos ochenta y uno, de diez de abril, por el q#= se modifica el
proccdimiento de concesion del segundo aval g las Sociedades
de Garantia Reciproca, crea la Sociedad Mixta de Segundo
Aval, para la mejor gestion de la referida garantia. ’

La complementariedad de ambos mecanismos, compensacién
técnica de riesgos por un lado y gostidn de una garantia pu-
blica por otro, aconseja permitir la posible participacion.de la
Sociedad Mixta de Segundo Aval en las Sociedades de Reafian-
zamiento y en las Sociedades de Garantia Reciproca que rea-
licen estas opcraciones de reafianzamiento,

En su virtud, a propuesta de los Ministros de Hacienda, de
Industria y Energia y de Economia y Comercio, previa deli-

I. Disposiciones .generales

beracién del Consejo de Ministros en su reunién del dia dieciocho
de junio de mil novecientos ochenta y dos,

DISPONGO:

Articulo unico.—Se modifica el articulo segundo, apartado
tres, del Real Decreto ochocientos setenta y cuatro/mil nove-
cientos ochenta y uno, de diez de abril, que quedara redactado
de la siguiente manera:

«Tres.—FEl capital y las reservas patrimoniales de la Sociedad
Mixta de Segundo Aval, se invertiran en fondos piiblicos o
cualquier otro activo financiero, emitido o avalado por el Esta-
do, sus Organismos auténomos o em valores de renta fija de
cotizacion calificada.

Excepcionalmente podran también invertirse en acciones de
las Sociedades que tengan por objeto afianzar las operaciones
de las Sociedades de Garantia Reciproca, siempre que cumpian
los requisitos de capital, condiciones operativas, - obligaciones
de inversién y reserva, y régimen de control administrativo
que establezca el Gobierno a propuesta del Ministro de E£co-
nomia y Comercio., Con el mismo caricter excepcional podran
invertirse en participaciones del capital social de las Socieda-
des de Eare,ntia Recipraca autorizadas legalmente para prestar
reafianzamiento a otras Sociedades de Garantia Reciproca. En
ningun caso, el total de las participaciones en Sociedades de
Reafianzamiento y en "Sociedades de Garantia Reciproca que
hagan operaciones de reafianzamiento, podra suponer en con-
junto mas del treinta por cien del capital de la Sociedad Mixta.

La Sociedad Mixta, no distribuird beneficios, log cuales, se
destinaran integramente a dotar reservas, con objeto de in-
crementar progresivamente su capacidad de garantia.»

Dado en Madrid a dieciocho de junio de mil novecientos
ochenta y dos. .
JUAN CARLOS R.

El Ministro de la Presidcn’cia,
MATIAS RODRIGUEZ INCIARTE

REAL DECRETO 159671082, de 18 de junio, por el
que se aprueba el Reglamento para la aprobacion
de los contadores taquicronométricos denominades
«taximetrcs».
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El rapido progreso tecnoldgico de los tultimos afios y la
proximidad de Ja posible incorporacion de Espaiia a la Comuni-
dad Econémica Eurcpea, obligan a actualizar y armonizar nues-
tra legislacion metrolégica eproximandola, en lo posible, a las
correspondientes directivas de la CEE, La aproMacién y verifi-
cacion de los contadores taquicronométricos, llamados <taxime-
tross, viene rigiéndose por el Reglamento de veinticinco de
septiembre de mil novecientos treinta y cuatro (anexo numero
seis del Codigo de la Circulacién, «Gaceta de Madrids de vein-
tiocho de septiembre de mil novecientos treinta y cuatro); las
complejas técnicas incorporadas a estos aparatos, especialmente
las de caracter electrénico, han creado la urgente necesidad
de renovar dicha Reglamentacién, dentro del marco general de
armonizacién de legislaciones técnicas. La Recomendacién RI nt-
mero veintiuno de los paises miembros de la Organizacién In-
ternacional de Metrologia Legal, entre los cuales se encuentra
Espafia, asi como la Directiva del Consejo de la Comunidad
Europea setenta y siete/noventa y cinco/CEE, suminisiran
criterios suficientes para actualizar la citade Reglamentamép,
en beneficio de un mayor desarrollo y una mas eficaz garantia
de los usuarios, cuyo nuevo texto ha sido favorablemente infor-
mado por la Comisiéon Nacionel de Metrologia y Metrotecnia,
en cumplimiento de lo preceptuado en el articulo quinto de
la Ley de Pesas y Medidas ochenta y ocho/mil novecientos
sesenta y siete, de ocho de noviembre. . .

En su virtud, a propuesta del Ministro de la Presidencia,
y previa deliberacion del Consejo de Ministros en su reunién
del dia dieciocho de junio de mil novecientos ochenta y dos,

DISPONGO:

Articulo primero.—Se aprueba el Reglamento para-la apro-
bacién de modelo de los contadores taquicronométrlc_os, llama-
dos «taximelros», cuyo texto se inserta a continuacién.

Articulo sogundo.—Ei presente Reglamento entraré en vigor
el dia siguiente de su publicacién en el «Boletin Oficial del
Estado-Gaceta de Madride, -
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DISPOSICION DEROGATORIA

~_Unica.—Quedan derogadas cuantas disposiciones de igual o
inferior rango se opongan a lo establecido en el Reglamento
para la aprobacién del modelo de contadores taquicronométri-
cos, llamados «taximetros», que se aprueba por el presente
Real Decreto.

Dado en Madrid a dieciocho de junio de mil! novecientos
ochenta y dos. :

JUAN CARLOS R.
El Ministro de la Presidencia,
MATIAS RODRIGUEZ INCIARTE

REGLAMENTO PARA LA APROBACION
DE MODELO ' DE CONTADORES TAQUICRONOMETRICOS
LLAMADOS <TAXIMETROS»

1. Terminologia.

1.1. Contadores taquicronométricos, llamados «<taximetros».—
Los contadores taquicronométricos, llamados <taximetros» en este
Reglamento, son los instrumentos que, téniendo en cuenta las
caracteristicas del vehiculo en el que son instalados y las tarifas
para las que estan regulados, calculan automaticamente e indi-
can en todo momento de su empleo las sumas a pagar por los
-usuarios de los coches publicos, llamados taxis. Teniendo en
cuenta una cierta velocidad del vehiculo, que denominaremos
«velocidad del cambio de arrastres (punto 1.2.6), el taxime-
tro contabiliza como distancias (a tarifa distancia recorrida)
los trayectos en los que el vehiculo ha superado la «velocidad
del cambio de arrastres, y como tiempos (a tarifa tiempo de
ocupacion), el resto de la ocupacién del vehiculo, sea porque ha
ido a una velocidad igual o inferior a la «velocidad del cambio
de arrastre», o porque haya estado parado. Los dos sumandos
indicados, mas el importe de la «bajada de bandera» (punto
3.3.2) y el de los posibles «suplementoss autorizados por las tari-
fas vigentes, constituyen el <«importe» o la suma «a pagar».

1.2. Términos <especiales.—La indicacién de un taximetro
depende, prescindiendo de la posiciébn de tarifa, de la cons-
tante k del instrumento y de un coeficiente caracteristico w del
vehiculo en el que se instala el instrumento. Este coeficien-
te w es funcidn de la circunferencia efectiva w de las ruedas del
vehiculo y de la relacion de transmisién del numero de vueltas
de las ruedas al namero de vueltas de la pieza prevista en el
vehiculo para su conexién al taximetro.

1.2.1, Constante k del taximetro.—La constante 2 de un ta-

ximetro es una magnitud caracteristica que indica la clase y el-

numero de sefiales que el instrumento debe recibir para dar
correctamente las indicaciones que correspondan e una distan-
cia recorrida determinada, que denominaremos «distancia ba-
sican.

Esta constante k se expresaré:

a) En revoluciones por kilémetro (rev/km), cuando la in-
formacién relativa a la distancia recorrida se transmite al
teximetro a través de un eje flexible que-gira en el interior de
una funda apropiada.

b) En impulsos por kilémetro (imp/km), cuando la anterior
informacién se transmite por sefiales eléctricas.

© 1.2.2, Coeficiente caracteristico w del vehiculo.—El coeficien-
te caracteristicd w de un vehiculo es una magnitud que indica
la clase y el numero de sefiales procedentes del vehiculo y.des-
tinadas al accionamiento del taximetro, que corresponden a la
«distancia basican».

.Este coeficiente w se expresaréa:

a) En revoluciones por kilémetro (rev/km), cuando la in-
formacién relativa a la distancia recorrida se transmite al
taximetro a través de un eje flexible que gira en el interior
de una funda apropiada. '

b) En impulsos por kilébmetro (imp/km), cuando la anterior
informacién se transmite por seifiales eléctricas. ’

Este coeficiente varia en funcién de varios factores; princi-
palmente son el desgaste y la presién de los neumaticos, la
carga del vehiculo y las condiciones de su desplazamiento, El
coeficiente w se determinard en las condiciones normales de
ensayo del vehiculo (punto 1.2.7).

1.2.3, Circunferencia efectiva u de las ruedas.—La circunfe-
rencia efectiva u de la rueda del vehiculo que arrastra directa
o indirectamente al taximetro, es la distancia recorrida por el
vehiculo después de un giro completo de la misme. ’

Cuando son dos ruedas las que arrastran simultaneamente
al taximetro, la circunferencia efectiva es la media de las
circunferencias efectivas de cada una de las dos ruedas. Se
expresa en milimetros.

La circunferencia efectiva u estd en correlacion con el coe-
ficiente caracteristico w del vehiculo (punto 1.2.2); por esta
razon, cuando sea preciso conocerla, se determinard segin las
condiciones previstas en el punto 1.2.7. ’

1.24. Dispositivo adaptador.—El dispositivo adaptador se uti-
liza para adaptar el coeficiente caracteristico w del vehifculo a
la constante k del taximetro. ’ :

1.25. Errores admitidos en las indicaciones.—Los errores
admitidos, mencionados en €l punto 5, se refieren al instru-

mento aislado del vehiculo (errores propios del instrumento).
Los valores verdaderos (punto 5) a tener en cuenta en el calcu-
lo de los errores, se determinan con respecto a la constante k
y a las tarifas para las que el instrumento ha sido regulado.

El ancho de banda de los errores admitidos determina la
desviacion maxima entre la mayor y la menor de las indica-
ciones. .

1.2.6. Velocidad del cambio de arrastre.—La velocidad del
cambio de arrastre es la velocidad para la cual el arrastre del
dispositivo indicador del taximetro pasa de la base «tiempo»
a la base «distancia recorrida» o reciprocamente. .

. _Se obtiene dividiendo la tarifa <horaria» por la tarifa <kilome-
ricas. -

1.2.7. Condiciones normales de ensayo del vehiculo (especial-
mente para la determinacion de su coeficiente caracteristico).
Las condiciones normales de-ensayo del vehiculo se producen
cuando:

a) Los neumaticos que equipan la o las ruedas que arrastran
al taximetro son del modelo cuya circunferencia efectiva u co-
rresponde a la que ha servido para determinar el coeficiente ca-
racteristico w. '

Deben estar en buen estado e inflados a la presién correcta.

b) La carta del vehiculo sea de 150 kilogramos aproxima-
demente. Esta carga corresponde, por convenio, al peso de dos
personas adultas, comprendido el conductor.

c) El vehiculo se desplaza, arrastrado por su motor, en fe-
rreno llano y horizontal, en linea recta, y a una velocidad de
40 kiléometros/hora * 5 kilémetros/hora.

Cuando los ensayos se efectien en condiciones- diferentes
(pesos diferentes, velocidad diferente), los resultados deberan
modificarse, con las correcciones necesarias, para llevar su
valor al que se hubiera obtenido de haberse realizado en las
condiciones normales definidas anteriormente.

2. Unidades de medida.

Para expresar las indicaciones proporcionadas o anotadas por
los taximetros, se autorizan:

— El metro o el kilédmetro para la distancia recorrida.
— El segundo, el minuto o la hora para el tiempo.

El «importe» de la carrera, o suma «a pagar», se expresara
en pesectas.

3. Caracteristicas técnicas.

3.1 Dispositivo de medida-dispositivo calculador.

3.1.1, El taximetro debe estar realizado de tal manera.que
calcule e indique el importe de la carrera basandose uUnica-
mente: o

a) En la distancia recorrida (arrastre kilométrico) cuando el
vehiculo circula a una velocidad superior a la velocidad del
cambio de arrastre. ’ :

b) En el tiempo (arrastre horario) cuando el vehiculo cir-
culg ‘a ung velocidad inferior a la velocidad del cambio de
arrastre o cuando esta parado.

3.1.2. El arrastre kilométrico se har4 por medio de las rue-
das; no obstante, la marcha atras no debe producir una disminu-
cién en la indicacién del importe o en la distancia recorrida.

" El arrastre horario se asegura por un movimiento de reloje-
ria, que no puede ponerse en marcha méas que por la maniobra
del dispositivo de mando del taximetro. )

Si el mecanismo de relojeria es de cuerda manual, debe
poder funcionar al menos durante ocho horas sin tener que car-
garla de nuevo, o durante dos horas si su cuerda es del tipo
que necesita ser cargada previamente a la puesta en funciona-
miento del taximetro. .

Si el movimiento de relojeria es por dispositivo cléctrico debe
cargarse aufomaticamente.

El mecanismo de relojeria eléctrico debe estar dispuesto
para funcionar en todo momento. ° .

3.1.3. Durante el arrastre kilométrico y para cada una de
las posiciones de tarifa, el primer cambio de indicacion debe
producirse después de una distancia inicial determinada por 105
reglamentos de tarifas. Los saltos siguientes del dispositivo in-
dicador corresponderan a distancias iguales entre si. .

- Durante el arrastre horario y para cada una de las posicio-
nes de tarifa, el primer cambio de indicacién debe producirse
después de un tiempo inicial determinado por los reglamentos
de tarifas. Los saltos siguientes del dispositivo indicador deben
corresponder a tiempos iguales entre si.

" Si no hay cambio de arrastre, la relacion entre la distancia
inicial y la distancia correspondiente a los saltcs siguientes, cual-

quiera que sea la tarifa utilizada, debe ser la misma que la

relacién entre el tiempo inicial y el tiempo correspondicnte a los
saltos siguientes.

3.1.4. El dispositivo adaptador se realizar4 de tal manera
que la apertura de su caja no permita el acceso a los demas
6rganos del taximetro. .

3.1.5. El taximetro estara concebido de manera que permita
realizar con facilidad las modificaciones del dispositivo calcula-
;ior'_f lo cual es necesario para adaptarse a los cambios de
arifas.
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Cuando el numero de tarifas previstas en el taximetro sea
superior al de las tarifas en vigor, los taximetros deben calcular
e indicar en todas sus posiciones un importe basado en una de
lag tarifas autorizadas por los Reglamentos de tarifas.

3.2, Dispositivo de mando.

3.2.1, Los organos del taximetro no podran ponerse en mo-
vimiento sino después de haber sido embragados por el dispositi-
vo de mando en una de las posiciones siguientes:

3.2,.2. Posicién «libre».—En la posicién <libres.

a) No habra ninguna indicaciéon del importe o bien esta
indicacion sera cefo.

b) El arrastre kilométrico y el arrastre horario no actuaran
en la indicacién del importe. .

c) El visualizador de los suplementos eventuales (punto 3.3.7
estara vacio o indicara «cero».

3.2.3. Otras posiciones.—El dispositivo de mando debe cons-
truirse de tal forma que partiendo de la posicién slibre» el taxi-
metro pueda ponerse sucesivamcnte en las posiciones de fun-
cionamiento siguientes:

a) En las distintas posiciones de tarifa, siguiendo el orden
de magnitud creciente de las tarifas; en estas posiciones, el
arrastre horario, el arrastre kilométrico, asi como el indicador
de suplementos deben estar embragados.

b) En la posicién «a pagars, que fija el importe de la ca-
rrera efectuada (independientemente de cualquier suplemento),
el arrastre horario debe interrumpirse y el arrastre kilométrico
permanecerda embragado en la tarifa autorizada en el punto en
que se encuentre el vehiculo.

3.2.4. Maniobra del dispositivo de mando.—La maniobra del
dispositivo de manto estara sometida a las siguientes limi-
taciones:

a) A partir de una posicion de tarifa cualquiera, el taxi-
metro no debe poder volver a la posicién «libre» sin pasar por
la posicién «a pagar», Sin embargo, sera posible el paso de una
posicion de tarifa a otra.

b) A partir de la posicion -a pagars, el taximetro no podra
volver a una posicién de tarifa cualquiera sin pasar por la posi-
cion «libres.

¢) El taximetro debe construirse de tal forma que un cam-
bio de posicion de tarifa efectuado pasando por la posicién
«lihre» no sea posible mas que si las condiciones impuestas
al dispositivo de mando para ésta posiciéon (punto 3.2.2), se cum-
plen completamente en lo que se refiere a su paso por la ci-
tada posicién «libre».

d) No sera posible colocar el dispositivo de mando en otras
posiciones que las previstas.anteriormente.

3.2.5. Disposiciones particulares.—Independientemente de las
Prescripciones precedentes, los cambios entre las diferentes po-
siciones de tarifa pueden asimismo efectuarse automaticamente
en funcién de una cierta distancia recorrida o de un cierto tiem-
po de ocupacién, conforme a las tarifas en vigor.

3.3. Dispositivo indicador.

3.3.1. La caratula del taximetro debe realizarse de tal forma
que las indicaciones que interesen al usuario puedan leerse
facilmente, tanto de dia como de noche.

3.3.2. El importe, independicntemente de los suplementos

eventuales, debe conocerse por la simple lectura de una indica- -

cion de cifras alineadas, cuya altura minima sera de 10 mili-
metros.

En el momento de la puesta en marcha del taximetro, a
partir de la posicién «libre-, por la maniobra del dispositivo de
mando se indicara una cantidad fija correspondiente a la <ba-
jada de banderas.

A continuacién la indicacion del importe debe progresar de
forma discontinua por saltos sucesivos de un valor monetario
constante,

3.3.3. El taximetro debe ir provisto de un dispositivo que
indique en todo momento, en la caratula, con cual de las tari-
fas vigentes .estd funcionando.

3.34. El taximetro debe concebirse de forma que permita
la instalacién de un dispositivo exterior al vehiculo, repetidor de
su dispositivo de mando, tal que indique en {orma inequivoca
y claramente visible su estado o la tarifautilizada.

Este dispositivo repetidor no debe, en ningun caso, perturbar
el buen funcionamiento del taximetro o permitir el acceso al
mecanismo o a las transmisiones del mismo.

3.3.5. Si las indicaciones obligatorias no son dadas por ci-
fras o letras autoluminosas, el taximetro debera ingorporar un
dispositivo de iluminacién de estas indicaciones, de una inten-
sidad suficiente que permita su facil lectura. )

La sustitucién de las fuentes luminosas de estos dispositivos
dcbe poder efectuarse sin levantar los precintos del aparato.

3.3.6. El taximetro debe poder llevar totalizadores, principal-
mente contadores, que indiquen:

a) La distancia total recorrida por el vehiculo.
b) La distencia total recorrida ocupado.

c) El nimero total de <bajadas de banderas.

d) El numero total de saltos.

Estos contadores deben cumplir correctamente las funciones
para las que han sido previstos.

Deben facilitar la indicaci6én por medio de cifras alineadas
de una altura minima aparente de 4 milimetros.

3.3.7. El taximetro debe poder ir provisto de un indicador de
suplementos, independiente del indicador del importe y que
vuelva automaticamente a cero al pasar a la posicién «libre»,

Estos suplementos deben indicarse con cifras alineadas de una
altura minime aparente de 8 milimetros, que no podran sobre-
pasar la de las que indican el importe.

3.4. Dispositivos complementarios facultativos.—Un taximetro
Fuede, ademads, ir provisto de dispositivos complementarios ta-
es como:

a) Contadores de control que pueda interesar al duefio del
vehiculo. .

b) Marcador de tarjetas o bandas impresas que indiquen el
«importe» 0 suma <«a pagars. ’

La presencia de tales dispositivos y su funcionamiento no de-
ben influir en el taximetro propiamente dicho.

3.5. Construccion.

3.5.1. Los taximetros deben ser sélidos y estar bien cons-
truidos.

Sus partes esenciales deben construirse con materiales que
garanticen una solidez y una estabilidad suficientes.

3.52. La caja del taximetro y la del dispositivo adaptador,
si este ultimo es exterior a la caja del taximetro, lo mismo que
las fundas de los mecanismos de transmision, deben construirse

-de tal manera que las piezas esenciales del mecanismo estén-

protegidas contra el polvo y la humedad.
El acceso a los mecanismos de ajuste no sera posible sin
romper los precintos de garantia (punto 6).

4. Inscripciones.

4.1, Inscripciones generales e identificaciéon.—Cada taxime-
tro debe llevar en la caratula o en una placa precintada, féacil-
mente visible y legible en las cpndiciones normales de instaela-
ci6én, las indicaciones siguientes-

a) Nombre y direccién del fabricante o su marca.

b) Designaciéon del modelo del instrumento, su numero y afio
de fabricacién. :

¢) El signo de la aprobaciérn de modelo.

d) Su constante k (indicada con una incertidumbre relative,
como maximo igual al 0,2 por 100).

Cada taximetro debe tener unos lugares que permitan:

a) Sefalar, si es necesario, indicaciones complementarias re-
lativas al aparato o al vehiculo, de conformidad con la orden de
la aprobacién de modelo.

b) Indicar la marca de la verificacién primitiva.

4.2. Inscripciones especiales.

4.2.1. Préximos a todos los dispositivos indicadores, deben
figurar de manera visible, legible y clare las significaciones
de los valores indicados. X 4

4.2.2. Al lado de cada uno de los visualizadores de «importe»
o0 «a pagar»y «suplementos» figurara el nombre o la abreviatura
de pesetas.

5. Errores admitidos en las indicacienes.

Para el control de un taximetro en el banco de ensayo, dis-
puesto para ser instalado y provisto de sus accesorios, el valor
(convencional) verdadero de las magnitudes medidas es aquel
que resuita del valor de k indicado en el aparato y de cada una
de las tarifas para las que haya sido regulado.

El valor verdadero de estas magnitudes debe estar compren-
dido entre la mayor y la menor de las indicaciones admitidas.

5.1. Durante el arrastre kilométrico, los errores admitidos
para una distancia recorrida dada no deben sobrepasar:

a) Para la distancia inicial (punto 3.1.3): 2 por 100 del valor
verdadero. Sin embargo, cuando la distancia inicial es inferior
a 1.000 metros, el error admitido sera de 20 metros.

b) Para las distancias siguientes: 2 por 100 del valor ver-
dadero.

5.2. Durante el arrastre horario, los errorcs admitidos para
un tiempo dado no deben sobrepasar:

a) Para el tiempo inicial (punto 3.1.3): 3 por 100 de_l valor
verdadero. Sin embargo, cuando este tiempo inicial sea inferior
a 10 minutos, el error admitido sera de 18 segundos.

b) Para los tiempos siguientes: 3 por 100 del valor verdadero.

5.3. El reglado del conjunto de medida (taximetro mas ve-
hiculo) debe efectuarse de forma que, los errores admitidos sean
simétricos con respecto &l error cero. Los errores del arrastre
kilométrico, se refieren a la distancia recorride realmente por
el vehiculo.

8. Precintos.

8.1. Las piezas de los taximetros enumeradas a coptinuacién
deben construirse de manera que puedan ser precintadas.

a) La caja que conticne el mecanismo interior del taximetro.
b) La caja del dispositivo adaptador.
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¢) Las fundas de los dispositivos mecénicos o eléctricos
que forman la unién entre la entrada del taximetro y la pieza
correspondiente prevista en el vehiculo para la conexion del
instrumento, incluidas las piezas importantes del dispositivo
adaptador. : .

d) El cable eléctrico de conexién, en €l caso de carga eléc-
trica: de mecanismo de relojeria y de arrastre eléctrico del dis-
positivo de mando del taximetro. : . ) :

e) Las eventuales placas de inscripcién obligatorias y de
afericion. | . .

f) Las conexiones del cable del empalme eléctrico del dis-
positivo repetidor sefialado en el punto 3.3.4.

6.2. Estos precintos, si existen, deben ser de tal forma que el
acceso a las piezas y uniones protegidas sea imposible sin rom-
erlos. .
P 6.3. La orden de aprobacion de modelo fijard los emplaza-
mientos de los precintos, asi como la necesidad, la naturaleza y
la forma de los dispositivos que permitan la colocacion de estos
precintos.

7. Verificacion- primitiva.

7.1. La verificacion de un taximetro se. efectuara en varias
fases.

7.2. Primera fase: el taximetro recibira la marca de la
verificacién primitiva cuando:

a) Su modelo ha sido aprobado. )

b) El instrumento est4 conforme con el modelo aprobado y
lleva las inscripciones exigidas en el punto 4.1.

c) Los errores obtenidos estan dentro de las exigencias de
los puntos 5.1 y 5.2,

7.3. Fases posteriores: Comprenden: !

— Antes de su instalacién en el vehiculo:

a) El control del reglado del instrumento conforme a las
prescripciones del- punto 5.3, .

b) El control del reglado de las tarifas conforme a los re-
glamentos en vigor,

— Después de su instalacién en el vehiculo.
El control del conjunto de medida as{ realizado.

DISPOSICIONES ADICIONALES

Primera.—Los taximetros electrénicos estaran provistos de
visualizadores independientes, para los datos de servicio. con sus
correspondientes ventanas en la caratula del aparato, claramen-
te separados entre si, y que puedan leerse facilmente tanto de
dia como de noche.

Segunda.—Los visualizadores indicaran: ) la posicién del
taximetro; 2) la cifra del «importe» o suma <a pagar»;-3) la
cifra de los esuplementos eventuales».

Tercera.—La utilizacién de cada uno de los visualizadores
de servicio de taximetro estara indicada mediante los rétulos
«tarifa», «<importe» o «a pagar» y «suplementos». Estos rétulos
podran figurar sobre sus respectivas ventanas, con caracteres
indelebles, o aparecer en los visuelizadores; en ambos. casos
las palabres seran completas, prohibiéndose a este fin el uso de
abreviaturas o simhbolos.

Cuarta.—Para la composicion de cada suplemento se autoriza
un maximo de tres modulos, cuyos velores absolutos se elegiran,
en cada caso, entre los mas idéneos para componer los suple-
mentos autorizados por las distintas Entidades locales.

Quinta.—Se autoriza la suma del total de suplementos y .del
importe, siempre que dicha suma aparezca en el visualizador de
«importe» o «a pagar» un ti€empo maximo de cincog segundos, a
al cabo del cual se disociaran ambos sumandos y reapareceran
separadamente en sus respectivos visualizadores. Durente los
cinco segundos que permanece la suma en el visualiador de «a
pagar», en el visualizador de «suplementos» ‘no aparecera nin-
guna cifra significativa. La operacién de sumar el importe y los
suplementos podra repetirse, siempre cumpliendo las condicio-
nes antedichas, volviendo a pulsar el mando correspondiente.

Sexta.—Las indicaciones del «<importe» y de los «suplementos»
no podrén reaparecer €n sus respectivos visualizadores cuando,
por falta o deficiencia de la alimentacién eléctrica, se haya
Interrumpido el funcionamiento de] taximetro durante un inter-
valo de tiempo superior a dos segundos.

Séptima.—Se prohibe expresamente la introduccién en el dis-
positivo calculador del taximetro de los llamados «suplementos
porcentuales», ya que tales suplementos constituyen realmente
tarifas distintas, que como tales deben ser sefializadas en el ex-
terior del vehiculo mediante & jndicador luminoso correspon-
diente (punto 3.3.4).

Octava.—Los totalizadores de control & los que se refieren los
puntos 3.3.8 y 3.4 de esto Reglamento deberan aparecer en uno
o varios visualizadores, independientes de los tres destinados &
los datos de servicio. El o los visualizadores para los totaliza-
dores de control estan obligados a cumplir las condiciones esta-
blecidas en el punto 3.3.6 de este Reglamento, y, preferiblemen-

te, las cifras apareceran aqui en disfinto color del u-tilizado para
los datos de servicio. co

Novena.—No obstante lo previsto en la disposicién anterior,
se autoriza también el uso de los visualizadores de «importes
0 «4 pagar» y «suplementos» para que en ellos aparezcan los
datos de control, inicamente en el caso de Que éstos sélo puedan
aparecer cuando el taximetro esté y sefiale sin ninguna ambi-
giedad la posicion de «libre».

Décima.—Examen y ensayos a efectuar en la aprobacién de
modelo. Los ensayos definidos a continuacién se efectuaran
sobre tres modelos como minimo. : .

El coeficiente caracteristico . w del vehiculo sera fijado por
la Comisién Nacional de Metrologia y Metrotecnia al hacerse
la solicitud de la aprobacién de modelo. ’

1. Examen de cc;nformidad.

11. Examen administrativo.—Estudio de la memoria des-
criptiva presentada para la aprobacién de modelo.

1.2. Construccién.—Estudio relativo a la construccién del
aparato (solidez y estabilidad de log materiales y componen-
tes, etc.). ) T ’ )

I.3. Funcionamiento.—Estudio del principio de funcionamien-
to, asi como su realizaciéon tecnologica. .

I4. Instalacién.—Estudio de los problemas ligados a la ali-
mentacion y a la seguridad de los ohbles de conexion.

I.5. Precintos.—Estudio -de la inviolabilidad del taximetro
instalado.

II. Ensayos metrolégicos.

IL1. Ensayo de fatiga—Se hard un ensayo de fatiga corres-
pondiente a un recorrido minimo de 100.000 kilometros, efec-
tuado durente al menos mil, horas.

11.2. Arrastre horario.

I1.3. Arrastre kilométrico.—Para cada una de las tarifas.

I1.4. Velocidad del cambio de arrastre

II.5. Maniobra del dispositivo de mando.

11.6. Condiciones limites de utilizacién.—Este ensayo se rea-
lizar4 para un w de 2.000 revvkm. y una velocidad de 130
km/hora. Co

11.7. Dispositivos complementarios.

III. Ensayos relativos a los factores de influencia.

1II.1. Temperatura.—Estos ensayos se efectuaran al menos
en dos puntos de la zona de temperatura -10° C, +60° C, durante
doce horas.

Ademas, después de un almacenamiento a -20°, dos taxime-
i‘.lros se ensayaran a la temperatura ambiente, durante doce

oras. .

III.2. Humedad.—Estos ensayos se efectuaran al menos en
dos puntos de la zona de humedad relativa, .5 por 100, 95 por
100, y para una temperatura de 40° C.

II.3. Tensién de alimentacién.—Para una tensién de alimen-
tacién nominal de 12 'V, se haran ensayos en la zona 10 V, 16 V.

Ademas se hara un ensayo del comportamiento del taxime-
tr%para tensiones inferiores a 10 V, durante una hora -y hasta
7

1ll.4. Vibraciones. .

~Se aplicaran vibraciones sucesivamente aplicadas segun tres
ejes perpendiculares entre si.

~— El ensayo cubre la gama de frecuencias comprendidas en
tre 10 y 150 Hz.

— El valor de la aceleracién ser4 menor o igual a 20 m/s2
~ El barrido en frecuencia sera inferior a un octavo por

" minuto.

Este ensayo durara dos horas.
II1.5. Perturbaciones exteriores.—Este enhsayo
a continuacion del examen de conformidad.

II1.5.1. Descarga electrostatica.—Sobre el chasis con toma a
tierra, se hara una descarga electrostatica de 8 Kv con una
energia de 2 mJ.

Il1.5.2. Interferencias sobre la alimentacién.—Se realizara
un ensayo para comprobar la insensibilidad del taximetro a
las interferencias sobre la alimentacién que pueden afectar al
vehiculo.

se rcalizara

Para ello, se aplicaran sobretensiones transitorias de cada
polaridad, de forma aleatoria sobre la alimentacion. Descargas
de 60 V, de 0,5 ms de duracién, con una impedancia de salida
de 10 ohmios.

Undécima.—E] examen y ensayos a efectuar en la verificacion
primitiva son los definidos en el punto 7 de este Reglamento.

DISPOSICION TRANSITORIA

Para la adaptacién de los taximetros, actualmente en uso,
a lo dispuesto por este Real Decreto se conceden los plazos si-
guientes: 1) Un plazo de seis meses para introducir las modifi-
caciones necesarias en los taximetros mecédnicos y en los pro-
gramas de los taximetros electrénicos;2) un plazo que caducara
el 31 de diciembre de 1984 para introducir las modificaciones
mecénicas necesarias en log taximetros electrénicos.



