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8871 Ordre TRM/367/2026, de 10 d'abril, relativa a les condicions de circulacié de
trens historics a la Xarxa Ferroviaria d'Interés General.
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La disposicio addicional sisena de la Llei 38/2015, de 29 de setembre, del sector
ferroviari, relativa a trens historics, estableix que els serveis que es prestin amb vehicles
motors, remolcats o automotors catalogats com a historics, amb viatgers i sense, la
finalitat dels quals sigui la realitzacié d'una activitat cultural i la conservacio i difusié del
patrimoni ferroviari, queden exclosos de I'ambit d'aplicacié de la Llei esmentada i es
regeixen per la normativa especifica. Per la seva banda, el Reial decret 929/2020, de 27
d’'octubre, sobre seguretat operacional i interoperabilitat ferroviaries, avanca en la
definicié d'aquest tipus de vehicles, que estableix la necessitat de catalogar-los perqué
puguin circular per la Xarxa Ferroviaria d’Interés General, i I'entitat competent per fer-ho
és la Fundacié dels Ferrocarrils Espanyols, la qual exclou de manera expressa del seu
ambit d’aplicacio els trens historics, segons la definicié d’aquests que recull la disposicio
addicional sisena esmentada. L'article 71 del Reial decret abans esmentat remet a una
normativa especifica que reguli la prestaci6 d'aquests serveis ferroviaris quant a les
condicions de circulacid, autoritzacid, manteniment i modificacié dels vehicles, régim de
personal i de les entitats que prestin aquests serveis, i habilita la persona titular del
Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible per regular aquesta materia. En I'ambit
europeu, la Directiva (UE) 2016/797 del Parlament Europeu i del Consell, d'11 de maig
de 2016, sobre la interoperabilitat del sistema ferroviari dins de la Unié Europea, i la
Directiva (UE) 2016/798 del Parlament Europeu i del Consell, d’11 de maig de 2016,
sobre la seguretat ferroviaria, estableixen la possibilitat que els estats membres
excloguin de I'ambit d’aplicacio de les mesures d’execucié d’'aquestes «la infraestructura
i els vehicles destinats a un Us estrictament local, historic o turistic».

Cal assenyalar que les circulacions ferroviaries efectuades amb vehicles historics
gue facin els trens historics que sdn objecte d’aquesta regulacio no tenen en cap cas la
consideracio de transport ferroviari, tot i que hi poden viatjar passatgers o simplement
estar tripulats pel personal habilitat per operar-los.

S’imposa la necessitat de dotar d’un marc estable i amb claredat suficient que empari
les circulacions de trens amb vehicles historics amb els objectius de preservar I'important
llegat de vehicles ferroviaris que han circulat pels ferrocarrils espanyols, afavorir i facilitar,
en la mesura que sigui possible, la circulacié d’aquests trens en I'ambit de la Xarxa
Ferroviaria d’Interés General i mantenir, i fins i tot incrementar, els ja per si mateixos
elevats nivells de seguretat que caracteritzen el sistema ferroviari espanyol.
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Els vehicles ferroviaris historics presten servei més enlla de la vida util per a la qual
es van dissenyar i construir, per la qual cosa es pot incrementar el risc de patir incidents
deguts, entre altres causes, a la corrosio, la fatiga o el desgast dels seus components.
Per aix0, cal incidir en la importancia del manteniment d’aquests vehicles i en una gestid
adequada del risc que, en determinats casos, podrien comportar algunes restriccions en
I'operaci6 dels vehicles ferroviaris historics.

Aguest text s’'estructura en vuit capitols. El capitol | es proposa aclarir alguns
aspectes generals i conceptes que seran Utils en la regulacié que s’aborda en els
capitols posteriors. El capitol Il esta dedicat a les condicions relatives que ha de complir
el personal implicat en I'operacié dels trens historics, amb articles especifics dedicats al
personal d'operacions del tren, personal de conduccié i personal amb capacitat per
emetre I'aptitud per al servei del material rodant. S’hi aborden els elements especifics de
I'operaci6 de trens historics que han de ser coneguts pel personal que té responsabilitat
en l'operacio d'aquests trens. Especialment, s’analitza la formacié addicional de qué, en
alguns casos, aquest personal ha de disposar, la manera d’obtenir-la, aixi com possibles
elements que donin lloc a excepcions a I'hora d'obtenir habilitacions, llicencies o
certificats. En general, es persegueix que el personal que pugui operar trens historics
disposi de les habilitacions, les llicencies o els certificats que permeten l'operacié de
qualsevol mena de tren i que regula I'Ordre FOM/2872/2010, de 5 de novembre, per la
qual es determinen les condicions per obtenir els titols habilitadors que permeten
I'exercici de les funcions del personal ferroviari relacionades amb la seguretat en la
circulacio, aixi com el regim dels centres homologats de formacié i dels de
reconeixement medic del personal esmentat; el que es desplega en aquest text és una
regulacié dels elements especifics que poden resultar necessaris per a I'operacio de
trens amb vehicles historics. No obstant aixd, en casos excepcionals, deguts a
I'antiguitat, les caracteristiques o la singularitat d’alguns vehicles ferroviaris historics, cal
articular un marc que permeti operar també aquests vehicles, amb les condicions de
seguretat i operativitat escaients. Els capitols Ill, IV i V estan dedicats a les condicions
que han de complir els vehicles ferroviaris historics pel que fa a les condicions
d'utilitzacid, aptitud per a la circulacié, aixi com el que es relaciona amb el manteniment
d’aquests. El capitol Ill s’ocupa dels requisits que han de complir els vehicles historics
per ser autoritzats a circular per la Xarxa Ferroviaria d'Interés General. Al capitol IV es
planteja el regim d’inspeccions a qué aquest material es pot sotmetre, aixi com les
consequiéncies que se'n poden derivar en el cas que aquestes siguin negatives. Les
singularitats del manteniment d’aquests vehicles ferroviaris es tracten al capitol V,
prenent com a referéncia el régim general de manteniment que regeix per a tots els
vehicles ferroviaris. Els capitols VI i VII regulen les condicions especifiques d'operacio
dels trens historics. El capitol VI tracta el regim de seguretat aplicable als administradors
d'infraestructures ferroviaries, les empreses ferroviaries i altres entitats que promoguin
operacions amb trens historics. Al capitol VIl es tracta especificament l'operacié dels
trens historics; es pretén assimilar-los al maxim als trens en servei comercial quant a la
sol-licitud i I'adjudicacio de capacitat d’'infraestructura ferroviaria. Al capitol VIII s’enuncia,
d’'una banda, el regim sancionador i d'inspeccio i, de l'altra, el regim economic i tributari,
gue esta referenciat practicament del tot al que estableix la Llei del sector ferroviari i
tracta d’establir un régim que incentivi la circulacid dels trens historics com a mitja per a
la conservacié i la difusio. Finalment, es completa el text amb set disposicions
addicionals, tres disposicions transitories, una disposicid derogatoria Gnica i quatre
disposicions finals.

Aquesta Ordre s'adequa als principis de bona regulacié que conté l'article 129 de la
Llei 39/2015, d'1 d'octubre, del procediment administratiu comd de les administracions
publiques. La nova regulacié compleix els principis de necessitat i eficacia en tant que té
per objecte dotar les circulacions de trens amb vehicles historics d’'un marc juridic estable
i clar, per preservar I'important llegat de vehicles ferroviaris que han circulat per les
xarxes ferroviaries espanyoles, aixi com afavorir i facilitar, tant com sigui possible, la
circulaci6 d’aquests trens en I'ambit de la Xarxa Ferroviaria d’Interés General com a
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activitat cultural que contribueix a la conservacio i la difusié del patrimoni ferroviari; i tot
aixd, amb les condicions de seguretat operacional adequades. Aixi mateix, la nova
regulaci6 és conforme al principi de proporcionalitat, en contenir la regulacio
imprescindible per aconseguir els objectius proposats, sense que hi hagi altres mesures
que es poguessin acordar que comportessin menys obligacions per als destinataris.
D’igual manera, es respecta el principi d’eficiencia, ja que, si bé se'n deriven algunes
carregues, aquestes son les minimes i imprescindibles per aconseguir els objectius
esmentats i es justifiquen pels beneficis esperats quant a seguretat dels serveis
ferroviaris. Igualment, s’ajusta al principi de seguretat juridica, perque és coherent amb la
normativa existent de la qual és desplegament, s'integra amb la resta de normes que
regulen el sector afectat, tant nacionals com de la Unié Europea, i conforma aixi un marc
juridic estable i clar, que ofereix certesa i en facilita I' aplicacié per als destinataris.
Finalment, també s’ajusta al principi de transparencia, ja que els objectius son clars i
comprensibles, i el text de la norma s’ha sotmés al tramit de consulta publica que
estableix l'article 26.2 de la Llei 50/1997, de 27 de novembre, del Govern, i al tramit
d’audiéncia directa de les organitzacions representatives i els agents relacionats amb el
sector i d’informacio publica de I'article 26.6.

Durant la tramitacié del projecte s’ha sol-licitat un informe al Consell Nacional de
Transports i s’ha sotmés la norma al procediment de consulta que preveu la Directiva
(UE) 2015/1535 del Parlament Europeu i del Consell, de 9 de setembre de 2015, per la
qual s’estableix un procediment d'informacié en matéria de reglamentacions técniques i
de regles relatives als serveis de la societat de la informacié.

La competéncia per dictar aquesta norma ve donada, a més del que disposen els
apartats 2l1a i 24a de larticle 149.1 de la Constitucié espanyola, pel que estableix
l'article 71.3 del Reial decret 929/2020, de 27 d’octubre, que autoritza la persona titular
del Ministeri de Transports i Mobilitat Sostenible a regular, per ordre, els serveis
ferroviaris prestats amb vehicles ferroviaris historics pel que fa a les seves condicions de
circulacio, autoritzacio, manteniment i modificacié dels vehicles, régim del personal i de
les entitats que prestin aquests serveis.

En virtut d'aixd, a proposta de I'Agéncia Estatal de Seguretat Ferroviaria, amb
I'aprovacio previa del ministre per a la Transformacié Digital i de la Funcié Publica i
d’acord amb el Consell d’Estat, disposo:

CAPITOL |

Disposicions generals
Article 1. Objecte i ambit d’aplicacid.

1. Aquesta Ordre té per objecte regular els serveis ferroviaris prestats per trens
historics quant a:

a) les condicions de circulacié sobre la Xarxa Ferroviaria d’Interés General,

b) [lautoritzacid, la modificacié i el manteniment dels vehicles historics que els
componguin,

c) el regim de personal i de les entitats que prestin aquests serveis, aixi com de les
que es dediquin al manteniment dels vehicles.

2. Aguesta Ordre és aplicable als trens historics que circulin sobre la Xarxa
Ferroviaria d’'Interés General, tal com es defineixen a la disposicio addicional sisena de la
Llei 38/2015, de 29 de setembre, del sector ferroviari. Aquests serveis tenen la
consideraci6 de no comercials, de caracter ocasional o circulen només durant
determinades temporades a l'any. El mateix desplagcament dels vehicles esmentats
constitueix un mitja per a la conservacio i difusié correctes del patrimoni ferroviari sense
gue I'objectiu d’aquestes circulacions sigui la prestacié d’'un servei de transport ferroviari
segons es considera a l'article 3.2.
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Aixi mateix, s’hi inclouen els moviments complementaris necessaris per a la prestacio
del servei ferroviari com ara trasllats entre bases o diposits a estacions, trasllats a
instal-lacions per efectuar tasques de manteniment, realitzacié6 de proves dels vehicles,
aixi com viatges d’habilitacié o formacio del personal de conduccio i d'operacions.

Als efectes d’aquesta Ordre, es consideren circulacions ocasionals totes les que
siguin de caracter Unic sense reiteracio d’horari ni itinerari.

3. Queden excloses de I'ambit d'aplicacid6 d'aquesta Ordre les circulacions de
vehicles ferroviaris historics sobre infraestructures ferroviaries que no formin part del
Cataleg de linies i trams de la Xarxa Ferroviaria d'Interés General aprovat per I'Ordre
FOM/710/2015, de 30 de gener, per la qual s’aprova el Cataleg de linies i trams de la
Xarxa Ferroviaria d’Interés General.

Aixi mateix, queden excloses les circulacions de trens que prestin un servei de
transport ferroviari comercial o turistic, encara que continguin un o diversos vehicles en
la composicid que estiguin catalogats com a historics.

Article 2. Definicio de vehicles ferroviaris historics.

1. S’entén per vehicle ferroviari historic el que estigui catalogat com a tal d’acord
amb el que disposa l'article 5 i compleixi les condicions seglents:

a) Antiguitat igual o superior a trenta anys.

b) Rellevancia sociocultural prou acreditada mitjancant documentacié oficial,
inventari o antecedents historics, constructius o operatius.

c) Haver circulat per una de les xarxes o les instal-lacions ferroviaries del territori
nacional per efectuar serveis de transport ferroviari, funcions auxiliars d’aquest o tasques
de manteniment ferroviari.

Excepcionalment, es poden catalogar com a historics els vehicles que no compleixin
les condicions anteriors, si hi concorren determinades circumstancies que n’acreditin la
rellevancia técnica o historica, que han de figurar fonamentades i acreditades
degudament en la resolucié corresponent.

2. Es consideren vehicles ferroviaris historics els que formin part d’'un inventari
reconegut en una entitat ferroviaria, d'una instal-lacié6 museistica, de centres culturals o
entitats similars, amb la identificacio d’«historic» o d'«época».

3. El conjunt de simbols, insignies, colors i identificadors que el vehicle ferroviari
historic porti pintats o vinilats i que conformen la seva imatge exterior s’ha de
correspondre amb algun de reconeixible durant la seva etapa d’explotacié comercial.
S’ha d’incloure la identificacié com a vehicle historic, aixi com la numeracié del vehicle en
els termes que expressa l'article 26.4.

Article 3. Requisits dels trens historics.

1. Amb caracter general, perque un tren es pugui qualificar d’historic, tots els
vehicles que n’integrin la composicié han d’estar catalogats com a vehicles historics
operatius, encara que es pot continuar considerant tren historic quan la locomotora que
doni tracci6 al tren no tingui aquesta catalogacio.

Excepcionalment, es pot considerar tren historic si algun dels vehicles que formen
part de la composicié no esta catalogat com a tal, per garantir I'accessibilitat al tren o per
alguna altra causa operativa o tecnica objectiva imprescindible per fer viable la circulacié
del tren. Tenint en compte tot aix0, la major part dels vehicles remolcats han d'estar
catalogats com a historics.

2. Als efectes relacionats amb la seguretat en la circulacié ferroviaria, tenen la
consideracio de serveis de transport ferroviari, i, per tant, no orientats a la realitzacio
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d’'una activitat cultural i de conservacio i difusié del patrimoni ferroviari, els serveis en quée
s’esdevingui alguna de les condicions segients:

a) Circulacions no ocasionals d’'algun dels vehicles ferroviaris historics que formin
part de la composicié del tren superiors a 15.000 quildmetres per any.

b) Circulacions totals d’algun dels vehicles ferroviaris historics que formin part de la
composicié del tren superior a 30.000 quildometres per any.

c) Els beneficis generats, una vegada descomptats els costos derivats de
I'explotacié ferroviaria, no s’utilitzen totalment en el finangcament d'associacions o entitats
ferroviaries preservadores que facin activitats lligades a la conservacié del patrimoni
ferroviari.

3. La comptabilitzacié dels quilometres recorreguts pels vehicles ferroviaris
historics, als efectes de l'apartat anterior, s’ha de fer tenint en compte la declaracié
d’'activitat de I'any anterior, al-ludida als articles 11.3.e) i 12.3.j), per a les circulacions
amb viatgers exclusivament.

4. L'Us dels beneficis generats en la conservacié del patrimoni ferroviari es pot
acreditar mitjancant una declaracié responsable de I'entitat promotora del servei
ferroviari. L'Agéncia Estatal de Seguretat Ferroviaria pot sol-licitar en qualsevol moment
aclariments sobre aquesta declaracio, aixi com documents addicionals per garantir el
compliment del que estableix I'apartat 2.c) d’aquest article.

Article 4. Vehicles ferroviaris historics operatius i no operatius.

1. S’entén per vehicle ferroviari historic operatiu el que, complint el que estableixen
els articles 2 i 5, disposa d'autoritzacié de circulacié per la Xarxa Ferroviaria d'Interés
General i compleix qualsevol normativa que li sigui aplicable per assegurar-ne la
circulacié segura i amb unes condicions operatives suficients. Aixi mateix, ha d’estar al
dia en les revisions de seguretat i les intervencions que estableixi el seu pla de
manteniment.

2. Dins dels vehicles ferroviaris historics operatius, es consideren vehicles
operatius-apartats els vehicles en qué concorri alguna de les situacions segients:

a) Periode d'inactivitat durant el qual no hagi circulat (paralitzacio) d’entre un i cinc
anys.

b) Ser fora del cicle de manteniment.

c) Haver patit una avaria 0 un accident que n’impossibiliti la circulacid.

Perqué aquests vehicles operatius-apartats puguin tornar a circular han de superar la
intervencié programada que reflecteixi el pla de manteniment en funcié del temps de
paralitzaci6 o sotmetre’s al manteniment correctiu que consideri adequat I'entitat
encarregada del manteniment.

Quan un vehicle ferroviari historic estigui en situacié d’'operatiu-apartat durant un
periode superior a cinc anys, aquest s’ha de classificar com a no operatiu.

3. Tenen la consideracié de vehicles ferroviaris historics no operatius els que no
estiguin classificats com a operatius perqué no estan en condicions de circular.

Article 5. Catalogacié de vehicles ferroviaris historics.

1. Dacord amb el que disposa la disposici6 addicional quarta del Reial
decret 929/2020, de 27 d’'octubre, a la fundacié del sector public denominada «Fundacio
dels Ferrocarrils Espanyols» |i correspon la catalogaci6 com a vehicles ferroviaris
historics dels vehicles en qué concorrin les condicions per assolir aquesta consideracié
segons el que estableix I'article 2.1.

2. La declaraci6 com a bé d'interés cultural, entre altres figures de proteccio
patrimonial analogues, per part dels organs de les administracions publiques
competents, d’'un vehicle ferroviari dona lloc, si la declaracié esmentada ho estableix, a la
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catalogacié com a vehicle ferroviari historic. A aquests efectes, I'organ que hagi emeés la
declaraci6 esmentada I'ha de notificar a la Fundacié dels Ferrocarrils Espanyols a
I'efecte d'incloure el vehicle en el Cataleg de vehicles ferroviaris historics.

Aixi mateix, en cas que es declari un vehicle ferroviari bé d'interés cultural,
patrimonial o figura de proteccié analoga sense establir-ne la qualificacio d’historic, la
Fundaci6 dels Ferrocarrils Espanyols en pot promoure d’ofici la catalogacié.

La Fundacié dels Ferrocarrils Espanyols ha de procurar obtenir la informacié
disponible del vehicle objecte de proteccio, especialment la que defineix I'article 6.2,
lletres a) i e).

3. La Fundacié dels Ferrocarrils Espanyols ha d’elaborar i mantenir actualitzat un
Cataleg de vehicles ferroviaris historics on constin els aspectes i les caracteristiques més
rellevants. El contingut d'aquest Cataleg es determina a través d'una resolucié de
'Agencia Estatal de Seguretat Ferroviaria i el poden consultar els administradors
d'infraestructures, les empreses ferroviaries, les entitats ferroviaries que operin trens
historics, I’Agéncia Estatal de Seguretat Ferroviaria, aixi com tots els que acreditin un
interés legitim a la consulta. La Fundacio dels Ferrocarrils Espanyols pot facilitar la
consulta publica del Cataleg pels mitjans que estableixi.

En aquest Cataleg ha de constar tot el material ferroviari historic tant operatiu com no
operatiu que hagi circulat o estigui en condicions de circular sobre la Xarxa Ferroviaria
d’Interés General, i s’ha de mantenir actualitzat degudament.

Article 6. Sol-licitud de catalogacié de vehicles ferroviaris historics.

1. Per sol-licitar la catalogacié d'un vehicle com a historic s’ha de formular la
sol-licitud corresponent, acompanyada de la documentacié que es relaciona a I'apartat
seglient, adrecada a la Fundacid dels Ferrocarrils Espanyols. Aquesta sol-licitud es pot
presentar als llocs que preveu larticle 16.4 de la Llei 39/2015, d’'1 d'octubre, del
procediment administratiu comd de les administracions publiques, sense perjudici de
'obligaci6 de les persones juridiqgues de relacionar-se electronicament amb
I’Administraci6, d’acord amb el que disposa I'article 14.2 de la norma esmentada.

2. Ladocumentacioé que cal aportar juntament amb la sol-licitud de catalogacio6 és la
seguent:

a) Ressenya descriptiva del vehicle, amb indicacio de les xarxes o les instal-lacions
ferroviaries del territori nacional on hagi efectuat serveis de transport ferroviari, funcions
auxiliars o tasques de manteniment, incloent-hi referéncia al seu nimero d’identificacio
nacional, en cas de disposar-ne.

b) Indicacié sobre la inscripcio del vehicle al Registre europeu de vehicles (REV),
on figuri la situacio d'actiu, suspes o baixa que correspongui, el propietari, el posseidor,
I'entitat encarregada del manteniment, el nimero de vehicle europeu (NVE) i I'any de
fabricacio.

c) Informe de I'entitat encarregada del manteniment on constin la data de la darrera
intervencié6 de manteniment duta a terme, l'estat del vehicle i una proposta de
classificacio segons l'article 4. En cas de vehicles que, pel fet de no estar en actiu, no
tinguin entitat encarregada del manteniment, informe relatiu a l'estat del vehicle
juntament amb una proposta de classificacio, signat per una organitzacio certificada en la
funcio d’execucidé del manteniment segons el Reglament d’Execuci6 (UE) 2019/779 de la
Comissid, de 16 de maig de 2019, pel qual s’estableixen disposicions detallades relatives
a un sistema de certificacié de les entitats encarregades del manteniment de vehicles de
conformitat amb la Directiva (UE) 2016/798 del Parlament Europeu i del Consell i pel
qual es deroga el Reglament (UE) niim. 445/2011 de la Comissié.

d) Escrit de conformitat del propietari i el posseidor, que estableixi, si escau,
gualsevol possible limit d'utilitzacié que considerin necessari quant a la velocitat maxima,
els recorreguts, les tones remolcades o qualsevol altre, encaminat a no perjudicar la
conservacio del vehicle historic que es pretén preservar. L'entitat encarregada del
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manteniment, a I'informe que descriu I'apartat 2, lletra c), ha de ratificar aquests limits
d'utilitzacid, establir altres limitacions possibles o no establir-ne cap.

e) Llista de la documentacié disponible del vehicle, especialment la relativa a
I'expedient de manteniment, els manuals de conduccio, aixi com tota la documentacio
gue es cregui que pot ser Util per a la conservacid i la utilitzacié del vehicle.

3. Els vehicles ferroviaris que es vulguin catalogar, perd no es classifiquin com a
operatius per no estar en condicions de circular o perqué aixi ho determini el seu
propietari o posseidor, no han de complir I'apartat 2, lletres b) i c), pel que fa a la
inscripcié al REV i a la designacié d'entitat encarregada del manteniment. Per a la
reclassificacié posterior a operatius d'aquests vehicles, s’ha de seguir el que indica
I'article 28.

Article 7. Resolucio sobre la sol-licitud de catalogacié de vehicles ferroviaris historics.

1. La Fundacid dels Ferrocarrils Espanyols ha d'avaluar I'expedient en relacié amb
tots els elements que especifica I'article anterior. En cas que es consideri que la
sol-licitud no reuneix els requisits que assenyala l'article 66 de la Llei 39/2015, d'1
d'octubre, o que la documentacié aportada no és correcta, cal requerir a la part
interessada perque, d’acord amb el que estableix I'article 68 de la norma esmentada,
esmeni la falta o acompanyi els documents preceptius.

2. La Fundaci6 dels Ferrocarrils Espanyols ha de resoldre de manera motivada
sobre la sol-licitud de catalogacio del vehicle ferroviari i notificar la resolucié dictada en
un termini de tres mesos des de la data de recepcié de la sol-licitud. Transcorregut el
termini que estableix I'apartat anterior sense resolucié expressa, la sol-licitud s’entén
estimada.

3. En cas que la resolucio de la Fundacio dels Ferrocarrils Espanyols desestimi la
sol-licitud de catalogacié, es pot interposar una reclamacio davant de I'Agéncia Estatal
de Seguretat Ferroviaria en el termini d'un mes des de la notificacid. Aquesta reclamacio
ha d’anar acompanyada de la documentacié que conforma I'expedient corresponent i es
pot presentar per qualsevol dels mitjans que indica I'article 16.4 de la Llei 39/2015, d'1
d’octubre.

L'Agencia Estatal de Seguretat Ferroviaria, de manera préevia a la resolucié de la
reclamacié, pot demanar un informe de la Fundacié dels Ferrocarrils Espanyols, i
aquesta darrera ha d’emetre I'informe esmentat en el termini d’'un mes. Aixi mateix, pot
requerir a la part reclamant informacié o documentacié complementaria, per al lliurament
de la qual es fixa un termini de deu dies, ampliables a cinc més a petici6 de la part
interessada o per iniciativa propia, quan els documents requerits presentin dificultats
especials. Transcorregut el termini anterior sense atendre el requeriment efectuat, se la
considera desistida de la seva peticio, amb una resolucié prévia que s’ha de dictar en els
termes que preveu l'article 21 de la Llei 39/2015, d'1 d’octubre.

4. L'Agéncia Estatal de Seguretat Ferroviaria ha de resoldre de manera motivada
sobre les reclamacions efectuades i notificar a la part reclamant i a la Fundaci6 dels
Ferrocarrils Espanyols les resolucions dictades dins un termini de tres mesos des de la
data de la seva interposicio.

Transcorregut el termini que estableix I'apartat anterior sense resolucié expressa, la
reclamacié s'entén desestimada. Contra les resolucions de I'Agéncia Estatal de
Seguretat Ferroviaria es pot interposar un recurs contenciés administratiu.

Article 8. Efectes de la resolucié de catalogacié de vehicles ferroviaris historics.

1. Un cop resolta la catalogacio d’'un vehicle ferroviari com a historic, aquesta no es
pot revertir o modificar, excepte en casos excepcionals fonamentats degudament i que
ha d'apreciar la Fundacio dels Ferrocarrils Espanyols. Aquests casos i els que descriu
I'apartat 3 han de portar aparellada la sortida del Cataleg de vehicles ferroviaris historics
dels vehicles afectats.
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La sol-licitud de reversié o modificacié de la catalogacio I'na de presentar el propietari
0 el posseidor del vehicle en els termes descrits a l'article 6.1, juntament amb la
documentacié que permeti apreciar I'excepcionalitat del cas. A la tramitacié d’aquestes
sol-licituds els és aplicable el que disposa l'article 7.

2. La resoluci6 de catalogaci6 com a vehicle ferroviari historic comporta que
aquests béns culturals integren el Patrimoni Historic Espanyol, en virtut de l'apartat
segon de l'article 1 de la Llei 16/1985, de 25 de juny, del patrimoni historic espanyol. Per
garantir-ne la proteccid, els vehicles ferroviaris historics que tinguin una singularitat i
rellevancia especials es poden declarar bé d'interés cultural, o incloure en I'Inventari
general de béns mobles, per part de les administracions competents d’acord amb el que
disposa la legislacio vigent.

3. En els vehicles catalogats com a historics que no siguin objecte de la proteccio
especial que defineix I'apartat anterior, la Fundacié dels Ferrocarrils Espanyols ha de
certificar, si escau, la destruccio, el deteriorament o la pérdua accidental dels elements o
les caracteristiques que van donar lloc a la catalogacio o la van fonamentar. Aixo cal fer-
ho d'ofici, en advertir aquestes circumstancies per qualsevol mitja, o bé a peticié de la
persona propietaria o posseidora, en ser informada per aquestes.

El deteriorament o la destruccio de forma deliberada i conscient de qualsevol vehicle
ferroviari catalogat com a historic, aixi com dels seus elements significatius, pot
comportar I'aplicacio del regim sancionador que inclou la Llei 16/1985, de 25 de juny,
esmentada.

4. Atenent les caracteristiques del vehicle, aixi com el seu estat, i a fi d'afavorir-ne
la conservacio, la resolucié de catalogacié pot incloure els usos que es considerin
incompatibles amb la catalogaci6 com a vehicle historic, d’acord amb linforme que
descriu l'article 6.2 c) i, en casos d'especial rellevancia justificats degudament a la
resolucio, per part de qui resolgui la catalogacié. Aixi mateix, es pot incloure la
possibilitat de fer serveis de transport ferroviari amb el vehicle en el sentit que expressa
I'article 3.2. Si la resolucié esmentada no inclou aquests aspectes, s’entén que el vehicle
esta reservat a un Us historic i la incompatibilitat de prestar serveis de transport ferroviari
amb aquest vehicle, segons el que preveu la disposicié addicional primera.

5. La Fundacié dels Ferrocarrils Espanyols ha de comunicar als administradors
d’infraestructures les resolucions de catalogacio de vehicles ferroviaris historics, aixi com
les de reversio o modificacié de la catalogacié esmentada.

CAPITOL Il

Condicions relatives al personal que operi trens historics

Article 9. Personal afectat.

1. Aquesta Ordre s’aplica a tot el personal que, en I'ambit ferroviari, hagi de fer
funcions relacionades amb la seguretat en la circulacié respecte dels trens historics:

a) Personal de circulacié.

b) Personal d’infraestructura.

c) Personal d’operacions del tren.

d) Personal de conduccio.

e) Personal amb capacitat per emetre I'aptitud per al servei dels vehicles.
f) Personal de servei.

2. Al personal esmentat abans li és aplicable, en tot el que no reguli aquesta Ordre,
el que disposa I'Ordre FOM/2872/2010, de 5 de novembre, per la qual es determinen les
condicions per a I'obtencié dels titols habilitadors que permeten I'exercici de les funcions
del personal ferroviari relacionades amb la seguretat en la circulacio, aixi com el regim
dels centres homologats de formacid i dels de reconeixement medic d’aquest personal.



SOE BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO i
Suplement en llengua catalana al nam. 99 Dijous 23 d'abril de 2026 Secc.l. Pag.11

3. Pel que fa al personal de circulaci6 i al personal d’infraestructura, no cal establir
cap element especific més enlla de les habilitacions exigides per exercir aguestes
activitats i que descriu I'Ordre FOM/2872/2010, de 5 de novembre. En tot cas, el
responsable de circulacio ha d'estar informat de si el tren la circulacié o les maniobres
del qual dirigeix és un tren historic, aixi com si hi ha cap condicionament especial de cara
a la circulaci6 d’aquest.

4. Aixi mateix, l'ordre és aplicable al personal seglient, les funcions del qual es
descriuen i es regulen en els articles seguents:

a) Responsable de vehicle ferroviari historic.
b) Responsable de tren historic.

Article 10. Responsable de vehicle ferroviari historic.

1. Lentitat ferroviaria preservadora o dipositaria de cada vehicle ferroviari historic
operatiu ha de designar un responsable Unic del vehicle esmentat. Aixd no obstant, es
poden designar un 0 més suplents que puguin exercir les atribucions previstes en cas
d'absencia del titular.

A aquests efectes, s’entén per «entitat ferroviaria preservadora o dipositaria»
'empresa, la societat, I'associacid, la fundacido o el museu que sigui propietaria del
vehicle ferroviari historic o que, sense ser-ne propietaria, tingui dret a utilitzar-lo en virtut
de qualsevaol titol juridic valid.

2. EIl responsable d'un vehicle ferroviari historic operatiu és una persona fisica
vinculada o dependent de lentitat ferroviaria preservadora o dipositaria, amb una
experiencia laboral en empresa ferroviaria o administrador d'infraestructures o bé en
entitats dedicades al manteniment de vehicles ferroviaris que operin o hagin operat a la
Xarxa Ferroviaria d'Interés General de cinc anys, com a minim, en la gestié de la
seguretat en la circulacid, en la gestio de la circulacié ferroviaria o en la conduccié o el
manteniment de vehicles ferroviaris.

Alternativament, poden exercir aquest lloc les persones amb experiéncia de cinc
anys, com a minim, en la gestié, la restauracio i el manteniment de vehicles ferroviaris
historics custodiats per entitats ferroviaries preservadores o dipositaries. Aquesta
experiéncia s’ha d’'acreditar mitjangcant un certificat emes per les entitats en les quals
l'interessat hagi dut a terme les activitats esmentades.

3. La relacié de vinculacié o dependéncia entre el responsable i I'entitat ha de ser
laboral o, en el cas d'associacions, fundacions i museus, també pot ser a través de la
pertinenca a aquesta del responsable com a soci o voluntari.

Article 11. Nomenament i atribucions del responsable de vehicle ferroviari historic.

1. El nomenament com a responsable del vehicle i, si s’escau, el dels suplents, ha
d’'estar acordat per la persona fisica que sigui representant legal de I'entitat ferroviaria
preservadora del vehicle historic i té caracter indefinit fins que se n’acordi la substitucio.

2. Una mateixa persona fisica pot ser responsable de diversos vehicles ferroviaris
historics operatius sempre que siguin de titularitat d'una mateixa entitat ferroviaria
preservadora o dipositaria.

3. Elresponsable de vehicle ferroviari historic operatiu té les atribucions segients:

a) Quan els vehicles historics siguin locomotores o automotors, ha de comprovar i
certificar que els aspirants compleixin les condicions minimes exigides per accedir a la
formacié necessaria per obtenir els certificats i les habilitacions especifiques que
permetin I'operacio, la circulacié o el manteniment d’aquests vehicles ferroviaris historics.

b) Vetllar pel bon estat de conservacié i el manteniment correcte del vehicle, aixi
com pel compliment de la normativa que li sigui aplicable, sense perjudici de les
responsabilitats de I'entitat encarregada del manteniment.
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c) Proposar a I'Agéncia Estatal de Seguretat Ferroviaria el contingut dels
programes de formacié per obtenir les habilitacions i els certificats especifics per a
vehicles historics.

d) En el cas dels vehicles ferroviaris historics operatius destinats a viatgers:

i) disposar en llocs visibles d’aquests les indicacions que s’han d’atendre en relacioé
amb la seva seguretat i la de la resta de possibles usuaris.

i) les actuacions que cal seguir en cas d’emergéncia. Les indicacions esmentades
s’han de donar en format accessible per a les persones amb discapacitat i les persones
amb mobilitat reduida i, preferentment, en forma de pictogrames.

iiiy disposar els mitjans d'extincid6 d'incendis i els elements d'il-luminacio
d’emergéncia o fotoluminescents per evacuar el vehicle si cal, de conformitat amb la
normativa aplicable i, si escau, mitjancant el procés de gestié del risc que descriu
I'article 24 i les referéncies que conté l'article 23.4.

Totes aquestes indicacions s’han de donar en format accessible per a les persones
amb discapacitat i les persones amb mobilitat reduida i, preferentment, en forma de
pictogrames.

e) Elaborar i lliurar amb caracter anual a '’Agéncia Estatal de Seguretat Ferroviaria
una declaracié responsable sobre I'activitat del vehicle en qué constin els trens dels
guals ha format part amb indicacié dels trajectes i els quildometres recorreguts. Aquesta
declaracio, amb les dades de I'any anterior, s’ha de lliurar els primers trenta dies de I'any
natural. En cas d’entitats ferroviaries preservadores o dipositaries amb diversos vehicles,
aquesta declaraci6 es pot lliurar de manera conjunta. L'’Agéencia esmentada pot requerir
en qualsevol moment aclariments o una justificacié del contingut d’aquesta declaracio.

Article 12. Responsable de tren historic.

1. El responsable de tren historic és un dels responsables dels vehicles ferroviaris
historics que integren el tren historic. En els trens historics de tipus automotor compostos
per diversos vehicles historics que formin una branca indeformable en explotacié, el
responsable del tren historic també és el responsable dels vehicles ferroviaris que
l'integrin.

2. En qualsevol cas, I'entitat ferroviaria que operi el tren historic n’ha de nomenar el
responsable, d’acord amb els criteris anteriors, mitjancant una resolucié expressa del seu
representant legal. En els moviments complementaris del tren duts a terme sense
viatgers, hi pot viatjar el responsable si ho considera necessari. En els trens que facin
trasllats de vehicles historics no cal nomenar un responsable de tren, als efectes que
conté aquest article.

3. El responsable de tren historic té les atribucions segtents:

a) Comprovar que els vehicles que componen el tren historic compleixen les
condicions de seguretat requerides, especialment pel que fa al manteniment correcte,
aixi com que s’ha gestionat adequadament el risc, de conformitat amb el que preveuen
els articles 24 i 50, sense perjudici de les responsabilitats de I'entitat encarregada del
manteniment i de I'empresa ferroviaria.

b) Gestionar tot el que calgui per possibilitar el moviment del tren historic,
especialment en relacié amb I'empresa ferroviaria que operi el tren i amb I'administrador
d’infraestructures que hagi de concedir la capacitat d'infraestructura necessaria.

c) Informar el personal d'operacions, directament o a través de I'administrador
d'infraestructures, de les actuacions especifiques o diferenciadores que requereixi el
conjunt del tren historic o els vehicles que l'integrin.

d) En cas necessari, ha de donar suport a 'empresa ferroviaria en la comprovacio
gue el personal de conduccié i d'operacions té les habilitacions i els certificats adequats
per a la circulacio del tren histaric.
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e) Comprovar que I'empresa ferroviaria disposa de certificat de seguretat i que en el
seu sistema de gestid de la seguretat s'inclou expressament I'operaci6 amb trens
historics.

f) Ha de formar part de la dotacié de personal en els trens historics de viatgers.
Quan el tren no disposi de comprovacié del tancament de portes a la cabina de
conduccid, ha de verificar que les portes dels vehicles no son obertes durant la marxa i
tancar-les després de les parades. Aixi mateix, ha de donar les operacions acabades al
personal de conduccié.

g) Informar els viatgers de les condicions d’explotacié que els afectin, aixi com de
les mesures de seguretat minimes que cal adoptar a l'interior del tren, en accedir-hi i
sortir-ne, i també de la possibilitat, o no, de moure’s pels diferents vehicles que
componen el tren o de la prohibicié d’accedir a determinades zones restringides del tren
historic. Aquestes mesures han quedat establertes mitjancant el procés de gestio del risc
qgue descriu Il'article 50. També s’ha d'informar sobre el nivell d’accessibilitat del tren
historic.

h) Ha de ser present a la inspeccio preceptiva prévia a la sortida del tren que
descriu I'article 51.

i) Ha de vigilar que no se superi el nombre de places del tren ni dels vehicles que el
componen, aixi com comprovar I'abséncia de viatgers en zones d'accés restringit del
tren.

j) Elaborar i lliurar a 'Agéncia Estatal de Seguretat Ferroviaria, en els primers trenta
dies de I'any natural, una declaracié responsable en qué constin, com a minim: la data
de circulacié del tren, I'horari, el trajecte, els quilometres recorreguts, aixi com la seva
composicié. L'Agéncia esmentada pot requerir en qualsevol moment aclariments o una
justificacio del contingut d’aquesta declaracié. Aixi mateix, ha de facilitar, si escau, als
responsables de vehicles historics que integrin el tren les dades suficients per elaborar la
declaracio responsable que descriu 'article 11.3.€e).

4. El responsable de tren historic pot delegar una o diverses atribucions en algun
dels responsables de vehicles historics que integrin el tren historic o en personal habilitat
com a auxiliar d'operacions del tren o equivalent. Excepcionalment, o en el cas de
locomotores historiques aillades, la delegacid es pot exercir en una persona fisica que
compleixi els requisits que estableix I'article 10. Aquesta delegacié s’ha de fer per escrit.

Article 13. Personal d’operacions del tren.

1. El personal d'operacions de trens historics ha de disposar necessariament de
I'habilitacié que estableix el titol IV de I'Ordre FOM/2872/2010, de 5 de novembre, en
funcié de I'activitat que cal dur a terme:

a) Auxiliar d’'operacions de tren.

b) Responsable d’operacions de carrega.
c) Operador de vehicles de maniobres.
d) Auxiliar de cabina.

2. Quan les activitats que cal efectuar difereixin significativament en el tren o
vehicle historic respecte de la resta de trens o vehicles ferroviaris, el responsable del tren
historic o la persona en qui delegui ha d'informar o assistir el personal d’operacions
sobre els aspectes especifics o diferenciadors que s’hagin de tenir en compte a I'hora
d’exercir I'activitat.

Article 14. Formacié addicional per obtenir el certificat d’auxiliar de cabina per a
vehicles ferroviaris historics.

1. L'obtencié del certificat d’auxiliar de cabina per a vehicles ferroviaris historics pot
requerir que aquest personal estigui dotat d’'una formacié addicional respecte de la que
estableix amb caracter general l'article 21.2.b) de I'Ordre FOM/2872/2010, de 5 de
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novembre. Aquesta formacié addicional esta relacionada amb les especificitats de cada
vehicle historic, de manera que els permeti assistir el maquinista en cas d'avaria
sobrevinguda dels sistemes de control, comandament i senyalitzacié durant la marxa, si
escau, aixi com tenir coneixements sobre el funcionament i I'is dels dispositius de fre
d’emergéncia i immobilitzacié dels vehicles.

Aquesta formacié ha de ser impartida en centres de formacié de personal ferroviari
gque [I'Agencia Estatal de Seguretat Ferroviaria hagi homologat d'acord amb
I'Ordre 2872/2010, de 5 de novembre, per un formador nomenat pel director del centre, a
proposta, si escau, del responsable del vehicle historic.

2. Els formadors han de tenir coneixements técnics suficients sobre el vehicle
historic de que es tracti, acreditable mitjangant una experiéncia com a maquinista en
linies de la Xarxa Ferroviaria d'Interés General no inferior a cinc anys i estar o haver
estat habilitats per conduir aquest vehicle.

3. Per als vehicles historics que, a causa de la seva antiguitat, caracteristiques o
singularitat, sigui inviable que els formadors puguin complir el criteri d’habilitacié que
estableix I'apartat 2, n’hi ha prou que el formador acrediti tenir coneixements técnics
suficients sobre el vehicle historic i estar auxiliat per personal de taller dedicat, si s’escau,
a la restauracié o al manteniment i la conservacio. Aixi mateix, ha d’haver exercit com a
maquinista en linies de la Xarxa Ferroviaria d'Interés General durant un minim de deu
anys. Els coneixements técnics esmentats s’han d'acreditar mitjancant declaracio
responsable signada per linteressat. Tant el responsable del vehicle historic com el
director del centre de formacié homologat poden requerir que es justifiqui el contingut de
la declaracié esmentada.

4. La formaci6 addicional a la d’auxiliar de cabina sobre un vehicle historic concret
ha de constar d’'una part tedrica i una altra practica que assegurin un nivell de formacio i
coneixements adequat. La durada d'aquesta formacié addicional I'estableix el formador
en funcio del vehicle historic i no pot ser inferior a 24 hores. Es poden establir proves
d’avaluacié per comprovar si els aspirants assimilen els coneixements.

5. La superaci6é de la formacié dona lloc a I'expedicié d'un certificat per part del
director del centre homologat de formacié en que han de constar les dades seglients:

a) Cognoms, nom i signatura del titular.

b) Tipus d’habilitacié i data d’expedicid.

c) Cognoms, nom i signatura del formador.

d) Cognoms, nom i signatura del director del centre homologat on s'imparteixi la
formacié.

e) Durada en hores de la formacié tant tedrica com practica.

f) Domicili a I'efecte de notificacions del titular.

g) Numero del document nacional d’identitat o del permis de residéncia o del
passaport, i nacionalitat del titular.

El certificat s’ha d'inscriure en el Registre especial ferroviari. Té la mateixa validesa
gue I'habilitacio general, segons estableix I'article 22 de I'Ordre FOM/2872/2010, de 5 de
novembre, i pot ser suspés o revocat quan també ho sigui I'habilitacio d'auxiliar de
cabina del titular.

Article 15. Personal de conduccié de trens historics.

1. Els trens historics en els seus desplagaments per linies que integrin la Xarxa
Ferroviaria d’Interés General han de ser conduits necessariament per maquinistes que
estiguin en possessié de la llicencia de maquinista en vigor, tal com regulen els
articles 31 i segiients de I'Ordre FOM/2872/2010, de 5 de novembre. A més, han de tenir
un o més certificats de categoria B descrits als articles 38 i seglients de I'Ordre
esmentada, en qué constin les infraestructures per les quals el titular esta autoritzat per
conduir, aixi com el tipus o els tipus de vehicles ferroviaris que estigui autoritzat per
utilitzar.
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2. L'empresa ferroviaria responsable de I'operacié del tren historic ha de disposar
de procediments especifics al seu sistema de gestié de la seguretat que garanteixin la
seguretat en la circulacio d’aquests trens. En tot cas, I'empresa ferroviaria ha d'aportar el
magquinista titular, el certificat del qual autoritzi a conduir per la infraestructura que hagi
d'utilitzar el tren historic i el vehicle, i aquest és el responsable de la conduccié del tren.

3. En els casos en qué el Reglament de circulacié ferroviaria, aprovat pel Reial
decret 664/2015, de 17 de juliol, prescriu el doble agent en cabina i en els casos en qué
el material historic no estigui equipat amb ASFA Digital, o algun sistema de proteccié del
tren compatible amb la infraestructura, o aquest no estigui operatiu al vehicle ferroviari
historic, s’ha de seguir el que disposa el reglament esmentat. Quan el vehicle histdric no
estigui dotat d'un sistema de proteccid, I'ha de conduir un maquinista que compleixi els
requisits dels apartats anteriors, que ha de dirigir-ne la marxa, assistit per un altre
maquinista o per un auxiliar de cabina amb habilitaci6 ampliada per a la col-laboracio
amb el maquinista en linies no equipades. En aquestes situacions, a més, la velocitat
maxima de circulacié ha de ser la que estableixi la gestiod del risc que descriu I'article 50
sense superar els 100 km/h, sense perjudici que la velocitat maxima del vehicle o de la
infraestructura sigui inferior.

4. Les habilitacions del personal de conduccié obtingudes en trajectes efectuats
amb trens historics només son valides per a serveis ferroviaris duts a terme amb aquests
trens. Aixi mateix, no es poden impartir practiques de conduccié de cara a obtenir la
licencia de maquinista en serveis ferroviaris que es prestin amb locomotores o
automotors catalogats com a historics, encara que prestin servei en trens no considerats
historics.

5. En els serveis excepcionals de caracter Unic que utilitzin trens historics no
s’aplica als maquinistes que duguin a terme la seva activitat per compte d’entitats
ferroviaries, el requisit de ser ftitular d'un certificat o una habilitacié6 per a una part
determinada de la infraestructura, sempre que, durant la conduccid, aquests estiguin
acompanyats d'un altre maquinista que tingui el certificat o I'habilitacio valids requerits
per a la infraestructura de que es tracti. Aixo és aplicable als vehicles historics que, per la
seva antiguitat, caracteristiques o singularitat, requereixin un tractament excepcional,
atés que és poc viable trobar maquinistes habilitats del vehicle que també ho estiguin de
la infraestructura.

6. Els criteris per a la formacié especifica sobre I'habilitacié de la infraestructura s6n
els que estableix la Resoluci6 de I'’Agéncia Estatal de Seguretat Ferroviaria per la qual es
determinen els itineraris formatius basics i la carrega lectiva minima dels programes
formatius per a les habilitacions de personal ferroviari, que s’han d’impartir als centres
homologats de formacié de personal ferroviari.

Article 16. Formacio especifica per obtenir el certificat de conduccié de vehicles
ferroviaris historics.

1. En el cas de séries de vehicles que constin a la Resolucié de I'’Agéncia Estatal de
Seguretat Ferroviaria per la qual s’estableixen els itineraris formatius basics i la carrega
lectiva minima dels programes formatius per a les habilitacions de personal ferroviari,
que s’han d’impartir als centres homologats de formacié de personal ferroviari, s’ha de
seguir el que estableix aquesta pel que fa a carrega lectiva i programa formatiu. Aixi
mateix, aquesta formacio s’ha d'impartir en un centre homologat.

2. Quan la série del vehicle ferroviari historic no figuri a la resolucié esmentada a
'apartat 1, aquesta formacié la pot impartir, en un centre de formacié de personal
ferroviari homologat per I'Agéncia Estatal de Seguretat Ferroviaria d'acord amb
I'Ordre 2872/2010, de 5 de novembre, un formador amb coneixements técnics suficients
relacionats amb la conduccié del vehicle, nomenat pel director del centre de formacio
homologat que, segons el parer d'aquest i seguint els criteris dels apartats seglents,
disposi d’aquests coneixements. La carrega lectiva minima ha de ser de 80 hores amb
un programa formatiu compost per un 50% de formacié teodrica i un 50% de formacio
practica. La composicié del programa formatiu es pot alterar, pero la formacié teorica o
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practica no pot ser inferior en cap cas al 40% de la carrega lectiva. El programa formatiu
s’ha de comunicar a I'’Agéncia Estatal de Seguretat Ferroviaria, que hi ha de mostrar la
seva conformitat en el termini d’'un mes. Transcorregut aquest termini sense que aquesta
es manifesti, s’entén la conformitat amb el programa esmentat.

3. Els coneixements técnics suficients sobre el vehicle historic, esmentats a
I'apartat anterior, es poden acreditar justificant estar o haver estat habilitat per conduir el
vehicle i disposar d’'una experiéncia com a maquinista en linies de la Xarxa Ferroviaria
d’Interés General no inferior a cinc anys.

En els casos en qué I'habilitacio no estigui vigent, a criteri del responsable del vehicle
i en qualsevol cas si aquesta fa més de cinc anys que ha caducat, s’ha de proporcionar
al formador la documentacid disponible del vehicle, incloent-hi els manuals de conduccid
i d’accés a aquest, aixi com al personal de manteniment, durant un minim de 40 hores,
per poder refrescar els coneixements sobre el vehicle.

4. Tant els formadors com els assessors de formacié s6n proposats pel responsable
del vehicle historic i nomenats pel director del centre de formacié homologat. Els
formadors de la formacio practica han d'estar en possessié d'una lliceéncia de maquinista
en vigor i, almenys, un certificat valid.

5. La formacié practica de conducci6 efectiva es du a terme en circulacions per la
Xarxa Ferroviaria d’'Interés General. Per aix0, el propietari o el posseidor del vehicle
ferroviari historic, a través de I'empresa ferroviaria que operi el tren on s’estigui formant el
personal, ha de sol-licitar a 'administrador d’infraestructures els trams, els solcs i els
horaris precisos. A aquestes circulacions no els és aplicable cap canon per I'Us de la
infraestructura.

6. Una vegada superada la formacio, el centre homologat de formacié ha d’expedir
el certificat de conduccio de vehicles historics que s’ha d’inscriure en el Registre especial
ferroviari i s’ha d’ajustar al model que estableix I'annex VI de I'Ordre FOM/2872/2010,
de 5 de novembre. Aquest certificat s’ha d’expedir amb caracter indefinit, i quant a la
suspensio, la revocacio i la supervisid, és aplicable el que estableixen els articles 42 i 43
de I'Ordre esmentada. Respecte d'aix0, s'entén per entitat ferroviaria I'empresa, la
societat, I'associacio, la fundacié o el museu que sigui propietaria del vehicle ferroviari
historic 0 que, sense ser-ne propietaria, tingui dret a utilitzar-lo, mitjancant cessio o per
alguna altra formula valida legalment, i en tingui la possessio.

Article 17. Assessors de formacié per obtenir el certificat de conduccié de vehicles
historics especials.

1. En els vehicles ferroviaris historics especials en que, per la seva antiguitat,
caracteristiques o singularitat, sigui inviable disposar de formadors que compleixin el
criteri d’habilitacid que estableix I'article 16.3, aquests han de rebre l'assisténcia d'un
assessor de formacié que tingui coneixements técnics del vehicle. En tot cas, el formador
ha d’acreditar haver exercit com a maquinista en linies de la Xarxa Ferroviaria d’'Interés
General durant un minim de cinc anys.

2. S’ha de proporcionar a lI'assessor de formacié i al formador la documentacié
disponible del vehicle, incloent-hi els manuals de conduccié. Durant un minim de 80
hores, el responsable del vehicle, I'assessor de formacid i el formador han d’analitzar la
documentacié disponible i establir el programa formatiu que cal que el formador empri
per habilitar el personal de conduccié del vehicle.

3. En el cas excepcional que la documentacié disponible es consideri insuficient per
establir un programa formatiu adequat, el responsable del vehicle i I'assessor de
formacid, juntament amb el personal necessari que participi en el manteniment del
vehicle o hagi participat en la seva rehabilitaci6 o reconstruccio, han d’elaborar un
programa formatiu de minims i un manual de conduccié que permetin formar sobre el
maneig i la conduccid del vehicle.
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4. L'assessor de formacié ha de complir les condicions segients:

a) Tenir coneixements técnics del vehicle historic adquirits durant el procés de
rehabilitacié o reconstruccié del vehicle o durant el projecte i la construccié de répliques,
si s'escau.

b) Ha de disposar d'una experiéncia laboral de tres anys, com a minim, en alguna
organitzaci6 dedicada a la fabricaci6 o al manteniment de vehicles ferroviaris o
experiéncia en algun projecte de caracteristiques similars.

c) Pot ser personal de l'organitzacié en la qual s’hagin dut a terme les fases de
planificaci6, projecte i fabricacid, rehabilitacio o reconstruccio del vehicle.

d) Aixi mateix, pot pertanyer a l'entitat ferroviaria preservadora dipositaria del
vehicle, quan a les instal-lacions de I'entitat esmentada s’hagin dut a terme principalment
les fases de planificacié, projecte i fabricacio, rehabilitacié o reconstruccio del vehicle.

Article 18. Personal amb capacitat per acreditar o certificar I'aptitud per al servei.

1. El personal amb capacitat per acreditar o certificar I'aptitud per al servei de
vehicles ferroviaris historics ha de disposar de la formacio i I'experiéncia necessaries per
exercir la seva tasca. Les entitats encarregades del manteniment i les organitzacions que
executin aquest manteniment han d’incloure en els seus sistemes de gesti6 de
competencies el personal amb aquesta capacitat, aixi com la formacié i I'experiéncia
requerides per a I'exercici del lloc, incloent-hi la formacio inicial, el contingut minim dels
programes formatius i els reciclatges periodics.

2. En els casos en que els vehicles requereixin coneixements especifics per la seva
condicié d’historics, aquesta circumstancia I'ha de preveure l'entitat encarregada del
manteniment i s’ha de reflectir tant en el pla de manteniment com en el sistema de gestié
de competéncia.

Article 19. Formacid per acreditar la competéncia del personal per emetre I'aptitud per
al servei de material rodant ferroviari historic.

1. Per accedir als programes formatius a qué fa referéncia l'article 18.1 cal acreditar
una experiéncia minima de dos anys en la realitzacié de treballs de manteniment de
vehicles ferroviaris.

2. Els programes formatius han d'incloure moduls diferents en funcié de les
categories segients de vehicles historics:

a) Locomotores de vapor.
b) Locomotores diésel.

¢) Locomotores eléctriques.
d) Automotors diésel.

e) Automotors eléctrics.

f) Cotxes de viatgers.

g) Vagons de mercaderies.
h) Material rodant auxiliar.

Aquests moduls han de contenir les especificitats d’aquesta categoria de vehicles
historics que I'entitat encarregada del manteniment i el responsable del vehicle historic
considerin necessaris.

3. Els formadors han de tenir un minim de cinc anys d'experiéncia en el
manteniment de vehicles ferroviaris, exercida en centres de manteniment de material
rodant ferroviari que hagi circulat per la Xarxa Ferroviaria d’Interés General.
Addicionalment, han d'acreditar haver efectuat de manera habitual tasques de
manteniment en la categoria de vehicle ferroviari historic de la qual imparteixin la
formacié especifica.

4. Excepcionalment, en el cas de vehicles ferroviaris historics per als quals, a causa
de la seva antiguitat, caracteristiques o singularitat, sigui inviable acreditar els requisits
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que reflecteix I'apartat anterior, els formadors han de tenir coneixements suficients,
segons el criteri del responsable de vehicle ferroviari historic i de I'entitat encarregada del
manteniment, per impartir la formacié que permeti emetre I'aptitud per al servei de
material rodant ferroviari historic.

Article 20. Un altre personal de servei en trens historics.

Mitjancant el procés de gestid del risc que descriu l'article 50, I'empresa ferroviaria
estableix el personal de servei necessari, addicionalment al responsable de tren o al
personal de conduccio, que ha de formar part de la dotacié del tren, durant la seva
circulacié, aixi com la seva formacié, competéncies i habilitacions, si s'escau.

Per fer-ho, es tenen en compte les caracteristiques dels vehicles que componguin el
tren historic, especialment pel que fa al tancament de les portes d'accés i la finalitzacio
de les operacions del tren.

De manera alternativa o complementaria, I'empresa ferroviaria pot incorporar al
sistema de gestio de la seguretat els resultats d’'una gestié del risc genérica que cobreixi
les casuistiques dels trens historics que operi.

CAPITOL lIl

Régim de les autoritzacions de circulacié de vehicles ferroviaris historics

Article 21. Autoritzacié de circulacio de vehicles historics operatius: aspectes generals i
sol-licitud.

1. Tot vehicle ferroviari historic que estigui classificat com a operatiu ha de disposar
d'una autoritzacidé de circulacié per la Xarxa Ferroviaria d’Interés General. Aguesta
autoritzaci6 I'ha d’atorgar I’Agéncia Estatal de Seguretat Ferroviaria.

Les sol-licituds es poden presentar als llocs que preveu larticle 16.4 de la
Llei 39/2015, d'1 d’octubre, sense perjudici del que disposa l'article 14.2 de la norma
esmentada.

2. En el cas de vehicles ferroviaris que estiguin circulant a la Xarxa Ferroviaria
d’Interés General en explotacié comercial i siguin catalogats com a historics, sense que
transcorri temps de paralitzacié o en qué aquest sigui inferior a sis mesos, la sol-licitud
d’autoritzacio de circulacié ha d’anar acompanyada de la documentacié seglent:

a) Dades del sol-licitant, que és I'entitat ferroviaria propietaria del vehicle o que en
té la possessio, indicant-ne la rad social i el domicili a efectes de notificacions i que
esdevé, si escau, el titular de I'autoritzacié de circulacié del vehicle ferroviari historic.

b) Informe de la Fundacié dels Ferrocarrils Espanyols que indiqui si compleix els
criteris per ser catalogat com a historic.

¢) Sol-licitud del numero de vehicle historic (NVH), que descriu l'article 26, a
I’Agéncia Estatal de Seguretat Ferroviaria, per part del propietari o del seu posseidor.

d) Modificacié de la inscripcié existent en el Registre europeu de vehicles, que
reflecteixi la restriccié d'ds codificada 4.3 com a vehicle historic operatiu.

e) Comunicaci6 escrita del responsable de vehicle ferroviari historic en que
assumeixi les atribucions que descriu I'article 11 i adjuntant acta de nomenament signada
pel propietari o pel posseidor del vehicle ferroviari historic.

f) Certificat de I'entitat encarregada del manteniment que reflecteixi I'aptitud per a la
circulacié del vehicle ferroviari historic operatiu, un cop complertes les caracteristiques
técniques minimes exigibles que indica l'article 23, aixi com les condicions o limitacions,
si n’hi ha.

g) En el cas de vehicles historics que, al comengament de la seva vida util, van ser
autoritzats sobre la base de la normativa reconeguda, com ara la norma tecnica de
circulacié, [I'especificaci6 técnica d’homologaci6 o [I'especificacié6 técnica
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d'interoperabilitat, documentacié que acrediti el compliment de les caracteristiques
exigibles i el seu expedient técnic.

h) Pla de manteniment del vehicle ferroviari elaborat per I'entitat encarregada del
manteniment d’acord amb les noves condicions d'utilitzacid, amb indicaci6 de les
consisténcies i els intervals de manteniment.

i) Dades tecniques del vehicle, aixi com del seu historial de manteniment, amb
indicacio, si més no, de les intervencions de manteniment efectuades des de I'Gltima
gran intervenci6 (R). A aquests efectes, es convalida el manteniment preventiu que hagi
tingut i la consisténcia del qual sigui similar a la del pla de manteniment nou del vehicle
historic, deixant-hi constancia d’aquesta circumstancia.

En cas de no poder acreditar I'historial de manteniment, s’ha de sotmetre el vehicle a
la intervencid6 més gran prevista en el pla de manteniment que descriu I'apartat 2.h)
d’aquest article.

i) Autoritzacid del propietari del vehicle ferroviari historic, en el cas que aquest no
hagi de ser el titular de la futura autoritzacié de circulacié que, si escau, es pugui
concedir. En qualsevol cas, poden ser titulars de I'autoritzacié tant el propietari del
vehicle com el seu posseidor.

k) Dades sobre I'existéncia de personal habilitat per a la conducci6 del vehicle, aixi
com de personal capacitat per fer-ne el manteniment. A falta d'aix0, documentacié que
possibiliti donar la formacié necessaria en les matéries de conducci6 i manteniment del
vehicle com ara manuals de conduccid, aixi com persones amb coneixements suficients
del vehicle pel que fa al seu funcionament i maneig per assessorar convenientment els
formadors o per impartir la formaci6 corresponent.

Article 22. Tramitacié de I'autoritzacié de circulacié de vehicles historics operatius.

1. L'Agéncia Estatal de Seguretat Ferroviaria ha d'avaluar I'expedient en relacio
amb tots els elements que especifica 'article anterior.

En el termini d'un mes a partir de la recepcié de la sol-licitud, I’Agéncia Estatal de
Seguretat Ferroviaria ha de notificar al sol-licitant que I'expedient esta complet o
demanar-li informacié complementaria, d’'acord amb el que estableix I'article 68 de la
Llei 39/2015, d'1 d’octubre.

2. L'Agencia Estatal de Seguretat Ferroviaria pot demanar un informe de
I'administrador d’infraestructures corresponent segons l'area d’'Us que es pugui establir,
sobre aspectes que puguin incidir en la seguretat en la circulacié del vehicle ferroviari
objecte de la sol-licitud d’autoritzacioé de circulacié. Aquest informe s’entén favorable si
no s’'emet i es notifica a I'’Agéncia esmentada en el termini de dos mesos.

3. L'Agencia Estatal de Seguretat Ferroviaria ha de resoldre de manera motivada la
sol-licitud formulada i notificar la resolucié dictada dins dels quatre mesos segtients a la
data de la recepcié completa de la documentacié que acompanyi la sol-licitud o de la
complementaria que es requereixi posteriorment al sol-licitant.

Les resolucions de I'Agéncia Estatal de Seguretat Ferroviaria posen fi a la via
administrativa. Contra aquestes, es pot interposar recurs potestatiu de reposicid, d’acord
amb el que estableix I'article 124 de la Llei 39/2015.

4. Lautoritzacio de circulacié que s’atorgui pot contenir, si escau, restriccions d’Us,
condicions d'operaci6 especials o possibles riscos exportats a l'operaci6 o al
manteniment. Aixi mateix, hi han de constar les caracteristiques técniques basiques del
vehicle, especialment pel que fa al galib, les dimensions, I'existéncia de registrador
juridic, el sistema de vigilancia o el sistema embarcat de protecci6 de tren.

Article 23. Caracteristiques tecniques minimes exigibles als vehicles ferroviaris historics
operatius.

1. Els vehicles ferroviaris historics operatius que circulin per la Xarxa Ferroviaria
d’'Interés General han de tenir, com a minim, les mateixes caracteristiques i prestacions
técniques que tenien a I'hora de deixar de prestar serveis de transport ferroviari.
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2. En el cas del fre, tots els vehicles ferroviaris historics motors han d’estar equipats
amb els dispositius de frenada seguents:

a) Fre d’aire comprimit continu, automatic, inesgotable, moderable en el serratge i
I'afluixament, que actui sobre les bandes de rodolament de les rodes o sobre discos
situats als eixos.

b) Fre directe pneumatic, excepte en els automotors.

c) Fre d’estacionament.

d) Possibilitat de frenada d’urgéncia.

e) Fre d'auxili.

Els vehicles destinats a viatgers s’han d’equipar amb els dispositius de fre a), c) i
aparells d’alarma. Els vagons, amb els dispositius a) i c).

Els vehicles que no portaven en origen fre automatic pneumatic han de disposar de
'equip de fre amb el qual van ser autoritzats inicialment o I'existent, després de les
modificacions autoritzades, en el moment de la catalogacié com a historic. En qualsevol
cas, han de tenir canonada de fre automatic (CFA) que en permeti el remolc, si cal. En
els vehicles que no incloguin fre d’estacionament, s’han d’adoptar les mesures oportunes
per garantir-ne la immobilitzacid, en cas necessari.

3. Els vehicles ferroviaris historics que circulin per la Xarxa Ferroviaria d’Interés
General han d’estar en condicions de complir les prescripcions que recull el Reglament
de circulacio ferroviaria i aquesta Ordre. Es consideren elements requerits, llevat de les
excepcions admeses en aquesta Ordre i en el reglament esmentat, per mantenir en un
nivell acceptable els riscos associats a la circulacié que aquests disposin en estat
operatiu de:

a) Dispositiu de vigilancia.

b) Registrador juridic.

c) Sistema de protecci6 de tren compatible amb la infraestructura.

d) Radiotelefonia.

e) Enllumenat de gran intensitat i senyalitzacié lluminosa de cua formada pels
senyals propis del vehicle o per senyals portatils col-locats en suports laterals.

f) Dispositiu d’avis acustic al vehicle de cap.

4. En matéria de proteccio contra el foc, en els vehicles ferroviaris historics ha
d’haver-hi mitjans d’extincié adequats i suficients, segons el parer del responsable del
vehicle i tenint en compte el criteri de I'entitat encarregada del manteniment, basant-se
en la gestio dels possibles riscos, aixi com una il-luminacié d’emergéncia o bé elements
fotoluminescents que garanteixin I'evacuacié del vehicle en cas que sigui necessari.

Es poden prendre com a referéncia, després de la realitzacio del procés de gestié del
risc corresponent, que els mitjans esmentats en el paragraf anterior sén adequats i
suficients si aquests estan en condicions de ser utilitzats satisfactoriament, en cas
necessari, i es corresponen amb els que estava dotat el vehicle ferroviari durant la seva
etapa en explotacié comercial, amb un minim d’un extintor portatil per cada plataforma
d’'accés al vehicle des de I'exterior i un altre a cada cabina de conduccio6, col-locats en un
lloc visible, accessible i d’acord amb la normativa aplicable.

5. Als cotxes de viatgers, totes les portes d'accés han d'estar operatives i
permetre’n el tancament quan el vehicle ferroviari estigui en moviment. Les portes
d’intercomunicacié entre cotxes han de tenir un mecanisme de tancadura que
n’'impossibiliti 'obertura als usuaris, si cal. En tot cas, han d’anar tancades tant la porta
d’intercomunicacié posterior del vehicle de cua com la davantera del primer cotxe
remolcat de la composicio. La resta de les portes d’intercomunicacié entre vehicles
poden romandre obertes i permetre als usuaris moure’s lliurement al llarg de la
composicié excepte cap a possibles arees restringides que es puguin establir. Per aixo,
les passarel-les corresponents, juntament amb els acordions o els rivets de goma, han
d’estar en bon estat i la seva posicid verificada convenientment.
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Article 24. Actuacié en els casos d’impossibilitat de compliment de caracteristiques
técniques exigibles.

1. Els vehicles ferroviaris historics que, en presentar condicions excepcionals per la
seva antiguitat o singularitat, no puguin complir alguna o diverses de les caracteristiques
técniques que estableix l'article 23, poden tenir una autoritzacié de circulacié en I'ambit
de la Xarxa Ferroviaria d’Interés General emesa per I'Agéncia Estatal de Seguretat
Ferroviaria.

Perqueé la circulacio es pugui fer efectiva, s’ha de dur a terme un procés de gestié del
risc seguint la metodologia que indica el Reglament d’execuci6 (UE) num. 402/2013 de la
Comissio, de 30 d’'abril de 2013, relatiu a I'adopcié d’un métode comu de seguretat per a
l'avaluacié i la valoracio del risc i pel qual es deroga el Reglament (CE) nim. 352/2009,
acompanyat, si escau, d'un informe d'avaluacié independent que hagi emés un
organisme avaluador de la seguretat acreditat segons aquest reglament.

2. Alinforme d’avaluacié independent s’han d'analitzar els possibles riscos que es
puguin generar per la introduccié en el sistema ferroviari del vehicle historic, aixi com
I'establiment de mesures de seguretat per portar-los a un nivell de seguretat acceptable.
La circulacié s’hauria d’efectuar a I'empara d’'una consigna d'Us general elaborada per
I'administrador d’infraestructures si aixi es conclou del procés de gestié del risc o si
aquest administrador ho considera necessari.

3. El requeriment del procés de gestié del risc, amb un informe d'avaluacié
independent emés per un organisme avaluador de la seguretat, si aquest és procedent i,
si escau, d'una consigna per poder circular, pot constar com a condici6 d'Us en
l'autoritzacié de circulacié del vehicle ferroviari historic que emeti 'Agéncia Estatal de
Seguretat Ferroviaria.

Article 25. Vigéncia de I'autoritzacid de circulacio.

1. L'autoritzacio de circulacié té caracter indefinit sempre que es mantinguin les
condicions que van donar lloc a la seva emissio i no es donin les condicions establertes
per a la seva suspensié o revocacio.

2. Per comprovar que les condicions es mantenen, anualment, el titular d’aquesta
autoritzacié ha de remetre a I'Agéncia Estatal de Seguretat Ferroviaria la documentacio
seguent per acreditar I'activitat del vehicle i el seu estat de manteniment correcte:

a) Declaracié d'activitat signada pel titular de l'autoritzacié de circulacié o pel
responsable del vehicle ferroviari historic, de les circulacions que aquest hagi fet.
L'Agencia Estatal de Seguretat Ferroviaria pot demanar justificacié de les dades que
conté la declaracid d’activitat esmentada.

b) Certificat signat per I'entitat encarregada del manteniment en qué consti que el
vehicle ferroviari historic esta al dia en les seves intervencions de manteniment i és en un
estat correcte per poder circular en condicions de seguretat per la Xarxa Ferroviaria
d’Interés General.

A la vista de la documentaci6 anterior i del temps sense activitat, 'Agéncia Estatal de
Seguretat Ferroviaria pot reclassificar el vehicle a operatiu-apartat o no operatiu. La
reclassificacio a operatiu-apartat o no operatiu dona lloc, respectivament, a la suspensio
de l'autoritzacid de circulacio o a la seva revocacio.

En els casos en qué no s’'aporti la documentacié esmentada, I’Agéncia entén que el
vehicle ferroviari historic no és operatiu, cosa que dona lloc a la suspensi6 de
l'autoritzacio, segons el que preveu l'article 36.2 f).

3. Qualsevol canvi en la documentacio que reflecteix I'article 21.2 s’ha de notificar a
I’Agéncia Estatal de Seguretat Ferroviaria com més aviat millor, la qual pot modificar les
dades que conté I'autoritzacié de circulacio si els canvis afecten el titular de I'autoritzacio,
el propietari, el posseidor, el responsable del vehicle ferroviari historic o I'entitat
encarregada del manteniment.
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Article 26. Registre i numeracio de vehicles ferroviaris historics.

1. Els vehicles ferroviaris historics operatius autoritzats per circular han de figurar
com en actiu en el Registre europeu de vehicles.

2. Els vehicles no operatius poden constar en aquest registre com a donats de
baixa 0 amb matricula suspesa, depenent de la seva situacio.

Per a la codificacié de les baixes s’ha d'utilitzar I'apéndix 3 de la Decisié d'execucio
(UE) 2018/1614 de la Comissio, de 25 d'octubre de 2018, per la qual s’estableixen
especificacions per als vehicles que tracta l'article 47 de la Directiva (UE) 2016/797 del
Parlament Europeu i del Consell, i es modifica i es deroga la Decisié 2007/756/CE de la
Comissi6. Aixi doncs, els vehicles ferroviaris historics operatius han de figurar amb
codi 00, i els no operatius i els que tinguin l'autoritzacié de circulacié suspesa han de
constar amb el codi de I'apéndix 3 esmentat que més s’ajusti a la seva situacié.

3. Els vehicles ferroviaris, una vegada catalogats com a historics, reben un nimero
de vehicle historic (NVH) de 12 xifres segons el criteri general que se segueixi a I'entrada
en vigor d'aquesta Ordre o, si escau, pel que s'adopti mitiancant una resolucié de
I’Agéncia Estatal de Seguretat Ferroviaria. El nUmero esmentat I'atorga aquesta Agéncia.

Aquest NVH és el que s’ha d'utilitzar a partir d'aguest moment com a ndamero de
vehicle europeu (NVE), a efectes de registre, tal com estableix I'apartat 2 d’aquest article.

4. Per afavorir la tracabilitat i el reconeixement d’aquests vehicles, les set Ultimes
xifres del numero UIC o NVE, o bé la numeracié nacional que tingui el vehicle préviament
a la seva classificaci6 com a historic, poden aparéixer als laterals, encara que en
caracters més petits que I'NVH. En qualsevol cas, a continuacié, o sota I'NVH, ha
d’apareéixer la inscripcié «VEHICLE HISTORIC» 0 «VH» amb la mateixa mida i tipus de
lletra que 'NVH esmentat. Aquesta inscripcié també ha de figurar en un lloc visible
juntament amb I'NVH a les cabines de conduccid.

5. Les dades dels vehicles ferroviaris historics operatius s’han de mantenir
actualitzades en el Registre europeu de vehicles. Per fer-ho, s'agafen les dades que hi
ha al registre de material rodant ferroviari que gestiona I’Administrador d’Infraestructures
Ferroviaries juntament amb les dades que constin als arxius i a I'inventari de la Fundacio
dels Ferrocarrils Espanyols i daltres entitats ferroviaries o administradors
d’infraestructura. Per identificar la condicié de vehicle ferroviari historic, s’aplica el codi de
restriccié que I'’Agéncia de la Unié Europea per als Ferrocarrils estableix a aquest efecte.

Article 27. Autoritzacio a vehicles ferroviaris historics operatius-apartats.

1. Els vehicles ferroviaris historics operatius-apartats poden ser classificats com a
operatius amb un informe previ signat per I'entitat encarregada del manteniment. Aquest
informe ha d'establir les intervencions precises a que el vehicle ferroviari s’ha de
sotmetre per poder ser classificat com a operatiu, incloent-hi les actuacions que s’han de
fer en els equips embarcats relacionats amb la seguretat. Aixi mateix, aquest informe ha
de determinar la viabilitat técnica i una valoraci6 economica de les intervencions
esmentades.

2. Els vehicles ferroviaris historics operatius-apartats perqué no han circulat durant
un periode superior a un any i inferior a cinc, poden ser classificats com a operatius quan
se sotmetin a les intervencions que reflecteix el seu pla de manteniment en funcié del
temps de paralitzacid. Si el pla de manteniment no conté aquesta informacio, es
requereix I'informe que descriu I'apartat 1.

3. Un cop aconseguida la classificacio com a operatiu, s’ha de sotmetre al procés
d’'autoritzaci6 que descriuen els articles 21 i 22, en cas de no tenir autoritzacié de
circulacio, o bé es deixa sense efecte la suspensid en cas que l'autoritzacié estigui
suspesa en aplicacio de I'article 36.
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Article 28. Autoritzacio a vehicles ferroviaris historics no operatius.

1. Els vehicles no operatius perqué fa més de cinc anys que estan en situacio
d’'operatiu-apartat o perqué el seu estat de conservacié en fa inviable la circulacié, poden
ser reclassificats a operatius després de dur-hi a terme les actuacions que determini
I'entitat encarregada del manteniment en l'informe detallat a I'apartat seglient. Un cop
aconseguida la classificaci6 com a operatiu, s’han de sotmetre al procés d’autoritzacié
que descriuen els articles 21 i 22.

2. Linforme técnic de l'entitat encarregada del manteniment assignada al vehicle
pot contenir:

a) Pla de manteniment que permeti al vehicle conservar I'aptitud per circular.

b) Informe d'actuacions, emés per l'entitat encarregada del manteniment, que
contingui totes les intervencions i revisions de seguretat que cal efectuar al vehicle que
permetin que pugui circular i ser classificat com a operatiu, i que estableixi aixi mateix la
viabilitat técnica de les intervencions esmentades.

c) Informe de proves en via, signat per I'entitat encarregada del manteniment, en
gué s’acrediti un comportament dinamic satisfactori del vehicle ferroviari tant de manera
aillada com acoblada a altres vehicles, aixi com una capacitat adequada de frenada. En
els vehicles ferroviaris motors s’ha d'acreditar a més la capacitat de traccionar altres
vehicles. En l'informe s’han de comprovar els resultats reals obtinguts amb els previstos
segons els protocols d’assaig.

El recorregut minim que cal efectuar a les proves en via és de 30 quilometres,
inclosa, almenys, una parada intermedia.

d) Procés de gestid del risc juntament amb el corresponent informe d'avaluacio
independent d’'un organisme avaluador de la seguretat acreditat segons el Reglament
d’execucié (UE) nim. 402/2013 de la Comissid, de 30 d’abril de 2013, relatiu a I'adopcio
d'un métode comu de seguretat per a l'avaluacio i la valoracio del risc i pel qual es
deroga el Reglament (CE) nim. 352/2009. S’han de gestionar adequadament els
possibles riscos que es puguin generar per la introduccio en el sistema ferroviari del
vehicle historic, establint les mesures de seguretat necessaries per mantenir el risc en un
nivell acceptable.

e) Qualsevol altra documentacié que es consideri rellevant, en funcid de la tipologia
o la singularitat del vehicle o de les condicions de la seva explotacio.

f) Altra documentacié que I'’Agéncia Estatal de Seguretat Ferroviaria requereixi per
garantir la seguretat en la circulacio ferroviaria.

3. En el cas de vehicles ferroviaris historics I'autoritzacié per circular dels quals hagi
estat revocada fa menys de cinc anys, l'informe técnic de I'entitat encarregada del
manteniment ha de contenir com a minim el que s’ha exposat a I'apartat 2 lletres a), b) i,
si escau, f); queda a criteri de I'entitat encarregada del manteniment, el lliurament de
I'informe d’avaluacié independent del procés de gesti6 del risc dut a terme (lletra d).

4. Quan faci més de cinc anys que el vehicle esta suspés o quan el seu estat
requereixi una reconstruccié general per tornar a estar en condicions de circular, el
contingut de I'informe técnic ha de ser el que exposa l'apartat 2 lletres a), b), c), d) i, si
escau, e) i f).

5. Siles actuacions encaminades a classificar com a operatiu un vehicle sén de tal
magnitud que impliquen la modificaci6 d'aquest per a la seva adequacié o adaptacié
tecnologica, s’ha de seguir el que disposen els articles 31, 32 i 33.
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Article 29. Restauracio, reconstruccio i repliques.

1. A l'efecte d'aquesta Ordre ministerial, es distingeixen les actuacions seglents
sobre vehicles ferroviaris classificats com a historics o que puguin complir els criteris per
ser considerats com a tals:

a) Restauracié: actuacio efectuada sobre un vehicle ferroviari basada
fonamentalment en la reparacio d’elements o parts de l'interior i de la caixa deteriorats,
sense afectar o afectant d'una manera molt lleu I'estructura del vehicle, el bastidor o els
bogis, i I'estat de conservacid del vehicle és tal que permet traslladar-lo a través de la
xarxa ferroviaria.

b) Reconstrucci6: actuacié duta a terme sobre un vehicle ferroviari o restes
significatives de la seva estructura, caixa o bastidor amb un estat de conservacié molt
deficient, de manera que sigui inviable el seu trasllat a través de la xarxa ferroviaria.

¢) Reéplica: construccio d’'un vehicle nou basant-se en el disseny original d’'un model
antic que es vol reproduir de manera completa.

2. Ll'actuaci6 de restauraci6 pot incloure treballs d'adaptacié tecnologica
compatibles amb la catalogacié com a vehicle ferroviari historic. Aquesta actuacié s’ha
de gestionar com una maodificacié, segons regulen els articles 31, 32 i 33, malgrat que
pugui no disposar encara de la qualificacié de vehicle ferroviari historic operatiu.

3. Les actuacions de reconstruccié i répliques es regeixen pel régim general
d'autoritzacions de vehicles ferroviaris. Excepcionalment, si Il'actuacié s'efectua
conservant de manera estricta les técniques i els materials del vehicle original o del
model que es reprodueix i s'atén la seva singularitat, es pot autoritzar la circulacié dels
vehicles reconstruits segons el que descriu l'article 28. Quant a les répliques, aquest
tractament excepcional es pot tenir en compte per determinar certes excepcions de
compliment de la normativa general, a valorar per I'entitat d'autoritzacié de vehicles
ferroviaris.

Article 30. Autoritzacié a vehicles ferroviaris procedents d'altres xarxes ferroviaries.

1. Els vehicles ferroviaris que hagin circulat per una de les xarxes o instal-lacions
ferroviaries del territori nacional, efectuant serveis de transport ferroviari, funcions
auxiliars d’aquest o tasques de manteniment, i hagin prestat posteriorment serveis
ferroviaris en altres xarxes ferroviaries, han de ser autoritzats per poder tornar a circular
per la Xarxa Ferroviaria d’Interes General, amb la catalogacié prévia com a vehicle
ferroviari historic, segons disposa I'article 5.

Amb posterioritat a la catalogaci6 com a vehicle historic, el vehicle ferroviari,
considerat inicialment com a no operatiu, ha de ser reclassificat com a operatiu segons
descriu I'article 28. Un cop aconseguida la classificacié com a operatiu, s’ha de sotmetre
al procés d’autoritzacié que descriuen els articles 21 i 22.

2. Excepcionalment, els vehicles ferroviaris que, malgrat no haver circulat per una
de les xarxes o instal-lacions ferroviaries del territori nacional, ho hagin fet per altres
xarxes ferroviaries, es poden autoritzar per circular per la Xarxa Ferroviaria d’Interés
General, per a la qual cosa s’han de catalogar com a vehicles ferroviaris historics en
consideracio a la rellevancia técnica o historica, segons disposa I'article 5.

Amb posterioritat a la catalogaci6 com a vehicle historic, el vehicle ferroviari,
inicialment considerat com a no operatiu, ha de ser reclassificat com a operatiu segons
descriu I'article 28. Un cop aconseguida la classificacié6 com a operatiu, s’ha de sotmetre
al procés d’'autoritzacio que descriuen els articles 21 i 22.

Article 31. Modificacions de vehicles ferroviaris historics.

1. Els vehicles ferroviaris historics operatius es poden sotmetre a modificacions,
especialment per dotar-los d’elements que facin la seva circulacié més segura.
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En aquestes modificacions, es poden fer servir materials, components o técniques
constructives modernes per millorar I'estat general del vehicle ferroviari historic i, en
consequeéncia, reduir els possibles riscos associats a la seva utilitzacio.

En la mesura que sigui compatible amb la catalogacié del vehicle, s’ha d'utilitzar la
normativa técnica més actualitzada possible que sigui aplicable en la implementacié de
la modificaci6. Si aixd no és viable técnicament o econdomicament, s’ha de justificar
suficientment en la sol-licitud de modificacié. El promotor de la modificacié ha d’'estudiar
la viabilitat d'incrementar els nivells d’accessibilitat del vehicle o de complir les normes
d’accessibilitat universals i ha d'incorporar, si escau, dins la descripcié de la modificacio,
les mesures que es puguin adoptar amb aquesta finalitat.

2. Les substitucions d’elements que recullen els plans de manteniment en el marc
de les intervencions tant preventives com correctives no tenen la consideracié de
modificacio.

3. Les modificacions de vehicles ferroviaris historics operatius han de complir els
requisits seguents:

a) No alterar la singularitat historica o tecnica del vehicle que va donar lloc a la seva
catalogacié com a vehicle ferroviari historic.

b) Sila modificacié esta relacionada amb el nivell de seguretat del vehicle, disposar
d’'autoritzacio de I'Agéencia Estatal de Seguretat Ferroviaria.

4. En relaci6 amb I'apartat anterior, el sol-licitant ha de demanar un informe de la
Fundaci6é dels Ferrocarrils Espanyols sobre la no afectaci6 de la modificacié a la
catalogacio com a vehicle ferroviari historic. Aquest informe ha de mostrar conformitat
perqué I'Agéncia Estatal de Seguretat Ferroviaria pugui autoritzar la modificacié
proposada, sempre que es compleixin la resta dels requisits. Sempre que sigui possible,
cal emprar documentacio original de la construccio o les reformes dutes a terme durant
la vida atil del vehicle.

La sol-licitud de I'informe esmentat en el paragraf anterior ha de contenir I'expedient
tecnic de la modificacié que es pretén introduir al vehicle, indicant els elements afectats.

En aquest informe hi ha de constar, motivadament, la conformitat o la no conformitat
de la modificacio amb la catalogacio del vehicle com a historic. Si I'informe no s’emet en
el termini de dos mesos des de la seva sol-licitud, s’entén que la modificacié és conforme
a la catalogacid i el promotor de la modificacio ha de deixar constancia d'aguesta
circumstancia en I'expedient.

Article 32. Comunicacié i tramitaci6 de les modificacions de vehicles ferroviaris
historics.

1. Les modificacions sobre vehicles ferroviaris historics s’han de comunicar a
I’Agéncia Estatal de Seguretat Ferroviaria. Aquesta comunicacié s’ha de presentar als
llocs que preveu larticle 16.4 de la Llei 39/2015, d'1 d'octubre. S’han de gestionar
especificament els riscos que es puguin generar per una implementacié dolenta o
defectuosa de la modificacio.

2. La documentacié minima que s’ha de presentar, juntament amb la comunicacié
de la modificacio, per tramitar les modificacions amb possible afectacié a la seguretat
que es vulguin introduir en un vehicle historic operatiu és la seguent:

a) Dades del promotor de la modificacid6 que fa la comunicacio, que pot ser el
propietari o el posseidor del vehicle.

b) Autoritzaci6 del propietari del vehicle a la realitzacié de la modificacié proposada,
en cas que no coincideixi amb el promotor d’aquesta, aixi com de I'entitat encarregada
del manteniment assignada al vehicle.

c) Descripcio de la modificaci6 amb la documentacié necessaria per definir-la
suficientment i la manera com es pretén implementar, signada pel responsable del
vehicle historic i, quan el sol-licitant ho consideri necessari, per part d’'un técnic qualificat.
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d) Informe de conformitat de la modificaciéo proposada amb la catalogacié com a
vehicle ferroviari historic emes per la Fundacié dels Ferrocarrils Espanyols.

e) Determinaci6é del possible impacte en la seguretat que la modificacié que es
proposa pot introduir en el sistema ferroviari, signada pel responsable del vehicle historic
i, quan el sol-licitant ho consideri necessari, per part d’'un técnic qualificat. Per fer-ho,
s’ha d’aplicar la metodologia que estableix I'annex | del Reglament d’execuci6é (UE)
nam. 402/2013 de la Comissio, de 30 d'abril de 2013.

3. L'Agencia Estatal de Seguretat Ferroviaria ha d'avaluar la documentacié que
descriu l'apartat anterior i, en el termini d'un mes a partir de la recepcié de la
comunicacié, notificar a I'interessat el segtent:

a) Si cal aportar documentacio o informacié addicional.

b) Si la modificacié, per la seva envergadura o0 -caracteristiques, requereix
autoritzacio prévia de I'’Agencia Estatal de Seguretat Ferroviaria.

¢) Sila modificacié es pot implementar sense autoritzacio prévia.

La documentacié o informacié addicional, si escau, s’ha d’'aportar en un termini de
deu dies habils, ampliables a cinc més a peticié de l'interessat o per iniciativa propia,
quan els documents requerits presentin dificultats especials.

Article 33. Autoritzacio de les modificacions de vehicles ferroviaris historics.

1. En els casos de modificacié que necessitin autoritzacié de I'Agencia Estatal de
Seguretat Ferroviaria, en la notificaci6 que descriu l'article 32.3.b) es requereix al
promotor de la modificaci6 que aporti una sol-licitud d’'autoritzaci6 de modificacié
juntament amb la documentacio segient:

a) Documentacié técnica, informes de certificacié, planols o esquemes que
completin la descripcié de la modificacié o serveixin per aclarir dubtes sobre aquesta, la
seva viabilitat técnica i econdmica, la manera com s’ha d’executar o qualsevol altra
questié rellevant.

b) Repercussid, si escau, de la modificacié en I'expedient de manteniment del
vehicle mitjancant un informe de I'entitat encarregada del manteniment.

c) Procés de gestié del risc efectuat amb la metodologia que descriu el Reglament
d’execucié (UE) nim. 402/2013 de la Comissid, de 30 d’abril, amb un informe d’avaluacié
independent emes per un organisme avaluador de la seguretat. La decisi6 sobre si cal
elaborar i presentar la documentacié indicada en aquest punt I'ha de prendre I'’Agéncia
Estatal de Seguretat Ferroviaria tenint en compte els criteris que estableix I'article 4 del
reglament esmentat.

Les sol-licituds es poden presentar als llocs que preveu larticle 16.4 de la
Llei 39/2015, d'1 d'octubre, sense perjudici de I'obligacié de les persones juridiques de
relacionar-se electronicament amb [I'’Administracié, d’acord amb el que disposa
I'article 14.2 de la norma esmentada.

2. L'Agencia Estatal de Seguretat Ferroviaria ha d’avaluar I'expedient en relacio
amb tots els elements que especifica I'apartat anterior.

En el termini d'un mes a partir de la recepcid de la sol-licitud, I'Agéncia Estatal de
Seguretat Ferroviaria ha de notificar al sol-licitant que I'expedient esta complet o
demanar-li informacié complementaria, d’acord amb el que preveu larticle 68 de la
Llei 39/2015, d’'1 d’octubre.

3. L'Agencia Estatal de Seguretat Ferroviaria pot sol-licitar un informe a
'Administrador d’Infraestructures Ferroviaries o, si escau, a altres administradors
d’infraestructura, relatiu a la possible repercussio de la modificacié sobre la
infraestructura ferroviaria, les seves instal-lacions, aixi com la seguretat en la circulacié.
Aquest informe es presumeix favorable si no s’emet dins del termini d’'un mes des de la
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sol-licitud. A aquest efecte, I'Agéncia esmentada pot remetre la documentacié de
I'expedient.

4. L'Agéncia Estatal de Seguretat Ferroviaria ha de resoldre de manera motivada la
sol-licitud i natificar la resolucié dictada dins dels tres mesos segients a la data de la
recepci6 completa de la documentaci6 que acompanyi la sollicitud o de la
complementaria que es requereixi posteriorment al sol-licitant.

Les resolucions de I'Agencia Estatal de Seguretat Ferroviaria que atorguin o
deneguin autoritzacions de modificacié de vehicles ferroviaris historics posen fi a la via
administrativa. Contra aquestes, es pot interposar recurs potestatiu de reposicid, d’acord
amb el que estableix l'article 124 de la Llei 39/2015, d’'1 d’octubre.

Article 34. Circulaci6 per a proves, assaigs o trasllats de vehicles ferroviaris historics.

1. La realitzacié de proves, assaigs o trasllats a la Xarxa Ferroviaria d’Interés
General de vehicles ferroviaris historics exigeix que disposin d’autoritzacio de circulacio.
En abséncia d'aquesta, el vehicle ferroviari historic ha de tenir un permis d’accés a la
xarxa atorgat per I'administrador d’'infraestructures de la xarxa sobre la qual hagin de
discorrer les proves, els assaigs o els trasllats.

2. Pot actuar com a sol-licitant del permis esmentat tant el propietari o posseidor
com el responsable del vehicle ferroviari historic, o bé I'empresa ferroviaria que hagi de
fer les proves, els assaigs o els trasllats.

3. La sollicitud del permis d'accés a la xarxa s’ha de presentar seguint el
procediment que estableix I'article 133 del Reial decret 929/2020, de 27 d'octubre.

CAPITOL IV

Inspeccions, suspensid i revocacié d’autoritzacions de circulacio

Article 35. Inspecci6 de vehicles ferroviaris historics.

1. L'Agéencia Estatal de Seguretat Ferroviaria pot inspeccionar els vehicles
ferroviaris historics operatius en qualsevol moment, a fi de comprovar que circulen i es
mantenen adequadament.

2. L'Agéencia Estatal de Seguretat Ferroviaria pot sol-licitar I'assisténcia tecnica i
operativa dels administradors d'infraestructures ferroviaries per dur a terme les
inspeccions objecte d’aquest article. Aquests Ultims han d’aportar els mitjans que es
requereixin en els terminis i les condicions que s'estableixin mitjancant I'acord de
col-laboracié corresponent.

3. Si del resultat de les inspeccions es conclou que hi ha un risc per a la seguretat
de la circulaci6 ferroviaria, I'’Agencia Estatal de Seguretat Ferroviaria pot:

a) Ordenar al posseidor del vehicle inspeccionat, directament o a través del
responsable del vehicle ferroviari historic, que efectui les operacions de conservacio
oportuna en un termini determinat.

b) Ordenar la immobilitzacié del material, iniciant el procediment de suspensié o
revocacié de I'autoritzacié per circular que estableixen els articles 36, 37 i 38.

Tot aix0 sense perjudici de la capacitat de l'administrador d'infraestructures de
paralitzar la circulacioé d’'un vehicle ferroviari historic si s’aprecia que aquesta pot posar
en perill la seguretat.

4. Les inspeccions poden comportar, amb la justificaci6 motivada prévia, la
realitzacid de proves o el desmuntatge de qualsevol element del vehicle ferroviari
historic.

5. Durant la supervisié, per part de 'Agencia Estatal de Seguretat Ferroviaria, dels
requisits i criteris d’avaluacié aplicables a les entitats encarregades del manteniment, es
poden tenir en compte els resultats de les inspeccions efectuades als vehicles ferroviaris
historics dels quals sigui responsable I'entitat esmentada.
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6. Les empreses ferroviaries que operin serveis ferroviaris amb trens historics
poden ser objecte d’inspeccions pel que fa als procediments continguts en els seus
sistemes de gestid de la seguretat relacionats amb I'operacié d'aquests serveis, aixi com
als procediments generals.

Article 36. Suspensi6 de I'autoritzacio de circulacio de vehicles ferroviaris historics.

1. L'Agéncia Estatal de Seguretat Ferroviaria pot prohibir motivadament la circulacio
d’'un vehicle ferroviari historic operatiu, per a la qual cosa ha de suspendre I'autoritzacié
de circulacid del vehicle esmentat.

2. Lautoritzacid6 de circulaci6 d'un vehicle ferroviari historic operatiu es pot
suspendre quan;

a) Ho sol-liciti el propietari del vehicle ferroviari historic o el titular de I'autoritzacio,
en cas de no coincidir amb el propietari.

b) S’incompleixi el pla de manteniment, posant en risc la seguretat, la fiabilitat o la
compatibilitat tecnica. En tot cas s’entén que s'incompleix el pla de manteniment, posant
en risc la seguretat, la fiabilitat o la compatibilitat técnica, quan es produeixi un retard en
la intervencié de manteniment de menys nivell que estableixi el pla de manteniment de
més d’un any o el vehicle ferroviari historic es classifiqui com a operatiu i apartat.

c) S’hagi fet qualsevol maodificacié en el pla de manteniment del vehicle que I'entitat
encarregada del manteniment responsable d’aquest no hagi aprovat.

d) Amb motiu de les inspeccions que descriu l'article 35, si es detecten anomalies
gue afectin les garanties de seguretat, fiabilitat o compatibilitat técnica.

e) S’'observi un deteriorament progressiu durant la circulacié o el manteniment que
pugui afectar la seguretat, la fiabilitat o la compatibilitat tecnica sense que s’apliquin les
intervencions adequades per corregir aquest deteriorament.

f) El titular de l'autoritzacio de circulacié del vehicle no aporti la documentacié que
descriu l'article 25.2 o bé, després d'analitzar-la, I'Agéncia Estatal de Seguretat
Ferroviaria estableixi que és procedent classificar el vehicle ferroviari com a operatiu-
apartat en funcio del temps que faci que aquest no funciona.

g) Es detecti la realitzacié de practiques de conducci6é per obtenir la llicencia i el
diploma de maquinista o qualsevol altre Us exclos en I'autoritzacié de circulacié o en la
resolucio de catalogacio.

h) No es demostri adequadament davant els serveis d’inspecci6 de I'Agéncia
Estatal de Seguretat Ferroviaria que els beneficis generats, una vegada descomptats els
costos derivats de I'explotacié ferroviaria, s’empren totalment en el financament
d'associacions o activitats lligades a la conservacio del patrimoni.

i) S’hagin dut a terme modificacions en vehicles no comunicades a I'’Agencia Estatal
de Seguretat Ferroviaria o no autoritzades, en el cas de modificacions que hagin requerit
aquesta autoritzacio.

3. Als efectes de les lletres d) i €) de I'apartat anterior, es pot entendre que s’afecta
la seguretat, quan es detectin dues o més anomalies o defectes critics (no conformitats),
segons els procediments de supervisié de I'’Agéncia Estatal de Seguretat Ferroviaria, en
un vehicle ferroviari historic en, almenys, dues inspeccions efectuades en els dotze
Ultims mesos.

Pel que fa a les lletres g), h) i i) de l'apartat anterior, els serveis d’inspecci6é de
I’Agéncia Estatal de Seguretat Ferroviaria han d’evidenciar, mitjancant inspeccié o analisi
documental, que es donen aquestes circumstancies.

4. La suspensié de l'autoritzacid de circulacié d'un vehicle ferroviari historic
comporta que aquest sigui classificat com a operatiu-apartat.
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Article 37. Revocacio de l'autoritzacio de circulacio de vehicles ferroviaris historics.

1. L’'Agéncia Estatal de Seguretat Ferroviaria revoca I'autoritzacié de circulacio a un
vehicle ferroviari historic quan:

a) Ho sol-liciti el propietari del vehicle ferroviari historic o el titular de I'autoritzacio,
en cas de no coincidir amb el propietari.

b) Les deficiencies o causes que van provocar la suspensio de [autoritzacio
esmentada no s’hagin esmenat en el termini de tres anys.

¢) Lincompliment reiterat del pla de manteniment, posant en risc la seguretat, la
fiabilitat o la compatibilitat técnica. En tot cas, s’entén que hi ha un incompliment reiterat
del pla de manteniment quan es produeixi un retard de I'operacié de manteniment de
menys nivell que estableix el pla de manteniment del vehicle ferroviari historic superior a
trenta-sis mesos.

d) Quan faci més de cinc anys que l'autoritzacié de circulacid esta suspesa o0 es
classifiqui el vehicle com a no operatiu.

2. La revocaci6 de lautoritzaci6 de circulaci6 d'un vehicle ferroviari historic
comporta que aquest sigui classificat com a no operatiu.

3. Els vehicles ferroviaris historics I'autoritzacié de circulacié dels quals hagi estat
revocada poden tornar a circular una vegada concedida una nova autoritzacié de
circulacié seguint el procediment que estableix I'article 28.

Article 38. Tramitacié de la suspensié o revocacié de [l'autoritzacié de circulacié de
vehicles ferroviaris historics.

1. Un cop emprées el procediment de suspensié o revocacio, I'Agencia Estatal de
Seguretat Ferroviaria pot adoptar les mesures provisionals que consideri oportunes per
raons de seguretat, inclosa la suspensié immediata, total o parcial, de I'autoritzacié de
circulacio.

L'Agencia Estatal de Seguretat Ferroviaria ha de notificar al titular de I'autoritzacio
I'inici del procediment de suspensid o revocacio perqué, en el termini de quinze dies des
de la data de la recepci6 de la notificacié esmentada, pugui aportar totes les al-legacions,
documents o informacions que consideri convenients.

2. L'Agencia Estatal de Seguretat Ferroviaria ha de resoldre de manera motivada i
notificar la resoluci6 dictada sobre la suspensid o la revocacié en el termini d’'un mes des
de la finalitzaci6 del termini d’'al-legacions concedit, incloent-hi un pronunciament exprés
sobre les mesures provisionals adoptades. Aquestes mesures queden sense efecte si
transcorregut aquest termini el procediment no s’ha resolt. Transcorregut aquest termini
sense que s'hagi notificat la resoluci6 de suspensié es produeix la caducitat del
procediment, i la suspensié queda sense efecte.

Les resolucions de I'Agéncia Estatal de Seguretat Ferroviaria sempre han de ser
motivades i posen fi a la via administrativa. Contra aquestes, es pot interposar recurs
potestatiu de reposicio, d'acord amb el que estableix I'article 124 de la Llei 39/2015, d'1
d’'octubre. En aquest cas, la decisi6 de revocacié queda suspesa de manera temporal,
mentre es resolgui definitivament.

3. La suspensio o la revocacié s’ha de notificar als administradors d'infraestructures
perqué procedeixin en consegqiiéncia a I'nora de permetre la circulacié d’'un vehicle per la
seva xarxa i s’ha d'anotar als registres o inventaris de vehicles. També s’ha de comunicar
a la Fundaci6 dels Ferrocarrils Espanyols a fi de mantenir actualitzat el Cataleg de
vehicles ferroviaris historics.

4. El titular d'un vehicle ferroviari I'autoritzacié de circulacié del qual hagi estat
suspesa pot sol-licitar a ’Agéencia Estatal de Seguretat Ferroviaria que deixi sense efecte
aquesta suspensié quan s’hagin esmenat les deficiencies o causes que la van ocasionar,
justificant-ho convenientment.
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En cas de deficiéncies técniques detectades o incompliment del pla de manteniment,
I'esmena es justifica mitjancant un informe de I'entitat encarregada del manteniment.

En qualsevol cas, I'autoritzacié queda suspesa durant un minim de dotze mesos una
vegada que es notifiqui al titular la suspensio de I'autoritzacio.

5. La decisio de 'Agéncia Estatal de Seguretat Ferroviaria de suspendre o revocar
I'autoritzacio de circulacié s’ha de consignar en el Registre europeu de vehicles.

6. La suspensio o revocacié de l'autoritzacid de circulacié d’'un vehicle ferroviari
historic no dona lloc a cap indemnitzacié a favor del seu titular i s’ha de dur a terme
sense perjudici de I'aplicacio, si escau, del régim sancionador que preveu la normativa
vigent.

CAPITOL V

Manteniment de vehicles ferroviaris historics operatius

Article 39. Aspectes generals.

1. Cada vehicle ferroviari historic operatiu, abans d'utilitzar-se a la Xarxa Ferroviaria
d’Interés General, ha de disposar d’'una entitat encarregada del manteniment assignada
a aquest la qual ha d'estar registrada a la secci6 8a del Registre especial ferroviari.
Aquesta entitat encarregada del manteniment la designa el posseidor del vehicle
ferroviari historic, el qual ha d'informar el propietari d’aquesta designacio.

Aquestes entitats encarregades del manteniment han d’'estar certificades segons el
Reglament d’execucié (UE) 2019/779 de la Comissio, de 16 de maig de 2019.

2. Les entitats ferroviaries preservadores o dipositaries de vehicles ferroviaris
historics, siguin empreses ferroviaries, fundacions, museus, associacions, centres de
manteniment o administradors d’infraestructura, poden exercir com a entitat encarregada
del manteniment de vehicles ferroviaris historics operatius una vegada obtingut el seu
certificat.

3. Lentitat encarregada del manteniment ha d’'efectuar el manteniment, tant
preventiu com correctiu, als seus propis centres o instal-lacions de manteniment o bé
contractant-los.

La funcié d’execucio del manteniment de vehicles ferroviaris historics I’han d’efectuar
centres de manteniment que han de complir el que disposen els articles 43 i 44.

4. Tant les entitats encarregades del manteniment com els centres de manteniment,
instal-lacions i tallers de vehicles ferroviaris historics que exerceixin la funcié d’execucié
del manteniment queden sotmesos al régim general de supervisio i inspeccié que
descriuen els articles 139 i seglients del Reial decret 929/2020, de 27 d’octubre, aixi com
l'article 4 de I'Ordre TMA/404/2022, de 25 d’abril, per la qual es regulen aspectes del
regim de certificacio de les entitats encarregades del manteniment de vehicles ferroviaris,
es modifiquen les dades inscriptibles en el Registre especial ferroviari del Reglament del
sector ferroviari, aprovat pel Reial decret 2387/2004, de 30 de desembre, i s’estableix un
regim transitori d’homologacié per als centres de manteniment de material rodant diferent
de vagons de mercaderies que regula 'Ordre FOM/233/2006, de 31 de gener, per la qual
es determina el regim d’homologacié dels centres de material rodant i les seves
condicions de funcionament. Aquest regim també és aplicable a les organitzacions que
acompleixin la resta de les funcions externalitzades que descriu I'article 40.

5. Els vehicles ferroviaris historics que duguin a terme serveis de transport
ferroviari, segons el que estableix l'article 3.2, han de complir el regim general de
manteniment disposat per als vehicles ferroviaris. En aquest cas, les entitats que
exerceixin funcions del sistema de manteniment no es poden acollir a les taxes reduides
per certificacié d’entitats encarregades del manteniment de vehicles ferroviaris historics
que es puguin establir.

6. Les entitats encarregades del manteniment de vehicles ferroviaris i els centres de
manteniment han de tenir suficientment garantida la responsabilitat civil en qué puguin
incorrer en el compliment de les seves activitats a través de la subscripcié d’'una
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asseguranca, aval, o garantia financera equivalent, segons el que estableix la disposicio
addicional divuitena de la Llei 38/2015, de 29 de setembre.

Article 40. Sistema de gestié del manteniment.

1. Es defineix el sistema de gesti6 del manteniment com el conjunt de funcions,
procediments i processos relacionats amb el manteniment de vehicles ferroviaris que
permeten a les entitats encarregades del manteniment garantir que els vehicles poden
circular de manera segura.

2. El sistema de manteniment consta de les funcions seguents:

a) Funcid de gesti6: consistent a supervisar i coordinar les funcions de manteniment
a que es refereixen les lletres b), c) i d), aixi com vetllar perqué els vehicles ferroviaris
historics estiguin en condicions de funcionar de manera segura en el sistema ferroviari.

b) Funcio de d’execucio del manteniment: consistent a assumir la responsabilitat de
la gesti6 de la documentacié del manteniment, aixi com la modificacid dels plans de
manteniment en funcié de les necessitats i I'experiencia.

c) Funcié de gestié del manteniment de la flota: consistent a gestionar la retirada
dels vehicles ferroviaris per al seu manteniment incloent-hi el trasllat als centres de
manteniment quan calgui i el seu retorn al servei. S’entén per retorn al servei la garantia
que l'entitat encarregada del manteniment atorga al propietari i al posseidor del vehicle,
gue s’han efectuat totes les tasques de manteniment i que el vehicle esta en condicions
de ser usat de manera segura, eventualment amb restriccions d’Us de caracter temporal.

d) Funcié d’execucioé del manteniment: consistent a efectuar el manteniment técnic
requerit al vehicle ferroviari o a parts d’aquest, incloent-hi I'elaboracié de la documentacié
que acrediti la realitzaci6 del manteniment tant preventiu com correctiu, aixi com
I'expedicié de la documentacio relativa a I'aptitud per al servei. S’entén per aptitud per al
servei la garantia que el centre de manteniment atorga que aquest s’ha dut a terme
convenientment.

3. La funci6 de gesti6 I'ha dassumir directament l'entitat encarregada del
manteniment, que pot externalitzar les altres tres funcions. Independentment dels
mecanismes d’externalitzacié aplicats, I'entitat encarregada del manteniment és
responsable del resultat de les tasques de manteniment que gestioni i ha d’instaurar un
sistema de supervisi6 de les tasques esmentades, aixi com de les organitzacions
externes que assumeixin les funcions de manteniment.

Article 41. Entitats encarregades del manteniment.

1. S’entén per entitat encarregada del manteniment de vehicles ferroviaris historics
tota entitat que, d’acord amb el que estableix aquesta Ordre, garanteixi el manteniment
correcte dels vehicles ferroviaris historics que tingui assignats, de manera que estiguin
en condicions de circular de manera segura i eficient.

2. Lentitat encarregada del manteniment ha de garantir, mitjancant un sistema de
gestié del manteniment, que el vehicle ferroviari historic esta en condicions de funcionar
de manera segura per la Xarxa Ferroviaria d'Interés General. Amb aquesta finalitat ha
d'assegurar que els vehicles ferroviaris assignats es mantenen d'acord amb el pla de
manteniment del vehicle, les especificacions técniques i els requisits en vigor, aixi com la
resta de I'expedient de manteniment respectiu.

3. Les entitats encarregades del manteniment de vehicles ferroviaris historics s’han
de responsabilitzar de les tasques segilents incloses en el sistema de gestidé del
manteniment:

a) Gestionar la documentacio del sistema de gestié del manteniment.

b) Gestionar la retirada dels vehicles i el seu retorn al servei després de I'execucid
del manteniment, controlant que no circulin en cas que s’hagin superat els valors limit
d'utilitzacié consignats en el seu pla de manteniment per efectuar la revisié corresponent,
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i exigir que els vehicles vagin a un centre de manteniment en cas d'avaria, accident o
incident que no permeti garantir-ne I'explotacié segura, aixi com no autoritzar el retorn al
servei d’'un vehicle després de passar per un centre de manteniment, sense tenir un
certificat acreditatiu del compliment del pla de manteniment o, si escau, del tractament
adequat de I'avaria corresponent i del seu estat correcte per a la circulacio.

c) Garantir la realitzacid6 correcta del manteniment d'acord amb el pla de
manteniment de cada vehicle, les normes de manteniment, les especificacions técniques
i els requisits en vigor, aixi com la resta de I'expedient de manteniment del vehicle
ferroviari historic. A més, han de garantir que el manteniment correctiu corresponent
s’efectua adequadament, sense perjudici de les obligacions i responsabilitats que
competeixin a la resta d’entitats ferroviaries i a altres agents del sector.

4. Per al canvi d'entitat encarregada del manteniment o el cessament d’aquesta,
I'entitat anterior esta obligada a lliurar I'expedient de manteniment del vehicle a la nova o,
si no és possible, al posseidor. EI compliment de I'obligaci6é expressada es considera una
condicié essencial en I'exercici de I'activitat d’entitat encarregada de manteniment a
I'efecte de l'aplicacié del régim sancionador que preveu la Llei 38/2015, de 29 de
setembre, del sector ferroviari.

L'entitat anterior queda alliberada de les seves obligacions quan sigui donada de
baixa en el Registre europeu de vehicles com a responsable del manteniment del vehicle
esmentat. Si en la data en qué I'entitat anterior sigui donada de baixa I'entitat nova no ha
reconegut i acceptat la seva condicié de responsable del manteniment, la inscripcié
d'aquest vehicle en el Registre esmentat queda suspesa.

Article 42. Plans de manteniment.

1. El pla de manteniment és un document que recull el conjunt d’operacions que
defineix cadascuna de les intervencions que s’han de fer sobre un vehicle ferroviari
historic i els intervals amb qué aquestes s’han d'efectuar per conservar les
caracteristiques técniques necessaries per a la circulacid, en I'estat requerit després de
la seva verificacié. Aixi mateix, ha de contenir la intervencié que s’ha de dur a terme a
vehicles ferroviaris operatius-paralitzats, aixi com operatius-apartats per poder-los
classificar com a operatius en funcié del temps de paralitzacié.

2. Tot vehicle ferroviari historic que circuli per la Xarxa Ferroviaria d’Interés General
ha de disposar d'un pla de manteniment. EI compliment correcte d'aquest pla és
necessari per mantenir la vigéncia de I'autoritzacio de circulacié de que disposi el vehicle
ferroviari historic.

3. El pla de manteniment s’inclou a I'expedient de manteniment del vehicle ferroviari
historic, la gestio i custddia del qual correspon a I'entitat encarregada del manteniment
assignada al vehicle, i ha d'estar a disposici6 de I'Agéencia Estatal de Seguretat
Ferroviaria.

4. VL'entitat encarregada del manteniment ha de remetre a I'Agéncia Estatal de
Seguretat Ferroviaria una copia del pla de manteniment i de totes les modificacions que
s’hi facin, sempre abans de la seva aplicacio, per ser inscrit en el Registre europeu de
vehicles en el qual ha de figurar el codi d'identificacio del pla de manteniment, la data de
la seva primera aprovacio i, si escau, la de I'Gltima revisi6. Aquesta inscripcid s’ha
d’efectuar en un termini no superior a un mes des de la data en qué la sol-licitud hagi
tingut entrada.

L'Agencia Estatal de Seguretat Ferroviaria ha de comunicar a I’Administrador
d’Infraestructures Ferroviaries la inscripcio a I'efecte que mantingui actualitzat el registre
de material rodant ferroviari amb informacio sobre els vehicles autoritzats per circular per
la Xarxa Ferroviaria d’Interés General que administri. Si escau, aquesta inscripcio s’ha de
notificar a altres possibles administradors d'infraestructura perqué mantinguin actualitzat
el seu inventari de vehicles.

Aixi mateix, s’ha d'efectuar una comunicaci6 idéntica a la Fundaci6 dels Ferrocarrils
Espanyols a I'efecte de mantenir actualitzat el Cataleg de vehicles ferroviaris historics.
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5. El pla de manteniment d'un vehicle ferroviari historic el pot modificar I'entitat
encarregada del manteniment quan sigui necessari adaptar-lo a les condicions
d’explotaci6 d’'aquest, es detecti un mal funcionament o per qualsevol altra circumstancia
que aixi ho aconselli. La modificacié I'ha d’aprovar I'entitat encarregada del manteniment
amb I'acceptacio prévia del propietari i del posseidor del vehicle ferroviari historic. Tota
modificacié ha d'estar justificada degudament i acompanyada del procés de gestié del
risc corresponent per a la valoracio i I'avaluacio de I'impacte dels canvis de conformitat
amb el Reglament d’execucié (UE) nim. 402/2013 de la Comissio, de 30 d’abril de 2013.
La documentacio relativa a la modificacié ha de figurar a I'expedient de manteniment del
vehicle ferroviari historic.

Article 43. Centres de manteniment.

1. Els centres de manteniment de material rodant ferroviari sén organitzacions
destinades a efectuar les intervencions de manteniment i les operacions que les integren,
recollides en el pla de manteniment de cada vehicle ferroviari, aixi com les operacions de
manteniment correctiu que calguin.

2. Aquests centres de manteniment poden estar certificats segons el Reglament
d'execucié (UE) 2019/779 de la Comissi6, de 16 de maig. En qualsevol cas, han de
complir el que els sigui aplicable referent a la funcié d’execucié de manteniment del
reglament esmentat i, en concret, els requisits de I'annex Il seccié 1V i els de la secci6 |
que siguin pertinents segons el parer de I'Agéncia Estatal de Seguretat Ferroviaria en
funcio del tipus i I'abast del servei prestat per I'organitzacié. L'organitzacié que disposi
d’'un certificat de funcié d’execucié del manteniment vigent acredita mitjancant aquest
certificat el compliment dels requisits esmentats.

Aixi mateix, s’han d'inscriure a la seccié 8a del Registre especial ferroviari. Hi pot
haver centres de manteniment certificats especialitzats en el manteniment de vehicles
ferroviaris historics, cas en qué aquesta circumstancia s’ha de fer constar en I'abast de
les activitats de I'organitzacio que figuri al certificat.

3. Les funcions dels centres de manteniment de material rodant historic son:

a) L'elaboraci6 dels programes i els processos interns de treball corresponents a les
intervencions i les operacions de manteniment.

b) Lexecuci6 de les intervencions i les operacions de manteniment recollides en els
plans de manteniment que se li encarreguin, aixi com les operacions de manteniment
correctiu eventuals.

c) L'elaboracio i la formalitzaci6 de la documentacié sobre les intervencions i les
operacions de manteniment dutes a terme a cada vehicle ferroviari, que n'acrediti
I'execucio, amb la signatura del responsable d’emetre I'aptitud per al servei, d’acord amb
el pla de qualitat del centre de manteniment.

d) La formulaci6 de recomanacions a l'entitat encarregada del manteniment
corresponent, especialment en relacié6 amb la modificacié del seu pla de manteniment.
Aguestes recomanacions també s’han de notificar al propietari i al posseidor del vehicle
ferroviari historic.

4. Les intervencions de manteniment i les operacions que comporten s’han de fer
constar sempre en un document signat per personal capacitat degudament segons el
sistema de gestié de la competéncia del centre que executa el manteniment. Aquest
document serveix de base per a I'emissié del document d’aptitud corresponent per al
servei. El document de retorn al servei s’elabora sobre la base del document esmentat.

5. Els centres de manteniment han de conservar la documentacié que acrediti la
realitzacio de les operacions de manteniment als vehicles ferroviaris historics durant un
minim de deu anys. Com a minim, han de conservar el material seglent:

a) Els programes de treball per a I'execucid de les diferents intervencions de
manteniment per a les quals el centre estigui capacitat.
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b) La documentacid de les operacions de manteniment efectuades sobre cada
vehicle ferroviari historic, recollint-ne I'abast, la consisténcia i el resultat.

Article 44. Instal-lacions de manteniment de vehicles ferroviaris historics.

1. Els centres de manteniment poden establir acords amb altres mantenidors, amb
empreses ferroviaries i amb altres entitats, per fer s de les seves instal-lacions i
efectuar-hi les intervencions i les operacions de manteniment convingudes. En qualsevol
cas, aquestes instal-lacions han de ser adequades i tenir els seus mitjans i serveis
disponibles declarats de conformitat amb el que disposa larticle 5 de [I'Ordre
TMA/404/2022, de 25 d'abril.

2. Les intervencions de manteniment preventiu, aixi com les operacions de
manteniment correctiu que calguin després d’avaries o accidents s’han d’efectuar en
centres de manteniment les instal-lacions dels quals siguin adequades en funcié de la
complexitat de les tasques que s’hagin de fer, per a la qual cosa s’ha de seguir el criteri
de I'entitat encarregada del manteniment.

Amb caracter general, no s'admet la realitzaci6 d'intervencions de manteniment
preventiu en estacions, terminals de transport o plena via i, en general, fora de tallers
ferroviaris o instal-lacions analogues. En cas d’operacions de manteniment correctiu,
només s’admet la realitzacié fora de tallers de les tasques imprescindibles per possibilitar
el trasllat del vehicle a una instal-laci6 adequada per completar el manteniment correctiu
necessari.

3. Excepcionalment, i sempre sota la responsabilitat de I'entitat encarregada del
manteniment assignada al vehicle, les intervencions de manteniment de baix nivell, en
lloc de fer-se en instal-lacions pertanyents a un centre de manteniment, es poden
efectuar en tallers situats als mateixos locals on habitualment tinguin la base els vehicles
ferroviaris historics. Aquesta circumstancia ha d'estar prevista en els plans de
manteniment, en qué han de constar les intervencions que es poden dur a terme en
aguesta mena de tallers. Aquestes intervencions les ha de supervisar personal amb
capacitat per emetre I'aptitud per al servei de material rodant ferroviari historic, que ha de
redactar un informe que detalli les intervencions efectuades i certificar I'aptitud per al
servei, en els casos que sigui procedent. En cas contrari, cal disposar el trasllat del
vehicle a les instal-lacions d'un centre de manteniment perqué la intervencié de
manteniment es faci de manera satisfactoria.

4. En els suposits esmentats a l'apartat anterior, es poden utilitzar com a
instal-lacions de manteniment o tallers els locals o les naus on tingui la base habitual el
material rodant ferroviari historic al qual prestin servei. Aquests locals o naus han de
complir les condicions d’habitabilitat i seguretat que exigeix la normativa vigent. El titular
d'aquests tallers ha de ser I'entitat preservadora que posseeixi 0 sigui propietaria dels
vehicles ferroviaris historics sobre els quals s’efectui el manteniment esmentat.

Mitjangant acords entre entitats preservadores, es permet que els centres de
manteniment efectuin intervencions de baix nivell a vehicles ferroviaris historics que no
tinguin la seva base habitual al lloc on estiguin ubicats els tallers esmentats.

5. A les instal-lacions de les fundacions, associacions, centres culturals o altres
entitats ferroviaries sense anim lucre, constituits legalment, que tinguin dins del seu
objecte social la salvaguarda, la defensa, la preservacié o la difusi6 del patrimoni
ferroviari historic, hi pot prestar servei tant personal contractat a 'empara de la legislacio
laboral com personal voluntari a I'empara de la Llei 45/2015, de 14 d'octubre, de
voluntariat. Té una rellevancia especial el compliment de l'article 10 e) de la llei
esmentada per a la cobertura dels riscos d'accident i malaltia, aixi com de la
responsabilitat civil derivats directament de I'exercici de I'accié voluntaria, a través d'una
asseguranca o altra garantia financera a carrec de I'entitat de voluntariat.
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CAPITOL VI

Régim de seguretat i prestacié de serveis

Article 45. Reégim general de seguretat i prestacio de serveis.

1. Loperacié de trens historics a la Xarxa Ferroviaria d'Interés General ha de
complir les normes de seguretat que preveu el titol V de la Llei 38/2015, de 29 de
setembre, i la seva normativa de desplegament.

2. La responsabilitat de la seguretat en la circulacié sobre la Xarxa Ferroviaria
d’Interes General dels trens historics correspon als administradors d’infraestructures i a
les empreses ferroviaries que els operin, en els seus ambits de competencia respectius.
Tots aquests han d’elaborar, disposar i aplicar uns sistemes de gestié de la seguretat que
incloguin les mesures necessaries per a I'avaluacio i el control dels riscos de la circulacio
i el seu seguiment.

3. Els accidents o incidents ferroviaris en que, eventualment, es puguin veure
implicats trens historics que circulin per la Xarxa Ferroviaria d’'Interés General, poden ser
objecte d’una investigacio tecnica per part de I'Autoritat Administrativa Independent per a
la Investigacido Tecnica d’Accidents i Incidents Ferroviaris, Maritims i d'Aviacio Civil,
d’acord amb el Reial decret 623/2014, de 18 de juliol, pel qual es regula la investigacio
dels accidents i incidents ferroviaris i la Comissié d’Investigacioé d’Accidents Ferroviaris.

Article 46. Entitats ferroviaries promotores de trens historics. Empreses ferroviaries
operadores.

1. A l'efecte d’aquesta Ordre, s’entén per entitats ferroviaries promotores de trens
historics les empreses ferroviaries, les administradors d’infraestructura, les fundacions,
els museus, les associacions o els centres culturals lactivitat dels quals estigui
relacionada amb la preservacié del patrimoni ferroviari i que promoguin la prestacio de
serveis ferroviaris amb trens historics 0 que siguin propietaris de vehicles historics 0 en
posseeixin.

2. Les entitats ferroviaries promotores de trens historics que no siguin empreses
ferroviaries, aixi com els titulars, ja sigui com a propietaris 0 posseidors, d'autoritzacions
de circulacié corresponents a vehicles ferroviaris historics operatius, poden promoure
I'operacié de trens historics mitjancant acord amb una empresa ferroviaria que sigui
titular d'un certificat de seguretat. Aquesta Ultima és la que ha dassumir la
responsabilitat de I'operacid del tren.

3. Les empreses ferroviaries que operin trens historics, tot i que I'operacio
d’aquests trens no constitueix un servei de transport ferroviari, han de:

a) Ser titulars d'una llicéncia d’empresa ferroviaria que habiliti per al transport de
viatgers regulada als articles 49 i seguients de la Llei 38/2015, de 29 de setembre.

b) Disposar del certificat de seguretat Unic que regula larticle 66 de la llei
esmentada i els articles 21 i seglents del Reial decret 929/2020, de 27 d’octubre, per a
transports de viatgers.

¢) Haver gestionat adequadament en el seu sistema de gesti6é de la seguretat els
riscos especifics que comporti I'operacié de trens historics, aixi com haver establert les
mesures de seguretat corresponents. En el procés de gestié del risc esmentat, cal tenir
en compte, expressament, que aquests trens poden anar ocupats per viatgers.

d) Aportar traccio al tren juntament amb el maquinista responsable de conduir-lo o,
exclusivament, aportar el maquinista responsable de la conduccid, aixi com en la
circulacié del tren a I'empara i amb els procediments que recull el sistema de gesti6 de la
seguretat de 'empresa ferroviaria.
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Article 47. Adjudicacié de capacitat per a trens historics.

1. Lacirculaci6 dels trens historics, objecte d’aquesta regulacid, es fa sobre la xarxa
ferroviaria que gestionen els administradors d’'infraestructures, mitjancant I'adjudicacio de
capacitat d’infraestructura en els termes que descriuen els articles 33 i seguents de la
Llei 38/2015, de 29 de setembre.

2. El procediment d'adjudicacié de capacitat es regeix per I'Ordre FOM/897/2005,
de 7 d'abril, relativa a la declaracié sobre la xarxa i al procediment d’'adjudicacié de
capacitat d'infraestructura ferroviaria.

3. Ala sol-licitud de capacitat d'infraestructura s’hi han de fer constar les dades que
estableixi I'administrador d’infraestructures a la seva declaracié sobre la xarxa, incloses
les seglients:

a) Recorregut del tren historic.

b) Data o dates previstes de circulacio.

c) Horaris plantejats.

d) Vehicles que formen la composicié amb la numeracio corresponent.

e) Indicacid de si és un tren historic amb viatgers o bé un trasllat de material
operatiu.

f) Condicions especials que es puguin presentar, com ara si la composicié té
sistema de proteccio de tren, o trasllats de material no operatiu, o0 bé operatiu-apartat.

g) Certificat de compatibilitat del tren amb la ruta descrit en l'article 49.2 i emes per
'empresa ferroviaria que hagi d'operar el tren. Quan no se'n tingui, justificacié que
aquest tren amb una composicio idéntica ha efectuat el recorregut almenys una vegada
en els Ultims vint-i-quatre mesos, sempre que no constin modificacions en la
infraestructura o en els vehicles que integrin el tren que puguin alterar aquesta
compatibilitat.

h) Empresa ferroviaria que hagi d'operar el tren historic.

4. Amb caracter previ a la circulaci6 del tren historic, I'administrador
d’infraestructures ha d’efectuar, com a minim, les comprovacions seglents, a partir de
les evidéncies i les declaracions que aporti el sol-licitant:

a) Els vehicles ferroviaris que integren el tren historic han d’estar autoritzats per
circular i constar com a actius en el Registre europeu de vehicles.

b) L'empresa ferroviaria que hagi d'operar el tren ha de ser titular d'un certificat de
seguretat en qué consti expressament que pot operar trens historics amb viatgers o
sense.

c) L'empresa ferroviaria que hagi d'operar el tren ha certificat la compatibilitat del
tren amb la ruta que cobreix les linies, els trams o els trajectes que té previst recorrer el
tren historic.

Article 48. Drets dels usuaris de trens historics.

1. A les operacions efectuades amb trens historics els és aplicable el Reial
decret 627/2014, de 18 de juliol, d’assisténcia a les victimes d’'accidents ferroviaris i als
seus familiars, encara que no facin serveis de transport ferroviari.

2. Els usuaris dels serveis ferroviaris efectuats amb trens historics disposen de la
cobertura de l'asseguranca obligatoria de viatgers que ha de contractar I'empresa
ferroviaria que operi el tren historic, en els termes que estableix I'article 63.6 del Reial
decret 2387/2004, de 30 de desembre, pel qual s’aprova el Reglament del sector
ferroviari. Tenen la condicié d’'usuaris tant els socis de I'entitat ferroviaria que promogui el
servei ferroviari que viatgin al tren historic com les persones amb bitllet per accedir al tren
amb el qual s’hagi de prestar aquest servei.

3. En els casos en qué, per algun motiu, s’interrompi el servei ferroviari, un cop
aquest comenci, 'empresa ferroviaria és la responsable d’adoptar les mesures oportunes
per tornar els usuaris a I'estacio d’'origen o destinacié segons la seva eleccié. Si no es
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pot iniciar el servei ferroviari o aquest no es pot completar amb normalitat, s’han
d'observar els drets dels usuaris de la manera que estableixen els articles 62 i 63 de la
Llei 38/2015, de 29 de setembre.

CAPITOL VII

Operacié de trens historics

Article 49. Comprovacions prévies.

1. Lempresa ferroviaria que hagi d’operar el tren historic ha de comprovar que els
vehicles ferroviaris que l'integren estan autoritzats per circular, consten com a actius al
REV i estan al dia en les seves intervencions de manteniment, per a la qual cosa han de
demanar els certificats corresponents de I'entitat encarregada del manteniment.

2. L'empresa ferroviaria que operi el servei ferroviari amb un tren historic ha de
garantir la compatibilitat del tren amb la ruta, segons el que disposa l'article 135 del Reial
decret 929/2020, de 27 d’'octubre.

Article 50. Gestio del risc.

1. Amb caracter previ a I'operacié d'un tren historic, I'empresa ferroviaria que hagi
d’'operar el servei ferroviari ha de dur a terme un procés de gestio del risc que comporti
l'operaci6 de conformitat amb el que estableix el Reglament d'execucio (UE)
nam. 402/2013 de la Comissio, de 30 d’abril de 2013.

2. El procés global de lavaluaci6 del risc que comprén tant una analisi
(determinacio dels perills i estimacio del risc) com una valoracid (determinacié d'un nivell
de risc acceptable) pot tenir una part genérica, que cobreixi I'operacié de trens amb
vehicles historics, i una part especifica corresponent a operar uns vehicles ferroviaris
concrets en uns horaris i itineraris determinats.

Aixi, doncs, un mateix procés d'avaluacié del risc pot cobrir un 0 més serveis
ferroviaris efectuats amb un tren historic, si la composicié d’aquest tren no s’altera o es
manté dins d’'unes configuracions definides i aquests serveis es presten amb reiteracié
d’horari i itinerari.

3. En tot cas s’entén com a canvi en el sistema ferroviari la primera vegada que un
tren historic concret circuli per algun determinat tram, linia o trajecte que formi part de la
Xarxa Ferroviaria d'Interés General.

4. Com a resultat del procediment de gestié del risc que s'efectui, s’han de
determinar les condicions d’explotacié del tren historic entre les quals han de figurar, com
a minim:

a) Velocitat maxima del tren.

b) Dotacié necessaria de personal de servei al tren, aixi com la seva funcio,
formacié, competéncies i habilitacions exigides, en el cas de persones amb
responsabilitats relacionades amb la seguretat en la circulacié. Aixi mateix, s’han
d’indicar, si escau, les funcions que pugui exercir el personal voluntari de I'entitat
preservadora que promogui el servei ferroviari.

¢) Condicions d’accés i evacuacio dels trens de viatgers.

d) Manera d’assegurar oportunament I'obertura i el tancament de les portes d’accés
als vehicles durant el recorregut del tren.

e) Ocupacié maxima dels vehicles que componguin el tren amb indicacié, si escau,
de zones acotades que els viatgers no puguin ocupatr.

f) Condicions d'il-luminaci6 interior dels vehicles, aixi com dotacié d’elements de
proteccid i d’extincié d’incendis.

g) Condicions i verificaci6 de la compatibilitat dels elements d'intercomunicacié
entre vehicles (passarel-les, rivets de goma o acordions) per permetre als viatgers, Si
s’escau, moure’s entre els vehicles del tren.
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h) Possibilitat de limitar o impedir, si escau, I'obertura de les finestres practicables
per no permetre que els viatgers puguin treure el cap fora dels vehicles. Si aixd no és
possible, s’han de disposar els indicadors d’advertiment necessaris.

i) Mode segons el qual el maquinista rep la comunicaci6 de les operacions
acabades.

j) Si cal, manera com s’han de fer les possibles maniobres que siguin necessaries
tant al llarg del recorregut com en origen o destinacio.

k) Altres mesures de seguretat que es puguin establir.

5. S’ha d’informar convenientment sobre les condicions d’explotacié que afectin els
viatgers i de les mesures de seguretat que cal tenir en compte, mitjancant cartelleria als
mateixos vehicles, informacié al bitllet, aixi com a través d’avisos del personal que formi
part de la dotaci6 del tren.

Article 51. Inspecci6 prévia a la sortida del tren.

1. Previament a la sortida, 'empresa ferroviaria que hagi de prestar el servei
ferroviari ha de fer una inspeccio al tren.

En aquesta inspecci6é s’han de seguir els procediments que estableix a aquest efecte
el sistema de gestid de la seguretat de 'empresa ferroviaria que operi el tren historic, aixi
com els manuals de conduccié en el cas dels vehicles motors, i prestar una atencio
especial, sense que sigui una llista exhaustiva, als elements seguents:

a) Rodolament dels vehicles: bogis, rodes, eixos, caixes de greix, suspensions,
sorreres.

b) Elements de traccié i xoc: ganxos de traccié, topalls.

c) Unié dels vehicles: estat de rivets de goma o acordions, estat de portes
d’'intercomunicacié, tancament i tancadura d’aquestes, si és el cas.

d) Elements de fre: estat de sabates o discos, timoneria, aixetes i semiacoblaments.

e) Accés als vehicles: estat de portes, passamans i estreps i elements d'obertura de
les portes en cas d’emergéncia.

f) Comprovacié de I'enllumenat frontal i de la senyalitzacié de cua.

2. Al final d'aquesta, s’ha d'aixecar acta en que s’ha d'indicar la durada de la
inspecciod, els elements revisats i les anomalies o els defectes observats, si escau, aixi
com la composicié del tren i el recorregut previst que faci. Aquesta acta I'han de signar
tant el responsable del tren historic com el maquinista de I'empresa ferroviaria i tots dos
n’han de conservar una copia.

Article 52. Consideracions generals relacionades amb les regles operatives particulars
d’aplicacio a trens historics.

Els trens historics han d’atendre, com a norma general, les regles i els procediments
operatius que estableix el Reglament de circulacié ferroviaria aprovat pel Reial
decret 664/2015, de 17 de juliol, perque la seva circulacié sobre la Xarxa Ferroviaria
d’'Interés General sigui segura i eficient. Quan les condicions de circulacié d’aquests
trens es desviin del que estableix com a regla general el reglament esmentat i de les
especificitats que preveu aquesta Ordre, I'administrador d’infraestructures pot emetre, si
ho considera necessari, una consigna d’ds general que reguli les condicions de circulacioé
esmentades.
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Article 53. Regles operatives particulars aplicables a trens historics relacionades amb
els equips de control, comandament | senyalitzacié a bord: sistema de proteccio i
radiotelefonia.

1. Quan els trens historics circulin sense un sistema de proteccié de tren compatible
amb 'equipat a la infraestructura, han de complir la totalitat de les condicions segtients:

a) El maquinista responsable de la conduccid del tren ha d'estar assistit
permanentment en cabina per un altre agent habilitat degudament segons el que disposa
l'article 15.3.

b) El tren historic ha de circular en tot moment a una velocitat igual o inferior a 100
km/h, llevat que la velocitat maxima autoritzada del vehicle o de la infraestructura sigui
inferior.

c) L'empresa ferroviaria que operi el tren historic ha de liderar el procés de gestio
del risc que descriu I'article 50 en el qual ha de tenir previstos els riscos addicionals
motivats per I'abséncia de sistema de proteccié de tren i adoptar mesures de seguretat
davant de diferents situacions especifiques que es puguin presentar en la circulacié d’'un
tren historic concret per un trajecte determinat. El procés de gestié del risc esmentat
també es du a terme en el cas dels moviments complementaris com ara trasllats entre
bases o diposits a estacions, aixi com a instal-lacions de manteniment. Si es decideix no
fer la gestio oportuna de riscos 0 no s’estableix cap mesura de seguretat, aquests
moviments s’han d'efectuar remolcant el vehicle o els vehicles historics mitjangant un
altre vehicle ferroviari dotat de sistema de proteccié compatible amb la infraestructura.

Si es produeix una anormalitat en el sistema de proteccidé de tren durant el servei, el
magquinista ha d’informar d'aquesta circumstancia el responsable de circulacié de la
banda de regulacié del lloc de comandament o del control de transit centralitzat. El tren
pot continuar fins a la destinacio si es donen les condicions a) i b) d’aquest apartat,
extremant la precaucié tant el maquinista com l'agent habilitat degudament que
I'assisteixi. En cas contrari, el tren ha de ser apartat a la primera estacié oberta fins a la
qual ha de circular amb marxa a la vista, sense excedir els 40 km/h.

2. Els trens historics han d’estar dotats de sistema de radiotelefonia (GSM-R o tren-
terra) disponible en cabina i operatiu. Aixd0 no obstant, es permet que el tren historic
circuli sense sistema de radiotelefonia en els casos seguents i sempre que quedin
assegurades les comunicacions reglamentaries entre el tren i el lloc de comandament
mitjancant radiotelefonia publica:

a) Quan el vehicle historic no hagi tingut implantat un sistema de radiotelefonia al
llarg del seu periode d’explotacié comercial anterior a la seva catalogacié com a vehicle
historic, amb les condicions o restriccions que estableixi la seva autoritzacié de
circulacio, aixi com mitjancant una gestio del risc adequada, aplicant per a aixo el que
estableix l'article 50. En qualsevol cas, ha de portar algun sistema de comunicacio de
radio de llarg abast o telefon mobil amb els carregadors respectius per a aquests
dispositius o sistema de bateria auxiliar que augmenti el temps d’'Us del sistema de
comunicacio.

b) En cas d’anormalitat durant el servei en el sistema embarcat de radiotelefonia, el
magquinista ha de comunicar aquesta circumstancia al responsable de circulacié de la
banda de regulaci6 del lloc de comandament o del control de transit centralitzat i el tren
pot circular fins a finalitzar el recorregut previst. Després, el vehicle es considera indtil per
circular conduit des de la cabina afectada. A més, a la cabina de conducci6é s’ha de
disposar d’'algun mitja de comunicacié portatii GSM-R, tren-terra o de radiotelefonia
publica per mantenir les necessitats de comunicacions reglamentaries entre el
magquinista i els responsables de circulacié, segons el que estableix I'apartat 5.2.4.2 del
Reglament de circulacié ferroviaria.

¢) Quan el vehicle ferroviari historic no estigui equipat amb un sistema embarcat de
radiotelefonia compatible amb l'instal-lat a la infraestructura, aquesta circumstancia s’ha
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de comunicar al responsable de circulacio i assegurar les comunicacions reglamentaries
per qualsevol mitja dels que descriu aquest apartat.

Quan no es puguin assegurar les comunicacions reglamentaries, el vehicle historic
es considera in(til per circular.

Article 54. Regles operatives particulars aplicables a trens historics relacionades amb
els dispositius de vigilancia, informacio de velocitat i registre.

1. Els trens historics han d’estar dotats de dispositiu de vigilancia automatica (home
mort) en cabina i operatiu.

Si el vehicle historic no estava dotat d’'aquest dispositiu durant la seva explotacié
comercial, aquest pot circular sense dispositiu de vigilancia automatica quan el
magquinista que dirigeixi la marxa del tren estigui assistit permanentment en cabina per
un altre maquinista habilitat per conduir el vehicle historic.

En cas d'anormalitat durant el servei del dispositiu de vigilancia automatica, el
magquinista ha de posar aquesta circumstancia en coneixement del responsable de
circulacié de la banda de regulacié del lloc de comandament o del control de transit
centralitzat, pot continuar la marxa fins a la primera estacié on pugui ser apartat a una
velocitat maxima de 50 km/h, i no pot reprendre-la mentre no es presenti un altre agent
habilitat degudament. Durant aquest trasllat al punt d’estacionament el maquinista ha
d'anar acompanyat d’'una persona de servei al tren a qui s’ha dhaver instruit en
I'activacio del fre.

2. Els trens historics han de disposar en cabina de dispositius d'informacié de
velocitat del vehicle, que han de funcionar correctament a les cabines de conduccié. En
cas contrari, el vehicle historic es considera inutil per circular.

En cas d'anormalitat durant el servei del dispositiu d'informacié de velocitat, el
magquinista ha de posar aquesta circumstancia en coneixement del responsable de
circulacié de la banda de regulacié del lloc de comandament o del control de transit
centralitzat, pot continuar la marxa fins a la primera estacié6 on pugui ser apartat
extremant la precaucié per no excedir les velocitats maximes en cada moment, i no pot
reprendre-la fins que no es repari I'avaria.

3. En els casos en qué els vehicles historics estaven dotats en el moment de la
seva catalogacido com a tals, amb tacografs i registradors, aquests han de funcionar
correctament. Si aquests no funcionen, el vehicle es considera inutil per circular. Si
'avaria es produeix durant un servei ferroviari, el maquinista ha de posar aquesta
circumstancia en coneixement del responsable de circulacié de la banda de regulaci6 del
lloc de comandament o del control de transit centralitzat, i pot circular amb marxa a la
vista fins a I'estacié segiient on pugui ser apartat o de conformitat amb el que estableix el
sistema de gestié de la seguretat de I'empresa ferroviaria. Les empreses ferroviaries que
operin aquests serveis han d’establir en els seus sistemes de gestié de la seguretat el
procediment de comprovacio de funcionament d’'aquests elements, aixi com d’extraccio
de les seves dades en cas necessari, cosa que el personal de conduccio ha de conéixer.

En cas de vehicles ferroviaris que en el moment de la seva catalogaci6 com a
vehicles historics no estaven dotats de tacografs i registradors, aquests poden circular a
una velocitat maxima de 60 km/h, de 20 km/h en aproximar-se a passos a nivell i
encreuaments de via entre andanes amb disposicié d'aturar-se davant de qualsevol
obstacle i segons les condicions o restriccions que determini I'administrador
d’infraestructures en una consigna especifica si aquest ho considera necessari, aixi com
aplicant mesures de seguretat especifiques resultants de la gesti6 de riscos que
descriuen els articles 24 i 50.

Article 55. Regles operatives particulars aplicables a trens historics relacionades amb
els senyals del tren: acustics, lluminosos, de cua.

1. Els trens historics han d'estar equipats amb dispositius d'avis acustic que
funcionin correctament al vehicle que vagi al capdavant. En cas d’avaria durant el servei,
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el maquinista ha de posar aquesta circumstancia en coneixement del responsable de
circulacié de la banda de regulacio del lloc de comandament o del control de transit
centralitzat, a fi de ser apartat a I'estacié seglient on sigui possible, sense excedir la
velocitat de 60 km/h, i de 20 km/h en aproximar-se a passos a nivell o on hi hagi cartells
grans que ordenin fer un xiulet d’atenci6, i posar-se en condicions d’aturar-se davant de
qualsevol obstacle que el maquinista observi a la via. Amb les prescripcions anteriors i
ateses les circumstancies del moment (caracteristiques del tram, meteorologia o
distancia que s’ha de recorrer fins a la destinacié), 'empresa ferroviaria, amb la
informacié subministrada pel maquinista, ha de ponderar la conveniéncia de continuar la
marxa amb el vehicle de cap fins on es pugui reparar I'anormalitat, de conformitat amb el
gue estableix el sistema de gesti6 de la seguretat de 'empresa ferroviaria.

2. Els trens historics han de disposar de la senyalitzacié lluminosa que estableix
amb caracter general per a tots els vehicles el Reglament de circulacié ferroviaria,
incloent-hi I'enllumenat de gran intensitat al vehicle del cap del tren i la senyalitzacié de
cua, llevat que s’hagi eximit d’aquesta obligaci6 de conformitat amb la disposicid
addicional segona del Reial decret 664/2015, de 17 de juliol, pel qual s'aprova el
Reglament de circulacié ferroviaria. Els vehicles ferroviaris historics poden adaptar la
senyalitzacio lluminosa per donar compliment al que descriu el Reglament de circulacid
ferroviaria sempre que aquesta adaptacié no alteri I'estética ni la funcionalitat del vehicle
original seguint el que descriuen els articles 31, 32 i 33.

En cas de qualsevol anormalitat o abséncia de I'enllumenat de gran intensitat al
vehicle ferroviari que sigui el cap del tren, aquest pot circular normalment sempre que les
condicions de visibilitat siguin adequades, en horari dilirn i, a més, no hi hagi tlinels de
més de 300 m de longitud en el trajecte que ha de recorrer. S’entenen com a condicions
de baixa visibilitat la circulacié amb pluja o nevada intensa, boira o fum dens o qualsevol
altra circumstancia que, segons el parer del maquinista, pugui dificultar la visibilitat. En
aquestes condicions, es pot circular fins a I'estacié oberta seglient adequant la velocitat a
la visibilitat i a les caracteristiques del trajecte sense excedir de 20 km/h en travessar
passos a nivell i en condicions daturar-se davant de qualsevol obstacle.
Excepcionalment, es pot circular en condicions de baixa visibilitat o travessar tinels de
més longitud de la indicada sense enllumenat de gran intensitat si es gestionen
convenientment els possibles riscos, segons descriu I'article 50.

En cas d’anormalitat o abséncia de I'enllumenat de curta intensitat o dels llums de
posicioé, el tren historic pot circular normalment fins a la destinacid, i reparar I'anormalitat
tan bon punt sigui possible.

3. Quan es detecti una falta total o parcial de la senyalitzaci6 de la cua, el
responsable de circulacioé de la banda de regulacio del lloc de comandament o del control
de transit centralitzat ha de determinar la manera de procedir segons el que indica
l'apartat 3.6.4.2 del Reglament de circulaci6 ferroviaria.

Article 56. Trasllats de vehicles ferroviaris historics operatius.

1. Els trasllats de vehicles ferroviaris historics amb autoritzacié de circulacié es
regeixen per aquesta Ordre. En cas que els vehicles ferroviaris historics circulin acoblats
a trens no historics, aquesta circumstancia ha d’estar prevista en el sistema de gestié de
la seguretat de 'empresa ferroviaria que dugui a terme el servei ferroviari.

2. Quan el tren historic estigui integrat per vehicles ferroviaris historics motors, com
ara locomotores o automotors, el vehicle que circuli al capdavant del tren ha de disposar
d’'algun sistema de proteccié del tren compatible amb el de la infraestructura. En cas
contrari, s’han de complir les condicions que estableix I'article 53.

3. Els trasllats de vehicles historics operatius que hagin patit una avaria 0 un
accident requereixen I'emissié de I'informe de I'entitat encarregada del manteniment, que
regula l'apartat segiient, quan I'empresa ferroviaria detecti danys o anomalies que
impliquin variaci6 de les condicions nominals de circulaci6 que puguin ocasionar
alteracions a la circulacié d’altres trens o algun dany a la infraestructura ferroviaria. Amb
I'informe esmentat, I'empresa ferroviaria ha de comunicar les condicions de circulacié en
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gué tingui previst efectuar el trasllat a 'administrador d’infraestructures, i aguest Gltim pot
fixar, si escau, condicions de circulacié addicionals. Quan es pugui circular en condicions
nominals, I'empresa ferroviaria, després d’'inspeccionar adequadament el vehicle o els
vehicles afectats, ha de comunicar a I'administrador d'infraestructures que el material és
apte per circular sense restriccions, i aquest Ultim pot fixar, si s'escau, condicions de
circulacio.

4. Els trasllats de vehicles ferroviaris en qué es tingui la certesa 0 es pugui
pressuposar, a causa d'un temps de paralitzacié superior a sis mesos, deteriorament,
avaria 0 accident, una pérdua de les seves condicions nominals de circulacio,
requereixen un informe de I'entitat encarregada del manteniment en qué s'indiquin les
actuacions efectuades sobre els vehicles per condicionar-los en condicions de seguretat i
la proposta de condicions per al seu trasllat. Préviament a l'elaboracié de l'informe,
personal qualificat suficientment de I'entitat encarregada del manteniment ha d’efectuar
un reconeixement dels vehicles en els quals ha dinspeccionar especialment els
elements seglents: bogis, elements de suspensid, timoneria de fre, rodolament,
verificacid de caixes de greix, elements de traccié i xoc, manegues d'acoblament,
comprovaci6 de la frenada i [Iafluixament, estanquitat i comprovacié del fre
d’estacionament. En cas que el vehicle pugui fer el moviment per mitjans propis, la
comprovacio ha d'incloure el que estableixen els manuals de conduccid, sense oblidar
verificar el funcionament correcte dels equips i elements de seguretat (dispositiu de
vigilancia, sistemes de proteccid del tren, registrador, avisador acustic), la senyalitzacio
exterior i la capacitat de traccid.

Article 57. Trasllats de vehicles ferroviaris historics operatius-apartats i no operatius.

1. Els vehicles ferroviaris historics operatius-apartats es poden traslladar a una altra
dependéncia per seguir en aquesta situacié o a un taller per efectuar-hi les operacions
necessaries per tornar a la circulacié. Préviament, I'entitat encarregada del manteniment
ha de dur a terme el reconeixement corresponent dels vehicles i determinar la viabilitat
del trasllat i les condicions en qué s’ha de fer, informant-ne tant I'empresa ferroviaria com
I'administrador d’infraestructures.

2. Els vehicles ferroviaris histdrics no operatius no poden circular per la Xarxa
Ferroviaria d’Interés General. Excepcionalment, I'administrador d'infraestructures pot
emetre un permis d'accés a la xarxa, amb les condicions de circulaci6 que siguin
procedents per al trasllat des del punt on es trobi el vehicle fins a un centre de
manteniment o instal-lacié on estigui previst fer els treballs de restauracié i manteniment
que siguin necessaris. Préviament, una entitat encarregada del manteniment ha de dur a
terme el reconeixement corresponent dels vehicles i determinar la viabilitat del trasllat i
les condicions en que s’ha de fer, informant-ne tant I'empresa ferroviaria com
I'administrador d'infraestructures.

3. El propietari, el posseidor, el responsable del vehicle, o bé I'empresa ferroviaria
que hagi de fer el trasllat, en els casos que preveuen els apartats 1 i 2, ha d’enviar als
administradors d'infraestructures la sol-licitud oportuna d’'un permis d’'accés a la xarxa
per on es vulgui efectuar aquest, indicant-hi les dades necessaries. Els administradors
d’infraestructures poden requerir dades addicionals o aclariments sobre el trasllat en el
termini d’'un mes des que van rebre la sol-licitud. Transcorregut aquest termini, han
d’autoritzar el trasllat, en el termini de tres mesos, amb les restriccions que siguin
procedents, si escau, 0 bé denegar-ne motivadament la sol-licitud. Transcorregut el
termini de quatre mesos des que es va enviar la sol-licitud, aquesta s’entén com a
denegada, i el sol-licitant pot interposar els recursos que consideri procedents.

Els terminis assenyalats al paragraf anterior es reduiran tal com calgui de manera
que es garanteixi que els vehicles ferroviaris historics no pateixin actes de vandalisme
que puguin deteriorar-ne o perjudicar-ne I'estat o la integritat. Quan hi hagi risc de patir
aguests actes a I'estacidé o la dependéncia on estiguin apartats perqué han sofert una
avaria o0 un accident, I'entitat encarregada del manteniment i 'empresa ferroviaria han de
determinar les condicions del trasllat a I'estaci6 o la dependéncia situada més a prop on
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els vehicles puguin quedar estacionats, i ho han de comunicar a I'administrador
d’infraestructures, el qual ha d'assignar la capacitat d'infraestructura necessaria en el
termini més breu possible. Préviament al trasllat, I'entitat encarregada del manteniment
ha d’'emetre un informe adrecat a l'administrador d’infraestructures, al propietari del
vehicle, al seu responsable i al posseidor en qué justifiqui tant les condicions del trasllat
com la seva urgéncia.

4. Els administradors d’infraestructures, en les resolucions expresses que dictin per
denegar les sol-licituds que preveuen els apartats 1 i 2, han de motivar la decisio i
establir les accions oportunes que cal que I'empresa ferroviaria, el propietari o el
posseidor dels vehicles ferroviaris historics objecte del trasllat executin per poder
acceptar aquesta sol-licitud.

CAPITOL VIII

Régim sancionador i economic

Article 58. Régim sancionador i d’inspeccid.

1. A la circulaci6 i les operacions de trens historics sobre la Xarxa Ferroviaria
d’Intereés General els és aplicable el titol VII de la Llei 38/2015, de 29 de setembre,
regulador del regim sancionador i d'inspeccid.

2. Aixi mateix, es té en compte el que esmenta el titol IV del Reial decret 929/2020,
de 27 d’octubre, relatiu a la supervisid i la inspeccié del sector ferroviari.

3. En materia de proteccio dels vehicles ferroviaris historics que gaudeixin d'una
rellevancia especial sobre la base de la seva antiguitat, singularitat, escassetat, formin
part de I'lnventari general de béns mobles integrants del patrimoni historic espanyol o
s’hagin declarat béns d’interés cultural, és aplicable el que disposa la Llei 16/1985, de 25
de juny.

Article 59. Reégim economic i tributari.

El regim economic i tributari aplicable a les operacions efectuades amb trens historics
en I'ambit de la Xarxa Ferroviaria d’'Interés General és el que estableix el titol VI de la
Llei 38/2015, de 29 de setembre.

Disposicié addicional primera. Serveis de transport ferroviari amb vehicles ferroviaris
historics.

Els vehicles ferroviaris historics operatius es poden dedicar a efectuar serveis de
transport ferroviari, segons defineix l'article 3.2, sempre que aquesta circumstancia
estigui reflectida expressament en els seus plans de manteniment, les autoritzacions de
circulacié i les resolucions de catalogacio, i que l'activitat que hagin de fer sigui
compatible amb els motius que en van justificar la catalogacio.

Disposicié addicional segona. Seguiment de vehicles ferroviaris amb antiguitat superior
a trenta anys.

1. Les empreses ferroviaries, els administradors d’infraestructures o les entitats de
capital majoritariament public, entre les quals les societats mercantils estatals integrants
del Grup Renfe, aixi com I’Administrador d’Infraestructures Ferroviaries i I'Administrador
d’Infraestructures Ferroviaries-Alta Velocitat, han d’informar anualment la Fundaci6 dels
Ferrocarrils Espanyols sobre els vehicles ferroviaris I'antiguitat dels quals superi els
trenta anys que tinguin previst vendre o destruir al llarg de l'any segient. A fi
d'aconseguir preservar els vehicles ferroviaris més representatius, la Fundacié dels
Ferrocarrils Espanyols pot promoure’n la declaraci6 com a béns d'interés cultural,
patrimonial o una figura de proteccié analoga.
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2. Les empreses ferroviaries i altres empreses propietaries de vehicles ferroviaris el
capital de les quals sigui majoritariament privat també han de complir el que disposa
l'apartat 1.

3. En relaci6 amb aquest material, es pot acordar entre els propietaris i la Fundacio
dels Ferrocarrils Espanyols cedir-lo, donar-lo o adquirir-lo, amb les condicions que
estipulin els acords juridics que se subscriguin a aquest efecte. El material rodant cedit,
donat o adquirit ha d'anar acompanyat de I'expedient técnic i de Trhistorial de
manteniment del vehicle ferroviari de manera que se'n faciliti el manteniment i la
conservacio correctes com a vehicle ferroviari historic.

Disposicié addicional tercera. Material per a reparacions i manteniment de vehicles
historics.

1. El material especific que hi ha a les instal-lacions de manteniment de la societat
mercantil estatal Renfe Ingenieria y Mantenimiento, les seves societats participades i
altres societats del Grup Renfe, s’ha de conservar, o0 bé vendre o donar a la Fundacié
dels Ferrocarrils Espanyols o a qualsevol entitat preservadora de vehicles ferroviaris
historics que ho sol-liciti, per possibilitar el manteniment correcte dels vehicles ferroviaris
historics durant un periode de temps com més llarg millor.

2. La resta de les instal-lacions d'organitzacions no incloses a I'apartat 1 han de
tractar d’acordar amb la Fundacié dels Ferrocarrils Espanyols o amb qualsevol altra
entitat preservadora, la manera perqué els seus excedents de material i recanvis siguin
aprofitats per a la conservacio i el manteniment de vehicles ferroviaris historics.

3. També es preveu I'is de materials i components nous, sempre que no s’alterin
les caracteristiques que van donar lloc a la seva catalogaci6 com a vehicle ferroviari
historic.

Disposicié addicional quarta. Circulacié de locomotores de vapor.

1. La circulacié de locomotores de vapor, tant aillades com que remolquin trens o
en formin part, per la Xarxa Ferroviaria d'Interés General s’ha de subjectar al que
disposa aquesta Ordre i, addicionalment, a una consigna especifica elaborada per
I'administrador d'infraestructures que pot establir, si aquest ho considera necessari, les
condicions en que ha de tenir lloc la circulacio per la xarxa administrada per aquests, aixi
com la dotaci6 pel que fa a equipament i personal necessari perque aquesta tingui lloc
de manera segura, regular i eficient. S’ha de prestar una atenci6é especial a la prevencié
de possibles incendis causats per la projecci6 a la via i als voltants d’elements
incandescents.

2. L'administrador d'infraestructures pot denegar la sol-licitud de capacitat en
determinades linies o trams a aquests vehicles per perill d'incendi o perqué es travessen
determinats punts singulars de la infraestructura, com ara tunels amb possibles
problemes de ventilacié o ponts amb restriccions de caracter estructural.

3. Addicionalment al compliment de la normativa ferroviaria aplicable, aquests
vehicles ferroviaris han d'observar la normativa tant d’ambit estatal com autonomic
referent a les condicions que han de complir els aparells de pressio, aixi com superar les
revisions amb la periodicitat establerta. Aquestes revisions han d’aparéixer al pla de
manteniment del vehicle.

4. En el cas de locomotores de vapor amb ténder independent que circulin
invertides, la seva velocitat maxima s’ha d'ajustar a l'establerta segons les seves
caracteristiques durant la seva etapa en circulacié comercial. Si no es disposa de la
informacié anterior, la velocitat maxima en circulacio invertida no pot superar els 50 km/h
0 la que s'’estableixi gestionant els possibles riscos de manera adequada. Les
locomotores articulades sense ténder independent o les locomotores-ténder no tenen
limitacié de velocitat pel sentit de la circulacio.

5. La dotacié de personal en cabina de les locomotores de vapor es determina
segons el que disposa l'article 50. Quan sigui I'encarregada de donar traccié al tren
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historic, es considera necessari que estigui constituida com a minim per dos
maquinistes, en qué com a minim un estigui habilitat degudament del vehicle i la
infraestructura. Un dels maquinistes també faria funcions de fogoner o es podria
incorporar per a aquesta funcié una tercera persona com a dotacié en cabina. Quan la
locomotora de vapor circuli remolcada, la dotacié necessaria de personal en cabina es
determina segons si aquesta circula encesa o apagada, i €s convenient que n'estigui a
carrec un magquinista habilitat del vehicle o, si no és possible, personal de manteniment
capacitat degudament.

Disposicid addicional cinquena. Circulacié de cotxes de viatgers amb caixa de fusta.

1. Els trens historics que portin integrats en la composicié un o diversos cotxes de
viatgers amb caixa de fusta o no metal-lica poden circular, si hi estan autoritzats, amb les
limitacions segients:

a) La velocitat maxima del tren historic ha de ser inferior a 60 km/h.

b) La situacio dels cotxes de viatgers la caixa dels quals no sigui metal-lica, dins de
la composicié del tren, ha de ser tal que aquests no ocupin ni la primera ni I'dltima
posicié. Si aixd no és possible, no poden ser ocupats per viatgers el ter¢ de la longitud
del cotxe més a prop de la locomotora i el ter¢ posterior del cotxe situat en ultim lloc dins
de la composicio del tren.

2. En els casos en qué no sigui possible complir les condicions que estableix
I'apartat anterior o aquestes es vulguin modificar, 'empresa ferroviaria que hagi d’operar
el tren historic ha de dirigir el procés de gestié del risc disposant, si escau, d'un informe
d'avaluacié independent emés per un organisme avaluador de la seguretat acreditat
segons el Reglament d'execucié (UE) nim. 402/2013 de la Comissio, de 30 d'abril
de 2013. En el procés esmentat de gestié del risc, s’han d’analitzar els possibles riscos
que es puguin generar per les condicions d’explotacié proposades, aixi com les mesures
de seguretat per portar-los a un nivell de seguretat acceptable.

3. Cal prestar una atencié especial al risc d’incendi, per a la qual cosa s’ha de dotar
aquests vehicles dels mitjans i elements adequats i suficients tant de prevencié com
d’extincié, segons el parer del responsable del vehicle ferroviari historic, i tenir en compte
el criteri de I'entitat encarregada del manteniment i, quan el vehicle formi part d’un tren,
de 'empresa ferroviaria, prenent com a referéncia el que estableixen els articles 23.4
i 50, si escau.

Disposici6 addicional sisena. Cataleg de vehicles ferroviaris historics.

1. En el termini de dos anys des de I'entrada en vigor d’aquesta Ordre, la Fundacio
dels Ferrocarrils Espanyols ha d’elaborar un cataleg en qué constin les dades relatives
als vehicles ferroviaris historics, disponibles als arxius que gestiona I’Administrador
d’Infraestructures Ferroviaries i, si escau, altres administradors d’infraestructura, aixi com
les de I'inventari de material historic de la Fundacié esmentada.

2. Inicialment, es consideren vehicles historics els que constin en el Registre
europeu de vehicles com a vehicles reservats a un Us historic a I'entrada en vigor
d'aquesta Ordre.

Disposici6 addicional setena. Vehicles inclosos en registres | inventaris
d’administradors d’infraestructures ferroviaries.

Tenen la consideracid de vehicles ferroviaris historics els que constin en el registre de
material rodant ferroviari que gestiona I’Administrador d’Infraestructures Ferroviaries a
qgué fa referéncia la disposicié transitoria vuitena del Reial decret 929/2020, de 27
d’'octubre, sobre seguretat operacional i interoperabilitat ferroviaries, amb aquesta
qualificacio, aixi com, si escau, dels inventaris de vehicles d'altres administradors
d’infraestructures.
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Disposicié transitoria primera. Registre i numeracié de vehicles ferroviaris historics
existents a I'entrada en vigor d’aquesta Ordre.

1. Els vehicles ferroviaris historics que figurin com a tals en el Registre europeu de
vehicles a I'entrada en vigor d’aquesta Ordre tenen un termini de dos anys per adaptar-
se al contingut de la present Ordre en relacié amb la seva situaci6 registral. Per fer-ho, el
titular del vehicle ha de comunicar la seva situaci6 operativa a I'’Agéncia Estatal de
Seguretat Ferroviaria dins el termini esmentat, transcorregut el qual es pot procedir,
mitjancant una resolucié expressa de I'Agéncia esmentada, a la baixa del vehicle amb
codi 34 i a la seva classificacié com a vehicle ferroviari historic no operatiu.

2. Els propietaris o posseidors de vehicles ferroviaris historics operatius tenen un
termini de dos anys, a partir de I'entrada en vigor d’aquesta Ordre, per adaptar-ne la
numeracié al format que reflecteix la present Ordre, mitjancant la sol-licitud d’un nimero
de vehicle historic (NVH) a I'Agéncia Estatal de Seguretat Ferroviaria. EI nimero de
vehicle que tinguin fins al moment de I'emissi6 de la nova matricula queda en el Registre
amb el codi corresponent a la situacié de rematriculat, segons la Decisi6 d’execucié (UE)
2018/1614 de la Comissio, de 25 d'octubre de 2018, per la qual s’estableixen
especificacions per als vehicles que recull I'article 47 de la Directiva (UE) 2016/797 del
Parlament Europeu i del Consell i es modifica i es deroga la Decisié 2007/756/CE de la
Comissio, de manera que aquest passa a ser la numeracio anterior a 'NVH atorgat.

Disposici6 transitoria segona. Adaptacio dels plans de manteniment.

1. En el termini de dos anys des de l'entrada en vigor d'aquesta Ordre, els
propietaris o posseidors de vehicles ferroviaris historics operatius existents a I'entrada en
vigor d'aquesta Ordre han de nomenar el responsable del vehicle ferroviari historic, aixi
com confirmar l'assignacio d'una entitat encarregada del manteniment que redacti els
plans de manteniment dels vehicles ferroviaris d'una manera conforme al que descriu
aquesta Ordre. S’ha de donar un tractament analeg als vehicles ferroviaris historics no
operatius que vulguin ser reclassificats a operatius.

2. Lhistorial o I'expedient de manteniment en qué consti el manteniment preventiu i
correctiu efectuat amb anterioritat a la redacci6é dels plans de manteniment nous s’ha de
convalidar de la manera que determini I'entitat encarregada del manteniment.

3. Amb caracter excepcional, el termini que estableix I'apartat 1 d'aquesta
disposici6 transitoria segona per nomenar el responsable del vehicle ferroviari historic es
pot ampliar al doble en el cas de vehicles ferroviaris historics operatius que no siguin
locomotores o automotors. Aquesta excepcionalitat ha de ser apreciada, si s’escau, per
I’Agencia Estatal de Seguretat Ferroviaria a peticié del propietari o posseidor del vehicle
ferroviari historic.

Disposici6 transitoria tercera. Habilitacio de responsable de control de manteniment.

Els titols habilitadors de responsable de control de manteniment obtinguts de
conformitat amb I'Ordre FOM/2872/2010, de 5 de novembre, donen presumpcié de
conformitat de cara a disposar de la competéncia necessaria per emetre I'aptitud per al
servei dels vehicles ferroviaris, segons el que preveu l'article 6 de 'Ordre TMA/404/2022,
de 25 d’abril.

Disposici6é derogatoria Unica. Derogacié normativa.

Queden derogades totes les disposicions de rang igual o inferior que s'oposin al que
disposa aquesta Ordre.

Disposici6 final primera. Autoritzacio a I’Agéncia Estatal de Seguretat Ferroviaria.

L'Agéncia Estatal de Seguretat Ferroviaria ha d’adoptar les mesures necessaries per
complir aquesta Ordre. Aixi mateix, aguesta Agéncia pot emetre resolucions, instruccions
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i recomanacions, per afavorir que els agents del sector afectats compleixin més bé la
present Ordre.

Disposicié final segona. Autoritzacié de circulacio de vehicles ferroviaris operatius
existents a I'entrada en vigor d’aquesta Ordre.

1. Els propietaris o posseidors de vehicles ferroviaris historics operatius existents a
I'entrada en vigor d'aquesta Ordre han de sol-licitar autoritzacié per circular i han
d'aportar tota la documentacié que indica l'article 21 en el termini de dos anys.
Analitzada la documentacio anterior, 'Agéncia Estatal de Seguretat Ferroviaria emet, si
escau, l'autoritzacié de circulacié del vehicle historic seguint la tramitacié que descriu
I'article 22.

2. Quan es tracti de vehicles ferroviaris historics operatius en que es presentin
circumstancies especials per la seva antiguitat, caracteristiques o especificitat i a peticié
del propietari o posseidor del vehicle, I'Agéncia Estatal de Seguretat Ferroviaria pot
prorrogar el termini que estableix l'apartat anterior per aportar la documentacio
necessaria durant un any addicional, a fi d’emetre l'autoritzacié de circulacié. Durant
aguest termini, el vehicle ferroviari s’ha de sotmetre a les intervencions de manteniment
necessaries per garantir la seguretat en la circulacio.

Disposici6 final tercera. Titol competencial.

Aquesta Ordre es dicta a I'empara del que disposen els apartats 21a i 24a de
l'article 149.1 de la Constitucié espanyola, que atribueix a I'Estat les competencies
exclusives sobre ferrocarrils i transports terrestres que circulin pel territori de més d'una
comunitat autbnoma i obres publiques d'interés general respectivament.

Disposici6 final quarta. Entrada en vigor.
Aquesta Ordre entra en vigor el dia 1 de juliol de 2026.

Madrid, 10 d’abril de 2026.—El ministre de Transports i Mobilitat Sostenible, Oscar
Puente Santiago.
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