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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

6947 Orden TMA/370/2022, de 21 de abril, por la que se aprueban las bases
reguladoras para el Programa de Apoyo al Transporte Sostenible y Digital en
concurrencia competitiva, en el marco del Plan de Recuperacion,
Transformacion y Resiliencia, y se aprueba y publica la convocatoria
correspondiente al ejercicio 2022.

Tras la declaracion por la Organizacion Mundial de la Salud de la pandemia
internacional provocada por la COVID-19 el pasado 11 de marzo de 2020 y la rapida
propagacion de esta enfermedad, tanto en el ambito nacional como internacional, los
Estados miembros de la Uni6n Europea adoptaron con rapidez medidas coordinadas de
emergencia para proteger la salud de la ciudadania y evitar el colapso de la economia.

El Consejo Europeo del 21 de julio de 2020, consciente de la necesidad en este
momento histérico de un esfuerzo sin precedentes y de un planteamiento innovador que
impulsen la convergencia, la resiliencia y la transformacién en la Unién Europea, acord6
un paquete de medidas de gran alcance. Entre las medidas adoptadas, destaca la
puesta en marcha el instrumento financiero NextGenerationEU, que permitira a Espafia
movilizar un volumen de inversion sin precedentes. En este instrumento compuesto por
varios mecanismos o fondos de financiacion, destaca el Mecanismo de Recuperaciéon y
Resiliencia, con una dotacién de 672.500 millones de euros de los que 312.500 estan
dispuesto para ayudas financieras no reembolsables.

En este contexto, el 7 de octubre de 2020, se aprobd el marco general del Plan de
Recuperacién, Transformacién y Resiliencia de Espafia, que traza la hoja de ruta para la
modernizacién de la economia espafiola. El Plan de Recuperacién, Transformacion y
Resiliencia es un proyecto de pais, que requiere de la implicacién de todos los agentes
econdmicos y sociales, de todos los niveles de gobierno y del conjunto de los recursos
de la administracion publica. Los proyectos que constituyen el Plan de Recuperacién
Transformacion y Resiliencia (en adelante «PRTR»), permitiran la realizacion de
reformas estructurales los pr6ximos afios, mediante cambios normativos e inversiones, v,
por lo tanto, permitirdn un cambio del modelo productivo para la recuperacién de la
economia tras la pandemia causada por la COVID-19 y ademas una transformacién
hacia una estructura mas resiliente, que permita que nuestro modelo pueda enfrentar
con éxito otras posibles crisis 0 desafios en el futuro, e inclusiva, de especial relevancia,
todo ello, para el interés publico, social y econémico.

El Consejo de Ministros en su reunion del dia 27 de abril de 2021, adopt6é un Acuerdo
por el que se aprueba el Plan de Recuperacién, Transformacion y Resiliencia.

Con anterioridad, el 12 de febrero de 2021, se aprob6 el Reglamento (UE) 2021/241
del Parlamento Europeo y del Consejo, por el que se establece el Mecanismo de
Recuperacién y Resiliencia, por el que a Espafa le pueden corresponder hasta 69.500
millones de euros en ayudas financieras no reembolsables.

El PRTR esta articulado a partir de cuatro ejes (transicion ecolégica, cohesion social
y territorial, digitalizacion e igualdad de género), que se materializan en diez politicas
palanca, que a su vez integran 30 componentes que articulan de forma coherente y
complementaria las diferentes iniciativas tractoras prioritarias de reforma estructural,
tanto de tipo regulatorio como de impulso a la inversién, para contribuir a alcanzar los
objetivos generales del Plan.
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Cada componente se centra en un reto u objetivo especifico y recoge los diferentes
Programas y sus correspondientes lineas de actuacion: reformas e inversiones para el
refuerzo del capital natural, tecnoldgico y humano, para aumentar la productividad y el
crecimiento potencial generador de empleo.

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (en adelante «MITMA»)
lidera 3 de los 30 componentes incluidos en el Plan de Recuperacion, Transformacion y
Resiliencia que Espafia, dos de ellos relacionados con la movilidad y el transporte
(componentes 1 y 6), donde se estructuran las inversiones y subvenciones al sector
dirigidas a las comunidades auténomas, administraciones locales y empresas, y otro
(componente 2) ligado a la politica de Agenda Urbana y Vivienda.

En concreto, el componente 6, Movilidad sostenible, segura y conectada, incluye un
conjunto de reformas e inversiones que responden principalmente a dos de los cuatro
ejes trasversales del PRTR: transicion ecoldgica y digitalizacion.

En 2018 el sector del transporte fue el responsable del 27 % de las emisiones
nacionales de gases de efecto invernadero. De ellas, el transporte por carretera supone
el 93 % del total de emisiones directas de gases de efecto invernadero generadas por el
transporte. Por ello es necesario impulsar un transporte multimodal que contribuya a
reducir los efectos medioambientales del transporte.

Por otra parte, el transporte también contribuye a los episodios de contaminacion
atmosférica y agrava sus efectos en la salud publica. Atendiendo al Gltimo informe anual
de calidad del aire europeo publicado por la Agencia Europea de Medio Ambiente,
hasta 6.800 muertes prematuras anuales en nuestro pais son atribuibles al NO2 y 23.000
a las particulas PM2, 5. Para atajar este grave problema de salud publica el
componente 6 pretende abordar el reto de reequilibrar el reparto modal del transporte
hacia modos més sostenibles.

Ademas, este componente responde a toda una serie de desafios adicionales tales
como la necesidad de mejorar las conexiones transfronterizas con Francia y Portugal y
las conexiones con puertos y centros logisticos, el compromiso de completar los
corredores europeos en Espafia de acuerdo con la normativa comunitaria y la exigencia
de trasladar al sector transporte los avances digitales y tecnoldgicos disponibles.

Asi, el componente 6 tiene entre sus objetivos avanzar en el desarrollo de los
corredores europeos como principales ejes vertebradores de nuestra movilidad y hacer
nuestra red nacional de transporte mas interoperable de acuerdo con los estandares
europeos, dotdndola de mayor capacidad donde es necesario y contribuyendo a reducir
su huella de carbono mediante el impulso de modos de transporte mas sostenibles
desde el punto de vista medioambiental, a través del empleo de fuentes de energia mas
limpias; mejorar la logistica y la intermodalidad mediante el desarrollo y/o modernizacién
de terminales logisticas, puertos y accesos a los mismos; o fomentar la digitalizacion y
sostenibilidad del transporte de mercancias, mediante un programa de apoyo que ubica
entre sus potenciales beneficiarios a las empresas de transporte de mercancias para
impulsar su digitalizacion, la descarbonizacion del transporte y el transporte ferroviario de
mercancias en particular.

Las distintas medidas incluidas en el Componente 6 tienen caracteristicas diferentes
y requeriran del uso de distintos instrumentos y formas de gobernanza.

En concreto, el objeto de la presente orden ministerial es establecer las bases
reguladoras y primera convocatoria para la concesion de subvenciones, mediante un
procedimiento de concurrencia competitiva a empresas privadas y entidades publicas
que desarrollen una actividad econémica en el sector del transporte para mejorar la
eficiencia del sistema de transporte mediante la digitalizacion e introduccién de nuevas
tecnologias en el sector, y el apoyo a los medios de transporte mas sostenibles, en
particular al ferrocarril, que se corresponden con la inversion 4 de la componente 6
(C6.14), que queda sujeta al cumplimiento de los siguientes hitos, de conformidad con la
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Decision de Ejecucion del Consejo relativa a la aprobacion de la evaluacion del plan de
recuperacion y resiliencia de Espafia (CID por sus siglas en inglés):

Hito nimero 99: cuarto trimestre de 2022. Publicacion en el BOE de la concesién
de 800.000.000 euros en el marco del programa de transporte sostenible y digital. Los
criterios de seleccién garantizardn que al menos 63.500.000 euros contribuyan a los
objetivos de cambio climatico con un coeficiente climéatico del 100 % y que al
menos 210.000.000 euros lo hagan con un coeficiente climatico del 40 %, de
conformidad con el anexo VI del Reglamento (UE) 2021/241, sobre el Mecanismo de
Recuperacién y Resiliencia. A este hito contribuyen no sélo los proyectos de este
programa, sino también las medidas 5 y 15 incluidas dentro de la inversién 4 de la
componente 6 (C6.14).

Hito nimero 100: cuarto trimestre de 2024. Inicio de las obras en todos los proyectos
adjudicados en el cuarto trimestre de 2022 (hito 99) para promover el transporte
sostenible y digital.

Hito numero 101: segundo trimestre de 2026. Finalizacion de todos los proyectos
adjudicados en el cuarto trimestre de 2022 (hito 99) para promover el transporte
sostenible y digital. Respecto de las medidas 10 y 12, los criterios de elegibilidad
aseguraran el cumplimiento de la Guia técnica sobre la aplicacion del principio de «no
causar un perjuicio significativo» (DO C 58, de 18 de febrero de 2021, p. 1), garantizando
que la infraestructura permita en el momento de su construccién el suministro de gases
renovables y bajos en carbono.

El cumplimiento de los citados hitos se comprobard de conformidad con los
mecanismos de verificacion y especificaciones adicionales establecidos en las
disposiciones operativas entre la Comision y Espafia:

Hito nimero 99: Documento resumen que justifique debidamente cémo se ha
cumplido el hito (incluyendo los elementos relevantes del hito, tal y como se enumeran
en la descripcion del hito y de la medida correspondiente en el anexo del CID). Este
documento incluird como anexo las siguientes pruebas documentales:

Una relacién de la publicacién de las adjudicaciones en el DO o en la Plataforma de
Contratacion Publica indicando para cada una de las adjudicaciones a) la referencia y el
enlace del DO o de la Plataforma de Contratacion Publica donde se ha publicado la
adjudicacion; b) el importe que se adjudica (sin IVA); c) extracto de los documentos
oficiales correspondientes que contengan la evidencia de que la seleccion final de los
proyectos se ajusta a las 15 areas de proyectos; d) extracto de los documentos oficiales
gue contengan los criterios de seleccion utilizados para garantizar que se alcanzaran los
importes que contribuyen a los objetivos de cambio climatico especificados en la
descripcion de la medida, de conformidad con el Anexo VI del EI Reglamento (UE)
2021/241 del Parlamento Europeo y del Consejo de 12 de febrero de 2021 por el que se
establece el Mecanismo de Recuperacion y Resiliencia, sera logrado; y e) extracto de los
documentos oficiales que contienen los criterios de seleccion que aseguren el
cumplimiento con la guia técnica sobre la aplicacion del principio de «no causar un
perjuicio significativo» segun se especifica en el anexo del CID para las medidas 10y 12.

Hito nimero 100: Documento resumen que justifigue debidamente como se ha
cumplido el hito (incluyendo los elementos relevantes del hito, tal y como se enumeran
en la descripcion del hito y de la medida correspondiente en el anexo del CID). Este
documento incluird como anexo la lista de proyectos, y para cada uno de ellos, la
notificacién oficial de comienzo de los trabajos.

Hito nimero 101: Documento resumen que justifigue debidamente como se ha
cumplido el hito (incluyendo los elementos relevantes del hito, tal y como se enumeran
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en la descripcion del hito y de la medida correspondiente en el anexo del CID). Este
documento incluird como anexo las siguientes pruebas documentales:

Una relacién de los proyectos indicando para cada uno de ellos: a) un breve
resumen; y b) una copia del certificado de ejecucion que certifique la finalizacion formal
de las acciones promulgadas de acuerdo con la legislacién nacional.

Esta convocatoria serd gestionada por el Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana.

Este programa estd basado en la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y
Conectada 2030 (EMSSyC) y en la recomendacion especifica de pais (CSR) «2019.3.3
Centrar la politica econdmica de inversion en la mejora de las infraestructuras
ferroviarias para el transporte de mercancias». En efecto, el programa esta enfocado, en
colaboracién con las empresas del sector, para su mejora en la digitalizacion, la
descarbonizacion y eficiencia energética, y al aumento del transporte ferroviario de
mercancias.

También esta alineado con la estrategia europea de movilidad sostenible e inteligente
publicada en diciembre de 2020 que incluye, como una de sus iniciativas emblematicas,
la ecologizacion del transporte de mercancias defendiendo, entre sus puntos clave:

— Que una parte considerable del 75 % del transporte interior que se realiza en la
actualidad por carretera pase al ferrocarril y las vias navegables interiores.

— ElI marco existente para el transporte intermodal necesita una renovacion
sustancial y debe convertirse en una herramienta eficaz.

— La logistica multimodal debe formar parte de esta transformacion, dentro de las
zonas urbanas y fuera de ellas.

En Espafia, la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada (C6R1)
plantea en su Eje 6 «Cadenas Logisticas Intermodales Inteligentes» incrementar de
forma efectiva el transporte ferroviario de mercancias que actualmente tiene en Espafa
cuotas significativamente inferiores a la media europea, asi como impulsar una politica
de intermodalidad y velar por la transicién justa para el sector transporte.

Estas inversiones se enmarcan en el panorama actual en el que la cuota del
ferrocarril en la movilidad interna de mercancias (en t-km) en Espafia, no llega al 5 %,
alejada del 17 % de media europea, lo que sitla a nuestro pais a la cola de los paises
con una minima tradicion ferroviaria en Europa. El volumen de mercancias por ferrocarril
se encuentra estancado en niveles inferiores a los 30 millones de toneladas anuales,
todavia alejados de los registrados en los afios previos a la crisis financiera de los
afios 2008/09.

Por otra parte, la inversion en digitalizacion da respuesta al Eje 5 «Movilidad
inteligente» de la EMSSyC (C6R1) que desarrolla entre otras las siguientes lineas de
actuacion:

— Facilitacién de la movilidad como servicio, datos abiertos y nuevas tecnologias
para el analisis y optimizacién de la movilidad.

— Gestion inteligente de infraestructuras, terminales y estaciones.

— Automatizacion del transporte y la logistica. Impulso a vehiculos conectados y
auténomos (automovil, ferrocarril, buques) y a la utilizacién de Galileo en movilidad.

— Fomento de la 1+D+i en movilidad.

El Eje 4 «Movilidad de bajas emisiones» de la Estrategia de Movilidad Segura,
Sostenible y Conectada (C6R1) plantea el desarrollo de fuentes de energias alternativas
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y sostenibles para el transporte (electrificacion, hidrégeno, etc.), y el estimulo de los
medios de transporte de bajas emisiones. Para ello, se centra en las siguientes medidas:

Contratacion publica ecolégica de vehiculos y servicios de transporte por carretera.
Incentivos para la renovacion del parque de vehiculos de transporte por carretera.
Renovacion de la flota maritima y su equipamiento.
Vehiculos, maquinaria y equipos de bajas emisiones en las terminales
aeroportuarias.

— Naves, vehiculos, maquinaria y equipos de bajas emisiones en el entorno
portuario.

Por ultimo, a nivel europeo, en la estrategia de movilidad sostenible e inteligente,
publicada en diciembre de 2020, de los diez ambitos emblematicos que aparecen
definidos, el primero aboga por impulsar la adopcién de vehiculos de emisién cero, los
combustibles renovables e hipocarbdnicos y la infraestructura asociada.

Particularmente, establece que el transporte aéreo y el transporte maritimo plantean
mayores retos de descarbonizacion de cara a las proximas décadas, como consecuencia
de la falta de tecnologias de emisién cero listas para comercializarse, los largos ciclos de
desarrollo y de vida de las aeronaves y los buques, la considerable inversién en equipos
e infraestructuras de repostaje que se requiere y la competencia internacional en estos
sectores.

Las subvenciones establecidas en esta orden ministerial se estructuran en seis
lineas:

a) Interoperabilidad en transporte ferroviario de mercancias.
b) Fomento de la intermodalidad del transporte.

¢) Modernizacion de material ferroviario de mercancias.

d) Transporte por carretera seguro, sostenible y conectado.
e) Sostenibilidad del transporte maritimo y aéreo.

f) Digitalizacion del transporte.

El objetivo de esta orden ministerial es convocar subvenciones en régimen de
concurrencia competitiva, permitiendo a empresas privadas y entidades del sector
publico empresarial a presentar sus solicitudes que seran evaluadas en funcién de su
impacto, calidad, madurez y relevancia. Para contribuir a los objetivos finales del PRTR y
garantizar el efecto transformador en la economia con la mayor prontitud posible, las
actividades a financiar deben ser lo suficientemente maduras y solventes técnica y
financieramente como para que puedan estar efectivamente implantadas y en
funcionamiento durante el periodo de vigencia del plan. Las actividades realizadas por
los beneficiarios contribuiran a la transformacion de la economia mediante la creacion de
empleo en Espafia, con personal contratado y afiliado a la Seguridad Social en el
territorio nacional.

Las subvenciones objeto de las presentes bases reguladoras se otorgaran de
acuerdo con los principios de publicidad, transparencia, objetividad, igualdad y no
discriminacion, eficacia y eficiencia establecidos en el articulo 8.3 de la Ley 38/2003,
de 17 de noviembre, General de Subvenciones, y su Reglamento, aprobado por el Real
Decreto 887/2006 de 21 de julio.

Esta orden se dicta en virtud de las competencias exclusivas que la Constitucion
Espafiola atribuye al Estado en materia de obras publicas de interés general en el
articulo 149.1, clausula 24.2, en materia de marina mercante, puertos de interés general
y aeropuertos de interés general en el articulo 149.1, clausula 20.2, asi como en materia
de ferrocarriles y transportes terrestres que transcurran por el territorio de mas de una
Comunidad Autonoma establecida en el articulo 149.1, clausula 21.2
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El presente programa de apoyo, como palanca para la transformacion del sistema
nacional de transporte, contempla proyectos de inversion financiables que se ubiquen o
desarrollen en servicios e infraestructuras de competencia estatal. Esto es, en la red de
carreteras del Estado, en los puertos de interés general, en la red ferroviaria de interés
general, en los aeropuertos de interés general y en servicios de transporte que superen
el ambito territorial de la comunidad autonoma. El régimen juridico de aplicacion en
materia competencial serd el establecido por las clausulas anteriormente citadas de la
Constitucion Espafiola y la legislacion especifica.

Asimismo, la presente orden encuentra amparo en la competencia exclusiva del
Estado que la Constitucion Espafiola, en el articulo 149.1, clausula 13.%, le otorga en
materia de bases y coordinacion de la planificacion general de la actividad econémica,
en particular, la actividad econdmica relacionada con el sector del transporte.

Dentro de la competencia exclusiva del Estado sobre las bases y coordinacion de la
planificacion general de la actividad econdmica, tienen cabida normas bésicas v,
asimismo, previsiones de acciones o medidas singulares que sean necesarias para
alcanzar los fines propuestos dentro de la ordenacion del sector (STC 117/1992, FJ 2).
Entre estas acciones o medidas singulares se encuentra este programa de apoyo a
proyectos relacionados con el transporte sostenible y digital en infraestructuras y
servicios de competencia estatal que coadyuvaran al cumplimiento de los objetivos del
Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia de la economia espafiola de cambio
del modelo productivo para la recuperacion de la economia tras la pandemia causada
por la COVID-19 y evolucion hacia una estructura econdmica mas resiliente que permita
que nuestro modelo pueda enfrentar con éxito otras posibles crisis o desafios en el
futuro, e inclusiva, de especial relevancia, todo ello, para el interés publico, social y
econdmico.

Esta norma se adeclUa a los principios de buena regulacién a que se refiere el
articulo 129 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun
de las Administraciones Publicas. En este sentido, se garantizan los principios de
necesidad y eficacia puesto que la norma resulta el instrumento més indicado para los
intereses que se persiguen, siendo el principal, descarbonizar la economia, dar
respuesta al cambio climatico y reducir la contaminacion atmosférica y el impacto social y
econdmico de la actividad de transporte; el principio de proporcionalidad ya que contiene
la regulacion imprescindible para atender las necesidades que se pretenden cubrir; y el
principio de seguridad juridica ya que es coherente con el resto del ordenamiento juridico
nacional y de la Unién Europea, asegurando su correcta incardinacion con el resto de la
regulacion existente en la materia. Por lo demas, la norma es coherente con los
principios de eficiencia, en tanto que garantiza que las subvenciones llegan de una
manera agil a todos los beneficiarios, incorporando en su seno la propia convocatoria y
limitando las cargas administrativas a las imprescindibles, y de transparencia, al haberse
garantizado una amplia participacion en su elaboracion.

Las medidas del presente programa de apoyo fueron consensuadas en la
Conferencia Nacional de Transportes celebrada el 14 de mayo de 2021, con los
representantes de todas las Comunidades Auténomas.

En tanto la financiacion de estas subvenciones proviene de los fondos europeos Next
GenerationEU, resulta de aplicacion en su gestién lo establecido en el Real Decreto-
ley 36/2020, de 30 de diciembre, por el que se aprueban medidas urgentes para la
modernizacion de la Administracion Publica y para la ejecucién del Plan de
Recuperacion, Transformacién y Resiliencia.

cve: BOE-A-2022-6947
Verificable en https://www.boe.es



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Viernes 29 de abril de 2022 Sec. lll.

Pag. 58323

En su virtud, a propuesta de la Secretaria de Estado de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana, dispongo:

TITULO |

Bases reguladoras para la concesién de subvenciones

CAPITULO |
Objeto y régimen juridico
Articulo 1. Aprobacion de bases reguladoras y convocatoria de subvenciones.

1. Mediante esta orden ministerial se aprueban las bases reguladoras para la
concesioén de subvenciones, en régimen de concurrencia competitiva, del Programa de
Apoyo al Transporte Sostenible y Digital, en el marco del Plan de Recuperacion,
Transformacion y Resiliencia (en adelante, PRTR). También se aprueba la convocatoria
correspondiente al ejercicio 2022.

2. La convocatoria se incorpora a la presente orden ministerial de acuerdo con lo
establecido en el articulo 61 del Real Decreto-ley 36/2020, de 30 de diciembre, por el
que se aprueban medidas urgentes para la modernizacion de la Administracion Publica y
para la ejecucién del Plan de Recuperacién, Transformacion y Resiliencia.

Articulo 2. Objeto y ambito de aplicacion de la subvencion.

1. El programa de apoyo descrito en estas bases reguladoras tiene por objeto
subvencionar aquellos proyectos de inversion (en adelante, «proyectos») que se integren
en las siguientes lineas de actuacion y en las medidas que se especificaran en la
convocatoria, en cumplimiento de los objetivos especificos incluidos en la inversion 4 del
componente 6 del PRTR:

a) Interoperabilidad en transporte ferroviario de mercancias.
b) Fomento de la intermodalidad del transporte.

¢) Modernizacién de material ferroviario de mercancias.

d) Transporte por carretera seguro, sostenible y conectado.
e) Sostenibilidad del transporte maritimo y aéreo.

f) Digitalizacion del transporte.

La tipologia de proyectos subvencionables conforme a estas lineas de actuacion y
medidas se detallara en la correspondiente convocatoria de subvenciones.

2. El a&mbito de aplicacion de las subvenciones se corresponde con las
infraestructuras y servicios de competencia estatal, de conformidad con lo establecido en
la Constitucion Espafiola y en la normativa sectorial vigente que sea de aplicacién.

3. EIl otorgamiento de la subvencion estara condicionado al cumplimiento de los
hitos y objetivos que se establezcan para cada proyecto en la resolucion de la
convocatoria.

Articulo 3. Régimen juridico.

1. Las subvenciones reguladas en la presente orden y los proyectos financiados se
regiran por las siguientes normas:

a) La Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones y el Real
Decreto 887/2006, de 21 de julio, por el que se aprueba el Reglamento de la
Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones, las restantes normas de
derecho administrativo, y, en su defecto, las normas de derecho privado.
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b) EI Real Decreto-ley 36/2020, de 30 de diciembre, por el que se aprueban
medidas urgentes para la modernizacion de la Administracion Pudblica y para la ejecucion
del Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia, principalmente en lo relativo a
las medidas de agilizacion de las subvenciones financiables con fondos europeos
establecidas en los articulos 48, 60 a 65 y a los instrumentos de colaboracién publico-
privada para la ejecucion del Plan de Recuperaciéon, Transformacion y Resiliencia
establecidos en los articulos 67 a 69.

c) El Reglamento (UE) 2021/241 del Parlamento Europeo y del Consejo de 12 de
febrero de 2021 por el que se establece el Mecanismo de Recuperacion y Resiliencia,
(en adelante, RMRR).

d) El Acuerdo del Consejo de Ministros, de 27 de abril de 2021, por el que se
aprueba el Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia, en particular, la
inversion 4 del componente 6.

e) El Reglamento (UE) 2021/1060 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 24 de
junio de 2021, por el que se establecen las disposiciones comunes relativas al Fondo
Europeo de Desarrollo Regional, al Fondo Social Europeo Plus, al Fondo de Cohesion, al
Fondo de Transicion Justa y al Fondo Europeo Maritimo, de Pesca y de Acuicultura, asi
como las normas financieras para dichos Fondos y para el Fondo de Asilo, Migracién e
Integracion, el Fondo de Seguridad Interior y el Instrumento de Apoyo Financiero a la
Gestién de Fronteras y la Politica de Visados, asi como la restante normativa de la Union
Europea en vigor en este ambito.

f) El Reglamento (UE) n.° 651/2014 de la Comision, de 17 de junio de 2014, por el
gue se declaran determinadas categorias de ayudas compatibles con el mercado interior
en aplicacion de los articulos 107 y 108 del Tratado.

g) El Reglamento (UE) 2015/1589 del Consejo, de 13 de julio de 2015, por el que
se establecen normas detalladas para la aplicacién del articulo 108 del Tratado de
Funcionamiento de la Union Europea.

h) El Reglamento (UE) 2020/852 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de
junio de 2020, relativo al establecimiento de un marco para facilitar las inversiones
sostenibles, y los actos delegados adoptados en virtud del mismo, asi como el resto de
la normativa medioambiental aplicable, en particular, las disposiciones mediante las
cuales se transpone al ordenamiento juridico espafiol la Directiva (UE) 2018/2001 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de diciembre de 2018, relativa al fomento del
uso de energia procedente de fuentes renovables. En todo caso, se respetaran los
procedimientos de evaluacion ambiental, cuando sean de aplicacion, conforme a la
legislacion vigente, asi como otras evaluaciones de repercusiones que pudieran resultar
de aplicacion en virtud de la legislacion medioambiental.

i) La Comunicacion de la Comision Guia técnica sobre la aplicacion del principio de
«Nno causar un perjuicio significativo» en virtud del Reglamento relativo al Mecanismo de
Recuperacion y Resiliencia (2021/C 58/01), (en adelante, Guia Técnica de la Comision
Europea).

j) La Orden HFP/1030/2021, de 29 de septiembre, por la que se configura el
sistema de gestion del Plan de Recuperacioén, Transformacion y Resiliencia.

k) La Orden HFP/1031/2021, de 29 de septiembre, por la que se establece el
procedimiento y formato de la informacion a proporcionar por las Entidades del Sector
Publico Estatal, Autondmico y Local para el seguimiento del cumplimiento de hitos y
objetivos y de ejecucion presupuestaria y contable de las medidas de los componentes
del Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia.

[) LaLey 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico, por la que se
transponen al ordenamiento juridico espafiol las Directivas del Parlamento Europeo y del
Consejo 2014/23/UE y 2014/24/UE, de 26 de febrero de 2014, en caso de que en la
ejecucion de las subvenciones se celebren contratos que deban someterse a esta Ley.

2. La concesién de las subvenciones reguladas en la presente orden estara
supeditada a la aprobacién de las mismas por la Comision en lo relativo al cumplimiento
del régimen de ayudas de Estado.
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Articulo 4. Organos competentes.

1. El érgano competente para la instruccion del procedimiento de concesién de las
subvenciones objeto de la presente orden ministerial es la Secretaria de Estado de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (en adelante, 6rgano instructor). El érgano
instructor verificard el cumplimiento de los requisitos de las solicitudes y sera el
encargado de realizar, de oficio, cuantas actuaciones se estimen necesarias para la
determinacidn, conocimiento y comprobacion de los datos en virtud de los cuales debe
formularse la propuesta de resolucién, conforme a lo dispuesto en el articulo 24 de la
Ley 38/2003, de 17 de noviembre.

2. El 6rgano competente para la resolucién del procedimiento de concesién de las
subvenciones es la persona titular del departamento ministerial, sin perjuicio de las
delegaciones existentes en la materia.

CAPITULO Il

Caracteristicas de los proyectos y beneficiarios

Articulo 5. Requisitos de los proyectos.

1. Solo podran obtener subvenciones los proyectos que cumplan todos estos
requisitos:

a) Que se inicien después de que el beneficiario haya presentado una solicitud de
subvencion.

Se entendera por inicio del proyecto la fecha del primer contrato formalizado o del
primer compromiso en firme adquirido que haga la inversion irreversible o, en su defecto,
del documento justificativo del primer gasto en el que se haya incurrido para la ejecucion
de las actividades objeto de la subvencion.

b) Que cumplan con la normativa sectorial vigente que les sea de aplicacion.

c) Que sean concretos, estén definidos y cuenten con un plan de implantacion que
garantice su finalizacion antes del 31 de diciembre de 2025, salvo que la convocatoria
establezca otro plazo, sin perjuicio de lo establecido en el articulo 16.3 en relacion con la
prorroga del plazo de ejecucion y modificacién de la resolucion.

d) Que garanticen el pleno cumplimiento del principio de «no causar un perjuicio
significativo» (en adelante, principio DNSH), de acuerdo con lo previsto en el PRTR, en
el RMRR y en la Guia Técnica de la Comision Europea, asi como con lo requerido en la
Decision de Ejecucion del Consejo relativa a la aprobacion de la evaluacion del plan de
recuperacion y resiliencia de Espafia, en todas las fases del disefio y ejecucién de los
proyectos y de manera individual para cada actividad.

e) Que contribuyan a la consecucién de los objetivos climaticos y de transicion
digital de la Union de conformidad con los coeficientes asignados para cada tipo de
intervencién en los anexos VIy VIl del RMRR, que se especificaran en la convocatoria.

f) Que incluyan un Analisis Coste-Beneficio que acredite un beneficio social neto
positivo, en aquellos proyectos que se establezca en la convocatoria.

g) Que cumplan con los criterios especificos de elegibilidad establecidos en la
convocatoria.

2. No podran obtener subvenciones los proyectos en los que concurra alguna de
estas circunstancias:

a) Los que incluyan exclusivamente estudios o trabajos de consultoria o ingenieria.
No obstante, estas actividades si podran recibir financiacion siempre y cuando se
desarrollen en el marco de un proyecto que incluya, como una parte necesaria de la
misma, estudios o trabajos de consultoria e ingenieria.
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b) Los que causen un perjuicio significativo a alguno de los objetivos
medioambientales conforme a lo establecido en el articulo 17 del Reglamento (UE)
2020/852.

En ningln caso podran financiarse las siguientes actividades:

i. Actividades relacionadas con los combustibles fésiles, salvo en los casos
debidamente justificados conforme con la Guia Técnica de la Comisién Europea.

ii. Actividades cubiertas por el régimen de comercio de derechos de emision de la
UE (RCDE) en las cuales se prevean emisiones equivalentes de CO2 que no sean
sustancialmente inferiores a los parametros de referencia establecidos para la
asignacion gratuita de derechos.

iii. Compensacion de costes indirectos del sistema de comercio de derechos de
emision.

iv. Actividades relacionadas con vertederos de residuos, incineradoras y plantas de
tratamiento biolégico mecénico que impliquen un aumento de su capacidad o de su vida
atil.

v. Actividades en las que la eliminacion de desechos puede causar perjuicios a
largo plazo al medio ambiente.

vi. Actividades que, por su propia naturaleza y caracteristicas, afecten de forma
significativa a uno o varios de los 6 objetivos medioambientales del principio DNSH
establecidos en el articulo 17 del Reglamento (UE) 2020/852 (mitigacién del cambio
climatico, adaptacién al cambio climatico, uso sostenible y proteccion de los recursos
hidricos y marinos, economia circular, prevencion y control de la contaminacion,
proteccion y recuperacion de la biodiversidad y los ecosistemas).

3. Los proyectos presentados que no se adecuen a los criterios de este articulo, asi
como a la tipologia de proyectos subvencionables que se detalle en la correspondiente
convocatoria, no seran elegibles.

Articulo 6. Beneficiarios.
1. Podran ser beneficiarios:

a) Todas aquellas personas juridicas privadas o entidades del sector publico
empresarial de las reconocidas en el articulo 3 de la Ley 47/2003, de 26 de noviembre,
General Presupuestaria, que tengan su domicilio fiscal en Espafia, o dispongan de una
residencia fiscal o un establecimiento permanente en territorio espafiol de acuerdo con lo
establecido en el Real Decreto Legislativo 5/2004, de 5 de marzo, por el que se aprueba
el texto refundido de la Ley del Impuesto sobre la Renta de no Residentes.

b) Las agrupaciones de personas juridicas encuadradas en el epigrafe a) del
presente apartado que se constituyan conforme a lo dispuesto en el articulo 11.3 de la
Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones y en el articulo 67 del Real
Decreto-ley 36/2020, de 30 de diciembre, por el que se aprueban medidas urgentes para
la modernizacion de la Administraciéon Publica y para la ejecucion del Plan de
Recuperacion, Transformacion y Resiliencia podran presentar solicitudes, teniendo todos
los miembros de la agrupacion la consideracion de beneficiarios.

2. En el caso de que la solicitud vaya a ser presentada por una agrupacion, tal y
como establece el articulo 67.2 del Real Decreto-ley 36/2020, de 30 de diciembre, todos
los miembros de esta deberan suscribir, con caracter previo a la formulacién de la
solicitud, un acuerdo interno de agrupaciéon que regule su funcionamiento, sin que sea
necesario que se constituyan en forma juridica alguna para ello. El acuerdo de
agrupacion deberia incluir al menos los siguientes aspectos:

i. Compromisos de ejecucién de actividades asumidos por cada miembro de la
agrupacion.
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ii. Presupuesto correspondiente a las actividades asumidas por cada miembro de la
agrupacion, e importe de la subvencion a aplicar en cada caso.

iii. Representante o apoderado Unico de la agrupacion, con poderes bastantes para
cumplir las obligaciones que, como beneficiario, corresponden a la agrupacion.

iv. Organizacion interna de la agrupacion, plan de contingencias y disposiciones
para la resolucion de litigios internos.

v. Acuerdos sobre responsabilidad, indemnizacion y confidencialidad entre los
participantes.

vi. Propiedad de los resultados.

vii. Proteccion legal de los resultados, y, en su caso, de la propiedad industrial
resultante. Deberd recoger una prevision minima de cesion de derechos de uso no
exclusivo en beneficio de la administracién publica espafiola, por una duracion acorde
con la regulacion de la propiedad intelectual o industrial, segun el caso.

viii. Normas de difusién, utilizacion, y derechos de acceso a los resultados de la
actividad subvencionada.

3. Tal y como establece el articulo 67.4 del Real Decreto-ley 36/2020, de 30 de
diciembre, todos los miembros de la agrupacion tendran la consideracién de
beneficiarios de la subvencién, y seran responsables solidariamente respecto del
conjunto de actividades subvencionadas a desarrollar por la agrupacion, incluyendo la
obligacién de justificar, el deber de reintegro o de reembolso de cuotas de préstamos, y
las responsabilidades por infracciones.

4. De acuerdo con el articulo 11.3 de la Ley 38/2003, de 18 de noviembre, debera
nombrarse un representante o apoderado Unico de la agrupacion, con poderes bastantes
para cumplir las obligaciones que, como beneficiario, corresponden a la agrupacion.

El miembro de la agrupacion que actie como representante de la misma asumira, al
menos, las siguientes funciones:

— Firmar en nombre de la agrupacién la solicitud de la subvencion, que debera
diferenciar los compromisos de ejecucion de cada miembro de la agrupacion, el importe
de la subvencion a aplicar a cada uno de ellos, asi como las actividades y el presupuesto
correspondiente a cada uno.

— Actuar como interlocutor Unico entre la agrupacion y el 6rgano concedente.

— Recabar de cada miembro toda la informacion exigible o requerida por el érgano
concedente, y en particular la relativa a la justificacion de la subvencion.

— En caso de solicitar el pago anticipado, constituir a titulo individual la garantia por
la totalidad del crédito anticipado a la agrupacion.

— Recibir el pago de la subvencion, y distribuirla entre los miembros de la
agrupacion, de acuerdo con el grado de participacion de cada uno en la misma.

5. De acuerdo con lo establecido en el articulo 67.3 del Real Decreto-ley 36/2020,
de 30 de diciembre, el acuerdo de agrupacién que establezcan los miembros de la
misma podra condicionarse a ser declarado beneficiario de la subvencion por resoluciéon
de concesion definitiva.

6. Asimismo, los beneficiarios deberan acreditar el cumplimiento de los siguientes
requisitos:

a) No estar incursos en ninguna de las prohibiciones previstas en el articulo 13.2
y 13.3 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones. El
cumplimiento de los requisitos del apartado 13.2.e) se acreditara mediante los
correspondientes certificados administrativos expedidos por los 6rganos competentes. La
presentacion de solicitudes conllevara la autorizacion del solicitante para que el érgano
concedente pueda obtener de forma directa dichos certificados de manera telematica, en
su caso. No obstante, el solicitante podrda denegar expresamente el consentimiento,
debiendo aportar entonces las certificaciones correspondientes.
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b) No tratarse de sociedades civiles, comunidades de bienes o cualquier otro tipo
de unidad econémica o patrimonio separado que carezca de personalidad juridica.

c) No estar sujetos a una orden de recuperacion pendiente tras una decision previa
de la Comision Europea que haya declarado una subvencion ilegal e incompatible con el
mercado comun.

d) No tener la consideracion de empresa en crisis conforme a lo dispuesto en el
articulo 2.18 del Reglamento (UE) n.° 651/2014, de 17 de junio de 2014, por el que se
declaran determinadas categorias de ayudas compatibles con el mercado interior en
aplicacion de los articulos 107 y 108 del Tratado, y conforme a la definicién establecida
en las Directrices Comunitarias sobre Ayudas Estatales de Salvamento y de
Reestructuracion de Empresas no financieras en Crisis (2014/C 249/01).

e) Contar con la capacidad financiera y recursos suficientes para mantener su
actividad a lo largo del periodo para el cual la subvencion es otorgada. El analisis de
dicha capacidad se basara en indicadores financieros neutrales, pero también tendra en
cuenta otros aspectos, como la dependencia de la financiacion del programa y el déficit y
los ingresos de afios anteriores.

f) Contar con la capacidad operativa y técnica necesarias para completar el
proyecto para el que se solicita la subvencion. Esta capacidad se evaluara en base a la
competencia y experiencia de los solicitantes y sus equipos de proyecto, incluidos los
recursos operativos (humanos, técnicos y otros).

g) Cumplir con los requisitos adicionales que se establezcan para cada medida en
la convocatoria.

7. La documentacién necesaria para acreditar el cumplimiento de los requisitos
recogidos en este articulo se establecera en cada convocatoria.

8. Se suspendera la concesién y/o el pago de toda subvencion en el marco del
presente programa de apoyo a toda entidad que se haya beneficiado de una ayuda ilegal
anterior declarada incompatible por una Decision de la Comision (ya sea con respecto a
una ayuda individual o a un régimen de ayudas) hasta que la entidad en cuestién haya
reembolsado o ingresado en una cuenta bloqueada el importe total de la ayuda ilegal e
incompatible y los correspondientes intereses de recuperacion.

CAPITULO Il

Presupuesto, financiacién y cuantia de las subvenciones

Articulo 7. Presupuesto y financiacion.

1. El presupuesto sera establecido en la correspondiente convocatoria, que sera
publicada en la Base de Datos Nacional de Subvenciones (BDNS), junto con un extracto
de la misma que sera publicado en el «Boletin Oficial del Estado», en los términos
previstos en el articulo 20 de la Ley 38/2003 de 17 de noviembre, General de
Subvenciones y en el Real Decreto 130/2019, de 8 de marzo, por el que se regula la
Base de Datos Nacional de Subvenciones y la publicidad de las subvenciones y demas
ayudas publicas.

2. Las subvenciones seran financiadas por la Uniébn Europea-NextGenerationEU
con fondos procedentes del Mecanismo de Recuperacion y Resiliencia, establecido por
el Reglamento (UE) 2021/241, segun esta previsto en el Plan de Recuperacion,
Transformacion y Resiliencia y en los Presupuestos Generales del Estado. De
conformidad con lo establecido en el articulo 37 del Real Decreto-ley 36/2020, de 30 de
diciembre, la financiacion esta vinculada al cumplimiento de los objetivos previstos en el
PRTR, asi como a la estimacion de costes vinculada a los mismos. A estos efectos, se
reconoce la plena aplicacion de los mecanismos de gestién y control incluidos en el Real
Decreto-ley 36/2020, de 30 de diciembre, asi como las exigencias especificas relativas a
la informacion y publicidad y criterios de seleccion cuya aplicacion sea de obligado
cumplimiento.
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3. El cumplimiento de dichos mecanismos debera ser verificado por el 6rgano
concedente como organismo designado responsable de la gestion de la convocatoria, y
por la Intervencion General del Estado como organismo designado responsable del
control del otorgamiento y utilizacion de estos fondos.

4. Los beneficiarios podran financiar hasta el 100 % de la inversién de los proyectos
a través de la linea y programa de financiacion «ICO-MITMA Movilidad sostenible»
acordados entre el MITMA y el Instituto de Crédito Oficial (ICO), en los términos y
condiciones que se establezcan en el convenio que tienen previsto firmar entre ellos. En
cualquier caso, las subvenciones dinerarias aparecerian vinculadas al préstamo
concedido y operardn como amortizacion anticipada del mismo, salvo que la
correspondiente convocatoria establezca otras condiciones. En el caso de haber recibido
un pago anticipado segun se establece en el articulo 18 de la presente orden ministerial,
los beneficiarios podrian optar por obtener financiacion para el resto de la inversion.

5. Las subvenciones reguladas en la presente orden constituyen una ayuda de
estado en los términos previstos en el articulo 107.1 del Tratado de Funcionamiento de la
Union Europea (TFUE), estando sujetas a los regimenes de compatibilidad establecidos
en el articulo 93 del TFUE para las ayudas que respondan a las necesidades de
coordinacion de los transportes y en las Directrices comunitarias sobre las ayudas
estatales a las empresas ferroviarias aprobadas por la Comunicacion de la Comision
(2008/C 184/07), en el articulo 107.3.c) del TFUE, y en los articulos 25, 36, 36 bis y 56
del Reglamento (UE) n.° 651/2014 de la Comision, de 17 de junio de 2014, por el que se
declaran determinadas categorias de ayudas compatibles con el mercado interior en
aplicacion de los articulos 107 y 108 del Tratado.

Articulo 8. Cuantia de las subvenciones.

1. La cuantia total maxima a conceder, asi como su distribucién por anualidades
dentro de los limites fijados por el articulo 47 de la Ley 47/2003 General Presupuestaria,
se estableceran en la correspondiente convocatoria.

2. Estan permitidos los ajustes de crédito entre medidas de una misma linea de
actuacion de este programa de apoyo.

3. Los remanentes de los créditos asignados a una medida, podran ser
transferidos, en su caso, a otras medidas de la misma linea de actuacién que, por su
demanda, presenten insuficiencia de crédito.

4. Las subvenciones otorgadas se instrumentardn como entrega dineraria sin
contraprestacion de un porcentaje de las inversiones subvencionables o, en su caso, de
un importe cierto, de conformidad con lo establecido en la correspondiente convocatoria.

5. Conforme al articulo 34 de la Ley General de Subvenciones y a lo establecido en
el articulo 18 de estas bases, podran realizarse pagos anticipados.

6. Sitras la liquidacion final resultase que la cantidad otorgada al beneficiario fuera
excesiva o indebida, éste debera reintegrar el importe que corresponda conforme a lo
establecido en el articulo 23 de la presente orden ministerial.

7. El importe de las subvenciones en ningln caso podra ser de tal cuantia que,
aisladamente o en concurrencia con otras subvenciones, ayudas, ingresos 0 recursos,
supere el coste de la actividad subvencionada.

8. El importe de subvencion del proyecto no podra ser superior a la cuantia total
maxima establecida para la medida en la que se enmarque, de acuerdo con las
especificaciones establecidas en la convocatoria.

9. Los costes objeto de subvencidon no incorporaran el importe correspondiente a
los impuestos indirectos.
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CAPITULO IV

Procedimiento de concesion

Articulo 9. Principios generales.

1. El procedimiento de concesién de las subvenciones se ajustara a los principios
de publicidad, transparencia, concurrencia, objetividad, igualdad y no discriminacion, de
acuerdo con lo dispuesto en el articulo 8.3 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre,
General de Subvenciones.

2. Las subvenciones objeto de las presentes bases reguladoras se otorgaran en
régimen de concurrencia competitiva.

Articulo 10. Solicitudes.

1. Plazo de presentacion: El plazo de presentacion de solicitudes serd de cuarenta
(40) dias habiles contados a partir del dia siguiente a la fecha de publicacién de la
convocatoria en el «Boletin Oficial del Estado», salvo que en esta se establezca otro
plazo.

2. Numero de solicitudes: Un mismo solicitante podra presentar varios proyectos
subvencionables. En ninglin caso podra presentar en la misma solicitud proyectos que
se integren en diferentes medidas, en cuyo caso debera presentar varias solicitudes, una
para cada proyecto.

3. Forma de presentacion: De acuerdo con lo establecido en el articulo 14.2 de la
Ley 39/2015, de 1 de octubre, y en el articulo 35 del Real Decreto-ley 36/2020, la
presentacion y tramitacion de solicitudes, asi como de la documentacion que les sea
requerida en cualquier otro tramite del procedimiento, se realizara por via telematica a
través de la sede electronica del MITMA, dentro del Programa de Apoyo al Transporte
Sostenible y Digital, utilizando los formularios y modelos especificos de documentos
establecidos disponibles en la misma, salvo que se indigue otra via en la
correspondiente convocatoria. La solicitud y la documentacion adjunta, de acuerdo con el
articulo 15 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun
de las Administraciones Publicas, deberan presentarse en lengua castellana y deberan
estar firmadas electrénicamente, por un representante legal debidamente acreditado,
mediante un sistema de identificacion y firma electrénica que cumpla los requisitos
establecidos en los articulos 9 y 10 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre.

4. Contenido de la solicitud: La solicitud deber& incluir este contenido minimo:

a) Formulario de solicitud con la informacién administrativa de los solicitantes, asi
como con informacion técnica y econémica para llevar a cabo la evaluacién y
clasificacion de la solicitud, en los términos establecidos en la convocatoria.

b) Documentacion acreditativa de la capacidad de representacion de la persona
firmante de la solicitud. La representacion podra acreditarse mediante cualquier medio
valido en Derecho que deje constancia fidedigna de su existencia, de conformidad con lo
establecido en el articulo 5.4 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento
Administrativo Comun de las Administraciones Publicas. En cualquiera de los casos,
deberd aparecer el firmante de la solicitud de subvencién como representante de la
entidad solicitante.

c) Tarjeta de identificacion fiscal (NIF).

d) Certificado de inscripcion en el Censo de Empresarios, Profesionales y
Retenedores de la Agencia Estatal de Administracion Tributaria o en el censo
equivalente de la Administracion Tributaria Foral, o en el censo, inventario o registro
correspondiente en funcion de la naturaleza juridica de la entidad solicitante, que debe
reflejar la actividad econémica efectivamente desarrollada a la fecha de solicitud de la
subvencion. La presentacion de la solicitud de subvencidn conllevard la autorizacién del
solicitante para que el érgano concedente obtenga de forma directa la acreditacion de la
inscripcion en el Censo de Empresarios, Profesionales y Retenedores de la Agencia
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Estatal de Administracion Tributaria, a través de certificados telematicos, en cuyo caso el
solicitante no deberd aportar las correspondientes certificaciones.

No obstante, el solicitante podra denegar expresamente el consentimiento, debiendo
aportar entonces las certificaciones correspondientes.

e) Declaracion responsable que acredite el cumplimiento de las condiciones y los
requisitos establecidos en las bases reguladoras y en la convocatoria para la obtencion
de la subvencién, sin perjuicio de la posibilidad del érgano competente de consultar los
sistemas de informacion para verificar el cumplimento de las condiciones de los
beneficiarios de la subvencién. Dicha comprobacion podra realizarse con anterioridad o
posterioridad a la concesion de la subvencion y, en caso de detectarse el incumplimiento
de alguna condicién, procedera la denegacion de la subvencion o la exigencia de
reintegro.

f) Aceptacion de la cesion de datos entre las Administraciones Publicas implicadas
para dar cumplimiento a lo previsto en la normativa europea que es de aplicacion y de
conformidad con la Ley Orgéanica 3/2018, de 5 de diciembre, de Proteccién de Datos
Personales y garantia de los derechos digitales.

g) Declaracion responsable relativa al compromiso de cumplimiento de los
principios transversales establecidos en el PRTR.

h) Cumplimentacién de una declaracién de ausencia de conflicto de intereses
(DACI).

Sin perjuicio de lo anterior, cualquier documentacién o informacién adicional que sea
necesaria para cumplir lo establecido en las bases y en la convocatoria podra ser
aportada por el solicitante o requerida por el érgano instructor.

5. Registro: Una vez cursada la solicitud de la subvencién, la sede electrénica del
MITMA facilitara un comprobante de la fecha y hora de registro de ésta, asi como el
numero de expediente asignado, entendiéndose en ese momento formulada y registrada,
con caracter definitivo, a todos los efectos.

6. Subsanacién: Si se detectaran defectos u omisiones subsanables o que se
necesitara informacion complementaria, se requerira al solicitante, mediante notificacion
dirigida al correo electrénico de contacto designado en la solicitud, para que, en un plazo
maximo de cinco (5) dias, subsane las faltas 0 acompafie los documentos necesarios,
indicandole que si no lo hiciese se le tendra por desistido de su solicitud, conforme al
articulo 23.5 de la Ley General de Subvenciones.

7. Clasificacién. Una vez finalizado el periodo de subsanacion, se clasificaran las
solicitudes admitidas, para su andlisis y evaluacién por el érgano instructor.

Los requisitos establecidos en este articulo se consideraran criterios de
admisibilidad.

8. Guia para los solicitantes: Esta prevista la elaboracién de una guia de ayuda a
los solicitantes, que estara disponible en la pagina web del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana (MITMA).

Articulo 11. Evaluacion de solicitudes.
1. Reglas generales.

a) La evaluacion y seleccién de las solicitudes se realizard en régimen de
concurrencia competitiva conforme a la documentacién aportada por el solicitante.

b) Todas las personas que intervengan en el procedimiento de seleccién de los
beneficiarios, o en los procedimientos de verificacion del cumplimiento de las
condiciones, cumplimentaran previamente una declaracién de ausencia de conflicto de
intereses (DACI). En el caso de los érganos colegiados, dicha declaracién podra
realizarse al inicio de la correspondiente reunion por todos los intervinientes en la misma,
reflejandose en el acta.

En caso de que alguna de estas personas considere que esta incurriendo en un
conflicto de intereses en el ejercicio de sus funciones y competencias, debera
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abstenerse de tomar ninguna decision y abandonar el procedimiento. La abstencion se
realizara por escrito y se notificara a su superior inmediato o al 6rgano que lo designé,
quien resolvera lo procedente. Cuando considere que existe un conflicto de intereses,
acordarda su sustitucion por otra persona.

Aquellas personas o entidades que tengan conocimiento de un posible conflicto de
interés deberan ponerlo inmediatamente en conocimiento del érgano concedente.

c) No se admitirdn mejoras de la solicitud una vez cerrado el plazo de presentacion
de solicitudes. No obstante, el 6rgano instructor podra requerir cuantas aclaraciones
estime oportunas sobre aspectos de la solicitud que no supongan reformulacion ni
mejora de ésta.

2. Organo instructor y Comité Técnico de Valoracion: El 6rgano instructor, para la
evaluacion y seleccion técnica de las solicitudes, estara asistido de un Comité Técnico
de Valoracién que tendra la siguiente composicion:

a) Presidente: Un funcionario de MITMA con rango de Subdirector General o
asimilado a propuesta de la Secretaria de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana

b) Vocales:

i. Un representante propuesto por la Secretaria General de Transportes y Movilidad
(Secretaria de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana —-MITMA-).

i. Un representante propuesto por la Secretaria General de Infraestructuras
(Secretaria de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana —-MITMA-).

iii. Dos representantes propuestos por la Secretaria de Estado de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana.

c) El secretario, con voz, pero sin voto, que serd un funcionario del (MITMA)

Podran asistir a las reuniones de dicho Comité, con voz, pero sin voto, todas las
personas que sean convocadas por su presidente, en calidad de expertos en las
materias incluidas en el orden del dia.

3. Seleccion de actividades admisibles. Una vez cerrado el plazo de presentacion
de solicitudes, el Comité Técnico de Valoracion realizard una verificacion documental
segln los criterios de admisibilidad establecidos en el articulo 10 de esta orden
ministerial.

4. Evaluacion de beneficiarios. EI Comité Técnico de Valoracion realizara una
evaluacién en la que se verificara el cumplimiento de las condiciones impuestas en el
articulo 6 de la presente orden ministerial para adquirir la condicion de beneficiario de la
subvencion.

5. Seleccion de actividades elegibles. EI Comité Técnico de Valoracion realizara un
andlisis de elegibilidad, para comprobar que las actividades se ajustan a los requisitos de
elegibilidad establecidos en el articulo 5 de esta orden ministerial.

6. Evaluacioén de actividades elegidas.

a) Informe provisional de evaluacion: Las solicitudes que hayan superado el analisis
previo de elegibilidad seran evaluadas por el Comité Técnico de Valoracién, que
elaborara un informe provisional con el resultado de dicho andlisis y la propuesta
provisional de adjudicacion de las subvenciones.

Para emitir su informe provisional, el Comité Técnico de Valoraciéon se podra apoyar
en la evaluacién técnica realizada por evaluadores independientes.

b) Propuesta de resolucién provisional: El 6rgano instructor, a la vista del
expediente y de la correspondiente propuesta que le eleve el Comité Técnico de
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Valoraciéon, formulara la propuesta de resolucion provisional de concesion de
subvenciones debidamente motivada, que incluira al menos esta informacion:

i. La relaciébn de las solicitudes para las que se propone la concesion de la
subvencion, incluyendo:

1) NIF del beneficiario.

2) Titulo del proyecto.

3) Localizacién donde se realizara la actividad.

4) Importe de la inversion prevista y la subvencion total propuesta, expresado en
euros.

5) Puntuacién obtenida.

c) Publicaciéon: La propuesta de resolucién provisional de concesion de
subvenciones sera publicada en el Portal de Ayudas de la sede electrénica del Ministerio
de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. Asimismo, un extracto de dicha resolucién
sera publicado en el «Boletin Oficial del Estado» y surtird los efectos de la notificacion,
conforme al articulo 45 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre. Esta propuesta de resolucién
provisional no supone para los solicitantes el reconocimiento o la pérdida de ningin
derecho a la obtencion de las subvenciones.

d) Alegaciones: En el plazo de cinco (5) dias a contar desde el siguiente al de
publicacién en el BOE del extracto de la propuesta de resolucion provisional del 6rgano
instructor, los solicitantes podran formular las alegaciones que estimen convenientes,
ante la Secretaria de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

Si en el trdmite de alegaciones algun solicitante renunciara a la subvencién
propuesta provisionalmente, se podra incluir en la propuesta de resolucién definitiva la
siguiente solicitud no estimada por agotamiento de crédito, segun el orden de prelacién
establecido por el érgano Instructor, en caso de liberarse crédito suficiente. Esta nueva
asignacion sera notificada al solicitante o solicitantes afectados.

e) Informe definitivo de evaluacién: Las alegaciones y documentacion presentadas
serdn examinadas por el Comité Técnico de Valoracion que emitird un informe definitivo
de evaluacién que analizar4 las alegaciones, y, en su caso, podra reordenar la
clasificacion de las solicitudes admitidas y formular una nueva propuesta al 6rgano
instructor. Con base en esta propuesta, el érgano instructor elevarq una propuesta de
resolucion definitiva al 6rgano concedente..

Articulo 12. Criterios de valoracion.

1. Se establecer4 un orden de prelacion ordenado de mayor a menor que se
determinara en funcién de la suma de los puntos obtenidos en cada uno de los criterios
gue se establecen en este articulo.

2. La evaluacion se realizara exclusivamente sobre la informacion aportada por el
solicitante en la fase de admision de solicitudes.

3. La evaluacion se realizara basandose en los criterios que se especifican en este
articulo. En los casos en los que se establezcan umbrales de puntuacion, sera necesario
superarlos para poder optar a financiacion. En ningdn caso se podra conceder
financiacion a aquellos proyectos cuya puntuacion, en los correspondientes criterios, no
supere los referidos umbrales.

4. En los casos de solicitudes con igualdad de puntuacion se priorizaran las que
obtengan mayor puntuacion en la Relevancia Global valorada por el Comité Técnico de
Valoracion. En caso de que persista la situacion de igualdad de puntuacion se valoraran
las puntuaciones de los criterios de madurez, impacto y calidad en este orden.

5. Para la evaluacion de los criterios especificados en este articulo, los solicitantes
presentaran una memoria técnica y financiera que contendrd al menos una descripcién
general del proyecto objeto de la subvencion, incluyendo sus principales necesidades,
objetivos, alcance y planificacion de las actividades en las que se descompone. En la
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convocatoria se determinara el detalle y, en su caso, la documentacion necesaria para
acreditar el cumplimiento de cada criterio.

6. Las solicitudes a las diferentes lineas de actuacion comprendidas en esta orden
se valoraran de acuerdo con los criterios desarrollados en los siguientes apartados, que
podran subdividirse en subcriterios en las convocatorias, debiendo, en todo caso,
indicarse en las convocatorias las puntuaciones otorgadas a dichos subcriterios.

7. Primera fase: La valoracion de las solicitudes tendra lugar sobre un total de 75
puntos y se realizara con base en los siguientes criterios:

a) Madurez (25 puntos): Este criterio se refiere al estado de preparacion de la
propuesta y a la disposicién a iniciar la ejecucién de las actividades y concluirlas de
manera exitosa. Esto se determinara por la capacidad del proponente de iniciar la
actividad de manera temprana, y su capacidad para concluir el proyecto con anterioridad
a la fecha limite de este programa. Se valoraran positivamente aquellas propuestas que
hayan avanzado en el cierre financiero con entidades terceras.

b) Impacto (25 puntos): Este criterio evaluara el impacto en el sector de la inversion
y el efecto tractor. Por ello, se analizardn el tamafio del proyecto, los resultados
operativos de los proponentes en el ejercicio anterior, el efecto tractor de la inversién
valorando la necesidad de la subvencion para acometer las actividades sefialadas. Por
ultimo, se evaluara la igualdad de género.

c) Calidad (25 puntos): Este criterio se refiere a la solidez y calidad del proyecto.
Esto se determinara por la claridad de la propuesta presentada, la coherencia entre las
actividades, los recursos previstos y la idoneidad de los procesos de gestion. Con arreglo
a este criterio, se evaluard la solidez de la propuesta, el programa de trabajos y el
cronograma. Asimismo, se valorara en este apartado la aceptacién social y difusién
publica.

8. Las solicitudes que no hayan obtenido un minimo de 15 puntos (tres quintas
partes de la puntuacidon maxima asignada) en cada uno de los tres criterios especificados
anteriormente no superaran la primera fase de la evaluacibn y no seran
subvencionables.

9. Segunda fase: las solicitudes que superen la primera fase seran objeto de una
segunda fase en la que se valorara la solicitud completa sobre el criterio de Relevancia
global del proyecto atendiendo al conjunto de las solicitudes presentadas. Este criterio
tendra un valor maximo de 25 puntos, que se asignaran con base en estos subcriterios:

i. Contribucibn de la propuesta al desarrollo del Plan de Recuperacion,
Transformacion y Resiliencia de Espafia, a los objetivos de la convocatoria y a la
estrategia de movilidad a nivel pais.

ii. Complementariedad de la propuesta con otros proyectos financiados por el Plan,
con vistas a optimizar el impacto de las inversiones a nivel nacional, garantizando el
equilibrio territorial.

iii. Integracién de la propuesta en la Red Transeuropea de Transporte.

10. Puntuacidn global: cada solicitud subvencionable que cumpla los requisitos de
elegibilidad y, por tanto, que no haya sido rechazada en la primera fase de valoracion,
podra tener una puntuacién maxima de 100 puntos, sumando la puntuacion obtenida en
las fases 1y 2. Las solicitudes se ordenardn de mayor a menor puntuacion, con base en
la puntuacién global obtenida como suma de ambas fases. Se propondra el otorgamiento
de las subvenciones a las solicitudes que ocupen los primeros lugares en la relacién asi
elaborada hasta agotar el presupuesto.

11. EI Comité Técnico de Valoracién ir4 asignando subvenciones a cada solicitud,
en orden de mayor a menor puntuacion obtenida por cada una, hasta que el remanente a
asignar sea inferior al presupuesto de subvencién solicitado o termine la relacién de
solicitudes.
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12. El Comité Técnico de Valoracion podra elaborar una lista de reserva con
aquellas propuestas a las que no se les haya asignado subvencion. El 6rgano
competente podra decidir financiar proyectos de esta lista de reserva, segun el orden de
clasificacion, en caso de que haya mas presupuesto disponible dentro de la dotacion
respectiva. La lista de reserva serd vdlida hasta el 31 de diciembre de 2025.

13. EI Comité Técnico de Valoracion elaborara su Informe definitivo de evaluacion y
la propuesta de adjudicacion teniendo en cuenta las valoraciones obtenidas y el
propdsito de maximizar el cumplimiento de los objetivos del PRTR vy la utilizacién 6ptima
del crédito disponible.

Articulo 13. Resolucion de solicitudes.

1. La persona titular del departamento ministerial, sin perjuicio de las delegaciones
existentes en la materia, resolvera el procedimiento mediante resoluciéon que pondra fin a
la via administrativa.

2. De conformidad con lo previsto en los articulos 10 y 25 de la Ley 38/2003, de 17
de noviembre, la resolucién debera dictarse y notificarse en un plazo maximo de seis (6)
meses desde la publicacion en el BOE de la convocatoria correspondiente.

3. La resolucion se notificara a los interesados, mediante la publicacion de un
extracto en el «Boletin Oficial del Estado», surtiendo dicha publicacién los efectos de la
notificacién, y de su contenido integro en la sede electrénica del Portal de Ayudas del
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, en el plazo de diez (10) dias, a
partir de la fecha en que haya sido dictada, y en los términos establecidos en el
articulo 45 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, sin perjuicio de la remisién de la
informacion correspondiente a la Base de Datos Nacional de Subvenciones.

4. El vencimiento del plazo maximo sin haberse notificado la resolucién, legitima a
los interesados para entender desestimada, por silencio administrativo, la solicitud de
concesion de la subvencion.

5. Laresolucion definitiva, debera incluir los siguientes términos:

a) Larelacion de solicitudes presentadas

b) Larelacion de solicitudes admitidas

c) La relacion de las solicitudes para las que se propone la concesion de la
subvencion, incluyendo: Entidad beneficiaria; Titulo del proyecto; Localizacion del
proyecto; Importe de la subvencion total concedida (expresado en euros); Puntuacion
obtenida.

d) Condiciones y términos de concesion de la subvencion, incluyendo:

i. Plazo maximo de realizacién de las actividades;

ii. Justificacién de la realizacion del proyecto;

iii. Informacién, comunicacién y publicidad.

iv. Pagos que se realizaran; plazos, requisitos y documentacion a presentar para
poder recibir los pagos previstos.

v. Objetivos, hitos de funcionalidad e indicadores de justificaciébn de las
subvenciones.

e) Larelacion de solicitudes inadmitidas y los motivos de la inadmision.

f) Recursos que se pueden presentar contra la resolucion.

g) De acuerdo con el articulo 11.3 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General
de Subvenciones, cuando se trate de agrupaciones de personas juridicas, publicas o
privadas, se haran constar expresamente los compromisos de ejecucién asumidos por
cada miembro de la agrupacion, asi como el importe de subvencién a aplicar por cada
uno de ellos, que tendran igualmente la consideracion de beneficiarios.

6. Contra la resolucién por la que se resuelva el procedimiento de concesion, que
pondra fin a la via administrativa, se podra interponer recurso contencioso-administrativo
en los términos de la Ley 29/1998, de 13 de julio, reguladora de la jurisdiccién
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contencioso-administrativa, sin perjuicio de la posibilidad de interponer con caracter
previo recurso potestativo de reposicion de acuerdo con los articulos 123 y 124 de la
Ley 39/2015, de 1 de octubre de 2015, de Procedimiento Administrativo Comun de las
Administraciones Publicas.

CAPITULO V
Ejecucién
Articulo 14. Obligaciones del beneficiario.
1. Los beneficiarios deberan cumplir, en particular, estas obligaciones:

a) Las recogidas en el articulo 14 de la Ley General de Subvenciones, asi como las
obligaciones especificamente contenidas en la convocatoria de subvenciones
correspondiente, y las que figuren en la resolucion de concesién de las subvenciones y
en las instrucciones especificas que comunique el érgano concedente en materia de
ejecucién, seguimiento, pago de las subvenciones, informacion y publicidad, justificacién
y control del gasto.

b) Comunicar de inmediato al 6rgano concedente cualquier modificacién de las
condiciones inicialmente informadas en la solicitud en relacion con el cumplimiento de las
obligaciones del beneficiario citadas en el apartado 1 del presente articulo. La falta de
comunicacién de estas modificaciones podra ser causa suficiente para la revocacion de
la subvencion.

c) Respetar el pleno cumplimiento del principio de «no causar un perjuicio
significativo» (principio DNSH) y el etiquetado climatico y digital, de acuerdo con lo
previsto en el PRTR, en el RMRR y su normativa de desarrollo, en particular, la Guia
Técnica de la Comisién Europea, asi como con lo requerido en la Decision de Ejecucion
del Consejo relativa a la aprobacion de la evaluacién del plan de recuperacion y
resiliencia de Espafia, en todas las fases del disefio y ejecucion de los proyectos y de
manera individual para cada actividad.

d) Contribuir al objetivo de autonomia estratégica y digital de la Unién Europea, asi
como garantizar la seguridad de la cadena de suministro teniendo en cuenta el contexto
internacional y la disponibilidad de cualquier componente o subsistema tecnolégico
sensible que pueda formar parte de la solucién, mediante la adquisicion de equipos,
componentes, integraciones de sistemas y software asociado a proveedores ubicados en
la Unién Europea.

e) Asegurarse de que los gastos declarados son conformes, en su caso, con la
normativa reguladora de fondos comunitarios, con las normas aplicables de ayudas de
Estado, y que no existe doble financiacion del gasto con otros regimenes de ayudas
nacionales o de la Union Europea, informando sobre cualesquiera otros fondos que
hayan contribuido también a la financiacion de los mismos costes.

f) Facilitar las comprobaciones encaminadas a garantizar la correcta realizacion del
proyecto objeto de la misma.

g) Someterse a las actuaciones de comprobacién a efectuar por MITMA o cualquier
otro organismo en el ejercicio de sus funciones de fiscalizacién y control del destino de
las subvenciones, a los efectos del seguimiento y control de las actividades financiadas.

h) Mantener un sistema de contabilidad separado para todas las transacciones
relacionadas con el proyecto financiado o, al menos, contard con una codificacion
contable adecuada que permita identificar claramente dichas transacciones. Los
beneficiarios deberan disponer de los libros contables, registros diligenciados y demas
documentos justificativos en los términos exigidos por la legislaciéon aplicable al
beneficiario, asi como las facturas y demas justificantes de gasto de valor probatorio
equivalente y los correspondientes justificantes de pago, y cualquier otra documentacién
relevante para acreditar correctamente el desarrollo de las actividades del proyecto
subvencionable de acuerdo con lo descrito en la correspondiente convocatoria.
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i) Conservar los documentos justificativos de la subvencion de conformidad con los
plazos y formatos indicados en el articulo 132 del Reglamento (UE, Euratom) 2018/1046
del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de junio de 2018, sobre las normas
financieras aplicables al presupuesto general de la Union (en adelante, el Reglamento
Financiero).

i) Autorizar expresamente a la Comision, a la Oficina Europea de Lucha contra el
Fraude (OLAF), al Tribunal de Cuentas y, cuando proceda, a la Fiscalia Europea a
ejercitar los derechos que les reconoce el articulo 129, apartado 1, del Reglamento
Financiero. La concesion de la subvencion esta condicionada a la presentacion de dicha
autorizacion por escrito.

k) Una vez recibida la subvencién, declararla como un ingreso percibido.

[) Aportar la financiacion propia que, atendiendo a las caracteristicas especificas de
la subvencién, pueda la convocatoria exigir al beneficiario, para cubrir la actividad
financiada y garantizar la capacidad econdmica y financiera.

m) Cumplir con los requisitos de difusion y publicidad establecidos en las presentes
bases, y en particular en el articulo 26 de la presente orden ministerial, conforme a lo
establecido en el articulo 18.4 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, y con los deberes
de informacion, comunicacion y visibilidad que correspondan al beneficiario conforme a
lo establecido en el articulo 34.2 del RMRR, y en el articulo 50 del Reglamento (UE)
2021/1060 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 24 de junio de 2021.

n) En el supuesto de adquisicidn, construccion, rehabilitacion y mejora de bienes
inventariables, destinar los bienes al fin concreto para el que se concedio la subvencion,
durante un periodo de cinco afios en caso de bienes inscribibles en un registro pablico, y
de dos afios para el resto de bienes. En el caso de bienes inscribibles en un registro
publico, debera hacerse constar en la escritura esta circunstancia, asi como el importe
de la subvencion concedida, debiendo ser objeto estos extremos de inscripcion en el
registro publico correspondiente.

El incumplimiento de la obligacién de destino referida en el parrafo anterior, que se
producira en todo caso con la enajenacién o el gravamen del bien, serd causa de
reintegro, en los términos establecidos en el capitulo Il del titulo Il de la Ley General de
Subvenciones, quedando el bien afecto al pago del reintegro cualquiera que sea su
poseedor, salvo que resulte ser un tercero protegido por la fe publica registral o se
justifique la adquisicién de los bienes con buena fe y justo titulo o en establecimiento
mercantil o industrial, en caso de bienes muebles no inscribibles.

No se considerara incumplida la obligaciéon de destino en los supuestos establecidos
en el apartado 5 del articulo 31 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre.

2. El incumplimiento de cualquiera de las obligaciones identificadas en las
presentes bases reguladoras y, en su caso, de las expresamente recogidas en la
convocatoria sera causa suficiente para la pérdida del derecho al cobro o para el
reintegro de la subvencion concedida.

Articulo 15. Plazo de ejecucion.

El plazo maximo para la ejecucion de los proyectos objeto de subvencién finaliza
el 31 de diciembre de 2025, sin perjuicio del plazo maximo que establezca la
convocatoria correspondiente.

Articulo 16. Modificacion de la resolucion.

1. Las condiciones iniciales objeto de la resolucion de concesién podran ser
modificadas a solicitud del beneficiario o de oficio, siempre que los cambios no alteren la
naturaleza u objetivos de la subvencion, no supongan un cambio sustancial en el
contenido de las actividades que componen el proyecto subvencionado, y no afecten al
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pleno cumplimiento del principio DNSH, cuando la modificacion obedezca a los
siguientes supuestos:

a) Alteracion sobrevenida de las condiciones tenidas en cuenta para la concesién
de la subvencion, incluidos el plazo de ejecucidbn y los costes inicialmente
presupuestados, debidamente justificada.

b) Obtencién concurrente de otras aportaciones en los supuestos afectados por
incompatibilidades.

c) Penalizaciones por retrasos en el cumplimiento de las obligaciones formales
como beneficiario que afecten a la cuantia total a percibir por el beneficiario en los
términos establecidos en la convocatoria.

2. La modificacion de la resolucion debera ser solicitada por el beneficiario antes de
gue concluya el plazo para la realizacién de la actividad objeto de subvencién. La
decision sobre la aceptacion o no de dicha solicitud de modificacién correspondera al
organo concedente, que dictara la correspondiente resolucion.

3. La modificacién del plazo de ejecucidon Unicamente podra autorizarse cuando
obedezca a circunstancias imprevisibles, debidamente justificadas, que hagan imposible
el cumplimiento de las mismas, pese a haberse adoptado, por parte de los beneficiarios,
las medidas técnicas y de planificacion minimas que les resultan exigibles. Entre estas
medidas, tendran que haber adoptado las siguientes:

a) lIdentificaciébn de las causas que pueden originar una prérroga del plazo de
ejecucion.

b) Elaboracién de un Plan de Acciones Correctivas para aquellas causas que
pueden originar una prorroga del plazo de ejecucion.

4. En ningln caso se podra autorizar una ampliacion del plazo para la realizacion
de la actividad objeto de subvencién mas alla del 31 de diciembre de 2025, sin perjuicio
del plazo maximo que establezca la convocatoria correspondiente.

5. La modificacién del contenido de la resolucién solicitada por el beneficiario se
podra autorizar siempre que no dafie derechos de tercero, tal y como exige en el
articulo 64 del Reglamento de la Ley General de Subvenciones. En el caso de estimarse
la modificacion solicitada, la resolucion contendra el contenido minimo establecido en el
articulo 13.5 de la presente orden ministerial.

6. La aceptacion o denegacion de la modificacidon se realizard mediante resolucion
expresa que debera dictarse y notificarse al interesado en el plazo méaximo de diez (10)
dias. El transcurso de dicho plazo sin que haya recaido resolucién expresa, legitima al
interesado para entender desestimada su solicitud por silencio administrativo. La
denegacién deberd ser motivada.

Articulo 17. Subcontratacion.

1. La entidad beneficiaria podra subcontratar, total o parcialmente, el proyecto
objeto de la subvencidn, hasta un 100 % del importe de las actividades subvencionadas,
con los requisitos y prohibiciones establecidos en el articulo 29 de la Ley 38/2003, de 17
de noviembre, General de Subvenciones y 68 del Real Decreto 887/2006, de 21 de julio,
por el cual se aprueba el Reglamento de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre.

2. Alos efectos del articulo 29.3.b) de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General
de Subvenciones, se entendera otorgada la autorizacion siempre que el subcontrato sea
conforme con la normativa vigente aplicable segln la naturaleza del contrato y la forma
juridica de la entidad contratante.

3. En ninglin caso podran subcontratarse actividades que, aumentando el coste de
la actividad subvencionada, no aporten valor afiadido al contenido de la misma.

4. Los contratistas quedaran obligados solo ante el beneficiario, que asumira la total
responsabilidad de la ejecucién de la actividad subvencionada frente a la Administracion.
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5. En ningun caso podra concertarse por el beneficiario la ejecucion total o parcial
de las actividades subvencionadas con aquellas personas o entidades que aparezcan
enumeradas en el listado del articulo 29.7 de la Ley 38/2003, salvo que se trate de
entidades vinculadas con el beneficiario, previa autorizacion expresa del o6rgano
concedente y siempre que el importe subvencionable no exceda del coste incurrido por
la entidad vinculada, tal y como se recoge en el apartado d) del citado articulo.

6. En caso de subcontratar, total o parcialmente, el proyecto objeto de la
subvencion los contratistas estaran obligados a respetar el pleno cumplimiento de las
obligaciones derivadas del RMRR, en particular, el principio DNSH, el etiquetado
climatico y digital, y las medidas relativas a prevenir, detectar y corregir el fraude, la
corrupcion, los conflictos de intereses o la doble financiacion, y la entidad beneficiaria
debera prever los mecanismos necesarios para garantizar su cumplimiento.

CAPITULO VI

Pago de la subvencién

Articulo 18. Forma de pago. Anticipos y garantias.

1. El pago podra hacerse en forma de pago Unico o fraccionado, anual o plurianual,
de forma anticipada, como amortizacion anticipada o en una combinacion de las formas
anteriormente citadas, conforme a lo dispuesto en estas bases y a lo que establezca la
convocatoria.

2. EIl beneficiario recibira la entrega dineraria correspondiente al total de la
subvencidn concedida, con caracter definitivo, previa justificacion y verificacion de la
ejecucion del proyecto y de los gastos incurridos.

3. No obstante lo dispuesto en el apartado anterior, se podran conceder también:

a) Pagos anticipados en el porcentaje del importe total de concesién que se
determine en la convocatoria.

b) Pagos intermedios, en proyectos con un alcance plurianual, tras la presentacion
de los correspondientes informes de avance de proyecto y auditoria que acrediten lo
ejecutado hasta el momento.

4. Los pagos anticipados se sujetaran a este régimen:

a) Los beneficiarios podran solicitar un pago anticipado del 30 % del importe total
de la subvencion concedida, que se efectuard hasta agotar el crédito disponible, salvo
gue la convocatoria establezca otras condiciones.

b) El pago anticipado debera destinarse exclusivamente a cubrir los gastos del
proyecto objeto de subvencién y acreditarse durante la fase de justificacion en los
términos y condiciones establecidos en el articulo 21 de esta orden ministerial y en la
correspondiente convocatoria.

c) El abono del pago anticipado estara condicionado a la previa constitucién por el
beneficiario de una garantia equivalente al 100 % de la cantidad anticipada,
incrementada en el porcentaje que, en su caso, se fije en la convocatoria, sin que pueda
exceder de un 20 %.

En el supuesto de agrupaciones constituidas conforme a lo dispuesto en el
articulo 11.3 de la Ley, de 17 de noviembre, General de Subvenciones y en el articulo 67
del Real Decreto-ley 36/2020, de 30 de diciembre, se constituird una sola garantia
equivalente a la totalidad del pago anticipado a la agrupacion.

d) Se concedera al beneficiario un plazo de un (1) mes para que constituya y
presente garantias, que se constituiran ante la Caja General de Depdsitos, bajo la
modalidad de «Avales prestados por entidades de crédito o sociedades de garantia
reciproca» conforme a la normativa de la citada Caja (Reglamento de desarrollo de la
Ley General de Subvenciones aprobado por Real Decreto 887/2006 de 21 de julio y al
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Real Decreto 937/2020, de 27 de octubre, por el que se aprueba el Reglamento de la
Caja General de Dep0sitos) y con los requisitos establecidos para las mismas.

e) Las garantias se liberaran tras la justificacion final del proyecto, si en la
justificacion se acredita el cumplimiento total de los objetivos y condiciones del proyecto
y si la inversion validamente justificada es igual a la inversion subvencionable aprobada
0, en caso contrario, tras el reintegro total o parcial de la subvencion. Cuando los pagos
se realicen en varias anualidades o fraccionados, las garantias se liberaran, si procede,
a la presentacion de la documentacion requerida para el seguimiento o justificacion de la
actividad o, eventualmente, a su evaluacion positiva, en la forma y circunstancias que, en
Su caso, se especifiqguen en la convocatoria.

f) No podran obtener anticipos los beneficiarios que se hallen en alguna de las
siguientes situaciones:

i) Los que hayan solicitado la declaracién de concurso voluntario.

i) Los que hayan sido declarados insolventes en cualquier procedimiento.

iii) Los que se hallen en concurso de acreedores, salvo que haya adquirido eficacia
un convenio.

iv) Los que estén sujetos a intervencion judicial o hayan sido inhabilitados conforme
a la legislacion concursal sin que haya concluido el periodo de inhabilitacién.

5. Para la recepcion de los pagos intermedios se adjuntara la resolucion de
conformidad expedida por el érgano competente de la documentacion justificativa
acreditativa de la ejecucion de la actividad subvencionada y del gasto realizado
correspondiente a la anualidad anterior.

6. EIl pago correspondiente a la Ultima anualidad queda condicionado a la previa
verificacion por el 6rgano competente de la documentacion justificativa acreditativa de la
ejecucion de la totalidad de la actividad y del gasto total realizada y a la comprobacién de
la elegibilidad de los gastos imputados.

7. Todos los pagos quedaran condicionados a que exista constancia por parte del
MITMA de que el beneficiario cumple todos los requisitos sefialados en el articulo 34.5
de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre. En el caso de los pagos anticipados, los
beneficiarios deberan acreditar, ademas, lo establecido en el articulo 61.3 del Real
Decreto-ley 36/2020, de 30 de diciembre.

8. El retraso en el cumplimiento de las obligaciones formales para recibir el pago
anticipado por parte del beneficiario acarreara una penalizacion, conforme a lo
establecido en el articulo 16 de la presente orden ministerial. En concreto, se aplicara
una reduccioén del 5 % en el importe de dicho pago por cada mes de retraso o fraccion
con respecto a la fecha de pago prevista, siendo la subvencion concedida reducida en
una cuantia equivalente al importe detraido.

Articulo 19. Costes subvencionables.

1. En relaciéon con el presente programa de apoyo, los costes subvencionables de
cada proyecto seran los derivados de las actividades necesarias que cumplan todos
estos requisitos:

a) Sean conformes con la normativa local, autonémica, nacional y de la Unién
Europea aplicable.

b) Estén relacionados de manera indubitada con el proyecto objeto de la
subvencidn y sean necesarios para su ejecucion y realizados en el plazo establecido en
el articulo 15 de la presente orden ministerial.

c) Sean reales y abonados efectivamente con anterioridad a la finalizacion del
periodo de justificacion establecido en el articulo 21 de esta orden, salvo que se indique
otro en la convocatoria. Cuando se utilicen medios de pago diferido (entre otros: cheque,
pagaré, letra de cambio aceptada) solo se subvencionaran aquellos importes
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efectivamente cargados en cuenta a través de entidad financiera con anterioridad a la
finalizacién del plazo citado.

d) Exista constancia documental sobre su realizacién de modo que puedan ser
verificables.

2. Se consideran actividades necesarias para el desarrollo de un proyecto, salvo
que en la convocatoria se establezcan otras condiciones, las que cumpliendo los
requisitos del punto anterior se encuentren entre las siguientes:

a) Las contrataciones externas de instalaciones, equipamientos y obra civil.

b) Las contrataciones externas de consultoria, que se lleven a cabo dentro del
proyecto objeto de subvencion como parte de este. Los estudios de ingenieria de detalle
seran subvencionables siempre que sean necesarios para la realizacién del proyecto.

c) Los costes de investigacidon contractual, conocimientos y patentes adquiridos u
obtenidos por licencia de fuentes externas en condiciones de plena competencia, asi
como los costes de consultoria y servicios equivalentes destinados al proyecto, todos
ellos de manera proporcional al uso de los mismos, empleados en el proyecto.

d) Se prevé un maximo del 2,5 por ciento del presupuesto asignado a cada
beneficiario como costes indirectos imputables a las actividades subvencionadas, segun
lo establecido en el articulo 31.9 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, asi como en el
articulo 83.3 de su reglamento de desarrollo, aprobado por Real Decreto 887/2006,
de 21 de julio. Se imputaran por el beneficiario de acuerdo con principios y normas de
contabilidad generalmente admitidas.

e) Otros gastos derivados directamente de los requisitos impuestos por la
convocatoria, incluidos los costes de las garantias financieras solicitadas, auditorias o
difusion.

Todas las cifras empleadas se entenderan después de deducciones fiscales y antes
de tasas o impuestos.

3. Salvo que se establezcan otras condiciones en la convocatoria, no se
consideraran costes subvencionables los englobados en los siguientes conceptos:

a) Los impuestos indirectos.

b) Autorizaciones administrativas, licencias, permisos, coste de avales y/o fianzas,
multas, tasas, impuestos o tributos.

¢) Cualesquiera gastos asociados a gestiones, contrataciones, consultas o tramites
administrativos, aun siendo necesarios para la obtencion de permisos o licencias.

d) Coste de adquisicion, arrendamiento, o cualquier otro coste de terrenos
utilizados para el proyecto

e) Seguros suscritos por el solicitante.

f) Lavigilancia y seguridad durante la ejecucion de la obra hasta la fecha de puesta
en marcha.

g) Cualesquiera costes financieros.

h) Costes asociados a sanciones penales, asi como gastos de procedimientos
judiciales.

i) Cualquier gasto de operacién o mantenimiento de los proyectos.

Articulo 20. Compatibilidad de las subvenciones.

1. Los proyectos financiados al amparo de esta orden estaran sujetos a lo
establecido por el articulo 191 relativo al principio de concesién no acumulativa y
prohibicién de la doble financiacion del Reglamento (UE) 2018/1046 del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 18 de julio de 2018 sobre las normas financieras aplicables al
presupuesto general de la Union.

2. Las subvenciones previstas en esta orden son incompatibles con la percepcién
de otras ayudas o subvenciones para la misma finalidad, procedentes de cualesquiera
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Administraciones o entes publicos, nacionales, de la Unidbn Europea o de organismos
internacionales.

3. Las actividades subvencionadas podran completar la financiacion hasta el 100 %
del importe del proyecto a través de créditos otorgados por entidades financieras.

CAPITULO VI

Justificacion, control y reintegro de subvenciones

Articulo 21. Justificacion.

1. Los beneficiarios deberan justificar el cumplimiento de la finalidad para la que se
concedid la subvencién y de la aplicacion de los fondos percibidos ante el 6rgano
concedente o designado para tal fin.

2. Lajustificacién documental de la realizacion de las actividades que componen el
proyecto subvencionado debera realizarse mediante la aportacion de dos tipos de
informes periédicos: los informes de seguimiento y los informes de previsiones. Estos
informes periédicos seran realizados por el responsable de la ejecucion del proyecto y
suscritos por dicho responsable y por el representante legal debidamente acreditado de
la entidad solicitante. La comprobacion por parte del 6rgano concedente de dichos
informes periddicos tendra caracter provisional, a cuenta de la liquidacién final del
proyecto, en tanto no se justifique totalmente la actividad.

Estos informes seran complementarios, en su caso, con lo previsto en la Orden
HFP/1030/2021, de 29 de septiembre, y la Orden HFP/1031/2021, de 29 de septiembre,
gue desarrolla el articulo 46.2 del Real Decreto-ley 36/2020, en el cumplimiento del
articulo 46.6 de dicha norma,

Los informes de seguimiento sobre el estado del proyecto incluirdn una memoria
técnica acreditativa del grado de cumplimiento de las condiciones impuestas y los
compromisos asumidos en la resolucién de concesion de subvencién, con indicacion de
la adecuacion de las actividades realizadas y de los resultados obtenidos, una
planificacion actualizada de los trabajos pendientes de desarrollar, informacién sobre los
contratos adjudicados y sobre las necesidades de financiacion, asi como informacion
sobre aspectos medioambientales, en particular, del cumplimiento del principio DNSH, y
publicitarios, salvo que se especifiquen otros requisitos en la convocatoria
correspondiente.

Los informes de seguimiento sobre el estado del proyecto seran anuales, y se
remitiran al MITMA por los interesados via sede electronica en el primer trimestre de
cada ejercicio, salvo que en la convocatoria se establezca otra periodicidad, y sin
perjuicio de que el érgano concedente podra requerir del beneficiario la aportacion de
informes de seguimiento con una periodicidad inferior a la anual. El periodo de referencia
abarcard cada afio natural, desde la fecha de inicio del proyecto hasta la fecha de
finalizacion del mismo, no pudiendo en ningun caso ser posterior al 31 de diciembre
de 2025.

En el primer informe de seguimiento sobre el estado del proyecto presentado, el
beneficiario deberad acreditar el inicio de las actividades mediante la justificacion del
primer gasto incurrido de la inversion subvencionada. Junto con el informe, debera
adjuntar la notificacion oficial del inicio de los trabajos.

3. Los informes de previsiones se formularan trimestralmente y recogeran el grado
de avance y las estimaciones para los nueve meses siguientes, estructuradas por
trimestres.

4. El beneficiario deberd presentar, en el plazo maximo de 3 meses desde la
finalizacion del plazo para la realizacion del proyecto y, en todo caso, antes del 31 de
enero de 2026, salvo que se establezca otro plazo en la convocatoria, un informe final,
gue describira la implementacion real de este y los costes subvencionables incurridos.
Este informe final, que sustituira al dltimo informe de seguimiento establecido en el
apartado segundo de este articulo, debera recoger de manera objetiva el estado de
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implementacion de todas las actividades que componen el proyecto y resaltara todas las
desviaciones existentes, si las hubiera, con respecto a la resolucién de concesion. La
realizacion de dicho informe final podra efectuarse durante el periodo concedido para
presentar la documentacion justificativa.

Junto con el informe, el beneficiario deberd aportar la siguiente documentacion
integrante de la cuenta justificativa:

a) Obligatoriamente y para todos los proyectos, deberd entregarse cuenta
justificativa con aportacién de informe de auditor o, en el caso de entidades del sector
publico empresarial, informe de la Intervencién General de la Administracién del Estado
o del responsable del departamento de auditoria interna, segun lo previsto en el
articulo 74 del Reglamento de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de
Subvenciones, aprobado por Real Decreto 887/2006, de 21 de julio, donde se acredite
que la subvencién recibida se ha empleado para la finalidad para la que fue otorgada y
que se han cumplido los hitos y objetivos de acuerdo a los indicadores definidos en la
resolucion definitiva.

La cuenta justificativa contendr& una memoria de actuacion justificativa del
cumplimiento de las condiciones impuestas en la concesion de la subvencién, con
indicacién de las actividades realizadas y de los resultados obtenidos y una memoria
econdOmica abreviada que incluira:

i. Una relacion clasificada de los gastos e inversiones de la actividad, con
identificaciéon del acreedor y del documento, su importe, fecha de emision y, en su caso,
fecha de pago. En caso de que la subvencién se otorgue con arreglo a un presupuesto,
se indicaran las desviaciones acaecidas.

ii. Las facturas o documentos de valor probatorio equivalente en el trafico juridico
mercantil o con eficacia administrativa incorporados en la relacion a que se hace
referencia en el parrafo anterior y, en su caso, la documentacion acreditativa del pago,
por alguno de los siguientes medios: transferencia bancaria o0 documento mercantil en
los que se indique el emisor, el receptor y la fecha. Los extractos bancarios obtenidos a
través de internet deberan contar con sello de la entidad o un cédigo de verificacion.

iii. Certificado de tasador independiente debidamente acreditado e inscrito en el
correspondiente registro oficial, en el caso de adquisicion de bienes inmuebles.

iv. Un informe de un auditor de cuentas inscrito como ejerciente en el Registro
Oficial de Auditores de Cuentas dependiente del Instituto de Contabilidad y Auditoria de
Cuentas con el alcance de la revision y el contenido establecido en la Orden
EHA/1434/2007, de 17 de marzo, por la que se aprueba la norma de actuacion de los
auditores de cuentas en la realizacion de los trabajos de revision de cuentas justificativas
de subvenciones.

v. Una relacién detallada de otros ingresos o subvenciones que hayan financiado la
actividad subvencionada con indicacion del importe y su procedencia.

vi. Los tres presupuestos que, en aplicacion del articulo 31.3 de la Ley General de
Subvenciones, deba de haber solicitado el beneficiario.

b) Documentacion justificativa de que los beneficiarios son titulares de los nimeros
de cuenta indicados en la solicitud, asi como de aquellas desde las que se hayan
realizado pagos de facturas y, en su caso, el ingreso de subvenciones. En el caso de
operaciones de leasing, siempre que se acredite el contrato, asi como el justificante de
pago del vehiculo y el documento por el cual se cede el derecho de cobro, la cuenta sera
la de la entidad arrendadora.

c) Solo para las entidades sujetas a la legislacion en materia de contratacién
publica, certificacién acreditativa de la fecha de publicacion de los pliegos de licitacion
para la adquisicibn de los bienes y/o servicios objeto de subvencion, expedido por
organo competente, o bien, referencia a la Plataforma de contratacion donde se hubiera
publicado la licitacién.
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d) Reportaje fotogréafico de las actividades, infraestructuras, equipos e instalaciones
finales objeto de la subvencion, identificando equipos y/o instalaciones, asi como de las
placas de caracteristicas de los mismos, y donde se muestre el cartel publicitario de la
actividad, si procede. Informacion y enlace al sitio de Internet del beneficiario, en caso de
gue disponga de uno, donde dicho beneficiario informa al pUblico del apoyo obtenido del
Plan haciendo una breve descripcion de la operacion, de manera proporcionada al nivel
de apoyo prestado, con sus objetivos y resultados.

e) Informacion descriptiva de la existencia de una contabilidad separada o
diferenciada para todas las transacciones relacionadas (entre otras: ingresos y pagos,
incluido, en su caso, el ingreso de subvenciones, pagos a proveedores).

f) Declaracion responsable que acredite, en su caso, la existencia de otras
subvenciones pendientes de cobrar o cobradas para la misma actividad o finalidad.

g) Declaracion responsable, garantizando el proceso de contratacion de las
actividades por parte del beneficiario, la existencia de una contabilidad separada o
diferenciada para todas las transacciones relacionadas, que se cumplen las normas
nacionales y comunitarias sobre requisitos de igualdad de oportunidades y no
discriminacién aplicables a este tipo de actividades, el cumplimiento de las normas
medioambientales, de calidad del aire, residuos y vertidos nacionales y comunitarias, y
sobre desarrollo sostenible, y que se han aplicado medidas antifraude eficaces y
proporcionadas en el ambito de gestion del proyecto objeto de subvencion.

h) La acreditaciéon del pleno cumplimiento del respeto al principio de no causar un
perjuicio significativo, de conformidad con lo establecido en el anexo IV.

i) En el caso de proyectos cuya ejecucidon genere residuos, el documento de
identificacion completo que acredite la entrega de residuos para su tratamiento, de
conformidad con lo establecido en el articulo 6 del Real Decreto 553/2020, de 2 de junio,
por el que se regula el traslado de residuos en el interior del territorio del Estado.

i) En el caso de adquisiciones mediante operaciones de arrendamiento financiero,
la factura de compraventa a nombre de la empresa arrendadora. La fecha de la factura
debera ser posterior a la fecha de registro de la solicitud de subvencion. En la factura
debera constar la matricula o nimero de bastidor, marca, denominaciéon comercial y
version del vehiculo o material adquirido.

Se adjuntara adicionalmente una copia del contrato de leasing, que deberéa tener una
duracién minima de dos afios y en el que debera figurar como arrendatario del mismo el
beneficiario de la subvencion. La fecha de firma del contrato debera ser posterior a la
fecha de registro de la solicitud de subvencion. Ademas, se incluira expresamente en el
contrato que la empresa arrendadora repercutira el total de la subvencién recibida con
anterioridad a la finalizacion del periodo de ejecucion de los proyectos de conformidad a
lo establecido en la resolucién de concesion, en la reduccion bien de las cuotas o bien
del principal pendiente de pago por parte del arrendatario, a eleccién de este Ultimo.

Asimismo, se aportard documento de endoso o de cesion del derecho de cobro en el
que el beneficiario autorice a la empresa arrendadora a recibir la subvencion.

En el caso de leasing se consideraran validos aquellos justificantes de pago que
permitan identificar a la empresa arrendadora.

5. En el caso de proyectos cuya funcionalidad dependa de su completa ejecucién,
esta deberd ser acreditada en el plazo maximo de tres meses desde la fecha de
finalizacién del proyecto, salvo que se establezca otro plazo en la convocatoria.

6. El plazo establecido en el apartado 4 de este articulo para la presentacion de la
justificacion de la subvencion no podra ser objeto de ampliacion.

7. La documentacién justificativa de la ejecucion de las actividades objeto de
subvencion se debera presentar telematicamente, por parte de los beneficiarios, a través
de la sede electronica del MITMA y deberd estar firmada electrénicamente, por un
representante legal debidamente acreditado, de acuerdo con lo establecido en la Orden
EHA/2261/2007, de 17 de julio, por la que se regula el empleo de medios electrénicos,
informaticos y teleméaticos en la justificacién de las subvenciones.
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8. Toda la documentaciéon justificativa serd revisada durante el proceso de
verificacion final para poder certificar los gastos incurridos. En aquellos casos en los que
sea necesario, se podrad completar la auditoria técnica mediante controles puntuales y
verificaciones in situ si asi lo considera el 6rgano concedente.

9. La finalizacion de la verificacion de la informacion justificativa no constituye en
ningin caso la aceptacion de cualquier desviacion existente con respecto a lo
establecido en el acuerdo de subvencion.

10. De igual forma, el beneficiario informara proactivamente sobre cualquier evento
importante o imprevisto que pueda impactar en la consecucion de los objetivos del
proyecto.

11. EIl 6rgano concedente podra requerir del beneficiario la aportacion de cualquier
documentacion justificativa adicional a la expuesta, para verificar la efectiva adecuacion
de la actividad ejecutada a la que fue objeto de subvencion, quedando el beneficiario
obligado a su entrega en un plazo maximo de diez (10) dias desde la recepcion de la
comunicacion.

12. La no justificacién en plazo por parte de los beneficiarios de la subvencion
supondra el reintegro y/o la pérdida del derecho a cobro de la misma.

13. EIl Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, la IGAE o cualquier
organismo fiscalizador, nacional o comunitario, podra solicitar al beneficiario en cualquier
momento, durante el plazo previsto en el articulo 132 del Reglamento (UE, Euratom)
2018/1046 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de junio de 2018, sobre las
normas financieras aplicables al presupuesto general de la Union, la exhibicion de
cualquiera de los documentos originales que hayan servido para el otorgamiento de la
subvencion, o para justificar la realizacion del proyecto (incluyendo facturas y
justificantes de pagos de las mismas).

14. En caso de que el beneficiario no facilitase los documentos originales
solicitados en un plazo de un mes a contar desde el dia siguiente al que se le hubiera
requerido, se considerard tal circunstancia como un incumplimiento de la obligacion de
justificacion del destino de la subvenciéon otorgada. En este sentido, procedera, en su
caso, el reintegro de la subvencién por parte del mismo en los términos establecidos en
los articulos 37 y 38 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre.

15. El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana podra elaborar una
guia para la justificacion de la subvencién, que publicard en su pagina web.

Articulo 22. Control.

1. Los beneficiarios de estas subvenciones deberan someterse a cualquier
actuacion de comprobacion, en particular, del cumplimiento del principio DNSH, y de
control financiero que pueda realizar el érgano concedente u otro érgano designado por
éste, la Secretaria General de Fondos Europeos, la Intervencién General de la
Administracién del Estado, el Tribunal de Cuentas, los 6rganos de control de la Comision
Europea y a cualesquiera otras actuaciones de comprobacion y/o control financiero que
puedan realizar los 6érganos de control competentes, tanto nacionales como
comunitarios, de acuerdo a lo establecido en la normativa aplicable a la gestion de las
ayudas cofinanciadas con fondos comunitarios, aportando para ello cuanta informacién
le sea requerida.

2. Conforme a lo establecido en el articulo 21 del Real Decreto 36/2020 de 30 de
diciembre, por el que se aprueban medidas urgentes para la modernizacion de la
Administracién Publica y para la ejecuciéon del Plan de Recuperacion, Transformacién y
Resiliencia, la Intervencidn General de la Administracién del Estado (IGAE) tendra a su
cargo el ejercicio de las funciones y competencias que le atribuye la normativa europea a
la autoridad de control del Instrumento Europeo de Recuperacion.

3. En particular, correspondera a la Intervencion General de la Administracion del
Estado las actuaciones derivadas del disefio y ejercicio de control de los fondos que se
exijan por la normativa europea, asumiendo la coordinacién de los controles asignados a
cualquier otro 6rgano de control estatal, autonémico o local, asi como el gjercicio de las
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relaciones con las Instituciones Comunitarias y Nacionales para asegurar un sistema de
control eficaz y eficiente.

4. La IGAE, para el ejercicio de estas funciones adicionales a sus funciones como
Autoridad de auditoria, tendrd libertad de acceso a los sistemas de informacion de las
entidades publicas estatales que participen en la gestion de fondos europeos para
garantizar la evaluacidon continuada de las operaciones, asi como a cualquier otro
registro en el que se reflejen actuaciones de ejecucion de fondos europeos. Cualquier
entidad publica o privada quedara obligada a facilitar la informacién que en el ejercicio de
estas funciones le sea solicitada.

5. Por su parte, el Servicio Nacional de Coordinacion Antifraude, en el ejercicio de
sus funciones para la proteccion de los intereses financieros de la Uniéon Europea frente
al fraude, la corrupcidon o cualquier otra actividad ilegal, promovera las labores de
prevencion, deteccion e investigacion del fraude que sean precisas, manteniendo a estos
efectos las relaciones necesarias con los érganos de gestién y control.

6. Se aportara toda informacion que sea requerida por los Tribunales de Cuentas
europeo Yy espafiol para el ejercicio de sus funciones de control, asi como por cualquier
otro organismo competente en materia de control del gasto publico.

7. A efectos de dar cumplimiento a lo previsto en el articulo 22.2.d) del RMRR, la
Administracion y cuantos 6rganos se contemplan en el articulo 22 del RMRR podran
acceder a la informacion contenida en el Registro de Titularidades Reales, creado por la
Orden JUS/319/2018, o el acceso a otras bases de datos de la Administracién que
puedan suministrar dichos datos sobre los titulares reales. También sera posible la
cesion de informacién entre estos sistemas y el Sistema de Fondos Europeos, segun las
previsiones contenidas en la normativa europea y nacional aplicable. Por su parte, los
beneficiarios deberan suministrar los datos sobre el perceptor final de los fondos, cuando
no sean ellos mismos, y de los contratistas y subcontratistas en el caso de que el
perceptor final sea un poder adjudicador.

Articulo 23. Reintegro.

1. El incumplimiento de cualquiera de las condiciones impuestas con motivo de la
concesion de las subvenciones del presente programa y de las obligaciones y requisitos
esenciales establecidas por la presente orden ministerial, asi como la concurrencia de
cualquiera de los supuestos establecidos en el articulo 37 de la Ley 38/2003, de 17 de
noviembre, seran causas suficientes para determinar la pérdida del derecho al cobro o el
reintegro de la subvencion conforme al procedimiento establecido en dicha ley.

2. Igualmente, el incumplimiento por parte del beneficiario de las obligaciones
periddicas de justificacion de la subvencién en los términos y condiciones previstos en el
articulo 21 de la presente orden ministerial supondra la pérdida del derecho a su
percepcion y/o el reintegro de la misma.

3. La realizacién en plazo de solo una parte de la actividad comprometida dara
lugar al ajuste y cobro parcial de la subvencion otorgada, siempre que, como minimo, se
haya ejecutado el 30 % del coste elegible comprometido y lo ejecutado tuviera utilidad
propia. En caso de no haberse ejecutado un minimo del 30 % de la actividad
comprometida, se procederia a la pérdida del derecho al cobro de la subvencién por
incumplimiento de las bases.

4. Podra dar lugar, asimismo, a la pérdida del derecho al cobro y/o el reintegro de la
subvencién, el informe desfavorable de fiscalizacion, de cualquiera de las
administraciones facultadas para realizarlo en virtud de lo dispuesto en el articulo 22 de
la presente orden ministerial y que concluya con la necesidad de devolucién de la
subvencién concedida, basado en cualquier incumplimiento de las normativas de
aplicacion.

5. El incumplimiento de las condiciones asociadas al respeto del principio DNSH y
del etiquetado climatico y digital supondra la pérdida del derecho a la percepcion y/o el
reintegro de la subvencion.
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6. EIl incumplimiento de la obligacion de difusién y publicidad por parte del
beneficiario, si no se han adoptado medidas correctoras, supondra, teniendo en cuenta
el principio de proporcionalidad, la pérdida del derecho a la percepcion y/o el reintegro de
hasta un maximo del 3 % de la subvencion.

7. De conformidad con lo establecido en el articulo 37 del Real Decreto-
ley 36/2020, de 30 de diciembre, en caso de no realizarse el gasto o en caso de
incumplimiento total o parcial de los objetivos previstos en el PRTR, las entidades
beneficiarias deberan reintegrar los fondos recibidos.

8. Sera de aplicacion el procedimiento de revocacion y reintegro previsto en la
Ley 38/2003, de 17 de noviembre, y su Reglamento de desarrollo.

9. La competencia para iniciar el procedimiento de reintegro correspondera al
organo instructor.

Articulo 24. Régimen sancionador.

1. A los efectos de la presente orden ministerial, y en todo lo relacionado con el
programa de apoyo regulado en esta norma, sera de aplicaciéon el régimen regulador de
las infracciones y sanciones contenido en los articulos 52 a 69 de la Ley 38/2003, de 17
de noviembre, y su Reglamento de desarrollo.

2. Sera de aplicacion lo previsto en el Titulo IV de la Ley 38/2003, de 17 de
noviembre, si concurren los supuestos de infracciones administrativas en materia de
subvenciones y ayudas publicas.

3. Las infracciones podran ser calificadas como leves, graves o muy graves, de
acuerdo con los articulos 56, 57 y 58 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre. La
potestad sancionadora por incumplimientos se establece en el articulo 66 de la misma.

CAPITULO VIII

Notificaciones, informacién y publicidad

Articulo 25. Notificaciones.

La practica de las notificaciones correspondientes al procedimiento regulado por
estas bases se efectuard conforme a lo dispuesto en las mismas y en la Ley 39/2015,
de 1 de octubre. A estos efectos, las notificaciones a través de la sede electronica del
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana seran validas segun lo que se
establece en el articulo 43 de dicha ley.

Articulo 26. Informacién, comunicacion y visibilidad. Publicidad.

1. En todas las referencias que realicen los beneficiarios, en cualquier medio de
difusion, a los proyectos que hayan obtenido las subvenciones reguladas en estas
bases, debera exhibirse de forma correcta y destacada el emblema de la UE con una
declaracion de financiacion adecuada que indique «financiado por la Unién Europea-
NextGenerationEU», junto al logo del PRTR, cumpliendo con los requisitos que figuren
en el Manual de Imagen del Plan de Recuperacion, Transformacién y Resiliencia que, en
Su caso, se apruebe. Sin perjuicio de lo anterior, debera figurar en todo caso la referencia
a la financiacion de la actividad mediante fondos del Plan de Recuperacion,
Transformacion y Resiliencia y a su gestion por el Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana en los términos previstos en el articulo 18.4 de la Ley 38/2003, de 17 de
noviembre y 31 del Real Decreto 887/2006, de 21 de julio.

2. En su caso, ademas, deberan cumplir con lo previsto en la Ley 19/2013, de 9 de
diciembre, de transparencia, acceso a la informacion publica y buen gobierno, respecto a
las obligaciones de publicidad.

3. La aceptacion de la subvencion implica la aceptacion de lo dispuesto en el
RMRR y en el Reglamento (UE) 2021/1060 del Parlamento Europeo y del Consejo,
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de 24 de junio de 2021, sobre actividades de visibilidad, transparencia y comunicacion
gue deben llevar a cabo los Estados miembros en relaciéon con los Fondos de la Union
Europea.

4. La publicidad de las subvenciones concedidas se llevara a cabo a través del sitio
web de Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (www.mitma.es),de la
Base de Datos Nacional de Subvenciones y del «Boletin Oficial del Estado», en los
términos previstos en el articulo 20 de la Ley 38/2003 de 17 de noviembre, y en el Real
Decreto 130/2019, de 8 de marzo, que regula la Base de Datos Nacional de
Subvenciones y la publicidad de las subvenciones y demas ayudas publicas.

Articulo 27. Confidencialidad y proteccion de datos de caracter personal.

1. En relacion con la utilizacién y el tratamiento de los datos de caracter personal
en todo lo relacionado con las subvenciones objeto de las presentes bases, serd de
aplicacion la Ley Organica 3/2018, de 5 de diciembre, de Proteccion de Datos
Personales y garantia de los derechos digitales y el Reglamento (UE) 2016/679 del
Parlamento y del Consejo de 27 de abril de 2016 relativo a la proteccion de las personas
fisicas en lo que respecta al tratamiento de datos personales y a la libre circulacion de
estos datos.

2. Los datos de caracter personal que consten en la documentacion aportada en la
solicitud de subvencién seran tratados por el érgano instructor como responsable del
tratamiento de los mismos y se conservaran de conformidad con los plazos establecidos
en la legislacion aplicable.

3. Dichos datos seran tratados con la Unica finalidad de proceder a la gestion de las
subvenciones reguladas en la presente orden ministerial, finalidad basada en el interés
publico de las subvenciones, sus convocatorias y las solicitudes de participacion en ellas.
La cesion de informacién a otros sistemas y al Sistema de Fondos Europeos soélo se
podra realizar de conformidad con las previsiones contenidas en la normativa europea y
nacional aplicable.

4. Los interesados podran ejercer, en los términos establecidos por la legislacion
vigente, los derechos de acceso, rectificacién y supresion de datos, asi como solicitar
que se limite el tratamiento de sus datos personales, oponerse al mismo, o solicitar la
portabilidad de sus datos dirigiendo una comunicacion por escrito al correo electrénico:
dpd.dgoi@mitma.es

5. Asimismo, podran ponerse en contacto con los respectivos Delegados de
Proteccion de Datos en la direccion de correo electrénico dpd.dgoi@mitma.es o, en su
caso, presentar una reclamacion ante la Agencia Espafiola de Proteccién de Datos u otra
autoridad competente.

TiTuLo 1

Primera convocatoria de subvenciones del Programa de Apoyo al Transporte
Sostenible y Digital en concurrencia competitiva, en el marco del Plan
de Recuperacién, Transformacién y Resiliencia —financiado por la Unién Europea—
NextGenerationEU

CAPITULO |

Disposiciones generales

Articulo 28. Objeto de la convocatoria y régimen juridico.

1. Por la presente orden ministerial se aprueba la primera convocatoria para la
concesion, en régimen de concurrencia competitiva, de las subvenciones del Programa
de Apoyo al Transporte Sostenible y Digital, en el marco del Plan de Recuperacion,
Transformacion y Resiliencia, para proyectos relacionados con la digitalizacion y la
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sostenibilidad en los distintos modos del transporte, que pueden ser desarrollados por
personas juridicas privadas y entidades del sector publico empresarial.

2. Esta convocatoria se regira por las bases reguladoras aprobadas en esta orden
ministerial, sin perjuicio de lo que en particular se establece en el presente titulo.

Articulo 29. Financiacién y aplicacién presupuestaria.

1. La financiacion de las subvenciones, en el marco del Plan de Recuperacion,
Transformacion y Resiliencia —financiado por la Unién Europea— NextGenerationEU, se
hara con <cargo a las aplicaciones presupuestarias 17.5020.45FD.741
y 17.5020.45FD.770.

Articulo 30. Dotacion del Programa.

1. Las subvenciones otorgadas al amparo del presente programa de apoyo se
instrumentaran como entrega dineraria sin contraprestacion de un porcentaje de los
costes subvencionables o, en su caso, de un importe cierto, que se percibira por el
beneficiario, con caracter definitivo, una vez se verifique la ejecucion del proyecto y se
certifiquen los gastos incurridos.

2. La cuantia total maxima de las subvenciones a conceder en el marco de la
presente convocatoria serd inicialmente de 460.000.000 euros. No obstante, la
concesion de las subvenciones queda condicionada a la existencia de crédito adecuado
y suficiente en el momento en que se resuelva la concesion.

3. El gasto de las subvenciones sera imputable al ejercicio en el que recaiga la
resolucién de concesidn y posteriores, segun la siguiente distribucién por anualidades:

Anualidad
pr:\spL::::::::ria Sres
2022 2023 2024 2025 Total
17.5020.45FD.741. 80.500.000 51.000.000 83.200.000 57.000.000 271.700.000
17.5020.45FD.770. 54.500.000 41.000.000 54.800.000 38.000.000 188.300.000
Total. 135.000.000 92.000.000 138.000.000 95.000.000 460.000.000

4. Ladistribucion de la cuantia total maxima de las subvenciones convocadas entre
ambas aplicaciones presupuestarias tiene caracter estimativo, por lo que su alteracién no
precisard de nueva convocatoria conforme a lo establecido en el articulo 58.4 del
Reglamento de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones.

Articulo 31. Cuantias indicativas de las subvenciones.

1. La cuantia maxima indicativa prevista por linea de actuacién y por medida sera la
siguiente:

a) Interoperabilidad en transporte ferroviario de mercancias: 45 millones de euros.

Medida 1. Sistema Europeo de Gestion del Tréafico Ferroviario (ERTMS) a bordo: 12
millones de euros.
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Medida 2. Acciones que eliminen las barreras para la interoperabilidad ferroviaria
de conformidad con las Especificaciones Técnicas de Interoperabilidad (ETIs): 18
millones de euros.

Medida 2.1 Sistemas de reduccion de ruido en material rodante: 1,5 millones de
euros.

Medida 2.2 Instalacién de ejes de ancho variable en vagones de transporte de
mercancias: 4,5 millones de euros.

Medida 2.3 Adaptacién de locomotoras a varias tensiones de trabajo: 12 millones
de euros.

Medida 3. Innovacién y desarrollo del eje de ancho variable en locomotoras: 15
millones de euros.

b) Fomento de la intermodalidad del transporte: 75 millones de euros.

Medida 4. Construccidn, adaptacion o mejora de cargaderos y terminales
intermodales ferrocarril-carretera, y sus conexiones terrestres: 75 millones de euros.

c) Modernizacion de material ferroviario de mercancias: 125 millones de euros.

Medida 5. Acciones de apoyo a la renovaciéon o adecuacion de vagones para el
transporte ferroviario de mercancias, incluido el necesario para el establecimiento de
servicios de autopistas ferroviarias: 55 millones de euros.

Medida 6. Acciones de apoyo a la renovacion o adecuacion de material tractor
ferroviario con otro material que utilice combustibles alternativos como el hidrégeno o la
electricidad: 70 millones de euros.

d) Transporte por carretera seguro, sostenible y conectado: 56,5 millones de euros.

Medida 7. Construccibn y mejora de zonas de aparcamiento seguras para
vehiculos comerciales, asi como la provisién de servicios de informacion: 25 millones de
euros.

Medida 8. Servicios Inteligentes de Transporte para el sector de carreteras (ITS) en
concesiones de autopistas de peaje y otros servicios relacionados con la seguridad y
conservacion de las carreteras: 20 millones de euros.

Medida 9. Acciones de apoyo a la implantacion de la infraestructura de
reabastecimiento de combustibles alternativos para vehiculos pesados en la red de
carreteras: 3 millones de euros.

Medida 10. Acciones de apoyo a la renovacion o adecuacion de medios y
magquinaria para conseguir pavimentos sostenibles: disminucién de huella de carbono y
sonorreductores: 8,5 millones de euros.

e) Sostenibilidad del transporte maritimo y aéreo: 111 millones de euros.

Medida 11. Apoyo al despliegue de combustibles alternativos en Puertos y
Aeropuertos: 100 millones de euros.

Medida 12. Apoyo a la adopcion de tecnologias propulsivas con energias
alternativas en el sector maritimo: 11 millones de euros.

f) Digitalizacion del transporte: 47,5 millones de euros.

Medida 13. Proyectos para la digitalizaciéon de los servicios de transporte de
viajeros y mercancias en el @mbito nacional. 47,5 millones de euros.

2. En el anexo | se detallan las intensidades de las subvenciones, asi como el
importe minimo y maximo de subvencién establecido por proyecto.
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Articulo 32. Beneficiarios.

A los efectos de la presente convocatoria, podran adoptar el caracter de beneficiarios
del programa de apoyo las entidades que cumplan con lo establecido en el articulo 6 de
la presente orden ministerial y con los requisitos adicionales establecidos para cada
medida en el anexo |I.

Articulo 33. Proyectos financiables.

1. Son proyectos financiables en el marco de la presente convocatoria aquellos que
se integren en las lineas de actuacién definidas en el articulo 2 de la presente orden
ministerial y que cumplan los requisitos establecidos en el articulo 5 de la misma.

2. El detalle de los proyectos financiables para cada una de las lineas de actuacion
y medidas del presente programa de apoyo se recoge en el anexo |.

Articulo 34. Costes subvencionables.

1. Tendran la consideracion de costes subvencionables aquellos establecidos en el
articulo 19 de las bases reguladoras.

2. El detalle de los costes subvencionables y de la intensidad de las subvenciones
sobre los costes subvencionables para cada una de las lineas de actuacion y medidas
del presente programa de apoyo se recoge en el anexo |I.

3. Atendida la naturaleza de la tipologia de proyecto de la medida 3 establecida en
el articulo 31.1.a) de la presente orden ministerial se considerardn costes
subvencionables costes de personal imputables al proyecto.

4. No seran subvencionables los costes superiores o inferiores en mas de un 25 por
ciento a los costes unitarios de referencia que se detallan en el anexo I, salvo cuando se
justifique por los solicitantes en atencion a la naturaleza de la actividad.

Lo establecido en el parrafo anterior no serd de aplicacion a las medidas detalladas
en el anexo | en las cuales la intensidad de la subvencién se determine como un importe
cierto.

Articulo 35. Compatibilidad de las subvenciones.

Las subvenciones previstas en esta convocatoria son incompatibles con la
percepcion de otras ayudas o subvenciones para la misma finalidad, procedentes de
cualesquiera Administraciones o entes publicos, nacionales, de la Unién Europea o de
organismos internacionales, de conformidad con lo establecido en el articulo 20 de la
presente orden ministerial.

CAPITULO Il

Procedimiento de concesion

Articulo 36. Iniciacion. Solicitudes, forma y plazo de presentacion.

1. Las entidades interesadas en recibir financiacion bajo el programa de apoyo
objeto de la presente convocatoria deberan presentar las solicitudes segln se especifica
en el articulo 10 de la presente orden ministerial.

2. El plazo para presentacion de solicitudes sera de cuarenta (40) dias habiles
desde el dia siguiente a la publicacion de la presente orden ministerial en el «Boletin
Oficial del Estado», y finalizara el dia namero cuarenta (40) a las 17:00.

3. Toda solicitud cuya presentacion se produzca fuera del plazo establecido no sera
admitida.
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Articulo 37. Documentacion.

1. La documentacién a presentar por los solicitantes bajo el presente programa de
apoyo, a través de la sede electrénica del MITMA, de acuerdo con los modelos que
figuran en el anexo Ill y que estaran disponibles para su descarga en dicha sede
electrénica, consta de 4 partes:

a) Parte A: Formulario de solicitud con la informacion general del proyecto. Debera
cumplimentarse a través de la sede electrdnica y tendra el contenido minimo indicado en
el anexo Ill.A. Identifica las caracteristicas principales de la solicitud, incluyendo, entre
otros, la descripcién del proyecto propuesto y de la persona responsable de su
ejecucion, datos de identificacion, funcion y capacidad operativa y técnica de cada
solicitante, acreditacion de su personalidad juridica, representante y datos de contacto.

b) Parte B: Informacién administrativa acreditativa del cumplimiento de los
requisitos previstos en el articulo 6 y de la obligacion establecida en el articulo 14.1.i) de
la presente orden ministerial. Deberan presentar, en primer lugar, una ficha de entidad
legal, de conformidad con el modelo establecido en el anexo Ill.B.1.1 en el caso de
entidades del sector publico empresarial y en el anexo II1.B.1.2 en el caso de personas
juridicas privadas, junto con la copia de los documentos oficiales justificativos de los
datos consignados en la misma, y una ficha de identificacion financiera, de conformidad
con el modelo establecido en el anexo 11I.B.2, acompafiada, en caso de no incluir el sello
y la firma del representante del banco, del certificado de titularidad de la cuenta. En el
caso de agrupaciones de personas juridicas, se debera adjuntar el acuerdo interno de
agrupacion que regule su funcionamiento, asi como la documentacion acreditativa
anteriormente indicada correspondiente a cada uno de sus miembros.

A las solicitudes de los proyectos que se integren en la medida 3 establecida en el
articulo 31.1.a) de la presente orden ministerial, en las que alguno de los beneficiarios
tenga la condicion de pequefia y mediana empresa o PYME, de conformidad con la
definicién y criterios establecidos en el anexo | del Reglamento (CE) n.° 651/2014 de la
Comision, de 17 de junio de 2014, se acompafiara un certificado de tamafio empresarial
emitido por la Camara de Comercio que acredite dicha condicion.

Asimismo, se debera aportar la documentacion que acredite que la capacidad
financiera del solicitante es suficiente y estable para completar el proyecto para el cual
se solicita la subvencion, durante el periodo establecido para ello. El solicitante
proporcionara sus cuentas anuales correspondientes al mejor de los ultimos tres
ejercicios financieros (2019, 2020 y 2021), revisadas por un auditor de cuentas en
aquellos casos en que sea obligatorio de conformidad con la normativa aplicable, y el
formulario de verificacion de capacidad financiera, de conformidad con el modelo B.6.1
establecido, cumplimentado con la informacion correspondiente a las cuentas anuales
aportadas. En el caso de que el solicitante, debido a la fecha de constitucion o de inicio
de actividades, no disponga de sus cuentas anuales correspondientes a ninguno de los
tres Ultimos ejercicios, podra presentar una carta de respaldo de una tercera parte, de
conformidad con el modelo B.6.3 establecido, que debera ir acompafada delas cuentas
anuales de la tercera parte y el formulario de verificacién de capacidad financiera, en las
mismas condiciones establecidas anteriormente, junto con la documentacion acreditativa
de la capacidad de representacion de la persona firmante de la carta de respaldo.

Por otra parte, se debera aportar la documentacion que acredite que el solicitante
cuenta con la capacidad operativa y técnica necesarias para completar el proyecto para
el que se solicita la subvencion. El solicitante proporcionara el curriculum vitae de la
persona responsable de gestionar e implementar el proyecto.

Los solicitantes que sean entidades del sector publico empresarial no tendran que
aportar la documentacion que acredite que cuentan con la capacidad financiera,
operativa y técnica necesarias para completar el proyecto para el que se solicita la
subvencidn, establecida en los dos parrafos anteriores.

En el caso de las agrupaciones de personas juridicas, deberan aportar la
documentacion que acredite que cada uno de sus miembros cuenta con la
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correspondiente capacidad financiera, operativa y técnica necesarias para completar el
proyecto para el que se solicita la subvencion, de conformidad con los compromisos de
ejecucion de actividades asumidos por cada miembro de la agrupacion.

Adicionalmente, para acreditar el cumplimiento de las obligaciones de reembolso de
cualesquiera otros préstamos o anticipos concedidos anteriormente con cargo a los
créditos especificamente consignados para la gestion de estos fondos en los
Presupuestos Generales del Estado, conforme a los términos establecidos en el
articulo 61.3 del Real Decreto-ley 36/2020, asi como de la obligacion establecida en el
articulo 14.1 i), se debera aportar una declaracién responsable de conformidad con el
modelo establecido en el anexo I11.B.3.

Por otra parte, con el objeto de que los solicitantes justifiquen, a la fecha de
finalizacién del plazo de presentacion de solicitudes, no estar incursos en las
prohibiciones recogidas en el articulo 13 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General
de Subvenciones para obtener la condicién de beneficiario, deberan aportar una
declaracion responsable, de conformidad con el modelo establecido en el anexo 111.B.3, y
ademds, adjuntar los certificados previstos en el articulo 22 del Reglamento de la Ley
General de Subvenciones, a efectos de recibir una subvencién de las Administraciones
Publicas, en caso de haber denegado expresamente el consentimiento, de conformidad
con lo establecido en el articulo 6.6 de la presente orden.

Por ultimo, la acreditacién del cumplimiento de las obligaciones establecidas en el
articulo 6.6.d) se realizara mediante declaracion responsable del anexo I11.B.3 referida a
las cuentas individuales de la empresa solicitante. En otro caso, la declaracion
responsable podra referirse a las cuentas consolidadas formuladas por la sociedad
matriz a la que pertenezca; si bien debera acompafiarse de una carta de patrocinio en la
gue la sociedad matriz declare que prestara a la filial el apoyo financiero que, en su caso,
necesite para ejecutar el proyecto o desarrollar la actividad a que se destina estas
ayudas.

En el caso de las agrupaciones de personas juridicas, deberan aportar las
declaraciones responsables y los certificados indicados en los dos parrafos anteriores
correspondientes a cada uno de sus miembros.

Ademas de lo anterior, los solicitantes deberan aportar la documentacion acreditativa
del cumplimiento de los requisitos adicionales para ostentar la condicion de beneficiario
establecidos para cada medida en el anexo I.

c) Parte C: Cumplimiento con la legislacion y politica ambiental. Se debera aportar
una declaracion responsable, de conformidad con el modelo establecido en el anexo
lII.C, incluyendo informacion sobre el cumplimiento del proyecto propuesto con la
legislacion nacional y de la UE en ambitos tales como la proteccion del medio ambiente,
la evaluacion de impacto ambiental y el principio DNSH.

d) Parte D: Memoria Técnica y Financiera, Se debera aportar una Memoria Técnica
y Financiera, de conformidad con el modelo establecido en el anexo IIl.D, con la
descripcidon general del proyecto objeto de la subvencién, incluyendo sus principales
necesidades, objetivos, alcance y planificacion de las actividades en las que se
descompone. Asimismo, recogera toda la informacién técnica y financiera necesaria para
la evaluacion de la solicitud segun la metodologia y criterios de valoracion descritos en
las bases reguladoras, en concreto, en los articulos 11 y 12 de la presente orden
ministerial.

Toda la informacion relevante para evaluar el proyecto propuesto estara recogida en
esta memoria. No obstante, el solicitante podra adjuntar documentacion adicional de
apoyo que acredite o justifigue la informacion recogida en la Memoria Técnica y
Financiera, indicAndose debidamente en cada seccién de la misma los anexos que
contienen tal informacién.

En el caso de los proyectos que se integren en las medidas 5 y 6 establecidas en el
articulo 31.1.a) de la presente orden ministerial, en los que la adquisiciébn se vaya a
realizar mediante operaciones de arrendamiento financiero (leasing financiero), se
detallara en la Memoria Técnica y Financiera la informacion sobre el procedimiento de
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adquisicion y todas las partes involucradas y se debera adjuntar un borrador del contrato
de leasing, de conformidad con los criterios especificos de elegibilidad establecidos en el
anexo |.

Junto con la Memoria Técnica y Financiera, se deberd adjuntar el diagrama de Gantt
del proyecto, de conformidad con el modelo D1 establecido, que estara disponible para
su descarga en la sede electronica del MITMA.

Asimismo, se debera aportar, excepto en los proyectos que se integren en la linea de
actuacion 1, un Analisis Coste-Beneficio (ACB). Junto con el ACB, se debera aportar la
hoja de célculo, de conformidad con el modelo D2 establecido, que estara disponible
para su descarga en la sede electronica del MITMA, cumplimentada con los datos
empleados en el Analisis Coste-Beneficio.

En caso de que se aprecien contradicciones entre los datos contenidos en la
Memoria Técnica y Financiera (parte D) y el formulario de solicitud (parte A),
prevaleceran los datos contenidos en este Ultimo, salvo que el interesado manifieste lo
contrario antes de la redaccién de la propuesta de resolucion provisional por parte del
Comité Técnico de Valoracion.

2. Ademas de la documentacion especificada en este articulo, para formalizar la
solicitud, cada solicitante, o en el caso de las agrupaciones de personas juridicas, cada
uno de sus miembros, debera presentar toda la documentacion sefialada en las bases
reguladoras, en concreto en el articulo 10.4 letras b), c), d), e), f), g) y h) de la presente
orden ministerial.

Las declaraciones responsables a las que hace referencia el articulo 10.4.e) y g) se
presentaran de conformidad con el modelo establecido en el anexo 111.B.3.

La aceptacion a la que hace referencia el articulo 10.4.f) se presentar4d de
conformidad con el modelo establecido en el anexo I11.B.4.

La declaracion de ausencia de conflicto de intereses (DACI) a la que hace referencia
el articulo 10.4 h) se cumplimentard de conformidad con el modelo establecido en el
anexo I11.B.5.

Articulo 38. Instruccion.

El 6rgano competente para la instruccidon del procedimiento sera la Secretaria de
Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, que se desarrollara cumpliendo con
los hitos, fases y criterios de valoracion establecidos en las bases reguladoras, en
concreto en los articulos 11 y 12 de la presente orden ministerial.

De conformidad con lo establecido en el articulo 12 de la presente orden ministerial,
el detalle de los criterios de valoracién, los subcriterios y las puntuaciones otorgadas a
los mismos se establecen en el anexo Il, mientras que las singularidades del criterio de
Impacto y de sus subcriterios, asi como sus respectivas puntuaciones, se detallan en el
anexo | para cada una de las medidas.

Articulo 39. Resolucion.

La presente convocatoria se resolver4 mediante resolucion de la persona titular del
departamento ministerial, sin perjuicio de las delegaciones existentes en la materia,
conforme a los plazos establecidos en las bases reguladoras de la convocatoria y en
concreto, en el articulo 13 de la presente orden ministerial.

Articulo 40. Recursos.

Contra la resolucién por la que se resuelva el procedimiento de concesion, que
pondré fin a la via administrativa, se podra interponer recurso contencioso-administrativo
en los términos de la Ley 29/1998, de 13 de julio, reguladora de la jurisdiccion
contencioso-administrativa, sin perjuicio de la posibilidad de interponer con caracter
previo recurso potestativo de reposicion de acuerdo con los articulos 123 y 124 de la
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Ley 39/2015, de 1 de octubre de 2015, de Procedimiento Administrativo Comun de las
Administraciones Publicas.

CAPITULO IlI

Justificacion y control

Articulo 41. Plazo de ejecucion.

1. El periodo de ejecucion material de los proyectos, asi como de los pagos reales
y efectivos realizados con cargo a las mismos estara comprendido entre la fecha de
publicacién de esta convocatoria y el 31 de diciembre de 2025, sin perjuicio de lo
establecido en las bases reguladoras, en relacion con la prérroga del plazo de ejecucién
y modificacion de la resolucion, en el articulo 16.3 de la presente orden ministerial.

2. Los beneficiarios deberan acreditar el inicio de las actividades antes del 30 de
junio de 2023 mediante la notificacién oficial del inicio de los trabajos y la justificacion del
primer gasto incurrido de la inversién subvencionada, bien sea mediante factura o
certificacion de los trabajos.

Articulo 42. Justificacion.

La justificacion por parte de los beneficiarios de la realizacion de las actividades que
conforman el proyecto debera realizarse en los términos y condiciones previstos en el
articulo 21 de las bases reguladoras.

Articulo 43. Incumplimientos y reintegros.

1. El régimen de incumplimientos y reintegros aplicable a la presente convocatoria
se establece en las bases reguladoras, siendo de aplicacion los articulos 23 y 24 de la
presente orden ministerial.

2. De conformidad con el articulo 90 del Reglamento por el que se desarrolla la Ley
General de Subvenciones, aprobado por Real Decreto 887/2006, de 21 de julio, se
entiende por devolucion voluntaria aquella que es realizada por el beneficiario sin el
previo requerimiento de la Administracion.

Para poder realizar el ingreso correspondiente, sera de aplicacion lo establecido en
la Orden del Ministerio de Economia y Hacienda de 1 de febrero de 1996, por la que se
aprueba la Instruccion de operatoria contable a seguir en la ejecucion del gasto del
Estado, modificada por la Orden HAP/336/2014, de 4 de marzo.

El interesado debera informar de su intencién de practicar una devolucién voluntaria
y su importe al servicio gestor concedente, y esperar la recepcién del correspondiente
documento de ingreso 069, para hacer efectivo el pago.

Articulo 44. Informacion y publicidad.

1. El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana pondré a disposicién de
los solicitantes un servicio de informacion y soporte en la fase de preparacion de las
solicitudes.

El canal de acceso y el procedimiento en el que se basaré el servicio de soporte se
publicara en la sede electrénica del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana.

2. Lapublicidad de las subvenciones concedidas se llevara a cabo a través del sitio
web del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (www.mitma.es), de la
Base de Datos Nacional de Subvenciones y del «Boletin Oficial del Estado», conforme a
lo establecido en el articulo 26 de la presente orden ministerial.
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Disposicién adicional primera. Régimen de recursos.

1. Contra las bases reguladoras contenidas en el titulo | de esta orden Ministerial se
podra interponer recurso contencioso-administrativo en el plazo de dos meses desde su
publicacién en el «Boletin Oficial del Estado», ante la Sala de lo Contencioso
Administrativo de la Audiencia Nacional.

2. Contra la resolucién de la convocatoria contenida en el titulo Il de la presente
orden, que pone fin a la via administrativa, se podra interponer recurso contencioso-
administrativo ante la Sala de lo Contencioso-Administrativo de la Audiencia Nacional, en
el plazo de dos meses desde de la publicacion en el «Boletin Oficial del Estado», sin
perjuicio de la posibilidad de interponer, si procede, recurso potestativo de reposicion
ante el Ministro de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, de conformidad con lo
dispuesto en los articulos 123 y 124 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del
Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas.

Disposicién adicional segunda. Delegacién de competencias.

Se delega la competencia para iniciar el procedimiento de reintegro que el
ordenamiento juridico atribuye al 6rgano concedente en el érgano instructor.

Disposicion final primera. Titulo competencial.

Esta orden se dicta en virtud de las competencias exclusivas que la Constitucion
Espafiola atribuye al Estado en materia de obras publicas de interés general en el
articulo 149.1, clausula 24.2, en materia de marina mercante, puertos de interés general
y aeropuertos de interés general en el articulo 149.1, clausula 20.2, asi como en materia
de ferrocarriles y transportes terrestres que transcurran por el territorio de mas de una
Comunidad Auténoma establecida en el articulo 149.1, cldusula 21.2

Asimismo, la presente orden encuentra amparo en la competencia exclusiva del
Estado que la Constitucion Espafiola, en el articulo 149.1, clausula 13.2, le otorga en
materia de bases y coordinacion de la planificacion general de la actividad econémica,
en particular, la actividad econdmica relacionada con el sector del transporte.

Disposicion final segunda. Salvaguardia del rango no reglamentario.

Las disposiciones incluidas en el titulo Il de la presente orden, relativas a la primera
convocatoria de subvenciones, no tienen el caracter de norma reglamentaria sino de acto
administrativo.

Disposicion final tercera. Entrada en vigor.

La presente orden ministerial entrard en vigor el dia siguiente al de su publicacién en
el «Boletin Oficial del Estado».

Sin perjuicio de lo anterior, en ningln caso se otorgaran las subvenciones reguladas
en la presente orden antes de que la Comision Europea adopte o deba considerarse que
ha adoptado una decisién autorizando las mismas, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 9.1 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones.

Madrid, 21 de abril de 2022.—La Ministra de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana,
Raquel Sanchez Jiménez.
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ANEXO |

Proyectos financiables, costes subvencionables e intensidad de las subvenciones?

Linea de Actuacién 1. Interoperabilidad ferroviaria 45 M€
M1: Sistema Europeo de Gestidon del Trafico Ferroviario (ERTMS) a bordo 12 M€
Los siguientes proyectos en locomotoras de transporte de mercancias seran
financiables:
= Proyectos con un prototipo ya desarrollado que solo incluyen la implementacion del
Proyectos sistema ERTMS en locomotoras nuevas y existentes (equipos de serie)
financiables ’
= Proyectos que incluyen la realizacion y desarrollo de un prototipo y la instalacion del
sistema ERTMS B3 en locomotoras nuevas y existentes.
= Empresas ferroviarias de transporte de mercancias
= Empresas propietarias o poseedoras de material tractor destinado al transporte de
Requisitos mercancias.
adicionales para | »Documentacion acreditativa del cumplimiento de los requisitos adicionales:
ostentar la = En el caso de empresas ferroviarias de transporte de mercancias: la licencia
condicién de de empresa ferroviaria y el certificado de seguridad.
beneficiario = En el caso de empresas propietarias o poseedoras de material tractor
destinado al transporte de mercancias: el certificado de inscripcién en el
Registro Especial Ferroviario indicando que se trata de material rodante en
activo.
Se cubriran las siguientes categorias de costes subvencionables:
= Ingenieria — disefio de sistemas
= Material - Hardware — incluyendo EVC, Antenas, Interfaz Conductor-Méaquina (DMI),
cableado, incluida su instalacion.
= Material — Software - Testeo — Verificacion del subsistema y procedimiento de
autorizacion
= Gestion de proyecto
Costes Podran ser objeto de subvencién las siguientes actividades:

subvencionables

= Adaptacion: Instalacion de equipamiento compatible con ERTMS Baseline 3 (B3)
(hardware, software, radio comunicacion clase A en el caso de ERTMS Nivel 2) en
vehiculo(s) existentes ya en operacion y no equipados con ERTMS.

= Mejora: Instalaciéon de equipamiento compatible con ERTMS Baseline 3 (B3)
(hardware, software, radio comunicacion clase A en el caso de ERTMS Nivel 2) en
vehiculo(s) existentes ya en operacion y equipados con ERTMS.

= Ajuste: Instalacién de equipamiento compatible con ERTMS Baseline 3 (B3)
(hardware, software, radio comunicacion clase A en el caso de ERTMS Nivel 2) en
nuevos vehiculos en el momento de su fabricacion.

Intensidad

- = El porcentaje de financiacién sobre los costes subvencionables sera del 50%.
subvencién

Importe minimo

.- | =La subvencién minima por proyecto sera de 500.000 euros.
de la subvencién

! No todos los costes subvencionables tienen asociado un coste de referencia. Solo se han establecido aquellos costes
de referencia mas relevantes para asegurar la eficiencia de la utilizacién de los fondos publicos.

cve: BOE-A-2022-6947

Verificable en https://www.boe.es
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Los costes de referencia segln la tipologia de proyectos son los siguientes:

I . Ambito de Maximo
Obijetivo Medida aplicacién
Prototipo Interngcional 2.509.000 €
Adaptacion NaC|or_1aI 1.352.000 €
o Serie Intern_amonal 255.000 €
Costes unitarios Nacional 273.000 €
de referencia . Internacional 1.683.000 €
Prototipo -
Mejora Namopal 907.000 €
Serie Internguonal 130.000 €
Nacional 139.000 €
Ajuste en
nueva 100.000 €
locomotora
Criterios =Las inversiones objeto de la subvencion tendrdn como destino la prestacion de
especificos de servicios en la red ferroviaria de interés general (RFIG).
elegibilidad =Los vehiculos deberan disponer de autorizacion para circular por la red espafiola.
Etiquetado ) )
climatico y = Porcentaje de = Porcentaje de
medioambiental contribucion a objetivos contribucion a objetivos
(Anexo VI =(071- Sistema de Gestion climaticos (%) medioambientales (%)

del Trafico Ferroviario
Europeo (ERTMS)

Reglamento (UE)
2021/241, sobre
el Mecanismo de
Recuperacion y
Resiliencia)

40% 40%

Etiquetado
digital (Anexo VII
Reglamento (UE)
2021/241, sobre
el Mecanismo de

= Porcentaje de contribucién a objetivos
digitales (%)

=071- Sistema de Gestion del Tréafico
Ferroviario Europeo (ERTMS)

0,
Recuperacion y 100%
Resiliencia)
Singularidades del criterio de Impacto para esta medida
= |1: Tamafio del proyecto e impacto en el sector
Proyectos con un prototipo ya desarrollado que solo incluyen la implementacion
del sistema ERTMS en locomotoras nuevas y existentes (equipos de serie).
0 puntos: de 1 a 8 unidades
5 puntos: de 9 a 19 unidades
10 puntos: 20 o mas unidades
Para estimar el nimero de unidades se utilizara la formula M + 2NI donde M =
nuamero de locomotoras a actualizar a B3 y NI = nimero de locomotoras con
nueva implementacion del sistema ERTMS B3.
Solo aquellas propuestas que instalen ERTMS Baseline3 (B3) nivel 2 o nivel 3
Impacto seran elegibles para la puntuacién maxima de 10 puntos. La implementacion

ERTMS B3 nivel 1 significa obtener un maximo de 5 puntos.

En el caso de que una propuesta comprenda unidades que instalen ERTMS
Baselne (B3) nivel 2 o 3, podra obtener la maxima puntuacion.

Proyectos que incluyen la realizacion y desarrollo de un prototipo y la
instalacién del sistema ERTMS B3 en locomotoras nuevas y existentes.

5 puntos: Por la instalacion del prototipo en la primera locomotora
5 puntos (adicionales): Por la implementacién en serie del prototipo desarrollado
en 5 0 mas unidades.

Solo seran elegibles aquellos prototipos desarrollados para ERTMS Baseline3
(B3) nivel 2.

cve: BOE-A-2022-6947

Verificable en https://www.boe.es
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No se hara ninguna distincién entre un prototipo B3 desarrollado para una nueva
implementacién o un prototipo desarrollado para actualizar a B3.

Las propuestas que incluyan ambos tipos de proyectos podran sumar los puntos
correspondientes hasta un maximo de 10 puntos.

= |2: Demanda atendida por el solicitante
Km medios recorridos por las locomotoras de mercancias sujetas a la subvencion:
0 puntos: hasta 66.000 km/afio (en el mejor de los tres Ultimos ejercicios)
2,5 puntos: entre 66.000 y 90.000 km/afio (en el mejor de los tres Ultimos
ejercicios)
5 puntos: mas de 90.000 km/afio (en el mejor de los tres Ultimos ejercicios)

= |3: Efecto tractor de la inversion

7,5 puntos

cve: BOE-A-2022-6947

Verificable en https://www.boe.es
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M2.1: Acciones que eliminen las barreras para la interoperabilidad ferroviaria de
conformidad con las Especificaciones Técnicas de Interoperabilidad (ETIs): Sistemas 1,5 M€

de reduccidn de ruido en material rodante

Proyectos financiables

=|nstalacién de sistemas de reduccion de ruido para vagones mediante la
sustitucién de sistemas de frenos de fundicion por bloques compuestos tipo
LL en vagones Sy SS.

Requisitos adicionales
para ostentar la
condicién de

=Empresas propietarias o poseedoras de vagones destinados al transporte
de mercancias.
=Empresas ferroviarias de transporte de mercancias

=Documentacién acreditativa del cumplimiento de los requisitos adicionales:
* En el caso de empresas ferroviarias de transporte de mercancias: la
licencia de empresa ferroviaria y el certificado de seguridad

subvencionables

beneficiario = En el caso de empresas propietarias o poseedoras de vagones
destinados al transporte de mercancias: el certificado de inscripcion
en el Registro Especial Ferroviario indicando que se trata de
material rodante en activo.
La contribucion del programa para proyectos que apoyen la reduccion del
ruido en los vagones de mercancias por ferrocarril debe cubrir las siguientes
categorias de costes subvencionables:
= Reemplazo de sistemas de frenos de hierro fundido con bloques
compuestos tipo LL en vagones Sy SS.
*= Para el vagon tipo S:
o Material - zapatas de freno
o Trabajo - instalacion de zapatas de freno
o Reperfilado de ruedas
o Prueba de freno
Costes o Nuevas marcas en el vagon

= Para el vagon tipo SS:
Material - zapatas de freno
Material - cilindro de freno / véalvula cilindro de freno
Trabajo - instalacion de zapatas de freno
Trabajo - cilindro de freno / valvula cilindro de freno
Reperfilado de ruedas
Prueba de freno

o Nuevas marcas en el vagon
Debera justificarse el tipo y nimero de lote del bloque de material compuesto
instalado en el vagén de mercancias, asi como el tipo de vagén y nimero de
matricula en el Registro Nacional de Vehiculos.

O OO0 OO0 O

Intensidad subvencion
sobre costes
subvencionables?

= El porcentaje de financiacion sobre los costes subvencionables sera del
40%

Importe minimo de
subvencién por
proyecto

=a subvencién minima por proyecto sera de 100.000€

Costes unitarios de
referencia

Los costes de referencia son los siguientes

Tipo de vagén Coste por unidad (€)
Tipo S 1.456
Tipo SS 3.506

Etiquetado climatico y
medioambiental (Anexo
VI Reglamento (UE)
2021/241, sobre el
Mecanismo de
Recuperacion y
Resiliencia)

=No dispone de etiquetado climatico

2 En aquellas medidas que necesiten presentar Andlisis Coste-Beneficio la intensidad podria verse reducida en funcion

de su resultado.

cve: BOE-A-2022-6947
Verificable en https://www.boe.es
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Etiquetado digital

(Anexo VIl Reglamento
(UE) 2021/241, sobre el

Mecanismo de
Recuperacion y
Resiliencia)

=No dispone de etiquetado digital

Singularidades del criterio de Impacto para esta medida

Impacto

11: Tamafio del proyecto e impacto en el sector

0 puntos: N° Unidades (Uds) en vagones S + 2,4*N° Unidades (Uds) en
vagones SS = 200 o menos

5 puntos: N° Uds en vagones S + 2,4*N° Uds en vagones SS mas de 200
10 puntos: N° Uds en vagones S + 2,4*N° Uds en vagones SS mas de
300

12: Demanda atendida por el solicitante

Km medios recorridos por los vagones sujetos a la subvencion:

0 puntos: hasta 36.000 km/afio (en el mejor de los tres Ultimos ejercicios)
2,5 puntos: entre 36.000 y 49.000 km/afio (en el mejor de los tres ultimos
ejercicios)

5 puntos: mas de 49.000 km/afio (en el mejor de los tres Gltimos
ejercicios)

13: Efecto tractor de la inversion

7,5 puntos

Verificable en https://www.boe.es
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M2.2: Acciones que eliminen las barreras para la interoperabilidad ferroviaria de
conformidad con las Especificaciones Técnicas de Interoperabilidad (ETIs): Instalacion | 4,5 M€

de ejes de ancho variable en vagones de transporte de mercancias.

Proyectos financiables

La instalacién de sistemas automaticos de ejes de ancho variable en
vagones de mercancias por ferrocarril capaces de operar en ancho ibérico y
estandar (UIC) y que cumplan los siguientes requisitos de la ETI:

= Los ejes deben tener el certificado EAVM 1.0 de la Agencia Estatal de
Seguridad Ferroviaria.

= Eltipo de vagones debe ser:
o Vagones plataforma portacontenedores MMC3
o Vagones plataforma portavehiculos LTF

= Los ejes adquiridos se utilizaran para ruedas de diametro 920 mm y 760
mm

Requisitos adicionales
para ostentar la
condicién de

=Empresas propietarias 0 poseedoras de vagones destinados al transporte
de mercancias.
=Empresas ferroviarias de transporte de mercancias

=Documentacion acreditativa del cumplimiento de los requisitos adicionales:
= En el caso de empresas ferroviarias de transporte de mercancias: la
licencia de empresa ferroviaria y el certificado de seguridad

subvencionables

beneficiario o
= En el caso de empresas propietarias o poseedoras de vagones
destinado al transporte de mercancias: el certificado de inscripciéon
en el Registro Especial Ferroviario indicando que se trata de
material rodante en activo.
La contribucién del programa para proyectos que instalen ejes de ancho
variable en vagones de transporte ferroviario de mercancias debe cubrir las
siguientes categorias de costes subvencionables:
= Material: ejes de ancho variable
= Mano de obra: instalacion de ejes de ancho variable
Costes =  Pruebas de ejes

= Nuevas marcas en el vagon

*=  Proceso de certificacion

=  Evaluacion y valoracion de riesgos
= Tasas de autorizacion

Debera justificarse el nimero de eje, tipo de vagén y matricula en la AESF
(Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria).

Intensidad subvenciéon
sobre costes
subvencionables?®

= El porcentaje de financiacién sobre los costes subvencionables sera del
40%

Importe minimo de
subvencioén por
proyecto

=a subvencién minima por proyecto serd de 500.000€

Costes unitarios de
referencia

Los costes de referencia por eje son 16.000 €

3 En aquellas medidas que necesiten presentar Andlisis Coste-Beneficio la intensidad podria verse reducida en funcion

de su resultado.

cve: BOE-A-2022-6947
Verificable en https://www.boe.es
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Etiquetado climatico y
medioambiental (Anexo
VI Reglamento (UE)
2021/241, sobre el
Mecanismo de
Recuperacion y
Resiliencia)

=No dispone de etiquetado climatico

Etiquetado digital
(Anexo VI Reglamento
(UE) 2021/241, sobre el
Mecanismo de
Recuperaciéon y
Resiliencia)

=No dispone de etiquetado climatico

Singularidades del criterio de Impacto para esta medida

Impacto

11: Tamafio del proyecto e impacto en el sector

0 puntos: hasta 75 unidades (ejes)
5 puntos: més de 75 unidades (ejes)
10 puntos: mas de 125 unidades (ejes)

12: Demanda atendida por el solicitante

Km medios recorridos por los vagones en los que se instalan los ejes
sujetos a la subvencion:

0 puntos: hasta 36.000 km/afio (en el mejor de los tres Ultimos ejercicios)
2,5 puntos: entre 36.000 y 49.000 km/afio (en el mejor de los tres ultimos
ejercicios)

5 puntos: mas de 49.000 km/afio (en el mejor de los tres Gltimos
ejercicios)

13: Efecto tractor de la inversion
7,5 puntos

Verificable en https://www.boe.es

cve: BOE-A-2022-6947
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M2.3: Acciones que eliminen las barreras para la interoperabilidad ferroviaria de
conformidad con las Especificaciones Técnicas de Interoperabilidad (ETIs): Adaptacion | 12 M€

de locomotoras a varias tensiones de trabajo.

Proyectos financiables

La adaptacion de las locomotoras eléctricas de tensién simple en CC
(corriente continua) 3 kV CC a tensién dual 3 kV CC y 25 kV CA (corriente
alterna) 50 Hz.

La flota de locomotoras sujetas a transformacion sera de la siguiente serie:
a. S/253
b. S/601

El resto de los modelos cuentan con traccion diésel o eléctrica y no tienen
posibilidad de adaptacion.

Requisitos adicionales
para ostentar la
condicién de

=Empresas propietarias o poseedoras de locomotoras destinadas al
transporte de mercancias.
=Empresas ferroviarias de transporte de mercancias

= Documentacion acreditativa del cumplimiento de los requisitos adicionales:
= En el caso de empresas ferroviarias de transporte de mercancias: la
licencia de empresa ferroviaria y el certificado de seguridad

subvencionables

beneficiario . - .
= En el caso de empresas propietarias o poseedoras de material
tractor destinado al transporte de mercancias: el certificado de
inscripcion en el Registro Especial Ferroviario indicando que se
trata de material rodante en activo.
La contribucion del programa para proyectos que apoyen la adaptacion de
locomotoras a varias tensiones de alimentacion debe cubrir las siguientes
categorias de costes subvencionables:
= Coste de inversion para adaptar locomotoras para trabajar a
Costes diferentes tensiones en la red nacional y europea, al menos doble

tension a 3 kV CCy 25 kV CA 50 Hz.
o Obras- adecuacion de locomotoras
o Servicios de ingenieria
o Tasas de homologacion y autorizacion

Debera justificarse el tipo de locomotora y matricula en la AESF (Agencia
Estatal de Seguridad Ferroviaria).

Intensidad subvencion
sobre costes
subvencionables*

= El porcentaje de financiacion sobre los costes subvencionables sera del
50%

Importe minimo de
subvencién por
proyecto

=La subvenciéon minima por proyecto sera de 500.000€

Costes unitarios de
referencia

Los costes de referencia por unidad son 1.800.000 €

Etiquetado climatico y
medioambiental (Anexo
VI Reglamento (UE)
2021/241, sobre el
Mecanismo de
Recuperacién y
Resiliencia)

=No dispone de etiquetado climético

4 En aquellas medidas que necesiten presentar Andlisis Coste-Beneficio la intensidad podria verse reducida en funcién

de su resultado.

Verificable en https://www.boe.es
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Etiquetado digital =No dispone de etiquetado digital
(Anexo VIl Reglamento
(UE) 2021/241, sobre el
Mecanismo de
Recuperacion y
Resiliencia)
Singularidades del criterio de Impacto para esta medida
= |1: Tamafio del proyecto e impacto en el sector
2,5 puntos por locomotora hasta un maximo de 10 puntos
= |2: Demanda atendida por el solicitante
Km medios recorridos por las locomotoras de mercancias sujetas a la
subvencion:
Impacto 0 puntos: hasta 66.000 km/afio (en el mejor de los tres Ultimos ejercicios)
p 2,5 puntos: entre 66.000 y 90.000 km/afio (en el mejor de los tres Ultimos
ejercicios)
5 puntos: més de 90.000 km/afio (en el mejor de los tres dltimos
ejercicios)
= 13: Efecto tractor de la inversién
7,5 puntos
8
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M3. Innovacioén y desarrollo del eje de ancho variable en locomotoras. 15 M€

Proyectos financiables

Proyecto de innovacion, desarrollo, integracion y homologacién de un
sistema de ejes de ancho variable en locomotoras de mercancias.

Requisitos adicionales
para ostentar la
condicién de

No se establecen requisitos adicionales para esta medida.

subvencionables

beneficiario
= El proyecto para el desarrollo de ejes de ancho variable en locomotoras de
mercancias por ferrocarril podra cubrir las siguientes categorias de costes
subvencionables:
= Costes de Ingenieria para los distintos tipos de bogies, frenos y
disco.
= Disefio y desarrollo de un sistema de Eje Ancho Variable en
Traccion tipo OGI
=  Fabricacion y desarrollo de prototipos de locomotora con eje de
Costes ancho variable.

»  Fabricacién y montaje prototipos de eje

= Costes de pruebas experimentales: ensayos de laboratorio y test
de ejes

= Proyectos de adaptacion del cambiador actual para la
compatibilidad con eje tractor

= Desarrollo y pruebas en via de un sistema de ejes variables en
locomotoras

=  Obtencion de la certificacién y homologacién

Intensidad subvencion
sobre costes
subvencionables®

En cumplimiento del régimen de Ayudas de Estado, la intensidad maxima
sera del 50%, que podran aumentarse hasta un maximo del 80 % de los
costes subvencionables, como se indica a continuacion:
a) 10% medianas empresas y 20% pequefias empresas;
b) 15% si se cumple alguna de las siguientes condiciones:
= Que el proyecto implique una colaboracion efectiva:
o Entre empresas, al menos una de las cuales sea una PYME,
o se desarrolle en al menos dos Estados Miembros, o en un
Estado Miembro y en una Parte Contratante en el Acuerdo
sobre el Espacio Econémico Europeo (EEE), y que ninguna
empresa corra por si sola con mas del 70 % de los costes
subvencionables, o
o Entre una empresa y uno o varios organismos de
investigacion y difusién de conocimientos, asumiendo estos
como minimo el 10 % de los costes subvencionables y
teniendo derecho a publicar los resultados de su propia
investigacion.
= Que los resultados del proyecto se difundan ampliamente por
medio de conferencias, publicaciones, bases de libre acceso o
programas informaticos gratuitos o de fuente abierta.

Importe minimo de
subvencién por
proyecto

500.000 €

5 En aquellas medidas que necesiten presentar Andlisis Coste-Beneficio la intensidad podria verse reducida en funcion

de su resultado.

Verificable en https://www.boe.es
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Actividad Coste de referencia
Disefio y dgsarrollo de ur)'S|stema de Eje de 1.000.000 €
Ancho Variable en Traccién.
Fabricacién y desarrollo de prototipos de )
locomotora con eje ancho variable: 5.000.000 - 7.500.000 €
Montaje de prototipos de eje 1.000.000 €
Desarrollo de ingenieria para los distintos
Costes unitarios de tipos de bogies, frenos y disco. 2.000.000 €
referencia Ensayos en laboratorio 900.000 €
Proyectos de adaptac_lo_r! del cambl_ador 500.000 €
actual para la compatibilidad con eje tractor
Desarrollo y pruebas en via de un sistema 1.000.000 €
de ejes variables en locomotoras
Obtencion de !a certificacion y 500.000 € - 700.000 €
homologacion:
Etiquetado climatico y | =No dispone de etiquetado climatico
medioambiental
(Anexo VI Reglamento
(UE) 2021/241, sobre el
Mecanismo de
Recuperacion y
Resiliencia)
Etiquetado digital =No dispone de etiquetado digital
(Anexo VIl Reglamento
(UE) 2021/241, sobre el
Mecanismo de
Recuperacion y
Resiliencia)
Singularidades del criterio de Impacto para esta medida
= |1: Tamafio del proyecto e impacto en el sector.
Este subcriterio aporta un maximo de 10 puntos:
Grado de madurez de la tecnologia empleada como base para el eje de
rodadura desplazable
= 2 puntos: para el disefio
* 4 puntos adicionales: si ademas del disefio incluye la fabricacion
del sistema
* 2 puntos adicionales: si ademas del disefio y fabricacion incluye
ensayos de laboratorio del sistema
= 2 puntos adicionales: en el caso de incluir el proceso completo
(todos los niveles)
Impacto = |2: Demanda atendida por el solicitante.
Este subcriterio aporta un maximo de 5 puntos:
Compatibilidad del sistema con los cambiadores de la RFIG y “Productos
en materia de Sistemas de ejes y cambio de ancho ya protegidos”
= 0 puntos: Cambiador no compatible
= 4 puntos: Cambiador compatible
= 1 punto adicional: en el caso de Productos en materia de 8
Sistemas de ejes y cambio de ancho ya protegidos §
= 13: Efecto tractor de la inversion 3 §
i:
7,5 puntos Q£
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Linea de Actuacion 2. Fomento de la intermodalidad del transporte 75 M€

M4: Construccion, adaptacién o mejora de cargaderos y terminales intermodales
ferrocarril-carretera, y sus conexiones terrestres

75 M€

Proyectos financiables

= Proyectos para mejorar las terminales ferroviarias existentes:

= Proyectos para la construccion de nuevas terminales ferroviarias.

Requisitos adicionales
para ostentar la
condicion de
beneficiario

= Empresas privadas de cualquier sector que dispongan o puedan disponer
de una terminal ferroviaria de carga en Espafia, conectada a la red
ferroviaria de interés general (RFIG).
=Empresas privadas que hayan obtenido o puedan obtener una concesion
para operar una terminal ferroviaria (propiedad de un organismo publico o
privado), de acuerdo con el Reglamento de Ejecucion (UE) 2017/2177 de la
Comision, de 22 de noviembre de 2017, relativo al acceso a las
instalaciones de servicio y a los servicios ferroviarios conexos, por el cual
asumen la gestion y explotacion de las instalaciones.
= Empresas publicas que operen una terminal ferroviaria, de acuerdo con el
Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/2177 de la Comision, de 22 de
noviembre de 2017, relativo al acceso a las instalaciones de servicio y a los
servicios ferroviarios conexos, por el cual asumen la gestion y explotaciéon
de las instalaciones.
= Documentacién acreditativa del cumplimiento de los requisitos adicionales:
= En el caso de empresas privadas de cualquier sector que dispongan
de una terminal ferroviaria de carga en Espafia, conectada a la red
ferroviaria de interés general (RFIG): el Sistema de Gestion de la
Seguridad (SGS) del administrador de la infraestructura.
= En el caso de empresas privadas que hayan obtenido una
concesion para operar una terminal ferroviaria: el Sistema de
Gestion de la Seguridad (SGS) del administrador de la
infraestructura.
= En el caso de empresas publicas que operen una terminal
ferroviaria: el Sistema de Gestion de la Seguridad (SGS) del
administrador de la infraestructura.

Costes
subvencionables

= Coste de proyectos de infraestructura de Gltima milla: incluye aquellos
costes de ultima milla de la cadena logistica hasta alcanzar el destino:
= Conexion con la red ferroviaria de interés general (RFIG): ramal
desde el apartadero o terminal hasta la red ferroviaria de interés
general (RFIG), incluidos los costes de construccion (reemplazo o
construccion de un nuevo ramal).
= Adecuacion de vias interiores a ancho estandar: equipamiento y
adaptacion de la infraestructura existente a ancho estandar.
= Vias de maniobra o estacionamiento.
= Coste de inversion en sistemas de seguridad, control y sefializacion
orientados a incrementar la eficiencia y/o sostenibilidad de terminales
(aplicable a nuevas terminales conectadas a la red ferroviaria de interés
general (RFIG) en una ubicacion relevante).
= Estos costes incluyen:
= La redaccion de los proyectos de construccion.
= La ejecucion de las obras contempladas en el proyecto.
= La asistencia técnica necesaria para la direccion de obra 'y
coordinacion de prevencion de riesgos laborales.
= Costes de inversion en estudios y proyectos relacionados con la
implementacion y andlisis de la inversion para su ejecucion inmediata,
y, en su caso, direccién de obra.
= Los costes relacionados con edificios, oficinas, grdas y equipamiento
auxiliar no seran elegibles.

Verificable en https://www.boe.es

cve: BOE-A-2022-6947
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Intensidad subvencién | = 40%
sobre costes = En el caso de que el déficit de financiacion demostrado sea inferior a la
subvencionables® subvencion solicitada, ésta tendra el valor del déficit
Importe minimo de
subvencién por =200.000€

proyecto

= Los costes unitarios de referencia tendran los siguientes valores:

Coste de
Proyecto )
referencia
Ejecucion de conexion ferroviaria con la RFIG:
plataforma, 1 via Gnica en ancho mixto, 4'000'3?2 €/ km
electrificada, sefializacion y aparatos de via
Ejecucion infraestructura ferroviaria del area
intermodal: plataforma, 1 via de carga/ 2.200.000 €/ km
descarga, 1 via de expedicion/ recepcion, via

instalaciones ferroviarias y aparatos de via

Costes unitarios de

referencia Ampliacién de longitud de via: via Unica de

ancho ibérico sobre balasto con traviesa
polivalente, instalaciones, electrificacion y
plataforma de via:

1.065€ / m (no
incluye aparatos
de via)

Implementacion de ancho UIC (en terminales
de ancho ibérico): 1 via de ancho mixto carga/
descarga estuchada, 1 via de ancho mixto
sobre balasto de expedicion/ recepcion,
electrificacion y sefializacion ferroviaria en via
Unica

1.700€/ m via (no
incluye aparatos
de via)

= La actividad debera realizarse en un cargadero o terminal ferroviaria que ya
esté conectada a la Red Ferroviaria de Interés General (RFIG) o, en caso
de nuevas instalaciones o instalaciones no conectadas a la RFIG, que vaya
estarlo en el futuro.

Criterios especificos de | " El solicitante deberd presentar un plan de ejecucidon (cronograma de

elegibilidad actividades) que garantice que la actividad se completara antes del
31/12/2025.

Etiquetado climaticoy |=079- Transporte = Porcentaje de =Porcentaje de

medioambiental (Anexo | multimodal (no urbano) | contribucion a contribucion a

VI Reglamento (UE) objetivos climaticos objetivos

2021/241, sobre el (%) medioambientales (%)

Mecanismo de 40% 40%

Recuperacién y

Resiliencia)

Etiquetado digital =No dispone de etiquetado digital

(Anexo VIl Reglamento
(UE) 2021/241, sobre el
Mecanismo de
Recuperacion y
Resiliencia)

% En aquellas medidas que necesiten presentar Andlisis Coste-Beneficio la intensidad podria verse reducida en funcion
de su resultado.

cve: BOE-A-2022-6947

Verificable en https://www.boe.es
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Singularidades del criterio de Impacto para esta medida

= |1: Tamafio del proyecto e impacto en el sector
= Proyectos para la construccion de nuevas infraestructuras
ferroviarias en terminales ferroviarias y puntos de carga:
= 2,5 puntos: provisiéon de 500 metros o0 méas de longitud de via
atil.
= 5 puntos: provision de 740 metros 0 mas de longitud de via (til.
= 10 puntos: provisién de 1500 metros o méas de longitud util.
= Proyectos para la mejora de infraestructuras ferroviarias
relacionadas con la implantacion de ancho estandar (UIC) en
terminales ferroviarias y puntos de carga existentes:
* 0 puntos: para la implantacion de menos de 500 metros
(longitud til total).
= 5 puntos: para la implantacién de 500 metros o mas (longitud util
total).
= 10 puntos: para la implantacién de 740 metros o mas (longitud
atil total).
= Proyectos para la mejora de instalaciones o infraestructuras
ferroviarias* en terminales ferroviarias existentes y puntos de carga
no relacionados con la provision de ancho estandar (UIC):
= 2,5 puntos: 1 mejora.
= 5 puntos: 2 mejoras.
= 10 puntos: 3 0 mas mejoras.
*Las mejoras incluyen actividades relacionadas con la electrificacion, el
aumento del nimero de vias, el aumento de la longitud de via util o el
aumento de equipamiento.
No se consideraran inversiones en mantenimiento.
Las propuestas que incluyan méas de un tipo de proyecto podran sumar los
puntos correspondientes hasta un maximo de 10 puntos.

= |2: Demanda atendida por el solicitante
= Para evaluar este apartado se utilizaran los datos de previsiones de
trafico (toneladas netas, operaciones) correspondientes al afio
Impacto inmediatamente posterior al de la finalizacion de las actuaciones
previstas.
=  Proyectos para la construccién de nuevas infraestructuras
ferroviarias en terminales ferroviaria y cargaderos:
= 0 puntos: menos de 20.000 toneladas netas al afio (trafico
esperado).
= 2,5 puntos: de 20.000 toneladas netas al afio a 408.000
toneladas netas al afio (trafico esperado).
= 5 puntos: méas de 408.000 toneladas netas al afio (trafico
esperado).
= Proyectos para la mejora de infraestructuras ferroviarias
relacionados con la implantacion de ancho estandar (UIC) en
terminales ferroviarias y puntos de carga existentes:
= 0 puntos: si las inversiones resultan en una pérdida de
competitividad (medida en operaciones de trenes y toneladas
netas al afio).
= 4 puntos: si las inversiones mantienen el nimero de trenes
operando o las toneladas netas al afo.
= 5 puntos: si las inversiones resultan en un incremento del 10%
en operaciones de trenes o las toneladas netas al afio.
= Proyectos para la mejora de infraestructuras ferroviarias en
terminales ferroviarias y puntos de carga existentes:
= 0 puntos: Si las inversiones realizadas resultan en un descenso
0 mantenimiento del nimero de trenes operados o las toneladas
netas al afio.
= 5 puntos: Si las inversiones resultan en un incremento del 10%
en operaciones de trenes o las toneladas netas al afio.

Las propuestas que incluyan mas de un tipo de proyecto podran sumar los
puntos correspondientes hasta un maximo de 5 puntos.

= |3 Efecto tractor de la inversion

cve: BOE-A-2022-6947

Verificable en https://www.boe.es
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= Ratio Beneficio / Coste (B/C) del fichero Excel del Andlisis Coste-
Beneficio
= 0 puntos: B/C < 1 (no elegible)
= 1,25puntos: 1<B/IC<1,5
= 2,5 puntos: B/IC > 1,5

= Ratio Déficit de Financiacién (RDF) del fichero Excel del Analisis
Coste-Beneficio (ACB)

= 0 puntos: RDF < 20% o RDF > 45%
= 5 puntos: 20% < RDF < 45%

En el caso de utilizar valores de referencia no justificados o de detectarse
incoherencias, se asignaran “0” puntos al no poder demostrarse la necesidad
de subvencion.

cve: BOE-A-2022-6947

Verificable en https://www.boe.es
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Linea de Actuacién 3. Modernizacién de material ferroviario de mercancias 125 M€
M5: Acciones de apoyo a la renovacién o adecuacion de vagones para el transporte
ferroviario de mercancias, incluido el necesario para el establecimiento de servicios de | 55 M€
autopistas ferroviarias
= Proyectos de adquisicion o adecuacién de vagones destinados al
transporte de mercancias en la red ferroviaria de interés general:
Proyectos financiables i - . -
o Vagones para la prestacion de servicios de autopista ferroviaria
o Vagones convencionales (intermodales incluidos)
» Empresas ferroviarias de transporte de mercancias
= Empresas propietarias o poseedoras de vagones destinados al transporte
Requisitos adicionales de mercancias.
afla ostentar la = Documentacion acreditativa del cumplimiento de los requisitos adicionales:
para ost = En el caso de empresas ferroviarias de transporte de mercancias:
condicién de . - L i .
beneficiario la licencia de empresa ferroviaria y el certificado de seguridad.
= En el caso de empresas propietarias o poseedoras de vagones
destinados al transporte de mercancias: el certificado de
inscripcion en el Registro Especial Ferroviario indicando que se
trata de material rodante en activo.
= Sera subvencionable el coste de adquisicion, directa o por medio de
operaciones de arrendamiento financiero (leasing financiero), de:
- Vagones para la prestacion de servicios de autopistas ferroviarias
- Vagones convencionales
u .
= El importe méaximo subvencionable no superaré el valor de mercado del
activo arrendado.
= Los elementos incluidos son:
Costes subvencionables
- Equipo estructural y operativo
- Sistemas de freno con bloques compuestos tipo LL
o Material - zapatas de freno
o Trabajo - instalacién de zapatas de freno
o Reperfilado de ruedas
o Prueba de freno
o Nuevas marcas en el vagén
- Instalacion de ejes de ancho variable
. L. = El porcentaje de financiacién sobre los costes elegibles sera del 50%
Intensidad subvencion P f o e
sobre costes =En el caso de que el déficit de financiacion demostrado sea inferior a la
p subvencion solicitada, ésta tendra el valor del déficit
subvencionables’
Importe minimo de *La subvencion minima por proyecto sera de 2.000.000€
subvencion por
proyecto
[%]
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Los costes de referencia son los siguientes

Tipo de vagén Coste por unidad (€)
Costes unitarios de Vagon para la prestacion de
- . . . 220.000 €
referencia servicios de autopista ferroviaria
Vagon convencional 140.000 €

=Las inversiones objeto de la subvencion tendrdn como destino la
prestacion de servicios en la red ferroviaria de interés general (RFIG).

= Los vehiculos deberan disponer de autorizacién para circular por la red
espafiola.

= Los vagones deberan estar matriculados por primera vez en Espafia a
nombre del beneficiario de la subvencion, salvo en el caso de leasing en
los que podran estar registrados a nombre de la empresa arrendadora.

= La fecha de factura de compraventa y fecha de registro seran posteriores
a la fecha de registro de la solicitud de la subvencion. El pago del precio
del vagon, incluido el abono de posibles cantidades a cuenta o bajo

Criterios especificos de cualquier otro concepto, debera ser realizado con posterioridad a la fecha

elegibilidad de registro de la solicitud de la subvencion.

=En el caso de adquisicion mediante operaciones de arrendamiento
financiero (leasing financiero), el contrato debera tener una duracion
minima de dos afios y debera figurar como arrendatario del mismo el
solicitante de la subvencion. Ademas, se incluird expresamente en el
contrato que la empresa arrendadora repercutira el total de la subvencion
recibida en las cuotas del arrendatario, con anterioridad a la finalizacion
del periodo de ejecucion de los proyectos de conformidad a lo establecido
en la resolucion de concesion, en la reduccién bien de las cuotas o bien
del principal pendiente de pago por parte del arrendatario, a eleccién de
este dltimo.

Etiquetado climatico y =No dispone de etiquetado climético

medioambiental (Anexo

VI Reglamento (UE)

2021/241, sobre el

Mecanismo de

Recuperacion y

Resiliencia)

Etiquetado digital =No dispone de etiquetado digital

(Anexo VIl Reglamento

(UE) 2021/241, sobre el

Mecanismo de

Recuperacién y

Resiliencia)

Singularidades del criterio de Impacto para esta medida

= |1: Tamafio del proyecto e impacto en el sector

0 puntos: hasta 30 unidades

3,5 puntos: entre 31 y 60 unidades

7 puntos: 61 unidades o mas

3 puntos adicionales: propuestas con mas del 50% de las unidades para la prestacion
de servicios de autopistas ferroviarias

Impacto = |2: Demanda atendida por el solicitante

Km medios recorridos por los vagones sujetos a la subvencion:

0 puntos: hasta 36.000 km/afio (en el mejor de los tres Ultimos ejercicios)

2,5 puntos: entre 36.000 y 49.000 km/afio (en el mejor de los tres ultimos ejercicios)
5 puntos: mas de 49.000 km/afio (en el mejor de los tres Ultimos ejercicios)

En el supuesto de adquisicion de nuevos vagones se tomara como referencia los
kilometros recorridos por vagones similares de la entidad solicitante.

cve: BOE-A-2022-6947

Verificable en https://www.boe.es
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= |3: Efecto tractor de la inversién

= Ratio Beneficio / Coste (B/C) del fichero Excel del Andlisis Coste-Beneficio
= 0 puntos: B/C < 1 (no elegible)
= 1,25 puntos: 1 <B/C<1,5
= 2,5 puntos: B/C =2 1,5

= Ratio Déficit de Financiacién (RDF) del fichero Excel del Andlisis Coste-Beneficio
(ACB)
= 0 puntos: RDF < 25% o RDF > 55%
= 5 puntos: 25% < RDF < 55%

En el caso de utilizar valores de referencia no justificados o de detectarse incoherencias,
se asignaran “0” puntos al no poder demostrarse la necesidad de subvencién.

Verificable en https://www.boe.es
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M6. Acciones de apoyo a la renovacion o adecuacién de material tractor ferroviario
con otro material que utilice combustibles alternativos como el hidrégeno o la 70 M€
electricidad.
"Proyectos de apoyo a la adquisicion de locomotoras de mercancias
eléctricas.

=Proyectos de apoyo a la adquisiciobn de locotractores eléctricos de
mercancias.

= Proyectos de apoyo a la adquisicion de locomotoras duales de mercancias
eléctricas equipadas con baterias de hidrégeno.

=Proyectos para la remotorizacion o adaptacion de motores propulsados
por combustible diésel a otros propulsados por electricidad y/o hidrégeno.
Las locomotoras objeto de remotorizacion o adaptacion deben operar en la
red ferroviaria de interés general (RFIG).

=La flota de locomotoras sujetas a la adaptacion o transformacién podréa ser
de los siguientes tipos:

Proyectos financiables

= Locomotoras diésel de linea principal
= Locomotoras/ loco-tractores diésel de maniobras

=  Empresas ferroviarias publicas y privadas de transporte de mercancias

= Empresas propietarias o poseedoras de material tractor destinado al
transporte de mercancias.

. . = Documentacion acreditativa del cumplimiento de los requisitos

Requisitos adicionales adicionales:

para ostentar la

condicion de

beneficiario

*= En el caso de empresas ferroviarias de transporte de mercancias:
la licencia de empresa ferroviaria y el certificado de seguridad.

= En el caso de empresas propietarias o poseedoras de material
tractor destinado al transporte de mercancias: el certificado de
inscripcion en el Registro Especial Ferroviario indicando que se
trata de material rodante en activo.

=Sera subvencionable el coste de adquisicion, directa o por medio de
operaciones de arrendamiento financiero (leasing financiero), de nuevas
locomotoras y locotractores propulsadas por energias alternativas.

»El importe méximo subvencionable no superara el valor de mercado del
activo arrendado.

= Los proyectos para la renovacion o adecuacion de material tractor ferroviario con
otro material que utilice como combustible el hidrégeno o la electricidad deberan
cubrir las siguientes categorias de costes subvencionables:

Costes subvencionables = Obras relacionadas con la adecuacién de locomotoras de
mercancias

= Servicios de ingenieria relacionados con el disefio y desarrollo de
tecnologia y equipamiento

= Obras y proyectos para la instalacion de tecnologia en trenes nuevos
0 existentes

= Costes del desplazamiento de la locomotora a taller
» Tasas de homologacién y autorizacién
= Gestion de proyectos

= 40%

. L » En el caso de que el déficit de financiacion demostrado sea inferior a la
Intensidad subvencion subvencion solicitada, ésta tendra el valor del déficit
sobre costes

subvencionables? El importe méximo de subvencion sera de 15.000.000 € por empresa y por
proyecto, en el marco de esta medida en cumplimiento del régimen de
Ayudas de Estado.

8 En aquellas medidas que necesiten presentar Andlisis Coste-Beneficio la intensidad podria verse reducida en funcion
de su resultado.

cve: BOE-A-2022-6947

Verificable en https://www.boe.es
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Importe minimo de
subvencién por
proyecto

2.000.000€

Costes de referencia
unitarios

Los costes unitarios de referencia presentan los siguientes valores:

Proyecto Coste de referencia
Locomotoras duales 5 M€ -6 M€
Lo_co_motoras de linea 3 MéE - 6 M€
principal
Coste tren de hidrégeno 6,9 M€

Criterios especificos de
elegibilidad

=Las inversiones subvencionadas estaran ligadas a la prestacion de
servicios en la red ferroviaria de interés general (RFIG) e itinerarios
transfronterizos.

=Los vehiculos deberan disponer de autorizacion para circular por la red
espafiola.

=Las locomotoras y locotractores propulsadas por energias alternativas

deberan estar matriculadas por primera vez en Espafia a nombre del
beneficiario de la subvencion, salvo en los casos de leasing en los que
podran estar registradas a nombre de la empresa arrendadora.

=La fecha de factura de compraventa y fecha de registro seran posteriores
a la fecha de registro de la solicitud de la subvencion. El pago del precio
del vehiculo, incluido el abono de posibles cantidades a cuenta o bajo
cualquier otro concepto, debera ser realizado con posterioridad a la fecha
de registro de la solicitud de la subvencion.

"En el caso de adquisicion mediante operaciones de arrendamiento
financiero (leasing financiero), el contrato debera tener una duracién
minima de dos afios y debera figurar como arrendatario del mismo el
solicitante de la subvencion. Ademas, se incluird expresamente en el
contrato que la empresa arrendadora repercutira el total de la subvencion
recibida en las cuotas del arrendatario, con anterioridad a la finalizacion
del periodo de ejecucion de los proyectos de conformidad a lo establecido
en la resolucién de concesion, en la reduccién bien de las cuotas o bien
del principal pendiente de pago por parte del arrendatario, a eleccién de
este dltimo.

Etiquetado climatico y
medioambiental (Anexo
VI Reglamento (UE)
2021/241, sobre el
Mecanismo de
Recuperaciéon y
Resiliencia)

= 072bis- Bienes
muebles para

= Porcentaje de
contribucién a

=Porcentaje de
contribucién a

servicios ferroviarios objetivos climéaticos objetivos
con cero (%) medioambientales (%)
emisiones/eléctricos 100% 40%

Etiquetado digital
(Anexo VIl Reglamento
(UE) 2021/241, sobre el
Mecanismo de
Recuperacion y
Resiliencia)

=No dispone de etiquetado digital

Verificable en https://www.boe.es
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Singularidades del criterio de Impacto para esta medida

Impacto

11: Tamafio del proyecto e impacto en el sector.

NUmero de locomotoras adquiridas o de nuevas tecnologias
(prototipos) desarrollados para adaptar locomotoras diésel de
mercancias a la utilizacion de combustibles sostenibles como el
hidrégeno, o la electricidad.

* Proyectos para la adquisicion de nuevas locomotoras de
mercancias eléctricas o locomotoras propulsadas por energias
alternativas (hidrégeno)

* 5 puntos: 1 locomotora
* 7,5 puntos: 2 locomotoras
* 10 puntos: 3 0 méas locomotoras

* Proyectos que incluyen la fabricaciéon y desarrollo de la nueva
tecnologia o prototipo en locomotoras existentes (remotorizacion
de locomotoras existentes):

* 5 puntos: Para la instalacion del prototipo o nueva tecnologia
en la primera locomotora.

*+ 2,5 puntos (adicional): Para la implantacion en serie del
prototipo desarrollado en 2 locomotoras.

* 2,5 puntos (adicional): Para la implantacion en serie del
prototipo desarrollado en 3 o mas locomotoras.

Las propuestas que incluyan ambos proyectos podran sumar los
puntos correspondientes hasta un maximo de 10 puntos.

12: Demanda atendida por el solicitante

Km medios recorridos por las locomotoras de mercancias sujetas a la
subvencion:

* 0 puntos: hasta 66.000 km/ afio (en el mejor de los tres
ultimos ejercicios)
* 2,5 puntos: entre 66.000 y 90.000 km/ afio (en el mejor de los
tres dltimos ejercicios)
* 5 puntos: mas de 90.000 km/ afio (en el mejor de los tres
ultimos ejercicios)
En el supuesto de adquisicion de nuevas locomotoras se tomara como
referencia los kilometros recorridos por locomotoras similares de la
entidad solicitante.

13: Efecto incentivador de la inversion

= Ratio Beneficio / Coste (B/C) del fichero Excel del Andlisis Coste-
Beneficio
= 0 puntos: B/C < 1 (no elegible)
= 1,25 puntos: 1 <B/C<1,5
= 2,5 puntos: B/C > 1,5

= Ratio Déficit de Financiacién (RDF) del fichero Excel del Andlisis
Coste-Beneficio (ACB)

= 0 puntos: RDF < 20% o RDF > 45%
= 5 puntos: 20% < RDF < 45%

En el caso de utilizar valores de referencia no justificados o de
detectarse incoherencias, se asignardn “0” puntos al no poder
demostrarse la necesidad de subvencion.

Verificable en https://www.boe.es
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Proyectos financiables

= QObras para el desarrollo de nuevas zonas de aparcamiento seguras para
camiones (SSTPA) y vehiculos comerciales en la Red de Carreteras del
Estado (RCE), de conformidad con el Reglamento Europeo de
Estacionamiento (UE) 885/2013 y la Directiva 2010/40/UE por la que se
establece el marco para la implantaciéon de los sistemas de transporte
inteligentes (ITS) en el sector del transporte por carretera y para las interfaces
con otros modos de transporte, y la comunicacién de seguridad SRTIy RTTI.

= Obras para mejorar la seguridad y proteccion de las areas de estacionamiento
en carreteras existentes y para optimizar el uso de la red de SSTPA existente
en la Red de Carreteras del Estado, de acuerdo con el Reglamento Europeo
de Estacionamiento (UE) 885/2013 y la Directiva 2010/40/UE, asi como
comunicaciones de seguridad SRTI (Safety-Related Traffic Information) y RTTI
(Real-Time Traffic Information).

Requisitos adicionales
para ostentar la
condicion de
beneficiario

= No se establecen requisitos adicionales para esta medida.

Costes subvencionables

=Costes de obras o proyectos relacionados con el desarrollo y mejora de la
seguridad y proteccién en las areas de estacionamiento seguras de acuerdo
con la Norma de Estacionamiento de la Union Europea (se incluyen los
costes correspondientes a la mano de obra).
= Proyectos relacionados con la construccién de un SSTPA: disefio
arquitectonico de la entrada y salida (flujo de trafico, tamafio de
camiones Yy transportes de cargas pesadas), y disefio de la parcela
que permite el paso seguro de peatones).
= Proyectos y obras relacionados con las instalaciones técnicas
ofrecidas en las zonas de aparcamiento (por ejemplo, camaras de
seguridad, vigilancia 24 horas, disefio de sistemas de iluminacion,
vallado, vigilancia en tiempo real, sistemas de conexién eléctrica para
camiones frigorificos etc.).
= Proyectos para la mejora del nivel de seguridad y los niveles de
servicio de SSTPA para cumplir con los requisitos estandar.
= Proyectos para la certificacién y gestion de ajustes de normativa.
= Costes de obras destinadas a optimizar el uso de las éareas de
estacionamiento existentes para camiones y vehiculos comerciales,
incluyendo la recopilacién, procesamiento y difusion de la informacién de
estacionamiento (se incluyen los costes correspondientes a la mano de
obra).
= [nstalacion de un sistema de gestion de aparcamiento integrado.
= Desarrollo de soluciones ITS, como aplicaciones o sistemas de pre-
reserva, transmision de datos en tiempo real para asegurar la
informacién (entradas, salidas, reservas, ocupacion, etc.).

Intensidad subvencion
sobre costes
subvencionables®

= 40%

=En el caso de que el déficit de financiacién demostrado sea inferior a la
subvencion solicitada, ésta tendréa el valor del déficit

= En cumplimiento de los requisitos en materia de Ayudas de Estado en
ningun caso la subvencion excedera de la diferencia entre los costes
subvencionables y el beneficio de explotacion de la inversion.
Los costes totales subvencionables no podran superar los 20.000.000 € por
proyecto, en el marco de esta medida en cumplimiento del régimen de
Ayudas de Estado.

Importe minimo de
| subvencién por
proyecto

500.000€

9 En aquellas medidas que necesiten presentar Andlisis Coste-Beneficio la intensidad podria verse reducida en funcion

de su resultado.

Viernes 29 de abril de 2022 Sec. lll. Péag. 58378
Linea de Actuacion 4. Transporte por carretera seguro, sostenible y conectado 56,5 M€
M7. Construcciéon y mejora de zonas de aparcamiento seguras para vehiculos 25 M€
comerciales, asi como la provision de servicios de informacion.

Verificable en https://www.boe.es
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Proyecto Coste de referencia
o Construccion de nuevas zonas de
Costes unitarios de aparcamiento seguras y con IT, en 25.000€ - 30.000 €/ plaza
referencia cumplimiento de la normativa de aparcamiento
europea

e Lainfraestructura debe ser accesible para todos los usuarios interesados
de forma abierta, transparente y no discriminatoria, y a precios de
mercado.

e Cualquier tipo de concesién a terceros para la explotacion de las
infraestructuras se realizara de forma abierta, transparente y no
discriminatoria, teniendo en cuenta las normas de contratacion publica.

e Las inversiones en esta medida estaran destinadas a la construccion y
mejora de SSTPA (aparcamientos de camiones seguros), asi como la
prestacion de servicios de informacion en la Red de Carreteras del
Estado (RCE).

Criterios especificos de
elegibilidad

Etiquetado climatico y =No dispone de etiquetado climético
medioambiental (Anexo
VI Reglamento (UE)
2021/241, sobre el
Mecanismo de
Recuperacién y
Resiliencia)

Etiquetado digital =No dispone de etiquetado digital
(Anexo VIl Reglamento
(UE) 2021/241, sobre el
Mecanismo de
Recuperacion y
Resiliencia)

Singularidades del criterio de Impacto para esta medida

= |1: Tamafio del proyecto e impacto en el sector.

Numero de plazas disponibles:

= 0 puntos: hasta 100 plazas de aparcamiento

= 2 puntos: entre 100 y 200 plazas de aparcamiento

= 4 puntos: mas de 200 plazas de aparcamiento

= +2 puntos adicionales: Adecuacién de infraestructuras
existentes

Se consideraran las solicitudes con mayor impacto en el sector,
ademas de las que proporcionen un mayor ndmero de plazas de
aparcamiento, o las que formen parte de un plan estratégico de
aparcamientos.

Impacto Adicionalmente, de acuerdo con los estindares europeos
establecidos para los SSTPA, se consideran las siguientes categorias
para la evaluacion del proyecto:

= 0,5 puntos: Standard Bronce

= 1 punto adicional: Standard Plata

= 1,5 puntos adicionales: Standard Oro
= 2 puntos adicionales: Standard Platino

Si la solicitud incluye el uso o implementacién de herramientas TI
(tecnologias de la informacion) dirigidas a la reserva o gestion de
plazas de aparcamiento se afiadiran 2 puntos adicionales.

Las inversiones para la mejora de servicios existentes de
aparcamiento seran priorizadas sobre las inversiones para la

construcciéon de nuevas infraestructuras.

cve: BOE-A-2022-6947
Verificable en https://www.boe.es
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En las solicitudes que incluyan actuaciones en varios aparcamientos
se asignaran los puntos en base a las siguientes directrices:
= Ne° de plazas: Se considerara la suma de plazas de todos
los aparcamientos incluidos en la solicitud
= Adecuacion de infraestructuras: Se asignaran los 2 puntos
cuando al menos el 25% de las plazas de la solicitud
pertenezcan a aparcamientos ya existentes
= Estandar europeo SSTPA y herramientas IT: Se asignaran
los puntos mediante una media ponderada segin el nimero
de plazas de aparcamiento.

= |2: Demanda atendida por el solicitante.

0 puntos: IMD pesados < 500 vehiculos

2 puntos: 500 < IMD pesados < 1.200 vehiculos

3 puntos 1.200 < IMD pesados < 3.000 vehiculos

4 puntos: IMD pesados = 3.000 vehiculos

1 punto adicional: si no existe SSTPA similar en una distancia
de 50 km

En las solicitudes que incluyan actuaciones en varios aparcamientos
se asignaran los puntos en base a las siguientes directrices:
= |MD: Se considerara la suma de las IMD de todos los
aparcamientos presentes en la solicitud.
= La no existencia de un SSTPA en una distancia de 50 km
se valorara mediante una media ponderada segun el
ndmero de plazas.

= |3: Efecto tractor de la inversién.

= Ratio Beneficio / Coste (B/C) del fichero Excel del Analisis
Coste-Beneficio
= 0 puntos: B/C <1 (no elegible)
= 125puntos:1<B/IC<15
= 25puntos: B/IC>1,5
= Ratio Déficit de Financiacion (RDF) del fichero Excel del Analisis
Coste-Beneficio (ACB)
= 0 puntos: RDF < 20% o RDF > 45%
= 5 puntos: 20% < RDF < 45%

En el caso de utilizar valores de referencia no justificados o de detectarse
incoherencias, se asignaran “0” puntos al no poder demostrarse la
necesidad de subvencion.

Verificable en https://www.boe.es
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M8. Servicios Inteligentes de Transporte para el sector de carreteras (ITS) en
concesiones de autopistas de peaje y otros servicios relacionados con la seguridad y | 20 M€
conservacion de las carreteras.

Proyectos financiables

1

2

Proyectos relacionados con ITS (Sistemas de transporte inteligente) y
C-ITS (Sistemas cooperativos de transporte inteligente).

o Proyectos relacionados con el control digital y automatico de las
siguientes instalaciones ITS de tdnel:

=  Sistema de control de iluminacion

= Sistema de control automatico de ventilacion y estratificacion
de humos a partir de la monitorizacién de los detectores de
condiciones atmosféricas y contaminacion, tanto en el interior
del tinel como en los portales

= Sistema de control automatico de salidas de emergencia y
evacuacion.

» Sistema de deteccién de incidentes (DAI)

=  Sistema de control de deteccién de incendios

=  Sistema de control automatico de teléfonos de emergencia

= Sistema de control de barreras de acceso

=  Sistema de control de circuito cerrado de television (CCTV)

= Digitalizacion y control del sistema de mensajes variables

»  Sistema de control de megafonia y alarma por voz

= Sistemas de radiocomunicacion de emergencia

Estan incluidos en esta categoria los proyectos relacionados con el
control digital y automatico de las instalaciones ITS en las
autopistas en las que estan integrados los tuneles, con el fin de
conseguir una gestion integrada y coordinada con los sistemas
instalados en los tineles. Estos proyectos estaran relacionados con
las siguientes instalaciones ITS aplicables a autopista:

*= Sistema de monitorizacién de condiciones atmosféricas a
través de las estaciones meteorolégicas (lluvia, niebla, hielo,
temperatura, etc.)

= Sistema de deteccion automético de incidentes (DAI)

=  Sistema de control automatico de teléfonos de emergencia

=  Sistema de control de circuito cerrado de television (CCTV)

= Digitalizacion y control del sistema de mensajes variables

»  Sistema de contadores de Tréfico

o Proyectos de implantacién de sistemas de control inteligente de
iluminacion, para mejorar la eficiencia energética bajo la Orden
Circular 36/2015.

o Proyectos para hacer mas interoperable la red nacional de transporte de
acuerdo con la normativa europea Directiva 2010/40/UE y su
transposicion, el Real Decreto 662/2012, que repercute positivamente en
la eficiencia del transporte, el control del trafico y la seguridad vial
mediante servicios C-ITS. Seran elegibles los siguientes proyectos:

= Proyectos que extiendan el proyecto C-Roads a otras
autopistas en régimen de concesion.

*=  Proyectos que implementan estandares europeos DATEX Il
para conectar centros de control y operacion y lograr
interoperabilidad en transferencia de informacion de trafico.

Proyectos relacionados con la seguridad en la operacion y
mantenimiento de carreteras.

o Proyectos de mejora de la seguridad en las tareas de operacion y
mantenimiento vial mediante el seguimiento y digitalizaciéon de los
procesos de obra y el estado de la infraestructura, a través de la

Verificable en https://www.boe.es
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implementacién de nuevas tecnologias. Los proyectos bajo este
objetivo llevaran asociadas una o varias de las siguientes acciones:

= Monitorizacion del estado de la infraestructura y de las
instalaciones viales mediante el uso de tecnologias digitales
de auscultacion incluidos los drones o RPAS (Remote Piloted
Aircraft System).

* Monitorizacion digital y automatica de la salud y
posicionamiento de los trabajadores en las carreteras a
través de wearables u otros dispositivos con tecnologia GPS
instalada en los chalecos reflectantes.

= Digitalizacion y control de vehiculos o maquinaria de
mantenimiento para obtener informacién sobre posicionamiento y
parametros del motor y permitir la operacién remota.

= Automatizacion de operaciones, como la colocacion y
remocion de conos por equipos automaticos |y
automatizacion de activos con fines de mantenimiento.

»= Sistemas digitales y de control automatico e inteligente para
alertar a los conductores sobre la presencia de equipos de
mantenimiento en la via o peligros en las carreteras,
utilizando 10T (Internet of Things), IA (Inteligencia Artificial) o
conos inteligentes para delimitar areas de trabajo.

= Sistema de deteccion automatica y notificacion de la
presencia de animales en la via mediante camaras térmicas
u otro tipo de tecnologia.

= Digitalizacion y control automatico de operaciones de
mantenimiento mediante el uso de tecnologia robdtica y
control remoto para minimizar riesgos en la via.

Requisitos adicionales
para ostentar la
condicién de
beneficiario

Empresas concesionarias de autopistas de peaje.

Empresas de Explotacion y Mantenimiento Integral de Vias que
desarrollen su actividad en la red viaria por gestion indirecta.

Empresas concesionarias de concesiones de "12 Generacion".

Otras empresas que realicen actividades de mantenimiento, control,
auscultacion o explotacion en la Red de Carreteras del Estado.

Documentacion acreditativa del cumplimiento de los requisitos
adicionales:

= En el caso de empresas concesionarias de autopistas de
peaje: el contrato de concesion vigente.

= En el caso de empresas concesionarias de concesiones de
12 Generacion: el contrato de concesion vigente.

= En el caso de empresas de Explotacion y Mantenimiento
Integral: el certificado de inscripcion en el Registro Oficial de
Licitadores y Empresas Clasificadas del Sector Publico como
empresa de conservacién y mantenimiento de carreteras
clasificada en el grupo O, subgrupo 2, de conformidad con lo
establecido con el articulo 37 del Real Decreto 1098/2001, de
12 de octubre, por el que se aprueba el Reglamento general
de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas y el
contrato de explotaciéon y mantenimiento vigente.

= En los demas casos: documento oficial que acredite la
vinculacion con la Direccién General de Carreteras.

Verificable en https://www.boe.es
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Costes
subvencionables

Los costes subvencionables asociados a los proyectos elegibles se detallan
a continuacion desglosados por categorias:
o Disefio: Coste de estudios y proyectos para analizar, disefiar y
desarrollar la ingenieria de detalle relacionada con la
implementacioén de los siguientes proyectos:

= Proyectos de sistemas ITS en tlneles para adaptarse a la
normativa de seguridad

= Proyectos de sistemas ITS en autopistas en las que estan
integrados los tlneles para conseguir una gestién integrada y
coordinada con los sistemas ITS instalados en los tlneles

= Proyectos de control automéatico e inteligente de sistemas de
iluminacion, tanto en tineles como en autopistas.

= Proyectos de despliegue del proyecto C-Roads (proyecto
CEF) en otras carreteras estatales

= Proyectos para hacer mas interoperable la red nacional de
transporte relacionada con la transferencia de informacion de
trafico, mediante la implementacién de las interfaces
necesarias para conectar centros de control bajo estandares
europeos

= Proyectos para mejorar la seguridad en la operacion y
mantenimiento de carreteras mediante el control automatico
y la digitalizacion de los procesos y tareas, utilizando nuevas
tecnologias.

o Material - Hardware: Coste de todo el equipo necesario para
implementar los proyectos detallados a continuacién, asi como el
alquiler de maquinaria necesaria para su instalacion, tales como
graas.

*= Relacionado con proyectos de implementacion de sistemas
ITS para adecuacion a normativa de seguridad en tineles,
sistemas ITS en autopistas para conseguir la gestién
integrada y coordinada con los sistemas de tuneles y
sistemas de control inteligente de iluminacion, se
consideraran costes subvencionables los equipos que forman
parte de cada sistema ITS instalado, asi como los equipos
especificos para instalar el control automético e inteligente de
los sistemas de iluminacion.

= En lo que respecta al despliegue del proyecto C-Roads, los
costes subvencionables seran la unidad de carretera (RSU),
unidad embarcada en vehiculo (OBU), paneles de mensajes
variables (PMV), contadores de trafico, antenas GPS, PLCs, etc.

= Relativo a los proyectos de mejora de la seguridad en las
operaciones viales y los procedimientos de mantenimiento a
través de la digitalizacién, control y monitorizacién, se
consideraran costes subvencionables equipos como Drones
o RPAS, wearables, antenas GPS, sensores 0T y todos los
dispositivos instalados necesarios para la monitorizacién de
carreteras, vehiculos y maquinaria.

= Por dltimo, seran subvencionables los costes de los
elementos necesarios para el funcionamiento de los equipos
especificos, anteriormente mencionados, de cada proyecto
como son el cableado, los sistemas de alimentacion
ininterrumpida (SAIl) o paneles solares, segin donde se
localicen los equipos, los cabinets y los equipos de
comunicaciones (router, hub, patch panel, etc.).

Verificable en https://www.boe.es
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o Material - Software: Coste del software necesario para integrar
cada sistema de cada proyecto individual en la plataforma
operativa existente, su parametrizaciéon y su configuracion, asi
como las aplicaciones software de prueba y puesta en marcha y las
licencias necesarias para la implementacién de los proyectos.

o Direccion de obra: Coste de la direccion y gestion de obra de cada
proyecto elegible bajo esta medida.

Seran elegibles los costes de mano de obra necesarios para la instalaciéon e
integracion de todos los sistemas mencionados y el material especificado
como subvencionable, sea hardware o software.

=  30% para obras e instalaciones

Intensidad subvencién |,
sobre costes
subvencionables' .

50% para estudios

En el caso de que el déficit de financiacion demostrado sea inferior a la
subvencion solicitada, ésta tendré el valor del déficit

= 500.000 euros para proyectos ITS y C-ITS.

= 100.000 euros para proyectos de implantacién de sistemas de control

Importe minimo de inteligente de iluminacién.

subvencién por

proyecto = 100.000 euros para proyectos de mejora de la seguridad en las tareas y
procesos de operacién y mantenimiento de carreteras mediante la

digitalizacion, control y monitorizacién

La referencia de los costes segun la tipologia de proyectos seran los
siguientes:

Proyecto Coste de referencia
Adecuacion de tlneles a la normativa de 1.200.000 € / 1km de
seguridad Real Decreto 635/2006 tunel
Costes unitarios de Servicios _ITS en autopistas paraconseguir 900.000 € / 100km de
referencia una gestion integrada y coordinada con :
. . . autopista
sistemas instalados en taneles
Implantacién de sistemas de control 250.000 €/ 100km de
inteligente de iluminacién en autopistas autopista

Implantacién de sistemas de control

inteligente de iluminacion en tineles

150.000 €/ 1km de tanel

Interoperabilidad de la red de transporte

nacional por C-ITS

950.000 € / 100km de
autopista

Criterios especificos de
elegibilidad

= Las inversiones objeto de este régimen de ayudas estaran destinadas a

la prestacion de servicios y ejecucion de proyectos que deberan estar
en la Red de Carreteras del Estado (RCE) de alta capacidad (autopistas
libres/autovias, autopista de peaje y multicarril).

Los proyectos relacionados con ITS (Sistemas de transporte inteligente)
y C-ITS (Sistemas cooperativos de transporte inteligente) estaran
destinados a empresas de Explotacion y Mantenimiento de Autopistas
de 12 Generacién y empresas concesionarias de autopistas de peaje.

Etiquetado climatico y
medioambiental (Anexo
VI Reglamento (UE)
2021/241, sobre el
Mecanismo de
Recuperacion y
Resiliencia)

=No dispone de etiquetado climético

"En aquellas medidas que necesiten presentar Analisis Coste-Beneficio la intensidad podria verse reducida en funcion

de su resultado.

cve: BOE-A-2022-6947
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Etiquetado digital C
(AI’?&XO Vil Reglamento =063. Digitalizacion del transporte:

(UE) 2021/241, sobre el | Caretera
Mecanismo de
Recuperacion y

= Porcentaje de contribucion a
objetivos digitales (%)

=100%

Resiliencia)
Singularidades del criterio de Impacto para esta medida

= |1: Tamafio del proyecto e impacto en el sector
La puntuacion maxima obtenida en este criterio sera 10 puntos.
En el caso de que una propuesta comprenda mas de una tipologia de
proyecto se realizard la media ponderada, segin presupuesto asociado a
cada tipologia de proyecto, con el fin de obtener la puntuacion final asignada
a este criterio.

o Para proyectos relacionados con ITS (Sistemas de transporte
inteligente) y C-ITS (Sistemas cooperativos de transporte
inteligente).

* 0 puntos: <10% de reduccion del consumo de energia y
mejora de la eficiencia energética
= 1 punto: 10% < reduccién del consumo de energia y
mejora de la eficiencia energética <20%
* 2 puntos: =20% de reduccién del consumo de energia y
mejora de la eficiencia energética
= Para proyectos en tineles:
= 2 puntos: = 1 tanel para instalar
= 4 puntos: 2 < tinel para instalar < 3
Singularidades del * 6 puntos:> 3 tineles para instalar
criterio de Impacto para
esta medida = + 2 puntos adicionales para propuestas con algun

tinel superior a 1000 metros.
= Para proyectos en autopistas:
= 0 puntos: <5 km para instalar
* 4 puntos: 5 < km para instalar <100

o 8 puntos: = 100 km para instalar. Para proyectos relacionados con
la seguridad en la operacion y mantenimiento de carreteras.

= 0 puntos: aplicacion en autopista <5 km
= 4 puntos: 5 km < aplicacion en autopista <100 km

= 8 puntos: aplicacion en autopista = 100 km

= +1 puntos: 1 < tecnologias implementadas < 3
* +2 puntos: tecnologias implementadas > 3

El nimero de tecnologias implementadas se refiere a cada
una de las acciones indicadas en los proyectos del grupo 2
descritos en la seccion “Proyectos elegibles”.

cve: BOE-A-2022-6947
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= |2: Satisfaccion de la demanda del solicitante
= 0 puntos: IMD < 2.200 vehiculos
= 2,5 puntos: 2.200 < IMD <6.200 vehiculos
= 5 puntos: IMD = 6.200 vehiculos

IMD corresponde al trafico diario promedio medido en la
seccion del proyecto.

En el caso de que una propuesta comprenda mas de una tipologia de
proyecto se realizara la media ponderada, segun presupuesto asociado
a cada tipologia de proyecto, con el fin de obtener la puntuacion final
asignada a este criterio.

= |3: Efecto tractor de la inversion

= Ratio Beneficio / Coste (B/C) del fichero Excel del Analisis Coste-
Beneficio
= 0 puntos: B/C < 1 (no elegible)
= 1,25 puntos: 1 < B/C< 1,5
= 2,5 puntos: B/C > 1,5

= Ratio Déficit de Financiacion (RDF) del fichero Excel del Andlisis
Coste-Beneficio (ACB)
= Si la intensidad méxima es del 30%:
o 0 puntos: RDF < 15% o RDF > 35%
o 5 puntos: 15% < RDF < 35%

= Sj la intensidad maxima es del 50%:
o 0 puntos: RDF < 25% o RDF > 55%
o 5 puntos: 25% < RDF < 55%

En el caso de utilizar valores de referencia no justificados o de
detectarse incoherencias, se asignaran “0” puntos al no poder
demostrarse la necesidad de subvencion.

cve: BOE-A-2022-6947
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M9: Acciones de apoyo a la implantacion de la infraestructura de reabastecimiento de aMe
combustibles alternativos para vehiculos pesados en la red de carreteras.
e La creaci6on de una red nacional de infraestructuras de recarga o
repostaje que suministren hidrégeno renovable a vehiculos con fines de
Proyectos financiables transporte accesibles al publico., con el fin de reducir la contaminacion
atmosférica por vehiculos pesados.
Requisitos adicionales |e No se establecen requisitos adicionales para esta medida.
para ostentar la
condicion de
beneficiario
Los costes subvencionables serdn los relacionados con la construccion,
instalacion o mejora de la infraestructura de recarga o repostaje de
hidrégeno renovable para vehiculos pesados, incluyendo obra civil,
instalaciones y equipamiento. Solo puede incluir costos relacionados con:
o Documentacion del proyecto para recibir un permiso de construccion;
e Adecuacién de terrenos exclusivamente para el despliegue de
estaciones de recarga / reabastecimiento de combustible;
e Adecuacion de las vias de acceso a las estaciones de recarga /
repostaje (si es necesario);
e Construccion de la utilidad necesaria para el despliegue de estaciones
Costes de recarga / repostaje (conexion de electricidad / gas);
subvencionables
e Construccion de estaciones de hidrégeno;
e Compra de estaciones de recarga o repostaje y su instalacion;
e Compra de sistemas de comunicacién / pago de Tl (tecnologias de la
informacién) necesarios para el funcionamiento de las estaciones de
recarga / repostaje (si no se incluyen en la construccion de las
estaciones de recarga / repostaje);
e Sumas globales de tasas administrativas relacionadas con la instalacion
de estaciones de recarga / reabastecimiento de combustible.
Se excluyen los costes de las unidades locales de produccién de hidrégeno.
e 40% para instalaciones de almacenamiento y suministro de hidrégeno
renovable.
Intensidad subvencién |e La subvencion concedida a un beneficiario no excedera del 40% del
sobre costes presupuesto total de la medida en cumplimiento del régimen de Ayudas
subvencionables®® de Estado.
e En el caso de que el déficit de financiacion demostrado sea inferior a la
subvencion solicitada, ésta tendréa el valor del déficit
Importe minimo de e 500.000€
subvencion por
proyecto
Esta medida 9 responde a la necesidad de incentivar el uso progresivo de "
combustibles alternativos con vistas a una progresiva conversion del sector b
Criterios especificos de | del transporte en Espafia a hidrégeno renovable. 8
elegibilidad e Los nuevos puntos de venta se construiran para suministrar hidrégeno ~ %
renovable. > =
©y
INE=3
S =
T 6
10 En aquellas medidas que necesiten presentar Andlisis Coste-Beneficio la intensidad podria verse reducida en funcion E @
de su resultado. 9 3
o=
32



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

'ia' o
SHE

=
e

Viernes 29 de abril de 2022

Sec.

Pag. 58388

Cualquier concesion u otro tipo de atribucion a terceros para explotar las
infraestructuras de recarga o repostaje objeto de la ayuda se realizara
sobre una base competitiva, transparente y no discriminatoria, teniendo
debidamente en cuenta las normas de contratacion publica aplicables.

Las ayudas previstas en la presente medida solo se concederan para la
construccion, instalacion o mejora de infraestructuras de recarga o
repostaje accesibles al puablico y que proporcionen acceso no
discriminatorio a los usuarios, también en relacion con las tarifas, los
métodos de autenticacion y pago y otras condiciones de uso.

Etiquetado climatico y
medioambiental (Anexo
VI Reglamento (UE)
2021/241, sobre el
Mecanismo de
Recuperacién y
Resiliencia)

No dispone de etiquetado climatico

Etiquetado digital
(Anexo VIl Reglamento
(UE) 2021/241, sobre el
Mecanismo de
Recuperacion y
Resiliencia)

No dispone de etiquetado digital

Singularidades del criterio de Impacto para esta medida

Impacto

11: Tamafio del proyecto e impacto en el sector
= 5 puntos: 1 nuevo punto de repostaje de hidrégeno renovable

= 10 puntos: =
renovable

2 nuevo punto de repostaje de hidrégeno

12: Satisfaccién de la demanda del solicitante
= 0 puntos: IMD pesados < 500 vehiculos
= 2 puntos: 500 < IMD pesados < 1.200 vehiculos
* 3 puntos 1.200 < IMD pesados < 3.000 vehiculos
* 4 puntos: IMD pesados = 3.000 vehiculos

1 punto adicional: si no hay ninguna instalacion similar en una distancia
de 50 km

Las propuestas que incluyan mas de un punto de repostaje podran
sumar los puntos correspondientes hasta un maximo de 5 puntos.

13: Efecto tractor de la inversion

= Ratio Beneficio / Coste (B/C) del fichero Excel del Analisis Coste-
Beneficio
= 0 puntos: B/C < 1 (no elegible)
= 1,25 puntos: 1 <B/C<1,5
= 2,5 puntos: B/IC > 1,5

= Ratio Déficit de Financiaciéon (RDF) del fichero Excel del Andlisis
Coste-Beneficio (ACB)

o 0 puntos: RDF < 20% o RDF > 45%
o 5 puntos: 20% < RDF < 45%

En el caso de utilizar valores de referencia no justificados o de
detectarse incoherencias, se asignaran “0” puntos al no poder
demostrarse la necesidad de subvencion.

Verificable en https://www.boe.es

cve: BOE-A-2022-6947
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M10 Acciones de apoyo a la renovacion o adecuacién de medios y maquinaria para
conseguir pavimentos sostenibles: disminucién de huella de carbono y sonorreductores.

8,5 M€

Proyectos financiables

Proyectos de apoyo a la renovacion o adecuacién de medios y maquinaria
para producir pavimentos sostenibles bajo alguna de las siguientes técnicas:

=mediante el reciclado de firmes (RAP- Recycled Asphalt Pavement) en
tasas superiores al 15% en caliente o en frio.

= mediante la adicion de caucho procedente de neumaticos fuera de uso (NFU)

=mediante el descenso de las temperaturas de mezclas bituminosas
calientes (m.b.c.) por espumacion.

Requisitos adicionales
para ostentar la
condicién de
beneficiario

=Empresas contratistas de conservacion y construccion de carreteras.
=Documentacion acreditativa del cumplimiento de los requisitos adicionales:

= En el caso de empresas contratistas de conservacion de carreteras: el
certificado de inscripcion en el Registro Oficial de Licitadores y Empresas
Clasificadas del Sector Publico como empresa de conservacion y
mantenimiento de carreteras clasificada en el grupo O, subgrupo 2, de
conformidad con lo establecido con el articulo 37 del Real Decreto
1098/2001, de 12 de octubre, por el que se aprueba el Reglamento
general de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas y el
contrato de explotacion y mantenimiento vigente.

= En el caso de empresas contratistas de construccion de carreteras: el
certificado de inscripcién en el Registro Oficial de Licitadores y Empresas
Clasificadas del Sector Publico como empresa contratistas de obras
clasificada en el grupo G, subgrupo 1 o subgrupo 4, de conformidad con
lo establecido con el articulo 25 del Real Decreto 1098/2001, de 12 de
octubre, por el que se aprueba el Reglamento general de la Ley de
Contratos de las Administraciones Publicas.

Costes
subvencionables

Costes de inversion para la adquisicion o adecuacion (incluida mano de obra
para la instalacién) de equipos para la produccion de pavimentos sostenibles
bajo las técnicas anteriormente descritas:

= Equipos mecanicos complementarios en instalaciones de fabricacion de
mezclas bituminosas en caliente con reutilizacion de pavimento (RAP) en
tasas superiores al 15% (Ejemplo: fresadoras, silos de almacenamiento de
aridos, silos de pesaje, equipos pretratadores, preclasificadoras, cribas,
dispositivos de introduccién del RAP al mezclador, tolvas de alimentacion
dosificadoras, tambores dosificacion RAP, secadoras, cisternas.)

= Equipos de reciclado in situ de pavimentos bituminosos en frio (Ejemplo:
maguinas recicladoras en frio, compactadores de neumaticos de 35 t.)

=Tanques de almacenamiento verticales especificos para betunes
mejorados con polvo de caucho procedente de neumaticos al final de su
vida util (NFVU) de acuerdo con la OC 21 bis/2009

= Equipos de espumacion de betin para la reduccion de la temperatura de
fabricacion de las m.b.c.

= Equipos para la mejora de la eficiencia energética de los procesos de
fabricacion de pavimentos sostenibles siempre que sean equipos presentes
en una planta de produccién de pavimentos sostenibles: Sistemas de
aislamiento térmico, sistemas de calentamiento eléctrico, sistemas de
recuperacion de calor de gases de combustion de caldera, cambio de
parques de ligantes calentados por caldera de aceite térmico a parque de
ligantes eléctrico, techados tolvas en frio y carenado de cintas para
reduccion de polvo y reduccion de humedad en épocas de lluvia,
incorporacion de variadores en los sistemas de arranque de equipos
eléctricos para reduccion de consumos eléctricos

Verificable en https://www.boe.es

cve: BOE-A-2022-6947
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Intensidad subvencion
sobre costes
subvencionables'!

=40%

=En el caso de que el déficit de financiacion demostrado sea inferior a la
subvencion solicitada, ésta tendra el valor del déficit

Importe minimo de
subvencion por proyecto

= 60.000€

Costes unitarios de
referencia

Proyecto

Coste de referencia

1. Adquisicién o adecuacion de
equipos mecanicos
complementarios en instalaciones
de fabricacion de mezclas
bituminosas con reutilizacién de
pavimento superior en tasas
superiores al 15%.

Varios precios en funcién del
equipo:

- Equipos para el tratamiento y
clasificacion del asfalto
recuperado previa a su
incorporacion al proceso
(Desfragmentador: 450.000-
600.000 €)

- Dispositivos necesarios para
incorporar el material reciclado de
forma homogénea y en la cantidad
especificada en cada caso
(280.000 €)

- Doble tambor en planta de
reciclado (1.900.000€)

- Instalaciones para reducir la
humedad de acopios de aridos y
de asfalto recuperado (70.000 €
por acopio)

- Sistemas de incorporacion de
aditivos liquidos rejuvenecedores
del betin del asfalto recuperado
(RA) (60.000 €)

2. Adquisicion o adecuacién de
equipos de reciclado in situ de
pavimentos bituminosos en frio.

- Equipos de reciclado in situ
(recicladora convencional +
compactador de neumaticos)
(1.250.000€+190.000€)

3. Fabricacion de pavimentos con
NFVU

- Tanques de almacenamiento
verticales especificos para
betunes mejorados con polvo de
caucho procedente de NFVU
(150.000€)

- Sistemas de incorporacion de
aditivos de caucho NFVU por via
seca (60.000€)

4. Equipos para la reduccion de la
temperatura de fabricacion de
mezclas en caliente

- Equipos de espumacion de betin
para la reduccion de la
temperatura de fabricacion de las
m.b.c. (60.000€)

- Equipos para la incorporacién de
aditivos liquidos que permitan la
reduccion de la temperatura de las
m.b.c (60.000€)

5. Equipos para la mejora de la
eficiencia energética de los
procesos de fabricacion de
pavimentos sostenibles

- Costes varios

1 En aquellas medidas que necesiten presentar Andlisis Coste-Beneficio la intensidad podria verse reducida en funcién

de su resultado.

Verificable en https://www.boe.es

cve: BOE-A-2022-6947
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=Unicamente seran subvencionables las inversiones para la renovacion o
adecuacion de medios y maquinaria que se ejecuten en instalaciones que
desarrollen o vayan a desarrollar la actividad de produccién de pavimentos
sostenibles.

=Seran subvencionables la totalidad de los costes de la inversion en
renovacion o adecuacion de medios y magquinaria para conseguir
pavimentos sostenibles cuando puedan identificarse como inversion
separada, por ejemplo, como componente afiadido, facilmente identificable,
Criterios especificos de | auna instalacion ya existente.

elegibilidad . . . . )
9 =En todos los demas casos, sera subvencionable la diferencia entre los

costes de la inversion en renovacion o adecuacion de medios y maquinaria
para conseguir pavimentos sostenibles y una inversién similar, menos
respetuosa con el medio ambiente, que se habria podido realizar de forma
creible sin la subvencion.

= La inversion en la renovacion o adecuacion de los equipos establecidos en
el apartado de costes subvencionables de esta medida se identificara como
inversion separada.

Etiquetado climatico =048- Medidas de = Porcentaje de =Porcentaje de

qu g y calidad del aire y contribucién a contribucién a
medioambiental (Anexo reduccién del ruido bieti limati bieti
VI Reglamento (UE) objetivos climéaticos o ]e'FIVOS _
2021/241, sobre el (%) medioambientales (%)
Mecanismo de
Recuperacion y 40% 100%
Resiliencia)
Etiquetado digital =No dispone de etiquetado digital

(Anexo VIl Reglamento
(UE) 2021/241, sobre el
Mecanismo de
Recuperacion y

Resiliencia)
Singularidades del criterio de Impacto para esta medida
= |1: Tamafio del proyecto e impacto en el sector
Este subcriterio consta de un maximo de 10 puntos.
=  Se valorara la reduccion de emisiones de COzeq/t de mezcla
bituminosa producida. Para ello, se utilizara la siguiente tabla de
equivalencias:
o Dispositivos necesarios para incorporar el material
reciclado de forma homogénea con RAP <25%: 2,5
COzeq/t
o Dispositivos necesarios para incorporar el material
reciclado de forma homogénea con RAP <50%: 5 COzeq/t
o Dispositivos necesarios para incorporar el material
reciclado de forma homogénea con RAP >50%: 7,5
COzeq/t
Impacto

o Desfragmentadores de aridos: 2,5 COzeq/t

o Doble tambor en planta de reciclado: 7,5 COzeq/t

o Equipos de reciclado in situ (recicladora mas
compactadora): 15 COzeq/t

o Equipos de reciclado in situ (s6lo recicladora): 10 COzeq/t

o Fabricacién de pavimentos con NFVU: 1 COzeq/t

o Equipamiento para implementacion de tecnologia de
espumado: 4 COzeq/t

o Elresto de equipamiento subvencionable no se considera
de cara a la obtencion de puntos en este subcriterio

= Disminucion del COzeq/t:
o >15 COzeg/t: 10 puntos
o >10 COzeq/t: 7,5 puntos

Verificable en https://www.boe.es

cve: BOE-A-2022-6947
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o >5COzeg/t: 5 puntos
o <5 CO2eqg/t: 2,5 puntos

Nota: Las propuestas que incluyan equipamiento para diferentes plantas
sumaran los puntos asociados a cada una de las plantas

= |2: Demanda atendida por el solicitante (hasta 5 puntos)
= Capacidad de produccién de pavimento sostenible en plantas ya
existentes una vez se implementan los nuevos equipamientos:
o > 25% del total: 1 punto
o >50% del total: 3 puntos
o > 75% del total: 5 puntos
= Capacidad de produccién de pavimento sostenible en plantas de
nueva instalacion:
o >100t/h: 1 punto
o > 200 t/h: 3 puntos
o >300 t/h: 5 puntos

En el caso de que una propuesta comprenda mas de una tipologia de
proyecto se realizara la media ponderada, segln presupuesto asociado a
cada una de las actuaciones, con el fin de obtener la puntuacion final
asignada en este apartado

= |3: Efecto tractor de la inversion (hasta 7,5 puntos)
= Ratio Beneficio / Coste (B/C) del fichero Excel del Analisis Coste-
Beneficio
o 0 puntos: B/C <1 (no elegible)
o 1,25puntos: 1<B/C<15
o 2,5puntos: B/IC=1,5

= Ratio Déficit de Financiacién (RDF) del fichero Excel del Analisis
Coste-Beneficio (ACB)

o 0 puntos: RDF < 20% o RDF > 45%
o 5 puntos: 20% < RDF < 45%

En el caso de utilizar valores de referencia no justificados o de detectarse
incoherencias, se asignaran “0” puntos al no poder demostrarse la necesidad
de subvencion.

cve: BOE-A-2022-6947

Verificable en https://www.boe.es
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Linea de Actuacion 5. Sostenibilidad del transporte maritimo y aéreo 111 M€
M11: Apoyo al despliegue de combustibles alternativos en Puertos y Aeropuertos. 100 M€
Puertos:

Proyectos financiables

a) Infraestructuras, instalaciones y equipos de suministro de combustibles
en operaciones de bunkering de gas natural licuado (GNL) para
almacenamiento y abastecimiento de combustible:

= |, Instalaciones de Pipe to Ship (PTS)

* ii. Ship to ship (STS)

b) Tanques de almacenamiento para terminal “Small Scale” para suministro
de buques o cisternas destinados a dar suministro de GNL desde muelle a
los buques atracados en puertos de interés general.

¢) Suministro eléctrico para Cold Ironing. Estos sistemas consisten en
equipos de manipulacion de cables eléctricos, canalizaciones, centros de
trasformacion y conversién de frecuencia, bien conectados a la red general
eléctrica, o bien a instalaciones de generacion eléctrica local con o sin
baterias de almacenamiento.

d) Hidrogeneras para usos portuarios o para avituallamiento de
embarcaciones auxiliares del puerto y de buques en general.

e) Proyectos de generacion eléctrica local de cero emisiones. Solo seran
elegibles aquellos proyectos de generacion eléctrica local - en la zona
terrestre 0 aguas portuarias - que estén directamente relacionados con el
suministro eléctrico para Cold Ironing.

Aeropuertos:

El ambito de aplicacion de estos proyectos es el Subsistema de Movimiento
de Aeronaves definido en los Planes Directores aprobados.

a) Instalacion bajo plataforma de estacionamiento de aeronaves de una red
de suministro eléctrico a 400 Hz para aeronaves aparcadas en remoto y
para aquellas posiciones de contacto en las que la pasarela asociada no
permite suministrar electricidad a 400 Hz a la aeronave.

b) Adquisicién, para asistencia en tierra a aeronaves, de vehiculos nuevos
gue estén propulsados por combustibles alternativos (electricidad o
hidrégeno) y que pertenezcan a alguna de las siguientes familias:

=  Push backs grandes (>25 t)

= Push backs pequefios (<25 t)

=  Grupos electrogenos (GPU)

= Autobuses para transporte de pasajeros (Jardineras)

» Plataformas elevadoras

Quedan explicitamente excluidos de esta medida el resto de equipos de
asistencia en tierra a aeronaves (grupos neumaticos (ASU), suministro de
aire acondicionado, cabezas tractoras, escalera hidraulica autopropulsada,
deshielo de aeronaves, camiones refrigerados, etc.), los turismos y las
furgonetas. Tampoco seran elegibles los equipos de las familias
seleccionadas que funcionen con propulsion hibrida.

c) Remotorizacion de la flota existente de vehiculos de asistencia a
aeronaves para adecuarlos a propulsién 100% eléctrica o por hidrégeno.
Solo seran elegibles los vehiculos de las familias descritas en el apartado
anterior.

Verificable en https://www.boe.es

cve: BOE-A-2022-6947



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO Zas3
Viernes 29 de abril de 2022 Sec. lll. Péag. 58394

Requisitos adicionales
para ostentar la
condicion de
beneficiario

=No se establecen requisitos adicionales para esta medida.

Costes subvencionables

Puertos:
a) Infraestructuras, instalaciones y equipos de suministro de combustibles
en operaciones de bunkering de GNL para las diferentes operativas:

i) Operativa Pipe to Ship (PTS):

o Instalacion de almacenamiento de GNL,
Brazos de carga o mangueras,
Conectores y sistemas de carga del GNL
Tuberia desde los depdsitos hasta el muelle.
Otras instalaciones necesarias

O O O O

i) Operativa Ship to Ship (STS): Embarcaciones destinadas al
suministro de GNL a buques para

o Adaptacién de gabarra de combustibles tradicionales a
gabarra multicombustibles:
- Equipamiento con tanques de GNL
- Sistemas de transferencia (bombas, mangueras, etc.)
o Adquisicién de buques de suministro de GNL, disefiados
especificamente para suministro de GNL

b) Construccion de tanques de almacenamiento para terminal “Small Scale”
para suministro de buques o cisternas destinados a dar suministro de GNL
desde muelle a los buques atracados en puertos de interés general.

c) Adaptacion o construccién de infraestructuras necesarias para dar
suministro eléctrico para Cold Ironing: Instalaciones para conectar el buque
a una fuente de energia externa y asi poder apagar los motores auxiliares
del barco. Estos sistemas pueden consistir en contenedores modulares con
motores de GNL, en aerogeneradores, o de manera mas habitual, en
conexiones a la red eléctrica general del puerto mas los equipos para
transformaciéon de tensién, convertidores de frecuencia, sistemas de
proteccion y medida, canalizaciones, cajas de conexion en muelle y equipos
de manipulacion de cables.

d) Hidrogeneras para usos portuarios o para avituallamiento de
embarcaciones auxiliares de puerto y de buques en general

o Instalaciones de generacién ‘in situ’ de hidrégeno renovable
incluyendo la conexién a la red eléctrica, electrolizadores,
almacenamiento en baja presion, compresores,
almacenamiento en alta presién y sistemas de dispensacion.

o Instalaciones de recepcién y almacenamiento de hidrégeno en
baja presién, compresores, almacenamiento en alta presion y
sistemas de dispensacion.

e) Adaptacion o construccion de infraestructuras eléctricas en puerto
necesarias para cold ironing:

o Conexion a la red eléctrica nacional en altos voltajes (200-100-
66 kV) o a la red de distribucion en media tension (66, 25y 15
kv

o  Subestacion y/o centro de transformacion local que transforme
los voltajes al estandar internacional ISO 80005

o Convertidor de frecuencia ya que, aunque la frecuencia con la
que se trabaja en Espafa y Europa es de 50 Hz, muchos
buques poseen el estandar americano de 60 Hz.

o Sistema de distribucion y canalizaciones de la red para que
llegue electricidad a todos los puntos de atraque, con sus
respectivos contadores.

o Sistema de izado de cables recomendado para evitar la
manipulacién de cables (sobre todo de alta tensién), mediante
gruas que puedan subir y bajar los cables.

o Cajas de conexiones: pequefias estructuras instaladas en el
muelle a escasos metros del buque, donde se encuentra la
toma eléctrica necesaria para la conexion del cable de
suministro (un operario las debe abrir para enchufar el cable).
Existen cajas verticales y cajas enterradas.

Verificable en https://www.boe.es
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En las anteriores actividades estan incluidas:

= Laredaccion de los proyectos constructivos de la actividad

= La ejecucion de las obras contempladas en el proyecto

= Las asistencias técnicas necesarias para la direccion la obra,
coordinacion de prevencion de riesgos laborales...

= Costes de inversion en estudios y proyectos relacionados con la
implementacion y analisis de la inversion para su ejecucién
inmediata.

Costes subvencionables

Aeropuertos:

a) Tendido de red eléctrica a 400 Hz bajo plataforma e instalaciéon de tomas
para suministro de electricidad a aeronaves estacionadas en remoto y para
aquellas posiciones de contacto en las que la pasarela asociada no permite
suministrar electricidad a 400 Hz a la aeronave.

En lo proyectos de Instalacion bajo plataforma de estacionamiento de
aeronaves de una red de suministro eléctrico a 400 Hz que se desarrollen
de manera complementaria con otras actuaciones (sustitucion de losas,
repavimentacion, aumento de capacidad portante, sefializacién, etc.) s6lo
serdn subvencionables las actuaciones que estan directamente
relacionadas con el objeto de esta medida: obra civil, instalaciones,
canalizaciones/ bancos de tubos, arquetas, tomas de 400 Hz (pit), etc.
Adicionalmente, se podra repercutir la parte proporcional de redaccion de
proyecto y reposicion de servicios afectados (pavimentacion, sefializacion,
etc.).

b) Adquisicion de nuevos vehiculos propulsados por combustibles
alternativos (eléctricos, hidrégeno) para asistencia a aeronaves en
aeropuertos de Interés General. Solo seran subvencionables los vehiculos
gue pertenezcan a alguna de las siguientes familias:

=  Push backs grandes (>25 t)

=  Push backs pequefios (<25 t)

»  Grupos eléctricos (GPU)

= Autobuses para transporte de pasajeros (Jardineras)

*= Plataformas elevadoras

Sera subvencionable la diferencia de coste entre el vehiculo nuevo
propulsado por combustible alternativo (electricidad o hidrégeno) y su
equivalente en version diésel. La cantidad con la que se subvenciona cada
uno de los vehiculos elegibles es la siguiente:

=  Push backs grandes (>25 t) 42.000 €

= Push backs pequefios (<25 t) 8.600 €
=  Grupos eléctricos (GPU) 34.400 €
= Autobuses para transporte de pasajeros (Jardineras) 85.000 €

» Plataformas elevadoras para aviones de fuselaje estrecho 24.000 €
» Plataformas elevadoras para aviones de fuselaje ancho  48.000 €

¢) Remotorizacion de vehiculos de asistencia a aeronaves: seran
subvencionables los costes de sustitucion de la unidad propulsora de
combustibles fésiles (gasolina o diésel) por una unidad 100% eléctrica o de
hidrégeno, asi como las modificaciones mecanicas que sea necesario
efectuar en el vehiculo para adaptarlo a la nueva motorizacion. Sélo se
subvencionan las remotorizaciones de vehiculos que pertenezcan a alguna
de las siguientes familias:

= Push backs grandes (>25 t)

= Push backs pequefios (<25 t)

= Grupos eléctricos (GPU)

= Autobuses para transporte de pasajeros (Jardineras)

= Plataformas elevadoras

En las anteriores actividades estan incluidas:
= Laredaccion de los proyectos constructivos de la actividad
» La ejecucion de las obras contempladas en el proyecto

Verificable en https://www.boe.es
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= Las asistencias técnicas necesarias para la direccién la obra,
coordinacion de prevencion de riesgos laborales...

= Costes de inversion en estudios y proyectos relacionados con la
implementacioén y analisis de la inversién para su ejecucion
inmediata.

Intensidad subvencion
sobre costes
subvencionables*?

= 30% GNL

= 40% Hidrégeno y electricidad

= En el caso de que el déficit de financiacion demostrado sea inferior a la
subvencion solicitada, ésta tendra el valor del déficit.
El importe maximo de subvencién sera de 15.000.000 € por empresa y por
proyecto en el marco de esta medida en cumplimiento del régimen de
Ayudas de Estado.

Importe Minimo

= Puertos: 1.000.000 €
= Aeropuertos: 200.000 €

Criterios especificos de
elegibilidad

= Todas las instalaciones de gas natural objeto de la presente subvencion
deberan tener la capacidad de operar con gases renovables y de bajo
contenido en carbono (proporcionardn bio GNL mezclado con
combustibles liquidos y gaseosos renovables de origen no biolégico al
menos un 20%) desde el momento de su puesta en marcha.

= Los proyectos portuarios se llevaran a cabo en Puertos de Interés General,
definidos como aquellos que figuran en el anexo | del “Real Decreto Legislativo
2/2011, de 5 de septiembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley
de Puertos del Estado y de la Marina Mercante”.

= La adquisicién de vehiculos de asistencia en tierra o la remotorizaciéon de
los existentes sélo serd elegible cuando los vehiculos objeto de la
subvencién vayan a operar en aeropuertos de Interés General.

= Unicamente seréan elegibles los stands para aeronaves tipo C o superior.

= Los proyectos enmarcados en esta medida estaran encaminados a una
reduccion de gases de efecto invernadero.

Etiquetado climatico y
medioambiental (Anexo
VI Reglamento (UE)
2021/241, sobre el
Mecanismo de
Recuperacién y
Resiliencia)

= No dispone de etiquetado climatico

Etiquetado digital
(Anexo VIl Reglamento
(UE) 2021/241, sobre el
Mecanismo de
Recuperacion y
Resiliencia)

= No dispone de etiquetado digital

Verificable en https://www.boe.es
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Singularidades del criterio de impacto para esta medida

11: Tamano del Proyecto e Impacto en el Sector (Puntacién
maxima 10 puntos)

Puertos

a) N° de Puertos de Interés General implicados®® (méximo 3

puntos)

= 1 punto: 1 puerto
= 2 puntos: 2 puertos
= 3 puntos: =3 puertos

b) Tipologia y tamafio (m&ximo 7 puntos en total)

La puntuacion maxima obtenida en este apartado sera 7 puntos.

En el caso de que una propuesta comprenda mas de una tipologia
de proyecto se realizara la media ponderada, segin presupuesto
asociado, con el fin de obtener la puntuacion final asignada en este
apartado.

A) Almacenamiento de combustible de GNL
Capacidad total de almacenamiento

= 0 puntos: <50.000 m?

= 3 puntos: 50.000 — 99.999 m?

= 5 puntos: 100.000 — 300.000 m?
= 7 puntos: >300.000 m3
Impacto

B) Almacenamiento de combustible en Terminal Small Scale de GNL
Capacidad total de almacenamiento
= 0 puntos: <250 m?
= 3 puntos: 250 m3 — 499 m?
= 5 puntos: 500 m® — 1.500 m3
= 7 puntos: >1.500 m3

C) Barcazas o gabarras de suministro de combustibles

Capacidad del tanque de los buques (Si hay varios buques de
suministro, se realizara la media ponderada por presupuesto).

= 0 puntos: <5.000 m?
= 3 puntos: 5.000 -10.000 m?
= 5 puntos: >10.000 m?

+1 punto: proyectos que incluyan 2 barcazas o gabarras de GNL / +23
puntos para proyectos que incluyan 3 o mas barcazas o gabarras de GNL.
D) Instalacion de conexiones para el suministro de energia eléctrica desde
tierra (shore side electricity).

Potencia maxima de diseno

= 0 puntos:<800 KW
= 3 puntos: 800 — 2.399 KW

13 Se entiende por puerto implicado aquel en el que se ubican las obras e instalaciones a ejecutar. En el caso de las
barcazas o gabarras de suministro de GNL se entenderd como puerto implicado al puerto base desde donde opera.

cve: BOE-A-2022-6947
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= 5 puntos: 2.400 — 5.000 KW
= 7 puntos: >5.000 KW
E) Hidrogeneras para usos portuarios o0 para avituallamiento de
embarcaciones auxiliares de puerto y de buques en general
Capacidad total de suministro de combustible prevista
= 0 puntos: <30 kg/dia
= 3 puntos: 30 - 500 kg/dia
= 5 puntos: >500 kg/dia - 1.000 kg/dia
= 7 puntos: >1.000 kg/dia
Aeropuertos
Las emisiones equivalentes anuales en toneladas de CO: por equipo de
asistencia en tierra se han calculado a partir de los datos histéricos
registrados en los aeropuertos de Interés General para el periodo 2015-
2020. Se fijan los siguientes parametros:
- Push backs grandes (>25 t) 10t CO:
- Push backs pequefios (<25 t) 71CO2
- Grupos eléctricos (GPU) 15t CO2
- Autobuses para transporte de pasajeros (Jardineras) 12t CO2
- Plataformas elevadoras 4tCO2
Se evaluara la reducciéon de emisiones anuales de t de CO: equivalentes
gue incluye cada propuesta conforme a la siguiente tabla:
= 0 puntos: <50tCO:2
= 2,5 puntos: = 50 t CO2
= 5puntos: =275tCO2
= 7,5 puntos: = 100 t COz
= 10 puntos: 2125t CO2
En los proyectos de tendido de suministro eléctrico bajo plataforma se
contabilizara el niamero de puestos de estacionamiento servidos por esta
red; las emisiones anuales de cada puesto de estacionamiento son
equiparables a las de una unidad GPU (15 t CO.). Los stands tipo MARS
contaran como dos puestos.
12: Demanda atendida por el solicitante
Puertos
Trafico portuario en el puerto considerado en el mejor de los tres
ultimos ejercicios
Para determinar la valoracién total se asignara la puntuacion
correspondiente a cada puerto y posteriormente se realizard la media
ponderada por presupuesto.
Para trafico de mercancias
= 1 puntos: <4 millones de t.
= 2,5 puntos: = 4 millones de t - 20 millones de t
= 5 puntos: > 20 millones de t
Para trafico de pasajeros de linea regular
= 1 punto: < 1 millén de pasajeros (pax) ~
= 2,5 puntos: =1 millén de pax - 3 mill pax S
= 5 puntos: > 3 millén de pax &
S
<
w
o
s}
”
3

Verificable en https://www.boe.es



1 ]
BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO ek
Viernes 29 de abril de 2022 Sec. lll. Péag. 58399
Aeropuertos
Trafico de pasajeros totales en el aeropuerto en el mejor de los
tres ultimos ejercicios.
= 1 punto: < 1 millébn de pasajeros totales: (LEI, MLN, EAS, VDE,
VLL, PNA, GMZ, BJZ, JCU, LEN, AEIl, RJL, SLM, RGS, ODB,
QSA, SBO, MCV, ABC, HSK)
= 3 puntos: = 1 millén de pasajeros totales o mas de 50 millones de
kg de mercancias: (MAH, SCQ, GRO, SPC, OVD, LCG, GRX,
SDR, XRY, RMU, REU, VGO, ZAZ, VIT)
= 5 puntos = 5 millones de pasajeros totales:(MAD, BCN, PMI, AGP,
ALC, LPA, TFS, VLC, IBZ, SVQ, ACE, BIO, TFN, FUE)
Para las propuestas que incluyan la adquisicion o remotorizacion de
vehiculos de varios aeropuertos de categorias diferentes, se realizara
la media ponderada por presupuesto entre los diferentes aeropuertos.
Las propuestas de empresas suministradoras de vehiculos de
asistencia a terceros deberan realizar la media ponderada
considerando los aeropuertos actuales donde operan los vehiculos que
van a ser sustituidos.
13: Efecto tractor de la inversién
= Ratio Beneficio / Coste (B/C) del fichero Excel del Analisis Coste-
Beneficio
= 0 puntos: B/C < 1 (no elegible)
= 1,25 puntos: 1 <B/C<1,5
= 2,5 puntos: B/C 21,5
= Ratio Déficit de Financiacién (RDF) del fichero Excel del Analisis
Coste-Beneficio (ACB)
= Si la intensidad méaxima es del 30%:
o 0 puntos: RDF < 15% o RDF > 35%
o 5 puntos: 15% < RDF < 35%
= Si la intensidad méxima es del 40%:
o 0 puntos: RDF < 20% o RDF > 45%
o 5 puntos: 20% < RDF < 45%
En el caso de utilizar valores de referencia no justificados o de
detectarse incoherencias, se asignaran “0” puntos al no poder
demostrarse la necesidad de subvencion.
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M12 Apoyo a la adopcion de tecnologias propulsivas con energias alternativas en el 11 M€

sector maritimo.

= Remotorizaciones de buques, principalmente para transformacion a gas de
motores principales y cambios a motores auxiliares mas eficientes.
= Adquisicion de nuevas construcciones con combustibles alternativos.
= Adaptacion de buques en servicio para la conexién eléctrica a tierra o toma
de combustibles alternativos.
=  Soélo sera subvencionables buques destinados al transporte de
mercancias o mixto.
= Empresas prestadoras de servicios de transporte maritimo de mercancias o
mixto, asi como las propietarias de los bugues que presten dichos
servicios.
=Documentacion acreditativa del cumplimiento de los requisitos adicionales:
= Certificado de inscripcion en el Registro de buques y empresas
navieras, para buques abanderados en Espafia o empresas
navieras espafiolas.
= Certificado de inscripcion en el Registro especial de buques y
empresas navieras, en caso de buques que tengan su centro
efectivo de control o que, teniéndolo en el resto de Espafia o en el
extranjero, cuenten con un establecimiento o representacion
permanente en Canarias, debiendo figurar el nimero de matricula y
la lista a la que pertenece.
= Certificado de inscripcion en la Seccion de Buques del Registro de
Bienes Muebles.
=Para nuevos buques, la diferencia de coste del buque propulsado por
energias alternativas respecto de un buque propulsado por diésel o
gasolina.
=En caso de remotorizaciones o adaptaciones, el coste de la adquisicién del
nuevo motor o el coste de inversion de la adaptacion.
=En el caso de instalaciones para la conexion eléctrica a tierra o de
conexiones para la toma de combustibles alternativos el coste de la
instalacion necesaria.
= Sera subvencionable el coste de la mano de obra para la remotorizacion o
adaptacion, asi como para la instalacion del nuevo motor, conexién u obra
de adaptacion a bordo.
= 40%
= En el caso de que el déficit de financiacion demostrado sea inferior a la
subvencion solicitada, ésta tendra el valor del déficit

Proyectos financiables

Requisitos adicionales
para ostentar la
condicién de
beneficiario

Costes
subvencionables

Intensidad subvencion
sobre costes
subvencionables*

Costes unitarios de
referencia

Importe minimo de = 100.000€
subvencién por
proyecto
Proyecto Coste de referencia

Remotorizacion  de
transformacion a gas.

buque para

10 - 15 millones de €

Adquisicion de un buque propulsado
con motor de GNL frente a propulsado
con motor diésel/gasolina.

Diferencia de costes
entre un 3 - 5% de
precio del buque

Adaptacion de buques para conectarse
a la red eléctrica en puerto:

- Buques de carga y mixtos con - 150.000 €
conexion en baja tension
segun 1SO IEC/IEEE 80005.3 - 300.000 €

- Buques de carga y mixtos con
conexion en alta tension
segln ISO IEC/IEEE 80005.1

14 En aquellas medidas que necesiten presentar Andlisis Coste-Beneficio la intensidad podria verse reducida en funcion

de su resultado.
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= Deben ser buques abanderados en Espafa u operados por una compaiiia
establecida en Espafia.

Criterios especificos de | = El solicitante debera acreditar el GT del buque mediante certificado

elegibilidad internacional de arqueo.

= Los proyectos enmarcados en esta medida estaran encaminados a una
reduccion de gases de efecto invernadero .

Etiquetado climaticoy |=* No dispone de etiquetado climatico

medioambiental (Anexo

VI Reglamento (UE)

2021/241, sobre el

Mecanismo de

Recuperaciéon y

Resiliencia)

Etiquetado digital = No dispone de etiquetado digital

(Anexo VIl Reglamento

(UE) 2021/241, sobre el

Mecanismo de

Recuperacion y

Resiliencia)

Singularidades del criterio de impacto para esta medida

11: Tamanfo del Proyecto e Impacto en el Sector

Remotorizaciones de bugues o buques de nueva construccidon para el uso de
energias alternativas.

NUmero de remotorizaciones/nuevos buques:

= 2,5 puntos: 1 remotorizaciéon o bugue nuevo
= 5 puntos: 2 remotorizaciones o buques nuevos

Uso de motores Eléctricos/Hidrégeno:
+ 5 Puntos adicionales

Adaptacion de buques en servicio para la conexién eléctrica a tierra o toma de
combustibles alternativos.

= 5 puntos: instalacién de conexion eléctrica a tierra o de conexiones para la toma
de combustibles alternativos.

Las propuestas que incluyan mas de un tipo de proyecto podrdn sumar los puntos
correspondientes hasta un maximo de 10 puntos.

Impacto 12: Demanda atendida por el solicitante

Arqueo bruto del/los buque/s (en caso de mas de 1 buque, se asignara la puntuacion
correspondiente a la suma del arqueo de los buques.)

= 0 puntos: GT <7.500

= 2,5 puntos 7.500 GT — 25.000 GT

= 5 puntos: GT> 25.000

13: Efecto tractor de la inversion

= Ratio Beneficio / Coste (B/C) del fichero Excel del Analisis Coste-Beneficio
= 0 puntos: B/C < 1 (no elegible)
= 1,25 puntos: 1 <B/C<1,5
= 2,5 puntos: B/IC>1,5

= Ratio Déficit de Financiacion (RDF) del fichero Excel del Analisis Coste-Beneficio
(ACB)
= 0 puntos: RDF < 20% o RDF > 45%
= 5 puntos: 20% < RDF < 45%

En el caso de utilizar valores de referencia no justificados o de detectarse incoherencias,
se asignaran “0” puntos al no poder demostrarse la necesidad de subvencion.

cve: BOE-A-2022-6947
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Linea de Actuacion 6. Digitalizacién del transporte 47,5 M€

M13 Proyectos para la digitalizacién de los servicios de transporte de viajeros y
mercancias en el &mbito nacional.

47,5 M€

Proyectos financiables

=Proyectos para la digitalizacién y optimizacion de procesos en centros de

transporte de mercancias intermodales (tanto ferroviarios como portuarios):

= Sistema Operativo de la Terminal (TOS); responsable de optimizar la
planificacion, gestion y control de la terminal de forma integral:

= Desarrollo e implementacion de la planificacién del proceso
de carga y descarga orientada a minimizar movimientos en
base a la informacion disponible.

= Sistemas de gestion de inventario.

* Intercambio Electrénico de Datos en formato estandarizado,
para documentos e informacién utilizando las herramientas
del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias y del resto
de actores involucrados en el transporte ferroviario de
mercancias.

= Desarrollo de sistemas que permitan la interoperabilidad con
plataformas de transporte digital para asegurar el
intercambio electronico de datos.

= Desarrollo de sistemas operativos de monitorizacién, control
y seguimiento en tiempo real para control de incidencias.

= Business Intelligence para ayuda a la toma de decisiones a
nivel operativo y estratégico.

= Sistemas de automatizacién para elementos funcionales de la terminal:

= Sistema de control de acceso automatizado que distinga
entre control de acceso por carretera y ferrocarril.

= Sistema automatizado de carga y descarga de UTI basado
en grlas montadas sobre rieles conectadas a TOS y con el
objetivo de reduccion del tiempo de transporte, evitar
colisiones y minimizar los tiempos de inactividad.

= Sistema de inspeccion, control y seguimiento del estado de
la carga en tiempo real (especialmente mercancias
peligrosas) para dar respuesta inmediata a las incidencias.

= Creacion de ecosistemas digitales y conectados, con un espacio
comun de datos transversales para la optimizacién del transporte de
mercancias y que refuerce las capacidades industriales relacionadas
con la cadena de suministro digital:

= Disefio, integracion e implementacion de las plataformas
software necesarias a través del uso de tecnologias como
inteligencia artificial o Internet de las cosas.

= Sistemas de andlisis y gobierno de datos.

= Sistemas de simulacién, control y seguimiento del transporte
de las mercancias.

= Sistemas de planificacion de transporte mediante la
integracion con los sistemas de compra, envio y seleccion de
medio de transporte.

= Sistema de automatizacion en las operaciones dentro de los
centros intermodales.

= Proyectos para la identificacion y trazabilidad de material rodante y
unidades de transporte intermodal (UTIs) mediante tecnologias digitales:
= Sensorizacion de material rodante.
= Sensorizacion de UTlIs.
= Integracion de informacién entre datos reales y bases de
datos de uso frecuente.
= Proyectos de desarrollo tecnolégico vinculados al nodo portuario y
aplicados a la eficiencia logistica en la infraestructura, operativa o
prestacion de servicios relacionados con el trafico de mercancias.
= Instalacién de sensores para operaciones portuarias y su desempeiio.
= Disefio e instalacion o actualizacion de la red de sensores
del equipamiento portuario.

Verificable en https://www.boe.es
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= Disefio e instalacién de equipamiento portuario con sensores
capaces de crear areas dinamicas de seguridad.

» Desarrollo de redes de sensores capaces de transmitir el
consumo de combustible en tiempo real durante las
operaciones.

*= Desarrollo de sistemas de alarma en tiempo real que
informen sobre problemas de mantenimiento.

» |dentificacion y trazabilidad de la cadena logistica:

» Instalacién de sensores y maquinas en el equipamiento
portuario para una mayor conectividad.

» Disefio de sistemas de andlisis avanzados (big data) y
predictivos.

= Aplicacion de herramientas de inteligencia atrtificial.

Requisitos adicionales
para ostentar la
condicién de
beneficiario

=Empresas de transporte ferroviario de mercancias.

= Propietarios/poseedores de material rodante ferroviario.

=Operadores de transporte que posean UTlIs.

=Empresas privadas propietarias de una terminal de carga.

=Empresas privadas o publicas que sean operadores de una terminal de
mercancias de propiedad privada o publica de acuerdo con la Directiva
2012/34 | UE del Parlamento Europeo y del Consejo de 21 de noviembre
de 2012.

=Empresas navieras.

=Documentacion acreditativa del cumplimiento de los requisitos adicionales:

= En el caso de empresas ferroviarias de transporte de mercancias: la
licencia de empresa ferroviaria.

= En el caso de empresas propietarias 0 poseedoras de material
rodante ferroviario: el certificado de inscripcion en el Registro
Especial Ferroviario indicando que se trata de material rodante en
activo.

* En el caso de empresas privadas propietarias de una terminal
ferroviaria de carga en Espafia, conectada a la red ferroviaria de
interés general (RFIG): el Sistema de Gestion de la Seguridad
(SGS) del administrador de la infraestructura.

= En el caso de operadores de transporte que posean UTlIs: cédigo de
licencia que le acredite como empresa registrada en Espafia como
operador o propietario de contenedores.

= En el caso de empresas privadas o publicas que sean operadores de
una terminal de mercancias de propiedad privada o publica: el Sistema
de Gestion de la Seguridad (SGS) del administrador de la
infraestructura o titulo habilitante otorgado por la Autoridad Portuaria.

= En el caso de empresas navieras: Certificado de inscripcion en el
Registro de buques y empresas navieras, para buques
abanderados en Espafia o empresas navieras espafiolas.

Costes
subvencionables

=Disefio del proyecto: coste de los estudios y proyectos relacionados con el
andlisis, el disefio y el desarrollo de la ingenieria de detalle relacionada con
la implementacién del proyecto.

=Material-hardware: coste de todo el equipamiento necesario para
implementar los proyectos, asi como el alquiler de la maquinaria necesaria
para su instalacion.

=En cuanto a la digitalizacién y optimizacion de procesos en terminales
ferroviarias, maritimas, o centros de transporte internos de la empresa, los
costes incluiran sensores, dispositivos de automatizaciéon y todo el
equipamiento informético especifico para la integracion de cada proyecto,
asi como poérticos inteligentes para acceso ferroviario, cableado de grias
de portico en riel automatizado (ARMG), equipos de suministro de energia,
equipos de comunicaciones y armarios para alojamiento de los equipos.

=En relacién con la implementacion de tecnologias para la identificacion y
localizaciébn de material rodante y UTIs, los costes elegibles incluiran
sensores, antenas, y todos los dispositivos especificos para la integracion
de la sensorizacion de cada proyecto, cableado, equipo de alimentacion
como sistemas de alimentacion ininterrumpida (SAI) o paneles solares, asi
como gabinetes de comunicacion y equipamiento.

=En relacién con la creacion de ecosistemas digitales los costes elegibles
incluyen la compra e instalacion de los sensores necesarios para la
implantaciéon de tecnologias como inteligencia artificial o Internet de las
cosas para realizar la automatizacion de los sistemas.
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= Material-software:
= Costes de software necesarios para integrar cada proyecto
individual en la plataforma operativa existente, asi como su
configuracion y parametrizacion. Puede incluir herramientas de big
data, andlisis predictivo o inteligencia artificial. Incluye, ademas, el
software necesario para las aplicaciones de prueba y testeo de los
proyectos.
= En cuanto a la digitalizacién y optimizacion de procesos en centros de
transporte intermodales ferroviarios, el coste incluird Sistema Operativo
de Terminal (TOS), software de control de sistemas de acceso
ferroviario y vial y sistemas de control de equipos de gruas o software
de control de sistemas de inspeccion.
= En cuanto al desarrollo tecnoldgico vinculado al nodo portuario, los
costes elegibles incluiran el software necesario para implementar los
proyectos.
= En relacion con la creacion del ecosistema digital, los costes elegibles
seran la compra, integracién y testeo del software necesario para
implementar las funcionalidades requeridas como la prevision de la
demanda y los volimenes de envio, la seleccion del medio de
transporte y el proveedor, el seguimiento y rastreo de los envios, la
programacioén de planes de logistica y la integracion con otros sistemas
como el de compras y envios.
L]
= Direccién de obra: Coste de la direccion y gestion de obra de cada
proyecto elegible bajo esta medida.

Seran elegibles los costes de mano de obra necesarios para la instalacion e
integracion de los sistemas y el material especificado como subvencionable,
sea hardware o software.

Intensidad subvencion

0,
sobre costes = 40%
subvencionables?®
Importe minimo de
subvencién por = 100.000€
proyecto
Proyecto Coste unitario de
itari referencia
Costes unitarios de Instalacion de los sensores necesarios en 500€ / unidad
referencia los vagones, locomotoras o UTls

= Las inversiones de este régimen de ayudas estaran destinadas a la
prestacion de servicios y la ejecucion de proyectos que se apliquen desde
una perspectiva de interés general, excluyendo los servicios de movilidad
urbana, metropolitana y regional.

Criterios especificos de
elegibilidad

Etiquetado climatico y
medioambiental (Anexo
VI Reglamento (UE)
2021/241, sobre el =  No dispone de etiquetado climético
Mecanismo de
Recuperacién y
Resiliencia)
Etiquetado digital
(Anexo VIl Reglamento
(UE) 2021/241, sobre el
Mecanismo de
Recuperacion y
Resiliencia)

= No dispone de etiquetado digital

15 En aquellas medidas que necesiten presentar Andlisis Coste-Beneficio la intensidad podria verse reducida en funcién
de su resultado.
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Singularidades del criterio de Impacto para esta medida

Impacto

= |1: Tamafio del proyecto e impacto en el sector
La puntuaciéon maxima obtenida en este criterio sera 10 puntos.

En el caso de que una propuesta comprenda mas de una tipologia de proyecto se
realizara la media ponderada, segin presupuesto asociado, con el fin de obtener la
puntuacion final asignada a este criterio.

e Proyectos para la digitalizacion y optimizacién de procesos en centros de
transporte de mercancias intermodales (tanto ferroviarios como portuarios):
= 1 punto: proyectos que implican la planificaciéon del proceso de
carga y descarga.
= 1 punto: proyectos de Intercambio Electronico de Datos (IED) en
formato estandarizado.
= 1 punto: proyectos que permitan la interoperabilidad entre
plataformas digitales.
= 1 punto: proyectos de visualizacién en tiempo real y seguimiento de
procesos.
= 1 punto: proyectos de software de Business Intelligence (BI).
= 1 punto: proyectos de acceso automatizado a sistemas de control.
= 1 punto: proyectos que incluyan sistemas automatizados de carga y
descarga de UTlIs.
= 1 punto: proyectos que incluyan la creacion de un ecosistema
digital
= +1 punto: proyectos que afectan a dos nodos / +2 puntos para
proyectos que afectan a 3 0 mas nodos.
e Para proyectos de identificacién, trazabilidad y localizacién de locomotoras,
vagones y UTIs:
= 2 puntos: implementacién de una plataforma online que integre
toda la informacion sobre la localizacion de UTls y material rodante.
= 0 puntos: menos de 500 locomotoras, vagones o UTIs.
= 4 puntos: entre 500 y 1500 locomotoras, vagones o UTIs.
= 8 puntos: 1500 o mas locomotoras, vagones o UTIs.
e Para proyectos que incluyan el desarrollo tecnoldgico vinculado al nodo
portuario:
= 2,5 puntos: proyectos de mejora de la red de sensores del
equipamiento portuario.
= 2,5 puntos: proyectos que incluyan sensores capaces de crear
zonas de seguridad dindmicas.
= 2,5 puntos: proyectos de redes de sensores capaces de transmitir
el consumo de combustible durante las operaciones.
= 2,5 puntos: proyectos de sistemas de alarma en tiempos real que
informen sobre problemas de mantenimiento.

= |2: Demanda atendida por el solicitante
La puntuaciéon maxima obtenida en este criterio sera 5 puntos.

En el caso de que una propuesta comprenda mas de una tipologia de proyecto se
realizara la media ponderada, segun presupuesto asociado, con el fin de obtener la
puntuacion final asignada a este criterio.

e Para proyectos de digitalizacion y optimizacion de procesos en nodos
ferroviarios o proyectos de creacién de ecosistema digital en nodos
ferroviarios:

= 0 puntos: hasta 20.000 toneladas de trafico al afio

= 2,5 puntos: entre 20.000 y 200.000 toneladas de tréafico al afio

* 5 puntos: mas de 200.000 toneladas de tréafico al afio

e Para solicitudes de vagones:

= 0 puntos: hasta 36.000 km al afio (el mejor de los tres ultimos
ejercicios)

= 2,5 puntos: entre 36.000 y 49.000 km por afio y vagén (el mejor de
los tres Ultimos ejercicios)

= 5 puntos: 49.000 o méas km por afio y vagon (el mejor de los tres
Gltimos ejercicios)

Verificable en https://www.boe.es
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e Para solicitudes de locomotoras:
= 0 puntos: hasta 66.000 km por afio y locomotora (el mejor de los
tres Ultimos ejercicios)
= 2,5 puntos: entre 66.000 y 90.000 km por afio y locomotora (el
mejor de los tres Gltimos ejercicios)
= 5 puntos: 90.000 o méas km por afio y locomotora (el mejor de los
tres Ultimos ejercicios)
e Para solicitudes de UTls:
= 0 puntos: hasta 1.000 UTIs manipuladas por afio (el mejor de los
tres Ultimos ejercicios)
= 2,5 puntos: entre 1.000 y 25.000 UTIs manipuladas por afio (el
mejor de los tres Ultimos ejercicios)
= 5 puntos: mas de 25.000 UTIs manipuladas por afio (el mejor de los
tres Ultimos ejercicios)
e Para proyectos relacionados con el desarrollo tecnolégico vinculado al nodo
portuario o proyectos de creacion de ecosistema digital en nodos portuarios:
= 1 punto: menos de 5.000 contenedores con carga manipulados al
afo (el mejor de los tres Gltimos ejercicios)
= 2,5 puntos: Entre 5.000 y 30.000 contenedores con carga
manipulados al afio (el mejor de los tres Ultimos ejercicios)
= 5 puntos: mas de 30.000 contenedores con carga manipulados al
afio (el mejor de los tres Gltimos ejercicios)

= |3: Efecto tractor de la inversion

. Ratio Beneficio / Coste (B/C) del fichero Excel del Analisis Coste-Beneficio
= 0 puntos: B/C < 1 (no elegible)
= 1,25 puntos: 1 <B/C<1,5
= 2,5puntos: B/IC >1,5

e Ratio Déficit de Financiacion (RDF) del fichero Excel del Analisis Coste-
Beneficio (ACB)

= 0 puntos: RDF < 20% o RDF > 45%
= 5 puntos: 20% < RDF < 45%

En el caso de utilizar valores de referencia no justificados o de detectarse
incoherencias, se asignaran “0” puntos al no poder demostrarse la necesidad de
subvencion.

cve: BOE-A-2022-6947
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Criterio

MADUREZ

IMPACTO?®

CALIDAD

M.1

M.2

M.3

C1

C2

C3

ANEXO Il

Criterios de valoracion

Criterios de evaluacion

Subcriterio

Inicio del proyecto

Fin del proyecto y fin anticipado

Solidez financiera del proyecto

Tamafio del proyecto e impacto en el
sector

Demanda atendida por el solicitante

Efecto tractor de la inversion

Igualdad de género

Solidez de propuesta, programa de
trabajos y cronograma

Programa de explotacion

Aceptacion social y difusion pablica

TOTAL EVALUACION FASE 1

Elemento a evaluar

* ¢ Se puede confirmar que el proyecto se iniciara antes del 30 de
junio de 2023? (Criterio excluyente)

*Se valoraran positivamente aquellas propuestas que se inicien en
los tres o seis meses siguientes a la concesion de la subvencion

* ¢ Se puede confirmar que el proyecto terminara antes del 31 de
diciembre de 20257 (Criterio excluyente)

* Se valoraran positivamente aquellas propuestas que terminen
antes del 30 de junio de 2024 o antes del 30 de junio de 2025

* Se valorara positivamente aquellas propuestas que hayan
avanzado en el cierre de la financiacion del proyecto (excluido el
importe de la subvencion solicitada)

* Se valoraran las propuestas que impliquen un mayor impacto en el
sistema de transporte.

(Por ejemplo: niimero de puntos de distribucion de GNL, nimero de
locomotoras en las se instalard ERTMS, etc.)

* Se valoraran los resultados operativos de los Gltimos tres
ejercicios (2019, 2020, 2021). Se utilizara para la evaluacion el afio
con mejor resultado.

* Se valorara la mejora relativa de los resultados operativos a causa
de la inversion

(Por ejemplo: km recorridos por la locomotora en la que se instalara
ERTMS, demanda en aparcamientos seguros existentes, toneladas
movidas en la terminal intermodal existente, etc.)

* Se valorara la necesidad de la subvencién para poder acometer
las inversiones sefialadas, asi como la ratio beneficio / coste.

* ¢ Contribuye la propuesta a la igualdad de género? Se valoraran
aquellas propuestas que impulsen la empleabilidad de la mujer en
el sector y fomenten la igualdad de género

* Calidad de la propuesta presentada, de su programacion de
recursos y cronograma, del ACB y de la coherencia entre los
objetivos previstos y el proyecto presentado

* Presentar un programa que defina la explotacion y mantenimiento
de la inversion a futuro

* Se valorara positivamente el contar con una aceptacion positiva
del proyecto por parte del sector y de los agentes afectados.

* Sera valorada la difusion publica de resultados enfocada a lograr
una mejor acogida del proyecto.

%6 Las singularidades de los subcriterios de impacto 1.1, 1.2 e 1.3 se especifican para cada una de las medidas en el Anexo I.

Valoracion
maxima

15

5

75

2,5

12,5

75

75

25

25

25
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Criterios de evaluacion

Valoracion
Criterio Subcriterio Elemento a evaluar maxima
Contribucién de la propuesta al * ¢ Esta la propuesta alineada con los objetivos del Plan de
desarrollo del Plan de Recuperacién, Recuperacion, Transformacion y Resiliencia de Espafia?
R1 Transformacién y Resiliencia de * ¢ Esta la propuesta alineada con los objetivos y criterios de 10
" Espafia, a los objetivos de la seleccién de la convocatoria?
convocatoria y a la estrategia de * ¢ Esta la propuesta alineada con los objetivos de la estrategia de
movilidad a nivel pais movilidad sostenible, segura y conectada?
RELEVANCIA Complementariedad de la propuesta 25
GLOBAL con otros proyectos financiados por el * Se debera evaluar la compatibilidad de las distintas propuestas
R.2 Plan, con vistas a optimizar el impacto financiables en el conjunto del territorio 10
de las inversiones a nivel nacional, * Contribucion al equilibrio territorial
garantizando el equilibrio territorial
- * Se valoraran aquellos proyectos a realizarse en la red TEN-T.
Integracion de la propuesta en laRed . P : .
Las propuestas ligadas a material mévil (ERTMS, cambio de ejes, 5
Trans-Europea de Transportes . s o
locomotoras, buques, etc.) tendran la maxima puntuacion
TOTAL EVALUACION FASE 2 25
TOTAL EVALUACION 100

% Las singularidades de los subcriterios de impacto 1.1, 1.2 e 1.3 se especifican para cada una de las medidas en el Anexo I.

ANEXO IlI
Documentacion de solicitud

Parte A. Informacién general del proyecto.

Parte B. Informacién administrativa.

Parte C. Cumplimiento con la legislacién y politica ambiental.
Parte D. Memoria técnica y financiera.

Parte A. Informacién general del proyecto
Datos bésicos

A0) Nombre y datos de identificacién y contacto del solicitante.

Datos especificos

Al) Informacion general del proyecto.

Titulo de proyecto.
Breve descripcion.
Responsable de la ejecucion.
Ubicacion del proyecto.
Modo de transporte: 1. Carretera, 2. Ferroviario, 3. Maritimo, 4. Aéreo, 5. Otros.
— Tipo de red: 1. Corredores europeos red Transeuropea, 2. Resto de la Red
Transeuropea, 3. Resto de la red nacional de transporte, 4. Otros.

A2) Beneficiarios. En el caso de agrupaciones, se especificaran los datos de cada
miembro de la misma.

Razén social.

Costes subvencionables.
Forma juridica.

Domicilio fiscal.

cve: BOE-A-2022-6947
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A3) Actividades. Por cada actividad, se especificaran la siguiente informacion.

— Nombre.

— Descripcién.

— Fecha de inicio orientativa.

— Fecha de finalizacién orientativa.
— Responsable.

— Hitos de verificacién.

— Costes subvencionables.

— Tasa de cofinanciacion solicitada.

A4) Hitos. Para cada hito, se especificara la siguiente informacion.

Nombre.

Descripcion.

Fecha orientativa.
Formas de verificacion.

A5) Fuentes de financiacion.

Costes subvencionables.
Subvencion solicitada.

Fondos propios.

Préstamo del ICO

Otros préstamos.

Ingresos generados por el proyecto.
Otras fuentes.

A6) Anualidades — Costes subvencionables. Se indicara un desglose de costes
subvencionables por actividad y anualidad.
A7) Capacidad operativa y técnica.

— Proyectos similares ejecutados. Para cada proyecto ejecutado en los Ultimos cinco
afios similar al que se solicita la subvencion, se indicara la siguiente informacion:

« Titulo del proyecto ejecutado.
 Breve descripcion.

» Fecha de ejecucion.

* Presupuesto.

— Inventario del equipamiento técnico, herramientas, instalaciones y patentes a
disposicion del solicitante y que sean relevantes para el proyecto.

A8) Proyectos relacionados. Para cada proyecto relacionado con el que se solicita
la subvencion que haya obtenido financiacién de otro programa, se indicara la siguiente
informacion si la conoce:

Titulo del proyecto.

Programa de financiacion del proyecto.

Acuerdo de subvencion / Numero de decision del proyecto.
Cantidad solicitada / otorgada para el proyecto.

Datos de proyecto.
A9) Linea.

O L1 Interoperabilidad en transporte ferroviario de mercancias.
0 L2 Fomento de la intermodalidad del transporte.
O L3 Modernizacion de material ferroviario de mercancias.

Verificable en https://www.boe.es
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O L4 Transporte por carretera seguro, sostenible y conectado.
O L5 Sostenibilidad del transporte maritimo y aéreo.
O L6 Digitalizacion del transporte.

A10) Tipo de proyecto.

0 M1 Sistema Europeo de Gestion del Trafico Ferroviario (ERTMS) a bordo.
0 M2 Acciones que eliminen las barreras para la interoperabilidad de conformidad
con las Especificaciones Técnicas de Interoperabilidad (ETIs).

0 M2.1 Sistemas de reduccion de ruido en material rodante.

0 M2.2 Instalacion de ejes de ancho variable en vagones de transporte de
mercancias.

0 M2.3 Adaptacion de locomotoras a varias tensiones de trabajo.

0 M3 Innovacion y desarrollo del eje de ancho variable en locomotoras.

0 M4 Construccion, adaptacion o mejora de cargaderos y terminales intermodales
ferrocarril-carretera, y sus conexiones terrestres.

0 M5 Acciones de apoyo a la renovaciéon o adecuacion de vagones para el
transporte ferroviario de mercancias, incluido el necesario para el establecimiento de
servicios de autopistas ferroviarias.

0 M6 Acciones de apoyo a la renovacion o adecuacién de material tractor
ferroviario con otro material que utilice combustibles alternativos como el hidrégeno o la
electricidad.

0 M7 Construccion y mejora de zonas de aparcamiento seguras para vehiculos
comerciales, asi como la provision de servicios de informacion.

O M8 Servicios Inteligentes de Transporte para el sector de carreteras (ITS) en
concesiones de autopistas de peaje y otros servicios relacionados con la seguridad y
conservacion de las carreteras.

0 M9 Acciones de apoyo a la implantacion de la infraestructura de
reabastecimiento de combustibles alternativos para vehiculos pesados en la red de
carreteras.

0 M10 Acciones de apoyo a la renovacion o adecuacion de medios y maquinaria
para conseguir pavimentos sostenibles: disminucion de huella de carbono vy
sonorreductores.

O M11 Apoyo al despliegue de combustibles alternativos en Puertos y Aeropuertos.

0 M12 Apoyo a la adopcion de tecnologias propulsivas con energias alternativas
en el sector maritimo.

0 M13 Proyectos para la digitalizacion de los servicios de transporte de viajeros y
mercancias de &mbito nacional.

Al11) Importes.

— Presupuesto.
— Fondos propios.
— Solicitado.

Verificable en https://www.boe.es
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Parte B. Informacién administrativa

B.1.1 Ficha de entidad legal. Entidad del sector publico empresarial.

B.1.1. FICHA DE ENTIDAD LEGAL. ENTIDAD DEL SECTOR PUBLICO EMPRESARIAL

DENOMINACION SOCIAL ¥7| |

NOMBRE COMERCIAL [

REGISTRO DE INSCRIPCION |

NUMERO DE REGISTRO [

LUGAR DE REGISTRO CIUDAD | ] PAIS [

FECHA DE REGISTRO | ]

NIF [ ]

DIRECCION DOMICILIO FISCAL |

CODIGOPOSTAL[ | APDO.DECORREOS[ | CIUDAD |

PAIS | ] TELEFONO [ ]

CORREO ELECTRONICO |

FECHA SELLO

FIRMA DEL REPRESENTANTE AUTORIZADO

PRESENTE LA FICHA CUMPLIMENTADA Y FIRMADA Y ADJUNTE COPIA DE LOS DOCUMENTOS OFICIALES JUSTIFICATIVOS DE LOS DATOS

CONSIGNADOS (RESOLUCION, LEY, REGISTRO MERCANTIL, BOLETIN OFICIAL, IDENTIFICACION A EFECTOS DEL IVA, ETC.)

17 Denominacién nacional
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B.1.2 FICHA DE ENTIDAD LEGAL. PERSONA JURIDICA PRIVADA

DENOMINACION SOCIAL |

NOMBRE [ ]
COMERCIAL [ ]
FORMA JURIDICA | |
TIPO DE CON ANIMO DE LUCRO [_|

ENTIDAD SIN ANIMODELUCRO [_| ONG™ sI 1 w~nol]

REGISTRO DE INSCRIPCION |

NUMERO DE REGISTRO [

LUGAR DE REGISTRO | CIUDAD | ]
PAIS [ ]
FECHA DE REGISTROPRINCIPAL [ []
DD MM AAAA
NIF [ ]
DIRECCION [ ]

DOMICILIO FISCAL ||

CODIGOPOSTAL[ | APDO.DECORREOS[________|CIUDAD|

PAiS | | TELEFONO | |

CORREO ELECTRONICO |

FECHA SELLO

FIRMA DEL REPRESENTANTE AUTORIZADO

PRESENTE LA FICHA CUMPLIMENTADA Y FIRMADA Y ADJUNTE COPIA DE LOS DOCUMENTOS OFICIALES JUSTIFICATIVOS DE LOS DATOS

CONSIGNADOS (RESOLUCION, LEY, REGISTRO MERCANTIL, BOLETIN OFICIAL, IDENTIFICACION A EFECTOS DEL IVA, ETC.)

18 Denominacién nacional.

1% ONG = Organizacion No Gubernamental, debe cumplimentarse en el caso de que se trate de una entidad sin animo de lucro.
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B.2. FICHA DE IDENTIFICACION FINANCIERA
Por favor utilice LETRAS MAYUSCULAS Y CARACTERES LATINOS para rellenar el formulario.
DATOS BANCARIOS?®
NOMBRE DE LA CUENTA# [ |
IBAN/NUMERO DE LA CUENTA?22 [ ]
CODIGO BICISWIFT [ |
NOMBRE DEL BANCO | |
DIRECCION DE LA SUCURSAL
CALLE Y NUMERO | |
POBLACION/CIUDAD | ] cODIGO POSTAL | |
PAiIS | |
DATOS DEL TITULAR DE LA CUENTA
(IGUAL QUE LOS DECLARADOS AL BANCO)
TITULAR DE LA CUENTA | |
CALLE Y NUMERO [ |
POBLACIONICIUDAD | | copiGo POSTAL | |
PAiS [ |
OBSERVACIONES
FECHA
SELLO DEL BANCO + FIRMA DEL REPRESENTANTE DEL
BANCO?
FIRMA DEL TITULAR DE LA CUENTA (Obligatorio)
]
[}
8
s £
20 | os datos han de ser los del banco final, no los del banco intermediario. % P
21 No se refiere al tipo de cuenta. EI nombre de la cuenta es normalmente el del titular de la cuenta. No obstante, el titular de la cuenta N g‘
podria haber elegido un nombre diferente para su cuenta bancaria. 8 c
22 |Incluya el codigo IBAN (NGmero Internacional de la Cuenta Bancaria). < $
= Es preferible adjuntar un certificado de titularidad de la cuenta. Tenga en cuenta que el certificado de titularidad ha de confirmar el qu s
NOMBRE DEL BANCO. En el caso de adjuntarse un certificado de titularidad, no se requeriran ni el sello del banco ni la firma de un oe
representante del banco. No obstante, son SIEMPRE obligatorias tanto la firma del titular de la cuenta como la fecha. g §
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B.3 Declaracion responsable.

(D To] g7 B o] - PR PRPPPPPOTRPRPN ,
de nacionalidad ............cccoceeiiiiiie , CONNIF/NIE ..o ,ensu
propio nombre y en representacion de ........cccccccvereeeiiiiiiiiiiiineer e , con
NIF NOMEro.....cccvvveiiiiiiee e , dOMICIIo €N oo ,
ToTor=11{0 F-To I y CP oo, . provincia ... ,
teléfono: .....ccccvvviiiiiiiiie, , faxs ,oe-mail: ,
domicilio a efectos de comunicaciones (si es distinto del
= g1 (=] T ] SR , hdmero......... , escalera ....... , piso....... ,
localidad ....ccccvvveveeieeee e , CP ... N o] (017 o [or - Lo ,
teléfono..........ccceeee. cfax L E-MaAIL i

DECLARA QUE LA ENTIDAD A LA QUE REPRESENTA:

1. Certifica la veracidad de la informacion declarada en la solicitud y en la
documentacion adjunta.

2. Autoriza expresamente a la Comision, a la Oficina Europea de Lucha contra el
Fraude (OLAF), al Tribunal de Cuentas y, cuando proceda, a la Fiscalia Europea a
ejercitar los derechos que les reconoce el articulo 129, apartado 1, del Reglamento
Financiero.

3. Cumple las condiciones y los requisitos establecidos en las bases reguladoras y
en la convocatoria para la obtencion de la subvencion.

4. Manifiesta su compromiso con los estandares mas exigentes en relacion con el
cumplimiento de las normas juridicas, éticas y morales, adoptando las medidas
necesarias para prevenir y detectar el fraude, la corrupcion y los conflictos de interés,
comunicando en su caso a las autoridades que proceda los incumplimientos observados.

5. Tiene su domicilio fiscal en Espafia o dispone de una residencia fiscal o un
establecimiento permanente en territorio espafiol de acuerdo con lo establecido en el
Real Decreto Legislativo 5/2004, de 5 de marzo, por el que se aprueba el texto refundido
de la Ley del Impuesto sobre la Renta de no Residentes.

6. No esta incursa en ninguna de las prohibiciones previstas en el articulo 13.2
y 13.3 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones, para obtener
la condicién de beneficiario.

7. Deniega expresamente el consentimiento para que el 6érgano concedente
obtenga de forma directa la acreditacion del cumplimiento de los requisitos del
apartado 13.2.e) de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, a través de certificados
telematicos, debiendo aportar entonces las certificaciones correspondientes, a efectos de
recibir una subvencion de las Administraciones Publicas, en los términos previstos en el
articulo 22 del Real Decreto 887/2006, de 21 de julio. (NOTA: Indicar Si o NO).

8. Deniega expresamente el consentimiento para que el dérgano concedente
obtenga de forma directa la acreditacion de la inscripcion en el Censo de Empresarios,
Profesionales y Retenedores de la Agencia Estatal de Administracion Tributaria, a través
de certificados telematicos, debiendo aportar entonces las certificaciones
correspondientes. (NOTA: Indicar Si o NO).

9. Se encuentra al corriente en el cumplimiento de sus obligaciones de reintegro de
otras subvenciones o ayudas recibidas, conforme a los términos establecidos en el
articulo 21 del Reglamento de la Ley General de Subvenciones (aprobado por Real
Decreto 887/2006, de 21 de julio), no encontrandose sujeta a una orden de recuperacion
pendiente, sobre cualquier subvencién que le hubiera sido otorgada con anterioridad,
bien por haberse declarado ayuda ilegal e incompatible con el mercado interior, o bien
por cualquier tipo de incumplimiento de las obligaciones que le vinieran atribuidas en la
concesion, y se compromete a mantener el cumplimiento de las circunstancias anteriores
durante el procedimiento de concesién de las ayudas y al menos hasta el momento en
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gue se efectle el dltimo pago del periodo de ejecucion de la contraprestacion de las
ayudas.

10. Se encuentra al corriente en el cumplimiento de sus obligaciones de reembolso
de cualesquiera otros préstamos o anticipos concedidos anteriormente con cargo a los
créditos especificamente consignados para la gestion de estos fondos en los
Presupuestos Generales del Estado, conforme a los términos establecidos en el
articulo 61.3 del Real Decreto-ley 36/2020, de 30 de diciembre, por el que se aprueban
medidas urgentes para la modernizacion de la Administracion Pudblica y para la ejecucion
del Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia, y se compromete a mantener
esta situacion al menos hasta el 31 de octubre de 2022.

11. No tiene la consideracién de empresa en crisis conforme al Reglamento (UE)
n.° 651/2014, de 17 de junio de 2014, por el que se declaran determinadas categorias de
ayudas compatibles con el mercado interior en aplicaciéon de los articulos 107 y 108 del
Tratado, y conforme a la definicion establecida en las Directrices Comunitarias sobre
Ayudas Estatales de Salvamento y de Reestructuracion de Empresas no financieras en
Crisis (2014/C 249/01). (NOTA: Indicar si se realiza a partir de cuentas individuales o
consolidadas de la sociedad matriz.)

12. No incurre en doble financiacién y que, en su caso, no le consta riesgo de
incompatibilidad con el régimen de ayudas de Estado.

13. (NOTA: Eliminar la opcion que no proceda.)

a) No ha solicitado ni recibido otras subvenciones o ayudas, para la misma
inversion subvencionable por el presente Programa de apoyo, procedentes de cualquier
Administracién, organismo o entidad puablica, nacional, de la Unién Europea o
internacional.

b) Ha solicitado y/o recibido las siguientes subvenciones o ayudas, para la misma
inversiébn subvencionable por el presente Programa de apoyo, procedentes de la/s
siguiente/s Administracion/es, organismo/s o entidad/es publica/s, nacional/es, de la
Unién Europea o internacional/es, por el importe/s que asimismo se especifica/n:

Entidad concedente: ..........ccccooviiieiiniiiee e

Importe ayuda: ...........ccoeeeneee

Programa: ..........eeeeceiiiiiininieeeeeeeee,

Indicar estado de la ayuda (solicitada/concedida/pagada): ........ccccccceeeiiiinnrnnnnen.

14. Solicita la concesion de un pago anticipado. (NOTA: Indicar Si o NO).
15. Se compromete a comunicar de inmediato al érgano instructor cualquier
modificacién o variacién de las circunstancias anteriores.

(Firma del representante legal de la entidad solicitante)

B.4 Declaracién de cesién y tratamiento de datos en relacién con la ejecucion de
actuaciones del Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia (PRTR).

[DTo] a7 B o] - N RSSO . DNI i, , como
Consejero Delegado/Gerente/ de la entidad ...........ccccovvieiiiiiein e, , con
NIF e , Y domicilio fiscal €N ....ccccvveieiiiiii
beneficiaria de ayudas financiadas con recursos provenientes del PRTR, declara conocer
la normativa que es de aplicacion, en particular las siguientes apartados del articulo 22,
del Reglamento (UE) 2021/241 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 12 de febrero
de 2021, por el que se establece el Mecanismo de Recuperacion y Resiliencia:

1. Laletra d) del apartado 2: «recabar, a efectos de auditoria y control del uso de
fondos en relacion con las medidas destinadas a la ejecucion de reformas y proyectos de
inversion en el marco del plan de recuperacion y resiliencia, en un formato electrénico
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gue permita realizar busquedas y en una base de datos Unica, las categorias
armonizadas de datos siguientes:

i. El nombre del perceptor final de los fondos;

ii. el nombre del contratista y del subcontratista, cuando el perceptor final de los
fondos sea un poder adjudicador de conformidad con el Derecho de la Unién o nacional
en materia de contratacién publica;

iii. los nombres, apellidos y fechas de nacimiento de los titulares reales del
perceptor de los fondos o del contratista, segun se define en el articulo 3, punto 6, de la
Directiva (UE) 2015/849 del Parlamento Europeo y del Consejo (26);

iv. una lista de medidas para la ejecucién de reformas y proyectos de inversién en
el marco del plan de recuperacién y resiliencia, junto con el importe total de la
financiacion publica de dichas medidas y que indique la cuantia de los fondos
desembolsados en el marco del Mecanismo y de otros fondos de la Union».

2. Apartado 3: «Los datos personales mencionados en el apartado 2, letra d), del
presente articulo solo seran tratados por los Estados miembros y por la Comision a los
efectos y duracion de la correspondiente auditoria de la aprobacion de la gestion
presupuestaria y de los procedimientos de control relacionados con la utilizacion de los
fondos relacionados con la aplicacion de los acuerdos a que se refieren los articulos 15,
apartado 2, y 23, apartado 1. En el marco del procedimiento de aprobacion de la gestion
de la Comision, de conformidad con el articulo 319 del TFUE, el Mecanismo estara
sujeto a la presentacion de informes en el marco de la informacion financiera y de
rendicibn de cuentas integrada a que se refiere el articulo 247 del Reglamento
Financiero y, en particular, por separado, en el informe anual de gestion y rendimiento».

Conforme al marco juridico expuesto, manifiesta acceder a la cesion y tratamiento de
los datos con los fines expresamente relacionados en los articulos citados.

Cargo: ..o
B.5 Modelo de Declaracién de Ausencia de Conflicto de Intereses (DACI).

Al objeto de garantizar la imparcialidad en el procedimiento de subvencién el/los
abajo firmante/s, como beneficiario/s, declara/declaran:

Primero. Estar informado/s de lo siguiente:

1. Que el articulo 61.3 «Conflicto de intereses», del Reglamento (UE, Euratom)
2018/1046 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de julio (Reglamento financiero
de la UE) establece que «existira conflicto de intereses cuando el ejercicio imparcial y
objetivo de las funciones se vea comprometido por razones familiares, afectivas, de
afinidad politica o nacional, de interés econémico o por cualquier motivo directo o
indirecto de interés personal.»

2. Que el articulo 64 «Lucha contra la corrupcién y prevencion de los conflictos de
intereses» de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico, tiene el
fin de evitar cualquier distorsién de la competencia y garantizar la transparencia en el
procedimiento y asegurar la igualdad de trato a todos los candidatos y licitadores.

3. Que el articulo 23 «Abstencion», de la Ley 40/2015, de 1 octubre, de Régimen
Juridico del Sector Publico, establece que deberan abstenerse de intervenir en el
procedimiento «las autoridades y el personal al servicio de las Administraciones en
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quienes se den algunas de las circunstancias sefialadas en el apartado siguiente»,
siendo éstas:

a) Tener interés personal en el asunto de que se trate 0 en otro en cuya resolucién
pudiera influir la de aquél; ser administrador de sociedad o entidad interesada, o tener
cuestion litigiosa pendiente con algun interesado.

b) Tener un vinculo matrimonial o situaciéon de hecho asimilable y el parentesco de
consanguinidad dentro del cuarto grado o de afinidad dentro del segundo, con cualquiera
de los interesados, con los administradores de entidades o sociedades interesadas y
también con los asesores, representantes legales o mandatarios que intervengan en el
procedimiento, asi como compartir despacho profesional o estar asociado con éstos para
el asesoramiento, la representacion o el mandato.

c) Tener amistad intima o enemistad manifiesta con alguna de las personas
mencionadas en el apartado anterior.

d) Haber intervenido como perito o como testigo en el procedimiento de que se
trate.

e) Tener relacién de servicio con persona natural o juridica interesada directamente
en el asunto, o haberle prestado en los dos ultimos afios servicios profesionales de
cualquier tipo y en cualquier circunstancia o lugar».

Segundo. Que no se encuentra/n incurso/s en ninguna situacion que pueda
calificarse de conflicto de intereses de las indicadas en el articulo 61.3 del Reglamento
Financiero de la UE y que no concurre en su/s persona/s ninguna causa de abstencion
del articulo 23.2 de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector
Publico que pueda afectar al procedimiento de licitacion/concesion.

Tercero. Que se compromete/n a poner en conocimiento del 6rgano de
contratacion/comision de evaluacion, sin dilacién, cualquier situacion de conflicto de
intereses o causa de abstencion que dé o pudiera dar lugar a dicho escenario.

Cuarto. Conozco que, una declaracion de ausencia de conflicto de intereses que se
demuestre que sea falsa, acarreara las consecuencias disciplinarias/administrativas/
judiciales que establezca la normativa de aplicacion.

(Fecha y firma, nombre completo y DNI)

Parte C. Cumplimiento con la legislacién y politica ambiental

(Do) 715 o] o I- NPT PR UTOTRTPPPPPI ,
con NIF s , por si mismo/a o en representacion de la
=T 0110 F= Vo [T PPPPPPTRPN
............................................................................................................................ en calidad
Lo = PP PP OTUPPPPPUPPPRTRT ,

DECLARA

Que ha presentado solicitud para el proyecto
(o 1= aTo ] 011 F=To [ R SRRSO

y que todas las actividades que requiere para su desarrollo, teniendo en cuenta todas
las fases del ciclo de vida del proyecto, cumplen lo siguiente:

A. No ocasionan un perjuicio significativo a los siguientes objetivos
medioambientales, segun el articulo 17 del Reglamento (UE) 2020/852 relativo al
establecimiento de un marco para facilitar las inversiones sostenibles mediante la
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implantacion de un sistema de clasificacion (0 «taxonomia») de las actividades
econdmicas medioambientalmente sostenibles:

1. Mitigacién del cambio climatico: la actividad no da lugar a considerables
emisiones de gases de efecto invernadero (GEI).

2. Adaptacion al cambio climatico: la actividad no provoca un aumento de los
efectos adversos de las condiciones climaticas actuales y de las previstas en el futuro,
sobre si misma o en las personas, la naturaleza o los activos.

3. Uso sostenible y proteccién de los recursos hidricos y marinos: la actividad no va
en detrimento del buen estado o del buen potencial ecoldgico de las masas de agua,
incluidas las superficiales y subterraneas, y del buen estado ecolégico de las aguas
marinas.

4. Economia circular, incluidos la prevencion y el reciclado de residuos: la actividad
no genera importantes ineficiencias en el uso de materiales o en el uso directo o
indirecto de recursos naturales; no da lugar a un aumento significativo de la generacion
de residuos, el tratamiento mecéanico-bioldgico, la incineracién o el depésito en vertedero
de residuos; ni la eliminacion de residuos a largo plazo puede causar un perjuicio
significativo y a largo plazo para el medio ambiente.

5. Prevencion y control de la contaminacién a la atmdsfera, el agua o el suelo: la
actividad no da lugar a un aumento significativo de las emisiones de contaminantes a la
atmosfera, el agua o el suelo.

6. Proteccion y restauracion de la biodiversidad y los ecosistemas: la actividad no
va en detrimento de las buenas condiciones y la resiliencia de los ecosistemas, o0 va en
detrimento del estado de conservacion de los habitats y las especies, en particular de
aquellos de interés para la Union.

B. Se adeclan a las caracteristicas y condiciones fijadas para la medida y
submedida del Componente y reflejadas en el Plan de Recuperacion, Transformacion y
Resiliencia, que se recogen en el anexo | y en el anexo IV de la presente orden.

C. Cumpliran la normativa medioambiental vigente a nivel nacional, de la Unién
Europea e internacional que resulte de aplicacion en materia de, entre otras, calidad y
evaluacion ambiental, aguas, suelos, cambio climatico y transicion energética,
biodiversidad, ruido, residuos, economia circular y responsabilidad ambiental.

D. Las actividades que se desarrollan no estan excluidas para su financiacién por el
Plan conforme a la Guia técnica sobre la aplicacion del principio de «no causar un
perjuicio significativo» en virtud del Reglamento relativo al Mecanismo de Recuperacion
y Resiliencia (2021/C 58/01), a la Decision de Ejecucién del Consejo relativa a la
aprobacion de la evaluacion del plan de recuperacion y resiliencia de Espafia y a su
correspondiente Anexo. Las actividades excluidas son las establecidas en el articulo 5.2
b) de la presente orden.

E. No causan efectos directos sobre el medioambiente, ni efectos indirectos
primarios en todo su ciclo de vida, entendiendo como tales aquéllos que pudieran
materializarse tras su finalizacion, una vez realizada la actividad.

El incumplimiento de alguno de los requisitos establecidos en la presente declaracion
dard lugar a la obligacién de devolver las cantidades percibidas y los intereses de
demora correspondientes.

Fecha:
Firmado:
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Parte D. Memoria técnica y financiera

1. DESCRIPCION DEL PROYECTO PROPUESTO

1.1. Descripciéon general del proyecto propuesto para el que se solicita subvencién incluyendo
necesidades y objetivos (debe ser consistente con la Parte A)

1.2. Contribucién del proyecto propuesto y resultados esperados

1.3. Descripciéon de las actividades del proyecto propuesto conforme a la siguiente estructura,
desglosado por actividad:

a. objetivo especifico de la actividad y como esto contribuye/se relaciona con los objetivos generales
del proyecto propuesto;

b. descripcion de las tareas necesarias para la implementacion de la actividad, incluida la informacion
cuantitativa relevante relativa a la actividad en cuestion y las partes interesadas pertinentes,
organismo/s de ejecucion, procedimientos de autorizacion y aprobacion y lineas de autoridad;

c. productos/ resultados esperados y su cuantificacion;
d. duracién o plazo de ejecucion de la actividad;

e. interdependencias entre las actividades (por ejemplo, fin a inicio, inicio a inicio, fin a fin, inicio a fin);
si no hay dependencia entre las actividades esto debe estar claramente reflejado; explicar si una
actividad est4 en el camino critico.

Actividad 1:
Titulo:

a) Obijetivo:

b) Tareas:

¢) Producto/resultados:

d) Duracion:

e) Interdependencias:
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Actividad N:
Titulo:

a) Objetivo:

b) Tareas:

c) Producto/resultados:

d) Duracion:

e) Interdependencias:

1.4. Descripcion de la ubicacion de los trabajos que son objeto del estudio y su georreferenciacion

1.5. Visién general de la planificacion del proyecto

Adjunte adicionalmente el diagrama de Gantt del proyecto segun el modelo D1 establecido, disponible para
su descarga en la sede electrénica del MITMA
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2. MADUREZ DE LA PROPUESTA
Este apartado se cumplimentara de conformidad con las instrucciones recogidas en la guia del solicitante.

2.1. Preparacion y disposicion a iniciar las actividades que componen el proyecto

2.2. Finalizacién de las actividades que componen el proyecto

2.3. Solidez financiera del proyecto

Verificable en https://www.boe.es

cve: BOE-A-2022-6947



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Viernes 29 de abril de 2022 Sec. lll.

Pag. 58422

3. IMPACTO DEL PROYECTO PROPUESTO

Este apartado se cumplimentard de conformidad con las instrucciones recogidas en la guia del solicitante.

3.1. Tamaiio del proyecto e impacto de la propuesta en el sector

3.2. Demanda atendida por el solicitante

3.3. Efecto tractor de la inversion

3.4. Contribucion de la propuesta a la igualdad de género
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4. CALIDAD DE LA PROPUESTA

4.1. Descripcion de la propuesta, programacion de recursos y cronograma asociados, y coherencia

entre los objetivos previstos y el proyecto presentado

4.2. Programa de explotacion y mantenimiento

4.3. Aceptacion social y difusion publica del proyecto

4.4. Matriz de evaluacion de riesgos por actividades

Actividad N.° Riesgo Impacto Probabilidad

Control

Medidas mitigadoras

(Alto/Bajo) (Alta/Baja) (Bajo control/Fuera
de control)
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5. RELEVANCIA GLOBAL

5.1. Contribucién de la propuesta al desarrollo del Plan de Recuperacién, Transformacion y
Resiliencia de Espaiia, a los objetivos de la convocatoria y a la estrategia de movilidad a nivel
pais

5.2. Complementariedad de la propuesta con otros proyectos financiados por el Plan de
Recuperacion, Transformaciéon y Resiliencia, con vistas a optimizar el impacto de las
inversiones a nivel nacional, garantizando el equilibrio territorial

5.3. Contribucién de la propuesta a la Red Transeuropea de Transporte (TEN-T)

6. ANEXOS

Toda la informacion relevante para evaluar el proyecto propuesto estara recogida en esta memoria. No
obstante, el solicitante podra adjuntar documentacion adicional de apoyo que acredite o justifique la
informacion recogida en la Memoria Técnica y Financiera, indicandose debidamente en cada seccion de
la misma los anexos que contienen tal informacion

Se debera adjuntar el diagrama de Gantt del proyecto, de conformidad con el modelo D1 establecido,
que estaréa disponible para su descarga en la sede electronica del MITMA.

Se debera aportar, excepto en los proyectos que se integren en la linea de actuacion 1, un Analisis
Coste-Beneficio (ACB), que se realizara siguiendo una metodologia reconocida por la Unién Europea, y
que deberé presentarse como un anexo. Junto con el ACB, se deberd aportar, también como un anexo,
la hoja de calculo, de conformidad con el modelo D2 establecido, que estara disponible para su descarga
en la sede electronica del MITMA, cumplimentada con los datos empleados en el Analisis Coste-
Beneficio.

El resto de los anexos se aportaran en la sede electronica del MITMA como un archivo unico
(documentos D3).

Anexo 1:
Anexo 2:
Anexo n:

(Firma del representante legal de la entidad solicitante)
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ANEXO IV

Condiciones para el cumplimiento del principio DNSH en cada una de las medidas
incluidas en el componente 6 del PRTR

La normativa de referencia para determinar el cumplimiento del principio DNSH es la
siguiente:

1. El Reglamento del Mecanismo para la Recuperacion y Resiliencia (MRR),
«Reglamento (UE) 2021/241 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 12 de febrero
de 2021, por el que se establece el Mecanismo de Recuperacion y Resiliencia»
(«Reglamento MRR»).

2. La «Guia técnica sobre la aplicacion del principio de «no causar un perjuicio
significativo» en virtud del Reglamento relativo al Mecanismo de Recuperacion y
Resiliencia (2021/C 58/01)» («Guia Técnica de la Comisién Europea).

3. El «Reglamento (UE) 2020/852 del Parlamento Europeo y del Consejo de 18 de
junio de 2020, relativo al establecimiento de un marco para facilitar las inversiones
sostenibles y por el que se modifica el Reglamento (UE) 2019/2088» («Reglamento de
Taxonomia»).

4. Los Actos Delegados del Reglamento de Taxonomia, en concreto, el
«Reglamento Delegado (UE) 2021/2139 de la Comisién, de 4 de junio de 2021,por el que
se completa el Reglamento (UE) 2020/852 del Parlamento Europeo y del Consejo y por
el que se establecen los criterios técnicos de seleccién para determinar las condiciones
en las que se considera que una actividad econdmica contribuye de forma sustancial a la
mitigacion del cambio climético o a la adaptacion al mismo, y para determinar si esa
actividad econdmica no causa un perjuicio significativo a ninguno de los demas objetivos
ambientales».

5. Acuerdo del Consejo de Ministros de 27 de abril de 20216, por el que se aprueba
el Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia.

6. Decisién de Ejecucién del Consejo relativa a la aprobacion de la evaluacién del
plan de recuperacién y resiliencia de Espafa y su correspondiente anexo.

De conformidad con la citada normativa de referencia, a continuacion se recogen las
condiciones para el cumplimiento del principio DNSH en cada una de las medidas para
las que se requiere un andlisis sustantivo, tal y como estdn establecidas en el
componente 6, inversion 4, del PRTR, que los beneficiarios deberan respetar para
acreditar que las actividades no causan un perjuicio significativo a alguno de los seis
objetivos medioambientales establecidos en el articulo 9 del Reglamento (UE) 2020/852
(mitigacion del cambio climatico, adaptacién al cambio climatico, uso sostenible y
proteccién de los recursos hidricos y marinos, transicion hacia una economia circular,
prevencion y control de la contaminacion, proteccion y recuperacion de la biodiversidad y
los ecosistemas), en el sentido del articulo 17.

C6.14 Analisis sustantivo del cumplimiento del principio DNSH por medida

Objetivos medioambientales

Medida
1 2 3 4 5 6
M1: Sistema Europeo de Gestion del Trafico Ferroviario (ERTMS) a bordo. X
M2.1: Acciones que eliminen las barreras para la interoperabilidad ferroviaria de conformidad con las Especificaciones XX
Técnicas de Interoperabilidad (ETIs): Instalacion de sistemas de reduccion de ruido de material rodante.
M2.2: Acciones que eliminen las barreras para la interoperabilidad ferroviaria de conformidad con las Especificaciones
Técnicas de Interoperabilidad (ETIs): Instalacion de ejes de ancho variable en vagones de transporte ferroviario de X X

mercancias.

1 Mitigacion CC, 2 Adaptacion CC, 3 Proteccion aguas, 4 Economia circular, 5 Prevencion de la contaminacion, 6 Proteccion de los Ecosistemas.
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Objetivos medioambientales
Medida
1 2 3 4 5 6

M2.3: Acciones que eliminen las barreras para la interoperabilidad ferroviaria de conformidad con las Especificaciones

Técnicas de Interoperabilidad (ETIs): Adaptacion de locomotoras a varias tensiones de alimentacion. X | X
M3: Innovacion y desarrollo del eje de ancho variable en locomotoras. X

M4: Construccion, adaptacion o mejora de cargaderos y terminales intermodales ferrocarril-carretera, y sus conexiones
terrestres.

M5: Acciones de apoyo a la renovacién o adecuacion de vagones para el transporte ferroviario de mercancias, incluido
el necesario para el establecimiento de servicios de autopistas ferroviarias.

M6: Acciones de apoyo a la renovacién o adecuacion de material tractor ferroviario con otro material que utilice
combustibles alternativos como el hidrégeno o la electricidad.

M7: Construccion y mejora de zonas de aparcamiento seguras para vehiculos comerciales, asi como la provisién de
servicios de informacion.

M8: Servicios Inteligentes de Transporte para el sector de carreteras (ITS) en concesiones de autopistas de peaje y

- . ! - X
otros servicios relacionados con la seguridad y conservacion de las carreteras.
M9: Acciones de apoyo a la implantacion de la infraestructura de reabastecimiento de combustibles alternativos para X X X X X
vehiculos pesados en la red de carreteras.
M10: Acciones de apoyo a la renovacion o adecuacion de medios y maquinaria para conseguir pavimentos sostenibles:
disminucion de huella de carbono y sonorreductores.
M11: Apoyo al despliegue de combustibles alternativos en Puertos y Aeropuertos. X X X X X
M12: Apoyo a la adopcion de tecnologias propulsivas con energias alternativas en el sector maritimo. X X X
M13: Proyectos para la digitalizacion de los servicios de transporte de viajeros y mercancias en el &mbito nacional. X

1 Mitigacion CC, 2 Adaptacion CC, 3 Proteccion aguas, 4 Economia circular, 5 Prevencion de la contaminacion, 6 Proteccion de los Ecosistemas.

Condiciones para el cumplimiento del principio DNSH en base a un analisis sustantivo

1. Mitigacidon cambio climatico: ¢Se espera que la medida dé lugar a considerables
emisiones de Gases de Efecto Invernadero?

M4, M5, M6, M7, M9, M11, M12

Las medidas estdn encaminadas a la reduccion de Gases de Efecto Invernadero
causantes del cambio climético, fomentando bien el cambio modal a un transporte
ferroviario de mercancias mas sostenible (M4, M5, M6) y mas seguro (M7), mejorando la
eficiencia en el transporte por carretera (M9 y M10) y en otros modos como el transporte
maritimo y aéreo (M11 y M12). Estas actuaciones impulsan la contribuciéon al
cumplimiento de las estrategias, planes y programas tanto a nivel nacional como
internacional en relacion a la reduccion de las emisiones de GEI y mitigacién del cambio
climético y contribucién al cumplimiento del objetivo de reduccién de un 55 % en 2030 de
las emisiones (con respecto a 1990) de gases de efecto invernadero incluidos en el
actual Marco de actuacion en materia de climay energia de la Union Europea.

Las medidas contribuyen a los objetivos de descarbonizacion del transporte
adoptados por medio de la sustitucion de los combustibles del transporte convencionales
por combustibles alternativos como GNL, hidrégeno y baterias eléctricas. En el caso de
los motores propulsados con GNL, las emisiones de GEI experimentan un cierto
descenso, mientras que, en el caso del hidrogeno, las emisiones de GEI serian nulas.
Las emisiones de GEI derivadas del consumo eléctrico con baterias dependera del
origen de la energia eléctrica con la que se ha cargado la misma. El mix energético
actual de la red, asi como las previsiones de despliegue de energias renovables en los
proximos afios aseguran que las emisiones de GEI derivadas del consumo eléctrico
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seran significativamente inferiores a las que se pudieran producir por medio de
combustibles convencionales en buques. De esta manera se contribuiria al cumplimiento
del objetivo de reduccidn de un 55 % en 2030 de las emisiones (con respecto a 1990) de
gases de efecto invernadero incluidos en el actual Marco de actuacién en materia de
clima y energia de la Unidn Europea del transporte. Este despliegue de infraestructuras
de combustibles alternativos es también necesario para cumplir con la Directiva
2014/94/UE relativa a la implantacion de una infraestructura para los combustibles
alternativos.

En cuanto a la implantacion de GNL como combustible, se considera que no causa
un dafio significativo puesto que teniendo en cuenta la infraestructura actual de los
buques, la implantacién de GNL en complementacién al hidrogeno y la electricidad
resulta en un desempefio ambiental significativamente mejor, teniendo ademas en
cuenta que la transicidn a tecnologias neutras en carbono (hidrégeno, electricidad) es
progresiva y no puede implantarse en su totalidad a corto plazo, por lo que el uso de
GNL tiene un caracter transitorio.

No se produciran situaciones de bloqueo ambiental, puesto que el GNL complementa
tecnologias con un impacto aun menor (hidrégeno, electricidad) que actualmente no
pueden desplegarse al 100 % a corto plazo teniendo en cuenta la infraestructura y
buques actuales. Es decir, el GNL no sustituye a la electricidad ni al hidrégeno, sino a las
tecnologias convencionales (fueléleo) que aldn permaneciesen durante la progresiva
transicion a tecnologias neutras en carbono.

2. Adaptacion al cambio climético: ¢ Se espera que la medida provoque un aumento
de los efectos adversos de las condiciones climaticas actuales y de las previstas en el
futuro, en la medida en si misma o en las personas, la naturaleza o los activos?

M4, M7

Las actuaciones previstas en estas medidas no aumentaran significativamente los
efectos adversos de adaptacién al cambio climatico ya que no conllevan un incremento
en el grado de exposicion ni vulnerabilidad actual. Para la construccion o adaptacion de
nuevas infraestructuras, se fomenta la resiliencia de la infraestructura, ya que en su
disefio se tendran en cuenta el factor del cambio climético y sus proyecciones, de forma
que el grado de exposicidon y vulnerabilidad actual se verd mejorado con la nueva
infraestructura.

3. Uso sostenible y proteccion del agua y los recursos marinos: ¢Se espera que la
medida vaya en detrimento del buen estado o del buen potencial ecoldgico de las aguas,
incluidas superficiales y subterrdneas y marinas?

M4, M7, M9, M11

En los casos en los que sea necesario, se asegurara el cumplimiento de lo dispuesto
en la Ley 21/2013 en lo relativo a evaluaciéon de impacto ambiental y en la Ley 9/2018,
de 5 de diciembre, por la que se modifica la Ley 21/2013. Se aplicaran los pasos de
mitigacion necesarios para la proteccién del medio ambiente, asi como una evaluacion
del impacto en el estado del agua, de acuerdo con la Directiva 2000/60/CE, y se
abordaran los riesgos identificados en el disefio de la medida.

Los riesgos de degradacion medioambiental relacionados con la preservacion de la
calidad del agua y la prevencién del estrés hidrico se identificaran y abordaran de
acuerdo a lo establecido en la Directiva 2000/60/CE (Directiva marco del agua), Directiva
2008/56/CE (Directiva marco sobre la estrategia marina) y Directiva 2006/118/CE relativa
a la proteccién de las aguas subterraneas contra la contaminacion y el deterioro.
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4. La transicion a una economia circular, incluida la prevencion y el reciclaje de
residuos: ¢Se espera que la medida:

i. conduzca a un aumento significativo de la generacion, incineracién o eliminacion
de residuos, con la excepcién de la incineracién de residuos peligrosos no reciclables; o

ii. conduzca a ineficiencias significativas en el uso directo o indirecto de cualquier
recurso natural en cualquier etapa de su ciclo de vida que no se minimice con medidas
adecuadas; o

iii. Cause dafios significativos y a largo plazo al medio ambiente con respecto a la
economia circular?

M1, M2.1, M2.2, M2.3, M3, M4, M5, M6, M7, M8, M9, M11, M12, M13

Todas las actuaciones contempladas en la Medida se regirdn por el principio de
jerarquia de los residuos, dando prioridad a la prevencion, preparacion para la
reutilizacién, reciclado, valorizacién energética y por ultimo eliminacién, siempre que sea
posible desde el punto de vista medioambiental; conforme a lo establecido en el
Protocolo de gestion de residuos de construcciéon y demolicién en la UE, y teniendo en
cuenta las mejores técnicas disponibles para una gestion eficiente de los residuos como
se recoge en la Directiva (UE) 2018/851 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de
mayo de 2018, por la que se modifica la Directiva 2008/98/CE sobre los residuos.

Las actuaciones contempladas en la Medida cumpliran lo exigido por la préxima Ley
de residuos y suelos contaminados (actualmente a informacién publica), que en el
articulo 30 de su anteproyecto indica:

«1. A partir del 1 de enero de 2022, los residuos de la construccion y demolicion
deberan ser clasificados en, al menos, las siguientes fracciones: madera, fracciones de
minerales (hormigdn, ladrillos, azulejos, ceramica y piedra), metales, vidrio, plastico y
yeso. Esta clasificacion se realizara de forma preferente en el lugar de generacion de los
residuos.

2. En las obras de demolicion, debera asegurarse la retirada y el manejo seguro de
las sustancias peligrosas.

A partir del 1 de enero de 2022, la demolicion se llevara a cabo preferiblemente de
forma selectiva, garantizando la retirada selectiva de las fracciones de materiales
indicadas en el apartado anterior. Reglamentariamente, se determinaran los casos y el
calendario en los que sera obligatorio llevar a cabo una demolicién selectiva.»

Tal y como establece el Real Decreto 105/2008, las obras promovidas por las
administraciones publicas deberan fomentar las medidas para la prevencién de residuos
de construccién y demolicion y la utilizaciéon de aridos y otros productos procedentes de
su valorizacion. Ademas, velaran por que en la fase de proyecto se tengan en cuenta las
alternativas de disefio y constructivas que generen menos residuos en la fase de
construccion y de explotacién, y aquellas que favorezcan el desmantelamiento
ambientalmente correcto de la obra al final de su vida util. Ello contribuira a la
consecucién del objetivo europeo marcado por la Directiva 2008/98/CE sobre los
residuos (transpuesta mediante Ley 22/2011 de residuos y suelos contaminados), de
lograr que al menos el 70 % de los residuos de construccién y demolicion generados -en
peso- en el pais (excluyendo los residuos 17 05 04), se preparen para la reutilizacién, el
reciclaje y la revalorizacién de otros materiales, incluidas las operaciones de relleno
utilizando residuos para sustituir otros materiales, objetivo que también recoge la
Directiva (UE) 2018/851 y el Proyecto de Ley de residuos y suelos contaminados (28
mayo 2021).

Para las M1, M7, M8 y M13 se tomaran medidas que aumente la durabilidad y la
posibilidad de reparacién, de actualizacién y de reutilizacion de los productos, de los
aparatos eléctricos y electronicos implantados en los aparcamientos. Se adoptaran
medidas adecuadas para que se apliquen los requisitos de disefio ecoldgico que facilitan
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la reutilizacion y el tratamiento de los RAEE establecidos en el marco de la Directiva
2009/125/CE, hasta el final de su vida util aplicando las directrices que marca la Directiva
2012/19/UE sobre residuos de aparatos eléctricos y electronicos (RAEE).

La medida 12 considerara las directrices marcadas en la Orden APM/206/2018, de
22 de febrero, por la que se establecen los criterios para determinar cuando el fuel
recuperado procedente del tratamiento de residuos MARPOL tipo ¢ para su uso como
combustible en buques deja de ser residuo con arreglo a la Ley 22/2011, de 28 de julio,
de residuos y suelos contaminados.

En cuanto a los motores propulsados con energias alternativas, cabe destacar el
consumo de materias primas (litio, niquel cobalto magnesio y grafito) necesario para la
fabricacion de baterias. Se adoptaran medidas que reduzcan la dependencia de la UE de
las importaciones de materias primas, facilitando el acceso a fuentes primarias y
secundarias dentro de la UE. Ademas, se garantizara también un suministro seguro y
sostenible proveniente de terceros paises ricos en estos recursos. El uso de materias
primas producidas de manera sostenible es crucial para la huella ambiental de la bateria.

Se seguiran todas las directrices recogidas en la Directiva 2006/66/CE relativa a pilas
y acumuladores y a los residuos de pilas y acumuladores, asi como lo expuesto en el
informe de la Comisién al parlamento europeo sobre la ejecucion del Plan de accién
estratégico para las baterias.

La medida tendera a cumplir las directrices recogidas en la Directiva 2014/94/UE
relativa a la implantacion de una infraestructura para los combustibles alternativos, con el
objeto de favorecer la implantacién de estos combustibles alternativos que favorecen la
circularidad, asi como lo expuesto en el Reglamento Delegado (UE) 2019/1745 por el
que se completa y modifica la Directiva 2014/94/UE del Parlamento Europeo y del
Consejo en lo que respecta a los puntos de recarga para vehiculos de motor de
categoria L, el suministro de electricidad en puerto a los buques de navegacion interior,
el suministro de hidrégeno para el transporte por carretera y el suministro de gas natural
para el transporte por carretera y por vias navegables y se deroga el Reglamento
Delegado (UE) 2018/674 de la Comision.

5. Prevencion y control de la contaminacion: ¢, Se espera que la medida conduzca a
un aumento significativo de las emisiones de contaminantes al aire, al agua o al suelo?

M2.1, M2.2, M2.3, M3, M4, M5, M6, M7, M9, M11, M12

La gestidn de residuos se realizar4 en conformidad con la jerarquia de residuos y el
Protocolo de gestién de residuos de construccion y demolicion en la UE y siguiendo las
directrices marcadas por la Directiva (UE) 2018/851 sobre los residuos.

En las medidas 9 y 11 los criterios de elegibilidad de estas medidas aseguraran la
reduccidn de emisiones contaminantes garantizando que los proyectos beneficiarios de
infraestructuras de suministro de combustibles alternativos, también permitirdn en el
momento de su construccion el suministro de gases renovables y bajos en carbono.

No se espera que las medidas den lugar a un aumento de emisiones al agua en tanto
que se adoptardn las normativas que se aplican a este tipo de instalaciones de
estaciones de servicio y abastecimiento de combustibles, adaptandolas ademas a las
particularidades de los nuevos productos.

6. Proteccion y restauracion de la biodiversidad y los ecosistemas: ¢, Se espera que
la medida sea:

i. significativamente perjudicial para el buen estado y la resiliencia de los
ecosistemas; o

ii. perjudicial para el estado de conservacion de los hébitats y las especies,
incluidos los de interés para la Unién?

M4, M7, M9 y M11
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En los casos en los que sea necesario, se asegurara el cumplimiento de lo dispuesto
en la Ley 21/2013 en lo relativo a evaluacion de impacto ambiental y en la Ley 9/2018,
de 5 de diciembre, por la que se modifica la Ley 21/2013.

Asi mismo, se impulsara el cumplimiento de lo establecido en la Directiva 92/43/CEE
del Consejo, de 21 de mayo de 1992, relativa a la conservacion de los habitats naturales
y de la fauna y flora silvestres, traspuesta al ordenamiento juridico espafiol por el R.D.
1997/1995, en la Directiva 2009/147/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de
noviembre de 2009, relativa a la conservacion de las aves silvestres, y en la Ley
42/2007, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

Verificable en https://www.boe.es

cve: BOE-A-2022-6947

https:/lwww.boe.es BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO D. L.: M-1/1958 - ISSN: 0212-033X



		2022-04-28T21:30:41+0200




