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Sec. I.

Pax. 1

I. DISPOSICIONS XERAIS

MINISTERIO DE FOMENTO

4870 Orde FOM/382/2017, do 21 de abril, pola que se modifica o anexo | do Real
decreto 1247/1999, do 16 de xullo, sobre regras e normas de seguridade
aplicables aos buques de pasaxe que realicen travesias entre portos espanois.

O Real decreto 1247/1999, do 16 de xullo, sobre regras e normas de seguridade
aplicables aos buques de pasaxe que realicen travesias entre portos espafois, incorporou
ao ordenamento espariol a Directiva 98/18/CE, do 17 de marzo de 1998, sobre regras e
normas de seguridade aplicables aos buques de pasaxe, que estableceu para todos os
Estados membros da Unién Europea criterios uniformes de seguridade para os buques de
pasaxe que realicen servizos entre portos nacionais, calquera que sexa a bandeira que
enarboren.

A citada directiva foi modificada en numerosas ocasions. Entre outras, cabe citar a
Directiva 2002/25/CE da Comision, do 5 de marzo de 2002; a Directiva 2002/84/CE do
Parlamento Europeo e do Consello, do 5 de novembro de 2002; a Directiva 2003/24/CE do
Parlamento Europeo e do Consello, do 14 de abril de 2003, e a Directiva 2003/75/CE da
Comision, do 29 de xullo de 2003, que se incorporaron ao ordenamento xuridico espafiol
mediante os correspondentes reais decretos de modificacion parcial do Real decreto
1247/1999, do 16 de xullo.

Os sucesivos cambios levados a cabo na Directiva 98/18/CE, do 17 de marzo de 1998,
fixeron necesario aprobar unha version refundida. Por iso, aprobouse a Directiva 2009/45/
CE do Parlamento Europeo e do Consello, do 6 de maio de 2009, sobre regras e normas
de seguridade aplicables aos buques de pasaxe.

O artigo 10.2 da Directiva 2009/45/CE do Parlamento Europeo e do Consello, do 6 de
maio de 2006, permite modificar os seus anexos co fin de aplicar as modificaciéons que se
introduzan nos convenios internacionais definidos no seu artigo 2, alinea a). De
conformidade coa dita autorizacion, e coa finalidade de actualizar o seu anexo |, aprobouse
a Directiva (UE) 2016/844 da Comisién, do 27 de maio de 2016, pola que se modifica a
Directiva 2009/45/CE do Parlamento Europeo e do Consello sobre regras e normas de
seguridade aplicables aos buques de pasaxe.

Por outra parte, a disposicion derradeira segunda do Real decreto 457/2011, do 1 de
abril, polo que se modifica o Real decreto 1247/1999, do 16 de xullo, sobre regras e
normas de seguridade aplicables aos buques de pasaxe, autoriza 0 ministro de Fomento
a ditar cantas disposicions resulten necesarias para o desenvolvemento e a aplicacion do
dito real decreto e, en particular, para introducir as modificaciéns técnicas derivadas de
cambios na normativa internacional. O obxecto desta orde é modificar o anexo | do dito
real decreto tal e como figura na Directiva (UE) 2016/844 da Comisién, do 27 de maio de
2016, que desta forma quedara incorporada ao noso ordenamento xuridico.

Na sua virtude, de acordo co Consello de Estado, dispofio:

Artigo Unico. Modificacién do Real decreto 1247/1999, do 16 de xullo, sobre regras e
normas de seguridade aplicables aos buques de pasaxe que realicen travesias entre
portos espafiois.

O anexo | do Real decreto 1247/1999 queda modificado nos termos que se establecen
a continuacion:

Un. No capitulo II-1:
a) Engadese a seguinte regra II-1/A-1/4.

«4 Proteccion contra o ruido
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BUQUES DAS CLASES B, C E D CONSTRUIDOS A PARTIR DO 1 DE
XANEIRO DE 2018

1. Os buques de arqueo bruto igual ou superior a 1 600 construiranse de forma
que se reduza o ruido a bordo e se protexa o persoal dos ruidos, de conformidade
co disposto no Cédigo da OMI sobre niveis de ruido a bordo dos buques, adoptado
polo Comité de Seguridade Maritima mediante a sua resolucion MSC.337 (91),
segundo poida ser emendado pola OMI.»

b) Aregra ll-1/C/6.2.2.2 substitiese polo texto seguinte:

«2.2 Permitiran o cambio de temén desde unha posicion de 35° a unha banda
ata outra de 35° a banda oposta cando o buque se encontre navegando & velocidade
maxima de servizo en marcha avante e co seu calado maximo en auga salgada e,
dadas as mesmas condicions, desde unha posicion de 35° a calquera de ambas as
bandas ata outra de 30° & banda oposta, sen que iso leve mais de 28 segundos.
Cando non se poida demostrar o cumprimento desta prescricion durante as probas
de mar co buque ao seu calado maximo en auga salgada e navegando en marcha
avante a velocidade correspondente ao nimero maximo de revoluciéons continuas
do motor principal e o paso maximo de proxecto, o buque, independentemente da
sUa data de construcion, podera demostrar que cumpre esta prescricion aplicando
un dos seguintes métodos:

1. Durante as probas de mar, o buque esta coa quilla a nivel e o temén
totalmente somerxido mentres navega en marcha avante a velocidade
correspondente ao numero maximo de revoluciéns continuas do motor principal e o
paso maximo de proxecto; ou

2. Cando non se poida lograr a inmersion total do temén durante as probas de
mar, calcularase unha velocidade en marcha avante apropiada utilizando a zona da
pa do temdén somerxida na condicidn de carga da proba de mar proposta. A
velocidade en marcha avante calculada traducirase en que se exerzan unha forza e
un par no aparello de goberno principal que sexan, polo menos, tan grandes como
se se estivesen facendo probas co buque ao seu calado maximo en auga salgada e
navegando en marcha avante a velocidade correspondente ao numero maximo de
revolucidons continuas do motor principal e o paso maximo de proxecto; ou

3. Aforza e o par do temdn na condicion de carga da proba de mar previronse
de maneira fiable e extrapolaronse a condiciéon de carga plena. A velocidade do
buque correspondera ao numero maximo de revoluciéons continuas do motor
principal e o paso maximo de proxecto da hélice;»

c) Aregrall-1/C/6.3.2 substituese polo texto seguinte:

«2 Permitira o cambio do temoén desde unha posicion de 15° a unha banda ata
outra de 15° & banda oposta sen que iso leve mais de 60 segundos, cando o buque
se encontre navegando a metade da sua velocidade maxima de servizo en marcha
avante, ou a 7 nés se esta velocidade for maior, e co seu calado maximo en auga
salgada; cando non se poida demostrar o cumprimento desta prescricion durante as
probas de mar co buque ao seu calado maximo en auga salgada e navegando en
marcha avante a metade da velocidade correspondente ao nimero maximo de
revolucions continuas do motor principal € 0 paso maximo de proxecto, ou a 7 nés
se esta velocidade é maior, o buque, independentemente da sua data de construcion,
podera demostrar que cumpre esta prescricion aplicando un dos seguintes métodos:

1. Durante as probas de mar, o buque esta coa quilla a nivel e o temédn
totalmente somerxido mentres navega en marcha avante & metade da velocidade
correspondente ao niumero maximo de revolucions continuas do motor principal e 0
paso maximo de proxecto, ou a 7 nds se esta velocidade é maior; ou
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2. Cando non se poida lograr a inmersion total do temdn durante as probas de
mar, calcularase unha velocidade en marcha avante apropiada utilizando a zona da
pa do temdén somerxida na condicidn de carga da proba de mar proposta. A
velocidade en marcha avante calculada traducirase en que se exerzan unha forza e
un par no aparello de goberno auxiliar que sexan, polo menos, tan grandes como se
se estivesen facendo probas co buque ao seu calado maximo en auga salgada e
navegando en marcha avante 4 metade da velocidade correspondente ao numero
maximo de revolucions continuas do motor principal € o paso maximo de proxecto,
ou a 7 nés se esta velocidade é maior; ou

3. Aforza e o par do temon na condicién de carga da proba de mar previronse
de maneira fiable e extrapolaronse a condicion de carga plena;»;

d) O subtitulo da regra 1l1-1/C/15 substituese polo texto seguinte:

«BUQUES NOVOS DAS CLASES B, C E D NON RECOLLIDOS NA REGRA
11-1/A-1/4%»;

Dous. No capitulo 1l-2 modificase o seguinte:
a) Engadense as seguintes regras 11-2/A/2.28 e 11-2/A/2.29:

«28 Valvula de bolboreta contra incendios: para os efectos da implantacién da
regra 11-2/B/9a, é un dispositivo instalado nun conduto de ventilacion que en
condicions normais permanece aberto para permitir a circulacion polo conduto e que
se pecha en caso de incendio, impedindo a circulacion co fin de restrinxir o paso das
chamas. Os termos seguintes pddense relacionar coa definicién anterior:

1. A valvula de bolboreta contra incendios automatica é unha valvula que se
pecha por si soa en presenza de produtos do lume;

2. A valvula de bolboreta contra incendios manual é unha valvula que, en
principio, a tripulacion abrira ou pechara a man; asi como

3. A valvula de bolboreta contra incendios accionada por telemando é unha
valvula que a tripulacion pechara mediante un mando situado a distancia da valvula
de bolboreta controlada.

29 Valvula de bolboreta contra o fume: para os efectos da implantacion da
regra 11-2/B/9a, é un dispositivo instalado nun conduto de ventilacion que, en
condicidéns normais, permanece aberto para permitir a circulaciéon polo conduto e
que se pecha en caso de incendio, impedindo a circulacién co fin de restrinxir o
paso do fume e dos gases quentes. A valvula de bolboreta contra o fume non ten
como funcién contribuir & integridade dunha division contra incendios de calquera
clase que tefia un conduto de ventilacién pasante. Os termos seguintes podense
relacionar coa definicion anterior:

1. A valvula de bolboreta contra o fume automatica € unha valvula que se
pecha por si soa en presenza de fume ou de gases quentes;

2. A valvula de bolboreta contra o fume manual é unha valvula que, en
principio, a tripulacién abrira ou pechara a man; e

3. A valvula de bolboreta contra o fume accionada por telemando é unha
valvula que a tripulacion pechara mediante un mando situado a distancia da valvula
de bolboreta controlada.»;

b) Aregra llI-2/A/6.8.2.1 substitiese polo texto seguinte:

«1 As partes con risco de incendio das maquinas de combustién interna
utilizadas para a propulsiéon principal do buque e a producion de enerxia e, en
relaciéon cos buques construidos a partir do 1 de xaneiro de 2018, as partes con
risco de incendio de todas as maquinas de combustion interna, »;
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c)

A frase introdutoria da regra [I-2/A/11.1 substitiese polo texto seguinte:

«1 En relacién cos buques construidos antes do 1 de xullo de 2019, o
equipamento de bombeiro comprendera:»;

d) Engadense as seguintes regras 11-2/A/11.1.1.3 e II-2/A/11.1a:

«1.3 A partir do 1 de xullo de 2019, os aparellos respiratorios autbnomos
accionados por aire comprimido dos equipamentos de bombeiro deberan ser
conformes co prescrito no paragrafo 2.1.2.2 do capitulo 3 do Cédigo de sistemas de
seguridade contra incendios.

1.2 En relacién cos buques construidos a partir do 1 de xullo de 2019, os
equipamentos de bombeiro deberan ser conformes co Cédigo de sistemas de
seguridade contra incendios;»;

e) Engadese a seguinte regra 11-2/A/11.4a:

f)

«4a Comunicacion entre bombeiros.

En relacidon cos buques obrigados a levar a bordo, polo menos, un equipamento
de bombeiro e construidos a partir do 1 de xaneiro de 2018, estes deberan levar a
bordo un minimo de dous aparellos radiotelefénicos portatiles bidireccionais para
cada equipamento de bombeiros para a comunicacion entre eles. En relacion cos
buques de GNL ou cos buques de pasaxe de transbordo rodado con espazos de
carga rodada pechados ou espazos da categoria especial, eses aparellos
radiotelefénicos bidireccionais deberan ser de tipo a proba de explosiéns ou
intrinsecamente seguros. Os buques construidos antes do 1 de xaneiro de 2018
deberan cumprir as prescricions da presente regra como mais tarde na data do
primeiro recofiecemento despois do 1 de xullo de 2019.»;

Engadese a seguinte regra |l1-2/A/15.2.6:

«6 Nos buques recollidos pola regra II-2/A/11, os cilindros dos aparellos de
respiracion utilizados durante exercicios reencheranse ou substituiranse antes da
saida do porto.»;

g) Aregra lI-2/B/5.1 substituese polo texto seguinte:

«1 Todos os anteparos e cubertas, ademais de cumpriren coas disposicions
especificas de integridade ao lume mencionadas noutros puntos da presente parte,
teran como integridade minima ao lume a indicada nas taboas 5.1 ou 5.1(a) e 5.2.
ou 5.2(a), segundo corresponda.

Ao aprobar as precaucions estruturais para a proteccion contra incendios nos
bugues novos, terase en conta o risco de transferencia de calor entre pontes
térmicas nos puntos de interseccidn e nos extremos das barreiras térmicas.»;

h) Engadese a seguinte taboa 5.1(a) a continuacion da taboa 5.1 da regra |1-2/B/5.4:

«A seguinte taboa aplicarase a TODOS OS BUQUES DAS CLASES B,Ce D
CONSTRUIDOS A PARTIR DO 1 DE XANEIRO DE 2018:
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Taboa 5.1(a)
Integridade ao lume dos anteparos que separan espazos adxacentes

Espazos Ml @ |6 @ ®) (6) 7 | (@) 9) (10)| (10)
Postos de control (1) |A-0°| A-0 |A-60| A-0 | A-15 | A-60 | A-15 | A-60 | A-60 * A-60
Corredores (2) Ce |B-0°| A-02 | B-0° | A60 | A0 | A0 | A-15 * A-30
B-0¢ A-0¢
Espazos de aloxamento (3) Ce | A-02 | B-0¢ | A-60 | A-O | A0 A-15 * A-30
B-0¢ A-0¢ A-0¢
Escaleiras (4) A-02 | A-02 | A-60 | A0 | A0 A-15 * A-30
B-0¢ | B-0° A-0¢
Espazos de servizo (risco limitado) (5) Ce A-60 | A-O | A0 A-0 * A-0
Espazos de maquinas da categoria A | (6) * A-0 | A0 A-60 * A-60
Outros espazos de maquinas (7) A-0° | A-O A-0 * A-0
Espazos de carga (8) * A-0 * A-0
Espazos de servizo (risco elevado) (9) A-Q° * A-30
Cubertas expostas (10) A-0
Espazos da categoria especial (11) A-30»

i) Engadese a seguinte taboa 5.2(a) a continuacién da taboa 5.2 da regra 11-2/B/5.4:
«A seguinte tdboa aplicarase a TODOS OS BUQUES DAS CLASES B, Ce D
CONSTRUIDOS A PARTIR DO 1 DE XANEIRO DE 2018:

Taboa 5.2(a)
Integridade ao lume das cubertas que separan espazos adxacentes

Espazo inferior |
Espazo superior—

(1) () @) (4) (®) (6) @ | ©® | O [(10)] (1)

Postos de control (1) | A0 | A0 A-0 A0 | A-0 | A60 | A0 | A0 | A0 | * | A60
Corredores (2) | A0 * * A-0 * A60 | A0 | A0 | A0 | * | A-30
Espazos de aloxamento (3) | A-60 | A0 * A-0 * A60 | A0 | A0 | A0 | * | A-30

A-0¢
Escaleiras (4) | A0 A-0 A-0 * A0 | A60 | A-O | A0 | A0 | * | A-30

Espazos de servizo (risco limitado) 5) | A15 | A0 A-0 A-0 * A60 | A0 | A0 | AO | * A-0
Espazos de maquinas da categoria A| (6) | A-60 | A-60 A-60 A-60 | A-60 * A-607|A-30| A-60 | * | A-60

Outros espazos de maquinas (7) | A-15 | A0 A-0 A0 | A0 | A0 * A0 | A0 | * A-0

Espazos de carga (8) | A-60 | A-0 A-0 A0 | A0 | A0 | A0 * A0 | * A-0

Espazos de servizo (risco elevado) (9) | A-60 | A-30 |A-30A-0¢| A-30 | A-O | A60 | A0 | A0 | A0 | * | A-30
A-0¢ A-0¢

Cubertas expostas (10) * * * * * * * * * - | AO

Espazos da categoria especial (11) | A-60 | A-30 |A-30A-0¢| A-30 | A-0 | A-60 | A-0 | A-0 | A-30 |A-O0| A-30

Notas aplicables as taboas 5.1, 5.2 e 5.2(a), segundo corresponda:

(a) Para determinar a clase aplicable a cada caso, véxanse as regras |I-2/B/3 e 8.

(b) Se se trata de espazos da mesma categoria numeérica e co indice b engadido, s6 se exixira un
anteparo ou unha cuberta do tipo indicado nas taboas cando os espazos adxacentes estean destinados
a fins distintos, caso que é posible, por exemplo, cos da categoria 9. Non fara falta colocar un anteparo



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao num. 107 Venres 5 de maio de 2017

entre cocifias contiguas, pero entre unha cocifia e un pafol de pinturas necesitarase un anteparo da
clase «A-O».

(c) Os anteparos que separen entre si a caseta de goberno e o cuarto de derrota poderan ser do
tipo «B-0».

(d) Véxanse os paragrafos 2.3 e 2.4 da presente regra.

(e) Para aplicar a regra 11-2/B 2.1.2, cando «B-0» e «C» aparecen nas taboas 5.1 e 5.1a,
atribuiraselles o valor «A-O».

(f) Non sera necesario instalar illamento contra o lume se o espazo de maquinas da categoria 7
presenta baixo risco ou non presenta ningun risco de incendio.

(*) Cando nas taboas apareza un asterisco, o anteparo debera ser de aceiro ou doutro material
equivalente, pero non necesariamente de tipo «A». Non obstante, nos buques construidos o 1 de xaneiro
de 2003 ou posteriormente, cando unha cuberta estea perforada para dar paso a cables eléctricos,
tubaxes e condutos de ventilacién, a abertura selarase para impedir o paso das chamas e o fume. As
divisiéns entre os postos de control (xeradores de emerxencia) e as cubertas de intemperie poderan ter
aberturas de toma de aire sen peche, salvo se hai instalado un sistema fixo de extincién de incendios por
gas. Para efectos da aplicacion da regra 11-2/B/2.1.2, o asterisco que aparece nas taboas 5.2 e 5.2(a)
entenderase como «A-O», excepto nas categorias 8 e 10.»

Engadese a seguinte regra I1-2/B/6.3.4:

«BUQUES DAS CLASES B, C E D CONSTRUIDOS A PARTIR DO 1 DE
XANEIRO DE 2018

3.4 Habera dous medios de evacuacion do taller principal dun espazo de
maquinas. Polo menos unha desas vias de evacuacién proporcionara unha
proteccién continua contra o lume ata unha posicion segura féra do espazo de
maquinas.»

k) O titulo da regra 11-2/B/9 substituese polo texto seguinte:

1)

«9 Sistemas de ventilacion para buques construidos antes do 1 de xaneiro de
2018 (R 32)»

Engadese a seguinte regra II-2/B/9a:
«9a Sistemas de ventilacién para buques

BUQUES DAS CLASES B, C E D CONSTRUIDOS A PARTIR DO 1 DE
XANEIRO DE 2018

1. Xeneralidades:

1. Os condutos de ventilacion, incluidos os condutos dunha soa parede ou de
duas paredes, seran de aceiro ou material equivalente, excepto os foles flexibles
curtos que non excedan os 600 mm utilizados para conectar ventiladores aos
condutos na sala do aire acondicionado. Salvo que se dispofia expresamente o
contrario no paragrafo 1.6, calquera outro material que se utilice na fabricacién dos
condutos, incluido o illante, sera tamén incombustible. Porén, os condutos curtos,
que non excedan en xeral os 2 m de lonxitude e cuxa area da seccion transversal
libre (a expresién «area da seccidn transversal libre» significa que, mesmo cando o
conduto fose illado previamente, a seccidn se calculara a partir das dimensions
interiores do conduto en si e non do illamento) non sexa superior a 0,02 m?2, non
tefien que ser de aceiro ou material equivalente, sempre e cando:

1. Sexan de material incombustible, revestido tanto no seu interior coma no
seu exterior de membranas que tefian caracteristicas de débil propagacion da
chama e que, en cada caso, tefian un valor calorifico que non exceda os 45 MJ/m?
da area da superficie en relacién coa espesura utilizada. O valor calorifico
calcularase de acordo coas recomendaciéns publicadas pola Organizacion
Internacional de Normalizacién, en particular a Norma 1SO 1716:2002 «Ensaios de
reaccion ao lume dos produtos de construcién. Determinacion da calor de
combustiony;




BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao num. 107

Venres 5 de maio de 2017

Sec. I.

2. S0 se utilicen no extremo do sistema de ventilacion; e

3. Non estean situados a menos de 600 mm, medida esta distancia no sentido
lonxitudinal do conduto, dunha abertura practicada nunha divisién da clase «A» ou
«B», incluidos os ceos rasos continuos da clase «B».

2. Os seguintes dispositivos someteranse a proba de conformidade co Cdodigo
de procedementos de ensaio de exposicién ao lume:

1 As vaélvulas de bolboreta contra incendios, incluidos os mandos de
funcionamento pertinentes; porén, non sera necesaria ningunha proba cando as
valvulas de bolboreta estean situadas no extremo inferior do conduto nos condutos
de extraccion para os fogons das cocifias, que deben ser de aceiro e poder evitar
que entre a corrente de aire no conduto; e

2 As perforacions de condutos que atravesen divisidns da clase «A». No
entanto, non sera necesaria a proba cando os manguitos de aceiro estean unidos
directamente aos condutos de ventilacion mediante conexiéns remachadas ou
aparafusadas ou mediante soldadura.

3. As valvulas de bolboreta seran facilmente accesibles. Cando se encontren
situadas detras de ceos rasos ou revestimentos, nos ditos ceos rasos ou
revestimentos habera un zapén de inspecciéon en que se marcara o numero de
identificacion da valvula. O dito niumero marcarase tamén en calquera mando a
distancia provisto.

4. Os condutos de ventilacion estaran provistos de zapdéns con fins de
inspeccion e limpeza. Os ditos zapdns estaran situados preto das valvulas de
bolboreta contra incendios.

5. Os orificios principais de admision e saida de todos os sistemas de
ventilacion poderan quedar pechados desde o exterior do espazo que se estea
ventilando. Os medios de peche seran facilmente accesibles, estaran marcados de
forma clara e permanente e indicaran a posicion de funcionamento do dispositivo de
peche.

6. No caso de divisidns da clase «A» ou «B» e de condutos cuxa construcion
debe corresponder a clase «A», prohibese o uso de xuntas combustibles nas
conexions embridadas dos condutos de ventilacion que se encontren a menos de
600 mm dunha abertura.

7. Non se utilizaran aberturas de ventilacion ou condutos de equilibrio do aire
situados entre dous espazos pechados, excepto cando estea permitido segundo se
indica na regra 11-2/B/7.7.

2. Disposicién dos condutos.

1. Os sistemas de ventilacién para os espazos da categoria A para maquinas,
espazos para vehiculos, espazos de carga rodada, cocifias, espazos da categoria
especial e espazos de carga estaran, en xeral, separados uns doutros, asi como
dos sistemas de ventilacion que presten servizo a outros espazos. Non obstante, os
sistemas de ventilacion para as cocifias dos buques de pasaxe que non transporten
mais de 36 pasaxeiros non tefien que estar completamente separados doutros
sistemas de ventilacidon, senén que poden estar alimentados por condutos
separados dunha unidade de ventilacién que preste servizo a outros espazos.
Nestes casos instalarase unha valvula de bolboreta contra incendios automética no
conduto de ventilacién das cocifias, préxima a unidade de ventilacion.

2. Os condutos de ventilacidon dos espazos da categoria A para maquinas,
cocinas, espazos para vehiculos, espazos de carga rodada ou espazos da categoria
especial non atravesaran espazos de aloxamento ou de servizo nin postos de
control, a menos que tales condutos cumpran o disposto no paragrafo 2.4.

3. Os condutos de ventilacién dos espazos de aloxamento, espazos de servizo
e postos de control non atravesaran espazos da categoria A para maquinas, cocifias,



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao num. 107

Venres 5 de maio de 2017

Sec. I.

espazos para vehiculos, espazos de carga rodada nin espazos da categoria
especial, a menos que tales condutos cumpran o disposto no paragrafo 2.4.
4. Os condutos permitidos conforme os paragrafos 2.2 e 2.3:

1.1 Seran de aceiro, cunha espesura minima de 3 mm se tefien unha area da
seccion transversal libre inferior a 0,075 m?, cunha espesura minima de 4 mm se
tefien unha area da seccion transversal libre inferior a 0,075 m?, cunha espesura
minima de 4 mm se tefien unha area da seccion transversal libre de entre 0,075 m?
e 0,45 m?, e unha espesura minima de 5 mm se tefien unha area da seccién
transversal superior a 0,45 m2.

1.2 Levaran soportes e reforzos adecuados;

1.3 Estaran provistos de valvulas de bolboreta contra incendios automaticas
préximas ao contorno perforado; e

1.4 Teran un illamento correspondente a norma da clase «A-60» desde os
contornos dos espazos aos cales prestan servizo, ata un punto situado mais ala de
cada valvula de bolboreta contra incendios que diste desta 5 m como minimo; ou

2.1 Seran de aceiro de conformidade co disposto nos paragrafos 2.4.1.1 e
241.2;e

2.2 Teran un illamento correspondente & norma da clase «A-60» nos espazos
polos cales pasan, con excepcion dos condutos que pasan por espazos da categoria
(9) ou (10), tal como se definen na regra [1-2/B/4.2.2.

5. Para os efectos dos paragrafos 2.4.1.4 € 2.4.2.2, illarase toda a superficie
externa da seccion transversal dos condutos. Considerarase que os condutos que
estean situados no exterior, ainda que contiguos ao espazo especificado, e que
compartan unha ou mais superficies co espazo correspondente atravesan o espazo
especificado, e o seu illamento estenderase a superficie que compartan co dito
espazo a unha distancia de 450 mm mais ala do conduto [as interpretacions
unificadas do capitulo 1I-2 de SOLAS (MSC.1/Circ.1276) contefien diagramas das
ditas disposiciéns].

6. Se é necesario que un conduto de ventilacion atravese unha division de
zona vertical principal, instalarase xunto coa divisién unha valvula de bolboreta
contra incendios automatica. Esa valvula poderase pechar tamén manualmente
desde ambos os lados da division. A localizacion do mando sera facilmente accesible
e estara marcada de maneira clara e manifesta. A parte do conduto situada entre a
division e a valvula sera de aceiro, de conformidade cos paragrafos 2.4.1.1e2.4.1.2
e tera un illamento, como minimo, coa mesma integridade ao lume que a divisién
perforada. Polo menos nun lado da divisién, a valvula de bolboreta ira provista dun
indicador visible que mostre a posicion de funcionamento da valvula.

3. Detalles sobre as valvulas de bolboreta contra incendios e as perforacions
de condutos.

1. Os condutos que pasan polas divisions da clase «A» cumpriran as
prescriciéns seguintes:

1. cando un conduto de chapa delgada cunha area da seccion transversal libre
igual ou inferior a 0,02 m? atravese divisions da clase «A», a abertura estara provista
dun manguito de chapa de aceiro dunha espesura minima de 3 mm e unha lonxitude
minima de 200 mm, preferiblemente repartida a razén de 100 mm a cada lado do
anteparo ou, se se trata dunha cuberta, que se encontre totalmente na parte inferior
das cubertas perforadas;

2. cando os condutos de ventilacion cunha area da seccién transversal libre
superior a 0,02 m2, pero non superior a 0,075 m?, atravesen divisidons da clase «Avy,
as aberturas estaran revestidas con manguitos de chapa de aceiro. Os condutos e
manguitos teran, polo menos, 3 mm de espesura e 900 mm de lonxitude. Cando
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atravesen un anteparo, esa lonxitude repartirase, preferiblemente, a razén de 450
mm a cada lado do anteparo. Os condutos ou os manguitos de revestimento dos
ditos condutos levaran un illamento contra o lume. O dito illamento tera, polo menos,
a mesma integridade ao lume que a divisién atravesada; e

3. instalaranse valvulas de bolboreta contra incendios automaticas en todos os
condutos que tefian unha area da seccion transversal libre superior a 0,075 m? e
atravesen divisidns da clase «A». Cada valvula de bolboreta situarase proxima a
division perforada e o conduto entre a valvula e a division perforada sera de aceiro,
de conformidade co disposto nos paragrafos 2.4.2.1 e 2.4.2.2. A valvula de bolboreta
contra incendios funcionara automaticamente, pero tamén se podera pechar a man
desde ambos os lados da division. A valvula ira provista dun indicador visible que
sinale a posicion de funcionamento da valvula. As valvulas de bolboreta contra
incendios non son necesarias; non obstante, cando os condutos atravesen espazos
limitados por divisions da clase «Ay, sen lles daren servizo a estes, coa condiciéon
de que os ditos condutos tefian a mesma integridade ao lume que as divisiéns que
perforen. Os condutos cunha area da seccion transversal superior a 0,075 m? non
se poderan dividir en condutos mais pequenos na perforacién practicada nunha
division da clase «A» e unir de novo ao conduto orixinal, unha vez atravesada a
divisién para non instalar a valvula de bolboreta que se prescribe na presente
disposicion.

2. Os condutos de ventilacion que tefian unha area da seccion transversal libre
superior a 0,02 m? e atravesen anteparos da clase «B» iran revestidos con
manguitos de chapa de aceiro de 900 mm de lonxitude, repartida preferiblemente a
razon de 450 mm a cada lado do anteparo, a menos que o conduto sexa de aceiro
ao longo desa lonxitude.

3. Todas as valvulas de bolboreta contra incendios se poderan accionar @ man.
As valvulas de bolboreta teran un medio mecanico directo de solta ou, no seu lugar,
pecharanse mediante accionamento eléctrico, hidraulico ou pneumatico. Todas as
valvulas de bolboreta se poderan accionar @ man desde ambos os lados da division.
As valvulas de bolboreta contra incendios automaticas, incluidas as que se poden
accionar por telemando, teran un mecanismo a proba de fallos que pechara a
valvula en caso de incendio, mesmo cando se produza unha perda de
subministracion eléctrica ou unha perda de presién hidraulica ou pneumatica. As
valvulas de bolboreta contra incendios accionadas por telemando deberan poder
reabrirse @8 man desde a valvula.

4. Sistemas de ventilacion para buques de pasaxe que transporten mais de 36
pasaxeiros.

1 Ademais do disposto nas seccions 1, 2 e 3, o sistema de ventilaciéon de todo
buque de pasaxe que transporte mais de 36 pasaxeiros cumprira tamén as
prescricions seguintes:

1 en xeral, os ventiladores estaran dispostos de maneira que os condutos que
desembocan nos diversos espazos queden dentro dunha zona vertical principal.

2 os troncos de escaleira estaran ventilados por un ventilador independente e
un sistema de condutos (extraccion e inxeccidn), que non se utilizaran para ningun
outro espazo do sistema de ventilacion.

3 todo conduto, independentemente da stua seccion transversal, que se utilice
para mais dun espazo de aloxamento, espazo de servizo ou posto de control dunha
entreponte ira provisto, preto do punto de perforacién de cada cuberta dos ditos
espazos, dunha valvula de bolboreta contra o fume automatica, que ademais se
podera pechar a man desde a cuberta protexida situada enriba da valvula. Cando,
dentro dunha zona vertical principal, un ventilador se utilice para mais dun espazo
de entreponte a través de condutos separados e cada un destes se destine a un
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espazo de entreponte Unica, cada conduto ira provisto dunha valvula de bolboreta
contra o fume de accionamento manual instalada preto do ventilador.

4 se é necesario, illaranse os condutos verticais de acordo co prescrito nas
taboas 4.1 e 4.2. Os condutos illaranse de acordo co prescrito en relacion coas
cubertas que se encontren entre o espazo ao cal presten servizo e o espazo de que
se trate, segundo corresponda.

5. Condutos de extraccion dos fogdéns das cocifias.

1 Prescriciéns para os buques de pasaxe que transporten mais de 36
pasaxeiros.

1 Ademais do disposto nas secciéns 1, 2 e 3, os condutos de extraccion dos
fogons das cocinas estaran construidos de conformidade co disposto nos paragrafos
24.2.1 e 2.4.2.2 e teran un illamento correspondente a norma da clase «A-60» a
través de todos os espazos de aloxamento, espazos de servizo ou postos de control.
Tamén estaran provistos:

1. dunfiltro de graxas que se poida quitar facilmente para limpar, a menos que
se instalase outro sistema aprobado para eliminar a graxa;

2. dunha valvula de bolboreta contra incendios situada no extremo inferior do
conduto, no cruzamento entre o conduto e a béveda do fogdén da cocifia que
funcione automaticamente e por telemando e, ademais, unha valvula de bolboreta
contra incendios de funcionamento por telemando no extremo superior do conduto,
preto da sua saida;

3. de medios fixos de extincidon de incendios dentro do conduto. Os sistemas
de extincion de incendios deberan cumprir as recomendaciéns publicadas pola
Organizacion Internacional de Normalizacion, en particular a Norma I1ISO 15371:2009
«Ships and marine technology — Fire- extinguishing systems for protection of galley
cooking equipmenty;

4. de medios de telemando que se encontren situados nun lugar féora das
cocifias, proximo a entrada das cocifias, e que permitan apagar os ventiladores de
extraccion e inxeccion, facer funcionar as valvulas de bolboreta contra incendios
mencionadas no paragrafo 5.1.1.2 e activar o sistema de extinciéon de incendios.
Cando se instale un sistema de ramais multiples, disporase dun telemando situado
xunto aos medios de telemando citados que permita pechar todos os ramais que
descarguen a través do mesmo conduto principal antes de que se inxecte o axente
extintor no sistema; e

5. de zapdns convenientemente situados con fins de inspeccién e de limpeza,
incluido un situado preto do ventilador de extraccion e outro no extremo inferior en
que se acumula a graxa.

2 Os condutos de evacuacion dos fogdns para o equipamento de cocifia
instalados en cubertas expostas axustaranse ao prescrito no paragrafo 5.1.1,
segundo proceda, cando atravesen espazos de aloxamento ou espazos que
contefian materiais combustibles.

2 Prescricions para os buques de pasaxe que non transporten mais de 36
pasaxeiros.

Cando atravesen espazos de aloxamento ou espazos que contefian materiais
combustibles, os condutos de extraccion dos fogdns das cocifias estaran construidos
de conformidade co disposto nos paragrafos 2.4.1.1 e 2.4.1.2. Cada conduto de
extraccion estara provisto:

1. dun filtro de graxas facilmente desmontable con fins de limpeza;
2. dunha valvula de bolboreta contra incendios que funcione automaticamente
e por telemando, situada no extremo inferior do conduto, no cruzamento entre o
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conduto e a béveda do fogén da cocifia, e, ademais, unha valvula de bolboreta
contra incendios de funcionamento por telemando no extremo superior do conduto,
preto da sua saida;

3. de dispositivos accionables desde o interior da cocifia que permitan
desconectar os extractores e ventiladores de inxeccion; e

4. de medios fixos de extincion de incendios dentro do conduto.

6. Camaras de ventilacion que prestan servizo a espazos para maquinas da
categoria A que contefien maquinas de combustion interna.

1 Cando unha camara de ventilacion preste servizo unicamente a un espazo
para maquinas contiguo e non exista ningunha divisién contra incendios entre a
camara de ventilacién e o espazo para maquinas, os medios de peche do conduto
ou condutos de ventilacion que prestan servizo ao espazo para maquinas situaranse
féra da camara de ventilacion e do espazo para maquinas.

2 Cando unha camara de ventilacién preste servizo a un espazo para
maquinas, asi como a outros espazos, e estea separada do espazo para maquinas
mediante unha divisién da clase «A-O», incluidas as perforacidons, os medios de
peche do conduto ou condutos de ventilacion do espazo para maquinas poderan
estar situados na cadmara de ventilacion.

7. Sistemas de ventilacién para lavandarias nos buques de pasaxe que
transporten mais de 36 pasaxeiros.

Os condutos de extraccion das lavandarias e cuartos de secado dos espazos da
categoria (13) definidos na regra 11-2/B/4.2.2 estaran provistos:

1 de filtros facilmente desmontables con fins de limpeza;

2 dunha valvula de bolboreta contra incendios no extremo inferior do conduto
que funcione automaticamente e por telemando;

3 de medios de telemando que permitan apagar os ventiladores de extraccion
e inxeccion desde dentro do espazo e facer funcionar a valvula de bolboreta contra
incendios mencionada no paragrafo 7.2; e

4 de zapdns convenientemente situados con fins de inspeccion e de limpeza.»

m) Engadense as seguintes regras 11-2/B/13.4, 11-2/B/13.5 e 11-2/B/13.6:

«BUQUES DAS CLASES B, C E D CONSTRUIDOS A PARTIR DO 1 DE
XANEIRO DE 2018

4 Instalarase un sistema fixo de deteccion de incendios e de alarma contra
incendios dun tipo aprobado que satisfaga as disposicions aplicables da regra
11-2/A/9 nos espazos de maquinas en que:

4.1 se aprobase a instalacion de sistemas e equipamentos automaticos e
accionados por telemando que substitian a dotacién permanente do espazo; e

4.2 as maquinas propulsoras principais e auxiliares, incluidas as fontes
principais de enerxia eléctrica, estean provistas de dispositivos de control automatico
ou por telemando en graos diversos e estean sometidas a vixilancia continua desde
unha camara de control con dotacion.

5 Instalarase un sistema fixo de detecciéon de incendios e de alarma contra
incendios dun tipo aprobado que satisfaga as disposicions aplicables da regra
11-2/A/9 nos espazos pechados que contenan incineradores.

6 En relacion co sistema fixo de deteccion de incendios e de alarma contra
incendios prescrito polas regras 11-2/B/13.4 e 13.5, aplicarase o texto seguinte:

O proxecto deste sistema detector de incendios e a localizacién dos detectores
seran tales que se poida percibir rapidamente todo comezo de incendio producido
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en calquera parte dos mencionados espazos e en todas as condicidons normais de
funcionamento das maquinas e coas variacions de ventilacion que faga necesarias
a gama posible de temperaturas ambiente. Non se permitiran sistemas de detectores
que s6 utilicen termodetectores, salvo en espazos de altura restrinxida e nos puntos
en que a suUa utilizacion sexa especialmente apropiada. O sistema detector orixinara
sinais de alarma acusticos e 6pticos, distintos ambos dos de calquera outro sistema
non indicador de incendios, en tantos lugares como sexa necesario para asegurar
que sexan oidos e vistos na ponte de navegacion e por un oficial de maquinas
responsable.

Cando na ponte de navegacion non haxa dotacion, a alarma soara nun lugar en
que estea de servizo un tripulante responsable.

Unha vez instalado, o sistema sera obxecto de probas en condicions diversas
de ventilacién e de funcionamento das maquinas.»

n) Aregra ll-2/B/14.1.1.2 substituese polo texto seguinte:

«.2 O disposto nas regras II-2/A/12, 1I-2/B/7, 11-2/B/9 e 1I-2/B/9a para manter a
integridade das zonas verticais debe ser aplicado igualmente a cubertas e anteparos
que separen entre si as zonas horizontais e estas do resto do buque.»

o) Aregra ll-2/B/14.1.2.2 substitiese polo texto seguinte:

«.2 Nos buques novos de pasaxe construidos antes do 1 de xaneiro de 2018
que non transporten mais de 36 pasaxeiros e nos buques existentes da clase B que
transporten mais de 36 pasaxeiros, os anteparos limite dos espazos da categoria
especial estaran illados segundo se estipula para os espazos da categoria 11 na
taboa 5.1 da regra 112/B/5 e as cubertas que constitien os limites horizontais,
segundo se estipula para os espazos da categoria 11 na taboa 5.2 da regra 112/B/5.
Nos buques construidos a partir do 1 de xaneiro de 2018 que non transporten mais
de 36 pasaxeiros, os anteparos limite dos espazos da categoria especial estaran
illados segundo se estipula para os espazos da categoria 11 na taboa 5.1a da regra
11-2/B/5 e as cubertas que constitien os limites horizontais, segundo se estipula
para os espazos da categoria 11 na taboa 5.2a da regra 11-2/B/5.».

Tres. No capitulo Il

a) Ataboa da regra ll1/2.6 substituese polo texto seguinte:

«Espazos B C D
Numero de persoas (N) Numero de pasaxeiros (P) > 250 <250 > 250 <250 > 250 <250
Capacidade das embarcacions de supervivencia (') () (%) (%):
— buques existentes 1,90N | 1,70N | 1,10N | 1,170N | 1,10N 1,10 N
— buques novos 1,25N | 125N | 125N | 125N | 1,25N 1,25N
Botes de rescate (4) (°) 1 1 1 1 1 1
Espazos B C D
Numero de persoas (N) Numero de pasaxeiros (P) > 250 <250 > 250 <250 > 250 <250
Aros salvavidas (°) 8 8 8 4 8 4
Chalecos salvavidas (¢) (°) ('?) (*%) 1,06N | 1,05N | 1,06 N | 1,06N | 105N 1,05N
Chalecos salvavidas para nenos (°) (®) 0,0P | 0,70P | 0,10P | 0,0P | 0,10P 0,10 P
Chalecos salvavidas para bebés ('°) ('%) 0,025P | 0,025P | 0,025P | 0,025P | 0,025P | 0,025 P
Bengalas para sinais de socorro () 12 12 12 12 6 6
Aparellos lanzacabos (') 1 1 1 1 - -
Transpondedores de radar 1 1 1 1 1 1
Aparellos radiotelefénicos bidireccionais de ondas métricas 3 3 3 3 3 2

(1) As embarcacions de supervivencia poden ser botes salvavidas o balsas salvavidas, ou unha
combinacion de ambas, de conformidade coas disposicidons da regra 111/2.2. Cando estea xustificado



=2E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao num. 107 Venres 5 de maio de 2017 Sec.l. Pax.13

porque as viaxes se efectlien en augas abrigadas ou por unha area de operacién con condiciéns
climaticas favorables, tendo en conta as recomendaciéns da circular MSC/Circ. 1046 da OMI, a
Administracion do Estado de abandeiramento podera aceptar, sempre que non se opoifa o Estado
membro de acollida:

a) balsas inchables reversibles abertas que non cumpran as prescriciéns das seccions 4.2 ou 4.3
do Cddigo IDS, sempre e cando sexan completamente conformes coas prescriciéns do anexo 10 do
Cadigo de naves de gran velocidade de 1994 e, polo que respecta aos buques construidos o 1 de xaneiro
de 2012 ou posteriormente, do anexo 11 do Cédigo de naves de gran velocidade, 2000;

b) as balsas salvavidas que non cumpran as prescriciéns dos puntos 4.2.2.2.1 e 4.2.2.2.2 do
Cadigo IDS sobre illamento contra o frio do piso da balsa.

As balsas de supervivencia dos buques das clases B, C e D existentes cumpriran as pertinentes
regras aplicables aos buques existentes do Convenio SOLAS, 1974, na sua version emendada o 17 de
marzo de 1998. Os buques de pasaxe de transbordo rodado cumpriran as prescricions da regra Il1/5-1,
segundo proceda.

As balsas salvavidas prescritas pola tdboa e os seus correspondentes dispositivos de posta en
flotacion, se procede, poderanse substituir por un ou varios sistemas de evacuacion marifia de
capacidade equivalente conformes coa seccion 6.2 do Cdadigo IDS.

(2) Na medida do posible, as embarcaciéns de supervivencia estaran distribuidas uniformemente
a ambas as bandas do buque.

(3) A capacidade total/agregada das embarcacions de supervivencia, incluidas as balsas
salvavidas suplementarias, correspondera ao prescrito na taboa anterior, € dicir, 1,10N = 110 % e 1,25N
=125 % do numero total de persoas (N) que o buque esta autorizado a transportar. Deberase transportar
un numero suficiente de embarcaciéns de supervivencia para garantir que, en caso de que unha das
ditas embarcaciéns se perda ou se volva inservible, as demais basten para dar cabida ao nimero total
de persoas que o buque estea certificado para transportar. Se non se cumpre o disposto na regra Ill/7.5
en materia de estiba, poderanse prescribir balsas salvavidas suplementarias.

(4) O numero de botes salvavidas ou botes de rescate sera suficiente para que, facendo posible
que todas as persoas que poida haber a bordo abandonen o buque, non sexa necesario que cada bote
salvavidas ou de rescate retina mais de nove balsas.

(5) Os dispositivos de posta en flotacion dos botes de rescate cumpriran as prescricions da regra
1/10.

Os botes de rescate que cumpran as prescricions das seccions 4.5 ou 4.6 do Cédigo IDS poderanse
contabilizar na capacidade agregada de embarcacions de supervivencia especificada na taboa.

Un bote salvavidas poderase aceptar como bote de rescate coa condicion de que cumpra, tanto o
bote como os seus medios de posta en flotacidén e recuperacién, as prescricions correspondentes aos
botes de rescate.

Polo menos un dos botes de rescate dos buques de pasaxe de transbordo rodado sera un bote de
rescate rapido que cumpra coas prescricions da regra 111/5-1.3.

Cando a Administracion do Estado de abandeiramento considere que a instalacién dun bote de
rescate ou dun bote de rescate rapido a bordo dun buque sexa fisicamente imposible, o buque podera
quedar exento da obriga de levar tales botes, sempre e cando cumpra todas as prescricions seguintes:

a) adisposicién do buque permite recuperar da auga unha persoa que precise auxilio;

b) arecuperacion da persoa que precise auxilio podese observar desde a ponte de navegacion; e

c) o buque é o bastante manobrable para aproximarse e recuperar persoas nas peores condicions
que caiba prever.

(6) A cada banda do buque habera, como minimo, un aro salvavidas provisto dunha rabiza flotante
dunha lonxitude igual, polo menos, ao dobre da altura a cal vaia estibado por riba da flotacién
correspondente ao calado minimo en auga de mar ou a 30 m, se este valor & superior.

Os aros salvavidas iran provistos de sinais fumixenos de funcionamento automatico e de artefactos
luminosos de acendido automatico e poderanse soltar rapidamente desde a ponte de navegacion. Os
aros salvavidas restantes iran provistos de artefactos luminosos de acendido automatico, de acordo co
disposto no punto 2.1.2 do Cédigo IDS.

(7) As bengalas de socorro, que seran conformes coas prescricions da seccién 3.1 do Codigo IDS,
estibaranse na ponte de navegacion ou na posicion de goberno.

(8) Cada persoa que tefia que traballar a bordo en zonas expostas ira provista dun chaleco
salvavidas. Estes chalecos salvavidas poderanse contabilizar dentro do namero total de chalecos
salvavidas prescrito pola presente directiva.

(9) Proverase un numero de chalecos salvavidas para nenos igual, polo menos, ao 10 % do total
de pasaxeiros que vaian a bordo, ou un nimero maior se € necesario de modo que haxa un chaleco
salvavidas para cada neno.

(10) Proverase un nimero de chalecos salvavidas para bebés igual, polo menos, ao 2,5 % do total
de pasaxeiros que vaian a bordo, ou un numero maior se € necesario de modo que haxa un chaleco
salvavidas para cada bebé.

(11) Todos os buques levaran un ndmero suficiente de chalecos salvavidas para as persoas
encargadas da garda e para utilizalos nos postos de embarcacions de supervivencia afastados. Os
chalecos salvavidas destinados as persoas encargadas da garda estibaranse na ponte, na camara de
control de maquinas e en calquera outro posto que tefia dotacién de garda. Todos os buques de pasaxe
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deberan observar as disposicions das notas 12 e 13 non mais tarde do primeiro recofiecemento periédico
efectuado despois do 1 de xaneiro de 2012.

(12) Se os chalecos salvavidas provistos para adultos non estan proxectados para persoas cun
peso de ata 140 kg e un contorno de peito de ata 1 750 mm, proverase a bordo un numero suficiente de
accesorios adecuados para que poidan ser asegurados a tales persoas.

(13) En todos os buques de pasaxe de transbordo rodado, todos os chalecos salvavidas iran
provistos dunha luz que cumpra o disposto no punto 2.2.3 do Cédigo IDS. Todos os buques de pasaxe
de transbordo rodado observaran as prescricions da regra 111/5.5.2.

(14) Os buques de eslora inferior a 24 m non estaran obrigados a levar a bordo aparellos
lanzacabos.»

b) Engadese a seguinte regra I11/9/2.a:

«22 Non mais tarde da primeira entrada en dique seco programada despois do
1 de xaneiro de 2018, nin tampouco mais tarde do 1 de xullo de 2019, os
mecanismos de solta con carga de botes salvavidas que non sexan conformes co
disposto nos paragrafos 4.4.7.6.4 a 4.4.7.6.6 do Cdédigo IDS substituiranse por
equipamentos conformes co cédigo (*).

(*) Remitase as directrices para a avaliacion e substitucion dos sistemas de solta e recuperacion
dos botes salvavidas (MSC.1/Circ.1392)»

c) Engadese a seguinte regra lll/10a:
«10a Rescate de persoas da auga

BUQUES DAS CLASES B, C E D CONSTRUIDOS A PARTIR DO 1 DE
XANEIRO DE 2018

1 Todos os buques teran plans e procedementos especificos para o rescate de
persoas da auga, tendo en conta as directrices elaboradas pola OMI (*). Nos plans
e procedementos indicarase o equipamento previsto para utilizarse con fins do
rescate e as medidas que se deben adoptar para reducir ao minimo os riscos ao
persoal de a bordo que participa nas operacions de rescate. Os buques construidos
antes do 1 de xaneiro de 2018 cumpriran esta prescricion como mais tarde cando
se efectle o primeiro recofiecemento peridédico ou o primeiro reconecemento de
renovacion do equipamento de seguridade.

2 Considerarase que os buques de pasaxe de transbordo rodado que se
axustan ao disposto na regra ll1/5-1.4 cumpren a presente regra.

(*) Directrices para elaborar plans e procedementos para o rescate de persoas da auga (MSC.1/
Circ. 1447).»;

d) Engadese a seguinte regra 111/13.9:

«9 Os tripulantes que tefan responsabilidades en canto a entrada ou ao
salvamento en espazos pechados participaran nun exercicio de entrada e
salvamento nun espazo pechado, que se realizara a bordo do buque coa
periodicidade establecida pola Administracién, que sera, como minimo, anual.

1 Exercicios de entrada e salvamento en espazos pechados.

1. Os exercicios de entrada e salvamento en espazos pechados débense
planear e realizar de maneira segura, tendo en conta, segundo proceda, as
orientacions que figuran nas recomendacions elaboradas pola OMI (*).

2. Todo exercicio de entrada e salvamento nun espazo pechado incluira:

1. comprobar e utilizar o equipamento de proteccion persoal prescrito para a
entrada;
2. comprobar e utilizar o equipamento e os procedementos de comunicacions;
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3. comprobar e utilizar instrumentos para medir a atmosfera en espazos
cerrados;

4. comprobar e utilizar o equipamento e os procedementos de salvamento; e

5. as instrucioéns en técnicas de primeiros auxilios.

(*) Remitase &s recomendacions revisadas relativas @ entrada en espazos pechados a bordo dos
buques, adoptadas pola OMI mediante a Resolucion A.1050(27).»
f) Engadese a seguinte regra l11/14:
«14  Anotacions (R 19.5)
BUQUES NOVOS E EXISTENTES DAS CLASES B, C E D:

1 Anotaranse no diario de navegacion que prescriba a Administracion as datas
en que se pase revista e os pormenores dos exercicios de abandono da nave e de
loita contra incendios, dos exercicios con outros dispositivos de salvamento, dos
exercicios de entrada e salvamento en espazos cerrados e da formacién impartida
a bordo. Se non se efectia na sua totalidade unha revista, un exercicio ou unha
sesion de formacion no momento fixado, farase constar isto no diario de navegacién
e indicaranse as circunstancias que concorreron e a parte da revista, o exercicio ou
a sesion de formacién que se levou a cabo.»

Disposicion derrogatoria. Derrogacién normativa.

Quedan derrogadas cantas disposicions de igual ou inferior rango se opofian,
contravenan ou resulten incompatibles co disposto nesta orde.

Disposiciéon derradeira primeira. Incorporacion de dereito da Unién Europea.

Mediante esta orde incorpérase ao noso ordenamento interno a Directiva (UE)
2016/844 da Comisién, pola que se modifica a Directiva 2009/45/CE do Parlamento
Europeo e do Consello sobre regras e normas de seguridade aplicables aos buques de
pasaxe.

Disposicion derradeira segunda. Titulo competencial.

Esta orde ditase ao abeiro do disposto no artigo 149.1.20.2 da Constitucion, que lle
atrible ao Estado a competencia exclusiva en materia de marifia mercante.

Disposicion derradeira terceira. Entrada en vigor.
Esta orde entrara en vigor o 30 de xufio de 2017.

Madrid, 21 de abril de 2017.—O ministro de Fomento, ifiigo Joaquin de la Serna
Hernaiz.
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