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			BOLETÍN OFICIAL DEL ESTADO

			Número 178

			Martes 26 de julio de 2011

			Sección I

			cve: BOE-A-2011-12867

		

		
			I. DISPOSICIONES GENERALES

		

		
			MINISTERIO DE FOMENTO

		

		
			12867

		

		
			Orden FOM/2086/2011, de 8 de julio, por la que se actualizan las normas técnicas contenidas en el Anexo al Real Decreto 862/2009, de 14 de mayo, por el que se aprueban las normas técnicas de diseño y operación de aeródromos de uso público y se regula la certificación de los aeropuertos de competencia del Estado.

		

		
			El Real Decreto 862/2009, de 14 de mayo, por el que se aprueban las normas técnicas de diseño y operación de aeródromos de uso público y se regula la certificación de los aeropuertos de competencia del Estado, incorporó al ordenamiento jurídico español las normas técnicas de diseño y operación de aeródromos de uso público contenidas en el anexo 14, «Aeródromos», del Convenio sobre Aviación Civil Internacional (Chicago 1944), Volumen I –Diseño y operaciones de aeródromos (edición 9)– y Volumen II –Helipuertos (edición 3)– que con las convenientes adaptaciones, se contienen en su anexo.

			Con posterioridad el Consejo de la Organización Internacional de Aviación Civil (OACI) ha adoptado la enmienda 10, A y B, al Volumen I del mencionado anexo 14 y la enmienda 4 al Volumen II de dicho anexo 14.

			Esta orden tiene por objeto la incorporación de dichas enmiendas al ordenamiento jurídico interno de conformidad con la habilitación conferida por la disposición final segunda del citado Real Decreto 862/2009, que faculta al Ministro de Fomento para que, en el ámbito de sus competencias, actualice las normas técnicas contenidas en su anexo para la aplicación a los aeropuertos y aeródromos de uso público, especialmente, cuando estas actualizaciones se dictan como consecuencia de enmiendas al anexo14 del Convenio sobre Aviación Civil Internacional o cuando se estime conveniente por criterios técnicos.

			Además, esta orden incorpora métodos alternativos de cumplimiento de alguna de las recomendaciones del anexo 14 que garantizan el mantenimiento de la seguridad operacional.

			Se exceptúa de la incorporación, el marco para el Programa Estatal de Seguridad Operacional contenido en el Adjunto C del Volumen I del anexo 14 e introducido por la enmienda 10-B, en cuanto que dicho programa ha sido objeto de regulación en la modificación de la Ley 21/2003, de 7 de julio, de Seguridad Aérea, realizada por la Ley1/2011, de 4 de marzo.

			Por razones de seguridad jurídica, se ha optado por la sustitución íntegra del anexo al Real Decreto 862/2009 para facilitar su conocimiento, uso y aplicación.

			En la tramitación del proyecto se ha contado con el parecer de las Comunidades Autónomas y se ha dado audiencia al sector.

			En su virtud, de acuerdo con el Consejo de Estado, dispongo:

			Artículo único. Sustitución del anexo del Real Decreto 862/2009, de 14 de mayo, por el que se aprueban las normas técnicas de diseño y operación de aeródromos de uso público y se regula la certificación de los aeropuertos de competencia del Estado.

			Con el objeto de actualizar las normas técnicas de diseño y operación de aeródromos de uso publico, se sustituye el anexo al Real Decreto 862/2009, de 14 de mayo, por el que figura como anexo a esta orden.

			Disposición transitoria única. Régimen transitorio.

			1. Los aeródromos de uso público deberán adaptarse a lo dispuesto en esta orden antes del 31 de diciembre de 2013.

			Se exceptúan de lo dispuesto en el párrafo anterior los aeropuertos aún no certificados abiertos al tráfico con anterioridad a la entrada en vigor del Real Decreto 862/2009, de 14 de mayo, en los que se deban realizar obras y actuaciones de adecuación de conformidad con lo previsto en la disposición transitoria primera de dicho real decreto. Dichos aeropuertos deberán adecuar su programa de actuaciones a las normas técnicas de diseño y operación adoptadas por esta orden en el plazo de tres meses desde su entrada en vigor.

			Conforme a lo previsto en la disposición transitoria primera del Real Decreto 862/2009, de 14 de mayo, este programa de actuaciones adaptado deberá ser aprobado por la Secretaria de Estado de Transportes previo informe de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea.

			2. En todo caso, se consideran incluidos en el primer párrafo del apartado 1 los aeropuertos ya certificados, los que actualmente se encuentren incursos en el procedimiento de certificación una vez cumplido su programa de adecuación y el resto de aeródromos de uso público no sujetos a certificación.

			En los procedimientos de certificación de aeródromos iniciados con anterioridad a la entrada en vigor de esta orden, se aplicarán las normas técnicas de diseño y operación de aeródromos de uso público vigentes en el momento de inicio del procedimiento, sin perjuicio de la posterior adaptación de dichos aeródromos conforme a lo dispuesto en el apartado 1 anterior.

			Disposición final primera. Título competencial.

			Esta orden se dicta al amparo de la competencia exclusiva que atribuye al Estado el artículo 149.1.20.ª de la Constitución en materia de control del espacio aéreo, tránsito y transporte aéreo.

			Disposición final segunda. Entrada en vigor.

			Esta orden entrará en vigor el día siguiente al de su publicación en el «Boletín Oficial del Estado».

			Madrid, 8 de julio de 2011.–El Ministro de Fomento, José Blanco López.
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Emplazamiento.

53221 faro e helpuerto estaré emplazado en ¢l heipuerto o en su proximidad, preferiblement en
una posicion eievada y Ge modo que no desiumbre al pioio a corta dstancia.

Nota— Cuando sea probable qus un faro de hefipuerto desiumbrs a 105 piltos a corta distanci
pusde apagarse durants ias stapas finaies de 1a aproximacion y atenizaje

Garacteristicas

5323 El faro de helipuerto emitira series repetidas de destelos blancos de corla curacion @
intervalos guales con el formato que se indica en la Figura 5.3

5:3.2.4 Laluz del faro se veré desde todos los &ngulos en azmut

5.3.25 Recomendacion.— La distribucién ds Ia intensidad efectiva d Iuz de cada destelo dberi
ajustarse 2 Io ndicado en Ia Figura 5.9, lustracion 1

Nota.— Cuardo se deses disponer de controf e il se considera que los regiajes de 10% y 3% son
satisfactorcs. Ademas, pociria ser necesario un apantalamiento para asegurar qus fos pibtos 1o queden
desiumbrados durants as etapas finales d 2 aproximacion y terizaje

533 Sistema de luces de aproximacion
Apticacion

5331 Recomendacion.— Deberia suministarse un sistema de Juces de aproximacién en un
helipuerto dond sea conveniente y factible inclcar una direccion preferida de aproximacion.

Emplazamiento

5332 €1 sistema de luces de aproximacion estaré emplazado en inea recta a 0 argo de la direccion
preferida d aproximacicn.

Figura$ Caractersticas de o desiels deun o de eipuectn
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Aplicacion

537.1 Recomendacién— Cuando en un helipuerto destinado a utizarse durante 3 noche se
sumiistre una ss/ial de punto de visada deberian proporcionarse tambisn uces d punto de sada.

Emplazamiento
53.7.2 Las luces de punto de visada se emplazarén junto con la sefal de punto de visada,
Garacteristicas
53.7.3 Las luces de punto Ge visada consistrn en por 1o menos seis uces biancas omnidireccionaies
tal como se ndica en la Figura 5-4. Las luces estarén empotradas, si al sobresalir por encima de /a
superlice consttuyeran un peigro para as operaciones de 103 neicopteros.

5374 Recomendacién.— La distibucién de las ucss d punto de visada deberia ser fa indicada en
Ia Figura 59, lustracion 5

5.3.8 Sistema ce fuminacién de érea de toma de contacto y de elevacion inical
Apticacion

5351 En un helipuerto destinado  so noctumo se proporcionard un sistema de luminacién de
TLOF,

53.5.2 £l sstema e iuminacién de TLOF de un helipuerto d superfice consistira en uno o varios de
los Siguientes eiementos:

a) luces de perimetro; o
b)reflectores; o

) conjuntos e uces puntuaies segmentadas (ASPSL) o tableros luminiscentes (LP) para deniicarfa
TLOF cuando a) y b) no sean viables y se hayan instalado luces de FATO.

53.5.3 £ sstema e iuminacién de TLOF de un helipusito elevaco o de una helipataforma consisti

a) luces de perimetro;

) ASPSL yio LP para idenifcar la sefial del érea de foma de contacto, donde se proporcione, yio
refiectores para alumbrar ia TLOF.

Nota — En s heipusrtos slevados y helplataformas, &5 esencial contar con referencias visuales de 8
superticie dentro de a TLOF para establecer ia posicion del helcaptero durante la aproximacion final y
atenizae. Estas refersncias pueden proporcionarse por medio de diversas formas de uminacion
(ASPSL, LP, reflectores o una combinacion de las uces mencionadas, ofc, ademds de ias luces de
perimetro. Se ha comprobada que los mejores resultacos se oblienen con una combinacion de luces de
perimetro y ASPSL en frarjas encapsuladas de diodos electroluminiscentes (LED) para identiicar las
sefales de punto de toma de contacto y e dentifcacion el helpuerto
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5.2.5.4 La sefial de la FATO consistird en una faja rectanguiar de § m de longitud, 0 una quinta parte
el lado de la FATO que define, y de 1 m ce anchura_Cuando se utlice una baliza, sus caractersticas
serin conformes a las especiicadas en el Volumen |, 5.5.3.3, salvo Que 2 atura no excederd de 25 cm
sobre el vel el sueio o G la ieve.

5255 La sefial de la FATO seré de color bianco,

5.2 Sefal de designacién de érea de aproximacisn fnal y de despegue
Apticacion

52681 Recomendacion— Deberia proporcionarse una sefial FATO de designaci
necesario incicar claraments dicha arsa a1 pioto.

Emplazamiento

5262 Se emplazard una sefal FATO de designacibn al principio de cicha drea, tal como se indica en
ia Figura 53,

Garacteristicas
52.6.3 La sefial FATO de designacién seré como la sefal cesignadora de pista descria en ef Volumen
152245225 ala que se agregars una H, especiicada en 2.2, tal como se indica en la Figura 5-
3
5.2.7 Sefial de punto de visada,

Apticacion

527.1 Recomendacion.— Deberia proporcionarse una seiial de punto de visada en un helipuerto
cuando sea necesario para qus i pIoto efectie una aproximacion hacia un punto determinado antes de
diigirse 3 1a TLOF.

Emplazamiento
5.27.2 La sefial de punto de visada estar emplazada dentro ce la FATO.
Garacteristicas
5273 La sefalde punto de visada consist en un tréngulo equitero con [a bisectriz de o de Ios
ngulos alineada con la direccion de aprowmacen preferda. La sefial consitra en lineas blancas
continuas y las dimensiones de fa sefialserin conformes a las ndicadas en a Figura 5.4,
5.2 Sefal e irea de toma de contaco y de clevacion iicial

Apticacion

5251 Se proporcionaré una sefal de TLOF en los helpusrios si o perimetro ce la TLOF no resulta
o,
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52,105 La sefial de nombre de helipuerto destinada a uso noctumo o en condiciones de visibiidad
rediicida estara fuminad, ya sea por medos nfemos o extemos

5211 Sefial de sector Gespejado ce obsticulos de helplataforma
Apticacion

52111 Recomendacion— En las heiplataformas deberian suministiarss sefaies de sector
despejacio de obstaculos de hellplataforms.

Emplazamiento

5.2.11.2 La sefial de sector despefado de obstéculos de hellataforma Geberia emplazarse en el
perimetro de la FATO o en a sefial de a TLOF.

Garacteristicas

5.2.11.3 La sefial de sector despefado de cbstéculos de helipataforma indicard  origen del secor
despejado de obstaculos y las direcciones de s limies del sector

Nota — 1 Manual de helipuertos (Doc 9261) contien figuras con ejsmpos.

5.2.11.4 La altra de Ia sefial en punia ce fiecha seré gual & fa anchura de la sefal de 1a TLOF pero
o sers menor de 30 e

52:11.5 La sefial en punta de flecha se marcaré con un color aue resale
5212 Sefialde superfci de helipataforma
Garacteristicas
52.12.1 Recomendacion.— La superiie e helataforma defimitada por fa FATO dsberia ser de
color 03curo con un revestimiento de alta friccidn. Cuando el revestimiento de la superfie pueda tener
un efecto que dgrade las cualdades de IcCion puede ser necesard dejar sin ratar /2 superficie de 1a

helpitaforma. En taies casos, fa viibiliad de fas sefiales de /a pitaforma deberia mejorarse
Contorneandolas con tn colr que Contraste.

5213 Seffal de sector de aterrzaje prohibido en la helpatafoma
Apticacion

52.13.1 Recomendacién.— Deberia proporcionarse una ssfia de sector de aterizaje prohibido en fa
helpiataforma cuando sea necesario para impedi que os helicopteros atericen en rumbos especificos.

Emplazamiento

52.13.2 Recomendacion— Las sefales de sector de aterizajs prohibido deberian colocarse sobre
Ja sefial Ge punto de foma de contacto y posicionamiento en i borde de la FATO, dentro de fos rumbos
pertinentes, como s ilusira en fa Figura 5.5
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Nota 1.— Véanse en o1 Anexo 15, Apéncice 8, as lustraciones grdficas de las superficies de recoleccicn

de datos i obstaculos y los crteros utizados para identiicar obstaculos en las arsas defiidas.

Nota 2— La apicacién del Anexo 15, disposicién 10.61.2, reiatva a la disponbiidad, af 18 d
noviembre de 2010, d datos sobre obsticulos conforme @ fas especificaciones del Area 2.y del Area 3
dela recoleccibn y e procssamiento de

se facitaria mediants /a planficacion avanzada y apropia
o308 datos.
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Figura 5.5, Sealdesecor de aterrzaje prohibido en a helpltaforma

Garacteristicas.

5.2.12.3 Las sefales de secor de aterrzaje prohibido se indicaran con achurado de lineas biancas y
rojas, como se eira en a Figura 5-5.

5.2.14 Sefialde calle de rodaje
Nota— Las especifaciones relatvas a las sefiales de s de calls de rodaje y a as sefales de punto
de espera en rodaje, que figuran en ol Volumen |, 528 y 529, se aplican gualments 3 las cales de
rodaje destinadas al rodaje en tiera d los heficpteros.
5.2.15 Balzas de call de rodaje aéreo
Apticacion

52151 Recomendacion.— En Ias calles de rodajs aéreo deberian proporcionarse balizas de
calle de rodaje acreo. Nota.— Estas baiizas no estén destinades a ufizarse o1 fa calkes de rodsje en
tlera de helicopteros.

Emplazamiento

5.2.15.2 Las baizas de calle Ge rodaje aéreo estardn emplazadas a 1o largo de! efe de la call de
rodaje aéreo y estarin separadas a ntervalos Ge no mas cie 30 m en los ramos rectos, y de 15 m en los
tramos curvos.

Garacteristicas.

5.2.15.3 Las balzas de call de rodaje aéreo serin franglbles y, una vez insaladas, no rebasardn s
35 cm por encima del nivel del susl o de la e La superficie cs Ia baliza seré rectangular, con una
relacicn de altura a anchura de aproximadamente 3 a 1,y tendrd un drea minima de 150 cri2,ta como
se indica en fa Figura 5.6
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5.3.5.26 Si un estudio aerondutico de seguridad indicara que un objeto existente que sobresale de la
supeticie de proteccicn contra obsticuios podria nflur adversamente en la sequridad ce las
operaciones de los helicipteros, s= adoptaréin una o varias de las medidas siguientes:

) aumentar convenientemente Ia pendiente de aproximacién cel sstema;

b) disminur la abertura en azimut cel sistema de forma que el objeto queds fuera de los limites del
haz,

) desplazar el eje del sistema y su comespondiente superfice de proteceidn conira dbstéculos en no
més de 5°;

) desplazar de manera adecuada la FATO, y
&) instalarun sistema de guia de alineacion visual tal como se especica en S3.4

Mot

— En el Manual de helpusrios (Doc 9621) s= proporciona orisntacién sobre este asunto.
536 Luces de drea de aproximacién final  de despegue.
Apticacion
536.1 Cuando en un helipuerto de superfce en tiera desiinado al uso noctumo se establezca una
FATO, se proporcionaan luces de FATO, pero pueden omiirse cuando la FATO sea casi concidents
con la TLOF o cuand a extensién de fa FATO sea obvia.
Emplazamiento

5362 Las luces de FATO estarén emplazadas a lo largo de los bordes de esta drea. Las luces
estarén separadas unformemente n la forma siguiene:

) en dreas cuadradas o rectanguiares, a infervalos no superiores a 0 m con un minimo de cuatro
luces a cada laco, incluso una uz en cada esquing; y

) en éreas que sean de ola forma comprendicas as circulares,  intervalos no superiores a 5 m con
un minima de 10 luces.

Garacteristicas

5363 Las luces de la FATO serdn luces omnidireccionales fjas de color bianco. Cuando deba
variarss la inensicad, as luces seran de color banco variable.

5364 Recomendacion.— La distrbucién de Ias uces de Ja FATO deberfa ser fa indicada en fa
Figura 5.9, lustracion 5.

5.3.6.5 Recomendacién.— Las luces 1o deberian excsdsr de una altra de 25 cm y deberian estar
empotradas si ol sobresali por encima de la superiie pusieran en peliro las operaciones de
helcbperos. Cuando una FATO no esté desinada a foma d contacfo i  levacion iica, Ias uces no
deberian excedsr d una altura de 25 em sobre o nvel de fereno 0 e a nisve.

5.3.7 Luces de punto de visada
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Figura 5.10. - Sistema de uces de aproximacion

Apticacion

53.4.1 Recomendacién— Deberia proporcionarse un sistema d guia de alineacibn visual para las
sprosimaciones a los helpuertos cuando existan una o mas de las siguientss condiciones,
especialments por 12 noche:

) fos procsdimientos de franqueamiento de obsticuios, de atenuacion del ruido o de control de
transito exjan que se siga una determinada direccion;

) el mecio en que ss encuenre el hefpuerto proporcions pocas referencias visuaies de superfice

o) s fisicamente imposibie nst

. un sistem d lucss de aproximacion

Emplazamiento

5342 El sistema de ouia de alineacien visual estard emplazado de forma que pueda guar al
helicbpiero a o largo de la derota estpuiada hasta la FATO.

5343 Recomendacion— £ sistema deberia estar emplazado en ef borde a favor ! viento de fa
FATO y deberia estar alieado con f direccion preferida o aproximacion.

5.3.4.4 Los dispostivos luminosos serén frangibles y estarin montados tan bajo como sea posie.

53.4.5 £n aquellos casos en que sea necesario percibir as uces del sstema como fuentes luminosas
Giscretas, os elemenios [uMinosos se ubicaran de manera que en 1o imites extremos de cobertura del
sistema el anguo sublendido entrs I0s elementos, vistos cesde [a posicién cel pcto, no sea infeior a 3
minutos de arco.

5.3.4.5 Los dnguios sublencidos enire s elementos luminosos delsistema y ofras luces de itensidad
comparable o superior tampoco serdn nferores a 3 minufos de arco.

Nota — Cabe safisfacer fos requisitos estipulados en 5345 y 5346, cuando se trata de lucss
situacas en ta linea normal de visér, colocando fos elementos luminosos  una distancia entre sid 1m
por cada kiGmetro de distancia de vision.
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5357 El formato de la sefial del HAPI serd el que se indica en la Figura 5-13, llustraciones A y B.

Nota — Al preparar i issiio del slemento s necesard tratar de reducr las se
sectores de serial y en los limites de cobertura en azimut.

s espurias entre os
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Figura 313 Formuato de a sl HAPI

53,58 La velocidad de repeticién de la sefial delsector ce destelos del HAPI serd, como mirim, de 2
H

53,55 Recomendacion.— La relacin sncendido-apagado d Ias sefales pulsantes del HAP deberi
ser de 12 1 a profundidad de modlacien deberia s por 1o menos del 80%.

53.5.10 La abertura angular de! sector“en la pendiente” del HAPI serd de 45 minutos de arco.

53511 La abertura anguiar del sector ‘igeramente por debajo de la pendiente” cel HAPI serd de 15
minios de arco

Distribucion de a luz

5.3.5.12 Recomendacion— La distribucibn de infensidad de 1a Iuz del HAP en color rfo y verde
deberia ser ia que s2 ndica en la Figura 5-9, lusiracion 4.

Nota — Puede obtenerse una mayor cobsrtura de azimut instalando of sistema HAP) sobre una mesa
gratora

535,13 Las transiciones e color del HAPI en e plano vertical serén tales que, para un observador a
una distancia minima de 300 m, parezcan ocUTr &1 Un &nguio verlica de no mas de 3 Mnutos de arco

53514 £ factor de transmision de un firo 1ojo o verde no seré inferor al 15% del reglaje méximo de
intensidad.

53515 A la méxima intensidad, ia luz roa del HAPI tendrd una coordenada Y que no exceda de
0,320, ya luz verde estaré centro de los imites especiicados en el Volmen1, Apéndice 1,213

a0
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Caracteristicas del sistema de guia de alineacion visual

53.418 En el caso de falla de cualquiera ce los componentes que afecte al formato de Ia sefial o
sistema se desconectard automatcamente.

53418 Los elementos luminosos se proyectarin de modo que Ios depbsitos de condensacién, hie,
suciedad. elc. sobre las superices Cpticas transmisoras o reflecioras nterfieran en la menor medica
posivie con 2 sefia luminosa y no produzcan sefales espurias o faisas

Tabla 1. Dimesioncsy pendienes d a sperficie de protccén contra obstculos
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535 Indicador visual de pendiente de aproximacién

Apticacion

5351 Recomendacion.— Deberia proporcionarse un indicador visual de pendisnte d aproximacin
para s sproximaciones a fos hellpuertos, indspendientements e S éstos estan seruidos por oiras
ayudas visuales para Ja aprovimacicn o por ayudas 7o visuales, cuando existan una o ms de as
siguintes condicionss, especialmente por 12 noche:

) fos procsdimientos de franqueamiento de obsticuios, de atenuacibn del ido o de control de
trinsit exigen que se siga una deferminada pendiente;

b) ¢l mecio en que se encuenra el helpuerto proporciona pocas referencias visuales de superficie; y
) las coracteristias et helpusrto exigen una aproximacidn estabiizada.

5352 Los sistemas visuales indicadores de pendients de aproximacion, nomiaizados, para
operaciones de helicopteros consisién en 0 siguente:

a) sstemas PAPI y APAPI que se ajusten a las especiicacionss contenicas en el Volumen |, 53523 2
52540 nclusive excepto aue la dimension angular del sector en la pendiente del sisiema se aumentara
225 minutos; o

b) un sistema indicador de trayectoria de aproximacién para helicipteros (HAPI) conforme a las
especificacion de 5.3.5.6 3 5.3.5.21, incusive

s
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APENDICE 1. REQUISITOS DE CALIDAD
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Nota

definidas.

Nota 2— La aplicacién de la isposicién 10.6.1.2 del Anexo 15 relatva a 1a disponibildad, al 18 de
noviembre e 2010, de datos sobre obsticulos conforme @ fas especifcaciones del Area 2.y del Area 3
se facitaria mediants Ia planficacion avanzada y apropia

o308 datos.

Véanse en ef Anexo 15, Apéndice 5, jas ustracionss grificas de fas supsrices de
recoleccién de datos de obstdcuios  I0s crerios utiizados para identicar obstaculos en fas érsas

e la recoleccitn y e procssamiento de
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6.1.2 Recomendacién — Durante os periodos en que se prevean operaciones de helicépteros mas
pequefos, 1a categoria del heipuerto para s de salvamento y extincion de incendios pusde reducise
2la méxima de los helicipteros que se prevea ifzarén o heipusrto durante ese periodo.

Agentes extintores

6.1.3 Recomendacion — £/ agente extintor principal deber
nivel .

ser una espuma de eficacia minima de

Nota — € ef Manual de servicios de aeropuertos, Parte 1 (Doc 9137), figura informacicn sobre las
propiedades fisicas exigidas y sobre los criteros de eficacia de extincién de incendlos que debe reuni
una espuma para que esta tenga una eficaca d ivel B aceptable.

6.1.4 Recomendacion — Las cantidadss de agua para a produccién de espuma y os agentss
complementarios que hayan de proporcionarse deberian corresponder & la categoria del hefpuerto para
fines de extincion de incencios segun 6.1.1 Ia Tabia 6-2 0 12 Tabla 6-3 que comresponde.

Nota— No es necssario que as canfdadss de agua especificadas para os helipuerios elevados se
aimacenen en of mismo heipusrto o en lugarss adyacentss si hay una conexién convenients con ef
sistema principal 4= agua a presion que proporcions i forma continua el régimen de descarga exigido
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Emplazamiento.

5.2.92 La sefial de punto de foma de contacio y posicionamiento estard emplazada de foma aue,
cuando el asiento G pioo st encima de 'a sefia, ¢ tren de aterizaje queds dentro de! érea capaz do
soporar carga y se mantenga un margen sequro entre todas las partes del helicopiero y cualauier
obstacuo.

5293 En una heiplataforma, el centro de la sefial de punto de foma de contacto estard emplazaco
en ol centro de la FATO, aunque la sefal se pusde desplazar con respecto al ongen del sector
Gespelao de obstécuios a Una distancia que no sea superor a 0,1 D cuando un estudio aeronautico de
sequridad indicue que es necesaria dicha bicacn desplazada y que una sefial desplazada de ese
modo o afectard en forma adversa la sequridad operaconal,

Nota— No se considera apropiado desplazar una sefal de punto de foma de contacto en un
helipuerto emplazado en Ia proa de un bugue, ni en una helplataorma donde e valor D ssa 16 m o

Garacteristicas

5.2.9.4 La sefial de punto de toma de contacto y posicionamiiento consisiré en una circunferencia
amarla con una anchura de linea de por o menos 0.8 m.En una helpiataforma la anchura de finea serd
e por lo menos 1m

52958
destinada a TLOF.

‘iro inferor Gel circuo serd 0.5 D del helicéptero més grande para e cual esté

5296 Cuando una red esté siuada en la superfics de la FATO, seré lo sufcientemente arande para
cubri 1a toalidad de la sefal de punto de toma de coniacts y posiconamienio y o Impedra ver ofras
sefales esenciales

5.2.10 Sefialde nomire de helipuerto
Apticacion

5.2.10.1 Recomendacién.— Deberia proporcionarse una sefial s nombre de helipuerto en aquellos
helipuertos en 105 Gue 10 haya ofros mecios que basten para a identiicacion visual

Emplazamiento

52.10.2 Recomendacin— La sefal de nombre de hellpuerto dsberia smplazarse en el hefipuerto
de modo que sea visibe, en la medda de lo posible, desde fodos os anguios por encima de Ia
horizontal. Cuando_exista un sector de obstéculos, fa sefal deberia emplazarse on e lado de Jos
obsticios de Ja seial H de identiicacien.

Garacteristicas

52.10.3 La sefal de nomire e helipuerto consisird en ol nombre del hefiuert o en el designador
alfanumérico gel helipuerto que se utiza en las comunicaciones de raditelefonia

5.2.10.4 Recomendacién.— Los caracterss e fa ssfialdeberfan tener una altura no inferior a 3 m en
fos hellpuertos e superfcie y no inferir a 1,2 m en los helipuertos elevados y helplataformas. £l color
de fa serial deberia resaltar el fordo,
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Nota— Se ha comprobado que los ASPSL y los LP utiizados para designar la sefai del punto de toma
de contacto o de fa identiicaciin del helipuerto incican e mejor manera las referencias visuales de 1a
superfce que los reflectores de bajo nivel. Debido al riesgo de mal alinsamiento, i se uiizan
reflctores, resultars necesao qus se verigusn penodicamente para garantizar que sguen cumpliendo
con las especificacionss que figuran &0 538

Caracteristicas
5.3.2.13 Las luces de perimetro de Ia TLOF serén luces omnidirecsionales fias de coor verde.

535,14 En los helipuertos de superici, 1os ASPSL o los LP emitrdn luz de color verde cuando se
utiicen para defii ¢l perimetro de! &rea de toma de contacto y de elevacicn inica,

53815 NA

535,16 Recomendacion.— Los factores de cromaticidad y luminancia de 05 colores d LP debers
ajustarse 3o estpulado en &f Volumen |, Apéncice 1, 3.4

538,17 Los LP tencrdn una anchura minima de 6 cm. La caja del tablero sers del mismo coor aue Ia
seital que deiimite.

5.3.2.18 Recomendacion— La alura de fos elementos uminosos no deberia exceder de 25 cm y
stos deberian estar empotrados s al sobresalirde Ia superfce pusieran en peigro Ias operacionss de
fos helicopteros.

5.3.2.19 Recomendacién.— Cuando fos refectores de Ia TLOF stén colocados dentro del érea de
seguridad de un helipuerto 0 centro de ssctor despejad de obst3culos de una helpiataforma, su altura
o deberia exceder de 25 cm.

5.3.8.20 Los LP no sobresaldrén més de 2.5 om de fa superficie.

53,821 Recomendacién.— La distibucién de (a5 lucss de perimetro deberia ser a indicad en 2
Figura 5.9, lustracion 6

5.3.8.22 Recomendacion.— La disirbucidn de la uz d los LP deberia serfa indicad en fa Figura 5-
9 lstracién 7.

53.8.23 La distribucicn espectal de 1as luces e 10s refectores de Ia TLOF serd tal que las sefiales de
supertice y de obstculos pusdan identfarse correciamene.

5..8.24 Recomendacin.— Lo fuminancia horizontal media de los reflectores deberia ser por o
menos de 10 lux, con una relacién de unformidad (promedio a minimo) no superior 81, medidos en Ia
superticie de la TLOF.

538,25 Recomendacion— La fluminacion uiizada para identiicar 1a ssial de foma de contacto
deberia constar de un circulo ssgmentado de fanjas de ASPSL omnidieccionales d color amarlo. Los
segmentos deberian sstar formados de franjas de ASPSL y la ongitud fotal de /as franjas de ASPSL no
deberia ser inferior a1 50% de /a Cicunferencia del circul.

538,25 Recomendacion.— S| se utiza, Ia ssiial e ientiicacion el hellpuerto dsberia iuminarse
con luces omnicireccionales de caor verde.

539 Reflectores de drea de carga y descarga con malacate:
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5.3.5.16 Se proporcionaré un control de intensidad adecuado para permitir que se efectiien ajustes con
arreglo a las condiciones prevalecientss y para evtar ol deslumbraniento del pioio durante fa
aprodmacien y el aterrizafe.

Pendiante de aproximacion y reglaje de efevacién

535,17 El sistema HAPI deberd ser susceptible de ajuste en slevacién a cualquier
entre 1y 12° por encima de la horizontal con Una precisian de 5 minutos de arco.

\guio deseado

5.3.5.18 £ reclaje del éngulo de sievacibn del HAP! serd ta que, durante la aproximacien, ¢ piloo de
un heliedptero que observe ¢! limite superior de a sefal por dedao de fa pendiente” pueda evitar fodos
ios Objetos que existan en el &rea de aproximacion con un margen seguro

Garacteristicas del elemento luminoso
5.3.5.19 Bl sistema se disefars de modo que:

) Se apague automiticamente en caso de que Ia desaineacion vertal de un elemento exceda de
205" (230 minutos) ¥

b) en el caso ce que falle o mecanismo de destelos, o se emita luz en sectores de destelos
averiados.

53.5.20 I elemento luminoso cel HAPI se proyectard de modo que los depdsios de condensacidn,
hielo, suciedad, etc., sobre las supericies Gpicas transmisoras o reflectoras nterferan en 1a menor
medida posible con a sefal luminosa y no procuzcan sefiaes espuias o alsas.

53,521 Recomendacién.— Los sistemas HAPI que se prevea instalar en helplataformas flotantss
deberian pemitr una estabilzacion del haz con una precision de +1/4° dentro de <3 de movimiento de
cabeceo y balanceo del hefpuerto

Superticie de proteccion contra obstculos
Nota— Las especificaciones siguientes s¢ aplican al PAPI, ol APAPI y i HAPI.

53.5.22 Se establecerd una supericie de proteccidn contra obsticulos cuando se deses proporcionar
un sistema visual Indicador de pendiente de aproximacin.

53523 Las caracterstcas de la superficie e proteccién contra obstaculos, es dec, su origen,
divergencia, langtud y pendients, comesponderan a las especiicacas en la columna pertiente de
Taa 5-1 en la Figura 5-12.

53.5.24 No se permitin objetos nuevos o ampiiacin de los existentes por encma de Ia superici de
profeccién contra Obsi4cui0s, saivo sil0s Muevos objetos o sus amplaciones quedaran apantalados por
un objeto existente inamovibi.

Nota— En f Manual de servicios de aeropuertos, Parte 6, (Doc 9137), s¢ indican las circunstancias
enlas que podia razonablemente aplicarss el princiio d apantaliamiento.

53525 Se retrarén los objetos existentes que sobresalgan ce I supericie de proteccién contra
obsticulos, salv si Ios objetos estan apantallados por un objeto exitente amovible o' tras un estudio
aeronéutico de seguridad se determina que tales objetos no infurian adversamente en Ia seguridad de
Ias operaciones de los helicSpteros.

o
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5.6, Baia decalle derdaje e

52154 Las balizas de calle de rodaje aéreo estarin subdivididas en tres bandas horizontales de
ioual longiud de colores amarilo, verde y amarilo respectvamente. Si las calles de fodsje aéreo se
uizan por la noche las balzas estarén iluminadas infemamente o fevesicas con materiales
retrorefecianes.

52,18 Balzas de ruta de desplazamiento aéreo

Apticacion

5216.1 Recomendacion.— Cuando la haya, fa ruta ds desplazamiento aérso deberia estar

sefalizada mediants balzas de ruta d desplazamiento aéreo.

Emplazamiento

52.16.2 Las balizas de ruta ce desplazamiento aéreo estarén emplazadas a o largo del se de la rta
e despiazamiento aéred y estarin separadas & infervalos d no mas de G0m en los tramos rectos, y o
15 m en fos ramos curvos.

Garacteristicas

52163 Las balzas de ruta de Gespiazamiento adreo serdn frangbles y, una vez insialaas, no
rebasarin 1 m por encima del nivel del suelo o de I nieve. La superfce de la baliza sers rectangular
esde el éngulo e viion Gel poto, con una relacion de afura a anchura de aproximadamente 13 3, y
tendra un érea visble minima ce 1 S00 em2, fa como se indica en los ejemplos de Ia Figura 5-7.
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Caracteristicas

53.3.3 Recomendacién.— U sistema de luces de aproximacicn dsberia consistren una fia de trss
luces espaciadas unformemente a intervalos de 30 m y de una barra transversal de 18 m de longitud a
una distancia de 90 m dl perimetro de 2 FATO tal como se indica &n Ja Figura 510 Las luces que
formen ias barras transversales eberian colocarse en Ja medida de o posible perpendiculares a fa livea
de uces del eje que, a su vez, deberia bisecarls, y Sstor espaciadas 2 intervalos de 4,5 m. Cuando sea
necesario hacer mas visible =i rumbo para la aproximacion inal, se deberian agregar, colocandolas
antes de dicha barra transversa, iras luces espaciadas uniformemente a infervalos e 30 m. Las lucss
que estén mas ali de a bara ransversal podian sef fjas 0 de destellos consecutvos, dependiendo del
mecio amiente.

n el sistema de

Nota — Las luces d destelios consscutivos pueden ser diles cuando la identl
Iuces de aproximacion sea i debido a las luces cicundantes.

5334 Recomendacion.— Cuando se proporcions un sistema de luces de aproximacién en una
FATO destinada a operaciones que 1o sean de precision, icho sistema dsberia tener una ongitud no
infeior @ 210 m

5325 Las luces fjas seréin luces biancas omnicireccionales.

53.2.6 Recomendacién.— La distribuciin de Iuz serd Ia que se indica en Ia Figura 5.9, lustacién 2,
pero ia intensidad se deberia aumentar en un factor 3 cuando s trte de una FATO que o sea do
precisién.

5327 Las luces de destellos consectivos serén luces biancas omnidieccionales

53.2.8 Recomendacion. — Las luces de destelos dsberian tener una frecusncia de desteios de 1 por

sequndo y su distibucion deberia ser la que s2 ncica en la Figura 5-9, lusracion 3. La sscuencia
deberia comenzar en a luz mas alejada y avanzar hacia la bara tansversal

53.3.5 Recomendacion.— Deberia incorporarse un control d brilo adecuado que permita ajustar las
intensidades de iuz para adecuaras a l3s condicions reinantes.

Mot

— S han considerado convenientes los siguientes regiaes de intensidad
) luces fjas — 100%, 30%y 10%:y
b) luces de destellos — 100%, 10% y 3%.

53.4 Sistema ce guia ce aliveacién visual
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Formato de la seiial

53,47 El formato de a sefial del sistema de guia de aineacin inclurd, como minim, tres sectores de
sefa tiscretos, @ saber. “Gesviado hacia la derecha”, “derrota correcta” y “Gesviado hacia a iquierda’

5.3.4.5 La civergencia del sector “derrta correcta’ delsistema serd la ndicada en la Figura 5-11.

5.3.4.9 Elformato de la sefial ser tal que o haya posibiicad de confusién entre el sstema y todo offo
sistema vsual indcador de pendiente de aproxmacén asociado U Ofas ayudas visuales

5.3.4.10 Se evitard utlizar para el sistema la misma codficacion que se utiice para oo sistema visual
indicacr de pendiente de aproxmacin asociad.

5.3.4.11 £ formata de la sefal serd tal que el sistema aparezca como (nico y sea visle en todos los
entomos operacionales

5.3.4.12 1 sistema no debers aumentar notabiements a carga de rabajo de! pict.

Gon omon

Distribucion de a luz

53.4.13 La coberura i del sistema de guia de alineacion visual ser igua o superior a a el sistema
visual incicador de pendiente ce aproximacion con el que esté asociado.

5.3.4.14 Se proporcionaré Un control de intensidad adecuado para permitr que se efectien gjustes con
arreglo a las condiciones prevalecientss y para evtar ol deslumbramiento del pioio durante fa
aprodmacien y el aterizaf.

Derrota de aproximacién y ajuste en azimut

5.3.4.15 El sistema de guia de aineacibn visual deberd ser susceptive de ajuste en azimut con una
precisién respecto a a rayecioria de aproximacion deseada de 25 minuos de arco.

5.3.4.16 £ reglae del inguio en azimut de sistema serd tal que, durante 1 aproximacion, o pilto de
un helicdptero que se despiace a o largo del limit de la sefal derrota correcta” pueda franuear fodos
ios Objetos que existan en el érea de aproxImacion con un margen seguro

5.3.4.17 Las caracteristicas reativas a a superfce de profeceicn conra obsticulos que se especiican
en’53523, enla Tabla 5-1 y en la Figura 5-12 se aplcarn iquaimente alsistema.
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Aplicacién

53,1 En un drea de carga y descarga con malacate destnada a uso OO e suMnistrarén
reflciores de area de carga y descarga con malacate.

Emplazamiento
5.3.5.2 Los reflectores de érea de carga y descarga con malacate se emplazardn de modo que ho

esiumbren los pitos en vuelo o al personal que trabaje on el rea. La cisposicion y orientacien de los

refiectores serd al que se procuzca un minimo de sombras

Garacteristicas

5.3.9.3 La distrbucicn sspectral de los refectores de drea de carga y desearca con malacate serd fal
que las sefales de superfice y de obstaculos puedan idenificarse comrectamente.

5.3.9.4 Recomendacion.— La fuminancia horizontal media deberia ser por lo menos de 10 lux,
mecidos en fa superfce dei érea de carga y descarga con malacate.

53,10 Luces de call de rodaje

Nota — Las espsciicaciones para las luces s eje de calke d rodsje y luces d borde de cafle de
rodije del Volumen |, 5316 y 5.3.17 son gualmente apicables 3 las calles de rodaje destinadss i
rodiaje en tiera de los helicipteros.

53,11 Ayudas visuales para sefalar s obstaculos

Nota— Las especifcaciones reitivas al sefaiamiento  fiminacién de obstcuios qus figuran en o,
Volumen |, Gapitulo 6, 52 aplican igualmente @ los heffpuertos y éreas de carga y descarga con
malacate.

5.3.12 luminacion de obstécuios mediante refiectores
Aplicacion

53.12.1 Enlos hefpuertos destinados a operaciones noctumas, Ios obstaculos se iluminardn mediante
reflectores si o es posiole nstalar luces de obsticulos.

Emplazamiento

53,122 Los refiectores para obsidculos estarén dispuesios de modo aue iuminen todo ol obstaculo ,
enla medida de 0 posible, en forma tal que no desiumbren a os pitos de 103 helcopleros.

Garacteristicas

53.12.3 Recomendacion.
luminancia mirima de 10 carr.

La ilminacibn de obstécuios mediante reflectorss deberia produci una
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5.3.8.4 Recomendacion.— En os helipusrtos de superficie destinados a uso noctumo, deberia
proporcionarse fluminacion e la TLOF mediante ASPSL y/o LP, para identiicar la sefal del punto de
foma de contacto o refsctores, cuando es necssari realzar as referencias visuales de fa superfice.

Emplazamiento

5385 Las luces de perimetro de TLOF estarén emplazadas a 0 largo dei borde del érea designada
para uso como TLOF 0 a una distancia del borde menor de 1.5 m. Cuando la TLOF sea un circulo:

5) las uces se emplazarén en lineas rectas, en una confguracibn que proporcions al pito una
incicacion de fa derva; y

b) cuanco a) no sea viable, las Iuces se emplazarén espaciacas unformemente a 0 largo del
perimero de Ia TLO con arreglo a intervaios apropiacos, pero en Ln sector Ge 45" el espaciado entre
Ias luces se reducir a fa mitad.

53,86 Las luces de perimetro de Ia TLOF estarén unformement espaciadas a ntervalos de no més
Ge 3'm para los heliperios elevados y helplataformas y de o mas e S m para los heipuertos de
supertice. Habr un nimero mirimo de cualro uces a cada laco, includa la 2 que deberd colocarse en
cada csquina. Cuando se frate de una TLOF crcular en la que as luces Se hayan insiaiada de
conformidad con 5.3.8.5 b), habrd un minimo e 14 luces.

Not

— En ef Manual de heipusrios (Doc 9621), figura orientacién al respeco

5387 Las luces de peimetro ce Ia TLOF de un hefpusrto slevado o de una helipataforma fja se

instaarn ce modo que los piotos no puedan discemir su configuracin a aturas inferores a a de fa
TLOF,

5388 Las luces de perimeto ce Ia TLOF de heiflataformas fotantes se instalardn de modo que los
piotos o puedan cisceir su configuracion a afuras inferiores a las de la TLOF cuando esté en
posicion horizontal.

5383 En los heliuerios de superfice, si se utizan ASPSL 0 LP para identficar la TLOF, se
colocaran a lo largo de Ia sefia que deimite el borce de esa drea. Cuando la TLOF sea un circulo, se
colocaran formando lineas recias oue crcunscriban el drea.

535,10 £n los helipuertos de superfice habrd un nimero minimo de nueve LP en la TLOF. La
longtud total ce los LP colocados en una deferminaca configuracion no seré inferor al S0% de ia
longitud ce dieha configuraceén. E| nimero ce tabieros serd mpar, con un minmo de ires tableros en
cada laco de la TLOF, incluido el tablero que debers colocarse en cada esauina. Los LP serin
cauidistantes entre s, siendo no superior @ 5 a distancia qus exista ente 1os exiremos de los ableros
adyacentes de cada lado de a TLOF.

535,11 Recomendacion.— Cuando se utiicen LP en un helpusrto elevado o en una helpltaforma
para reaizar las referencias visualss de fa superfici. 05 tabieros no deberian ser adyacenes a as lucss
de perimetro. Los tableros se deberian colocar airsdedor e Ia sefal de punto de foma de contacto
cuando 2 haya, o deberian ser coincidentes con la sefald identiicacion de hellpuerto

538,12 Los refectores ce Ia TLOF se empiazarin de modo que no desiumbren a Ios pitos en vuelo
o ai personal que trabae en el drea. La disposicén y orlentacian de los reflectores Serd tal que se
produzea un minimo de sombras.
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Figura 51 Bala de rta de desplaramintoaées

52164 Las balizas de ruta de desplazamiento aéreo estarén subdivididas en tres bandas vertcales
e igual Iongitud, ce colores amarilo, verds y amarilo respectvamente. Si las rtas de cespazanients
aéreo se uizan por a noche, las balizas estarén luminadas ntemamente o seran retorrefectantes.

53 Luces.

531 Generaidades

Nota 1— Vdanse en ef Volumen 1, 531 las especifcaciones sabre of apantalamisnto d las ucss no

serondutcas e superfici y ol diseio de fas luces elevadas y empotiadas.

Nota 2— Cuando las heiplataformas o los hellpuertos estin situacos cerca de aguas navegabies es
necesario asegurarse de que as luces aeronduticas de fiera 1o confundan a 05 marinos.

Nota 3— Dado que, gensralments, los helicipteros s aproximarén mucho a lucss que son ajenas a
su operacién, =5 partcularments importante asegurarse de que Jas luces, a 1o ser que sean fas de
navegacin qu se ostenten ge conformidad con reglamentos nternacionales, se apantallen o reubiguen
para evitar el deslumbramiento directo y por eflexion.

Nota 4.— Las especiicaciones que se indican a continuacicn han sido formuladas para 05 sistemas
que hayan de utizarse en FATO destinadas a opsraciones visuales O que no sean de precision.

532 Fara ce helfpuerto

Apticacion

5321 Recomendacion.— 1 s heipuertos deberia proporcionarse un fao de hefipuerto cuando:

) o= considers necesaia la guia visual de largo alcance y ésta no se proporcions por otros medios
visuales; o

) cuando sea ifici identiicar el elipusrto debido a as fuces de los alsdedores.
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CAPITULO 6. SERVICIOS EN LOS HELIPUERTOS
61 Salvamento y extincién de incendios.

Generalidades

Nota de introduccitn — Estas disposiciones se aplican dnicament 2 05 helipusitos d superfice y a
fos helipuertos elevados. Las disposiciones complementan las del Volumen 1, 9.2 relatias a os
requistos en cuanto a salvamento y extincicn de incendios en los aerdlomos.

5 objetuo principal el servico de salvamento y extincin d incencios es salvar vidas humanas. Por
este motvo, resulta de importancia primordial disponer e medios para hacer fients a fos accidentes o
incidentes de heficGptero que ocurran en un hellpuerto o en sus cercanias, puesto que es precisaments
dentro de esa z0na donde existen las mayorss oportunidades de salvar Vidas humanas. E5 necesario
prever, de manera permanste, Ia posibiidiad y la necesidad de extinguir un incendio que pusda
deciararse inmeciatamente espués de un accidente o incidente d hellcptero o en cualquier momento
durants Ias operaciones de saiamento

Los factorss més importantes que afectan af salvamento eficaz en los accidentes de helicdpteros en
fos que haya supervivientes, <5 & adiestramiento recibido, fa eficacia del equipo ¥ ia rapidez con que
pusda emplearse ol personal y f equipo asignados al saivamento y a la extincidn d incendios.

o se tienen en cuenta 1os requisios relatvos  fa extincn de incendlos d ediicios o estructuras
emplazadas en los helpuertos elevados.

0 e/ Manual de helipuertos (Doc 9261) figuran los requisios en materia de salvamento y extincidn de
incendios correspondientes a las hefpltaformas.

Nivel de proteccién que ha de proporcionarse

61,1 Recomendacion.— 1 nivel e proteccibn que ha d proporcionarse para fines de salvamento y
extincién de incendios dsberia basarse en Ia longiud fofal del helicdptero ms largo qus normaiments
utice of heipusro y de conformidad con la categoria de os sencios e extincon de incendos del
helipuerts, segin 1a Tabla 6-1, saivo en el caso s helipusrtos sin persona de sevici y con un nimero
reclucido ds movimientos.

Nota — En ef Manual de helipuertos (Doc 9261) se presenta orentacidn que puede prestar ayuda en 10
que reSpecta a proporcionar quipo y Senvicios de salvamento y extincien de incendios en los helpuertos
de superficie y en los helipurtos elevados

Tabla 6. Categori

e hlipuset para s de et de i

G e
1 apie b S moiie

o
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Figura 5.3, Sefal dedesignacion de la FATO

« o N

Figura 54, Sel de punto de visada

Emplazamiento

52.8.2 La sefal de TLOF estard ubicada a o largo cel perimetro e cicha érea.

Garacteristicas
52.8.3 La sefial de TLOF consisird en una lnea bianca contnua de por o menos 30 cm de anchura
5.2.9 Sefial de punto de toma de contaco y posicionamiento

Apticacion

5291 Se proporcionaré una sefial de punto de foma de contacto y posicionamiento cuando sea
necesario para que el helle3ptero efectle Ia toma de contacto 0 €l pioto 12 coloque con precisian en una
posicion especifica
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6.1.5 Recomendacion — En los hellpuertos de superficie se permite sustituir parte o la totalidad de la
cantidad de aqua pera fa procluceion de espuma por agentes complementarios

518 Recomendacion.— 1 régimen de descarga de Ia solucitn de espuma no deberia ser inferor a
fos regimenes indicacos en a Tabia 6-2 0 en [a Tabla 6-3, segin corresponda. Deberia seleccionarse ef
régimen de descarga e los agentes complementaros que cordujera a fa eficacia Gptima el agente
uiizado.

517 Recomendacion — £n los helpusrtos slevadas, deberia proporcionarse por 0 menos una
manguera que pusda descargar espuma en forma de chorro a razén d 250 Limin. Ademas, en os
helipuertos elevados de Categorias 2 y 3, deberian suministiarse como minimo dos moniores que
pusdan alcanzar o régimen de descarga exigido y que estén empiazados en diversos lugares alrededor
el helipuerto de modo tal que pueda asegurarss /a aplcacion de espuma a cualauier parte el
hefpuerto en cuslesquisra condicionss metearoisgicas y minimizando Ia posiifiad de que s= causen
daiios a ambos monitores en un accidents e hellosptero

Equipo de saivamento

518 Recomendacion — £1 equipo de salvamento de los helpusrtos elevados deber
en una parte adyacente al helpuerto

Nota— En ef Manual e heipuertos (Doc 5261) igura orientacidn sobre el equipo d salvamento que
ha de proporcionarse en los helpustos.

Tiempo de respuesta

5.1.9 Recomendacion — E/ objetvo operacional del senvicio de salvamento y extincién d incenclos
de los helpuertos de superice deberia consisti en lograr tismpos de r2spuesta que no excedan de 2
minutos en condiciones optimas de visibiidad y de estadd de la supertie.

Nota — Se considera que f tempo de respuesta es ei qus transcurrs entre la llamada nicial al
senicio de salvamento y extincion de incendios y el momento en qus ef primer vehiculo del senvicio ssta
en situacién de aplicar a espuma a un régimen por 1o menos igual 3l 50% del régimen de descarga
especificado en la Tabia 6.2

5.1.10 Recomendacién— En os helipuertos elevados, ¢l servicio de salvamento y extncion de
incendios deberia estar disponibie =n fodo momento en & mismo helipusro o en las proximidades
cuando haya movimientos de heicopteros.

P
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Emplazamiento.

5353 E1 incicacor visual de pendiente de aproximacisn estard ermplazado ds forma que pusda guiar
al helicaptero a la posicién deseada en la FATO y de modo que se evite o deslumoramiento de los
piotos durante la aproximacion final y el aterizaje.
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Figura .12, Supeficie de protecein conta obsticulos para sistemsvissls
Tndicadores de peninte de aproximacion

5354 Recomendacion.— £/ indicador visual de pendiente e aproximacicn dberia emplazarse en
lugar adyacente al punto d visada nominal y ainsado en azimut con respecto a la dirsccion preferida de
aproximacicn.

5355 Los dispositivos luminosos serén rangiles y estarén montados fan bajo como sea posio.
Formato de la sefialdal HAPI
5356 El formato ce a sefialdel HAP! inclir cuatro sectores de sefal discretos que suminisiren una

seiial Ge “por encima de la pendinte’, una de ‘en la pendente", una de “igeramente por debajo de 'a
pendiente",y ora ce “por debajo Ge la pendiente”

1





