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Sec. I.

. DISPOSICIONS XERAIS

MINISTERIO DE FOMENTO

20156 Orde FOM/3376/2009, do 26 de novembro, pola que se modifica a Orde do 21
de marzo de 2000, pola que se adoptan os requisitos conxuntos de aviacion
para as licenzas da tripulacion de voo relativos as condiciéns para o exercicio
das funciéns dos pilotos dos aviéns civis.

O Real decreto 270/2000, do 25 de febreiro, polo que se determinan as condicidns
para o exercicio das funciéns do persoal de voo das aeronaves civis, foi desenvolvido pola
Orde do Ministerio de Fomento do 21 de marzo de 2000, pola que se adoptaron e
incorporaron a dereito interno os requisitos conxuntos de aviacion para as licenzas da
tripulacion de voo (JAR FCL) relativos as condicions para o exercicio das funcions dos
pilotos dos aviéns civis, aprobados polas autoridades aeronauticas conxuntas (JAA).

O Real decreto 241/2009, do 2 de marzo, modificou o Real decreto 270/2000, do 25 de
febreiro, para incorporar o novo requisito de competencia linguistica en inglés ou castelan
para os pilotos de avién e helicdptero, asi como un novo tipo de licenza de piloto de avién,
a licenza de piloto con tripulacion mdltiple. Este requisito e licenza foron introducidos pola
Organizacion de Aviacion Civil Internacional na ediciéon 102 do anexo 1 do Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional e, posteriormente, trasladados as normas JAR FCL 1 (para os
pilotos de avion) e 2 (para os pilotos de helicoptero) ditadas polas JAA no ambito
europeo.

O requisito de competencia linglistica exixelles aos aspirantes ou titulares dunha
licenza de piloto que deban usar radiofonia a bordo dunha aeronave teren a capacidade
de falar e comprender o idioma utilizado nas comunicacions radiotelefonicas, que sera o
da estacion terrestre —en Espafia, o castelan— ou o inglés.

A licenza de piloto de avién con tripulacién multiple € unha licenza que lle permite ao
seu titular exercer todas as atribucions das licenzas de piloto privado e de piloto comercial,
sempre que se cumpran os requisitos inherentes a ambas as licenzas, asi como actuar
como copiloto nun avién que debe ser operado cun copiloto e exercer as atribuciéons dunha
habilitacién de voo instrumental (avién), en aviéns operados cun copiloto e en avions para
un so piloto.

A aplicacion efectiva destas normas no que respecta aos pilotos de avion require a
adaptacién da parte dispositiva da Orde do Ministerio de Fomento, do 21 de marzo de
2000, e das normas JAR FCL 1 incorporadas a través do seu anexo ao noso ordenamento
xuridico, asi como a regulacion do sistema de avaliacion do nivel de competencia linguistica
dos aspirantes ou titulares de licenzas, que sera obxecto doutra orde.

Esta orde ten por finalidade adaptar as normas JAR FCL 1 contidas no anexo da Orde
do Ministerio de Fomento do 21 de marzo de 2000 as modificaciéns introducidas polas
JAA nas normas JAR FCL 1 para acoller o requisito de competencia linguistica e a licenza
de piloto con tripulaciéon mdltiple. Incorpéranse tamén outros cambios aprobados polas
JAA na sétima emenda as normas JAR FCL 1, como o establecemento de novas regras
relacionadas co adestramento dos aspirantes e titulares de licenzas de piloto de avion, nas
suas diversas categorias, e modificacidons en forma de adicidn ou supresién de textos para
actualizar a norma e mellorar a sia comprension.

As modificacions que se introducen mediante esta orde afectan a totalidade das partes
do JAR-FCL 1, publicado como anexo da Orde do Ministerio de Fomento do 21 de marzo
de 2000. Por iso se estima mais conveniente, na procura da claridade e transparencia do
ordenamento xuridico, a publicacién integra do novo texto.
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Na sua virtude, de acordo co Consello de Estado, dispofio:
Artigo unico.

Modificacion da Orde do Ministerio de Fomento, do 21 de marzo de 2000, pola que se
adoptan os requisitos conxuntos de aviacién para as licenzas da tripulaciéon de voo (JAR-
FCL) relativos as condiciéns para o exercicio das funcions dos pilotos dos aviéns civis.

A Orde do Ministerio de Fomento, do 21 de marzo de 2000, pola que se adoptan os
requisitos conxuntos de aviacion para as licenzas da tripulacion de voo (JAR-FCL) relativos
as condicions para o exercicio das funciéns dos pilotos dos aviéns civis, queda modificada
como segue:

Un.—O numero 2.1 do artigo 1 queda redactado do seguinte modo:
«2.1 Titulos e licenzas:

2.2.1 Piloto privado (avion).

2.2.2 Piloto comercial (avion).

2.2.3 Piloto de transporte de lifia aérea (avion).
2.2.4 Piloto con tripulacion multiple (avién).»

Dous.—A disposicion derradeira primeira pasa a ter a seguinte redaccion:

«AAxencia Estatal de Seguranza Aérea e a Direccion Xeral de Aviacion Civil, no
ambito das suas respectivas competencias, adoptaran as medidas necesarias para
a aplicacion e execucion desta orde.

Asi mesmo, a Direccién Xeral de Aviacién Civil ordenara a publicaciéon no
«Boletin Oficial del Estado» das directrices ou criterios acordados polas autoridades
aeronauticas conxuntas (JAA) para a aplicaciéon e interpretacion uniforme das
normas JAR FCL 1, de conformidade co procedemento e cos limites previstos no
artigo 8 da Lei 21/2003, do 7 de xullo, de seguranza aérea.»

Tres.—Substitiese o anexo «Licenzas para membros da tripulacién (avién)» polo que
figura como anexo a esta orde.

Disposicién derradeira Unica. Entrada en vigor.

Esta orde entrara en vigor o dia seguinte ao da sua publicacion no «Boletin Oficial del
Estado».

Madrid, 26 de novembro de 2009.—O ministro de Fomento, José Blanco Lopez.
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ANEXO

JAR-FCL 1
Licenzas para membros da tripulacién (aviéns)

SUBPARTE A - REQUISITOS XERAIS

SUBPARTE B: ALUMNO PILOTO

SUBPARTE C - LICENZA DE PILOTO PRIVADO (avién) - PPL(A)

SUBPARTE D - LICENZA DE PILOTO COMERCIAL (avién) - CPL(A)
SUBPARTE E - HABILITACION DE VOO INSTRUMENTAL (avién) - IR(A)
SUBPARTE F - HABILITACIONS DE CLASE E TIPO (avién)

SUBPARTE G - LICENZA DE PILOTO DE TRANSPORTE DE LINA AEREA
(avion) - ATPL(A)

SUBPARTE H - HABILITACIONS DE INSTRUTOR (avion)

SUBPARTE | - EXAMINADORES (avién)

SUBPARTE J - REQUISITOS DE CONECEMENTOS TEORICOS E
PROCEDEMENTOS PARA A REALIZACION DOS EXAMES DE
CONECEMENTOS TEORICOS PARA LICENZAS DE PILOTOS
PROFESIONAIS E HABILITACION PARA VOO INSTRUMENTAL

SUBPARTE K - LICENZA DE PILOTO CON TRIPULACION MULTIPLE -
MPL(A)
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SUBPARTE A - REQUISITOS XERAIS

JAR-FCL 1.001

Definiciéns e abreviaturas

JAR-FCL 1.005

Aplicacion

JAR-FCL 1.010

Requisitos basicos para actuar como membro da
tripulacion de voo

JAR-FCL 1.015

Aceptaciéon de licenzas, habilitaciéns, autorizacions,
aprobacions ou certificados

JAR-FCL 1.016

Créditos outorgados ao titular dunha licenza emitida
por un Estado non membro das JAA

JAR-FCL 1.017

Autorizaciéns/habilitacions para fins especiais

JAR-FCL 1.020

Créditos por servizo militar

JAR-FCL 1.025

Validez de licenzas e habilitacions

JAR-FCL 1.026

Experiencia recente dos pilotos que non operan de
acordo co JAR-OPS 1

JAR-FCL 1.030

Normas para probas

JAR-FCL 1.035

Aptitude fisica

JAR-FCL 1.040

Diminucién da aptitude fisica

JAR-FCL 1.045

Circunstancias especiais

JAR-FCL 1.050

Acreditaciéon do tempo de voo e cofiecementos
tedricos

JAR-FCL 1.055

Escolas de voo e centros de formacion rexistrados

JAR-FCL 1.060

Restricion das atribucions da licenza a titulares de 60
anos ou mais

JAR-FCL 1.065

Estado emisor da licenza

JAR-FCL 1.070

Residencia normal

JAR-FCL 1.075

Formato e especificacions das licenzas da tripulacion
de voo

JAR-FCL 1.080

Rexistro do tempo de voo

Apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.005

Requisitos minimos para a emisién dunha
licenza/autorizacion JAR-FCL baseada nunha
licenza/autorizacién nacional emitida por un Estado
membro das JAA

Apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.010

Requisitos minimos de competencia nos idiomas
utilizados nas comunicacions radiotelefénicas

Apéndice 2 ao
JAR-FCL 1.010

Escala de habilitacion de competencia de idiomas

Apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.015

Requisitos minimos para a validacion de licenzas de
piloto de Estados non membros das JAA

Apéndice 2 ao
JAR-FCL 1.015

Conversion dunha PPL emitida por un Estado non
membro das JAA en PPL JAR-FCL

Apéndice 3 ao
JAR-FCL 1.015

Validacién de licenzas de piloto emitidas por Estados
que non son membros das JAA para tarefas
concretas de duracion finita
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Apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.050

Acreditacion de cofiecementos tedricos para a
emision dunha PPL(A) - Programa para instrucién
ponte e exame ponte

Apéndice 2 ao
JAR-FCL 1.050

Acreditacién de cofiecementos teéricos para a
emision dunha CPL(A) - Programa para a instrucion
e exame ponte

Apéndice 3 ao
JAR-FCL 1.050

Acreditacién de cofecementos tedricos para a
emision dunha ATPL(A) - Programa para a instrucion
€ exame ponte

Apéndice 4 ao
JAR-FCL 1.050

Acreditacion do cumprimento de cofiecementos
tedricos para a emisién dunha CPL(A), dunha IR(A)
ou dunha ATPL(A)

Apéndice 1a ao
JAR-FCL 1.055

Escolas de voo para a obtenciéon de licenzas e
habilitacions de piloto (FTO)

Apéndice 1b ao
JAR-FCL 1.055

Adestramento parcial fora dun Estado membro das
JAA

Apéndice 1c ao
JAR-FCL 1.055

Requisitos adicionais para a instruciéon nunha FTO
cuxa oficina principal estea localizada féra dos
Estados membros das JAA

Apéndice 2 ao
JAR-FCL 1.055

Organizacions de formacion para o ensino requirido
para a emision de habilitaciéns de tipo s6 a pilotos
titulares dunha licenza (TRTO) ou
habilitacions/autorizacions de instrutor asociadas
para TRI, SFI ou MCCI

Apéndice 3 ao
JAR-FCL 1.055

Aprobacién de cursos modulares de cofiecementos
tedricos desenvolvidos por ensino a distancia

Apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.075

Caracteristicas das licenzas para a tripulaciéon de voo

SUBPARTE B: ALUMNO PILOTO

JAR-FCL 1.085 Requisitos
JAR-FCL 1.090 Idade minima
JAR-FCL 1.095 Aptitude fisica

SUBPARTE C - LICENZA DE PILOTO PRIVADO (avién) - PPL(A)

JAR-FCL 1.100

Idade minima

JAR-FCL 1.105
JAR-FCL 1.110
JAR-FCL 1.115
JAR-FCL 1.120
JAR-FCL 1.125
JAR-FCL 1.130
JAR-FCL 1.135
Apéndice 1 ao

JAR-FCL 1.125
Apéndice 2 ao

JAR-FCL 1.125

Aptitude fisica

Atribuciéns e condicidns

Actualmente sen contido

Experiencia e acreditacion

Curso de formaciéon

Exames de cofiecementos teoricos

Pericia

Curso de formacién para PPL(A) - Sumario

Rexistro de centros de

exclusivamente

formacion para PPL
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Apéndice 3 ao
JAR-FCL 1.125

Contido do formulario para o rexistro de centros de
formacién para PPL(A)

Apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.130
e 1.135

Exames de cofecementos tedricos e proba de pericia
para PPL(A)

Apéndice 2 ao
JAR-FCL 1.135

Contido da proba de pericia para a emisién dunha
PPL(A)

SUBPARTE D - LICENZA DE PILOTO COMERCIAL (avién) - CPL(A)

JAR-FCL 1.140

Idade minima

JAR-FCL 1.145

Aptitude fisica

JAR-FCL 1.150

Atribucions e condicions

JAR-FCL 1.155

Experiencia e acreditacién

JAR-FCL 1.160

Conecementos teodricos

JAR-FCL 1.165

Instrucion en voo

JAR-FCL 1.170

Pericia

Apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.160
e 1.165(a)(1)

Curso integrado ATPL(A)

Apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.160
e 1.165(a)(2)

Curso integrado CPL(A)/IR

Apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.160
e 1.165(a)(3)

Curso integrado CPL(A)

Apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.160
e 1.165(a)4)

Curso modular CPL(A)

Apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.170

Proba de pericia en voo para a emision dunha CPL(A)

Apéndice 2 ao
JAR-FCL 1.170

Contido da proba de pericia para a emision dunha
CPL(A)

SUBPARTE E - HABILITACION DE VOO INSTRUMENTAL (avién) - IR(A)

JAR-FCL 1.174

Aptitude psicofisica

JAR-FCL 1.175

Circunstancias en que se require unha IR(A)

JAR-FCL 1.180

Atribucions e condicions

JAR-FCL 1.185

Validez, revalidacion e renovacion

JAR-FCL 1.190

Experiencia e acreditacién

JAR-FCL 1.195

CoRecementos tedricos

JAR-FCL 1.200

Uso do idioma inglés

JAR-FCL 1.205

Instrucion en voo

JAR-FCL 1.210

Pericia

Apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.200

IR(A) - Uso do idioma inglés

Apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.205

IR(A) - Curso modular de instrucidén en voo
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Apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.210

IR(A) - Proba de pericia e verificacion de competencia

Apéndice 2 ao
JAR-FCL 1.210

Contido da proba de pericia de voo e verificacion de
competencia para a emision dunha IR(A)

SUBPARTE F - HABILITACIONS DE CLASE E TIPO (avién)

JAR-FCL 1.215

Habilitacions de clase (A)

JAR-FCL 1.220

Habilitacions de tipo (A)

JAR-FCL 1.221

Aviéns dun s6 piloto de alta performance

JAR-FCL 1.225

Circunstancias en que se require habilitacion de
clase ou tipo

JAR-FCL 1.230

Autorizacion especial para habilitacién de clase ou
tipo

JAR-FCL 1.235

Habilitacions de clase/tipo - atribuciéns, numero,
variantes

JAR-FCL 1.240

Habilitacions de clasel/tipo - Requisitos

JAR-FCL 1.245

Habilitacions de clase/tipo - Validez, revalidaciéon e
renovacion

JAR-FCL 1.246

Habilitacion de instrumentos - Revalidacion e

renovacion

JAR-FCL 1.250

Habilitacions de tipo para avidons multipiloto -
Condiciéns

JAR-FCL 1.251

Habilitacions de tipo e clase para aviéns dun sé
piloto de alta performance - Condicidons

JAR-FCL 1.255

Habilitacions de tipo para aviéns para un so piloto -
Condiciéns

JAR-FCL 1.260

Habilitacion de clase - condicions

JAR-FCL 1.261

Habilitacions de tipo/clase - cofiecementos e

instrucion de voo

JAR-FCL 1.262

Habilitacions de tipo/clase - Pericia

Apéndice 1 ao

JAR-FCL1.240 e

1.295

Proba de pericia de voo e Vverificacion de
competencia para habilitacions de tipo/clase de
avion e ATPL(A)

Apéndice 2 ao

JAR-FCL1.240 e

1.295

Contido do adestramento/proba de pericia de
voo/verificacion de competencia para
ATPL/MPL/habilitacién de tipo de aviéns multipiloto

Apéndice 3 ao
JAR-FCL 1.240

Contido da proba de pericia/verificacion de
competencia para a habilitacion/instrucion de
clase/tipo en aviéns monomotores e multimotores
dun so piloto

Apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.246

Acreditacidon cruzada da parte IR da verificacion de
competencia para habilitacions de tipo ou clase

Apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.251

Curso de cofiecementos tedricos adicionais para
unha habilitacién de clase ou tipo para avions dun sé
piloto de alta performance

Apéndice 1 ao
JAR-FCL
1.261(a)

Requisitos de ensino de cofiecementos teoricos para
a proba de pericia/verificacion de competencia para
habilitaciéns de clase/tipo
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Apéndice 1 ao Aprobacion dos cursos de adestramento para
JAR- habilitacién de tipo con cero horas de voo en avion

FCL 1.261(c)(2)
Apéndice 1 ao Curso de MCC (avion)
JAR-FCL
1.261(d)
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SUBPARTE G - LICENZA DE PILOTO DE TRANSPORTE DE LINA AEREA

(avién) - ATPL(A)

JAR-FCL 1.265

ldade minima

JAR-FCL 1.270

Aptitude fisica

JAR-FCL 1.275

Atribucidns e condicions

JAR-FCL 1.280

Experiencia e acreditacion

JAR-FCL 1.285

Cofiecementos teodricos

JAR-FCL 1.290

Instrucién en voo

JAR-FCL 1.295

Pericia

Apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.285

ATPL(A) - Curso modular de cofiecementos tedricos

SUBPARTE H - HABILITACIONS DE INSTRUTOR (avién)

JAR-FCL 1.300

Instrucion - Xeneralidades

JAR-FCL 1.305

Habilitacions e autorizacion de instrutor - fins

JAR-FCL 1.310

Habilitacion de instrutor - xeneralidades

JAR-FCL 1.315

Habilitacion/Autorizacién de instrutor - periodo de
validez

JAR-FCL 1.320

Habilitacion de instrutor de voo (avién) (FI(A)) - Idade
minima

JAR-FCL 1.325

FI(A) - Restricién de atribucidns

JAR-FCL 1.330

FI(A) - Atribuciéns e requisitos

JAR-FCL 1.335

FI(A) - Requisitos previos

JAR-FCL 1.340
JAR-FCL 1.345

FI(A) - Curso
FI(A) - Pericia

JAR-FCL 1.350
JAR-FCL 1.355

FI(A) - Emision da habilitacion
FI(A) - Revalidacion e renovacion

JAR-FCL 1.360

Habilitacion de instrutor para habilitacion de tipo
(avions multipiloto) - (TRI(MPA)) - Atribucidns

JAR-FCL 1.365

TRI(MPA) - Requisitos

JAR-FCL 1.370

TRI(MPA) - Revalidacién e renovacion

JAR-FCL 1.375

Habilitacion de instrutor para habilitacion de clase
(avidns dun s6 piloto) - (CRI(SPA) - Atribucidns

JAR-FCL 1.380

CRI(SPA) - Requisitos

JAR-FCL 1.385

CRI(SPA) - Revalidacién e renovacion

JAR-FCL 1.390
adestrador

Habilitacion de instrutor para habilitaciéon de voo
instrumental (avion) - (IRI(A)) - Atribuciéns

JAR-FCL 1.395

IRI(A) - Requisitos

JAR-FCL 1.400

IRI(A) - Revalidacion e renovacion

JAR-FCL 1.405

Autorizacién de instrutor en adestrador sintético
(avion) - (SFI(A)) - Atribuciéns

JAR-FCL 1.410

SFI (A)- Requisitos

JAR-FCL 1.415

SFI(A) -Revalidacién e renovacion

JAR-FCL 1.416

MCCI(A) - Atribuciéns

JAR-FCL 1.417

MCCI(A) - Requisitos
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JAR-FCL 1.418

MCCI(A) - Renovacion e revalidacion

JAR-FCL 1.419

Autorizacién de instrutor de instrucion sintética
(avion) STI(A) - Atribucidns, requisitos, revalidacion e
renovacion

Apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.300

Requisitos para a autorizacion especifica para
instrutores non titulares dunha licenza JAR-FCL para
instruir nunha FTO ou TRTO féra dos Estados
membros das JAA de acordo co apéndice 1b ao
JAR-FCL 1.055

Apéndice 1 ao
JAR-FCL
1.310(d)

Curso de formacién de instrutores MPL(A)

Apéndice 1 ao

JAR-FCL 1.330 e

1.345

Disposiciéns para a proba de pericia e exame oral de
cofiecementos  tedricos e  verificacion de
competencia para a habilitacion de instrutor de voo

(FI(A))

Apéndice 2 ao

JAR-FCL 1.330 e

1.345

Apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.340
Apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.365
Apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.380
Apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.395

Contido da proba de pericia e exame oral de
cofiecementos  tedricos e  verificacion de
competencia para a habilitacion de instrutor de voo
(FI(A))

Curso para habilitacion de instrutor de voo (avion)
(FI(A))

Curso para a habilitacion de instrutor de habilitacion
de tipo de avidons multipiloto (TRI)(MPA)

Curso para a habilitacion de instrutor de clase en
aviéns multimotores dun sé piloto (CRI)(SPA)

Curso para a habilitacion de instrutor de voo
instrumental en avions (IR(A))

SUBPARTE | - EXAMINADORES (avién)

JAR-FCL 1.420

Examinadores - Propésito

JAR-FCL 1.425

Examinadores - Xeneralidades

JAR-FCL 1.430

Examinadores - Periodo de validez

JAR-FCL 1.435

Examinador de voo  (avidn)
Atribucidons/requisitos

(FE(A) -

JAR-FCL 1.440

Examinador de habilitacién de tipo (avién) (TRE(A)) -
Atribucions/Requisitos

JAR-FCL 1.445

Examinador de habilitacion de clase (avion)
(CRE(A)) - Atribuciéns/Requisitos

JAR-FCL 1.450

Examinador de habilitacion de voo instrumental
(avion) (IRE(A)) - Atribucions/Requisitos

JAR-FCL 1.455

Examinador en adestrador sintético de voo (avion)
(SFE(A)) - Atribucions/Requisitos

JAR-FCL 1.460

Examinador de instrutor de voo (avion) (FIE(A)) -
Atribucions/Requisitos

Apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.425

Estandarizacion de examinadores
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SUBPARTE J - REQUISITOS DE CONECEMENTOS TEORICOS E
PROCEDEMENTOS PARA A REALIZACION DOS EXAMES DE

CONECEMENTOS

TEORICOS PARA LICENZAS DE

PROFESIONAIS E HABILITACION PARA VOO INSTRUMENTAL

PILOTOS

JAR-FCL 1.465

Requisitos

JAR-FCL 1.470

Contido dos exames de coflecementos tedricos

JAR-FCL 1.475

Preguntas

JAR-FCL 1.480

Procedemento de exames

JAR-FCL 1.485

Responsabilidade do examinando

JAR-FCL 1.490

Estandares para aprobar

JAR-FCL 1.495
Apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.470

Periodo de aceptacion
Cofiecementos tedricos - ATPL, CPL e IR

SUBPARTE K - LICENZA DE PILOTO CON TRIPULACION MULTIPLE -

MPL(A)

JAR-FCL 1.500

Idade minima

JAR-FCL 1.505

Aptitude fisica

JAR-FCL 1.510

Atribuciéons e condicidons

JAR-FCL 1.515

Experiencia e acreditacion

JAR-FCL 1.520

Cofecementos tedricos

JAR-FCL 1.525

Instrucién en voo

JAR-FCL 1.530

Pericia

JAR-FCL 1.535

Supervision da posta en practica - Xunta consultiva
de emision de licenzas de piloto con tripulacién
multiple

Apéndice 1 ao

1.525

JAR-FCL 1.520 e

Curso integrado MPL(A) - Licenza de piloto con
tripulacion multiple

Apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.535

Intercambio de informacion

Apéndice 2 ao
JAR-FCL 1.535

Composicion e termos de referencia da xunta
consultiva MPL
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SUBPARTE A-REQUISITOS XERAIS

JAR-FCL 1.001 Definicions e abreviaturas
Alumno piloto ao mando (SPIC):

Tempo de voo durante o cal o instrutor de voo observara o alumno actuando
como piloto ao mando e non influira no control do voo da aeronave.

Ameaza.

Eventos ou erros que se producen sen influencia da tripulaciéon de voo,
aumentan a complexidade operacional e compre xestionalos para manter a
marxe de seguranza.

Avidn para operar con copiloto.

Tipo de avion que debe ser operado cun copiloto, segundo se especifica no
manual de voo ou no certificado de operador aéreo.

Aviéns multipiloto:

Avions certificados para a suda operacion cunha tripulacién minima de, polo
menos, dous pilotos.

Aviéns para un so piloto:
Avions certificados para ser operados por un so piloto.
Categoria (de aeronave):

Clasificacion das aeronaves de acordo con caracteristicas basicas
especificadas, por exemplo, avions, helicopteros, planadores, globos libres.

Competencia.

Combinaciéon das pericias, cofiecementos e actitudes necesarios para
realizar unha tarefa segundo o estandar prescrito.
Conversién (dunha licenza):

Emision dunha licenza JAR-FCL baseada nunha licenza emitida por un
Estado non membro das JAA.
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Cooperacion da tripulacion (MCC):

Actuacion da tripulaciéon de voo como un equipo de membros que cooperan
baixo a direccion do piloto ao mando.

Copiloto:

Piloto, distinto do piloto ao mando, que opera unha aeronave para a cal se
require mais dun piloto de acordo coa lista de tipos de avidons (véxase o
apéndice 1 ao JAR-FCL 1.220) ou a certificacion de tipo da aeronave ou a
regulamentacién operacional de acordo coa cal se desenvolve o voo, excluindo
o piloto que esta a bordo da aeronave co Unico propdsito de recibir instrucion en
voo para unha licenza ou habilitacion.

Crédito:

Recofiecemento de medios alternativos ou cualificaciéns anteriores.
Criterios de actuacion:

Declaracion simple e de avaliacion do resultado necesario do elemento de
competencia, e descricion dos criterios utilizados para xulgar se se acadou o
nivel de actuacion necesario.

Dispositivos de instrucion:

Medios para axuda da instrucién, que non sexan simuladores de voo (FS),
adestradores de voo (FTD) ou adestradores de procedementos de navegacion e
voo (FNPT), que proporcionan recursos para a instrucién cando non é necesario
un ambiente total de cabina de mando completa.

Elemento de competencia:

Accién que constitie unha tarefa que ten un evento desencadeador e un
evento terminante que define claramente os seus limites, asi como un
resultado observable.

Erro:

Accién ou inacciéon da tripulacion de voo que conduce a desviacions
respecto das intenciéns ou expectativas de voo ou organizativas.

Xestion de ameazas:
Proceso de deteccidn e resposta as ameazas con contramedidas que

reducen ou eliminan as suas consecuencias e mitigan a probabilidade de erros
ou estados indesexados da aeronave.



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao num. 302 Mércores 16 de decembro de 2009

Sec. I.

Xestion de erros:

Proceso de deteccion e resposta aos erros con contramedidas que reducen
ou eliminan as suas consecuencias e mitigan a probabilidade de erros ou
estados indesexados da aeronave.

Habilitacion:

Anotacion na licenza que establece condicions especiais, atribuciéns ou
limitacidns a tal licenza.

Enxerieiro de voo:

E a persoa que cumpre os requisitos JAR-FCL.
Motoveleiro de travesia:

Motoveleiro que dispon dun certificado de aeronavegabilidade emitido ou
aceptado por un Estado membro das JAA e que ten montado integralmente un
motor e hélices non retractiles, ademais daqueles listados no apéndice 1 ao

JAR-FCL 1.215.

Debe ser capaz de engalar e ascender pola sta propia potencia de acordo co
seu manual de voo.

Noite:

Periodo de tempo entre o final do crepusculo vespertino civil e 0 comezo do
amencer civil, ou calquera outro periodo de tempo entre o ocaso e o orto que
poida ser prescrito pola autoridade adecuada.

Pilotaxe:

Uso consecuente do bo xuizo e de cofiecementos, pericias e actitudes ben
desenvolvidos para cumprir os obxectivos de voo.

Piloto ao mando baixo supervision:

Copiloto que realiza as funciéns e tarefas do piloto ao mando baixo a
supervision deste, sempre e cando o método de supervision empregado sexa
aceptable para a autoridade.

Piloto privado:

Piloto titular dunha licenza que prohibe a pilotaxe dunha aeronave en

operacions polas cales se percibe remuneracion.

Piloto profesional:

Piloto titular dunha licenza que permite a pilotaxe dunha aeronave en
operacions polas cales se percibe remuneracion.
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Proba de pericia:

Demostracion de pericia para a emision dunha licenza ou habilitacion, que
inclie calquera exame oral que poida ser requirido polo examinador.

Renovacién (de, por exemplo, unha habilitacién ou aprobacion):

Accién administrativa, que se realiza despois de que unha habilitacion ou
aprobacion caducase, que renova as atribucions destas unha vez que se
cumprisen os requisitos establecidos, por un periodo determinado de tempo.
Revalidacion (de, por exemplo, unha habilitacién ou aprobacion):

Accién administrativa que se realiza durante o periodo de validez dunha
habilitacion ou aprobacién, que lle permite ao titular continuar exercendo as
atribuciéns destas por outro periodo de tempo determinado unha vez que se
cumprisen os requisitos establecidos.

Sector de ruta:

Voo que comprende engalaxe, saida, cruceiro non inferior a 15 minutos,
chegada, aproximacion e fases de aterraxe.

Tempo de instrucion en dobre mando (dual):

Tempo de voo ou tempo de instrucion de instrumentos en simulador, durante
o cal unha persoa esta recibindo ensino de voo dun instrutor adecuadamente
autorizado.
Tempo de instrumentos:

Tempo de voo instrumental ou tempo de instrumentos en simulador.

Tempo de instrumentos en terra:

Tempo durante o cal un piloto recibe instrucion de voo simulado por
instrumentos, nun dispositivo sintético de instrucion.

Tempo de voo:

Tempo total transcorrido desde o momento en que un avién comeza a se
mover, co proposito de engalar, ata 0 momento en que se detén ao final do
VOO.

Tempo de voo instrumental:

Tempo durante o cal o piloto controla un aviébn en voo unicamente por
referencia aos instrumentos.
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Tempo de voo so:

Tempo de voo durante o cal o alumno piloto € o Unico ocupante dunha
aeronave.

Tipo (de aeronave):

Todas as aeronaves dun mesmo desefio bésico, incluindo todas as
modificacions, excepto aquelas que orixinen un cambio no manexo, as
caracteristicas de voo ou a composicion da tripulacion de voo.

Unidade de competencia.
Funcion discreta constituida por varios elementos de competencia.
Verificacion de competencia:

Demostraciéon de pericia para renovar ou revalidar habilitacions e que inclue
calquera exame oral relevante para a habilitacion de que se trate que poida ser
exixido polo examinador.

Voo de travesia:

Voo entre un punto de partida e un punto de chegada seguindo unha ruta
planificada e utilizando os procedementos de navegacion estandar.

JAR FCL 1.005 Aplicacién para a posta en practica controlada
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.005)
(Véxase JAR-FCL 1.010(a)(4)

(a) En xeral.

(1) Os requisitos establecidos no JAR-FCL aplicaranse a todas as actuacions
realizadas pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea, referidas ao ensino, probas
e solicitudes para a emision de licenzas, habilitaciéons, autorizacions,
aprobacions ou certificados.

(2) Sempre que no JAR-FCL se mencionan licenzas, habilitacions,
autorizaciéns, aprobacions ou certificados, quérese dicir licenzas, habilitacions,
autorizacions, aprobacions ou certificados emitidos de acordo co JAR-FCL. En
todos os demais casos estes documentos especificaranse como OACI ou
normas nacionais.

(3) Cando se fai referencia a un Estado membro das JAA para os fins de
aceptacion mutua de licenzas, habilitaciéons, autorizacions, aprobaciéns ou
certificados, quérese dicir Estado membro de pleno dereito das JAA.
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(4) Todos os dispositivos de ensino mencionados no JAR-FCL que
substitian unha aeronave con fins de ensino deben estar cualificados de acordo
co JAR-STD(A) e o usuario aprobado pola autoridade de acordo co JAR-FCL,
para a realizacion dos exercicios.

(5) Sempre que se fai referencia a aviéns, non se inclien os ultralixeiros
definidos de acordo con regras nacionais, salvo que se especifique o contrario.

(6) Unha licenza emitida con base nun adestramento realizado féra dun
Estado membro das JAA contera unha anotacion que limite as atribucions a
aeronaves rexistradas no Estado emisor da licenza, excepto cando se trate do
establecido no JAR-FCL 1.055(a)(1).

(7) Unha habilitacién emitida con base nun adestramento realizado féra dun
Estado membro das JAA estara limitada a aeronaves rexistradas no Estado
emisor da licenza, excepto cando se trate do establecido no JAR-FCL
1.055(a)(1).

(b) Normas transitorias.
(a). A Axencia Estatal de Seguranza Aérea debera, se procede:

(i) Incluir unha anotacion de competencia linglistica de acordo co
JAR-FCL 1.010 (a) (4) en todas as licenzas novas e reexpedidas. Un piloto
podera ter anotaciéon para mais dun idioma (véxase a nota en FCL 1.010

(@) (4);

(i) Antes do 5 de marzo de 2008, establecer un procedemento para que
as licenzas existentes leven incluida unha anotacion de competencia
linguistica de acordo co JAR-FCL 1.075 (a) (2) (XIII).

(b). Titulares de licenzas anteriores ao 5 de marzo de 2008:

Baseandose nos métodos de avaliacion existentes, a Axencia Estatal de
Seguranza Aérea podera facer unha anotacion de competencia lingiistica de
nivel 4 (nivel operacional) para os titulares de licenzas con certificado de
operador de radiotelefonia en inglés e outro idioma, segundo proceda.

JAR-FCL 1.010 Requisitos basicos para actuar como membro da
tripulacion de voo
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.010)
(Véxase o apéndice 2 ao JAR-FCL 1.010)

(a) Licenza e habilitacion.

(1) Ninguén actuara como membro dunha tripulaciéon de voo dun avion civil
rexistrado en Espafia a non ser que sexa titular dunha licenza e habilitacion
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validas que cumpran os requisitos do JAR-FCL e sexan adecuadas as funciéns
que vaia realizar, ou unha autorizacion das establecidas en JAR-FCL 1.085 e/ou
1.230 e unha anotaciéon de competencia linglistica apropiada ao espazo aéreo
en que vaia operar. A licenza debera ser emitida por:

(i) un Estado membro das JAA;

(i) ou outro Estado membro da OACI e validada de acordo co JAR-FCL
1.015 (b) ou (c).

(2) Aos pilotos titulares de licenzas/habilitacions/autorizacions nacionais
para motoveleiros permitiraselles tamén operar motoveleiros de travesia de
acordo coas regulamentaciéns nacionais.

(3) Aos pilotos titulares dunha licenza nacional restrinxida de piloto privado
permitiraselles operar avidns rexistrados en Espafa, dentro do seu espazo
aéreo espafiol, de acordo coa regulamentacién nacional.

(4) A partir do 5 de marzo de 2008, os aspirantes ou titulares dunha licenza
aos cales se lles exixa utilizar o radioteléfono deberan demostrar a sua
capacidade para falar e entender o idioma utilizado para as comunicacions
radiotelefénicas de acordo co apéndice 1 ao JR-FCL 1.010. A competencia
linglistica requirida sera, como minimo, o nivel operacional (nivel 4) da
habilitacion de competencia no idioma da OACI (véxase o apéndice 2 ao JAR-
FCL 1.010).

Nota: estas disposicions refirense ao anexo 10, volume I, capitulo 5 da OACI,
segundo o cal o idioma utilizado para as comunicacions radiotelefonicas pode ser
o idioma normalmente empregado pola estacion terrestre, no caso de Espana o
castelan ou o inglés. Polo tanto, na practica habera situacions en que o titular
dunha licenza s6 necesitara falar no idioma normalmente empregado pola
estacion terrestre.

(b) Exercicio das atribuciéns. O titular dunha licenza, habilitacion ou autorizacion
non exercera mais atribucions que as establecidas en tal licenza, habilitacion ou
autorizacion

(c) Recursos, sanciéns.

(1) A Axencia Estatal de Seguranza Aérea pode, en calquera momento, e
de acordo cos procedementos nacionais, impugnar, limitar atribuciéns,
suspender ou revogar calquera licenza, habilitacion, autorizacion, aprobacion
ou certificado que fose emitido de acordo cos requisitos do JAR-FCL se se
demostrou que o aspirante ou o titular da licenza non redine, ou non reunira, os
requisitos do JAR-FCL ou doutras normas que resulten de aplicacion.
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(2) De a Axencia Estatal de Seguranza Aérea demostrar que o aspirante ou
titular dunha licenza JAR-FCL, emitida por outro Estado, non reldne, ou non
reunira, os requisitos do JAR-FCL ou as normas especificas espanolas, debera
informar o Estado emisor da licenza e a Divisién de Licenzas das JAA. De
acordo coa lexislacion nacional, a Axencia Estatal de Seguranza Aérea pode
facer que o aspirante, ou titular dunha licenza, que foi denunciado ao Estado
emisor da licenza e as JAA pola razon indicada non poida pilotar aeronaves
rexistradas Espana ou pilotar calquera aeronave no espazo aéreo espafol, en
interese da seguranza.

JAR-FCL 1.015 Aceptacion de licenzas, habilitacions, autorizacions,
aprobacions ou certificados
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.015)
(Véxase o apéndice 2 ao JAR-FCL 1.015)

(a) Licenzas, habilitaciéns, autorizaciéns, aprobaciéns ou certificados emitidos
por Estados membros das JAA.

Cando unha persoa, organizacion ou servizo dispofia dunha licenza, con
habilitacion, autorizacion, aprobacion ou certificado, emitida pola autoridade dun
Estado membro das JAA de acordo cos requisitos do JAR-FCL e procedementos
asociados, tales licenzas, habilitaciéons, autorizacions, aprobacions ou
certificados seran aceptados sen ningunha formalidade pola Axencia Estatal de
Seguranza Aérea.

(b) Licenzas emitidas por Estados non pertencentes as JAA.

(1) Unha licenza emitida por un Estado non pertencente as JAA pode ser
validada para o seu uso en aeronaves rexistradas en Espafa de acordo co
apéndice 1 ao JAR-FCL 1.015, a discrecién da Axencia Estatal de Seguranza
Aérea.

(2) A validacion dunha licenza de piloto profesional ou de piloto privado con
habilitacién para voo instrumental non excedera un ano, contado desde a data
de validacién, sempre e cando a licenza base permaneza valida. Calquera outra
validacion para o seu uso en aeronaves rexistradas en calquera Estado
membro das JAA estara suxeita ao acordo entre os Estados membros destas e
a calquera condicidon que pareza adecuada as JAA. O usuario dunha licenza
validada por un Estado membro das JAA cumprira os requisitos establecidos no
JAR-FCL.

(3) Os requisitos establecidos nos anteriores (1) e (2) non seran de
aplicacion cando a aeronave rexistrada en Espafa lle sexa alugada a un
operador dun Estado que non sexa membro das JAA, sempre e cando o Estado
do operador aceptase, para o periodo de alugamento, a responsabilidade da
supervision técnica e/ou operacional, de acordo co JAR-OPS 1.165. As licenzas
das tripulacions de voo dun operador dun Estado que non sexa membro das
JAA poden ser validadas, a discrecién da Axencia Estatal de Seguranza Aérea,
sempre e cando as atribuciéns das licenzas da tripulaciéon de voo sexan
restrinxidas para o seu uso exclusivo en aeronaves concretas, en operacions
especificadas durante o periodo de alugamento ou outro acordo comercial, que
non afecten un operador JAA directa ou indirectamente.
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(4) Nas circunstancias que requiran a validacién dun piloto que non tefa
licenza das JAA para realizar tarefas concretas de duracion finita segundo o
apéndice 3 dos JAR-FCL 1.015, a Axencia Estatal de Seguranza Aérea podera
validar a licenza para realizar as ditas tarefas, sen que o titular cumpra os
requisitos do apéndice 1 ao JAR-FCL 1.015.

(c) Conversién das licenzas emitidas por un Estado que non sexa membro das
JAA.

(1) Unha licenza de piloto profesional ou unha habilitacion de voo
instrumental emitida por un Estado que non sexa membro das JAA pode ser
convertida nunha licenza JAR-FCL sempre e cando exista un acordo entre as
JAA e o Estado que non sexa membro destas. Este acordo establecerase con
base na reciprocidade da aceptacion da licenza e garantira un nivel equivalente
de seguranza ao existente entre os requisitos de ensino e probas do Estado
membro das JAA e o Estado que non sexa membro destas. Calquera acordo
levado a cabo sera revisado periodicamente, de acordo co establecido polo
Estado que non sexa membro das JAA e as JAA. Unha licenza convertida en
virtude dun acordo destes levara anotada unha indicacion de cal € o Estado
non pertencente as JAA en que se basea a conversion. Os outros Estados
membros non estaran obrigados a aceptar estas licenzas.

(2) Unha licenza de piloto privado (PPL(A)), piloto comercial (CPL(A)) ou
piloto de transporte de lifia aérea (ATPL(A)) emitida de acordo co anexo 1 de
OACI pode ser convertida nunha licenza JAR-FCL, con habilitaciéons de clase ou
tipo de avidén para un sé piloto, se se cumpren os requisitos establecidos no
apéndice 2 ao JAR-FCL 1.015.

(d) Cando a Axencia Estatal de Seguranza Aérea emite unha licenza que se
desvia do JAR-FCL, cémpre practicar unha anotacion no item XlII da licenza.

JAR-FCL 1.016 Crédito outorgado ao titular dunha licenza emitida por
un Estado non membro das JAA

(a) O aspirante a unha licenza JAR-FCL e, se é aplicable, IR, titular xa, polo
menos, dunha licenza equivalente emitida por un Estado non membro das JAA
de acordo co anexo 1 de OACI, cumprira todos os requisitos do JAR-FCL,
excepto os de duracion do curso e numero de leccions, e poderanselle reducir
as horas especificas de adestramento.

Para outorgar estes créditos, a Axencia Estatal de Seguranza Aérea pddese
apoiar en asesoramento dado por unha escola de voo (FTO).

(b) O titular dunha ATPL(A) emitida de acordo co anexo 1 de OACI que cumpra o
requisito de 1.500 horas de voo en avions multipiloto como PIC ou copiloto do
apéndice 1 ao JAR-FCL 1.015 pode ser eximido do requisito de se someter a
adestramento aprobado antes de realizar os exames de cofiecementos tedricos
e proba de pericia se a licenza ten anotada unha habilitaciéon de tipo de avién
multipiloto valida para o avién que vai ser utilizado na proba de pericia para
ATPL(A).
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JAR-FCL 1.017  Autorizacions/habilitaciéons para fins especiais

A Axencia Estatal de  Seguranza Aérea pode  establecer
autorizacions/habilitacions asociadas a unha licenza para fins especiais (por
exemplo actividades agroforestais, voo en condicions IMC, remolque,
acrobacia, lanzamento de paracaidistas, etc.), de acordo coa normativa
nacional, para uso exclusivo no espazo aéreo espanol. O uso de tales
habilitacions no espazo aéreo doutro Estado membro das JAA require,
previamente, o acordo do Estado visitado, excepto cando exista un acordo
bilateral.

JAR-FCL 1.020 Créditos por servizo militar
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.005)

Solicitude de crédito:

Os militares espafiois membros dunha ftripulacion de voo que soliciten
licenzas e habilitacions especificadas en JAR-FCL formularanlle a sua
solicitude a Axencia Estatal de Seguranza Aérea.

Os cofiecementos, experiencia e pericia adquiridos ao servizo das Forzas
Armadas seran aceptados para o cumprimento dos requisitos pertinentes das
licenzas e habilitacions JAR-FCL, a discreciéon da Axencia Estatal de Seguranza
Aérea. As JAA seran informadas da politica seguida para esta aceptacion. As
atribuciéons destas licenzas seran restrinxidas as aeronaves rexistradas en
Espafia ata que se cumpran os requisitos establecidos no apéndice 1 ao JAR-
FCL 1.005.

JAR-FCL 1.025 Validez de licenzas e habilitacions
(Véxase JAR-FCL 1.010(a)(4))
(Véxase JAR-FCL 3.105)

(a) O titular dunha licenza non exercera as atribuciéns concedidas por esta ou
por unha habilitacion a non ser que mantefia a competencia mediante o
cumprimento dos requisitos pertinentes do JAR-FCL.

(b) Validez das licenzas e renovacion dunha habilitacion.

(1) A validez dunha licenza esta determinada pola validez das habilitacions
anotadas nela e do certificado médico (véxase JAR-FCL 3.105) e, en canto ao
uso da radiotelefonia en JAR-FCL 1.010(a)(4), por unha anotacién valida de
competencia linguistica.

(2) Cando se emite, revalida ou renova unha habilitaciéon, a Axencia Estatal
de Seguranza Aérea pode estender o periodo de validez da habilitacién ata o
final do mes en que, en calquera caso, expiraria a validez, permanecendo esta
data como data de expiracion da habilitacion.
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(c) A licenza sera emitida por un periodo maximo de 5 anos. Durante este
periodo, a licenza sera reemitida pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea:

(1) despois da emision inicial dunha habilitaciéon ou a sua renovacion;

(2) cando o paragrafo Xl da licenza estea completo e non tefia mais
espazos;

(3) por calquera razén administrativa;

(4) a discrecion da Axencia Estatal de Seguranza Aérea cando sexa
revalidada unha habilitacién.

As habilitaciéons validas seran transferidas pola Axencia Estatal de Seguranza
Aérea ao novo documento de licenza.

O titular dunha licenza solicitaralle & Axencia Estatal de Seguranza Aérea a
reemision da licenza.

Co formulario de solicitude incluirase a documentacién necesaria.

JAR-FCL 1.026 Experiencia recente dos pilotos que non operan de
acordo co JAR-0PS 1

(a) Un piloto non operara como piloto ao mando ou copiloto dun avién
transportando pasaxeiros a non ser que realizase polo menos tres engalaxes e
tres aterraxes como piloto aos mandos nos 90 dias precedentes, nun avion do
mesmo tipo/clase ou nun simulador da clase/tipo do avién utilizado; e

(b) O titular dunha licenza que non inclida unha habilitacién de voo instrumental
(avién) valida non actuara como piloto ao mando de noite nun avion que
transporte pasaxeiros, a non ser que durante os 90 dias anteriores realizase,
polo menos, unha das engalaxes e aterraxes requiridas polo JAR-FCL 1.026(a)
de noite.

JAR-FCL 1.030 Normas para probas

(a) Autorizaciéon de examinadores. A Axencia Estatal de Seguranza Aérea
designara e autorizara como examinadores persoas adecuadamente cualificadas
pola sua integridade para realizar no seu nome as probas de pericia e as
verificaciéons de competencia. As cualificacions minimas requiridas a un
examinador contéfiense na subparte | do JAR-FCL 1 (avién). As
responsabilidades e atribucions dos examinadores seranlle notificadas pola
Axencia Estatal de Seguranza Aérea a cada un individualmente mediante
escrito.

(b) Ndmero de examinadores. A Axencia Estatal de Seguranza Aérea
determinara o numero de examinadores que necesita, tendo en conta a
cantidade e distribucion xeografica da sua poboacion de pilotos.
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(c) Notificacién dos examinadores.

(1) A Axencia Estatal de Seguranza Aérea mantera unha lista de todos os
examinadores que autorizou, indicando as funciéns para as que estan
autorizados. A lista estara disporiible para as TRTO, FTO e centros rexistrados
do Estado membro das JAA. A Axencia Estatal de Seguranza Aérea
determinara de que forma seran adscritos os examinadores as probas de pericia.

(2) A Axencia Estatal de Seguranza Aérea designara os examinadores para
realizar as probas de pericia para a emisién dunha MPL(A) e unha ATPL(A).

(d) Os examinadores non lles realizaran probas aos aspirantes que recibisen
ensino en voo deles mesmos para a licenza ou habilitacion de voo por
instrumentos de que se trate, agas co expreso consentimento por escrito da
Axencia Estatal de Seguranza Aérea.

(e) Requisitos previos dos solicitantes que se deben someter a probas de pericia.
Antes de se someter a proba de pericia para a emision dunha licenza ou
habilitacion, o aspirante tera superado os exames de cofiecementos tedricos
correspondentes, salvo nos casos en que a Axencia Estatal de Seguranza Aérea
poida establecer excepciéns para alumnos que formen parte de cursos
integrados de voo. O ensino necesario para realizar os exames de
cofiecementos tedricos compre rematalo, sempre, antes de cada proba de
pericia de voo. Os aspirantes a unha proba de pericia deben ser recomendados
para a proba pola escola/persoa responsable do seu ensino, excepto no caso de
emision dunha licenza de piloto de transporte de liha aérea.

JAR-FCL 1.035  Aptitude psiquica e fisica

(a) Estado fisico. O ftitular dun certificado médico debe estar mental e
fisicamente san para o exercicio seguro das atribucidéns da licenza de que se
trate.

(b) Exixencia dun certificado médico. Para poder solicitar ou exercer as
atribucions dunha licenza, o aspirante ou titular dela estara en posesion dun
certificado médico, emitido de acordo coas previsiéons do JAR-FCL parte 3
(requisitos médicos), adecuado as atribucions da licenza.

(c) Disposicion aeromédica. Despois de realizado o exame médico, o solicitante
sera informado de se esta apto ou non apto ou sera remitido & Axencia Estatal
de Seguranza Aérea. O médico examinador autorizado (AME) informara o
solicitante de calquera afeccidon ou condiciéon (médica, operativa ou outra) que
poida restrinxir 0 ensino en voo e/ou as atribucions da licenza emitida.

(d) Limitacién operacional para tripulacion multiple (OML - s6 para clase 1)

(1) A limitacién “valido s6 como ou con piloto cualificado” aplicase cando o
titular dunha CPL ou ATPL non cumpre totalmente os requisitos do certificado
médico de clase 1 pero se considera que o seu risco de incapacitacion é
aceptable (véxase JAR-FCL 3 (requisitos médicos)).

Esta limitacion é aplicada pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea no contexto
dun ambiente multipiloto. Esta limitacién sé pode ser emitida ou removida pola
Axencia Estatal de Seguranza Aérea.
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(2) O outro piloto estara cualificado no tipo, non tera mais de 60 anos e non
estara suxeito a unha OML.

(e) Limitacion ‘con piloto de seguranza (OSL - s para clase 2)’. Un piloto de
seguranza € un piloto cualificado para actuar como PIC nun avion da clase/tipo
de que se trate e que é levado a bordo do avién. Este estara dotado de mandos
duplicados, co propdsito de que o piloto de seguranza asuma o control cando o
PIC, titular desta restricion no certificado médico, resulte incapacitado. Unha
OSL s6 pode ser emitida ou removida pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea.

JAR-FCL 1.040 Diminucion da aptitude fisica ou psiquica

(a) Os titulares de certificados médicos nunca exerceran as atribucions das suas
licenzas, habilitaciéns asociadas ou autorizacions cando sexan conscientes de
calquera diminucién da sua aptitude psicofisica que os poida incapacitar para
exercer con seguranza as suas atribuciéns.

(b) Os titulares dun certificado médico non tomaran ningunha medicacion,
prescrita ou non, ou droga, ou seguiran calquera outro tratamento, a non ser que
estean totalmente seguros de que tal medicaciéon ou tratamento non tera ningun
efecto adverso na sua habilidade para realizar as suas tarefas. Se tivese calquera
dubida, establecera unha consulta 8 AMS ou ao AMC ou AME. Mais informacion
en JAR-FCL 3.

(c) O titular dun certificado médico informara sen dilacién a AMS, AMC ou AME
cando sexa consciente de que se produciu:

(1) unha admisién en hospital ou clinica por mais de 12 horas;
(2) unha operacién cirurxica ou un procedemento interno;
(3) uso regular de medicacion; ou
(4) necesidade de uso regular de lentes correctoras.
(d) (1) O titular dun certificado médico que sexa consciente de:

(i) calquera lesion persoal significativa que implique incapacidade para
actuar como membro da tripulacion de voo; ou

(i) calquera enfermidade que implique incapacidade para actuar como
membro da tripulacién de voo durante un periodo de 21 dias ou mais; ou

(iii) estar embarazada,

informara por escrito a Axencia Estatal de Seguranza Aérea ou o AME, quen
seguidamente informara a Axencia Estatal de Seguranza Aérea de tal lesién
ou embarazo e, en caso de enfermidade, canto antes despois dun periodo
de 21 dias. Estudarase a suspension do certificado médico cando ocorra tal
lesion, transcorrese ese periodo de enfermidade ou se confirme o
embarazo.
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(2) No caso de lesion ou enfermidade, a suspension sera levantada polo
AME, en consulta coa Axencia Estatal de Seguranza Aérea, despois de que o
titular sexa examinado medicamente, avaliado polo AME ou segundo as normas
establecidas pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea e sexa declarado apto
para a funcién, como membro da tripulacion de voo, ou despois de que a Axencia
Estatal de Seguranza Aérea exima o titular do requisito de exame médico, suxeito
as condicions que considere axeitadas.

(3) No caso de embarazo, a suspension podera ser levantada polo AME
en consulta coa Axencia Estatal de Seguranza Aérea por un periodo determinado
e suxeito a unhas condicions que considere adecuadas (véxase JAR-FCL
3.195(c) e 3.315(c)). Se un AME considera unha piloto de clase 1 embarazada
como apta de clase 1, anotarase unha limitacién multipiloto (‘OML’ de clase 1).
A suspension cesara despois de que a titular sexa medicamente examinada
polo AME —unha vez que rematou o embarazo— e sexa declarada apta. Tras ser
considerada apta por un AME ao finalizar o embarazo, a correspondente
limitacion multipiloto (‘OML’ de clase 1) pode ser removida polo AME
informando a Axencia Estatal de Seguranza Aérea.

JAR-FCL 1.045 Circunstancias especiais

(a) Recoiécese que as previsions do JAR-FCL non cubriran todas as situacions
posibles. Cando a aplicacion do JAR-FCL poida ter consecuencias anémalas ou
cando o desenvolvemento dos novos conceptos de instrucion e probas poidan
non cumprir 0s requisitos, calquera aspirante se pode dirixir 8 Axencia Estatal de
Seguranza Aérea para pedir unha excepcidon que pode ser concedida,
unicamente, de se demostrar que esta garantira ou conducira a un nivel, polo
menos, equivalente de seguranza.

(b) As excepcidns dividense en excepcions de curto prazo e de longo prazo (mais
de 6 meses). A concesion dunha excepcion de longo prazo soamente se podera
producir mediante acordo co Comité FCL das JAA.

JAR-FCL 1.050 Acreditacion do tempo de voo e coiiecementos tedricos
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.050)
(Véxase o apéndice 2 ao JAR-FCL 1.050)
(Véxase o apéndice 3 ao JAR-FCL 1.050)

(a) Acreditacion do tempo de voo

(1) Salvo que se indique outra cousa no JAR-FCL, o tempo de voo que
compre acreditar para unha licenza ou habilitacion voarase na mesma
categoria de aeronave para a que se solicita a licenza ou habilitacion.

(2) Piloto ao mando ou en instrucién (PICUS)

(i) Ao aspirante a unha licenza ou unha habilitacion acreditaraselle
totalmente todo o tempo de voo que realizase s6, en dobre mando ou como
piloto ao mando, para o total de tempo de voo requirido para a licenza ou
habilitacién.
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(i) Un alumno que concluiu o curso integrado de piloto de transporte
de lifa aérea ten dereito a que se lle acrediten 50 horas de alumno piloto
ao mando en voo de instrumentos para o tempo de piloto ao mando
requirido para a emision da licenza de piloto de transporte de lifia aérea, de
piloto comercial e a habilitacién de tipo ou clase multimotor.

(i) Un alumno que concluiu o curso integrado para CPL/IR ten dereito
a que se lle acrediten 50 horas de alumno piloto ao mando en voo de
instrumentos para o tempo de piloto ao mando requirido para a emision da
licenza de piloto comercial ou a habilitacion de tipo ou clase multimotor.

(3) Copiloto

(i) O titular dunha licenza de piloto, actuando como copiloto, ten
dereito a que se lle acredite todo o tempo de voo como copiloto para o total
de tempo de voo requirido para unha licenza de piloto de grao superior.

(i) O titular dunha licenza de piloto que actia como copiloto
realizando as funcions e tarefas do piloto ao mando baixo a supervisiéon deste
tera dereito a que se lle acredite todo este tempo de voo para o total de
tempo de voo requirido para unha licenza de grao superior sempre e cando
o0 metodo de supervisién sexa aceptado pola Axencia Estatal de Seguranza
Aérea.

(b) Acreditacién de cofiecementos tedricos

(1) O titular dunha IR (H) estara eximido do requisito de instrucién e exame
de coflecementos tedricos para unha IR(A).

(2) Para obter unha PPL(A), o titular dunha PPL(H), CPL(H) ou ATPL(H)
cumprira os requisitos establecidos no apéndice 1 ao JAR-FCL 1.050.

(3) Para obter unha CPL(A), o titular dunha CPL(H) ou ATPL(H) cumprira
os requisitos establecidos no apéndice 2 ao JAR-FCL 1.050.

(4) Para obter unha ATPL(A), o titular dunha ATPL(H) con habilitaciéon IR
cumprira os requisitos establecidos no apéndice 3 ao JAR-FCL 1.050.

(5) As acreditacions especificadas nos paragrafos (b)(2), (b)(3) e (b)(4)
anteriores aplicaranselles tamén aos aspirantes que superasen o exame de
conecementos tedricos en todas as materias requiridas para a emisién da
correspondente licenza de piloto de helicoptero, sempre e cando cumpran o
periodo de aceptacion establecido no JAR-FCL 2.495.

(6) O aspirante que superase o exame de cofecementos tedricos para
unha ATPL(A) cumpre os requisitos de cofiecementos tedricos para unha
PPL(A), CPL(A) e IR(A).

(7) O aspirante que superase o exame de cofiecementos teoricos para
unha CPL(A) cumpre os requisitos de cofiecementos tedricos para unha
PPL(A).

(8) O aspirante que superase o exame de conecementos tedricos para
unha CPL(A) ou unha IR(A) cumpre os requisitos de cofiecementos tedricos
establecidos no apéndice 4 ao JAR-FCL 1.050.
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JAR-FCL 1.055 Escolas de voo e centros de formacion rexistrados
(Véxanse os apéndices 1(a) e 1(b) e apéndices 2 e 3 ao
JAR-FCL 1.055)
(Véxase o apéndice 2 ao JAR-FCL 1.125)

(@) (1) As escolas de voo (FTO) que queiran ofrecer ensino para licenzas e
habilitacions asociadas cuxa oficina principal e rexistrada estea situada en
Espafia seran aprobadas pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea cando
cumpran os requisitos do JAR-FCL. Os requisitos para a aprobacion dunha
FTO establécense no apéndice 1(a) do JAR-FCL 1.055. Unha parte da
formacion podese realizar fora dos Estados membros das JAA (véxase tamén o
apéndice 1(b) ao JAR-FCL 1.055).

(2) As FTO que queiran ofrecer adestramento para licenzas e habilitaciéns
asociadas cuxo centro principal de traballo e oficina rexistrada estea situada
féra dun Estado membro das JAA, pode obter aprobacion da Axencia Estatal de
Seguranza Aérea en relacion con tal localizacion:

(i) se existe un acordo entre as JAA e a autoridade do Estado non
membro das JAA no cal a FTO ten o seu centro de traballo principal e
oficina rexistrada, permitindo a participacién de tal autoridade no proceso de
aprobacion e permitindo unha vixilancia regulamentaria da FTO; ou

(i) (A) se garanta unha xurisdicién e supervisién adecuada pola
Axencia Estatal de Seguranza Aérea que aproba;

(B) se satisfagan os requisitos adicionais relevantes do apéndice
1c ao JAR-FCL 1.055; e

(C) a Axencia Estatal de Seguranza Aérea que aproba aplique un
proceso de aprobacién de acordo con procedementos administrativos
aceptados polas JAA.

(b) (1) Os centros situados en Espafia que queiran impartir instrucion para a
obtencion dunha habilitacién de tipo (TRTO) seran aprobados pola Axencia
Estatal de Seguranza Aérea cando cumpran os requisitos do JAR-FCL. Os
requisitos para a aprobacion dunha TRTO establécense no apéndice 2 ao JAR-
FCL 1.055.

(2) A aprobacion para as TRTO situadas féra de Espafia sera outorgada
cando cumpran os requisitos do JAR-FCL se a solicitude se presenta en Espafia.
Os requisitos para a aprobacion dunha TRTO establécense no apéndice 2 ao
JAR-FCL 1.055.

(c) Os centros que queiran impartir ensino unicamente para PPL situados en
Espafa rexistraranse para este fin ante a Axencia Estatal de Seguranza Aérea.
(véxase JAR-FCL 1.125).

(d) Curso MPL(A). As FTO que queiran ofrecer adestramento para unha MPL(A)
demostraran, a satisfaccion da Axencia Estatal de Seguranza Aérea, que o curso
MPL(A) prové dun nivel axeitado de competencia en operacions multipiloto, polo
menos equivalente ao que se agarda normalmente dun graduado nun curso
integrado ATPL(A) que superase o adestramento para unha habilitacion de tipo
dun avion multipiloto. A Axencia Estatal de Seguranza Aérea informara as JAA de
calquera curso aprobado de acordo con este requisito.
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JAR-FCL 1.060 Restricion das atribucions da licenza a titulares de 60
anos ou mais
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.060)

(@) 60-64 anos. O ftitular dunha licenza de piloto que acadase a idade de 60
anos non actuara como piloto dunha aeronave dedicada a operaciéns de
transporte aéreo comercial excepto:

(1) como membro dunha tripulacién de mais dun piloto, sempre e cando

(2) o dito titular sexa o unico piloto da tripulacion de voo que acadou os
60 anos.

(b) 65 anos. Cando o titular dunha licenza de piloto alcance a idade de 65
anos, non actuara como piloto dunha aeronave dedicada a operacions de
transporte aéreo comercial.

JAR-FCL 1.065 Estado emisor da licenza
(Véxase JAR-FCL 1.010(c))

(@) O aspirante demostrara que cumpre satisfactoriamente todos os requisitos
para a emision dunha licenza a autoridade do “Estado emisor da licenza”
(véxase JAR-FCL 1.010(c)).

(b) A un aspirante que comezou a instrucion baixo a responsabilidade dunha
autoridade poddeselle permitir completar todos os requisitos baixo a
responsabilidade doutra autoridade, en circunstancias acordadas por ambas as
autoridades.

O acordo establecerase para:

(1) cofiecementos tedricos e exames;
(2) exame médico e avaliacion;
(3) instrucién en voo e proba de pericia.

As autoridades acordaran cal sexa o “Estado emisor da licenza”.

(c) As habilitaciéns sucesivas poden ser obtidas de acordo cos requisitos do
JAR-FCL en calquera Estado membro das JAA e seran anotadas na licenza
polo Estado emisor da licenza.

(d) Por razéns administrativas (por exemplo revalidacion), o titular da licenza
pode transferir unha licenza emitida por un Estado emisor a outro Estado
membro das JAA, sempre e cando 0 seu emprego ou residencia normal estea
establecida en tal Estado (véxase JAR-FCL 1.070). Tal Estado seria, desde
ese momento, Estado emisor da licenza e asumiria a responsabilidade a que
se refire o paragrafo (a) anterior. Soamente se podera ser titular dunha licenza
JAR-FCL (avién) ao mesmo tempo.

(e) Cada aspirante sera titular dunha soa licenza JAR-FCL (avién) e un sé
certificado médico, en calquera caso.
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JAR-FCL 1.070 Residencia normal

Residencia normal significa o lugar onde unha persoa vive habitualmente,
como minimo, 185 dias cada ano por razéns persoais e ocupacionais ou, no
caso dunha persoa sen razéns ocupacionais, a causa dunha razon persoal
demostrada a través de conexions fortes entre tal persoa e o lugar onde ela ou el
viven.

JAR-FCL 1.075 Formato e especificacions das licenzas da tripulacion
de voo
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.075)

A licenza de tripulante de voo emitida pola Axencia Estatal de Seguranza
Aérea de acordo co JAR-FCL adecuarase as seguintes especificacions.

(a) Contido: o nimero do item sempre sera impreso xunto co titulo deste. O
formato estandar das licenzas JAA modstrase no apéndice 1 do JAR-FCL 1.075.
Os items | ao XI son permanentes; os items Xll ao XIV son variables e pédense
presentar nunha separata ou parte separable do impreso principal. Calquera
separata ou parte separable da licenza principal debe ser claramente identificable
como parte desa licenza.
(1) items permanentes
(i) Estado emisor da licenza,
(i) Titulo da licenza,
(i)  Numero de serie comezando co codigo postal do Estado
emisor, seguido dun cédigo de numeros e/ou letras en niumeros
arabigos e escritura romana,

(iv)  Nome do titular (en alfabeto romano, se a escritura do idioma
nacional é distinta),

(v) Enderezo do titular,
(vi)  Nacionalidade do fitular,
(vii)  Sinatura do titular,

(viii)  Autoridade e, cando sexa necesario, condicions baixo as
cales se emite a licenza,

(ix)  Certificacion de validez e autorizacion para o exercicio das
atribucions,

(x) Sinatura do funcionario emisor da licenza e data de emision,

(xi)  Selo da autoridade.
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(2) items variables

(xii)  Habilitaciéns —de clase, tipo, instrutor, etc.—, coas datas de
expiracién. As atribucions de radiotelefonia (R/T) poden
aparecer no formulario de licenza ou nun certificado
separado.

xii)  Observaciéns, i.e. anotacions especiais relativas a
limitaciéns ou anotacidéns de atribucions, incluindo as de
competencia linglistica (véxase JAR-FCL 1.005(b)(5)).

(xiv) Calquera outro detalle requirido pola Axencia Estatal de Segu-
ranza Aérea.

(b) Material: o papel ou outro material usado para a licenza serviran para previr
ou mostrar claramente calquera alteracién ou borrado. Calquera anotacion ou
anulacién na licenza sera claramente autorizada pola Axencia Estatal de
Seguranza Aérea.

(c) Cor. Para as licenzas de piloto enitidas de acordo con JAR-FCL,
empregaranse materiais de cor branca.

(d) Idioma. As licenzas escribiranse en castelan e en inglés.

JAR-FCL 1.080 Rexistro do tempo de voo

a) Os detalles dos voos realizados como piloto anotaranse nun rexistro que
faga fe, en forma de caderno de voo aceptable para a Axencia Estatal de
Seguranza Aérea. Os detalles dos voos realizados de acordo con JAR-OPS 1
poden ser notados nun formulario informatizado aceptable, mantido polo
operador. Neste caso, o operador rexistrara todos os voos operados polo piloto,
incluindo o adestramento de diferenzas e familiarizacion, que estara dispofiible
a pedimento do membro da tripulacién concernido.

(b) O rexistro contera a seguinte informacion:

(1) Detalles persoais:
Nome e enderezo do titular

(2) De cada voo:
(i) Nome do piloto ao mando
(ii) Data (dia/mes/ano) do voo

(i)  Lugar e hora de saida e chegada (as horas (UTC) de calzo a
calzo)

(iv)  Tipo (marca, modelo e variante) e rexistro do avion
(v) SE,ME
(vi)  Tempo total de voo

(vii) Tempo total de voo acumulado.
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(3) De cada sesién de voo en simulador ou FNPT:

(i) Tipo e numero de cualificacion do dispositivo de
adestramento

(i) Instrucién en dispositivos sintéticos de adestramento
(i)  Data (dia/mes/ano)
(iv)  Tempo total da sesién

(v)  Tempo total acumulado

(4) Funcién do piloto:
(i) Piloto ao mando (incluindo o tempo de voo so6, SPIC, PICUS)
(ii) Copiloto
(i)  Dobre mando
(iv)  Instrutor/examinador de voo
(v) Existira unha columna de observacions para anotar detalles
de funcions especificas, por exemplo SPIC, PICUS, tempo
de voo instrumental®, etc.
* O piloto podera anotar como tempo de voo instrumental soamente aquel
tempo durante o cal opera a aeronave sO por referencia aos
instrumentos, en condiciéns de voo instrumental reais ou simuladas.
(5)  Condicidons operacionais:
(i) Noite
(ii) IFR
()  Rexistro do tempo

(1)  Tempo de voo de piloto ao mando

(i) O titular dunha licenza pode anotar como tempo de piloto ao
mando todo o tempo de voo durante o cal actia como tal.

(i) O solicitante ou titular dunha licenza de piloto pode rexistrar
como tempo de piloto ao mando todo o tempo de voo sé e o tempo de
voo como alumno piloto ao mando sempre e cando este tempo de SPIC
sexa conformado polo instrutor.

(i) O titular dunha habilitacion de instrutor pode rexistrar como
piloto ao mando todo o tempo de voo durante o cal actua como instrutor
nun avion.
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(iv) O ftitular dunha autorizacion de examinador pode rexistrar
como piloto ao mando todo o tempo de voo durante o cal ocupa un
asento de piloto e actia como examinador nun avion.

(v) Un copiloto que actia como piloto ao mando baixo a
supervision do piloto ao mando nun avién no cal se require mais dun
piloto de acordo coa certificacion de tipo do avion ou requirido por JAR-
OPS sempre e cando este tempo de piloto ao mando baixo supervision
sexa conformado polo piloto ao mando (véxase (c)(5).

(vi) Se o titular da licenza realiza varios voos o mesmo dia
volvendo en cada ocasién ao mesmo lugar de saida e o intervalo entre os
voos sucesivos non excede os 30 minutos, pode anotar cunha soa
anotacién a serie de voos.

2) Tempo de voo como copiloto

O titular dunha licenza de piloto que ocupa un asento de piloto como copiloto
pode anotar todo o tempo de voo como tempo de voo de copiloto nun avién que
requira mais dun piloto de acordo co seu certificado de tipo ou coas regras baixo
as cales se realiza o voo.

(3) Tempo de voo como copiloto de relevo en cruceiro

O copiloto de relevo en cruceiro pode rexistrar todo o tempo de voo como
copiloto mentres ocupe un asento de piloto.

4) Tempo de instrucion

O resumo de todo o tempo de voo rexistrado polo solicitante dunha licenza
ou habilitacion como voo de instrucion, instruciéon en voo instrumental, tempo de
instrumentos en terra, etc., sera certificado polo instrutor adecuadamente
habilitado e/ou autorizado do que o recibiu.

(5) PICUS (piloto ao mando baixo supervision)

Sempre e cando o método de supervisién sexa aceptable para a Axencia
Estatal de Seguranza Aérea, un copiloto pode rexistrar como PIC todo o tempo
voado como PICUS cando realice todas as tarefas e funciéons do PIC no voo que
realiza e non sexa requirida a intervencion do PIC por razéns de seguranza.

(d) Presentacion do rexistro de tempo de voo
(1) O titular dunha licenza ou un alumno piloto presentara, sen ningun
atraso, o seu rexistro de tempo de voo para inspeccién cando o solicite un

representante autorizado da Axencia Estatal de Seguranza Aérea.

(2) O alumno piloto portaréd consigo o seu caderno de voo en todos os
voos de travesia sé como proba da autorizacién requirida do instrutor.
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Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.005.

Requisitos minimos para a emision dunha licenza/autorizacion JAR-FCL
baseada nunha licenza/autorizaciéon nacional emitida nun Estado membro
das JAA:

(Véxase JAR-FCL 1.005(b)(3))

1. Licenzas de pilotos

Unha licenza de piloto emitida pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea
de acordo coa regulamentacion nacional pode ser substituida por unha licenza
JAR-FCL suxeita a condicions, cando sexa aplicable. Para substituir tales
licenzas, o titular:

(a) Para unha ATPL(A) ou CPL(A), como verificacion de competencia,
cumprird os requisitos de revalidaciéon da habilitacién de tipo/clase ou voo
instrumental (IR cando sexa aplicable) establecidos no JAR-FCL 1.245(b)(1),
1.245(c)(1)(j) ou 1.245(c)(2) relativos as atribucions da licenza de que é titular;

(b) (i) para ATPL(A) e CPL(A) demostrara a satisfaccion da Axencia Estatal
de Seguranza Aérea que adquiriu cofiecementos das partes correspondentes do
JAR-OPS e JAR-FCL:

(i) S6 para PPL(A) demostrard a satisfaccion da Axencia Estatal de
Seguranza Aérea que adquiriu os cofiecementos das partes adecuadas dos
requisitos das JAA.

(c) demostrara cofiecemento do inglés de acordo co JAR-FCL 1.200, se é
titular de atribucions IR;

(d) cumprira os requisitos de experiencia e calquera outro dos establecidos
nas taboas seguintes:

Licenza JAR-
FCL que
. . Experiencia total de | Outros requisitos das substitue Remocion de
Licenza nacional L s
VOO JAA condicions condicions
(se é
aplicable)
1 2 3 4 5
ATPL(A) >1.500 como PIC ningunha ATPL(A) Non aplicable (a)
en avions
multipiloto
ATPL(A) >1.500 en avions ningunha como en como en (c)(5) |(b)
multipiloto (c)(4)
ATPL(A) >500 en avidns|demostraralle a|ATPL(A) con|demostrar (c)
multipiloto Axencia Estatal de|habilitacion |habilidade para
Seguranza Aérea|de tipo|actuar como PIC
cofiecemento de|restrinxida a|de acordo con
performance e|copiloto apéndice 2 ao
planificacion de voo de JAR-FCL 1.240
acordo cos criterios que
se establezan no
apéndice 1 ao JAR-
FCL 1.470
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Licenza nacional

Experiencia total de
VOO

Qutros requisitos das
JAA

Licenza JAR-
FCL que
substitte

condicions
(se é
aplicable)

Remocién de
condicions

1

2

3

4

5

CPL/IR e teoria
ATPL OACI
demostrada no
Estado membro
das JAA emisor
da licenza

>500 en
multipiloto  ou
operacions

multipiloto en avions
dun s6 piloto
JAR/FAR 23,
categoria conmuter
de acordo con JAR-
OPS 1 ou requisitos
operacionais

equivalentes

ambito nacional.

avions
en

no

demostrarlle a
Estatal de
Seguranza Aérea
cofiecemento de
performance e
planificacién de voo de
acordo cos criterios
requiridos no apéndice
1 ao JAR-FCL 1.470

(ii) satisfara os
requisitos restantes do
JAR-FCL 1.250(a)(1) e
(2)

(i)

Axencia

(i) cumprir os demais
requisitos de JAR-FCL
1.250(a) 1 e 2.

CPL/IR con
acreditacion
da teoria
ATPL do
JAR-FCL

Non aplicable

(d)

CPL/IR(A)

>500 en avions
multipiloto ou en
operacions
multipiloto en avions
dun sé piloto
JAR/FAR 23,
categoria conmuter
de acordo con JAR-
OPS 1 ou requisitos
operacionais
equivalentes
ambito nacional

no

(i) superar un exame
de cofiecementos
tedricos de ATPL(A)
JAR-FCL no Estado
membro das JAA
emisor da licenza (*).

(ii) cumprir os demais
requisitos do JAR-FCL
1.250(a)1e2

CPL/IR con

acreditacion
da teoria de
ATPL JAR-

FCL

Non aplicable

CPL/IR(A)

>500 como PIC en
avions dun so piloto

ningunha

CPL/IR con
habilitacions
de tipo/clase
restrinxidas a
avions  dun
s6 piloto

CPL/IR(A)

<500 como PIC en
avions dun so piloto

demostrarlle & Axencia
Estatal de Seguranza
Aérea cofiecementos
de performance e
planificacion de voo de
acordo co apéndice 1
ao JAR-FCL 1.470

como en

(4)(H)

Obtendo
habilitacion

de

tipo para aviéns

multipiloto

de

acordo con JAR-

FCL 1.240

CPL(A)

>500 como PIC en
aviéns para un soé
piloto

cualificacién para voo
nocturno se é aplicable

CPL(A), con
habilitacions
de tipo/clase
restrinxidas a
avions  dun
s6 piloto

(h)
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Licenza JAR-
FCL que
Li . Experiencia total de | Outros requisitos das substitie | Remocion de
icenza nacional L o
VOO JAA condicions condicions
(se é
aplicable)
1 2 3 4 5
CPL(A) <500 como PIC en|(i) cualificacion para como en (i)
aviéns para un so6|voo nocturno se € (4)(h)
piloto aplicable;
(i) demostrarlle a
Axencia Estatal de
Seguranza Aérea
cofiecementos de
performance e
planificacion de voo de
acordo co apéndice 1
ao JAR-FCL 1.470
PPL/IR(A) >75 horas en IFR  |[cualificacion para voo|PPL/IR(A) (a |Demostraralle a|(j)
nocturno se as|IR restrinxida |Axencia Estatal
atribucions para este|a PPL) de  Seguranza
voo non se incluen na Aérea
habilitacion para voo coflecementos
instrumental de performance
e planificacién
de \Yelo} de
acordo co
apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.470
PPL(A) >70 horas en aviéns |[demostrara saber usar|PPL(A) (k)
as axudas para a
radionavegacion

(*) Aos titulares dunha CPL que xa dispofien de habilitacion de tipo para avions
multipiloto non se lles require ter pasado un exame de cofiecementos tedricos para
ATPL(A) mentres continien operando o mesmo tipo de avién, pero non teran
acreditados os cofiecementos ATPL(A) para a licenza JAR-FCL. De necesitaren
outra habilitacién de tipo para un aviéon multipiloto diferente, deberan cumprir o
previsto na columna (3) filas (e) (i) da taboa anterior.
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2. Habilitaciéons de instrutor

Habilitacion, autorizacion
ou atribucions nacionais

Experiencia

Outros requisitos
JAA

Substitucién por
habilitacion JAR-
FCL

(1)

()

@)

(4)

FI(AYIRI(A)TRI(A)/CRI(A)|de

acordo
con JAR-
FCL 1
(avidon) para
a
habilitacion
de que se
trate

demostrarlle a|FI(AYIRI(A)TRI
Axencia Estatal de|(A)CRI(A)
Seguranza Aérea

cofiecemento das

partes relativas JAR-
FCL 1 (avion) e JAR-
OPS de acordo co
establecido

(*) Estados membros das JAA: os instrutores que cumpran todos os requisitos de
substitucién anteriores pero non poidan obter a(s) licenza(s)/habilitacion(s) JAR-
FCL correspondentes pola situacion en que se atope a implantacion no Estado de
emision da sua licenza poderanse autorizar para que impartan formacién para a
obtencién de licenzas e/ou habilitaciéns JAR-FCL.

3. Autorizacion de SFI

Unha autorizacion de SFI emitida por Espafia de acordo coa
regulamentacion nacional pode ser substituida por unha autorizacién JAR-FCL
sempre e cando o titular cumpra os requisitos de experiencia e calquera outro
que se establece na taboa seguinte:

Autorizacion Experiencia Outros requisitos JAA Substitucion
nacional autorizacion JAR-
FCL
SFI(A) >1.500 h como (i) Ser ou ter sido titular SFI(A)
piloto MPA dunha licenza de piloto
profesional (A) emitida por
un Estado membro das JAA
ou unha licenza profesional
(A) non JAR-FCL aceptable
pola Axencia Estatal de
Seguranza Aérea, (i) ter
completado un curso de
simulador de voo nunha
habilitacion de tipo, incluido
o MCC.
SFI(A) 3 anos de | Ter completado un curso de SFI(A)
experiencia recente |simulador de voo nunha
como SFI | habilitacion de tipo, incluido
aceptable a|oMCC
Axencia Estatal de
Seguranza Aérea

Esta autorizacién tera unha duracién maxima de 3 anos.
As novas autorizacions estaran suxeitas ao cumprimento dos requisitos do JAR-
FCL 1.415.
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4. Instrutores en FTD e FNPT |

Autorizacion
nacional

Experiencia

Substitucion
autorizacion
JAR-FCL

(1M

()

®)

Instrutores en FTD
e/ou FNPT |

3 anos de experiencia recente como
instrutor en FTD e/ou FNPT | aceptable a
Axencia Estatal de Seguranza Aérea

Instrucion en FTD
elou FNPT
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Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.010

Requisitos minimos de competencia nos idiomas utilizados para as
comunicacions radiotelefonicas

(Véxase JAR-FCL 1.010(a)(4))

1.  Os requisitos minimos de competencia lingiistica son aplicables tanto ao
uso de fraseoloxias como ao do idioma normal.

2. Para cumprir os requisitos de competencia linglistica establecidos en
JAR-FCL 1.010(a)(4), o solicitante ou titular dunha licenza demostrara, a
satisfaccion da Axencia Estatal de Seguranza Aérea, a sua habilidade para:

a) Comunicarse eficazmente tanto en modalidade s6 voz
(teléfono/radioteléfono) como en situaciéns cara a cara;

b) Comunicarse con precision e claridade sobre temas comuns e
relacionados co traballo;

c) Utilizar estratexias de comunicacion axeitadas para intercambiar
mensaxes e para recofiecer e resolver malentendidos (por exemplo, para
comprobar, confirmar ou aclarar informacién) nun contexto xeral ou relacionado
co traballo;

d) Resolver satisfactoriamente os  problemas linglisticos
presentados por unha complicacion ou un xiro inesperado dos acontecementos
que se produza no contexto dunha situacién de traballo rutineira ou unha tarefa
de comunicacion coa que, polo demais, esta familiarizado; e

e) Utilizar un dialecto ou un acento intelixible para a comunidade
aerondutica.

3. A competencia linglistica reavaliarase con caracter formal a intervalos
determinados pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea.

4. O método de avaliacion e reavaliacion sera determinado pola Axencia
Estatal de Seguranza Aérea.

5.  Un organismo de avaliacion de idiomas que ofreza servizo en nome da
Axencia Estatal de Seguranza Aérea sera aceptable para esta.

6. Cando a avaliacion de idiomas antes mencionada cumpra os requisitos
establecidos no apéndice 1 ao JAR-FCL 1.200, poderase empregar para
estender as atribuciéns de radiotelefonia en inglés de acordo co JAR-FCL
1.200 alinea (b).
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Apéndice 2 ao JAR-FCL 1.010
Escala de habilitacion de competencia lingiiistica
(Véxase JAR-FCL 1.010(a)(4))

NIVEL

PRONUNCIACION
Asume un dialecto
e/ou un acento
intelixible para a
comunidade
aeronautica

ESTRUTURA

As estruturas
gramaticais
pertinentes

estan
determinadas
por funcions
lingtiisticas
apropiadas
para a tarefa

VOCABULARIO

FLUIDEZ

COMPRENSION

INTERACCIONS

Operacional
(nivel 4)

A pronunciacion, a
acentuacion, o
ritmo e a entoacion
estan influidos
polo primeiro
idioma ou variante
rexional, pero sé
algunhas veces
afectan a
facilidade de
comprension.

As estruturas
gramaticais e
oracionais
basicas
utilizanse de
forma creativa
e adoitan
estar ben
controladas.
Podense
producir
erros, sobre
todo en
circunstancias
infrecuentes
ou
inesperadas,
pero rara vez
afectan o
significado.

O vocabulario e
a precision
adoitan ser
suficientes para
unha
comunicacion
eficaz en temas
comuns,
concretos e
relacionados co
traballo.

A miudo pode
parafrasear con
éxito cando
falta
vocabulario,
especialmente
en
circunstancias
infrecuentes ou
inesperadas.

Xera anacos
de discurso a
un ritmo
apropiado.
Poédense
producir
perdas
ocasionais de
fluidez na
transicion de
expresions
ensaiadas ou
estereotipadas
a interaccion
espontanea,
pero iso non
impide unha
comunicacion
efectiva. Pode
utilizar de
forma limitada
marcadores e
conectores de
discurso. As
palabras de
recheo non
distraen.

A comprension
en temas
comuns,
concretos e
relacionados co
traballo adoita
ser exacta cando
oacentooua
variante utilizada
é o bastante
intelixible para
unha
comunidade
internacional de
usuarios. Cando
o falante se
atopa cunha
complicaciéon
linglistica ou da
situacion, ou cun
xiro inesperado
dos
acontecementos,
a comprension
pode ser mais
lenta ou requirir
estratexias
aclaratorias.

As respostas
adoitan ser
inmediatas,
apropiadas e
informativas.
Inicia e mantén
intercambios
incluso ante un
xiro inesperado
dos
acontecementos.
Resolve
adecuadamente
os
malentendidos
obvios mediante
verificacion,
confirmacién ou
aclaracion.

Nota: O nivel operacional (nivel 4) € o nivel minimo de competencia requirido
para comunicacion radiotelefonica.
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Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.015

Requisitos minimos para a validacion de licenzas de piloto de Estados non
membros das JAA

(Véxase JAR-FCL 1.015)

1. Establécense a continuacion os requisitos minimos para a validacion dunha licenza
de piloto dun Estado non membro das JAA pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea.
Licenzas de piloto para transporte aéreo comercial e outras actividades
profesionais

2. Unha licenza de piloto emitida de acordo co anexo 1 ao Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional por un Estado que non sexa membro das JAA pode ser validada, suxeita a
condiciéns, pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea co fin de permitir voos (que non
sexan de instrucion en voo) en avidns rexistrados en Espafa. Para validar estas licenzas,

o titular:
a)

titular;

cumprira, como proba de pericia, os requisitos do JAR-FCL 1.245 para a
revalidacion da habilitacion de tipo ou clase, relativos as atribucions da licenza de que é

b) demostrara, a satisfaccion da Axencia Estatal de Seguranza Aérea, que
adquiriu os cofiecementos necesarios das partes correspondentes do JAR-OPS e JAR-
FCL;

c) demostrara cofiecemento do inglés de acordo co JAR-FCL 1.200;

d) posuira un certificado médico de clase 1 valido;

e) reunira calquera requisito adicional publicado que a Axencia Estatal de

Seguranza Aérea considere necesario; e

f)

cumprira os requisitos de experiencia indicados na columna (2) da taboa
seguinte en relacidon coas condicions de validacion especificadas na columna (3):

Licenza Experiencia total de voo Condicion de validacion
posuida
(1) (2) (3)
ATPL(A) >1.500 horas como PIC en avions Transporte aéreo comercial |(a)
multipiloto en avidns multipiloto como
PIC
ATPL(A) ou [>1.500 horas como PIC ou copiloto en Transporte aéreo comercial |(b)
CPL(A)/IR* |aviéns multipiloto de acordo cos requisitos |en aviéns multipiloto como
operacionais copiloto
CPL(AYIR >1.000 horas como PIC en transporte Transporte aéreo comercial [(c)
aéreo comercial desde a obtencién da I/R |como PIC en aviéns dun sé
piloto
CPL(AYIR >1.000 horas como PIC ou copiloto en Transporte aéreo comercial |(d)
avions dun so piloto de acordo cos en avions dun sé piloto
requisitos operacionais. como copiloto de acordo
con JAR-OPS
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CPL(A) >700 horas en avions que non sexan Actividades en avions que |(e)
TMG, incluindo 200 horas na actividade |non sexan usados en

para a cal se emite a validacion das cales |transporte aéreo comercial
50 horas nos ultimos 12 meses

(*) Os titulares de CPL/IR para aviéns demostraran cofiecementos a nivel de ATPL OACI
antes da validacion.

Licenzas de piloto privado con habilitacion de voo instrumental

3. Unha licenza de piloto privado con habilitacién de voo instrumental, emitida de acordo
co anexo 1 de OACI por un Estado que non sexa membro das JAA, pode ser validada,
suxeita a condicions, pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea co fin de permitir voos,
que non sexan de instrucion, en avions rexistrados en Espafa. Para validar estas
licenzas, o interesado:

a) demostrara, como proba de pericia, o contido dos apéndices 1 e 2 ao JAR-
FCL 1.210 e o apéndice 3 ao JAR-FCL 1.240 referente a habilitacion de clase ou tipo,
respectivamente;

b) demostrara, a satisfaccion da Axencia Estatal de Seguranza Aérea, de acordo
coa subparte J, que cofiece a normativa aérea e os coédigos de meteoroloxia aeronautica
contidos na materia 05010 03 01, asi como de planificacion de voo e performance (IR)
contidos na materia 030 00 00 00, Factores humanos, materia 040 00 00 00, de acordo
cos programas establecidos para o efecto;

c) demostrara coinecementos de inglés, de acordo con JAR-FCL 1.200;

d) sera titular, polo menos, dun certificado médico aeronautico de clase 2 que
inclta o requisito de audicién de acordo con JAR-FCL 3.355(b);

e) sera titular de atribucidons para R/T, aceptables para a Axencia Estatal de
Seguranza Aérea;

f)  cumprira os requisitos de experiencia establecidos na columna (2) da taboa
seguinte:

Licenza Total de horas de voo

(1) (2)
PPL/IR >100 horas como PIC en voo
instrumental
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Apéndice 2 ao JAR-FCL 1.015

Conversion dunha PPL emitida por un Estado non membro da JAA nunha PPL JAR-
FCL

(Véxase JAR-FCL 1.015(c)(2))

Os requisitos minimos para a conversion dunha licenza de piloto privado emitida por un
Estado que non sexa membro das JAA nunha licenza JAR-FCL, son:

(a) 0 aspirante sera titular dunha licenza emitida de acordo co anexo 1 de OACI

(b) 0 aspirante sera titular, polo menos, dun certificado médico aeronautico de
clase 2

(c) tera atribucions para R/T aceptables para a Axencia Estatal de Seguranza
Aérea

(d) cumprira cos requisitos de experiencia establecidos na tdboa seguinte:

Licenza nacional |Requisito de experiencia Requisitos JAR-FCL adicionais
de que é titular
PPL OACI >100 horas como piloto de [(a) Superar un exame escrito sobre
vixente e vélida |avions normativa e factores humanos

(b) Superar unha proba de pericia de
acordo co apéndice 1 ao JAR-FCL
1.130 e 1.135 e apéndice 2 ao JAR-
FCL 1.135

(c) Cumprir os requisitos relevantes
da subparte F.
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Apéndice 3 ao JAR-FCL 1.015

Validacion de licenzas de piloto emitidas por Estados que non son membros das
JAA para tarefas concretas de duracion finita

(Véxase JAR-FCL 1.015)

(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.015)

VALIDACION/AUTORIZACION TEMPORAL DE LICENZAS DE PILOTOS NON JAA
PARA PILOTOS DE FABRICANTES DE AVIONS

1. As licenzas de piloto que se emitan segundo o anexo 1 de OACI por Estados que
non sexan membros das JAA, mesmo as habilitaciéns de instrutor ou autorizaciéns de
examinador que fosen emitidas por eses Estados, poderan ser validadas ou autorizadas
pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea, suxeitas a certas condiciéons, durante un
periodo maximo de 1 ano, para permitir voos de demostracién, operacion, transporte ou
probas de avions que estean rexistrados en Espafia. Cando se validen licenzas de acordo
coas previsiéns deste apéndice, o titular de licenza non JAA pode quedar exento dos
requisitos de validaciéon de licenza non JAA establecidos no apéndice 1 ao JAR-FCL
1.015 se cumpre as seguintes condiciéns:

Para obter a validacion de licenza deste modo, os titulares deberan:

(a) posuir a licenza, certificado médico, habilitacion de tipo e cualificacions, mesmo
as de instrutor ou examinador, apropiados, que sexan validos no Estado non membro das
JAA para as funciéns propostas, e

(b) traballar para un fabricante de aviéons ou unha TRTO impartindo instrucién por
conta dun fabricante de avions, e

(c) limitarse a realizar voos de instrucidon e probas para a emision inicial de
habilitaciéns de tipo, a supervision da lifa inicial de voo polos pilotos do operador, levar
voos de entrega ou transporte, voo inicial de lifia, voos de demostracion ou de probas.

2. Cando realicen ou supervisen voos de lifia, o piloto debera cumprir tamén os
requisitos JAR-OPS correspondentes, segundo determine a Axencia Estatal de
Seguranza Aérea.
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Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.050

Acreditacion de cofiecementos teéricos para a emisién dunha PPL(A) - Programa
para a instrucioén e exame ponte

(Véxase JAR-FCL 1.050(b)(2))

Para emitir unha PPL(A), o titular dunha licenza de helicoptero debera aprobar o exame
tedrico de PPL(A) (do programa de cofiecementos tedricos para obter a licenza de piloto
privado (avion) sobre os temas seguintes:

Cofiecemento xeral das aeronaves; Performance e planificacion de voo; Procedementos
operacionais e Principios de voo.
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Apéndice 2 ao JAR-FCL 1.050

Acreditacion de conecementos tedricos para a emision dunha CPL(A) - Programa
para a instruciéon e exame ponte

(Véxase JAR-FCL 1.050(b)(3)

1. O aspirante tera recibido instrucion ponte en cofiecementos teéricos nun curso
aprobado nunha escola de voo (FTO) de acordo coas materias do programa e os temas
incluidos baixo os seguintes titulos (véxase Obxectivos para a instrucién en

cofiecementos tedricos):

02100 0000 | CONECEMENTO XERAL DAS AERONAVES - CELULA E
SISTEMAS, ELECTRICIDADE, PLANTA DE POTENCIA,
EQUIPAMENTO DE EMERXENCIA

021020000 |CELULA

02104 0000 | TREN DE ATERRAXE, RODAS, PNEUMATICOS, FREOS

021050000 | MANDOS DE VOO

02106 0000 |SISTEMAS PNEUMATICOS - PRESURIZACION E AIRE
ACONDICIONADO

021100000 |MOTORES DE PISTON

021110000 |MOTORES DE TURBINA

021130000 |SISTEMAS DE OXIXENO

022 00 00 00 (C;C))NECEMENTO XERAL DAS AERONAVES - INSTRUMENTOS

022 0200 00 | MEDIDA DE PARAMETROS DE DATOS DE AIRE

022 06 00 00 | AVION: SISTEMAS DE CONTROL AUTOMATICO DE VOO

02208 0000 |COMPENSACIONS - AMORTECEDOR DE GUINADA -
PROTECCION DO DIAGRAMA DE VOO

022120000 |SISTEMAS DE ALERTA, SISTEMAS DE AVISO DE
PROXIMIDADE

022130000 |INSTRUMENTOS INTEGRADOS - PANTALLAS
ELECTRONICAS

030 00 0000 | PERFORMANCE E PLANIFICACION DE VOO

031000000 |MASA E CENTRADO - AVIONS

031010000 |CONSIDERACIONS SOBRE O PROPOSITO DA
DETERMINACION DE MASA E CENTRADO

031020000 |CARGA

03104 0000 |DATOS DE MASA E CENTRADO DOS AVIONS
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031050000 |DETERMINACION DA POSICION DO CENTRO DE
GRAVIDADE (CG)

032000000 |PERFORMANCE DE AVIONS

032010000 |XENERALIDADES

032020000 |PERFORMANCE DE CLASE B - AVIONS MONOMOTORES

032030000 |PERFORMANCE DE CLASE B - AVIONS MULTIMOTORES

03204 0000 |PERFORMANCE DE CLASE A - AVIONS CERTIFICADOS
SEGUNDO CS 25 UNICAMENTE

033000000 |PLANIFICACION E SUPERVISION DO VOO

033030000 |PLANIFICACION DE COMBUSTIBLE

070000000 |PROCEDEMENTOS OPERACIONAIS - AVION

071010000 |REQUISITOS XERAIS

071020000 |PROCEDEMENTOS OPERACIONAIS ESPECIAIS E PERIGOS
(ASPECTOS XERAIS)

080000000 |PRINCIPIOS DE VOO

08100 0000 |PRINCIPIOS DE VOO - AVION

081010000 |AERODINAMICA SUBSONICA

081020000 |AERODINAMICA DE ALTA VELOCIDADE

081 03 00 00 Deliberadamente en branco

08104 00 00 |ESTABILIDADE

081050000 |CONTROL

08106 00 00 |LIMITACIONS

08107 0000 |HELICES

08108 0000 |MECANICA DE VOO

2. O aspirante demostrara un nivel de cofecementos apropiado as atribuciéons do titular
dunha CPL(A) e cumprira os requisitos establecidos no JAR-FCL 1 (avion) subparte J.

O aspirante superara un exame ponte de cofiecementos tedricos das seguintes
materias: Cofiecemento xeral das aeronaves; Performance e planificacion de voo;
Procedementos operacionais e Principios de voo (avién), como segue:

(a) Os exames das materias Performance de voo e Principios de voo (avion) son
os que se definen en JAR-FCL 1.470(b).

(b) Os exames das materias Célula e sistemas, Electricidade, Planta de
potencia, Equipamento de emerxencia, Instrumentos, Masa e centrado, Planificacion e
Supervisién do voo, e Procedementos operacionais incluiran os temas ponte definidos no
programa antes mencionado.
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Apéndice 3 ao JAR-FCL 1.050

Acreditacion de coiecementos tedricos para a emision dunha ATPL(A) - Programa
para a instruciéon e exame ponte

(Véxase JAR-FCL 1.050(b)(4)

1. O aspirante tera recibido instrucion ponte en cofiecementos tedricos nun curso
aprobado nunha escola de voo (FTO) de acordo coas materias do programa e os temas

incluidos baixo os seguintes titulos

cofiecementos teoricos):

(véxase Obxectivos para a instrucion en

CONECEMENTO XERAL DAS AERONAVES - CELULA E

021000000 | §iSTEMAS, ELECTRICIDADE, PLANTA DE POTENCIA,
EQUIPAMENTO DE EMERXENCIA

021020000 |CELULA

021040000 | TREN DE ATERRAXE, RODAS, PNEUMATICOS, FREOS

021050000 |MANDOS DE VOO

021060000 |SISTEMAS PNEUMATICOS - PRESURIZACION E AIRE
ACONDICIONADO

021090000 |ELECTRICIDADE

021100000 |MOTORES DE PISTON

021110000 |MOTORES DE TURBINA

021130000 |SISTEMAS DE OXIXENO

022 00 00 00 &?NECEMENTO XERAL DAS AERONAVES - INSTRUMENTOS

022 0200 00 | MEDIDA DE PARAMETROS DE DATOS DE AIRE

022 06 00 00 | AVION: SISTEMAS DE CONTROL AUTOMATICO DE VOO

022080000 |COMPENSACIONS - AMORTECEDOR DE GUINADA -
PROTECCION DO DIAGRAMA DE VOO

022090000 |CONTROL DE GASES AUTOMATICO - SISTEMA
AUTOMATICO DE CONTROL DE EMPUXE

022120000 |SISTEMAS DE ALERTA, SISTEMAS DE AVISO DE
PROXIMIDADE

022130000 |INSTRUMENTOS INTEGRADOS - PANTALLAS
ELECTRONICAS

030 00 0000 | PERFORMANCE E PLANIFICACION DE VOO

031000000 |MASA E CENTRADO - AVIONS

031010000 |CONSIDERACIONS SOBRE O PROPOSITO DA
DETERMINACION DE MASA E CENTRADO
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031020000 |CARGA

03104 0000 |DATOS DE MASA E CENTRADO DOS AVIONS

031050000 |DETERMINACION DA POSICION DO CENTRO DE
GRAVIDADE (CG)

032000000 |PERFORMANCE DE AVIONS

032010000 |XENERALIDADES

03202 0000 |PERFORMANCE DE CLASE B - AVIONS MONOMOTORES

03203 0000 |PERFORMANCE DE CLASE B - AVIONS MULTIMOTORES

03204 0000 |PERFORMANCE DE CLASE A - AVIONS CERTIFICADOS
SEGUNDO CS 25 UNICAMENTE

033000000 | PLANIFICACION E SUPERVISION DO VOO

03303 0000 | PLANIFICACION DE COMBUSTIBLE

07000 00 00 | PROCEDEMENTOS OPERACIONAIS - AVION

071010000 |REQUISITOS XERAIS

071020000 |PROCEDEMENTOS OPERACIONAIS ESPECIAIS E PERIGOS
(ASPECTOS XERAIS)

080000000 |PRINCIPIOS DE VOO

08100 0000 |PRINCIPIOS DE VOO - AVION

081010000 |AERODINAMICA SUBSONICA

08102 0000 |AERODINAMICA DE ALTA VELOCIDADE

081 03 00 00 |Deliberadamente en branco

08104 0000 |ESTABILIDADE

081050000 |CONTROL

08106 0000 |LIMITACIONS

08107 0000 |HELICES

08108 00 00 |MECANICA DE VOO

2. O aspirante demostrara un nivel de cofiecementos apropiado as atribucions do titular
dunha ATPL(A) e cumprira os requisitos establecidos no JAR-FCL 1 (avién) subparte J.

O aspirante superara un exame ponte de cofiecementos tedricos das seguintes
materias: Cofiecemento xeral das aeronaves; Performance e planificacion de voo;
Procedementos operacionais e Principios de voo (avidn), como segue:
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(c) Os exames das materias Performance de voo e Principios de voo (avion),
son os que se definen en JAR-FCL 1.470(a).

(d) Os exames das materias Célula e sistemas, Electricidade, Planta de
potencia, Equipamento de emerxencia, Instrumentos, Masa e centrado, Planificacion e
Supervisién do voo, e Procedementos operacionais incluiran os temas ponte definidos no
programa antes mencionado.
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Apéndice 4 ao JAR-FCL 1.050

Acreditacion do cumprimento dos requisitos de cofecementos tedricos para a
emision dunha CPL(A), dunha IR(A) ou dunha ATPL(A)

(Véxase JAR-FCL 1.050(b)(8))

1. O aspirante a unha IR(A) que superase o exame de cofiecementos tedricos para
unha CPL(A) cumpre os requisitos de cofiecementos tedricos das seguintes materias:

- Factores humanos

- Meteoroloxia

2. O aspirante a unha CPL(A) que superase o exame de cofiecementos tedricos para
unha IR(A) cumpre os requisitos de cofiecementos tedricos das seguintes materias:

- Factores humanos

- Meteoroloxia

3. O aspirante a unha ATPL(A) que superase o exame de cofiecementos tedricos para
unha CPL(A) cumpre os requisitos de cofiecementos tedricos na materia Comunicacions
VFR.

4. O aspirante a unha ATPL(A) que superase o exame de cofiecementos tedricos para
unha IR(A) cumpre os requisitos de cofiecementos tedricos na materia Comunicacions IFR.
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Apéndice 1a ao JAR-FCL 1.055
Escolas de voo para a obtencion de licenzas e habilitacions de piloto
(Véxase JAR-FCL 1.055)

INTRODUCION

1. Unha Escola de voo (FTO) é unha organizacién dirixida, equipada e que opera nun
lugar adecuado, que ofrece instrucion en voo e/ou en adestrador sintético e, se é
aplicable, ensino tedrico, de acordo con programas de formacién especificos.

2. Unha FTO que desexe ofrecer ensino aprobado para cumprir os requisitos do JAR-FCL
obtera a aprobacién da Autoridade dun Estado membro das JAA. A aprobacion non sera
outorgada pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea a non ser que:

(@) A Axencia Estatal de Seguranza Aérea poida facer cumprir os requisitos do
JAR-FCL; e

(b) A FTO cumpra todos os requisitos do JAR-FCL.

Este apéndice establece os requisitos para a emisién, revalidacion e modificacion da
aprobacién dunha FTO.
Unha FTO soamente debe satisfacer os requisitos referentes a instrucion que desenvolva.

OBTENCION DA APROBACION

3. Unha FTO que pretenda a aprobacion, presentaralle & Axencia Estatal de Seguranza
Aérea os manuais de operacions e ensino, tal como se requiren no paragrafo 31, e
establecera procedementos aceptables a Axencia Estatal de Seguranza Aérea para
garantir o cumprimento dos requisitos establecidos en JAR-FCL que incluiran un sistema
de control de calidade dentro da FTO que detecte inmediatamente calquera deficiencia
para a sua resolucion inmediata. Despois de estudar a solicitude da FTO, sera
inspeccionada para asegurarse de que esta cumpre os requisitos exixidos neste apéndice.
Se o resultado da inspeccion é satisfactorio, outorgaraselle 8 FTO unha aprobacion inicial
por un periodo dun ano. A revalidacion da aprobacion outorgarase por novos periodos de
ata tres anos.

A Axencia Estatal de Seguranza Aérea non estd obrigada a outorgar unha aprobacién a
unha FTO féra do territorio espafiol se non dispdon de recursos de persoal ou o custo de
xestionar a solicitude de aprobacién e inspeccions lle resultan unha carga indubidable

4. Todos os cursos de ensino deberan ser aprobados.

5. A Axencia Estatal de Seguranza Aérea comprobara o nivel dos cursos e fara unha
mostraxe dos voos de ensino cos alumnos. Durante estas visitas a FTO permitira o acceso
aos informes de ensino, autorizacions, rexistros técnicos, manuais de ensino, notas de
estudo, aleccionamentos e calquera outro material relevante. A Axencia Estatal de
Seguranza Aérea pora a disposicién da FTO unha copia do informe da visita.
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6. A aprobacion sera modificada, suspendida ou revogada pola Axencia Estatal de
Seguranza Aérea se se deixa de cumprir calquera dos requisitos ou estandares da
aprobacion ao nivel minimo aprobado.

7. Se unha FTO desexa realizar cambios nun curso aprobado ou nos seus manuais de
operacions ou ensino, obtera unha nova aprobacién da Axencia Estatal de Seguranza
Aérea antes de por en practica os cambios. Non é necesario que informe a Axencia Estatal
de Seguranza Aérea dos cambios menores producidos no dia a dia das operacions. Cando
exista calquera dubida sobre se un cambio pretendido € menor, consultarase a Axencia
Estatal de Seguranza Aérea.

8. Unha FTO pode establecer acordos de ensino con outra ou facer uso de aerédromos
base alternativa como parte do conxunto da mesma FTO, suxeito a aprobacién da Axencia
Estatal de Seguranza Aérea.

RECURSOS FINANCEIROS

9. (a) Unha FTO demostraralle a Axencia Estatal de Seguranza Aérea que dispén dos
suficientes recursos para levar a cabo a instrucion dentro dos niveis aprobados (véxase
IEM n° 2 ao JAR-FCL 1.055).

(b) A FTO designara unha persoa aceptable para a Axencia Estatal de Seguranza
Aérea, que lle demostrara a axencia que dispdn de suficientes recursos para levar a cabo
a instruciéon dentro dos niveis aprobados. Tal persoa sera cofiecida como o responsable
econdémico.

DIRECCION E ORGANIZACION

10. A estrutura de direccion permitira a supervision de todos os graos da organizacion por
medio de persoas coa experiencia e calidades necesarias para garantir o mantemento dun
alto nivel. Os detalles da estrutura de direccion, indicando as responsabilidades
individuais, seran incluidos no Manual de Operaciéns da FTO.

11. A FTO garantiralle @ Axencia Estatal de Seguranza Aérea que ten empregado un
numero adecuado de persoas cualificadas e competentes. Para os cursos integrados, tera
empregadas en exclusiva tres persoas, que ocuparan os seguintes postos:

Xefe de ensino (HT)
Xefe de instrucion de voo (CFl)
Xefe de ensino tedrico (CGlI)

No caso de cursos modulares, estes postos poden ser combinados e ocupados por unha
ou duas persoas con dedicacion exclusiva ou parcial, dependendo do tipo de ensino
ofrecido. Polo menos unha persoa da estrutura da organizacién debe ter dedicacién
exclusiva. Nas FTO que s6 ofrezan instrucién tedrica, os postos de HT e CGI poden ser
combinados. A persoa seleccionada tera unha capacidade recofiecida de xestion, sera ou
tera sido titular dunha licenza de piloto profesional relacionada co curso que van impartir
coas habilitacions apropiadas e cumprira os requisitos do paragrafo 19.
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12. O numero de instrutores a tempo parcial debera ser aceptado pola Axencia Estatal de
Seguranza Aérea, tendo en conta a envergadura dos cursos que se ofrezan.

13. A relacion alumnos/instrutores de voo, excluido o HT, normalmente non excedera de
6:1. O numero de alumnos nas clases tedricas que requiran un alto grao de supervisién ou
traballos practicos normalmente non sera superior a 12.

XEFE DE ENSINO (HT)

14. O HT sera o maximo responsable de garantir a integracion satisfactoria da instrucion en
voo, a instrucion en adestrador sintético e o ensino de cofiecementos tedricos, e de
supervisar o progreso individual dos alumnos. Acreditara unha ampla experiencia neste
ensino como instrutor de voo para licenzas de piloto profesional e posuira unha
perceptible capacidade de direccion. O HT sera, ou tera sido nos tres anos anteriores ao
seu primeiro contrato, titular dunha licenza de piloto profesional e das habilitacions
necesarias, relacionadas cos cursos de voo que se vaian desenvolver, emitidas de acordo
co anexo 1 ao Convenio sobre Aviacion Civil Internacional.

XEFE DE INSTRUCION EN VOO (CFI)

15.0 CFI sera o responsable da supervision dos instrutores de voo e de voo sintético e da
estandarizacion da instrucion en voo e en adestrador sintético. O CFl:

(a) sera titular dunha licenza de piloto profesional do grao mais alto dos cursos que
vaian ser impartidos;

(b) sera titular das habilitaciéns relacionadas cos cursos que vaian ser impartidos;

(c) sera titular dunha habilitaciéon de instrutor para, polo menos, un dos tipos de avions
usados no curso; e

(d) tera completado 1.000 horas de voo como piloto ao mando, das que un minimo de
500 horas de voo seran en tarefas de ensino relacionadas cos cursos que vaian ser
impartidos, das cales 200 poden ser de instrumentos en terra.

INSTRUTORES DE VOO, QUE NON SEXAN INSTRUTORES DE VOO SINTETICO

16. Os instrutores seran titulares de:

(a) unha licenza de piloto profesional e as habilitaciéns relacionadas cos cursos de
instruciéon en voo que vaian impartir;

(b) unha habilitacién de instrutor relacionada co curso ou a parte do curso que vaia
impartir, por exemplo instrutor para habilitaciéon de instrumentos, instrutor de voo, instrutor
de tipo/clase, segundo sexa necesario; ou

(c) unha autorizacion da Axencia Estatal de Seguranza Aérea para realizar unha
instrucion especifica nunha FTO (véxase JAR-FCL 1.300).
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17. O maximo de horas de voo, maximo de horas de actividade e o minimo de tempo de
descanso entre tarefas de ensino sera aceptado pola Axencia Estatal de Seguranza
Aérea.

INSTRUTORES PARA INSTRUCION EN ADESTRADOR SINTETICO

18. Para as tarefas de ensino de voo nun FTD e nun FNPT |, os instrutores seran ou teran
sido nos 3 anos anteriores a primeira solicitude titulares dunha licenza de piloto
profesional e das habilitacions, excepto no caso dos instrutores que tefian unha
autorizaciéon de acordo cos paragrafos 3 elou 4 do apéndice 1 ao JAR-FOL 1.005,
apropiadas para os cursos que vaian impartir, e ter tido experiencia de ensino. Para as
tarefas de instrucién de voo nun simulador de voo e/ou un FNPT Il, os instrutores seran
titulares dunha habilitacion FI(A), IRI(A), CRI(A), TRI(A) ou unha autorizacién SFI(A),
STI(A) ou MCCI(A) para o curso que desenvolvan.

XEFE DE ENSINO TEORICO (CGl)

19. O CGil sera responsable da supervision de todos os profesores e da normalizacion de
todo o ensino de cofiecementos tedricos. O CGI debera ter cofiecemento practico da
aviacion e ter seguido un curso de formacion en técnicas de ensino ou ter unha
experiencia previa abundante en impartir ensino teoérico.

PROFESORES DE CONECEMENTOS TEORICOS

20. Os profesores das materias tedricas de exame para unha licenza ou habilitacidns
teran unha experiencia axeitada en temas de aviacion e demostraran, antes de ser
contratados, a stia competencia mediante a explicacion dun tema baseado en materiais
que desenvolvese para as materias que vai ensinar.

REXISTROS

21. Usando o persoal administrativo adecuado, unha FTO manter4d e conservara os
seguintes rexistros por un periodo de, polo menos, 5 anos:

(a) detalles do ensino tedrico, instrucion de voo e en simulador de cada un dos alumnos;

(b) informes detallados e regulares dos instrutores referentes ao progreso dos alumnos,
incluidas avaliacions e probas regulares de progreso en voo e exames de teoria; e

(c) informacién persoal; por exemplo, caducidade dos certificados médicos, das
habilitaciéns, etc.

22. O formato dos rexistros sera especificado no manual de instrucion.

23. Os rexistros de ensino e informes serdn sometidos a Axencia Estatal de Seguranza
Aérea cando esta os requira.
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PROGRAMA DE ENSINO

24. Desenvolverase un programa de ensino para cada tipo de curso que se vaia ofrecer.
Este programa incluira un cadro no que se mostre o desenvolvemento do ensino tedrico e
a instrucion de voo semana a semana ou por fases e unha lista dos exercicios normais,
asi como un sumario do contido das lecciéns. En particular, os ensinos teéricos e o ensino
en simulador seran formulados de tal maneira que se garanta que os alumnos seran
capaces de aplicar nos exercicios en voo os cofiecementos adquiridos en terra.
Proporanse as férmulas que permitan que os problemas formulados no ensino poidan ser
resoltos na instrucion subseguinte. O contido e a secuencia do programa de ensino seran
aceptados pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea.

AVIONS PARA ENSINO

25. Dispora dunha frota de avidons adecuada aos cursos que se vaian realizar. Cada avién
estara provisto dun sistema duplicado de controis primarios de voo para o seu uso polo
instrutor e o alumno; non seran aceptables os controis de voo ‘swing over’. A frota incluira,
de acordo cos cursos que se vaian desenvolver, avidns axeitados para demostrar a perda
e a evitaciéon da barrena e avions equipados adecuadamente para simular condicions
meteoroldxicas de voo por instrumentos e o adestramento de voo instrumental requirido.

26. So se utilizaran avions aprobados pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea para fins
de ensino.
AERODROMOS

27. O aerédromo base, e calquera aerédromo base alternativo, desde o cal se realicen os
voos de instrucidn dispora, como minimo, dos seguintes medios:

(a) unha pista ou area de engalaxe desde a cal os aviéns de instrucién poidan realizar
unha engalaxe e aterraxe normal con masa maxima autorizada para engalaxe ou
aterraxe:

(i) en condiciéns de vento en calma (non mais de catro nés) e temperaturas iguais
a maxima do mes mais calido do ano na area de operacion,

(i) librando na engalaxe todos os obstaculos en lifia de voo polo menos a 50 pés,

(iil) podendo operar a planta de potencia, o tren de aterraxe e os flaps (cando sexa
necesario) de acordo coas recomendacions do fabricante, e

(iv) cunha transicion suave desde o ascenso a mellor razén de velocidade de
ascenso sen excepcional pericia ou técnicas de pilotaxe;

(b) un indicador de direccién do vento que sexa visible a nivel do chan desde cada
unha das cabeceiras de cada pista;
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(c) balizaxe eléctrica da pista adecuada, se é usada para instrucion nocturna; e

(d) servizo de control de transito aéreo excepto cando, con aprobacién da Axencia
Estatal de Seguranza Aérea, os requisitos da instrucién en voo poidan ser satisfeitos con
seguranza por outro sistema de comunicacions terra/aire.
INSTALACION DA OFICINA DE OPERACIONS DE VOO

28. Dispora das seguintes instalacions:

(a) Unha oficina de operaciéns con medios que permitan o control das operaciéns de
VOO.

(b) Unha oficina para os plans de voo, cos seguintes medios:
- mapas e cartas actualizados adecuados
- informacion AlS ao dia
- informacién meteoroléxica ao dia
- comunicaciéns con ATC e oficina de operacions
- mapas que mostren as rutas estandar para voo de travesia
- mapas que mostren as zonas prohibidas, perigosas e restrinxidas actualizados
- calquera outro material relacionado coa seguranza en voo.
(c) Cubiculos axeitados en canto a tamafio e niUmero para os aleccionamentos.

(d) Acomodo adecuado para o persoal de supervision e oficina(s) que lles permita aos
instrutores de voo escribir os informes dos alumnos, cubrir os rexistros, etc.

(e) Cuartos(s) amoblado(s) como para ftripulacions, destinada(s) aos alumnos e
instrutores.
INSTALACIONS PARA O ENSINO DE CONECEMENTOS TEORICOS
29. Dispora das seguintes instalacions para o ensino de cofiecementos tedricos:
(a) Aulas adecuadas para o numero de alumnos.
(b) Equipamentos de demostracion para axuda do ensino de cofiecementos teoricos.
(c) Unha instalacion para ensino e probas de RT.

(d) Biblioteca de referencia que contefia as publicacions necesarias para cubrir 0
programa.

(e) Oficinas para o profesorado.
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REQUISITOS PARA O ACCESO AO ENSINO

30. O alumno que sexa aceptado na escola estara en posesion dun certificado médico
para a licenza requirida e cumprira os requisitos de acceso propostos pola FTO, coa
aprobacion da Axencia Estatal de Seguranza Aérea.

MANUAL DE INSTRUCION E MANUAL DE OPERACIONS

31. A FTO elaborarda e mantera ao dia un manual de instrucion e un manual de
operacions que contefia a informacién e as instrucidns necesarias para que o persoal
realice as suUas tarefas e lles sirva de guia aos alumnos para cumprir as exixencias do
curso. A FTO pora a disposicion do seu persoal e, cando sexa necesario, dos alumnos a
informacioén contida no manual de instrucién, o manual de operacidéns e a documentacion
de aprobaciéon destes. Establecerase un procedemento de emenda que se controlara
adecuadamente.

32. O manual de instrucién establecera os niveis, obxectivos e metas do ensino que os
alumnos deben alcanzar en cada fase desta, e incluira o seguinte:

Parte 1 - Plan de ensino
Parte 2 - Aleccionamentos e exercicios aéreos
Parte 3 - Adestramento en adestradores sintéticos
Parte 4 - Ensino de cofiecementos tedricos
Para mais informacion, véxase o IEM n° 3 ao JAR-FCL 1.055.
33. O manual de operacidns contera a informacion necesaria para cada grupo concreto
do persoal, por exemplo FI, instrutores de adestrador sintético, profesores de teoria,
persoal de mantemento e operacions, etc., e incluird o seguinte:
(a) Xeneralidades
(b) Parte técnica

(c) Ruta

(d) Formacion de persoal
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Apéndice 1b ao JAR-FCL 1.055
Adestramento parcial féra dun Estado membro das JAA
(Véxase JAR-FCL 1.055(a)(1))

Unha FTO que ensine parcialmente fora do territorio dos Estados membros das JAA pode
ser autorizado pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea para realizar o adestramento de
acordo co seguinte:

(a) Sempre e cando cumpra os requisitos deste apéndice pddeselle dar a autorizacion.
Sempre e cando a Axencia Estatal de Seguranza Aérea considere que é posible a
adecuada supervision, o ensino limitarase a totalidade ou parte do curso integrado
ATPL(A) (Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.300).

(b) Os tests de progreso en navegacion da fase 3 do curso integrado ATPL(A) poden
ser realizados por un instrutor de voo local non relacionado coo ensino do aspirante,
sempre e cando ese instrutor sexa titular dunha licenza JAR-FCL con atribuciéns de FI(A)
ou CRI(A), segundo sexa adecuado. Ao rematar o adestramento requirido, a proba de
pericia en voo para CPL(A) na fase 4 do curso ATP pode ser realizada por un examinador
de voo (de avion) (FE(A) local, sempre e cando estea autorizado de acordo co JAR-FCL,
subparte I, e non tefia relacion ningunha coa FTO de que se trate, excepto que conte con
permiso por escrito da Axencia Estatal de Seguranza Aérea.

(c) A proba de pericia en voo para a habilitaciéon de voo instrumental sera realizada en
calquera Estado membro das JAA de acordo coa Axencia Estatal de Seguranza Aérea. A
FTO que imparta ensino aprobado para unha habilitacion de voo instrumental féra dun
Estado membro das JAA contara cos medios necesarios para que o curso inclia voo de
acomodacion en Espafia ou no espazo aéreo de calquera Estado membro das JAA de
acordo coa Axencia Estatal de Seguranza Aérea, antes de que calquera alumno tefia que
realizar a proba de pericia para a habilitacién de voo instrumental.

(d) O ensino dos cofiecementos tedricos para ATPL pode ser dado por unha FTO que
realiza adestramento aprobado féra dun Estado membro das JAA. Os exames de
cofecementos tedricos para a emision dunha licenza ou habilitacion seran realizados pola
Axencia Estatal de Seguranza Aérea (véxase JAR-FCL 1.485). A organizacion das probas
(véxase JAR-FCL 1.030) realizarase con sumo coidado tomando en consideracién o feito
do adestramento féra dun Estado membro das JAA.

(e) A instrucion sé podera ser dada baixo o control directo dun CFI(A) ou un
representante nomeado para o efecto, que sexa titular dunha licenza JAR-FCL con
habilitacion de instrutor, de acordo co establecido no paragrafo 16 do apéndice 1 ao JAR-
FCL 1.055, que estara presente cando se realice o ensino no Estado non membro das
JAA,
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Apéndice 1c ao JAR-FCL 1.055

Requisitos adicionais para o ensino en FTO cuxa oficina principal esta localizada
féra dos Estados JAA

(Véxase JAR-FCL 1.055(a)(2))

(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.300)

PROCEDEMENTO DE APROBACION

1. As FTO cuxa oficina principal estea localizada féra dos Estados membros das JAA
que queiran formar para licenzas JAR-FCL e as habilitaciéns asociadas solicitaranlle a
aprobacion dos seus cursos a autoridade nacional de aviacion de calquera Estado membro
de pleno dereito das JAA. A aprobacién pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea estara
suxeita a:

(a) A FTO cumprira os requisitos do apéndice 1 (a) ao JAR-FCL 1.055 e os requisitos
adicionais deste apéndice; e

(b) A Axencia Estatal de Seguranza Aérea considerara se vai ser posible cumprir as
suas responsabilidades reguladoras durante o proceso de aprobacidén e se se garante un
adecuado nivel de supervision tal como o requiren os procedementos JAA aceptados. O
custo e proceso de aprobacion e supervision non seran unha carga indebida para os
recursos econémicos da Axencia Estatal de Seguranza Aérea; e

(c) A Axencia Estatal de Seguranza Aérea pode requirir a axeitada xurisdicién sobre a
FTO durante o proceso de aprobacion e o subseguinte desenvolvemento dos cursos de
formacion; e

(d) A autoridade nacional do Estado non membro das JAA no que a tefia a oficina
principal a FTO pode asistir a Axencia Estatal de Seguranza Aérea no proceso de
aprobacion e proporcionar vixilancia nos cursos, sempre e cando se establecese un acordo
entre ambos os Estados.

2. Sempre e cando a inspeccion resultase satisfactoria, pdédese outorgar unha aprobacion a
FTO por un periodo dun ano; a revalidacion da aprobacion sera outorgada por novos
periodos dun ano.

XURISDICION

3. No contexto da aprobacion da FTO localizada féra do territorio dos Estados membros das
JAA, o termo adecuada xurisdicion quere dicir que a Axencia Estatal de Seguranza Aérea
debe ser capaz de:

(a) realizar inspeccions iniciais de rutina da FTO localizada nun Estado non membro das
JAA para garantir o cumprimento dos requisitos do JAR-FCL; e

(b) realizar as probas de voo e outras verificacions de estandarizacién que sexan
necesarias para a Axencia Estatal de Seguranza Aérea; e

(c) cumprir as suas responsabilidades legais para a emisién, variaciéon, suspension ou
revogacién da aprobacion de acordo coa lei espariola.
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A Axencia Estatal de Seguranza Aérea pddelle delegar a responsabilidade do dito en
(3)(a) a Autoridade do Estado non membro das JAA no territorio da cal estea situada a FTO,
sempre e cando exista un acordo entre ambos os Estados.

FTO QUE INSTRUEN PARA LICENZAS E HABILITACIONS PROFESIONAIS

4. Sempre e cando se cumprisen os requisitos deste apéndice, pddese emitir a aprobacion,
se a Axencia Estatal de Seguranza Aérea considera que é posible unha adecuada
supervision de acordo cos procedementos JAA.

5. A proba de pericia en voo para IR sera realizada en Espafna. A FTO establecera o
necesario para que o curso aprobado inclia voos de familiarizacion en Espafia ou calquera
outro Estado membro das JAA a discrecion da Axencia Estatal de Seguranza Aérea antes de
que calquera alumno realice a proba de pericia en voo para unha habilitacién de voo
instrumental cun examinador autorizado pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea.

6. A proba de progreso en navegacion a que se refire a fase 3 do curso integrado ATPL(A)
pode ser realizada por un FI(A) local aprobado pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea e
que non estea conectado coa instrucién do alumno, sempre e cando tal instrutor sexa titular
dunha licenza JAR-FCL que contefia as atribucions adecuadas de FI(A). Ao rematar o
adestramento requirido, a proba de pericia para CPL(A) da fase 4 do curso integrado
ATPL(A) pode ser realizada por un FE(A) local designado e autorizado pola Axencia Estatal
de Seguranza Aérea, sempre e cando tal examinador sexa autorizado de acordo coa
subparte | do JAR-FCL e completamente independente da FT,0 excepto cun
consentimento expreso e por escrito da Axencia Estatal de Seguranza Aérea.

FTO QUE INSTRUEN EXCLUSIVAMENTE PARA PPL(A) E HABILITACIONS ASOCIADAS

7. Sempre e cando se cumprisen os requisitos deste apéndice, pddese outorgar aprobacion
para desenvolver cursos para unha PPL(A) JAR-FCL e as habilitaciéns asociadas se a
Axencia Estatal de Seguranza Aérea considera que é posible unha adecuada supervision
de acordo cos procedementos do JAR-FCL.

8. Os aviéns de adestramento, aerédromos e rutas de navegacion utilizados para o
adestramento para PPL seran aceptados pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea.

9. Ao rematar o adestramento requirido para PPL(A), sera realizada a proba de pericia en
voo por un FE(A) local autorizado pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea sempre e cando
tal examinador non tomase parte na instrucién en voo do alumno.

10. O manual de instrucion e operacions requirido no apéndice 1a ao JAR-FCL 1.055 pode
ser combinado e conter s6 os elementos necesarios para o adestramento para unha
PPL(A) cando se trate de FTO que realicen adestramento exclusivamente para PPL(A) e
habilitaciéns asociadas.
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CONECEMENTOS TEORICOS

11. O ensino de cofiecementos tedricos pode ser desenvolvido na FTO que realice cursos
aprobados féra dun Estado membro das JAA. Os exames de cofiecementos tedricos para
a emision dunha licenza ou habilitacion seran realizados pola Axencia Estatal de
Seguranza Aérea (véxase JAR-FCL 1.485).
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Apéndice 2 ao JAR-FCL 1.055 Organizacions para o ensino requirido para a emision
de habilitacions de tipo s6 a pilotos titulares de licenza (TRTO) ou
habilitaciéns/autorizacions de instrutor asociadas para TRI, SFl ou MCCI

Véxase o JAR-FCL 1.055

(Véxase tamén o JAR-FCL 1.261 (c) e (d) para a aprobacion de cursos)

INTRODUCION

1. Unha organizacién para o ensino de habilitacion de tipo (TRTO) é unha organizacién
dirixida, equipada e que opera nun lugar adecuado, para ofrecer ensino para a habilitacion
de tipo e/ou ensino MCC e/ou ensino sintético e, cando sexa aplicable, ensino tedrico para
programas de formacién especificos.

2. Unha TRTO que desexe ofrecer ensino aprobado, para cumprir os requisitos do JAR-
FCL, obtera a aprobacion da Autoridade dun Estado membro das JAA. A aprobacion non
sera outorgada pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea, a non ser que:

(@) A Axencia Estatal de Seguranza Aérea poida facer cumprir os requisitos do JAR-
FCL; e

(b) A TRTO cumpra todos os requisitos do JAR-FCL.

Este apéndice establece os requisitos para a emision, revalidacion e modificacion da
aprobacion dunha TRTO.

OBTENCION DA APROBACION

3. Unha TRTO que queira obter a aprobacion, presentaralle a Axencia Estatal de
Seguranza Aérea os seus manuais, incluindo o sistema de calidade e descricions
referentes aos seus esquemas de ensino tal como se require nos paragrafos 17 e 25 a 27.
Despois da consideracion da solicitude, a TRTO sera inspeccionada para garantir que
cumpre os estandares deste apéndice. Se o resultado da inspeccion € satisfactorio,
outorgaraselle a TRTO unha aprobacién inicial por un periodo dun ano. A renovaciéon da
aprobacién outorgarase por novos periodos de ata tres anos. A Axencia Estatal de
Seguranza Aérea non esta obrigada a outorgar unha aprobacion a unha TRTO féra do
territorio dun Estado membro das JAA se non dispén de recursos de persoal ou o custo de
xestionar a solicitude de aprobaciéon e inspeccions resultan unha carga indebida para a
Axencia Estatal de Seguranza Aérea.

4. Todos os cursos de ensino deberan ser aprobados.

5. A aprobacion sera modificada, suspendida ou revogada pola Axencia Estatal de
Seguranza Aérea se se deixa de cumprir algun dos requisitos ou estandares da aprobacién
ao nivel minimo aprobado.

6. Se unha TRTO desexa realizar cambios no curso aprobado ou nos manuais de
operacions ou instrucion, deberéa ser obtida aprobacion da Axencia Estatal de Seguranza
Aérea, antes de por en practica tales cambios. Non é necesario advertir a Axencia Estatal de
Seguranza Aérea dos cambios menores producidos no dia a dia das operaciéns. Cando
exista dubida sobre se un cambio pretendido € menor, consultarase a Axencia Estatal de
Seguranza Aérea.
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7. Unha TRTO pode establecer acordos con outra organizacion de ensino ou facer uso de
aerodromos base alternativos como parte do conxunto da mesma TRTO, suxeito a
aprobacién da Axencia Estatal de Seguranza Aérea.

RECURSOS FINANCEIROS

8. (a) Unha TRTO demostraralle & Axencia Estatal de Seguranza Aérea que dispén dos
suficientes recursos para levar a cabo a instrucién dentro dos niveis aprobados (véxase
IEM n° 2 ao JAR-FCL 1.055).

(b) A TRTO designara unha persoa aceptable para a Axencia Estatal de Seguranza
Aérea, que lle demostrara & axencia que dispén de suficientes recursos para levar a cabo a
instrucion dentro dos niveis aprobados. Tal persoa sera cofiecida como o responsable
econdémico.

INSPECCION

9. Ademais da inspeccion inicial, a Axencia Estatal de Seguranza Aérea realizara outras
inspeccions para determinar o cumprimento, dos JAR e os termos da aprobacién, por
parte da TRTO.

10. Durante estas visitas, a TRTO facilitara o acceso aos rexistros de ensino, documentos de
autorizacion, rexistros técnicos, clases, notas de estudo e aleccionamentos, e outros
materiais relevantes. Unha copia do informe da visita realizada a TRTO estara a disposicién
desta.

DIRECCION E ORGANIZACION

11. A estrutura de direccion permitira a supervision de todos os graos da organizacion por
medio de persoas con experiencia e coas calidades necesarias para garantir 0 mantemento
dun alto nivel. Os detalles da estrutura de direccion, indicando as responsabilidades
individuais, seran incluidos no manual de operacions da TRTO.

12. Nomearase un xefe de ensino (HT) aceptable para a Axencia Estatal de Seguranza
Aérea. As responsabilidades do HT incluirdn a garantia de que a TRTO cumpre os
requisitos do JAR-FCL. Esta persoa é a responsable ultima e directa ante a Axencia
Estatal de Seguranza Aérea.

13. A TRTO dispora do persoal adecuado necesario para cumprir os obxectivos de ensino.
Identificaranse e documentaranse as tarefas de cada instrutor.

INSTRUTOR DE HABILITACION DE TIPO
14. O instrutor de habilitacion de tipo (TRI) sera titular de:

(a) unha licenza de piloto profesional e as habilitaciéns necesarias para os cursos que vaia
dirixir;

(b) unha habilitaciéon de instrutor de habilitacion de tipo para os aviéns usados no curso(s);
ou
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(c) unha autorizacion da Axencia Estatal de Seguranza Aérea para dirixir instrucion especifica
na TRTO (véxase JAR-FCL 1.300).

INSTRUTORES PARA INSTRUCION SINTETICA DE VOO

15. Para o ensino de voo, os instrutores teran experiencia de ensino apropiada para os
cursos que vaian impartir, e ter ou ter tido nos 3 anos anteriores a primeira solicitude,
unha licenza de piloto profesional, agas no caso dos instrutores que tefian unha
autorizaciéon de acordo cos paragrafos 3 e/ou 4 do apéndice 1 ao JAR-FCL 1.005. Para a
habilitacién de tipo multipiloto e/ou e para o ensino en voo en simulador e/ou FTD e/ou
FNPT Il, os instrutores seran titulares dunha habilitacién TRI ou unha autorizacién SFI.

INSTRUTORES DE CONECEMENTOS TEORICOS

16. O ensino de conecementos tedricos sera realizado por un instrutor autorizado que sexa
titular da habilitaciéon de clase/tipo adecuada ou calquera instrutor que tefia unha
experiencia apropiada en aviacion e cofecemento do avion de que se trate, por exemplo
enxefieiro de voo, enxefieiro de mantemento, oficial de operaciéns de voo.

NIVEL DE ENSINO

17. A TRTO debera establecer un sistema que garanta que o centro de operaciéns de
instrucién e a instrucién funcionan efectiva e eficientemente. O sistema de control de
calidade determinara a efectividade da politica, procedementos e ensino da TRTO.

REXISTROS

18. Unha TRTO mantera os seguintes rexistros e conservaraos por un periodo de polo
menos 5 anos, usando o persoal administrativo axeitado:

(a) Avaliacion, antes e durante o curso, dos pilotos adestrados.

(b) Detalles do ensino dado a cada un dos adestrados a nivel tedrico, en voo ou voo
simulado.

(c) Informacion persoal (datas de expiracion do certificado médico, das habilitaciéns,
etc.) do persoal relacionado coa TRTO.

19. Os formatos dos rexistros dos adestrados seran especificados no manual de
instrucion.

20. A TRTO presentara os rexistros de ensino e os informes cando sexan requiridos pola
Axencia Estatal de Seguranza Aérea.
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PROGRAMA DE ENSINO

21. Desenvolverase un programa para cada tipo de curso que se vaia ofrecer. Este
programa debera incluir un cadro no que se mostre o desenvolvemento do ensino tedrico
e a instruciéon de voo semana a semana ou por fases e unha lista dos exercicios normais,
asi como un sumario do contido das lecciéns. En particular, os ensinos teédricos e a
instrucién sintética seran formuladas de tal maneira que se garanta que os alumnos
poderan aplicar nos exercicios de voo os cofiecementos adquiridos en terra. Proporanse
as férmulas que permitan que os problemas presentados no ensino poidan ser resoltos no
adestramento subseguinte.

AVIONS PARA INSTRUCION

22. Cada avidn debera estar equipado tal como se requira nas especificacions de ensino
concernentes ao curso aprobado no que sexa usado.

INSTALACIONS

23. Dispora de instalaciéns adecuadas para o ensino.

REQUISITOS PARA O ACCESO AO ENSINO

24. As TRTO seran responsables de garantir que os adestrados cumpren, polo menos, as
condiciéns requiridas para o ensino para habilitacién de tipo establecidas no JAR-FCL
1.250.

MANUAL DE INSTRUCION E MANUAL DE OPERACIONS

25. Unha TRTO preparara e mantera un manual de instrucién e un manual de operaciéns
que contefan a informacién e instruciéns necesarias para que o persoal realice as suas
tarefas e sirva de guia aos alumnos sobre como cumprir as exixencias do curso. A TRTO
pora a disposiciéon do seu persoal e, cando sexa necesario, dos alumnos, a informacién
contida no manual de instrucion, o manual de operaciéns e a documentacién de
aprobacion desta. Establecerase un procedemento de emenda e estas controlaranse
adecuadamente.

26. O manual de instrucion establecera os niveis, obxectivos e metas do ensino para cada
fase desta e que os alumnos deban alcanzar, incluindo, cando sexa aplicable, o
establecemento dos requisitos de acceso a cada curso. Contera a informacion seguinte:

Parte 1 - Plan de ensino

Parte 2 - Aleccionamentos e exercicios aéreos
Parte 3 - Adestramento en adestradores sintéticos
Parte 4 - Ensino de cofiecementos tedricos
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27. O manual de operacions contera a informacién necesaria para cada grupo concreto do
persoal; por exemplo, TRI, instrutores de adestrador sintético, profesores de teoria,
persoal de mantemento e operacions, etc., e incluira o seguinte:

(a) Xeneralidades

(b) Parte técnica

(c) Ruta

(d) Formacion de persoal
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Apéndice 3 ao JAR-FCL 1.055

Aprobacion dos cursos modulares de coiiecementos tedricos desenvolvidos por
ensino a distancia

(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.130 e 1.135).

(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.160 e 1.165(a)(4)).

(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.05).

(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.251).

(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.285).

ORGANIZACION QUE DESENVOLVE O ENSINO (FTO)

1. Disporase dunha aula na oficina principal da FTO ou, suxeito a aprobacion da Axencia
Estatal de Seguranza Aérea, en calquera outro lugar axeitado. En calquera caso, as aulas
e todos os elementos para o ensino asociados estaran de acordo cos requisitos para a
aprobacion dunha organizacion destas caracteristicas. Antes de que comece a formacion,
obterase aprobacion da Axencia Estatal de Seguranza Aérea para desenvolver un
programa de curso modular utilizando o ensino a distancia.

2. O HT ou CGI dunha FTO que desenvolva ensino a distancia satisfara os requisitos do
apéndice 1 ao JAR-FCL 1.055. Todos os profesores de cofiecementos tedricos satisfaran
os requisitos do JAR-FCL e estaran cualificados ou teran unha experiencia adecuada
satisfactoria para a Axencia Estatal de Seguranza Aérea.

3. As FTO que so6 impartan cofiecementos tedricos estaran suxeitas aos mesmos
requisitos de aprobacién e auditoria que se lles aplican as FTO de acordo co apéndice 1a
ao JAR-FCL 1.055.

4. Queda a criterio da FTO aprobada desenvolver un ou todos os cursos con base nunha
presenza total ou mediante ensino a distancia. En calquera caso, incluirase algun
elemento a desenvolver na aula en todas as materias dos cursos realizados por ensino a
distancia. A cantidade de tempo dedicado a instrucidon na clase con presenza real non
sera inferior ao 10% da duracion total do curso.

INSTRUTORES

5. Todos os instrutores seran cofiecedores dos requisitos dun programa de ensino a
distancia, incluindo o sistema de garantia da calidade. O seu adestramento inicial
realizarase na oficina principal da FTO; os adestramentos subsecuentes seran do mesmo
nivel que para os instrutores residentes. Cando os instrutores estean situados noutros
lugares, o Sistema de Calidade provera dun medio satisfactorio de seguimento da
actividade individual e da sua adhesién aos programas aprobados de ensino.
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CURSOS

6. O ensino a distancia s6 sera aprobado como un compofiente da instrucion tedrica para
0S cursos seguintes:

(a) Curso modular de cofiecementos tedricos para (PPL(A), CPL(A), IR(A)e ATPL(A)).

(b) Cursos de cofiecementos tedricos adicionais para habilitacién de clase ou tipo para
avions dun so piloto de alta performance.
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Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.075
Descricidn das licenzas para a tripulaciéon de voo

XENERALIDADES

1. Cando se exerzan as atribucidons dunha licenza, o piloto debera portar sempre esta, xunto
cun certificado médico valido.

2. O ftitular da licenza debera levar consigo un documento con foto, coa finalidade de se
identificar.

3. Calquera anotacion médica (por exemplo, uso de lentes, etc.) sera anotada no
certificado médico (véxase JAR FCL 3) e a discrecién da Axencia Estatal de Seguranza
Aérea na licenza.

4. As licenzas expedidas pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea axustaranse ao formato
previsto neste apéndice.
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FORMATO ESTANDAR DA LICENZA JAA
Cuberta

Nome e logotipo da autoridade Requisitos
(en inglés e castelan)

JOINT AVIATION AUTHORITIES
(s6 en inglés)

LICENZA DE MEMBRO DE TRIPULACION

DEVOO O tamario de cada paxina non sera menor dun

oitavo de A4.

FLIGHT CREW LICENCE

Emitida de acordo cos requisitos de
OACI e JAR-FCL / Issued in accordance
with ICAO and JAR-FCL standards

(en inglés e en castelan)

Paxina 2
. Requisitos

| Estado emisor q
1 Numero de licenza
v Apelidos e nome do titular

Data (véxanse instrucions) e , .
Xiv Iugar(de nacemento ) O numero da licenza comezaré sempre polo

Enderezo codigo de pais das Nacions Unidas. Para
\"/ Rua, cidade, provincia, codigo Espafia, a letra E.

postal Usarase un formato estandar da data, i.e.
\'/| Nacionalidade dia/mes/ano enteiro (por exemplo,

21/01/1995).
Vil Sinatura do titular
Véxase JAR-FCL 1.070

Autoridade emisora
Vil p. ex. Esta CPL (A) foi expedida

baseandose nun ATPL expedido por...

(Estado non membro das JAA)
X Sinatura do funcionario e data
Xl Selo da autoridade emisora
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Apéndice 1 ao JAR FCL 1.075 (continuacion)

Paxina 3

1} Titulo das licenzas, data de
expedicion inicial e cédigo do Estado

IX Validez:

Esta licenza serd renovada non mais
tarde de... As atribuciéns da licenza
seran exercidas soamente se o titular
dispén do certificado médico requirido
para as atribuciéns. En aplicacién do
JAR-FCL 1.015(a)(1), o titular da licenza
estd autorizado para exercer as
atribucions desta en aviéns rexistrados
en calquera Estado membro das JAA.
Deberase levar un documento con foto
para a identificacién do titular da licenza.

Xl Atribucions de radiotelefonia:

O titular desta licenza demostrou
competencia para operar equipamentos
de R/T en inglés, a bordo dunha
aeronave (especifiquense outros
idiomas).

Xl Observacions:

P. ex., védlida s6 en aviéons
matriculados no Estado emisor da
licenza.

Competencia lingliistica: Idioma(s).

Empregaranse as abreviaturas do JAR-FCL
(por exemplo, PPL(A), ATPL(A), etc.).

Usarase un formato estandar de data, isto é,
dia/mes/ano enteiro (por exemplo,
21/01/1995).

A reemision farase non mais tarde de 5 anos
desde a data da emision inicial anotada no
item Il.

Non se especifica este documento, pero o
pasaporte seria suficiente fora do Estado
emisor da licenza.

Toda informacién adicional requirida pola
OACI, regulamentos/directivas da UE ou JAR
anotarase no paragrafo XIII.

Incluirase a anotacion ou anotacions sobre
competencia en idioma(s).

(Deberianse relacionar na marxe dereita
correspondente a cada paragrafo).

Paxina 4

Xl
Habilitacions a revalidar

Tipo/IR Observaciéns/Restricions

Instrutores

Requisitos

Estas paxinas seran usadas pola Axencia
Estatal de Seguranza Aérea para anotar os
requisitos consecuentes a primeira anotacion
das habilitacions ou a renovacion das que
caducasen.

A anotacién inicial ou renovacién das
habilitaciébns sempre seran anotadas pola
Axencia Estatal de Seguranza Aérea.

As limitaciéns operacionais seran anotadas na
columna de observacions/restricions mediante
a restricibn da oportuna atribucién, por
exemplo pericia en voo para IR realizada
como copiloto, atribuciéons de instrucion
restrinxidas a un tipo de aeronave, etc. As
limitacions médicas, condiciéns e variantes
(por exemplo, valida s6 como copiloto) seran
anotadas tal como se establece no certificado
meédico.
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Apéndice 1 ao JAR FCL 2.075 (continuacion)
Paxinas 5,6 e 7

Para as verificacions de competencia destinadas a revalidacion de habilitaciéns de tipo,
clase ou voo por instrumentos, o formato estandar da licenza JAA permite efectuar
anotaciéons feitas polo examinador que realiza a verificacibn de competencia.
Alternativamente, a discrecion da Axencia Estatal de Seguranza Aérea, estas anotacions
serén feitas exclusivamente pola Axencia Estatal de Seqguranza Aérea.

As habilitacions de instrutor e as habilitacions de clase de SE pistén poden, a discrecion
da Axencia Estatal de Seguranza Aérea, ser revalidadas na licenza polo examinador que
forme parte do proceso de revalidacién. De non haber comprometido un examinador no
proceso de revalidacién, a anotaciéon da habilitacion sera feita pola Axencia Estatal de
Seguranza Aérea.

As habilitaciéns que non sexan revalidadas seran borradas da licenza, a discrecion da
Axencia Estatal de Seguranza Aérea, non mais ala de 5 anos desde a ultima revalidacion.

Xl
Habilitacion | Data da | Valida ata Examinador: | Sinatura do
proba autorizacion | examinador
nD

(cada paxina contera 10 espazos
para a emision inicial e a
revalidacion das habilitacions)




=2E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao num. 302 Mércores 16 de decembro de 2009 Sec.l. Pax.73

Apéndice 1 ao JAR FCL 2.075 (continuacion)

Paxina 8:

Abreviaturas usadas nesta licenza

PPL
ATPL
CPL
IR

f/IIIEE Por exemplo, ATPL (licenza de piloto de

transporte de lifia aérea), CPL (licenza de
MPH piloto comercial), IR (habilitacion de voo
SPL instrumental), R/T  (radiotelefonia),  FI
_FI_\’//; (instrutor de voo), etc.

Fl
TRI
IRI
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SUBPARTE B - ALUMNO PILOTO (avién)

JAR-FCL 1.085 Requisitos

(@) O alumno piloto que se desexe formar en Espafa cumprird os requisitos
establecidos pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea. Ao establecer estes requisitos, a
Axencia Estatal de Seguranza Aérea asegurarase de que as atribucions outorgadas non
permitirdn que os alumnos pilotos sexan un perigo para a havegacion aérea.

(b) O alumno piloto non voara s6 a non ser coa autorizacion dun instrutor de voo
cualificado.

JAR-FCL 1.090 Idade minima
O alumno piloto tera polo menos 16 anos de idade antes do primeiro voo sbé.

JAR-FCL 1.095 Aptitude fisica

O alumno piloto non voara sé a non ser que sexa titular dun certificado médico de
clase 1 ou clase 2.
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SUBPARTE C - LICENZA DE PILOTO PRIVADO (AVION) - PPL(A)

JAR-FCL 1.100 Idade minima

O aspirante a unha PPL(A) tera, como minimo, 17 anos de idade.

JAR-FCL 1.105 Aptitude fisica

O aspirante a unha PPL(A) debera ser titular dun certificado médico de clase 1 ou de
clase 2 valido. Para exercer as atribuciéns dunha PPL(A), debera ser titular dun certificado
médico de clase 1 ou de clase 2 valido.

JAR-FCL 1.110 Atribucidéns e condicions

(a) Atribuciéns. Suxeitas a calquera outra condicién especificada nos JAR, as atribucions
do titular dunha PPL(A) son actuar, sen remuneracién, como piloto ao mando ou copiloto de
calquera avién empregado en voos hon remunerados.

(b) Condicions.

(1) O aspirante a unha PPL (A) que cumpriu as condiciéns establecidas no JAR-FCL
1.100, 1.105, 1.120, 1.125(a) e (b), 1.130, 1.135 e, se é aplicable, 1.010(a)(4) cumpre
todos os requisitos para a emisién dunha PPL(A), incluida, polo menos, a habilitacion de
clase/tipo do avion usado na proba de pericia.

(2) Se as atribucions da licenza deben ser exercidas pola noite, o titular tera
cumprido o establecido no JAR-FCL 1.125(c).

JAR-FCL 1.115 Deliberadamente en branco

JAR-FCL 1.120 Experiencia e acreditacion
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.125)

O aspirante a unha PPL(A) tera completadas, polo menos, 45 horas de voo como piloto
de avions; ata 5 horas destas 45 poden ser de BITD (véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL
1.125), FNPT ou simulador de voo. Aos titulares de licenzas de piloto, ou atribuciéns
equivalentes, para helicoptero, helicoptero ultralixeiro, xiroplano e ultralixeiro que tefia alas
fixas e control aerodinamico das superficies mobiles, actuando nas tres dimensions,
veleiros, motoveleiros autosustentables ou motoveleiros autolanzables pédeselles acreditar o
10% do seu tempo total de voo como piloto ao mando nestas aeronaves ata un maximo de 10
horas para PPL(A).
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JAR-FCL 1.125 Curso de formacion
(Véxanse os apéndices 1, 2 e 3 ao JAR-FCL 1.125)

(a) Xeneralidades. O aspirante a unha PPL(A) debera completar nunha FTO ou nun centro
de formacién rexistrado a instrucion requirida, de acordo co programa establecido no
apéndice 1 ao JAR-FCL 1.125. Os requisitos para o rexistro dos centros establécense nos
apéndices 2 e 3 do JAR-FCL 1.125.

(b) Instrucion de voo. O aspirante a unha PPL(A) debera ter realizadas, en aviéns que
tefian un certificado de aeronavegabilidade emitido ou aceptado por un Estado membro das
JAA, polo menos, 25 horas de instruciéon con dobre mando e, polo menos, 10 horas de voo
s6 supervisado, que incluan, polo menos, 5 horas de voo de travesia, incluindo, polo menos,
un voo dun minimo de 270 km (150 NM), durante o cal se realizaran paradas completas en
dous aerodromos diferentes do aerédromo de partida. Cando o aspirante tefia acreditado
tempo de voo como piloto ao mando noutras aeronaves de acordo co JAR-FCL 1.120, o
requisito da instrucidon con dobre mando en avién pddese reducir a non menos de 20 horas.

(c) Cualificaciéon para voo nocturno. Se as atribucions da licenza van ser exercidas
pola noite, realizaranse, polo menos, 5 horas adicionais de voo pola noite en aviéns, que
comprendan 3 horas de voo de instrucion con dobre mando, que incluan, polo menos, 1 hora
de navegacion de travesia e 5 engalaxes s6 a bordo e 5 aterraxes s6 a bordo ata a parada
total. Esta cualificacion sera anotada na licenza.

JAR-FCL 1.130 Exame de coinecementos tedricos
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.130 e 1.135)

O aspirante a unha PPL(A) demostraralle & Axencia Estatal de Seguranza Aérea un nivel
de cofecementos tedricos apropiado as atribucidons concedidas ao titular dunha PPL(A).
Os requisitos e procedementos para os exames de cofiecementos tedricos establécense no
apéndice 1 ao JAR-FCL 1.130 e 1.135.

JAR-FCL 1.135 Pericia

(Véxase JAR-FCL 1.125(a)

(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.130 e 1.135 e apéndice 2 ao JAR-FCL
1.135)

O aspirante a unha PPL(A) demostrara a stuia habilidade para realizar, como piloto ao
mando dun avion, os procedementos e manobras axeitados descritos no apéndice | ao
JAR-FCL 1.130 e 1.135, cun grao de competencia apropiado as atribucions do titular dunha
PPL(A). A proba de pericia debera ser realizada dentro dos seis meses seguintes a ter
completado a instrucion de voo (véxase JAR-FCL 1.125(a).
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Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.125

Curso de formacién para PPL(A) - Sumario

(Véxase JAR-FCL 1.125)

1. O obxectivo do curso para PPL(A) é formar o alumno piloto para voar con seguranza e

eficiencia segundo as regras do voo visual.

CONECEMENTOS TEORICOS

2. O programa de cofiecementos tedricos do curso para PPL(A) incluira o seguinte:
Regulamentacion aérea, Cofiecemento xeral da aeronave, Performance e planificacion

de voo, Factores humanos, Meteoroloxia, Navegacion, Procedementos operacionais,

Principios de voo e Comunicacions.

INSTRUCION DE VOO

3. O programa de instrucion de voo para PPL(A) incluira o seguinte:

(a) operaciéns prevoo, incluida a determinacién de masa e centrado, inspeccién do
avion e aprovisionamento;

(b) operacidns en circuito de aerédromo e en aerédromo, precaucions e procedementos
para evitar as colisions;

(c) control do avion por referencia visual externa;

(d) voo a velocidades criticamente baixas; recofiecemento e recuperacion desde unha
perda incipiente e total,;

(e) voo a velocidades criticamente altas; recofiecemento e recuperacion dunha barrena;
(f) engalaxe e aterraxe normal e con vento cruzado;

(9) performance maxima nas engalaxes (campo pequeno e franqueo de obstaculos);
aterraxe en campo pequeno;

(h) voo por referencia soamente aos instrumentos, incluida a realizacién dun xiro de 180
graos (esta instrucion pode ser dirixida por un FI(A) ou un STI(A);

(i) voo de travesia usando referencias visuais, navegacion a estimacion e as axudas a
radionavegacion;

(j) operaciébns de emerxencia, incluido o mal funcionamento simulado dos
equipamentos do avion; e

(k) operacions desde, ata e a través dun aerédromo controlado, cumprimento dos
procedementos dos servizos de transito aéreo, procedementos de comunicaciéns e
fraseoloxia.
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DISPOSITIVOS BASICOS PARA O ADESTRAMENTO CON INSTRUMENTOS (BITD)

4. Pdédense empregar BITD para o adestramento de voo para:

- voo por referencia soamente aos instrumentos;

- nhavegacion con axudas & radionavegacion (véxanse os exercicios do paragrafo 3
anterior); e;

- Voo con instrumentos basicos.

O uso dos BITD esta suxeito ao seguinte:

- o adestramento complementarase con exercicios no avion;
- o rexistro dos parametros de voo debera estar disporiible; e
- ainstrucion sera realizada por un FI(A) ou un STI(A).

AVIONS PARA A INSTRUCION

5. Cumprira dispor dunha frota de aviéns adecuados aos cursos de formacion, equipados e
mantidos de acordo cos estandares dos JAR aplicables. A formacién realizada en aviéns
que dispofian dun certificado de aeronavegabilidade emitido ou aceptado por un Estado
membro das JAA permitiralle ao aspirante obter unha habilitacién de clase monomotor pistdn
na emisién da licenza. A formacién realizada nun TMG certificado segundo o JAR-22
permitiralle ao aspirante obter unha habilitacion de clase TMG (para a emision da licenza).
Cada avion estara dotado de controis primarios de voo duplicados para uso polo instrutor e
0 alumno: non seran aceptados os controis swing-ower. A frota incluird avion(s) que permitan
demostrar a perda e evitar a barrena e avion(s) adecuadamente equipados para simular as
condicidons meteoroléxicas para voo por instrumentos, segundo requiran os cursos de
ensino.

Os aviéns usados no ensino seran aprobados pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea
para estes fins.
AERODROMOS

6. O aer6dromo base, e calquera aerédromo base alternativo, desde o cal se realice o
ensino debera cumprir os seguintes requisitos:

(a) Dispor de, polo menos, unha pista ou area de engalaxe que lles permita aos avions
de ensino unha engalaxe e aterraxe normal coa masa maxima permitida para a engalaxe e a
aterraxe, segundo sexa adecuado:

(i) en condiciéns de vento en calma (non mais de catro nés) e de temperatura
igual & temperatura alta media do mes mais calido do ano na area de operacion;

(i) franqueando todos os obstaculos en senda de voo de engalaxe por, cando
menos, 50 pés;

(i) operando a potencia e o tren de aterraxe e flaps recomendados (se é
necesario) polo fabricante; e
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(iv) que permita unha ftransicion tranquila desde a engalaxe a mellor razén de
velocidade de ascenso sen unha pericia ou técnica especial de pilotaxe.

(b) Dispona dun indicador de direccion de vento que sexa visible a nivel do chan desde o
final de cada pista.

(c) Dispona de luces de pista axeitadas se € usado para instruciéon nocturna.

(d) Dispofia dun sistema de comunicacions aire/terra en uso e aceptable para a Axencia
Estatal de Seguranza Aérea.
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Apéndice 2 ao JAR-FCL 1.125
Rexistro de centros de formacién para PPL exclusivamente
(Véxase JAR-FCL 1.125)

1. A solicitude de rexistro sera realizada polo propietario ou persoa responsable do centro
a autoridade do Estado membro das JAA en que estea situado aquel, que lle entregara ao
aspirante un formulario de rexistro.

2. O formulario de solicitude para o rexistro contera a informacién requirida no apéndice 3
do JAR-FCL 1.125.

3. No caso de centros situados no territorio espafiol, despois de recibida a solicitude
debidamente cuberta, a Axencia Estatal de Seguranza Aérea rexistrar4d o centro para
realizar adestramento para PPL en Espafia, sen ningun procedemento de aprobacion
formal, a discrecion da Axencia Estatal de Seguranza Aérea, a non ser que tefia razon para
dubidar de que a instrucion poida ser realizada con seguranza. A Axencia Estatal de
Seguranza Aérea informara o aspirante para estes efectos.

4. Calquera cambio na informacién achegada no formulario seralle comunicado a Axencia
Estatal de Seguranza Aérea.

5. O centro permanecera rexistrado ata que a Axencia Estatal de Seguranza Aérea sexa
informada polo seu operador de que cesa na formacién para PPL, ou a Axencia Estatal de
Seguranza Aérea comprobe que a instrucion non se estd realizando coa adecuada
seguranza e/ou cumprindo co JAR-FCL. En calquera destas situacions, o rexistro do centro
sera revogado.
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Apéndice 3 ao JAR-FCL 1.125

Contido do formulario para o rexistro de centros de formacién para PPL
(Véxase JAR-FCL 1.115)

(Véxase JAR-FCL 1.125)

Nome e enderezo baixo o que opera o centro; i.e., club, escola, grupo

Nome do propietario(s)

Data en que se pretenden iniciar as operacions

Q0

Nome, enderezo, teléfono e cualificacidons dos instrutores de voo

(i) Nome e enderezo do aerédromo desde o cal se realizaran as operaciéns de instrucion,
se é necesario

(ii) Nome do operador do aerédromo

Lista de avions que se usaran, incluindo calquera elemento de instrucion sintética de voo,
facendo referencia a clase de avions, rexistro, propietario(s) rexistrado(s), categorias C ou
A (se é aplicable)

Tipo de ensino que se vai desenvolver no centro:

Ensino tedrico para PPL(A)

Instrucién de voo para PPL(A)

Cualificacién para voo nocturno

Habilitacion de clase avion monomotor de piston e TMG
QOutras (especificalas) (véxase JAR-FCL 1.017)

Detalles dos seguros das aeronaves

Diga se o seu centro pretende operar a tempo total ou parcial

Calquera informacién adicional que poida ser requirida pola Axencia Estatal de
Seaguranza Aérea

Declaracién do aspirante na que faga constar que todo o declarado da (a) a (j) anteriores
é correcto e que a formacién sera realizada de acordo co JAR-FCL

Data

Sinatura
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Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.130 e 1.135

Exame de coiiecementos tedricos e proba de pericia de voo para PPL(A)
(Véxase JAR-FCL 1.130 e 1.135)

(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.125)

EXAME DE CONECEMENTOS TEORICOS

1. O procedemento de exame para PPL sera determinado pola Axencia Estatal de
Seguranza Aérea. Este exame realizarase por escrito e pode ter lugar nun ou varios dias, a
discrecion da Axencia Estatal de Seguranza Aérea, e comprendera nove partes, tal como se
indica abaixo. Polo menos comporase dun total de 120 preguntas. O exame pode cubrir
varias materias:

Materia Tempo
Lexislacion aérea e procedementos ATC| 0:45
Cofiecemento xeral da aeronave 0:30
Performance e planificacion de voo 1:00
Factores humanos 0:30
Meteoroloxia 0:30
Navegacion 1:00
Procedementos operacionais 0:30
Principios de voo 0:45
Comunicaciéns 0:30
Total 6:00

A discrecion da Axencia Estatal de Seguranza Aérea, pode ser realizada separadamente
unha proba practica de comunicaciéns na aula.

2. A maioria das preguntas sera de resposta multiple.

3. Os exames realizaranse nos idioma(s) considerados apropiados pola Axencia Estatal de
Seguranza Aérea. A Axencia Estatal de Seguranza Aérea informara os aspirantes do idioma
ou idiomas en que vaia realizar os exames.

4. A aptitude acadarase cando o aspirante supere polo menos o 75% das cuestions
formuladas en cada parte. Teranse en conta soamente as respostas correctas.

5. Suxeito a outras condiciéns establecidas no JAR-FCL, un aspirante sera declarado apto
cando, tras completar os exames tedricos para PPL(A), superase todas as partes nun
periodo de 18 meses contados desde o final do mes natural en que o aspirante se examinou
por primeira vez. A aptitude nos cofiecementos tedricos sera aceptada para a emision
dunha licenza de piloto privado durante 24 meses desde a data en que superou os
exames.
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PROBA DE PERICIA

6. O aspirante a unha proba en voo para PPL(A) debera ter recibido instrucién nun avién da
mesma clase/tipo que o que vai ser usado para a proba. Permitiraselle ao aspirante escoller,
para realizar a proba, entre un avién monomotor ou un aviéon multimotor, suxeito, neste caso,
aos requisitos de experiencia do JAR-FCL 1.255 ou 1.260, de 70 horas de voo como piloto
ao mando nestes avidns. Os avions utilizados nas probas de pericia cumpriran os requisitos
dos aviéns de instrucion (véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.125).

7. As disposiciéns administrativas para confirmar a preparacion do aspirante para realizar a
proba, incluida a presentacién do rexistro de ensino ao examinador, seran determinadas
pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea.

8. O aspirante debera superar as seccions 1 a 5 da proba de pericia e a seccion 6, cando
se trate de avidons multimotores. De se fallar calquera item dunha seccion, fallase toda a
seccioén. O fallo en mais dunha seccién determinara a necesidade de que o aspirante realice
novamente a proba enteira. O aspirante que falle nunha soa seccién debera repetir
exclusivamente esa seccion. O fallo nalgunha seccidon na repeticion da proba, incluindo
aquelas seccidéns que se superaran previamente, requirira que o aspirante a repita enteira
novamente. Todas as seccions da proba de pericia seran completadas nun periodo de seis
meses.

9. Calquera fallo na proba de pericia de voo pode requirir mais instrucion. Os fallos que
impidan superar todas as seccions da proba en dous intentos requiriran mais instrucion, tal
como determine a Axencia Estatal de Seguranza Aérea. Non existe limite no numero de
probas de pericia que se poden intentar.

REALIZACION DO TEST

10. A Axencia Estatal de Seguranza Aérea provera o FE dos elementos de seguranza
necesarios para garantir que a proba se realiza con toda seguranza.

11. O aspirante pode pretender abandonar a proba por razéns que non parecen axeitadas ao
FE. Neste caso debera repetir enteira a proba de pericia de voo. Cando a proba sexa
abandonada por razéns que parecen adecuadas ao FE, sé debera rematar as seccions non
realizadas ao repetir 0 voo.

12. Calquera manobra ou procedemento da proba podera ser repetido unha vez polo
aspirante. O FE pode deter a proba en calquera momento se considera que a demostracion
de pericia en voo do aspirante require unha repeticién completa dela.

13. Requiriraselle ao aspirante que faga voar o avién desde a posicién en que se realizan as
funciéons de piloto ao mando e que realice a proba como se fose 0 unico membro da
tripulacion. A responsabilidade do voo sera atribuida de acordo coas regulamentacions
nacionais.
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14. As rutas que compre voar para a proba de navegacion seran escollidas polo FE. A ruta
podera rematar no aerédromo de saida ou noutro. O aspirante sera responsable da
planificacion do voo e de que todo o equipamento e documentacidn necesarios para o
realizar se atopan a bordo. A duracion da seccion de navegacion correspondente a proba de
pericia, tal como esta contida no apéndice 2 do JAR-FCL 1.135, sera, como minimo, de 60
minutos e pode ser voada como proba separada, tras acordo previo entre o aspirante € o
FE.

15. O aspirante deberalle indicar ao FE as probas e tarefas que realiza, incluida a
identificacion de radioaxudas. As listas de comprobacion seran realizadas de acordo coas
listas autorizadas para o avién en que se vai realizar a proba. Durante a preparaciéon prevoo
para a proba, requiriraselle ao aspirante que determine as potencias e velocidades. Os
datos de performance para a engalaxe, aproximacion e aterraxe seran calculados polo
aspirante de acordo co manual de operacions e o manual de voo do avion utilizado.

16. O FE non tomara parte na operacion do avion excepto cando sexa necesaria a sua
intervencion en interese da seguranza ou para evitar un atraso inaceptable a outro trafico.

TOLERANCIAS NA PROBA DE VOO
17. O aspirante demostrara a sua habilidade para:

- operar 0 avidn dentro dos seus limites;

- realizar todas as manobras con tranquilidade e coidado;

- exercer bo xuizo e pilotaxe;

- aplicar os conecementos aeronauticos; e

- manter o control do aviéon todo o tempo, de tal maneira que nunca estea
seriamente en dubida a realizacién con éxito dun procedemento ou manobra.

18. Os limites seguintes son unha guia xeral. O FE debera ter en conta as condicions de
turbulencia e as calidades de manexo e performance do avion utilizado.

Altura
voo normal +/- 150 pés
voo con fallo simulado de motor +/- 200 pés

Rumbo/sintonizaciéon de radioaxudas

voo normal +/-10°

voo con fallo simulado de motor +/-15°
Velocidade

engalaxe e aproximacion +15/-5 nos

noutros réximes +/-15 nés

CONTIDO DA PROBA DE PERICIA

19. Os contidos da proba de pericia en voo e as seccidns establecidas no apéndice 2 ao
JAR-FCL 1.135 seran utilizados para a proba de pericia destinada a emision dunha PPL(A)
en aviéns monomotores e multimotores. O formato para o formulario da proba de pericia
pode ser determinado pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea.
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Apéndice 2 ao JAR-FCL 1.135
Contido da proba de pericia para a emisiéon dunha PPL(A)
(Véxase JAR-FCL 1.135)

'SECCION 1 ]
OPERACIONS PREVOO E SAIDA

O uso de listas de chequeo, pilotaxe (control do avion por referencias externas visuais,
procedementos antidesxeo, etc.) aplicarase en todas as seccions.

Documentacién prevoo e briefing de meteoroloxia

Masa e centrado e calculo de performance

Inspeccion do avién e mantemento menor

Acendemento de motor e procedementos despois do acendemento

Rodaxe procedementos de aerédromo, procedementos previos & engalaxe

Engalaxe e verificacidéns despois da engalaxe

Procedementos de saida do aerédromo

o K (= |0 | [0 |T |o

Relacién con ATC e cumprimento de instrucions, procedementos RTF

SECCION 2
MANEXO XERAL
a |Relacion con ATC e cumprimento de instrucions, procedementos RTF

b [Voo recto e nivelado, con cambios de velocidade

¢ |Ascenso:
i. Mellor razén de ascenso
ii. Viraxes ascendendo

iii. Endereitamento

d |Viraxes medias (30° de inclinacion)

e |Viraxes cerradas (45° de inclinacion) (incluido o recofiecemento e recuperacion de
barrenas)

f |Voo a velocidades criticamente baixas con e sen flaps

g |Perda:
i. Perda simple, recuperacién con potencia

ii. Aproximacion a perda descendendo en viraxe con angulo de 20° e configuracion de
aproximacion

iii. Aproximacion a perda en configuracién de aterraxe

h |Descenso:
i. Con e sen potencia
ii. Viraxes descendendo (viraxes pronunciadas planeando)

iii. Endereitamento
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SECCION 3
PROCEDEMENTOS EN RUTA

Plan de voo, navegacién a estimacion e lectura de mapas

Mantemento de altitude, rumbo e velocidade

Orientacion cumprimento de tempos e revision de ETA, seguimento do plan

Diversién a un aerédromo alternativo (planificacién e posta en practica)

Uso das axudas para a radionavegacion

Voo con instrumentos basicos (viraxe de 180° en condiciéons IMC simuladas)

«Q (™ |0 | [0 |T (o

Xestién do voo (verificacions, sistemas de combustible e desxeo do carburador, etc.).
Relacién con ATC - cumprimento de instruciéns, procedementos R/T

SECCION 4
PROCEDEMENTOS DE CHEGADA E ATERRAXE

Procedementos de chegada ao aerédromo

o

*Aterraxe de precision (campos pequenos), vento cruzado se se dispén de condiciéns
axeitadas

*Aterraxe sen flaps

Aproximacion para aterrar con potencia ao ralenti (s6 monomotores)

Motor ao aire

- | [ |O

Ao aire desde baixa altura

Relaciéon con ATC, cumprimento de instruciéns, procedementos RTF

=2 (o]

Actuacions despois do voo

SECCION 5
PROCEDEMENTOS ANORMAIS E DE EMERXENCIA

Esta seccién pode ser combinada coas seccions 1 a 4

Fallo simulado de motor despois da engalaxe (s6 monomotores)

*Aterraxe forzosa simulada (sé monomotores)

Aterraxe con precaucion simulada (s6 monomotores)

Emerxencias simuladas

o (o |0 (T

Preguntas orais
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SECCION 6
VOO ASIMETRICO SIMULADO E ASPECTOS RELEVANTES PARA CLASE/TIPO

Esta seccién pode ser combinada coas seccions 1a 5

a

Fallo simulado de motor despois da engalaxe (a altitude de seguranza, a non ser que
se faga en simulador de voo)

Aproximacion asimétrica e motor ao aire

Aproximacion asimétrica e aterraxe con parada

Apagamento e reacendemento de motor

Relacién con ATC, cumprimento de instruciéns, procedementos RTF, pilotaxe

- | |Q |0 (T

De ser aplicable, e a criterio do examinador de voo, calquera item relevante para a
habilitacién de clase/tipo que inclua:

i. Sistemas do avién, incluindo manexo do piloto automatico
ii. Operacion do sistema de presurizacion
iii. Uso dos sistemas de desxeo e antixeo

g

Preguntas orais

* Algun destes items pode ser combinado a discrecion do FE.
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SUBPARTE D - LICENZA DE PILOTO COMERCIAL (avién) - CPL(A)

JAR-FCL 1.140 Idade minima

O aspirante a unha CPL(A) tera, como minimo, 18 anos de idade.

JAR-FCL 1.145 Aptitude fisica

O aspirante a unha CPL(A) sera titular dun certificado médico de clase 1 valido. Para
exercer as atribuciéns de CPL(A), sera titular dun certificado médico de clase 1 valido.

JAR-FCL 1.150 Atribucioéns e condicions

(a) Atribuciéns. Suxeitas a calquera outra condicién especificada nos JAR, as atribuciéns
do titular dunha licenza de piloto comercial de avién son:

(1) Exercer todas as atribucions do titular dunha licenza de PPL(A);

(2) Actuar como piloto ao mando ou copiloto de calquera avion dedicado a
operacions que non sexan de transporte aéreo comercial;

(3) Actuar como piloto ao mando en operacidons de transporte aéreo comercial en
calquera avion certificado para un so piloto e

(4) Actuar como copiloto en transporte aéreo comercial.

(b) Condiciéns. O aspirante a unha licenza de CPL(A) que cumpriu as condiciéns
establecidas en JAR-FCL 1.140, 1.145, 1.155, 1.160, 1.165, 1.170 e, se é aplicable,
1.010(a)(4) debera ter satisfeito todos os requisitos para a emision de, cando menos, unha
CPL(A), incluindo polo menos a habilitacion de clase/tipo do avién usado na proba de
pericia e, se esta incluido un curso e unha proba para habilitacion de voo instrumental
realizada de acordo co JAR-FCL 1 subparte E, a habilitacion para voo instrumental
correspondente.

JAR-FCL 1.155 Experiencia e acreditacion
(Véxase JAR-FCL 1.050(a)(3))
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.160 e 1.165(a)(1) a (4))
(Véxanse os apéndices 1 e 2 ao JAR-FCL 1.170)
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.205)
(Véxase JAR-FCL 1.510(a)(2))

(a) Cursos integrados

(1) Experiencia. O aspirante a unha CPL(A) que seguise e superase un curso integrado
de voo realizara, como piloto de avidbns que disponan dun certificado de
aeronavegabilidade emitido ou aceptado por un Estado membro das JAA, polo menos
150 horas de tempo de voo;
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(2) Acreditacion. Para os detalles da acreditacion do tempo de voo requirido en (a)(1),
véxase o paragrafo 4 do apéndice 1 ao JAR-FCL 1.160 e 1.165(a)(1), paragrafo 4 do
apéndice 1 ao JAR-FCL 1.160 e 1.165(a)(2) ou o paragrafo 4 do apéndice 1 ao JAR-FCL
1.160 e 1.165(a)(3).

(b) Cursos modulares.

(1) Experiencia. O aspirante a unha licenza de PC (A) que non se graduase nun
curso integrado de voo, realizara como piloto de aviéns que dispofian dun certificado de
aeronavegabilidade emitido ou aceptado por un Estado membro das JAA, polo menos 200
horas de tempo de voo.

(2) Acreditacion. Das 200 horas de tempo de voo:

(i) 30 horas como piloto ao mando sendo titular dunha PPL(H) en helicopteros;
ou

(ii) 100 horas como piloto ao mando sendo titular dunha CPL(H) en helicoptero;
ou

(i) 30 horas como piloto ao mando en veleiros ou motoveleiros.

(c) Tempo de voo. O aspirante debera ter completado en avions durante o curso
integrado 150 horas de tempo de voo (véxase tamén JAR-FCL 1.050(a)(3)) e no curso
modular 200 horas de tempo de voo, que inclian polo menos:

(1) 100 horas como piloto ao mando ou 70 horas como piloto ao mando se se
realizaron durante un curso integrado de voo, de acordo co establecido no apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.160 e 1.165(a)(1) a (3);

(2) 20 horas de tempo de voo de travesia como piloto ao mando, incluindo unha
viaxe de, polo menos, 540 km (300 NM), durante o cal se faran paradas completas en
dous aerddromos distintos do aerédromo de saida;

(3) 10 horas de tempo de instrucion de instrumentos, das cales non mais de 5 poden
ser de tempo de instrumentos en terra; e

(4) 5 horas de voo nocturno, tal como se establece no JAR-FCL 1.165(b).

(d) Ao aspirante que estea en posesion dun certificado de ter superado o curso do
modulo de voo con instrumentos basicos, tal como se establece no apéndice 1 ao JAR-FCL
1.205, poderanselle acreditar ata 10 horas para o requisito de tempo de instrucién de
instrumentos no curso integrado ou modular.
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(e) Titulares de MPL(A). Para exercer as atribuciéns dunha CPL(A), o titular dunha
MPL(A) debera ter completado en avions:

(1) 70 horas como piloto ao mando ou, polo menos, 10 horas como piloto ao mando e
o tempo de voo adicional necesario como PICUS, das cales 20 horas seran de tempo de voo
de travesia VFR como piloto ao mando, ou tempo de voo de travesia consistente en, polo
menos, 10 horas como piloto ao mando e 10 horas como piloto ao mando baixo supervision.
Isto incluira un voo de travesia VFR que totalice, polo menos, 540 km (300 NM), no curso
do cal se faran duas paradas completas en dous aerédromos diferentes como piloto ao
mando;

(2) Os elementos do curso modular CPL(A), tal como se establece no apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.160 e 1.165(a)(4) paragrafos 11(a) e 12; e

(3) A proba de pericia para CPL(A) nun avién monomotor ou multimotor, de acordo
cos apéndices 1 e 2 ao JAR-FCL 1.170.

JAR-FCL 1.160 Coifiecementos tedricos
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.160 e 1.165(a)(1) a (4).

(@) Curso. Un aspirante a CPL(A) debera ter recibido instrucion tedrica nun curso
aprobado, nunha FTO aprobada. O curso seria combinado cos ensinos de voo tal como se
establece no JAR-FCL 1.165.

(b) Exames. Un aspirante a CPL(A) debera ter demostrado un nivel de cofiecementos
apropiado as atribucions outorgadas ao titular dunha CPL(A) e cumprira os requisitos
establecidos no JAR-FCL 1 (avién) subparte J.

(c) Un aspirante que seguiu un curso integrado de voo demostrara, polo menos, o nivel

de cofiecementos requirido en tal curso, como se propén no apéndice 1 do JAR-FCL 1.160 e
1.165(a)(1) a (3).

JAR-FCL 1.165 Instrucion en voo
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.160 e 1.165(a)(1) a (4)).

(a) Curso.

Un aspirante a unha CPL(A) debera ter completado un curso aprobado de instrucién en
voo, integrado ou modular, en aviéns que dispofian dun certificado de aeronavegabilidade
emitido ou aceptado por un Estado membro das JAA, nunha organizacién aprobada de
ensino de voo. O curso deberia ser combinado co curso de ensino tedrico. Para os detalles
dos cursos aprobados, véxase o seguinte:

(1)  Curso integrado ATPL(A) - Apéndice 1 do JAR-FCL 1.160 e 1.165(a)(1).

(2)  Cursointegrado CPL(A)/IR - Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.160 e 1.165(a)(2).

(3)  Curso integrado de CPL(A) - Apéndice 1 do JAR-FCL 1.160 e 1.165(a)(3).

4) Curso modular de CPL(A) - Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.160 e 1.165(a)(4).
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(b) Instrucién nocturna. O aspirante realizara pola noite polo menos 5 horas de tempo
de voo en avidns, que comprendan polo menos 3 horas de instrucién en dobre mando e polo
menos 1 hora de navegacion de travesia e 5 engalaxes sé a bordo e 5 aterraxes s6 a bordo
ata a parada total.

JAR-FCL 1.170 Pericia
(Véxanse os apéndices 1 e 2 ao JAR-FCL 1.170)
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.160 e 1.165(a)(1) a (4))

Un aspirante a CPL(A) demostrara habilidade para realizar, como piloto ao mando dun
avion, os procedementos axeitados e manobras descritos nos apéndices 1 e 2 do JAR-FCL
1.170, cun grao de competencia apropiado as atribucions outorgadas a un titular dunha
CPL(A). O aspirante realizara a proba de pericia requirida nas partes relevantes do apéndice
1 ao JAR-FCL 1.160 e 1.165 (a)(1) a (4).
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Apéndice 1 do JAR-FCL 1.160 E 1.165(a)(1)
Curso integrado ATPL (A)

(Véxase JAR-FCL 1.160, 1.165 e 1.170)
(Véxanse os apéndices 1 e 2 do JAR-FCL 1.170)
(Véxanse os apéndices 1 e 2 do JAR-FCL 1.210)
(Véxase o apéndice 1 do JAR-FCL 1.470)

1. O obxectivo do curso integrado ATP(A) é adestrar pilotos para o nivel de pericia
necesario para facelos capaces de operar, como copiloto, aviéns multipiloto, multimotores,
en transporte aéreo comercial e obter a CPL(A)/IR.

2. O aspirante que desexa seguir un curso integrado ATPL(A), baixo a supervision do xefe de
ensino dunha FTO aprobada, completara todas as etapas de formacion nun curso aprobado
continuo de ensino establecido pola FTO.

3. O curso durara entre 12 e 36 meses. Pddense establecer acordos especiais coa Axencia
Estatal de Seguranza Aérea para estender o curso mais de 36 meses cando a FTO
desenvolva instruciéon de voo ou ensino en terra adicional.

4. O aspirante pode ser admitido & formacién, xa como alumno ab initio, xa como titular dunha
PPL(A) ou PPL(H) emitida de acordo co anexo 1 de OACI. Un alumno ab initio cumprira
como alumno piloto os requisitos do JAR-FCL subparte B. No caso dun alumno PPL(A) ou
PPL(H), pdédense acreditar o0 50% das horas voadas en avion polo alumno antes do curso,
para o requisito de instrucion en voo (JAR-FCL 1.165(a)(1) e apéndice 1 ao JAR-FCL
1.165(a)(1), paragrafo 13), ata un crédito de 40 horas de experiencia de voo, ou 45 horas, se
se obtivo a cualificacion de voo nocturno en avidn, das que ata 20 horas poden ser de
instrucion en dobre mando. Este crédito de horas voadas farase a discrecién da FTO e
anotarase no rexistro de ensino do aspirante. No caso dun alumno piloto que non sexa titular
dunha licenza de piloto, a FTO pode establecer determinados exercicios en dobre mando
para seren voados nun helicoptero ou nun TMG ata un maximo de 20 horas, coa
aprobacion da Axencia Estatal de Seguranza Aérea.

5. Un aspirante que suspende ou € incapaz de completar o curso ATPL(A) enteiro podelle
solicitar &8 Axencia Estatal de Seguranza Aérea o exame de cofiecementos tedricos e a proba
de pericia para unha licenza menor e, se € aplicable, unha habilitaciéon de instrumentos.

6. Calquera aspirante que se queira trasladar a outra FTO durante o curso de ensino
solicitaralle & Axencia Estatal de Seguranza Aérea unha valoracién formal das horas de
ensino requiridas pola outra FTO.

7. A FTO garantira que, antes de ser admitido ao curso, o aspirante ten suficientes
cofiecementos de matematicas e fisica e inglés para facilitar a comprension dos
cofiecementos tedricos contidos no curso. O nivel de inglés sera o requirido no apéndice 1
do JAR-FCL 1.200.

8. O curso comprendera:

(a) Cofiecementos tedricos ao nivel de ATPL(A);
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(b) Instrucién de voo visual e instrumental; e
(c) Instrucién en MCC para a operacion de avidons multipiloto.

9. Coa superacion dos exames de cofiecementos tedricos do paragrafo 12 e da proba de
pericia do paragrafo 14, cumpriranse os requisitos de cofiecementos tedricos e pericia para
a emisién dunha CPL(A), incluindo a habilitacion de tipo ou clase do avion utilizado na
proba e a habilitacion de instrumentos en multimotor(A).

CONECEMENTOS TEORICOS

10. O programa de cofiecementos tedricos esta establecido no apéndice 1 do JAR-FCL
1.470. Un curso aprobado ATPL(A) comprendera polo menos 750 horas de ensino (1 hora =
60 minutos de ensino), que poden incluir traballo na aula, video interactivo, presentacions con
diapositivas/cintas, aprendizaxe individual, ensino baseado en computadora e outros medios
aprobados pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea, en proporcions adecuadas.

As 750 horas de ensino dividiranse de tal maneira que cada materia dispofia dun minimo de:

Materia Horas
Lexislacion aérea 40
Cofiecemento xeral das aeronaves 80
Performance e planificacion de voo 90
Factores humanos 50
Meteoroloxia 60
Navegacion 150
Procedementos operacionais 20
Principios de voo 30
Comunicacions 30

Poden ser acordadas, entre a Axencia Estatal de Seguranza Aérea e a FTO, outras
subdivisions das horas.

11. O curso MCC comprendera polo menos 25 horas de ensino de cofiecementos tedricos e
exercicios.

Exame de coiiecementos tedricos

O aspirante demostrara un nivel de coflecementos axeitado as atribuciéons do titular
dunha ATPL(A) de acordo cos requisitos do JAR-FCL 1 (avions) subparte J.
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INSTRUCION DE VOO

13. A instrucidon de voo, sen incluir a instrucion para a habilitacion de tipo, comprendera un
total de, polo menos, 195 horas, incluindo todas os tests de progreso, das que ata 55 horas
do curso enteiro poden ser de tempo de instrumentos en terra. Dentro do total das 195
horas, o aspirante realizara polo menos:

(a) 95 horas de instrucién en dobre mando, das que ata 55 poden ser de instrumentos
en terra;

(b) 70 horas, incluindo tempo de voo como piloto ao mando en voo VFR e tempo de
voo como SPIC en voo instrumental (este tempo acreditarase como tempo de piloto ao
mando, a non ser que o instrutor influise ou controlase calquera parte do voo. A reflexion
despois do voo en terra feita polo instrutor non afectara a acreditacion do tempo de piloto
ao mando);

(c) 50 horas de voo de travesia como piloto ao mando, incluindo un voo de travesia VFR
que totalice, polo menos, 540 km (300 nm), no curso do cal se faran duas paradas completas
en dous aerédromos diferentes do aerédromo de partida;

(d) Realizaranse 5 horas de tempo de voo en aviéns, pola noite, que comprendan 3 horas
de instrucion en dobre mando, incluindo polo menos 1 hora de navegacién de travesia e 5
engalaxes e aterraxes, s6 a bordo, con parada total; e

(e) 115 horas de voo instrumental que comprendan, como minimo:

(i) 50 horas de instrucién de voo instrumental, das que 25 poden ser tempo de
instrumentos en terra, nun FNPT [, ou 40 horas se todo o tempo de instrumentos en
terra se realiza nun FNPT Il ou simulador de voo. De se acordar coa Axencia Estatal de
Seguranza Aérea, non se realizaran nun FNPT | mais de 10 horas de tempo de
instrumentos en terra nun FNPT Il ou en simulador de voo;

(ii) 20 horas como SPIC; e

(iii) 15 horas de MCC, para as cales se pode usar un FNPT Il ou simulador de voo.

PROBA DE PERICIA

14. Ao completar a instrucién en voo requirida, o aspirante realizara a proba de pericia en voo
de CPL(A) nun avion monomotor ou multimotor de acordo cos apéndices 1 e 2 do JAR-FCL
1.170 e a proba de pericia para unha habilitacién de voo instrumental en avién multimotor, de
acordo cos apéndices 1 e 2 do JAR-FCL1.210 e calquera outra proba requirida polo JAR-
FCL 1.262(c).
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Apéndice 1 do JAR-FCL 1.160 E 1.165(a)(2)
Curso integrado CPL(A)/IR

(Véxase JAR-FCL 1.160, 1.165 e 1.170)
(Véxanse os apéndices 1 e 2 do JAR-FCL 1.170)
(Véxanse os apéndices 1 e 2 do JAR-FCL 1.210)
(Véxase o apéndice 1 do JAR-FCL 1.470)

1. O obxectivo do curso integrado CPL(A) e IR(A) & adestrar pilotos para o nivel de pericia
necesario para operar avions monomotores ou multimotores para un sé piloto, en transporte
aéreo comercial e obter a CPL(A)Y/IR.

2. O aspirante que desexa seguir un curso integrado CPL(A)/IR, baixo a supervision do xefe
de ensino dunha FTO aprobada, completara todas as etapas de formacién nun curso
aprobado continuo de ensino establecido pola FTO.

3. O curso durara entre 9 e 30 meses.

4. O aspirante pode ser admitido a formacion, xa como alumno ab initio, xa como titular dunha
PPL(A) emitida de acordo co anexo 1 de OACI. Un alumno ab initio cumprirda como alumno
piloto os requisitos do JAR-FCL subparte B. No caso dun alumno PPL(A) ou PPL(H),
podense acreditar o 50% das horas voadas en avién polo alumno antes do curso, para o
requisito de instrucién en voo (JAR-FCL 1.165(a)(1), paragrafo 13), ata un crédito de 40 horas
de experiencia de voo, ou 45 horas se se obtivo a cualificacion de voo nocturno en avién, das
que ata 20 horas poden ser de instrucion en dobre mando. Este crédito de horas voadas
farase a discrecion da FTO e anotarase no rexistro de ensino do aspirante. No caso dun
alumno piloto que non sexa titular dunha licenza de piloto, a FTO pode establecer
determinados exercicios en dobre mando para seren voados nun helicéptero ou nun TMG
ata un maximo de 20 horas, coa aprobacion da Axencia Estatal de Seguranza Aérea.

5. Un aspirante que suspende ou € incapaz de completar o curso CPL(A)/IR enteiro pddelle
solicitar & Axencia Estatal de Seguranza Aérea o exame de cofiecementos tedricos e a
proba de pericia para unha licenza menor e, se € aplicable, unha habilitacion de
instrumentos.

6. Calquera aspirante que se queira trasladar a outra FTO durante o curso de ensino
solicitaralle & Axencia Estatal de Seguranza Aérea unha valoracién formal das horas de
ensino requiridas pola outra FTO.
7. A FTO garantira que, antes de ser admitido ao curso, o aspirante ten suficientes
cofiecementos de matematicas e fisica e inglés para faciltar a comprension dos
cofiecementos tedricos contidos no curso. O nivel de inglés sera o requirido no apéndice 1
do JAR-FCL 1.200.
8. O curso comprendera:

(a) Conecementos tedricos ao nivel de CPL(A) e IR; e;

(b) Instrucién de voo visual e instrumental.
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9. Coa superacion dos exames de cofiecementos tedricos do paragrafo 11 e da proba de
pericia do paragrafo 13, cumpriranse os requisitos de cofiecementos tedricos e pericia para
a emisién dunha CPL(A), incluindo a habilitaciéon de tipo ou clase do avién utilizado na
proba e a habilitacién de instrumentos en multimotor ou en monomotor (A).

CONECEMENTOS TEORICOS

10. O programa de cofiecementos tedricos esta establecido no apéndice 1 do JAR-FCL
1.470. Un curso aprobado CPL(A)/IR comprendera polo menos 500 horas de ensino, que
poden incluir traballo na aula, video interactivo, presentacions con diapositivas/cintas,
aprendizaxe individual, ensino baseado en computadora e outros medios aprobados pola
Axencia Estatal de Seguranza Aérea, en proporcions adecuadas.

As 500 horas de ensino (1 hora = 60 minutos de ensino) dividiranse de tal maneira que cada
materia dispofia dun minimo de:

Materia Horas
Lexislacion aérea 30
Cofiecemento xeral das aeronaves 50
Performance e planificacion de voo 60
Factores humanos 15
Meteoroloxia 40
Navegacion 100
Procedementos operacionais 10
Principios de voo 25
Comunicacions 30

Poden ser acordadas, entre a Axencia Estatal de Seguranza Aérea e a FTO, outras
subdivisions das horas.

Exame de coifiecementos tedricos

11. O aspirante demostrara un nivel de cofiecementos apropiado as atribuciéns do titular
dunha CPL(A) e dunha habilitacion de voo instrumental de acordo cos requisitos do JAR-
FCL 1 (avién) subparte J.

INSTRUCION DE VOO

12. A instrucién de voo, sen incluir a instrucion para a habilitacion de tipo, comprendera un
total de, polo menos, 180 horas, incluindo todos os tests de progreso, das que 40 horas do
curso enteiro poden ser de tempo de instrumentos en terra. Dentro do total das 180 horas, o
aspirante realizara polo menos:

(a) 80 horas de instruciéon en dobre mando, das que 40 poden ser de instrumentos en
terra;
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(b) 70 horas, incluindo tempo de voo como piloto ao mando en voo VFR e tempo de
voo como SPIC en voo instrumental (este tempo acreditarase como tempo de piloto ao
mando, a non ser que o instrutor influise ou controlase calquera parte do voo. A reflexion
despois do voo en terra feita polo instrutor non afectara a acreditacion do tempo de piloto
ao mando);

(c) 50 horas de voo de travesia como piloto ao mando, incluindo un voo de travesia VFR
que totalice, polo menos, 540 km (300 nm), no curso do cal se faran duas paradas completas
en dous aerédromos diferentes do aerédromo de partida;

(d) realizaranse 5 horas de tempo de voo en avions, pola noite, que comprendan 3 horas
de instrucion en dobre mando, incluindo polo menos 1 hora de navegacion de travesia e 5
engalaxes e aterraxes, so a bordo, con parada total; e

(e) 100 horas de voo instrumental que comprendan, polo menos:

(i) 50 horas de instrucién de voo instrumental, das que 25 poden ser tempo de
instrumentos en terra, nun FNPT |, ou 40 horas se todo o tempo de instrumentos en
terra se realiza nun FNPT Il ou simulador de voo. De se acordar coa Axencia Estatal de
Seguranza Aérea que aproba, non se realizaran nun FNPT | mais de 10 horas de
tempo de instrumentos en terra nun FNPT Il ou en simulador de voo.

(ii) 20 horas como SPIC.

PROBA DE PERICIA

13. Ao completar a instrucion en voo requirida, o aspirante realizara a proba de pericia de
CPL(A) nun avién monomotor ou multimotor de acordo cos apéndices 1 e 2 do JAR-FCL
1.170 e a proba de pericia para unha habilitacién de voo instrumental en avién multimotor
ou monomotor, de acordo cos apéndices 1 e 2 do JAR-FCL 1.210.
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Apéndice 1 do JAR-FCL 1.160 E 1.165(a)(3)
Curso integrado CPL(A)

(Véxase JAR-FCL 1.160, 1.165 e 1.170)
(Véxanse os apéndices 1 e 2 do JAR-FCL 1.170)
(Véxase o apéndice 1 do JAR-FCL 1.470)

1. O obxectivo do curso integrado CPL(A) & adestrar pilotos para o nivel de pericia necesario
para obter a CPL(A) e calquera adestramento que o aspirante queira recibir para realizar
traballos aéreos, excluindo adestramento para instrutor de voo e instrucion para habilitacion
de instrumentos.

2. O aspirante que desexe seguir un curso integrado CPL(A), baixo a supervisién do xefe de
ensino dunha FTO aprobada, completara todas as etapas de formacién nun curso aprobado
continuo de ensino establecido pola FTO.

3. O curso durara entre 9 e 24 meses.

4. O aspirante pode ser admitido a formacion, xa como alumno ab initio, xa como titular dunha
PPL(A) emitida de acordo co anexo 1 de OACI. Un alumno ab initio cumprirda como alumno
piloto os requisitos do JAR-FCL subparte B. No caso dun alumno PPL(A) ou PPL(H),
podense acreditar o 50% das horas voadas en avién polo alumno antes do curso, para o
requisito de instruciéon en voo (JAR-FCL 1.165(a)(3)) e apéndice 1 ao JAR-FCL 1.165(a)(3),
paragrafo 12), ata un crédito de 40 horas de experiencia de voo, ou 45 horas se se obtivo a
cualificacion de voo nocturno en avién, das que ata 20 horas poden ser de instrucién en dobre
mando. Este crédito de horas voadas farase a discrecién da FTO e anotarase no rexistro de
ensino do aspirante. No caso dun alumno piloto que non sexa titular dunha licenza de piloto,
a FTO pode establecer determinados exercicios en dobre mando para seren voados nun
helicéptero ou nun TMG ata un maximo de 20 horas, coa aprobacion da Axencia Estatal de
Seguranza Aérea.

5. Un aspirante que suspende ou é incapaz de completar o curso CPL(A) enteiro podelle
solicitar a Axencia Estatal de Seguranza Aérea o exame de cofiecementos tedricos e a
proba de pericia para unha licenza menor.

6. Calquera aspirante que se queira trasladar a outra FTO durante o curso de ensino
solicitaralle @ Axencia Estatal de Seguranza Aérea unha valoracién formal das horas de
ensino requiridas pola outra FTO.

7. A FTO garantira que, antes de ser admitido ao curso, o aspirante ten suficientes
cofiecementos de matematicas e fisica para facilitar a comprension dos cofiecementos
tedricos contidos no curso.
8. O curso comprendera:

(a) Coflecementos tedricos ao nivel de CPL(A); e

(b) Instrucién de voo visual e instrumental.
9. Coa superacion dos exames de cofiecementos tedricos do paragrafo 11 e da proba de
pericia do paragrafo 13, cumpriranse os requisitos de cofiecementos tedricos e pericia para

a emision dunha CPL(A), incluindo a habilitacion de tipo ou clase do avién ou avions
utilizado(s) na(s) proba(s).
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CONECEMENTOS TEORICOS

10. O programa de cofiecementos tedricos esta establecido no apéndice 1 do JAR-FCL
1.470. Un curso aprobado CPL(A) comprendera polo menos 300 horas de ensino (1 hora =
60 minutos de ensino) (ou 200 horas se o aspirante é titular dunha PPL), que poden incluir
traballo na aula, video interactivo presentacions con diapositivas/cintas, aprendizaxe
individual, ensino baseado en computadora e outros medios aprobados pola Axencia
Estatal de Seguranza Aérea, en proporcidons adecuadas.

Exame de cofiecementos tedricos

11. O aspirante demostrara un nivel de cofiecementos axeitado &s atribucions do titular
dunha CPL(A) de acordo cos requisitos do JAR-FCL subparte J.

INSTRUCION DE VOO

12. A instrucion de voo, sen incluir a instrucién para a habilitacién de tipo, comprendera un
total de, polo menos, 150 horas, incluindo todos os tests de progreso, das que 5 horas do
curso enteiro poden ser de tempo de instrumentos en terra. Dentro do total das 150 horas, o
aspirante realizara polo menos:

(a) 80 horas de instrucién en dobre mando, das que 5 poden ser de instrumentos en
terra;

(b) 70 horas como piloto ao mando;

(c) 20 horas de voo de travesia como piloto ao mando, incluindo un voo de travesia VFR
que totalice, polo menos, 540 km (300 nm), no curso do cal se faran duas paradas completas
en dous aerédromos diferentes do aerédromo de partida;

(d) Realizaranse 5 horas de tempo de voo en avidns, pola noite, que comprendan 3 horas
de instrucion en dobre mando, incluindo polo menos 1 hora de navegacién de travesia e 5
engalaxes e aterraxes, s6 a bordo, con parada total; e

(e) 10 horas de voo instrumental, das que 5 poden ser de tempo de instrumentos en terra
nun FNPTI ou Il ou simulador de voo.

(f) 5 horas realizaranse nun avién certificado para o transporte de, polo menos, catro
persoas e que tefia paso variable de hélice e tren retractil.

Para o programa de instrucién de voo, véxanse as instrucions da Axencia Estatal de
Seguranza Aérea.

PROBA DE PERICIA
13. Ao completar a instruciéon en voo requirida, o aspirante realizara a proba de pericia de

CPL(A) nun avion monomotor ou multimotor de acordo co apéndice 1 e 2 do JAR-FCL
1.170.
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Apéndice 1 do JAR-FCL 1.160 E 1.165(a)(4)
Curso modular CPL(A)

(Véxase JAR-FCL 1.125(c)

(Véxase JAR-FCL 1.160, 1.165 e 1.170)
(Véxanse os apéndices 1 e 2 do JAR-FCL 1.170)
(Véxase o apéndice 1 do JAR-FCL 1.470)

1. O obxectivo do curso modular CPL(A) é adestrar titulares dunha PPL(A) para o nivel de
pericia necesario para obter a CPL(A).

2. (a) Antes de comezar o curso modular CPL(A), o aspirante sera titular dunha PPL(A)
emitida de acordo co anexo 1 de OACI,;

(b) Antes de comezar a instrucion en voo, o aspirante:
(i) Tera realizadas 150 horas de voo como piloto; e

(ii) Terd cumprido o establecido no JAR-FCL 1.225 e 1.240 se se vai utilizar un
avion multimotor na proba de pericia.

3. O aspirante que desexa seguir un curso modular CPL(A), baixo a supervision do xefe de
ensino dunha FTO aprobada, completara todas as etapas de formacion nun curso aprobado
continuo de ensino establecido pola FTO. O ensino de cofiecementos tedricos pode ser dado
nunha organizacion aprobada para instrucion tedrica exclusivamente, caso en que o xefe de
ensino desa organizacion supervisara esta parte do curso.

4. O curso de ensino tedrico realizarase en 18 meses. A instrucién en voo e a proba de
pericia realizarase dentro do prazo de validez do aprobado nos exames teéricos, de acordo
co JAR-FCL 1.495.
5. A FTO garantira que, antes de ser admitido ao curso, o aspirante ten suficientes
cofiecementos de matematicas e fisica para facilitar a comprensién dos cofiecementos
tedricos contidos no curso.
6. O curso comprendera:

(a) Coniecementos tedricos ao nivel de CPL(A); e

(b) Instrucién de voo visual e instrumental.
7. Coa superacion dos exames de cofiecementos teodricos do paragrafo 9 e da proba de pericia

do paragrafo 13, cumpriranse os requisitos de cofiecementos tedricos e pericia para a
emision dunha CPL(A), incluindo a habilitacion de tipo ou clase do avién utilizado na proba.
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CONECEMENTOS TEORICOS

8. O programa de cofecementos tedricos para CPL(A) esta establecido no apéndice 1 do
JAR-FCL 1.470. Un curso aprobado CPL(A) comprendera polo menos 200 horas de ensino (1
hora = 60 minutos de ensino), que poden incluir traballo na aula, video interactivo
presentacions con diapositivas/cintas, aprendizaxe individual, ensino baseado en
computadora e outros medios aprobados pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea, en
proporciéns axeitadas. Os cursos aprobados de aprendizaxe a distancia (correspondencia)
poden ser ofrecidos como parte do curso, a discrecion da Axencia Estatal de Seguranza
Aérea.

Exame de coifiecementos tedricos

9. O aspirante demostrara un nivel de cofiecementos apropiado as atribuciéns do titular
dunha CPL(A) de acordo cos requisitos do JAR-FCL 1 (avion) subparte J.

INSTRUCION DE VOO

10. Os aspirantes sen habilitacion de voo instrumental realizaran, polo menos, 25 horas de
voo de instrucion en dobre mando, que incluan 10 horas de instrucion de voo instrumental das
que ata 5 poden ser de tempo de instrumentos en terra nun BITD ou un FNPT | ou II, ou nun
simulador de voo. Aos aspirantes titulares dunha IR(A) valida acreditaraselles a totalidade do
tempo de instrucion instrumental en dobre mando. Aos aspirantes titulares dunha IR (H)
valida pédenselle acreditar ata 5 horas de tempo de instrucién de voo instrumental en dobre
mando, caso en que polo menos 5 horas de instrucién de voo instrumental en dobre mando
seran en avion.

11. (a) Os aspirantes cunha habilitacién valida de voo instrumental realizaran, polo menos, 15
horas de voo de instrucién visual en dobre mando.

(b) Os aspirantes sen cualificacion de voo nocturno en avion realizaran adicionalmente
polo menos 5 horas de instrucion de voo pola noite (véxase JAR-FCL 1.125(c)).

12. Polo menos cinco horas de instrucion de voo seran realizadas en avions certificados para
o transporte de, polo menos, catro persoas e teran hélice de paso variable e tren de aterraxe
retractil.

Para o programa de instrucién de voo, véxanse as instrucions da Axencia Estatal de
Seguranza Aérea.

PROBA DE PERICIA

13. Ao completar a instrucion en voo requirida e os requisitos de experiencia

correspondentes, o aspirante realizara a proba de pericia de CPL(A) nun avién monomotor ou
multimotor de acordo cos apéndices 1 e 2 do JAR-FCL 1.170.
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Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.170

Proba de pericia de voo para a emision dunha CPL(A)
(Véxase JAR-FCL 1.170)

(Véxase o apéndice 2 do JAR-FCL 1.170)

1. Un aspirante a unha proba de pericia de voo para CPL(A) debera ter completado
satisfactoriamente toda a formacién requirida, incluida instrucion nun avion da mesma
clase/tipo que o que vai ser usado para a proba. Permitiraselle ao aspirante escoller para
realizar a proba entre un avibn monomotor ou un avion multimotor, suxeito neste caso aos
requisitos de experiencia do JAR-FCL 1.255 ou 1.260 de 70 horas de voo como piloto ao
mando de aviéns. O avion utilizado na proba de pericia cumprira os requisitos dos avions de
instruciéon establecidos no apéndice 1 do JAR-FCL 1.055 e estaran certificados para
transportar, como minimo, catro persoas, disporan de paso variable de hélice e tren de
aterraxe retractil.

2. As disposiciéns administrativas para confirmar a adecuacion do aspirante para realizar a
proba, incluida a presentacién do rexistro de ensino ao examinador, seran determinadas
pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea.

3. O aspirante debera superar as secciéns 1 a 5 da proba de pericia, e a seccién 6 cando
se utilicen avions multimotores. Se se falla calquera elemento dunha seccién, fallase a
seccion. O fallo en mais dunha seccién determinara a necesidade de que o aspirante realice
novamente a proba enteira. O aspirante que falle nunha soa seccion debera repetir
exclusivamente esa seccion. O fallo nalgunha seccidon na repeticion da proba, incluindo
aquelas seccidns que se superaran previamente, requirira que o aspirante repita a proba
enteira novamente. Todas as secciéns da proba de pericia de voo deberan ser completadas
nun periodo de seis meses.

4. Calquera fallo na proba de pericia pode requirir mais instruciéon. Os fallos que impidan
superar todas as seccions da proba en dous intentos requiriran mais instrucién, tal como a
determine a Axencia Estatal de Seguranza Aérea. Non existe limite no numero de probas
de pericia de voo que se poden intentar.

REALIZACION DA PROBA

5. A Axencia Estatal de Seguranza Aérea provera o FE dos elementos de seguranza
necesarios para asegurar que a proba se realiza con toda seguranza.

6. O aspirante pode elixir abandonar a proba por razéns que non parecen axeitadas ao FE;
neste caso debera repetir enteira a proba de pericia de voo. Cando a proba sexa
abandonada por razons que parecen adecuadas ao FE, soamente debera rematar as
seccidns non realizadas ao repetir 0 voo.

7. A discrecion do FE, podera ser repetida unha vez polo aspirante calquera manobra ou
procedemento da proba. O FE pode deter a proba en calquera momento se considera a que
a demostracion de pericia do aspirante require unha repeticion completa dela.
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8. Requiriraselle ao aspirante que voe o avion desde a posicion en que se realizan as
funciéns de piloto ao mando e que realice a proba como se fose o Unico membro da
tripulacion. A responsabilidade do voo sera atribuida de acordo coas regulamentacidns
nacionais.

9. As rutas que compre voar para a proba de navegacion seran escollidas polo FE e o
destino sera un aerédromo controlado. A ruta podera rematar no aerédromo de saida ou
noutro. O aspirante sera responsable da planificacion do voo e de que todo o equipamento e
documentacién necesarios para a sua realizacion se atopa a bordo. A duracion do voo sera
como minimo de 90 minutos.

10.0O aspirante deberalle indicar ao FE as verificacions e tarefas realizadas, incluida a
identificacion de radioaxudas. As listas de comprobacion seran realizadas de acordo coas
listas autorizadas para o avidn en que se vai realizar a proba. Durante a preparacion previa
ao voo da proba, pediraselle ao aspirante que determine as potencias e velocidades. O
aspirante debera calcular os datos de performance para a engalaxe, aproximacion e
aterraxe, de acordo co manual de operaciéns ou de voo correspondentes ao avién que se
vaia utilizar.

11.0 FE non tomara parte na operacion do avidon excepto cando sexa necesaria a sua
intervencion en interese da seguranza ou para evitar un atraso inaceptable a outro trafico.

TOLERANCIAS NA PROBA DE VOO
12. O aspirante demostrara a sua habilidade para:

- Operar o avién dentro dos seus limites;

- Completar todas as manobras con tranquilidade e coidado;

- Exercer bo xuizo e pilotaxe;

- Aplicar os cofiecementos aeronauticos; e

- Manter o control do avidn todo o tempo de tal maneira que a realizacion con éxito
dun procedemento ou manobra nunca estea seriamente en dubida.

13. Os limites seguintes son unha guia xeral. O FE debera ter en conta as condicions de
turbulencia e as calidades de manexo e performance do avion utilizado.

Altura

voo normal +/-100 pés

voo con fallo simulado de motor +/-150 pés
Sintonizacién de radioaxudas +-5°
Rumbo

voo normal +/-10°

voo con fallo simulado de motor +/-15°
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Velocidade
engalaxe e aproximacion +/-5 nos
noutros réximes +/-10 nés

CONTIDO DA PROBA DE PERICIA

14. Para a proba de pericia, seran utilizados os contidos da proba de pericia e as seccidéns
establecidas no apéndice 2 do JAR-FCL 1.170. O formato do formulario da proba de
pericia de voo pode ser determinado pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea. Os items
da seccion 2 paragrafos c e e, e a totalidade das secciéns 5 e 6 poden ser realizadas nun
FNPT Il ou nun simulador de voo.
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Apéndice 2 ao JAR-FCL 1.170
Contido da proba de pericia para a emision dunha CPL(A)
(Véxase JAR-FCL 1.170)

SECCION 1
OPERACIONS PREVOO E SAIDA

O uso das listas de verificacion, pilotaxe (control do avién por referencia visual externa,
procedementos antidesxeo, etc.) aplicarase en todas as secciéns

a |Prevoo incluindo: documentacién, determinacion de masa e centrado, informes
meteoroloxicos

Inspeccién do avibn e mantemento menor

Rodaxe e engalaxe

Consideracién de performance e compensacion

Operacion no circuito de trafico e no aerédromo

Procedementos de saida, calada de altimetro, evitar colisiéns (mirada féra)

« |=™ (0 (& |0 |T

Relacién con ATC e cumprimento de instrucions, procedementos RT

SECCION 2
MANEXO XERAL

a |Control do avién por referencia visual externa, incluido voo recto e nivelado, ascenso,
descenso, mirada féra

b |Voo a velocidades criticamente baixas, incluido o recofiecemento e recuperacion desde
unha perda incipiente e total

Viraxes, incluindo viraxes en configuracion de aterraxe, viraxes pronunciadas de 45°

Voo a velocidades criticamente altas, incluido o recofiecemento e recuperacion de
barrenas

e |Voo por referencia exclusiva aos instrumentos, incluindo:

i. nivel de voo, configuracién de cruceiro, control de rumbo, altitude
e velocidade indicada

ii. viraxes de 10° a 30° de inclinacién, ascendendo e descendendo

iii. recuperacion de actitudes inusuais,

iv. panel limitado

f |Relacién con ATC e cumprimento de instruciéns, procedementos RT
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SECCION 3
PROCEDEMENTOS EN RUTA

Control do avién por referencia visual externa, incluida configuracién de cruceiro,
consideraciéns de alcance/autonomia

Orientacion, lectura de mapas

Control de altitude, velocidade, rumbo, vixilancia

Calada de altimetro. Relacion con ATC e cumprimento de instrucions, procedementos
RT

Revisién do progreso do voo, anotacions, uso de combustible, determinacion de erros
de localizacién e restablecemento do correcto

Observacion das condicions meteoroldxicas, avaliacion das tendencias, diversion do
planificado

Localizacion, posicionamento (NDB, VOR) identificacion de axudas. Realizacién da
diversion do plan de voo para ir ao aerédromo alternativo (voo visual)

SECCION4
PROCEDEMENTOS DE APROXIMACION E ATERRAXE

Procedementos de chegada, calada de altimetro, verificacions, vixilancia exterior

Relacién con ATC, cumprimento de instruciéns, procedementos RT

‘Motor ao aire’ a baixa altura

Aterraxe normal. Aterraxe con vento cruzado (de existiren condiciéns axeitadas)

Aterraxe en campo pequeno

Aproximacion e aterraxe con potencia ao ralenti (s6 en monomotor)

Aterraxe sen flaps

o K [ (o [ |0 |T |©

Actuaciéns despois do voo

SECCION 5
PROCEDEMENTOS ANORMAIS E DE EMERXENCIA

Esta seccién pode ser combinada coas seccions 1a 4

a

Fallo simulado do motor despois da engalaxe (a altura de seguranza), manexo do lume

b

Fallos nos equipamentos:
Saida alternativa do tren de aterraxe, fallos eléctricos e de freos

Aterraxe forzosa (simulada)

Relacién con ATC, cumprimento de instrucions, procedementos RT

Preguntas orais
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SECCION 6
~ VOO ASIMETRICO SIMULADO
E ITEMS RELEVANTES DE CLASE/TIPO

Esta seccion sera combinada coas seccions 1a 5

a

Fallo simulado do motor durante a engalaxe (a altitude de seguranza, a non ser que se
realice nun simulador de voo)

Aproximacioén asimétrica e ‘motor e ao aire’

Aproximacion asimétrica e aterraxe completa

Apagamento e reacendemento do motor

Relaciéon con ATC, cumprimento de instrucions, procedementos RT, pilotaxe

- |0 | |0 (T

Segundo indique o examinador de voo, calquera item relevante da proba de pericia
para habilitacion de clase/tipo, que inclia, se é aplicable:

i. Sistemas do avién, incluindo manexo do piloto automatico
ii. Operacion do sistema de presurizacion
iii. Uso do sistema de desxeo e antixeo

Preguntas orais
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SUBPARTE E - HABILITACION DE VOO INSTRUMENTAL (avién) - IR(A)

JAR-FCL 1.174 Aptitude psicofisica

O aspirante a unha IR(A) estara medicamente apto de acordo con JAR-FCL 3.355(b).

JAR-FCL 1.175 Circunstancias en que se require unha IR(A)

(a) O titular dunha licenza de piloto (A) non actuara como piloto dun avién baixo as
regras do voo instrumental (IFR), excepto como piloto sometido a unha proba de pericia en
voo ou recibindo instrucién en dobre mando, a non ser que estea en posesion dunha
habilitacion de voo instrumental (IR(A) adecuada a categoria de aeronave e emitida de
acordo co JAR-FCL.

(b) Nos Estados membros das JAA en que a lexislacién require o voo de acordo con IFR
en circunstancias especificas (por exemplo, de noite), os titulares dunha licenza de piloto
poderan voar en IFR sempre e cando sexan titulares, polo menos, dunha cualificacién
axeitada as circunstancias, espazo aéreo e condicions de voo nos cales se vaia realizar o
voo. As cualificaciéns nacionais que lles permitan aos pilotos voar de acordo con IFR,
distintas de en VMC, sen que o titular tefia unha IR(A) valida, estaran restrinxidas ao uso no
espazo aéreo do Estado que emite a licenza exclusivamente.

JAR-FCL 1.180 Atribucions e condicions
(a) Atribuciéns

(1) Con suxeicion as limitacions da habilitacion impostas polo uso doutro piloto
actuando como copiloto (restricion multipiloto) durante a proba de pericia, tal como se
establece nos apéndices 1 e 2 do JAR-FCL 1.210, e calquera outra condicién
especificada nos JAR, as atribuciéons do titular dunha IR(A) en avién multimotor son
pilotar un aviéon multimotor ou monomotor en IFR ata unha altitude de decision de 200 ft
(60 m). Altitudes de decision inferiores a 200 ft (60 m) poden ser autorizadas pola
Axencia Estatal de Seguranza Aérea despois de ter recibido mais instrucion e realizado
as probas de acordo co JAR-OPS e o apéndice 2 ao JAR-FCL 1.240, seccion 6.

(2) Suxeito as condiciéns para a proba de pericia establecidas no apéndice 1 e 2 ao
JAR-FCL 1.210, e calquera outra condicidon especificada nos JAR, as atribuciéns do
titular dunha IR(A) para aviéns monomotores son pilotar avions monomotores en IFR ata
unha altitude minima de decision de 200 ft (60 m).

(b) Condiciéns

O aspirante que cumpriu as condicions establecidas nos JAR-FCL 1.185 a 1.210 satisfai
todos os requisitos para a emision dunha IR(A).
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JAR-FCL 1.185 Validez, revalidacion e renovacion

(a) Unha IR(A) é valida durante un ano desde a data de emisién ou renovacion, ou
desde a data en que expira se foi revalidada de acordo con JAR-FCL 1.246(a).

(b) Se a IR(A) esta restrinxida ao seu uso exclusivo en operacidons multipiloto, a
revalidacion ou renovacion debe ser realizada en operacions multipiloto.

(c) Se a IR(A) non foi revalidada/renovada nos 7 anos precedentes, requiriraselle ao
titular que realice novamente os exames de cofiecementos tedricos e a proba de pericia
para IR(A) de acordo co establecido no apéndice 1 ao JAR-FCL 1.210.

JAR-FCL 1.190 Experiencia e acreditacion
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.205)

(a) O aspirante a unha IR(A) sera titular dunha PPL(A) que inclua cualificacion de voo
nocturno ou dunha CPL(A), e debera ter completado, polo menos, 50 horas de voo de
travesia como piloto ao mando en aviéns ou helicopteros, das cales polo menos 10 horas
seran en avions.

(b) De o aspirante ser titular dunha IR (H), o total de instrucién en voo requirida no
apéndice 1 ao JAR-FCL 1.205 podese reducir a 10 horas en avions.

(c) De o aspirante ser titular dunha CPL(A) emitida de acordo co anexo 1 de OACI, o
total de instrucién en voo requirida no apéndice 1 ao JAR-FCL 1.205 pddese reducir ata un
maximo de 10 horas, ou;

(d) De o aspirante ser titular dun certificado de ter superado o curso do médulo de voo
con instrumentos basicos, tal como se establece no apéndice 1 ao JAR-FCL 1.205 ou titular
dunha CPL(A), o total de instrucién en voo requirida no apéndice 1 ao JAR-FCL 1.205
podese reducir ata un maximo de 10 horas se o aspirante esta en posesiéon dunha CPL(A).

JAR-FCL 1.195 Conecementos tedricos

(a) Curso. O aspirante a unha IR(A) recibira ensino de cofiecementos tedricos nun
curso aprobado nunha FTO. O curso, en canto sexa posible, seria combinado cun curso
de ensino en voo.

(b) Exame. O aspirante debera demostrar un nivel de cofiecementos apropiado as
atribucions outorgadas ao titular dunha IR(A) e cumprira os requisitos establecidos no JAR-
FCL 1 (avioén) subparte J.
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JAR-FCL 1.200 Uso do idioma inglés
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.200)

(a) O aspirante a unha IR(A), MPL(A), ATPL(A) ou a validacion dunha IR(A) debera ter
demostrado habilidade no uso do idioma inglés, de acordo co establecido no apéndice 1
ao JAR-FCL 1.200.

(b) O titular dunha IR(A) emitida de acordo co apéndice 1 ao JAR-FCL 1.200 tera unha
PPL(A), CPL(A), MPL(A) ou ATPL(A) con atribucidns de radiotelefonia en inglés.

JAR-FCL 1.205 Instrucién en voo
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.205)

O aspirante a unha IR(A) debera ter participado nun curso integrado de voo que inclia
formacion para IR(A) (véxase JAR-FCL 1.165) ou debera ter completado un curso modular
aprobado de instrucién de voo tal como se indica no apéndice 1 ao JAR-FCL 1.205.

JAR-FCL 1.210 Pericia
(Véxanse os apéndices 1 e 2 ao JAR-FCL 1.210)

(a) Xeneralidades. O aspirante a unha IR(A) debera ter demostrado a sua habilidade
para realizar os procedementos e manobras establecidas nos apéndices 1 e 2 do JAR-FCL
1.210 co grao de competencia apropiado as atribuciéns outorgadas ao titular dunha IR(A).

(b) Aviéns multimotor. Para unha IR(A) en avién multimotor a proba de pericia en voo
sera realizada en aviéns multimotor.

O aspirante que queira obter unha habilitacién de tipo/clase do avién usado na proba de
pericia en voo cumprira tamén os requisitos do JAR-FCL 1.262.

(c) Aviébns monomotores. Para unha IR(A) en avion monomotor, a proba sera realizada
en aviéns monomotores. Un avién multimotor con potencia central sera considerado avién
monomotor para os fins de obter unha IR(A) en avion monomotor.
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Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.200 IR(A). - Uso do idioma inglés
(Véxase JAR-FCL 1.200)

(Véxase JAR-FCL 1.005(b)(5))

(Véxase JAR-FCL 1.010(a)(4))

(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.005)

(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.015)

USO DO IDIOMA INGLES

1. Un aspirante a unha IR(A) ou un titular tera habilidade no uso do idioma inglés para os
seguintes fins:

(a) voo:

A radiotelefonia correspondente a todas as fases do voo, incluidas as situaciéns de
emerxencia.

Este elemento considerarase satisfeito se o aspirante superou unha proba de pericia en
voo para IR, MPL ou ATPL, ou unha verificacién de competencia durante os cales se
realizasen comunicacions radiotelefénicas de dobre direccion en inglés.

(b) terra:
toda a informacion necesaria para a realizacion do voo, por exemplo:

ser capaz de ler e demostrar que entendeu os manuais técnicos escritos en
inglés, por exemplo: un manual de operacions, un manual de voo do avidn, etc.

planificacién do voo, busca da informaciéon meteoroléxica, NOTAM, plan de voo
ATC, etc.

uso das cartas aeronauticas para ruta, saida e aproximacién e os documentos
asociados escritos en inglés.

Este elemento considerarase satisfeito se o aspirante seguiu e superou un curso para IR,
MPL ou ATPL desenvolvido en inglés ou se superou os exames de cofiecementos
tedricos para IR ou ATPL en inglés.

(c) comunicacion:

ser capaz de se comunicar cos outros membros da tripulacion en inglés durante todas
as fases do voo, incluida a sua preparacion.

Este elemento considerarase satisfeito se o aspirante ou titular dunha IR(A) superou un
curso para MCC dado en inglés e se é titular dun certificado deste emitido de acordo
co JAR-FCL 1.250(a)(3) ou se superou unha proba de pericia en voo ou verificacién de
competencia multipiloto realizadas de acordo co apéndice 1 ao JAR-FCL 1.240 e 1.295,
durante o cal se mantivesen comunicacions radiotelefénicas de dobre direccion e se
comunicase cos outros membros da tripulacién en inglés.



SOE BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao num. 302 Mércores 16 de decembro de 2009 Sec.l. Pax. 112

2. Alternativamente, os requisitos establecidos anteriormente pddense demostrar
superando un exame especifico realizado por ou en nome da Axencia Estatal de Seguranza
Aérea despois de ter seguido un curso de formacién que prepare o aspirante para cumprir 0s
obxectivos dos paragrafos 1(a), (b) e (c) anteriores.

3. Cando o método de exame a que se refiren os paragrafos (1) e (2) anteriores cumpre
os requisitos de competencia linguistica establecidos no JAR-FCL 1.010(a)(4), pédese
utilizar co propdsito de realizar unha anotaciéon de competencia linguistica de acordo co
establecido no JAR-FCL 1.005(b)(5).
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Apéndice 1 do JAR-FCL 1.205

IR(A) - Curso modular de instruciéon en voo
(Véxase JAR-FCL 1.205)

(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.470)

1 O obxectivo do curso modular IR(A) é adestrar pilotos para o nivel de pericia necesario
para operar avions segundo IFR e en IMC de acordo cos PANS-OPS OACI documento
8168. O curso consta de dous modulos, que se poden realizar por separado ou
combinados:

(a) Mdédulo de voo instrumental basico.

Comprende 10 horas de tempo de instruciéon de instrumentos, das que ata 5 poden ser
de tempo de instrumentos en terra nun BITD, nun FNPT I ou I, ou nun simulador de voo. Este
modulo realizarase nunha escola de voo (FTO) aprobada. Todos os moédulos seran
aprobados pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea. Unha vez completado o médulo de
voo instrumental basico baixo a supervision e a satisfaccion do xefe de ensino, seralle
emitido ao aspirante un certificado de ter superado o curso.

(b) Médulo de procedementos de voo instrumental.

Comprende o resto do programa de instrucién para a IR(A), 40 horas de tempo de
instrumentos en avion monomotor ou 45 horas en avién multimotor baixo instrucion, e o curso
de cofiecementos tedricos para a IR(A). Este modulo realizarase nunha FTO aprobada.
Todos os modulos seran aprobados pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea.

2 Un aspirante a un curso modular IR(A) sera titular dunha PPL(A) ou unha CPL(A) que
incluan as atribucions para voar pola noite, emitida de acordo co anexo 1 de OACI. Un
aspirante ao médulo de procedementos de voo instrumental que non estea en posesién
dunha CPL(A) sera titular dun certificado de ter superado o curso para o médulo de voo
instrumental basico.

A FTO garantira que o aspirante a un curso IR(A) para avidons multimotores que non foi
titular dunha habilitaciéon de clase ou tipo para estes avidns recibiu a instruciéon para aviéons
multimotores establecida no JAR-FCL 1.261(b)(2) antes de comezar o curso IR(A).

3 Ao aspirante que desexa seguir un curso modular IR(A) requiriraselle que, baixo a
supervision do xefe de ensino dunha FTO aprobada, complete todas as etapas de
instrucion dun curso aprobado continuo establecido pola FTO. O ensino de cofiecementos
tedricos pode ser dado nunha FTO aprobada para instrucion teérica exclusivamente, caso
en que o xefe de ensino desa organizacion supervisara esta parte do curso. Antes de
comezar o0 modulo de voo instrumental por procedementos, a FTO garantira a
competencia do aspirante no voo basico instrumental. Se fose requirido, darase
adestramento de refresco.

4 O curso de ensino tedrico efectuarase en 18 meses. O médulo de procedementos de
voo instrumental e a proba de pericia realizaranse dentro do prazo de validez do aprobado
nos exames teéricos, de acordo co JAR-FCL 1.495.
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5 O curso comprendera:

(a) Ensino de conecementos tedricos ao nivel de cofiecementos para habilitacion de voo
instrumental,

(b) Instrucién de voo instrumental.

6 Coa superacion dos exames de cofiecementos tedricos do paragrafo 8 e da proba de
pericia do paragrafo 14, cumpriranse os requisitos de cofiecementos tedricos e pericia para
a emisién dunha IR(A).

CONECEMENTOS TEORICOS

7 O programa de cofiecementos teoricos para IR(A) esta establecido no apéndice 1 do
JAR-FCL 1.470. Un curso modular aprobado IR(A) comprendera polo menos 200 horas de
ensino (1 hora = 60 minutos de ensino), que poden incluir traballo na aula, video interactivo,
presentaciéns con diapositivas/cintas, aprendizaxe individual, ensino baseado en
computadora e outros medios aprobados pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea, en
proporciéns adecuadas. Os cursos aprobados de aprendizaxe a distancia (correspondencia)
poden ser ofrecidos como parte do curso, a discrecidn da Axencia Estatal de Seguranza
Aérea.

Exame de coiiecementos tedricos

8 O aspirante demostrara un nivel de cofiecementos apropiado as atribucions do titular
dunha IR(A) de acordo cos requisitos do JAR-FCL subparte J.

INSTRUCION DE VOO

9 Un curso para IR(A) en avion monomotor comprendera, polo menos, 50 horas de tempo
de instrumentos baixo instrucién, das cales 20 poden ser de instrumentos en terra nun FNPT
I, ou ata 35 horas en simulador de voo ou FNPT Il. De se acordar coa Axencia Estatal de
Seguranza Aérea, non se realizaran nun FNPT | mais de 10 horas de tempo de
instrumentos en terra nun FNPT Il ou en simulador de voo.

10 Un curso para IR(A) en avién multimotor comprendera, polo menos, 55 horas de tempo
de instrumentos baixo instrucion, das cales ata 25 poden ser de tempo de instrumentos en
terra nun FNPT | ou ata 40 horas en simulador de voo ou FNPT Il. De se acordar coa
Axencia Estatal de Seguranza Aérea, non se realizaran nun FNPT | mais de 10 horas de
tempo de instrumentos en terra nun FNPT Il ou en simulador de voo. A instrucién de voo
instrumental remanente incluira, polo menos, 15 horas de voo en avion multimotor.
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11 O titular dunha IR(A) para avién monomotor que sexa titular dunha habilitaciéon de tipo ou
clase multimotor que queira obter unha IR(A) para avion multimotor completara
satisfactoriamente un curso nunha FTO/TRTO aprobada que comprenda, polo menos, 5
horas de instruciéon en voo instrumental en avidons multimotores, das cales 3 poden ser en
simulador de voo ou FNPT II.

12 Ao titular dunha CPL(A) emitida de acordo co anexo 1 de OACI ou dun certificado de ter
superado o curso do modulo de voo instrumental basico podeselle reducir a totalidade da
instrucion requirida nos paragrafos 9 e 10 anteriores en 10 horas. O total de instrucién en
VOO con instrumentos en avidons cumprira os requisitos do paragrafo 9 ou 10, segundo
sexa adecuado.

13 Os exercicios de voo nunha proba de pericia para IR(A) comprenderan:
(a) Mddulo de voo instrumental basico:

Procedementos e manobras para o voo instrumental basico, que cubran polo
menos:

- Voo instrumental basico sen referencia visual externa
- Voo horizontal
- Ascenso
- Descenso
- Viraxes en voo nivelado, ascendendo, descendendo
- Patrén de instrumentos
- Viraxe cerrada
- Radionavegacion
- Recuperacion de actitudes inusuais
- Panel limitado
- Recofiecemento e recuperacion desde unha perda incipiente e total

(b) Médulo de procedementos de voo instrumental:

(1) Procedementos prevoo para voos IFR, incluindo o uso do manual de voo e os
documentos axeitados dos servizos de trafico aéreo na preparacion do plan de voo
IFR;

(2) Procedementos e manobras para a operacion IFR en condiciéns normais,
anormais e de emerxencia, que cubran polo menos:

- transicion de voo visual a instrumental na engalaxe

- saidas e chegadas instrumentais estandar

- procedementos IFR en ruta

- procedementos de espera

- aproximacion instrumental ata minimos especificados

- procedementos de aproximacion frustrada

- aterraxes desde aproximacioéns instrumentais, incluindo circuitos;
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(3) Manobras de voo e caracteristicas particulares do voo;

(4) Se se require, operacién nun avion multimotor dos exercicios anteriores,
incluindo a operacion do avidn por referencia exclusiva aos instrumentos cun motor
simuladamente inoperativo e apagamento e reacendemento do motor (os ultimos
exercicios realizaranse a altitude de seguranza, a non ser que sexan realizados nun
simulador de voo ou FNPT II).

PROBA DE PERICIA

14 (a) Ao completar a instrucion en voo requirida e o0s requisitos de experiencia
correspondentes, establecidos no JAR-FCL 1.190, o aspirante realizara a proba de pericia
de IR(A) nun avién monomotor ou multimotor de acordo cos apéndices 1 e 2 do JAR-FCL
1.210.

(b) Ao rematar o curso mencionado no paragrafo 11 anterior, o aspirante realizara a
proba de pericia en voo nun avion multimotor de acordo cos apéndices 1 e 2 ao JAR-FCL
1.210.
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Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.210
IR(A) - Proba de pericia e verificacion de competencia
(Véxase JAR-FCL 1.185 e 1.210)

1. Un aspirante a unha proba de pericia para unha IR(A) debera ter recibido instrucién nun
avion da mesma clase/tipo que o que vai ser usado para a proba. Os avions utilizados nas
probas de pericia cumpriran os requisitos dos avions de instrucion establecidos no apéndice
1 do JAR-FCL 1.055.

2. As disposicidons administrativas para confirmar a adecuaciéon do aspirante para realizar o
test, incluida a presentacion do rexistro de ensino ao examinador, seran determinadas pola
Axencia Estatal de Seguranza Aérea.

3. O aspirante debera superar as seccions 1 a 5 da proba, e a seccidon 6 do apéndice 2 do
JAR-FCL 1.210 cando se utilicen avidons multimotores. Se se falla nalgin elemento dunha
seccion, fallase a seccion. O fallo en mais dunha seccidon determinara a necesidade de que o
aspirante realice novamente a proba enteira. O aspirante que falle nunha soa seccién debera
repetir exclusivamente esa seccion. O fallo nalgunha seccidn na repeticion da proba, incluindo
aquelas seccidns que se superaran previamente, requirira que o aspirante repita a proba
enteira de novo. Todas as seccions da proba de pericia en voo deberan ser completadas nun
periodo de seis meses.

4. Calquera fallo na proba pode requirir mais instrucion. Os fallos que impidan superar
todas as seccions do test en dous intentos requiriran mais instrucién, tal como a determine a
Axencia Estatal de Seguranza Aérea. Non existe limite no nimero de probas de pericia que
se poden intentar.

REALIZACION DO TEST

5. A proba simulara un voo real. A ruta que cdmpre voar sera escollida polo examinador.
Un elemento esencial é a habilidade do aspirante para planificar e realizar o voo cun material
rutineiro de aleccionamento. O aspirante sera responsable da planificacion do voo e de que
todo o equipamento e documentacion necesarios para a realizacion deste se atopa a bordo. A
duracioén da proba de pericia en voo sera, como minimo, dunha hora.

6. A Axencia Estatal de Seguranza Aérea provera o examinador dos elementos de
seguranza que se deben observar na realizacion da proba.

7. O aspirante pode elixir abandonar a proba por razéns que non lle parecen adecuadas ao
examinador, caso en que debera repetir enteira a proba de pericia. Cando a proba sexa
abandonada por razéns que lle parecen adecuadas ao examinador, s6 debera rematar as
seccidns non realizadas ao repetir 0 voo.

8. Calquera manobra ou procedemento da proba podera ser repetido unha vez polo
aspirante, a discrecion do examinador. O examinador pode deter a proba en calquera
momento se considera que a demostracion de pericia do aspirante require unha repeticion
completa desta.
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9. O aspirante voara o avion desde a posicion en que se realizan as funcions de piloto ao
mando e que realice a proba como se fose o0 Unico membro da tripulacion. O examinador non
tomara parte na operacion do avién excepto cando sexa necesaria a sua intervencion en
interese da seguranza ou para evitar un atraso inaceptable a outro trafico. Cando o
examinador ou outro piloto exerza funciéons de copiloto durante a proba, as atribuciéons da
IR(A) seran restrinxidas a operacions multipiloto. Esta restricién podera ser removida polo
aspirante realizando outra proba de pericia de acordo co apéndice 1 ao JAR-FCL 1.210
actuando como se fose o Unico ocupante do avién nun avién dun so piloto. A proba de
pericia con este propodsito pode ser realizada nun FNPT Il ou nun simulador de voo. A
responsabilidade do voo sera atribuida de acordo coas leis nacionais.

10. A altura/altitude de decision, as altitudes/alturas minimas de descenso e o punto de
frustracion da aproximacion seran determinadas polo aspirante e aceptadas polo
examinador de voo.

11.0 aspirante indicaralle ao examinador as verificacions e tarefas realizadas, incluida a
identificacion de radioaxudas. As listas de comprobacion seran realizadas de acordo coas
listas autorizadas para o avion en que se vai realizar a proba. Durante a preparacion prevoo
para a proba pediraselle ao aspirante a determinacién de potencias e velocidades. Os datos
de performance para a engalaxe, aproximacion e aterraxe seran calculados polo aspirante de
acordo co manual de operaciéns ou 0 manual de voo do avion utilizado.

TOLERANCIAS NA PROBA EN VOO
12. O aspirante demostrara a sua habilidade para:

- Operar o avién dentro dos seus limites;

- Completar todas as manobras con tranquilidade e coidado;

- Exercer bo xuizo e pilotaxe;

- Aplicar os cofiecementos aeronauticos; e

- Manter o control do avién todo o tempo, de tal maneira que a realizacién con éxito dun
procedemento ou manobra nunca estea seriamente en dubida.

13. Os limites seguintes son unha guia xeral. O examinador debera ter en conta as
condicions de turbulencia e as calidades de manexo e performance do avién utilizado.

Altura
En xeral +/-100 pés
Saindo de motor ao aire a altura de decision + 50 pés/-0 pés

Altura minima de descenso/MAP/altitude + 50 pés/-0 pés
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Sintonizacion

De radioaxudas +/-5°
Aproximacion de precision media escala de deflexion, acimut
e senda
Rumbo
Operando todos os motores +/-5°
Voo con fallo simulado de motor +/-10°
Velocidade
Operando todos os motores +/-5 nds
Voo con fallo simulado de motor + 10 ndés/-5 nods

CONTIDO DA PROBA DE PERICIA EN VOO

14.0Os contidos da proba de pericia en voo e as seccidns establecidas no apéndice 2 ao
JAR-FCL 1.210 seran utilizados para a proba de pericia. O formato do formulario da proba
de pericia pode ser determinado pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea. Os items da
seccion 2, paragrafo d, e a seccion 6 da proba de pericia e da verificacion de competencia
poden ser realizadas nun FNPT Il ou nun simulador de voo, por razéns de seguranza.
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Apéndice 2 ao JAR-FCL 1.210
Contido da proba de pericia en voo para a emision dunha IR(A) (A)
(Véxase JAR-FCL 1.185 e 1.210)

SECCION 1
OPERACIONS PREVOO E SAIDA

Uso de listas de verificacion, pilotaxe, procedementos antidesxeo, etc., aplicaranse en todas
as seccions.

a |Uso do manual de voo (ou equivalente) especialmente calculo da performance da A/C,
carga e centrado

Uso da documentacion ATC, documentos de meteoroloxia

Preparacién do plan de voo ATC, planificacién/anotacién de voo IFR

Inspeccion prevoo

Minimos meteoroldxicos

Rodaxe

Aleccionamento previo a engalaxe. Engalaxe

o K | 0 ([ |0 |T

Transicion ao voo instrumental

Procedementos instrumentais estandar, calada de altimetro

j |Relacion con ATC, cumprimento de instruciéns, procedementos RT

SECCION 2
MANEXO XERAL

a |Control do avién por referencia exclusiva aos instrumentos, incluindo: voo nivelado a
varias velocidades, compensacion

b |Viraxes ascendendo e descendendo cunha inclinacion sostida de razon 1

¢ |Recuperacion de actitudes inusuais, incluida unha inclinacion sostida en viraxes de 45°
e viraxes de descenso graduado

d* |Recuperacion desde unha aproximacion a perda en nivel de voo, viraxe suave
ascendendo/descendendo e en configuracion de aterraxe

e |Panel limitado, ascenso estabilizado ou viraxe de descenso a razén 1 en torno a rumbos
dados, recollida desde actitudes inusuais

* Poden ser realizados nun simulador de voo ou FNPTII

+ Poden ser realizados na seccion 4 ou 5




B@E  BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO 3

Suplemento en lingua galega ao num. 302 Mércores 16 de decembro de 2009 Sec.l. Pax. 121

SECCION 3
PROCEDEMENTOS IFR EN RUTA

Sintonizacion, incluindo a interceptacion, por exemplo NDB, VOR, RNAV

Uso de radioaxudas

(¢}

Nivel de voo, mantemento do rumbo, altitude e velocidade, potencia, técnicas de
compensacion

Calada de altimetros

Temporizacion e revision de ETA (espera en ruta, se se require)

Seguimento do progreso do voo, anotacions, uso do combustible, xestion de sistemas

Procedementos antixeo, simulados se é necesario

o K |=™ (0 (&

Relaciéon e cumprimento de instrucidons ATC, procedementos de RT

SECCION4 ,
PROCEDEMENTOS DE APROXIMACION DE PRECISION

Sintonizacién e verificacion das axudas & navegacion; identificacion de axudas

Procedementos de chegada. Verificacion do altimetro

¢ |Aleccionamento de aproximacion e aterraxe, incluidas as verificacions de
descenso/aproximacion/aterraxe

d+ |Procedementos de espera

e |Cumprimento dos procedementos de aproximacion publicados

Temporizacién da aproximacion

g |Altitude, velocidade, control do rumbo (aproximacién estabilizada)

h+ |Actuacién en ‘motor ao aire’

i+ |Procedementos de aproximacién/aterraxe frustrada

j |Relacion con ATC - cumprimento, procedementos RT

* Poden ser realizados nun simulador de voo ou FNPTII
+ Poden ser realizados na seccién 4 ou 5
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SECCION 5 ]
APROXIMACION DE NON PRECISION

Sintonizacion e verificacion das axudas a navegacion; identificacion de axudas

Procedementos de chegada. Calada do altimetro

Aleccionamento de aproximacion e aterraxe, incluidas as verificacions de descenso/
aproximacion/aterraxe

d+

Procedementos de espera

Cumprimento dos procedementos de aproximacién publicados

Temporizaciéon da aproximacion

Altitude, velocidade, control do rumbo (aproximacion estabilizada)

Actuacion en ‘motor ao aire’

Procedementos de aproximacion/aterraxe frustrada

Relacién con ATC - cumprimento, procedementos RT

SECCION 6 (se procede)
VOO ASIMETRICO SIMULADO

Fallo do motor despois da engalaxe ou en ‘motor ao aire’

Aproximacion asimétrica e procedementos de motor ao aire

Aproximacion e aterraxe asimétrica e procedementos de aproximacion frustrados

o (O |T |o

Relacién con ATC, cumprimento de instrucions, procedementos RT

* Poden ser realizados nun simulador de voo ou FNPTII
+ Poden ser realizados na seccién 4 ou 5



B@E  BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO 3

Suplemento en lingua galega ao num. 302 Mércores 16 de decembro de 2009 Sec.l. Pax.123

SUBPARTE F - HABILITACIONS DE CLASE E TIPO (avién)

JAR-FCL 1.215 Habilitacions de clase (A)

(a) Divisiéns. As habilitacions de clase estaran establecidas para avions dun sé piloto
que non requiran habilitacién de tipo, como segue:

(1) todos os avions terrestres monomotores de piston;

(2) todos os hidroavions monomotores de piston;

(3) todos os motoveleiros de travesia (TMG);

(4) cada marca de avion monomotor turbopropulsado terrestre;

(5) cada marca de hidroavién monomotor turbopropulsado;

(6) todos os avions terrestres multimotores de pistén; e

(7) todos os hidroaviéns multimotores de pistén.
(b) Listas

(1) As habilitacions de clase para aviéns seran emitidas de acordo coa lista de
clases de avions. No relativo ao cambio a outro tipo ou variante do avion dentro dunha
habilitacion de clase, requirese adestramento de diferenzas e familiarizacion;

(2) Os avidons que non estean incluidos na lista poden ser anotados na licenza JAR-
FCL, pero as atribuciéons de habilitacion quedan restrinxidas aos avioéns incluidos no

rexistro do Estado emisor da habilitacion.

(c) Os requisitos para a emision ou revalidacidon/renovacion das seguintes habilitacions
de clase déixanse a discrecion da Axencia Estatal de Seguranza Aérea:

(i) hidroavions
(if) aviéns multimotores con potencia central

(iii) aviéns dunha soa praza

JAR-FCL 1.220 Habilitacions de tipo (A)

(a) Criterios. Para o establecemento de habilitaciéns de tipo para avidéns que non
estean incluidos no JAR-FCL 1.215, considerarase todo o seguinte:

(1) certificado de tipo de aeronavegabilidade

(2) caracteristicas de manexo
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(3) certificado para unha composicién da tripulacién minima
(4) nivel de tecnoloxia.

(b) Divisiéns. Estableceranse habilitaciéns de tipo de avions para:
(1) cada tipo de avion certificado para mais dun piloto;

(2) cada tipo de avion certificado para un so6 piloto, multimotor, equipado con motores
turbohélice ou turbo reactor;

(3) cada tipo de avién certificado para un sé piloto, monomotor, equipado con
motores turborreactores;

(4) calquera outro tipo de avién para o que se considere necesario.
(c) Listas:

(1) As habilitaciéns de tipo para avidns seran emitidas de acordo coa lista de tipos
de avions. No relativo ao cambio a outra variante do avion dentro dunha habilitacion de

tipo, requirese adestramento de diferenzas e familiarizacion;

(2) (i) Os aviéns non certificados de tipo de acordo con FAR/JAR 23, FAR/JAR 23
categoria commuter, FAR/JAR 25, BCAR ou AIR 2051; ou

(i) Os avidns certificados de tipo nun Estado membro das JAA baixo un rexistro
especial, tales como militares, ex-militares, experimentais ou histéricos;

Non estan listados nos procedementos administrativos asociados.
(3) Os avions non listados poden ser anotados nunha licenza JAR-FCL, pero as

atribucions estaran restrinxidas aos avions rexistrados no Estado emisor da
habilitacion.

JAR-FCL 1.221 Avidns dun so piloto de alta performance
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.215 e 1.220).

(a) Criterios. Para o establecemento da habilitacién de clase ou tipo para aviéns dun
s6 piloto declarados de alta performance, sera considerada a totalidade dos seguintes
elementos:

(1) tipo e planta de potencia;

(2) provision e capacidades dos sistemas da aeronave;

(3) presurizacién da cabina;
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(4) capacidades do sistema de navegacion;
(5) performance no aerédromo e en ruta;
(6) caracteristicas de manexo.

(b) Listas. Os aviéns declarados como de alta performance seran listados como tales
nas listas clase ou tipo adecuadas coa adicion da expresion HPA (véxase o apéndice 1
ao JAR-FCL 1.215 e 1.220).

JAR-FCL 1.225 Circunstancias en que se require habilitacion de clase ou tipo

O titular dunha licenza de piloto non actuara en ningunha circunstancia como piloto dun
avioén, excepto como piloto realizando unha proba de pericia ou recibindo instrucién de voo,
a non ser que estea en posesion dunha habilitacion de clase ou tipo valida e apropiada.
Cando a habilitacion de clase ou tipo sexa emitida limitando as atribuciéns para actuar sé
como copiloto, ou calquera outra condicion acordada coas JAA, estas limitacions deben
ser anotadas na habilitacion.

JAR-FCL 1.230 Autorizacion especial para habilitacion de clase ou tipo

Para realizar voos sen retribucién para fins especiais, por exemplo proba en voo dun
avioén, podelle ser outorgada pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea e por escrito unha
autorizacion especial ao titular dunha licenza en lugar de emitir unha habilitaciéon de clase
ou tipo de acordo co JAR-FCL 1.225. A validez desta autorizacién estara limitada a
realizacion de tarefa especifica.

JAR-FCL 1.235 Habilitacions de clase e tipo - atribuciéns, nimero, variantes

(a) Atribucions. Con suxeicion ao JAR-FCL 1.215(b) e (c), e JAR-FCL 1.220(a) e (b)
anterior, as atribucions do titular dunha habilitacion de tipo ou clase son actuar como piloto
en avions do tipo ou clase especificada na habilitacion.

(b) Numero de habilitacions de tipo/clase que se poden posuir. No JAR-FCL non existe
un limite para o nimero de habilitaciéns que se poden posuir ao mesmo tempo. Non
obstante, o JAR-OPS pode restrinxir o nUmero de habilitacions que se poden exercer ao
mesmo tempo.

(c) Variantes. Se a variante non foi voada nun periodo de dous anos seguintes ao
adestramento de diferenzas, requirirase mais adestramento de diferenzas ou unha
verificacion de competencia en tal variante, excepto para os tipos ou variantes dunha
habilitacién de clase SEP.

(1) O adestramento de diferenzas require coflecementos adicionais e adestramento
nun medio adecuado de adestramento ou no avion.
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O adestramento de diferenzas anotarase no caderno de voo do piloto ou
documento equivalente asinado polo CRI/TRI/SFI(A) ou FI(A), segundo sexa
apropiado.

(2) O adestramento de familiarizacién require a adquisicion de cofecementos
adicionais.

JAR-FCL 1.240 Habilitaciéons de tipo e clase - Requisitos
(Véxanse os apéndices 1 e 3 ao JAR-FCL 1.240).

(@) En xeral

(1) O aspirante a unha habilitacién de tipo para avions multipiloto debera cumprir
os requisitos establecidos no JAR FCL 1.250, 1.261 e 1.262 para a habilitacion de
tipo;

(2) O aspirante a unha habilitacion de tipo para aviéns dun sé piloto debera cumprir
os requisitos establecidos no JAR FCL 1.255, 1.261(a), (b) e (c), e 1.262(a) e, se é
aplicable, o JAR-FCL 1.251.

(3) O aspirante a unha habilitacién de clase para unha clase de aviéns debera
cumprir os requisitos establecidos no JAR FCL 1.260, 1.261(a), (b) e (c), e 1.262(a) e,
se é aplicable, o JAR-FCL 1.251.

(4) O curso de habilitacion de tipo, incluidos os cofiecementos teodricos, sera
realizado nos 6 meses anteriores & proba de pericia.

(5) A discrecion da Axencia Estatal de Seguranza Aérea, unha habilitacion de clase
ou tipo de avién pédelle ser anotada a un aspirante que cumpre os requisitos para a
habilitacion de que se trate nun Estado non membro das JAA, sempre e cando se
cumpra o JAR-FCL 1.250, 1.255 ou 1.260, segundo sexa adecuado. Esta habilitaciéon
estara restrinxida a avidns rexistrados no dito Estado non membro da JAA ou
operados por un operador do citado Estado. Esta restricion pode ser removida cando
o titular realizase, polo menos, 500 horas de voo como piloto no tipo/clase e cumprise
cos requisitos de revalidacion do JAR-FCL 1.245 e, se ¢ aplicable, o JAR-FCL 1.251.

(6) Unha habilitacion de tipo valida anotada nunha licenza dun Estado non membro
das JAA pode ser transferida a unha licenza JAR-FCL, suxeita a unha verificacién de
competencia axeitada, sempre e cando o aspirante tena practica actual de voo e non
tefia menos de 500 horas de experiencia de voo como piloto no tipo de que se trate e
que se cumprise o JAR-FCL 1.250, 1.251, 1.255 ou 1.260, segundo sexa adecuado.

(7) Unha habilitacion de clase valida anotada nunha licenza dun Estado non
membro das JAA pode ser transferida a unha licenza JAR-FCL, suxeita a unha
verificacion de competencia apropiada, sempre e cando o aspirante tefa practica
actual de voo e non tefia menos de 100 horas de experiencia de voo como piloto na
clase de que se trate e que se cumprise o JAR-FCL 1.251 ou 1.260.
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Pax.

(8) Unha habilitacion de clasef/tipo valida anotada nunha licenza dun Estado non
membro das JAA pode ser transferida a unha licenza JAR-FCL, sempre e cando sexa
vélida no momento e, polo menos a revalidacién/renovacién da habilitacion fose
realizada de acordo cos requisitos do JAR-FCL e que se cumprise o JAR-FCL 1.250,
1.255 ou 1.260, segundo sexa adecuado.

(b) Proba de pericia

(1) Os contidos e seccions da proba de pericia para avions multimotores multipiloto
son os establecidos nos apéndices 1 e 2 do JAR-FCL 1.240; e

(2) Os contidos e seccidns da proba de pericia para avions multimotores dun soé piloto
e aviéns monomotores son os establecidos nos apéndices 1 e 3 do JAR-FCL 1.240.

Cada un dos elementos compofientes da proba de pericia en voo correspondente
debera ser completado satisfactoriamente dentro dos seis meses inmediatamente
precedentes a data en que se recibe a solicitude de anotacion da habilitacién.

JAR-FCL 1.245 Habilitacions de tipo e clase - Validez, renovacion e revalidacion
(Véxanse os apéndices 1 e 3 ao JAR-FCL 1.240)

(a) Habilitaciéns de tipo e habilitacions de clase multimotor, aviéns - validez. As
habilitacions de tipo e as habilitacions de clase multimotor son validas durante un ano
desde a data de emisién, ou desde a data en que expiran se foron revalidadas durante o
periodo de validez.

(b) Habilitaciéns de tipo e habilitaciéns de clase multimotor, aviéns - revalidacion. Para
a revalidacion das habilitacions de tipo e as habilitaciéns de clase multimotor, avion, o
solicitante completara:

(1) unha verificacion de competencia de acordo co apéndice 1 ao JAR-FCL 1.240
no avién do tipo ou clase correspondente dentro dos tres meses inmediatamente
precedentes a data en que expira a habilitacion; e

(2) polo menos, 10 sectores de ruta como piloto no avion do tipo ou clase adecuados,
ou un sector de ruta como piloto no avion do tipo ou clase axeitados ou simulador de
voo voando cun examinador durante o periodo de validez da habilitacion.

(3) A revalidacion dunha habilitaciéon de voo instrumental (IR(A), se se é titular,
sera combinada cos requisitos de revalidacion de habilitacion de tipo ou clase de
acordo co apéndice 1 do JAR-FCL 1.240 e 1.295.
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(c) Habilitacion de clase de avions monomotores dun so piloto - validez e revalidacion.
As habilitacions de clase de avions monomotores dun so6 piloto son validas durante dous
anos, desde a data de emisién ou da data de expiracion se foi revalidada dentro do
periodo de validez.

(1) Todas as habilitacions de clase de avibns monomotores de pistén (terrestres) e
todos as habilitacions de TMG - revalidacién. Para a revalidacion das habilitacions de
clase de avions monomotores de piston (terrestres) e todas as habilitaciéns de TMG, o
aspirante realizara:

(i) dentro dos tres meses precedentes a data de expiracién da habilitacion,
superar unha verificacion de competencia cun examinador autorizado na clase
oportuna; ou ben

(i) dentro dos 12 meses precedentes a expiracion da habilitacion completara 12
horas de voo na clase oportuna que incluan:

(A) 6 horas como piloto ao mando;

(B) 12 engalaxes e 12 aterraxes; e

(C) un adestramento en voo de polo menos unha hora de duracién cun
FI(A) ou un CRI(A).Este voo pode ser substituido por calquera outra verificacion
de competencia ou proba de pericia en voo.

(i) Cando o aspirante sexa titular dunha habilitacion de clase para avidons
monomotor de piston terrestre e de TMG, pode satisfacer os requisitos de (i)
anterior en calquera clase ou de (ii) anterior en calquera clase ou unha mestura de
clases, alcanzando a revalidacién de ambas as habilitaciéns.

(2) Avibns monomotores turbohélices terrestres para un sé piloto - revalidacién. Para
a revalidacion dunha habilitacion de clase de avibns monomotores turbohélices
terrestres, o aspirante realizara unha verificacion de competencia cun examinador
autorizado na clase correspondente de avion, dentro dos tres meses precedentes a
data de expiracion da habilitacion.

(d) Un aspirante que non supera todas as seccions da verificacion de competencia antes
da data en que caduca a habilitacién de tipo ou clase non exercera as atribucions da
habilitacion de que se trate ata que superase a verificacion de competencia.

(e) Extension do periodo de validez ou revalidacion de habilitacidons en circunstancias
especiais:

(1) Cando as atribucidons dun tipo ou clase de aeronave ou habilitacion de
instrumentos sexan exercidas exclusivamente nun avién rexistrado nun Estado non
membro das JAA, a Axencia Estatal de Seguranza Aérea, a sua discrecion, pode
estender o periodo de validez da habilitacion ou revalidala sempre e cando se cumpran
os requisitos do Estado non membro das JAA.
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(2) Cando as atribuciéns dun tipo ou clase de aeronave ou habilitacion de
instrumentos sexan exercidas nun avion rexistrado en Espafia operado por un operador
dun Estado non membro das JAA, de acordo co previsto no artigo 83bis do Convenio
sobre Aviacién Civil internacional, a Axencia Estatal de Seguranza Aérea pode, a sua
discrecion, estender o periodo de validez da habilitacién sempre e cando se cumpran os
requisitos do Estado non membro das JAA.

(3) Calquera habilitacion estendida ou revalidada de acordo co previsto en (1) ou (2)
anterior revalidarase de acordo co JAR-FCL 1.245(b) ou (c) e, se é aplicable, co JAR-
FCL 1.185 antes de que sexan exercidas as atribuciéns nunha aeronave rexistrada en
Espafia e operada por un operador espafiol.

(4) Unha habilitacion emitida ou usada nun Estado non membro das JAA pode
permanecer anotada nunha licenza JAR-FCL, a discrecion da Axencia Estatal de
Seguranza Aérea, sempre e cando se cumpran os requisitos de tal Estado e a
habilitacion estea restrinxida a aeronaves rexistradas nel.

(f) Habilitaciéns caducadas

(1) Se a habilitacion de tipo ou de clase multimotor expirou, o aspirante cumprira os
requisitos dun adestramento de refresco segundo sexa determinado pola Axencia
Estatal de Seguranza Aérea e realizara unha verificacion de competencia de acordo co
apéndice 1 e 2 ou 3 ao JAR-FCL 1.240. A habilitacién sera valida desde a data de
cumprimento dos requisitos de renovacion.

(2) Se a habilitaciéon de clase de avibns monomotor para un sé piloto expirou, o
aspirante superara a proba de pericia dos apéndices 1 e 3 do JAR-FCL 1.240.

(g) Cumprimento dos JAR-OPS. Os requisitos de revalidacion do JAR-FCL 1.245(b)
quedaran satisfeitos cando o aspirante que opere baixo JAR-OPS 1 cumpra os requisitos
de verificacion de competencia de operador que contén o JAR-OPS 1.965 e se o
operador demostra, a satisfaccion da Axencia Estatal de Seguranza Aérea, que se
cumpren os items obrigatorios dos apéndices 2 ou 3 do JAR-FCL 1.240 durante os 12
meses anteriores a revalidacion, de acordo co JAR-OPS 1.965(a) (2). Con este propésito,
a verificacion de competencia do operador realizarase durante os tres meses
inmediatamente anteriores a data de caducidade da habilitacion.

JAR-FCL 1.246 Habilitacion de instrumentos - Revalidaciéon e renovacion
(Véxase JAR-FCL 1.185)
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.246)

(a) Revalidacion
Unha IR(A) sera revalidada durante os tres meses inmediatamente anteriores & data de

caducidade da habilitacién. Cando sexa posible, a revalidacion da IR(A) combinarase coa
verificacion de competencia para revalidacion dunha habilitacién de tipo ou clase.
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(1) O aspirante a revalidacion dunha IR(A), cando se combine cunha habilitacién de
clase ou tipo, realizara unha verificacion de competencia de acordo cos apéndices 1 e
2 das JAR-FCL 1.240 e 1.295, ou o apéndice 3 do JAR-FCL 1.240. Neste caso, a
habilitacién de instrumentos sera valida durante o mesmo periodo que a habilitacion
de clase ou tipo, excepto no caso de revalidacidon de habilitacion de clase para avions
monomotores, no que o periodo de validez da habilitacion de instrumentos sera de 12
meses.

(2) O aspirante a revalidacion dunha IR(A), cando non se combine coa dunha
habilitacidon de clase ou tipo, debera:

(i) completar a seccién 3b do apéndice 3 ao JAR-FCL 1.240;

(i) e as partes da seccién 1 que sexan relevantes para o voo que se pretende
realizar;

(iii)e, para avions multimotor, a seccion 6 do apéndice 3 ao JAR-FCL 1.240
como verificacion de competencia por referencia exclusiva aos instrumentos.

Pdédese usar un FNPT Il ou simulador de voo, pero polo menos cada verificacion de
competencia alternativa para a revalidacion dunha IR(A) en tales circunstancias
realizarase nun avion.

(3) Outorgaranse créditos de acordo co apéndice 1 ao JAR-FCL 1.246.

(4) Un aspirante que non consiga superar a seccion correspondente dunha
verificacion de competencia para unha IR(A) de acordo co JAR-FCL 1.246 (a)(1) ou
(a)(2) antes da data de caducidade da habilitacion de instrumentos non exercera as
atribuciéns de tal habilitacion ata que superase con éxito a verificacion de
competencia.

(b) Renovacién

Se a habilitacién de instrumentos caducou, o aspirante:

(i) cumprira os requisitos dun adestramento de refresco e os requisitos adicionais
que sexan determinados pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea, e

(iiy completara, como proba de pericia, a seccién 3b do apéndice 3 ao JAR-FCL
1.240, incluida a preparacion do voo.

A habilitacion sera valida desde a data de cumprimento dos requisitos de renovacion.
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JAR-FCL 1.250 Habilitacion de tipo para avions multipiloto - Condiciéns
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.261(d))
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.520 e 1.525)

(a) Condiciéns previas ao adestramento: O aspirante & emisidon da primeira habilitaciéon de
tipo para un avién certificado para mais dun piloto debera:

(1) (i) Ter, polo menos, 70 horas de voo como piloto ao mando de avions;
(i) Ser titular dunha habilitacion valida de voo instrumental en avidns multimotores;
(iii) Ser titular dun certificado de ter superado un MCC. Se o curso MCC é engadido ao
curso de habilitacion de tipo (véxase JAR-FCL 1.261 e 1.262 e apéndice 1 ao JAR-
FCL 1.261(d), este requisito non sera aplicable; e
(iv) Cumprir os requisitos do JAR-FCL 1.285, ou

(2) Ser alumno dun curso integrado MPL(A).

(b) Considerarase que cumpren os requisitos do MCC os aspirantes que tefian:

(1) Un certificado de ter superado un MCC de acordo con JAR-FCL 2 e experiencia de mais
de 100 horas como piloto de helicopteros multipiloto, ou

(2) Experiencia de mais de 500 horas como piloto de helicopteros multipiloto, ou

(3) Experiencia de polo menos 500 horas como piloto en operacions multipiloto de acordo
con JAR-OPS ou en avions dun s6 piloto JAR/FAR 23, avidns multimotores;

(c) O nivel presumido de cofiecementos para ser titular dunha PPL(A) ou CPL(A) e para
unha habilitaciéon de tipo de aviéns multipiloto emitidas segundo requisitos distintos do
JAR-FCL non servirdn para substituir o cumprimento do requirido no paragrafo (iv)
anterior.

(d) A emision de habilitacions de tipo multipiloto adicionais require a posesion dunha

habilitacion para voo instrumental en avions multimotores.

JAR-FCL 1.251 Habilitacions de tipo e clase para avions dun sé piloto de alta
performance - Condicions
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.251).

(a) Requisitos previos ao adestramento: Un aspirante a primeira habilitacion de tipo ou
clase de avién para un s6 piloto de alta performance (HPA):

(1) acreditara polo menos 200 horas de experiencia en voo;

(2) ter4 satisfeito os requisitos do JAR-FCL 1.255 e 1.260, segundo sexa
apropiado; e
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(3) (i) sera titular dun certificado de ter superado un curso adicional de
cofiecementos tedricos aprobado de acordo co apéndice 1 ao JAR-FCL 1.251
realizado por unha FTO ou TRTO; ou

(ii) terd superado polo menos os cofiecementos tedricos ATPL de acordo con
JAR-FCL 1.285; ou

(iii)sera titular dunha licenza ATPL(A) ou CPL/IR OACI que acredite
cofiecementos tedricos ATPL(A).

(b) Ao titular dunha licenza emitida por un Estado membro das JAA que inclia unha
habilitacién de clase ou tipo para avidns dun sé piloto de alta performance acreditaraselle
o requisito de cofiecementos tedéricos do paragrafo (a) (3) anterior cando tal habilitacién
se transfira a unha licenza JAR-FCL emitida por tal Estado.

JAR-FCL 1.255 Habilitaciéon de tipo para aviéns para un s6 piloto - Condicions
Experiencia - s6 en avidons multimotor

O aspirante a unha habilitaciéon de tipo para un avién multimotor certificado para un sé
piloto debera ter completado, polo menos, 70 horas de voo como piloto ao mando en
avions.

JAR-FCL 1.260 Habilitacién de clase - Condicions
Experiencia - s6 avidns multimotor

O aspirante a unha habilitacién de clase para un avién multimotor certificado para un sé
piloto debera ter completado, polo menos, 70 horas de voo como piloto ao mando en
avions.

JAR-FCL 1.261 Habilitacions de tipo e clase - Coifiecementos e instrucion en voo
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.261 (a))

(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.261 (c) (2))

(Véxanse os apéndices 1, 2 e 3 ao JAR-FCL 1.240)

(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.261 (d))

(Véxase o apéndice 2 ao JAR-FCL 1.055)

(Véxase JAR-FCL 1.251)

(a) Instrucion tedrica e requisitos de verificacion.

(1) Un aspirante a unha habilitacion de clase ou tipo para avions mono ou
multimotores debera ter completado o ensino de cofiecementos tedricos requiridos
(véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.261(a), e ter demostrado o nivel de cofiecementos
requirido para unha operacién segura do tipo de avion aplicable.
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(2) S6 avions multimotores. Un aspirante a unha habilitacion de clase de avién
multimotor para un sé piloto debera ter realizado non menos de 7 horas de ensino de
cofiecementos tedricos en operacion de avions multimotores.

(b) Instrucién de voo

(1) Un aspirante a unha habilitacién de clase/tipo para aviéns monomotores ou
multimotores para un s6 piloto debera ter completado un curso de instrucién en voo
relativo a proba de pericia da habilitacion de clase ou tipo (véxase o apéndice 3 ao JAR-
FCL 1.240).

(2) S6 avions multimotores. Un aspirante a unha habilitacion de clase/tipo multimotor
dun s6 piloto debera ter completado non menos de 2,30 horas de instrucion en voo en
dobre mando en condicidons normais de operacion dun avién multimotor, € non menos
de 3,30 horas de adestramento en voo en dobre mando en procedementos de fallo de
motor e técnicas de voo asimétrico.

(3) Un aspirante a unha habilitacion de tipo para aviéns certificados para mais dun
piloto debera ter completado un curso de instrucién en voo relativo a proba de pericia
da habilitacion de tipo (véxase o apéndice 2 ao JAR-FCL 1.240).

(c) Desenvolvemento dos cursos de instrucion

(1) Os cursos de adestramento para os fins anteriores seran desenvolvidos por
unha FTO ou unha TRTO. Os cursos de adestramento tamén poderan ser desenvolvidos
nun centro ou centro subcontratado provisto por un operador ou un fabricante ou, en
circunstancias especiais, por un instrutor autorizado individualmente.

(2) Cada curso sera aprobado pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea e cada
centro debera cumprir os requisitos aplicables do apéndice 2 ao JAR-FCL 1.055, tal
como determine a Axencia Estatal de Seguranza Aérea. Para o adestramento ‘Cero
horas de voo’ (ZFTT), véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.261(c) (2).

(3) Malia o dito nos paragrafos (c) (1) e (2) anteriores, os cursos de adestramento
para unha habilitacién de clase para un avion monomotor ou un TMG poderan ser
desenvolvidos por un Fl ou un CRI.

(d) Adestramento en MCC (véxase tamén JAR-FCL 1.250(a) (3))

(1) Este curso pretende dar instrucién en MCC en duas circunstancias:

(i) para alumnos que seguen un curso integrado de ATPL de acordo co
obxectivo de tal curso (véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.160 e 1.165(a) (1))

(i) para titulares dunha PPL/IR ou CPL/IR que non seguisen un curso integrado
para ATPL pero que queiran obter unha habilitacién de tipo inicial para avidons
multipiloto (véxase JAR-FCL 1.250(a) (3)).
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O curso MCC comprendera polo menos 25 horas de ensino de cofiecementos
tedricos e exercicios e 20 horas de instrucion MCC. Os alumnos que sigan un curso
integrado para ATPL poderan reducir o adestramento practico en 5 horas. Cando sexa
posible, o adestramento en MCC deberiase combinar co curso inicial de habilitacién de tipo
para avions multipiloto.

(2) O adestramento en MCC deberase realizar en seis meses baixo a supervisién do
xefe de instrucion dunha FTO aprobada ou dunha TRTO ou nun curso de formacion
aprobado desenvolvido por un operador. Este ultimo debera cumprir os requisitos
aplicables do apéndice 2 ao JAR-FCL 1.055, tal como determine a Axencia Estatal de
Seguranza Aérea. Para mais detalles sobre o adestramento en MCC, véxase o apéndice
1 ao JAR-FCL 1.261(d). Utilizarase un FNPT Il ou un simulador de voo. Cando sexa
posible, o adestramento MCC podese combinar co adestramento para unha
habilitaciéon de tipo inicial para avién multipiloto, caso en que o adestramento practico
MCC pode ser reducido ata non menos de 10 horas se se usa o mesmo simulador
para o MCC e a habilitacién de tipo.

JAR-FCL 1.262 Habilitacions de clase e tipo - Pericia
(Véxanse os apéndices 1, 2 e 3 ao JAR-FCL 1.240)

(a) Proba de pericia para aviéns para un s6 piloto. Un aspirante a unha habilitacion de
clase ou tipo para avions dun sé piloto debera demostrar a pericia necesaria para a
operacion segura do tipo ou clase de avion de que se trate, tal como se establece nos
apéndices 1 e 3 ao JAR-FCL 1.240.

(b) Proba de pericia para avions multipilofo. Un aspirante a unha habilitacién de tipo
para avions multipiloto demostrara a pericia necesaria para a operaciéon segura do tipo de
avion de que se trate nun ambiente de tripulacion multiple como piloto ao mando ou
copiloto, como sexa aplicable, tal como se establece nos apéndices 1 e 2 ao JAR-FCL
1.240.

(c) MCC. Para completar o adestramento MCC, o aspirante demostrara a sua habilidade
para realizar as tarefas de piloto en avidns multipiloto superando a proba de pericia para a
habilitacién de tipo de avions multipiloto, tal como se establece nos apéndices 1 e 2 ao
JAR-FCL 1.240 ou presentara un certificado de ter superado un MCC.
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Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.240 e 1.295

Proba de pericia e verificacion de competencia para habilitacions de tipo/clase de
avion e ATPL

(Véxase JAR-FCL 1.240 a 1.262 e 1.295)

(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.261(a))

(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.520 e 1.525)

1. O aspirante debera ter completado a instrucion requirida de acordo co programa (véxase
tamén o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.261(a) e os apéndices 2 e 3 ao JAR-FCL 1.240).
Cando o recomende o Consello Conxunto de Avaliacion Operacional (JOEB) e o acorden
as JAA, o programa de estudos poderase reducir para acreditar a experiencia anterior
adquirida en tipos de avions similares. A Axencia Estatal de Seguranza Aérea
determinara os elementos administrativos que confirmen a capacidade do aspirante para
realizar a proba, incluida a exhibicion dos rexistros de instrucién do aspirante ao
examinador.

2. Os elementos que deben ser comprobados na proba de pericia/verificacion de
competencia estan contidos no que sexa aplicable dos apéndices 2 e 3 ao JAR-FCL 1.240.
Cando o recomende o JOEB e o acorden as JAA, pdédense acreditar para as probas de
pericia os items que sexan comuns a outros tipos ou variantes se o piloto ten experiencia
en tales tipos. Estas acreditacions non se faran na proba de pericia de ATPL. Con
aprobaciéon da Axencia Estatal de Seguranza Aérea, poden ser desenvolvidos diferentes
escenarios de pericia/verificacion de competencia que contefian operacions simuladas de
lina. O examinador seleccionara un destes escenarios. Seran utilizados simuladores de voo,
se estan disponfibles, e outros medios de ensino aprobados.

3. (a) Para SPA: O aspirante superara todas as secciéns da proba de pericia/verificacién
de competencia. Se se falla un elemento dunha seccion, fallase en toda a seccion. O fallo
en mais dunha seccién requirira que o aspirante realice de novo a totalidade da proba. Se
falla s unha seccién, repetira unicamente a seccion fallada. O fallo nunha seccién na
segunda probal/verificacion, incluida aquela que xa foi superada no primeiro intento, obrigara
o0 aspirante a repetir novamente a totalidade da proba/verificacion.

(b) Para MPA: O aspirante superara todas as seccions da proba de pericia/verificacion
de competencia. Se se falla en mais de 5 elementos, requiriraselle ao aspirante que
realice de novo toda a proba. O que falle 5 ou menos elementos repetira os que fallou. O
fallo nun elemento na segunda proba/verificacién, incluida aquela que xa foi superada no
primeiro intento, obrigara o aspirante a repetir novamente a totalidade da
probalverificacion.

(c) En caso de que o aspirante falle soamente ou non realice a seccién 6, a habilitacion
de tipo sera emitida sen atribucions de cat Il ou lll.

(d) A seccién 6 non forma parte da proba de pericia para ATPL ou MPL.

4. Pddese exixir mais adestramento despois dos fallos na proba/verificacion. Cando o
fallo se produza despois de dous intentos para superar todas as seccions, requirirase mais
adestramento tal como determine o examinador. Non existe limite no numero de probas de
pericia/verificacién de competencia que se poidan intentar.
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DESENVOLVEMENTO DA PROBA EN VOO/VERIFICACION - XENERALIDADES

5. A Axencia Estatal de Seguranza Aérea provera o examinador dos criterios de
seguranza que compre observar no desenvolvemento da proba/verificacion.

6. Se o aspirante decide non continuar a probal/verificacién por razéns que ao
examinador non lle parecen adecuadas, podese considerar que o aspirante fallou en
todos os elementos que non intentase realizar. Se a probal/verificacién remata por razéns
consideradas adecuadas polo examinador, soamente se deberan demostrar noutro voo os
elementos non desenvolvidos.

7. A discrecidon do examinador, o aspirante pode repetir de novo calquera manobra ou
procedemento da proba/verificacion. O examinador pode deter a proba/verificacién en
calquera momento se considera que a competencia do aspirante require unha repeticion
completa da probal/verificacion.

8. As verificaciéns e procedementos desenvolveranse de acordo coas listas de verificacion
autorizadas do avion usado na proba/verificacion e, se € aplicable, de acordo cos conceptos
de MCC. Os datos de performance para a engalaxe, aproximacion e aterraxe seran
calculados polo aspirante de acordo co manual de operacidons ou o manual de voo do
avion usado. As alturas/altitudes de decision e as altitudes/alturas minimas de descenso e
o punto de aproximacion frustrada seran determinados polo aspirante a unha ATPL(A) e/ou
polo titular dunha habilitacién de clase/tipo durante a verificacién de competencia, segundo
sexa aplicable.

REQUISITOS ESPECIAIS PARA A PROBA DE PERICIA EN VOO/VERIFICACION DE
COMPETENCIA PARA AVIONS CERTIFICADOS PARA MAIS DUN PILOTO E PARA A
PROBA DE PERICIA EN VOO REQUIRIDA PARA ATPL(A).

9. A proba de pericia/verificacion para aviéns certificados para mais dun piloto realizarase
nun ambiente de tripulacion multiple. Outro aspirante ou outro piloto poderan realizar as
funciéons de segundo piloto. Se se utiliza un avion en lugar dun simulador para a
proba/verificacion, o segundo piloto sera un instrutor.

10. O aspirante operara como ‘piloto que voa’ (PF) durante todas as seccidons da
probal/verificacion, excepto no item 2.6 e nos items dos procedementos anémalos ou de
emerxencia 3.4.0 a 3.4.14 e os items 3.6.0 a 3.6.9, que podera realizar como PF ou PNF
segundo a cooperacion con tripulacion multiple (MCC) (de acordo co apéndice 2 ao JAR-
FCL 1.240 e 1.295). O aspirante & emision inicial dunha habilitacion de tipo para avién
certificado para mais dun piloto ou para a licenza ATPL(A) demostrara tamén a sua
habilidade para actuar como ‘piloto que non voa’ (PNF). O aspirante podera escoller o
asento da dereita ou da esquerda para a realizaciéon da probalverificacion se todos os
items de dita probal/verificacion se poden realizar desde o asento elixido.
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11. Verificaranse especialmente o0s seguintes elementos cando se realicen
probas/verificacions a aspirantes a ATPL(A) ou habilitacion de tipo para avidons multipiloto
que estendan as atribucidns a piloto ao mando, independentemente de que o aspirante
actie como PF ou PNF:

(a) xestion da cooperacion da tripulacion;

(b) mantemento da vixilancia xeral da operacion do avion coa adecuada supervision; e

(c) seleccion de prioridades e toma de decisions de acordo cos elementos de seguranza
€ as normas adecuadas a situacion operativa, incluidas as emerxencias.

12. A probalverificacion realizariase en IFR e, na medida do posible, nun ambiente de
transporte aéreo comercial simulado. Un elemento esencial é a habilidade para planificar
e realizar o voo con materiais rutineiros de preparacion.

TOLERANCIAS NA PROBA DE VOO

13. O aspirante demostrara a sua habilidade para:
(a) operar o avion dentro das suas limitacions;

(b) realizar todas as manobras con seguranza e coidado;
(c) exercer un bo xuizo e pilotaxe;
(d) aplicar os cofiecementos aeronauticos;

(e) manter o control do avién en todo momento, de tal maneira que non se poida pér en
dubida o éxito de calquera manobra ou procedemento;

(f) comprension e aplicaciéon dos procedementos de coordinacion da tripulacion e
incapacitacion, se é aplicable; e

(g) se é aplicable, comunicacién efectiva cos outros membros da tripulacion.

14. Os limites que seguen son unha guia xeral. O examinador tera en conta as condicions
de turbulencia e as caracteristicas de manexo e performance do avién usado.

Altura
Xeral +/-100 ft
Saida e ‘motor ao aire’ a altura de decisiéon +50 ft/-0 ft

Altitude/altura minima de descenso +50 ft/-0 ft



SOE BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao num. 302 Mércores 16 de decembro de 2009 Sec.l. Pax.138

Sintonizacion

Das radioaxudas +-5°

Aproximacién de precisiéon media escala de deflexion, acimut e senda de
planeo
Rumbo

Con todos os motores +/-5°

Con fallo simulado de motor +/-10°
Velocidade

Con todos os motores +/-5 kt

Con fallo simulado de motor +10 kt/-5 kt

CONTIDO DA PROBA DE PERICIA/VERIFICACION DE COMPETENCIA

15. (a) Os contidos e seccions da proba de pericia/verificacion de competencia seran os
establecidos no apéndice 2 ao JAR-FCL 1.240 para aviéns multipiloto e no apéndice 3 ao
JAR-FCL 1.240 para os aviéns dun so6 piloto. O formato e formulario da proba de pericia
en voo pode ser determinado pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea.

(b) Cando o curso de habilitacién de tipo inclia menos de duas horas de adestramento
€n voo no avion, a proba de pericia en voo pode ser realizada sé en simulador e pode ser
terminada antes do adestramento en voo no avion. Neste caso, antes de que a nova
habilitacion de tipo sexa anotada na licenza do aspirante, presentaraselle a Axencia
Estatal de Seguranza Aérea un certificado de ter realizado o curso de habilitacion de tipo
que inclia o adestramento en voo no avion.
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Apéndice 2 ao JAR-FCL 1.240 e 1.295

Contido do adestramento/proba de pericial/verificacion de competencia para
ATPL/MPL/Habilitacion de tipo de avions multipiloto

(Véxase JAR-FCL 1.240 a 1.262 e 1.295) e (véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.520 e
1.525)

1. Os simbolos que seguen significan:

P = Adestrado como piloto ao mando ou copiloto e como PF ou PNF para a emision
dunha habilitacion de tipo, segundo sexa aplicable.

X = De estaren disponibles, usaranse simuladores para este exercicio; noutro caso,
empregarase un avion, se é adecuado, para a manobra ou procedemento.

P# = A instrucidon complementarase cunha inspeccién supervisada do avion.
2. A instrucién préactica realizarase, polo menos, nun equipamento de instrucion do nivel
indicado como (P), ou pddese realizar nun equipamento de nivel superior mostrado por

medio dunha frecha (—).

Utilizanse as seguintes abreviaturas para indicar o tipo de equipamento de instrucién:

A = Avion

FS = Simulador de voo

FTD = Equipamentos de adestramento de voo
OTD = Outros equipamentos de adestramento

3. Os elementos con asterisco (*) deberan ser voados en condicidns reais ou simuladas
de IMC. De os elementos con (*) non se voaren en voo IMC real ou simulado durante a
verificacidon de competencia, a habilitacion de tipo sera restrinxida a VFR.

4. Cando aparece a letra “M” na columna de proba de pericia/verificacion de
competencia, quérese indicar que o exercicio & obrigatorio.

5. Usarase un simulador de voo para o adestramento practico se este forma parte do curso
aprobado para habilitacion de tipo. Teranse en conta as seguintes consideraciéns cando se
solicite a aprobacion dun curso:

(a) a cualificacion do simulador de voo ou FNPT I, tal como se establece no JAR-STD

(b) as cualificacions do instrutor e examinador

(c) a capacidade de orientacién a lifia do adestramento en simulador previsto para o
curso

(d) as cualificacions e experiencia previa en lifia do piloto en adestramento; e

(e) a cantidade de experiencia en voo en lifia supervisado adquirida despois da emisién
dunha nova habilitaciéon de tipo.
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Apéndice 2 ao JAR-FCL 1.240 e 1.295 (continuacién)
HABIL.

ADESTRAMENTO PRACTICO TIPO/CLASE/PERICIA/VERIFI
CACION DE COMPETENCIA

Manobras/Procedementos Iniciais do Verif. en Iniciais do
(incluido MCC) instrutor ao examinador ao
rematar a rematar a
formacioén proba
otd | FTD Fs A N
SECCION 1

1. Preparacién do voo

1.1 Calculo de performance

1.2 Inspeccion visual externa do
avion; situacion de cada elemento p
e proposito da inspeccion

1.3 Inspeccion da cabina de voo

14 Uso de listas antes de
arranque motores, procedementos
de arranque, comprobaciéon de
equipamentos radio e navegacion, P— — — — M
selecciéon e sintonizacion de
frecuencias radio e navegacion

1.5 Rodaxe cumprindo instruciéns P— N
ATC ou do instrutor

1.6  Verificacions antes da P— N N M
engalaxe

SECCION 2

2. Engalaxe

2.1 Engalaxe normal con varias P— N

caladas de flaps, incluida engalaxe

inmediata

2.2 Engalaxe instrumental,

transicién a instrumentos durante

rotacion ou inmediatamente P— —

despois da engalaxe

2.3 Engalaxe con vento cruzado P_,

N
(se é practicable en A)
2.4 Engalaxe con masa maxima P_, R
(real ou simulada)
2.5 Engalaxe con fallo simulado de

P— —

motor

2.5.1 Inmediatamente despois de
V, ou en aviéns non certificados na
categoria de transporte (JAR/FAR
25) ou na de commuter (SFAR
23), non se simulara o fallo de
motor ata alcanzar unha altitude
minima de 500 ft sobre o final da
pista. En avibns coa mesma
performance que os de categoria
transporte en canto & masa de
engalaxe e altitude de densidade,
o instrutor pode simular o fallo
despois de V,

2.5.2" Entre V1 e V2, ou P X Sé
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i HABIL.
ADESTRAMENTO PRACTICO TIPO/CLASE/PERICIA/VERIFI
CACION DE COMPETENCIA
Manobras/Procedementos Iniciais do Verif. en Iniciais do
(incluido MCC) instrutor ao examinador ao
rematar a rematar a
formacién proba
oTD | FTD Fs A N
M
FS
2.6 Aborto de engalaxe a unha
velocidade razoable antes de V1, P —X M
SECCION 3
3. Manobras e procedementos
de voo
3.1 Viraxes con e sen spoilers P— -
3.2 Tendencia a picar e P— — X
trepidacién despois de alcanzar o
numero de mach critico, e outras Non
caracteristicas especificas do voo se use
do avion (e. g. Dutch roll) un
avién
para
isto
3.3 Operaciéon  normal  dos
sistemas e controis do panel de P— — — —
sistemas
3.4 Operacién normal e anormal M Obrigatorio un
dos seguintes sistemas minimo de 3
items do 3.4 ao
3.4.14 inclusive
3.4.0 motor (se necesario, hélices)
P— — — —
3.41 Presurizacion e  aire P— — — —
acondicionado
3.4.2 Sistema pitot/estatica P— — — —
3.4.3 Sistema de combustible P— — — —
3.4.4 Sistema eléctrico P— — — —
3.4.5 Sistema hidraulico P— — — —
3.4.6 Sistema de mandos de voo e P— — — —
compensacion
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Sec. I.

HABIL.
ADESTRAMENTO PRACTICO TIPO/CLASE/PERICIA/VERIFI
CACION DE COMPETENCIA
Manobras/Procedementos Iniciais do Verif. en Iniciais do
(incluido MCC) instrutor ao examinador ao
rematar a rematar a
formacioén proba
oTD | FTD Fs N
3.4.7 Sistema antixeo, desxeo e P— — —
calefaccién do parabrisas
3.4.8 Piloto automatico/director de P— — —
Voo
3.4.9 Sistemas de aviso de perda P N N
ou para evitar a perda e
mecanismos de aumento da
estabilidade
3.4.10 Sistema de aviso de
proximidade ao chan, radar p
" S — —
meteoroldxico, radioaltimetro,
transpondedor
3.4.11 Radio, equipamentos de
navegacion, instrumentos, sistema P— — —
de xestion de voo
3.4.12 Tren de aterraxe e sistema p
— — —
de freos
3.4.13 Sistemas de slats e flaps P— — —
3.4.14 Unidade auxiliar de P— — — M
potencia
Intencionadamente en branco
3.6 Procedementos anormais e de M Obrigatoriamen
emerxencia te un minimo
de 3 items dos
comprendidos
entre 3.6.1 a
3.6.9 inclusive
3.6.1 Practicas de lume, e.g.
motores, APU, cabina de voo,
cabina de pasaxeiros, adega P— N
lumes, alas e lumes eléctricos,
incluida a evacuacién
3.6.2 Control e evacuacién do
fume P— -
3.6.3 Fallo de motor, apagamento
e reacendemento a altura de P— -
seguranza
3.6.4 Lanzamento de combustible
(simulado) P— -
3.6.5 Cisalladura en P FS sé
engalaxe/aterraxe
3.6.6 Fallo simulado de P— M
presurizacién/descenso de
emerxencia
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ADESTRAMENTO PRACTICO

HABIL.
TIPO/CLASE/PERICIA/VERIFI
CACION DE COMPETENCIA

Manobras/Procedementos
(incluido MCC)

OTD

FTD

FS

Iniciais do
instrutor ao
rematar a
formacién

Iniciais do
examinador ao
rematar a
proba

Verif. en

3.6.7 Incapacitacion dun membro
da tripulacion de voo

P—

3.6.8 Outros procedementos de
emerxencia que se contefian no
manual de voo do avién

P

3.6.9. Eventos ACAS

P—

FSsé

3.7 Viraxes pronunciadas con 45°
de inclinacion, a 180° 360° dereita
e esquerda

P

3.8 Recofiecemento inmediato e
medidas que compre tomar en
aproximacion & perda (ata a
activacion dos avisadores), en
configuracién de cruceiro e de
aterraxe (flaps en posicion de
aterraxe e tren estendido)

3.8.1 Recuperacion dunha perda
completa ou despois da activacion
dos avisadores en configuracién
de ascenso, cruceiro e
aproximacion

P—

3.9 Procedementos de voo
instrumental

3.9.1* Adhesion as rutas de saida
e chegada e instruciéns de ATC

P—

3.9.2* Procedementos de espera

P—

3.9.3* Aproximacion ILS ata unha
altura de decision (DH) non inferior
a 60 m (200 ft)

3.9.3.1* manual, sen director de
VOO

P—

M (s6 proba
de pericia)

3.9.3.2* manual, con director de
Voo

P—

3.9.3.3* con piloto automatico

P—

3.9.34* manual cun motor
inoperativo simulado; o fallo de
motor terase simulado durante a
aproximacion final desde antes de
pasar a baliza exterior (OM) ata o
contacto ou ata que se complete o
procedemento de aproximacion
frustrada. En avions non
certificados na categoria de
transporte (JAR/FAR 25) ou na de
commuter (SFAR 23), a
aproximacion cun motor
inoperativo  simulado e o
conseguinte motor ao aire sera
iniciada __en  conxuncién _ coa

P—
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ADESTRAMENTO PRACTICO

HABIL.
TIPO/CLASE/PERICIA/VERIFI
CACION DE COMPETENCIA

Manobras/Procedementos
(incluido MCC)

OTD

FTD

FS

Iniciais do
instrutor ao
rematar a
formacién

Iniciais do
examinador ao
rematar a
proba

Verif. en

aproximacion NDB ou VOR que se
describe en 3.9.4. O ‘motor ao
aire’ serd iniciado cando se
alcance a altura de despexe de
obstaculos publicada (OCH/A) e
non despois de ter alcanzado a
altura/altitude minima de descenso
(MDH/A) de 500 ft sobre a
elevacion do limiar da pista. En
aviéns coa mesma performance
que os de categoria transporte en
canto & masa de engalaxe e
altitude de densidade, o instrutor
pode simular o fallo de motor de
acordo con 3.9.3.4

3.9.4* Aproximacion NDB ou
VOR/LOC ata MDH/A

P

3.9.5 Aproximacién en circuito nas
seguintes condicions:

(a) Aproximacion ata a altitude
minima autorizada no circuito do
aerédromo en cuestiéon de acordo
coas axudas locais para a
aproximacion instrumental en
condiciéons de voo instrumental
simulado;

seguido por:

(b) Aproximacion en circuito a
outra pista situada a 90° polo
menos, do eixe da pista usada
anteriormente ata a  altitude
minima autorizada no circuito de
aproximacion.

Nota: Se por razéns de ATC non é
posible a) e b), realizarase un
circuito de baixa visibilidade.

P

SECCION 4

4 Procedementos de
aproximacion frustrada

4.1 ‘Motor ao aire’ con todos os
motores operativos despois dunha
aproximaciéon ILS desde a altura
de decision

[N

4.2 Outros procedementos de
aproximacion frustrada

P*—

4.3 ‘Motor ao aire’ cun motor
inoperativo simulado despois
dunha aproximacién instrumental
ao alcanzar DH, MDH ou MAPt

P*—

4.4 Aterraxe frustrada a 15 m (50
ft) sobre o limiar da pista e ‘motor
ao aire’

P—
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ADESTRAMENTO PRACTICO

TIPO/CLASE/PERICIA/VERIFI
CACION DE COMPETENCIA

HABIL.

Manobras/Procedementos
(incluido MCC)

OTD

FTD

FS

Iniciais do
instrutor ao
rematar a
formacién

Verif. en

Iniciais do
examinador ao
rematar a
proba

SECCION 5

5 Aterraxes

5.1 Aterraxe* normal e tamén
despois dunha aproximacioén ILS
con transicién a voo visual ao
alcanzar a DH

5.2 Aterraxe cun estabilizador
horizontal simuladamente blocado
en calquera posicién fora de
compensacion

P

fara
en
avion

5.3 Aterraxe con vento cruzado
(en A/C, se é posible)

P—

5.4 Circuito de trafico e aterraxe
sen estender os flaps ou slats ou
con eles parcialmente estendidos

P—

5.5 Aterraxe co motor critico
simuladamente inoperativo

P—

5.6 Aterraxe con dous motores
simuladamente inoperativos:

- Aviéns con tres motores, o motor
central e un lateral, tal como sexa
practicable de acordo cos datos do
AFM.

- Aviéns con catro motores: os
dous do mesmo lado

S6
MFS

(s6 proba
de pericia)

Nota xeral

Requisitos especiais para a extension da habilitacion de tipo para aproximacions por instrumentos ata unha altura de

decision inferior a 200 ft (60 m), i.e. operacions cat I/l

(Refirese a subparte E, paragrafo 1.180)

SECCION 6

6 Autorizacion adicional nunha
habilitacion de tipo para
aproximacions instrumentais
ata unha altura de decision
inferior de 60 metros (200 ft)
(CAT /i)

As seguintes manobras e
procedementos son o requisito
minimo de adestramento para
permitir aproximaciéns
instrumentais ata unha DH inferior
a 60 m (200 ft).

Durante as seguintes
aproximacions e procedementos
de aproximacién frustrada, seran
usados todos os equipamentos do
avion requiridos para unha

P

—X

se
fara
en
avion

M*
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ADESTRAMENTO PRACTICO

HABIL.
TIPO/CLASE/PERICIA/VERIFI
CACION DE COMPETENCIA

Manobras/Procedementos
(incluido MCC)

OTD

FTD FS A

Iniciais do
instrutor ao
rematar a
formacién

Iniciais do
examinador ao
rematar a
proba

Verif. en

certificacion de tipo para
aproximacions instrumentais ata
unha DH inferior a 60 m (200 ft).

6.1" Engalaxe abortada cunha
RVR minima autorizada

6.2" Aproximacions ILS

En condiciéns simuladas de voo
instrumental ata a DH aplicable,
usando sistema de guiado de voo.
Observaranse os procedementos
estandar de coordinacion da
tripulacion (reparticion de tarefas,
procedementos de call out
(avisos), comprobacion cruzada,
intercambio de informacion e
axuda)

P— —

6.3 >Motor ao aire=

Despois das aproximacions
indicadas en 6.2 ao alcanzar DH.

O adestramento tamén incluira un
>motor ao aire= debido a unha
insuficiente RVR (simulada),
cisalladura, desviacion excesiva
do avién dos limites de
aproximacion e fallo de
equipamentos aire/terra antes de
alcanzar DH e con fallo simulado
dos equipamentos de a bordo.

P— —

6.4 Aterraxe(s)

Con referencia visual establecida
en DH seguinte a unha
aproximacion instrumental.
Dependendo do sistema
especifico de guiado de voo,
realizarase un aterraxe automatica

P— —

Nota: As operacions de CAT Il/lll seran realizadas de acordo coas regras operacionais.
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Apéndice 3 ao JAR-FCL 1.240

Contido do adestramento/proba de pericial/verificacion de competencia para a
habilitacién/adestramento de clase/tipo en avidns monomotores ou multimotores
dun sé piloto

(Véxase JAR-FCL 1.240 a 1.262 e 1.295)

1. Os simbolos que seguen significan:

P = Adestrado como piloto ao mando para a emision dunha habilitacién de tipo,
segundo sexa aplicable.

X = De ser posible, usaranse simuladores para este exercicio; noutro caso, compre
utilizar un avion, excepto cando se indique outra cousa.

2. A instrucion practica realizarase, polo menos, nun equipamento de instrucién do
nivel indicado como (P), ou pddese realizar nun equipamento de nivel superior
mostrado por medio dunha frecha (—).

Empréganse as seguintes abreviaturas para indicar o tipo de equipamento de instrucién:

A = Avién

FS = Simulador de voo

FTD = Equipamentos de adestramento de voo (incluido o FNPTII para habilitacion
de clase ME)

3. Os elementos con asterisco (*) da seccion 3B e, cando sexa aplicable, da seccién 6
voaranse por referencia exclusiva aos instrumentos se se inclie a revalidacién/renovacion
dunha habilitacion de voo instrumental na proba de pericia ou verificacion de
competencia. De os elementos con (*) non se voaren por referencia exclusiva aos
instrumentos durante a proba de pericia ou verificacion de competencia, e cando non
haxa acreditacién de atribucions de habilitacién de voo instrumental, a habilitacion de
tipo/clase sera restrinxida a VFR.

4. A seccion 3A completarase para revalidar unha habilitacion de tipo ou clase multimotor
restrinxida a VFR cando a experiencia requirida de 10 sectores de ruta nos 12 meses
previos non fose realizada. Se se completou a seccién 3B, non se require a seccion 3A.

5. Cando aparece a letra “M” na columna de proba de pericia/verificacion de
competencia, quérese indicar que o exercicio é obrigatorio, ou que é unha opcion se
aparece mais dun exercicio.

6. Cando se realice unha verificacion de competencia como operaciéon multipiloto de
acordo con JAR-OPS nun avién para un sé piloto, a habilitacion de tipo/clase sera
restrinxida a multipiloto.
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7. Usarase un simulador de voo ou un FNPT Il para o adestramento practico para
habilitacién de tipo ou clase multimotor se este forma parte do curso aprobado para
habilitacién de tipo ou clase. Teranse en conta as seguintes consideraciéns cando se
solicite a aprobacién dun curso:

(a) a cualificaciéon do simulador de voo ou FNPT Il tal como se establece no JAR-STD;
(b) as cualificaciéns do instrutor e examinador;

(c) a cantidade de adestramento en simulador ou FNPT Il previsto para o curso; e

(d) as cualificacions e experiencia previa en lifia do piloto en adestramento.

Apéndice 3 ao JAR-FCL 1.240 (continuacién)

A HABIL. TIPO/CLASE/PERICIA/
ADESTRAMENTO PRACTICO VERIFICACION
COMPETENCIA
Manobras/Procedementos Verif. en
Iniciais do
instrutor ao FS Iniciais do
FTD FS A rematar a A examinador ao
formacion rematar a proba
SECCION 1
1. Saida

1.1 Prevoo, que inclua:
Documentacion
Masa e centrado
Briefing de meteoroloxia

1.2 Comprobaciéns antes do
arranque P M
Externas/internas

1.3 Arranque de motores:

Normal P— — — M
Con fallos
1.4 Rodaxe P— — M

1.5 Comprobacions antes da
engalaxe:

Quentamento do motor, se & | © - - M
aplicable
P —
1.6 Procedementos de engalaxe:
Normal con calada de flaps
de acordo co manual de voo.
Con vento cruzado (se o
permiten as condicions)
P — M
1.7 Ascenso:
Vx/Vy
Viraxes a rumbos
Nivelacién
1.8 Relacion con ATC,

cumprimento de instruciéns,
procedementos R/T

SECCION 2
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ADESTRAMENTO PRACTICO

HABIL. TIPO/CLASE/PERICIA/
VERIFICACION
COMPETENCIA

Manobras/Procedementos

FTD

FS

Iniciais do
instrutor ao
rematar a
formacién

Verif. en

Iniciais do
examinador ao
rematar a proba

2 Manexo do avién (VFR)

2.1 Voo recto e nivelado a varias
velocidades incluindo voo a
velocidade criticamente baixa
con ou sen flaps

P—

2.2 Viraxes pronunciadas (360°
dereita e esquerda con
inclinacion de 45°)

P—

2.3 Perda e recollida:
i. Perdas limpa completa e
recuperacion estandar
ii. Aproximaciéon a perda en
viraxe descendendo, en
configuracién e potencia
de aproximacion
Aproximacion a perda en
configuracién e potencia
de aterraxe
iv. Aproximaciéon & perda en
viraxe ascendendo con
flaps de engalaxe e
potencia de ascenso

P—

2.4 Manexo do piloto automatico
e o director de voo (pode ser
realizada na seccion 3)

P—

2.5 Relacion con ATC,
cumprimento de instruciéns,
procedementos R/T

SECCION 3A

3A Procedementos VFR en
ruta (para verificacion
de competencia ME
VFR, se non esta
exento)

3A.1 Plan de voo,
navegacion a estimacion
e lectura de mapas

3A.2 Mantemento da altitude,
rumbo e velocidade

3A3 Orientacion,
temporizacion e revision de ETA

3A4 Uso de radioaxudas &
navegacion (se é aplicable)

3A5 Xestién de combustible
(libro de voo, verificaciéns de
rutina incluido combustible,
sistemas e antixeo)

3A.6 Relacién  con  ATC,
cumprimento de instrucions,
procedementos R/T




=2E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao num. 302 Mércores 16 de decembro de 2009 Sec.l. Pax. 150

A HABIL. TIPO/CLASE/PERICIA/
ADESTRAMENTO PRACTICO VERIFICACION
COMPETENCIA
Manobras/Procedementos Verif. en
Iniciais do
instrutor ao FS Iniciais do
FTD FS A rematar a A examinador ao
formacién rematar a proba
SECCION 3B
3B Voo instrumental
P— — M
3B.1* Saida IFR
3B.2* Ruta IFR P— — M
3B.3* Procedementos de
espera P M
3B.4* ILS ata DH/A de 200’
(60 m) ou aos minimos
do procedemento
(pédese usar piloto P— - M
automatico para
interceptar a senda de
planeo)
3B.5* Aproximacion de non
precision ata MDH/A e P— - M
MAP
3B.6" Exercicios de voo que
inclian fallos
simulados de compas
e indicador de actitude: P— N N M
Viraxes de razén 1
Recuperacién de
posicions anormais
3B.7* Fallo do localizador ou
P— — X
da senda de planeo
3B.8* Relacién con ATC,
cumprimento de
instrucions,
procedementos R/T
SECCION 4
4. Arribada e aterraxe
4.1 Procedementos de arribada P— - M
ao aerédromo
4.2 Aterraxe normal P— — M
4.3 Aterraxe sen flaps P— — M
4.4 Aterraxe con vento cruzado
) P— —
(en condiciéns adecuadas)
4.5 Aproximacién e aterraxe con
potencia ao ralenti desde P— —
2000’ antes da pista
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ADESTRAMENTO PRACTICO HABIL. TIPO/CLASE/PERICIA/

VERIFICACION
COMPETENCIA
Manobras/Procedementos Verif. en
Iniciais do
instrutor ao FS Iniciais do
FTD FS A rematar a A examinador ao
formacion rematar a proba
4.6 Motor ao aire desde altura P R M

minima

4.7 Motor ao aire e aterraxe
nocturna sen luces de
aterraxe (s6 para proba de P— — —
pericia de pilotos con
cualificacién de voo nocturno)

4.8 Relacion con ATC,
cumprimento de instruciéns,
procedementos R/T

SECCION 5

5 Procedementos anormais e
de emerxencia (pdédese
combinar coas seccions 1 a
4)

5.1 Engalaxe abortada P— — M

5.2 Fallo simulado de motor
despois da engalaxe (s6 P M
monomotores)

5.3 Aterraxe forzosa simulada
sen potencia (s6 P M
monomotores)

5.4 Emerxencias simuladas:

i. Lume ou fume en voo

ii. Perda de potencia P— - -
iii. Mal funcionamento de
sistemas
5.5 Apagamento e
reacendemento do motor (s6 P— — —
en proba de pericia ME)
5.6 Relacion con ATC,
cumprimento de instrucions,
procedementos R/T
SECCION 6
6. Voo asimétrico simulado
(Podese combinar coas secciéns
1a5)
. P— — —X M
6.1*Fallo simulado de motor
durante a engalaxe (a altitude
de seguranza, salvo que se
realice en FS ou FNPT Il)
6.2* Aproximac_ién asimétrica e P, R N M
motor ao aire
6.3* Aproximacion asimétrica e P, R . M

aterraxe con parada total
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ADESTRAMENTO PRACTICO HABIL. TIPO/CLASE/PERICIA/

VERIFICACION
COMPETENCIA
Manobras/Procedementos Verif. en
Iniciais do
instrutor ao FS Iniciais do
FTD FS A rematar a A examinador ao
formacion rematar a proba

6.4 Relacion con ATC,
cumprimento de instrucions,
procedementos R/T
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Apéndice 1 do JAR-FCL 1.246

Acreditacion cruzada da parte IR da verificacion de competencia para habilitacions
de tipo ou clase
(Véxase JAR-FCL 1.246)

So6 se outorgaran créditos cando o titular estea revalidando atribucions de IR para aviéns
monomotores e multimotores dun sé piloto, segundo proceda.

Cando se realice unha Hai unha acreditacion valida respecto a parte
verificaciéon de competencia IR dunha verificacion de competencia para
que inclia IR e o titular tefa obter:

unha habilitacién valida de:

(1) (2)
Habilitacion de tipo MP

a. Habilitacién de clase SE* e (@)

b. Habilitacion de tipo SE*, e

c. Habilitacion de clase e tipo SP ME, sé
créditos para a seccion 3b do apéndice 3 ao
JAR-FCL 1.240

Habilitacion de tipo SP ME,

SP a. Habilitacion de clase SP ME, e (b)
operada como un so piloto

b. Habilitacion de clase e tipo SE

Habilitacion de tipo SP ME, a. Habilitacion de clase SP ME*, e (©)
restrinxida a operacion MP

b. Habilitacion de clase e tipo SE*

Habilitacion de clase SP ME,

i a. Habilitacion de clase e tipo SE, e (d)
operada como un s6 piloto

b. Habilitaciéon de tipo SP ME

Habilitacion de clase SP ME,

a. Habilitacion de clase e tipo SE*, e (e)
restrinxida a operacion MP P

b. Habilitacion de tipo SP ME*

Habilitacion de clase SP SE Habilitacion de clase e tipo SE (f)

Habilitacion de tipo SP SE Habilitacion de clase e tipo SE (9)

* Sempre e cando se realizasen polo menos 3 saidas e aproximaciéns en IFR durante os
12 meses anteriores nun avion de clase ou tipo SP en operacién cun so6 piloto.
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Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.251

Curso de coiiecementos tedricos adicionais para unha habilitacion de clase ou tipo
para avidons dun so piloto de alta performance

(Véxase o apéndice 3 ao JAR-FCL 1.055).

(Véxase JAR-FCL 1.251).

(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.285).

INSTRUCION PARA AVION DE ALTA PERFORMANCE

1 O obxecto deste curso de formacion tedrica € dotar o aspirante de suficientes
coflecementos en aspectos concretos da operacion dos avions capaces de operar a altas
velocidades e altitudes e dos sistemas do avidn necesarios para esta operacion.

2 O titular dunha ATPL(A) OACI ou o que superou os exames de cofiecementos tedricos
para ATPL tera recofecido o cumprimento dos requisitos do JAR-FCL 1.251(a) (3).

3 A superacioén de calquera materia de cofiecementos tedricos que forme parte do curso
HPA non servira para acreditar o cumprimento dos requisitos de exames futuros para a
emision dunha CPL(A), IR(A) ou ATPL(A).

PROVEDORES DO CURSO

A instrucion de cofiecementos tedricos para HPA pode ser desenvolvida por unha FTO
aprobada para realizar instrucién de cofiecementos tedricos para ATPL(A). Os cursos
tamén poden ser desenvolvidos por TRTO que ofrezan adestramento para a habilitacion
de clase ou tipo HPA, caso en que o curso estara sometido a aprobacion especifica.
Pedirase que os provedores do curso certifiquen que o aspirante realizou a instrucién e
demostrou posuir os cofiecementos necesarios, como requisito previo a instruciéon para
unha habilitacién inicial de tipo ou clase para aviéns designados como de alta
performance.

PROGRAMA DO CURSO

5 Non existe unha duracién obrigatoria da instrucién de cofiecementos tedricos, que
pode ser realizada mediante ensino a distancia. As materias que compre tratar no curso e
0 exame escrito contéfiense na tdboa que segue.

Os titulos principais das materias escribense en negra; o que debe cubrir o programa, en
letra normal. Os ndmeros das materias refirense ao programa de cofiecementos tedricos
para pilotos de avién do apéndice 1 ao JAR-FCL 1.470. O contido do programa de
estudos representa unha indicacién xeral das areas que hai que desenvolver, e o contido
do exame debera cubrir todas as materias, independentemente da sua importancia para
un determinado tipo ou clase de avién.
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Referencia

Contido do programa

021 00 00 00

CELULA E SISTEMAS, ELECTRICIDADE, PLANTA DE
POTENCIA

021 02 02 01
a
021 02 02 03

Corrente alterna - xeneralidades
Xeradores.
Distribucién da potencia AC.

021 01 08 03

Presurizaciéon (motores de pistén)

021 01 09 04

Presurizacién (motores turbojet e turbo prop)

021 03 01 06
021 03 01 07
021 03 01 08
021 03 01 09

Performance dos motores - pistén

Aumento da potencia (turbo/sobrecargados)
Combustible

Mestura

021 03 02 00
a
021 03 04 09

Motores de turbina

021 04 05 00

Equipamento de oxixeno da aeronave

032 02 00 00

PERFORMANCE CLASE B - AVIONS ME

03202 01 00
a
032 02 04 01

Performance de avidons multimotor non certificados de acordo
con JAR/FAR 25 - Materia enteira

040 02 00 00

FACTORES HUMANOS

040 02 01 00
a
040 02 01 03

Fisioloxia humana basica
e
Ambiente de alta altitude

050 00 00 00

METEOROLOXIA - VENTOS E PERIGOS EN VOO

050 02 07 00
a
050 02 08 01

Correntes en chorro
CAT
Ondas permanentes

05009 01 00
a

Perigos en voo
Xeo e turbulencia

050 09 04 05 | Tormentas
062 02 00 00 | PRINCIPIOS BASICOS DE RADAR
062 02 01 00 |Principios basicos de radar

a Radar de a bordo
062 02 0500 |SSR
081 00 00 00 | PRINCIPIOS DE VOO - AVIONS
081 02 01 00 |Aerodinamica transonica

a
081 02 03 02

Numero mach/Ondas de choque
Perfil supercritico/teito aerodinamico

EXAMES

6. O exame escrito consistira en non menos de 60 preguntas MCQ e poden ser divididas
en materias independentes a discrecion da FTO/TRTO. Para aprobar, deberase acadar o

75% de acertos.



=2E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao num. 302 Mércores 16 de decembro de 2009 Sec.l. Pax. 156

Apéndice 1 do JAR-FCL 1.261(a)

Requisitos de ensino de cofiecementos tedricos para a proba de pericial/verificacion
de competencia para habilitacions de clase/tipo

(Véxase JAR-FCL 1.261(a))

1 O ensino de cofiecementos tedricos sera realizado por un instrutor autorizado titular
dunha habilitacion de clase/tipo axeitada ou calquera instrutor que tefia experiencia
apropiada en aviacion e cofiecemento da aeronave de que se trate, por exemplo
enxefieiro de voo, enxefieiro de mantemento, oficial de operaciéns de voo.

2 O ensino de cofiecementos tedricos cubrira o programa establecido pola Axencia
Estatal de Seguranza Aérea apropiado a clase/tipo de avion de que se trate. Dependendo
do equipamento e sistemas de que se dispoia, a instrucioén incluira os seguintes contidos,
sen que estea limitada a eles:

(a) Estrutura e equipamento do avién, operacion normal dos sistemas e avarias

- Dimensiéns

- Motor, incluindo a unidade auxiliar de potencia

- Sistema de combustible

- Presurizacion e aire acondicionado

- Antixeo, escobillas limpaparabrisas e repelente de chuvia

- Sistema hidraulico

- Tren de aterraxe

- Controis de voo, elementos de sustentacion

- Subministracién de potencia eléctrica

- Instrumentos de voo, equipamentos de comunicaciéns, radar e navegacion
- Cabina de voo, cabina de pasaxe e compartimento de carga
- Equipamento de emerxencia

(b) Limitaciéns

- Limitaciéns xerais

- Limitaciéns de motor

- Limitaciéns dos sistemas

- Lista de equipamento minimo (MEL)

(c) Performance, planificacién de voo e seguimento
- Performance

- Planificacion de voo
- Seguimento do voo
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(d) Carga, centrado e servizo

- Carga e centrado
- Servizo en terra

(e) Procedementos de emerxencia

() Requisitos especiais para a extension da habilitacién de tipo para aproximaciéns
instrumentais ata unha altura de decision inferior a 200 ft (60 m)

- Equipamento de a bordo, procedementos e limitacions
(9) Requisitos especiais para avions con “cabina de cristal”

- Sistemas de instrumentos electronicos de voo (por exemplo, EFIS, EICAS)
(h) Sistema de direccion de voo (FMS)

3 Para a emision inicial dunha habilitacién de tipo para avidns multipiloto, o exame
escrito ou baseado en computadora comprendera como minimo cen preguntas de
resposta multiple distribuidas apropiadamente entre as materias principais do programa.
Supérase a proba alcanzando o 75% de acertos en cada un das principais materias do
programa.

4 Para a emision inicial dunha habilitaciéon de tipo e clase para avions multimotores para
un s6 piloto, o numero de preguntas do exame escrito ou baseado en computadora
dependera da complexidade do avién. A marca sera de 75%.

5 Para avions monomotor dun sé piloto, 0 examinador pode realizar oralmente a parte de
cofiecementos tedricos da proba de pericia e verificacion de competencia e determinara
cando se acadou un nivel satisfactorio de cofiecementos tedricos e cando non.

6 Para as verificacions de competencia de avidons multipiloto e multimotores dun soé piloto,
os cofiecementos tedricos verificaranse mediante un cuestionario de resposta multiple ou
outro método axeitado.
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Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.261(c) (2)
Aprobacion de cursos de adestramento para habilitacion de tipo con cero horas de
Voo

1. XENERALIDADES

(@) A aprobacion para ZFTT so lles sera outorgada a organizacions de ensino dun
operador JAR-OPS 1 ou a unha organizaciéon de ensino que tefia un acordo especifico
aprobado cun operador JAR-OPS 1.

(b) A escola asegurarase de que se cumpran os requisitos previos do alumno antes de
comezar o curso de habilitacion de tipo.

(c) A habilitaciéon de tipo estara restrinxida ao dito operador ata que se realizase un
VOO baixo supervision.

2. APROBACION DE ADESTRAMENTO CON CERO HORAS DE VOO (ZFTT)

(a) O simulador de voo que se utilice estara cualificado de acordo co JAR-STD e o usuario,
aprobado pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea. A aprobacion do usuario sera emitida
unicamente se o simulador de voo é representativo do avién voado polo operador;

(b) O simulador de voo aprobado para ZFTT estara operativo segundo os criterios de
calidade do operador STD. Certos equipamentos poden non estar operativos, sempre que
non fagan falta durante a lecciéon en simulador. O movemento e os aspectos visuais
estaran totalmente operativos;

(c) Salvo que se indique outra cousa, realizarase, de acordo con JAR-OPS 1.945(d) (2),
unha sesién especifica en simulador que inclia polo menos seis (6) engalaxes e aterraxes
adicionais incluidos no curso de habilitacién de tipo;

(d) Para a aprobacion inicial de curso ZFTT, o operador sera titular dun AOC desde polo
menos un ano, emitido de acordo co JAR-OPS. Este periodo poderase reducir a
discrecion da Axencia Estatal de Seguranza Aérea cando o operador e a TRTO tefan
experiencia en instruciéon para habilitacions de tipo;

(e) A aprobacién para ZFTT s6 se outorgara se o operador ten polo menos 90 dias de
experiencia operacional en tal tipo de avién. No caso de que a ZFTT sexa impartida por
unha escola de instrucién que tefia un acordo especifico aprobado cun operador JAR-
OPS 1, o requisito dos 90 dias de experiencia operacional non sera aplicable se o TRI (A)
afectado polo requisito de engalaxes e aterraxes adicionais establecido no JAR-OPS
1.945(d) (2) ten unha experiencia operacional que sexa aceptable para a Axencia Estatal
de Seguranza Aérea no tipo de avion.
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(f) A verificacion requirida en JAR-OPS 1.965(b) pdédese combinar coa proba de
pericia da habilitacion de tipo. Cando non se faga isto, realizarase un curso de conversion
e un exame de acordo con JAR-OPS 1.945 antes da sesidn especifica de simulador.

3. EXPERIENCIA REQUIRIDA AO PILOTO

Os pilotos que vaian seguir un ZFTT teran realizado, nun avion turbo-jet multipiloto categoria de
transporte ou nun avién turbohélice multipiloto cun MTOW de non menos de 10 toneladas ou
unha configuracion aprobada de mais de 19 asentos de pasaxeiros:

(@) 1.500 horas de voo ou 250 sectores de ruta se o simulador que se vai usar durante o
curso esta cualificado para nivel CG, C ou C interino; ou

(b) 500 horas de voo ou 100 sectores de ruta se o simulador que se vai usar durante o
curso esta cualificado para nivel DG, D interino ou D.

Cando o piloto pase de avion turbohélice a turborreactor ou de turborreactor a turbohélice,
tera que realizar mais instrucion en simulador aprobada pola Axencia Estatal de
Seguranza Aérea.
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Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.261(d)

Curso de MCC (cooperacion da tripulacién) (avion)

(Véxase JAR-FCL 1.261(d))

1. O obxectivo deste curso é alcanzar a perfeccién en materia de coordinacién da tripulacion
(MCC) para operar con seguranza avidons multimotor politripulados en IFR e, para tal fin,
garantir que:

a. O piloto ao mando cumpre coas suas funcions de xestion e elaboraciéon de decisions,
independentemente de que sexa PF ou PNF.

b. As tarefas de PF e PNF estan claramente especificadas e distribuidas, de tal maneira que o
PF poida dirixir toda a stia atencidon ao manexo e control da aeronave.

c. A cooperacion sexa posta en practica dunha maneira adecuada e ordenada nas
situacions normais, anormais ou de emerxencia que se poidan producir.

d. A supervision mutua, informacion e axuda estea garantida en todo momento.

INSTRUTORES
2. Os instrutores para a formacion MCC estaran familiarizados cos factores humanos e os

recursos de xestiéon da tripulacién (CRM). Estaran ao dia dos ultimos avances en formacién de
recursos humanos e técnicas de CRM.

CONECEMENTOS TEORICOS

3. O programa de cofiecementos tedricos sera establecido pola Axencia Estatal de Seguranza
Aérea. Un MCC aprobado incluira, como minimo, 25 horas de cofiecementos tedricos.

ADESTRAMENTO EN VOO

4. O programa de adestramento en voo establecerao a Axencia Estatal de Seguranza Aérea.
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CERTIFICADO DE SUPERACION

5. Ao remate do curso, poderaselle emitir un certificado ao aspirante que o superase.

CREDITOS

6. O fitular dun certificado de adestramento MCC en helicépteros estara eximido do
requisito de superar o programa de cofiecementos tedricos establecido pola Axencia Estatal
de Seguranza Aérea.
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SUBPARTE G - LICENZA DE PILOTO DE TRANSPORTE DE LINA AEREA (avién) -
ATPL(A)

JAR-FCL 1.265 Idade minima

O aspirante a unha ATPL(A) tera, polo menos, 21 anos de idade.

JAR-FCL 1.270 Aptitude fisica

O aspirante a unha ATPL(A) sera titular dun certificado médico de clase 1 valido. Para
exercer as atribucions dunha ATPL(A), disporase dun certificado médico de clase 1 valido.

JAR-FCL 1.275 Atribucions e condicions

a) (Afribuciéns dunha ATPL(A) baseada nunha CPL(A). Con suxeicion a calquera outra
condicion especificada nos JAR, as atribuciéns do titular dunha ATPL(A) baseada nunha
CPL(A) son:

(1) exercer todas as atribucions do titular dunha PPL(A), unha CPL(A) e unha
IR(A); e

(2) actuar como piloto ao mando ou copiloto de avidons dedicados ao transporte
aéreo comercial.

(b) Cando o titular dunha ATPL(A) fose anteriormente so6 titular dunha licenza de piloto para
avions multipiloto, as atribucions da licenza estaran restrinxidas a operacions multipiloto, a non ser
que o titular cumprise os requisitos establecidos no JAR-FCL 1 subparte C e o JAR-FCL
1.510(a) (2) e (a) (3) segundo sexa aplicable a operacién de avions para un so6 piloto. Estas
limitacions anotaranse na licenza.

(c) Condiciéns. O aspirante a unha ATPL(A) que cumprise as condicions especificadas
no JAR-FCL 1.010(a) (4), 1.265, 1.270, 1.280, 1.285, 1.290 e 1.295 tera cumprido os
requisitos para a emision dunha ATPL(A) que contefia a habilitacién de tipo do tipo de
avion utilizado na proba de pericia.
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JAR-FCL 1.280 Experiencia e acreditacion
(Véxase JAR-FCL 1.050(a) (3))

(a) O aspirante a unha ATPL(A) debera ter completado, como piloto de aviéns, polo
menos, 1.500 horas de tempo de voo (véxase tamén JAR-FCL 1.050(a) (3). Das 1.500 h de
voo, ata 100 poden ser realizadas nun FS ou FNPT, das que un maximo de 25 horas
poden ser realizadas nun FNPT, incluindo polo menos:

(1) 500 horas en operaciéons multipiloto en avions certificados de tipo de acordo co
JAR/EASA-CS/FAR 25, categoria transporte, ou o JAR/EASA-CS/FAR 23, categoria
commuter, ou BCAR ou AIR 2051;

(2) (i) 500 horas como piloto ao mando baixo supervisién; ou
(i) 250 horas como piloto ao mando ou, alternativamente

(iii) 250 horas consistentes en, polo menos, 70 horas como piloto ao mando e o
tempo de voo adicional necesario como piloto ao mando baixo supervision;

(3) 200 horas de voo de travesia, das cales polo menos 100 seran de piloto ao
mando ou de piloto ao mando baixo supervision;

(4) 75 horas de tempo de instrumentos, das cales non mais de 30 poden ser de
tempo de instrumentos en terra; e

(5) 100 horas de voo nocturno como piloto ao mando ou copiloto.

(b) (1) Aos titulares dunha licenza de piloto ou documento equivalente doutras
categorias de aeronaves acreditaraselles o tempo de voo desoutras categorias de
aeronaves, de acordo co JAR-FCL 1.155, excepto o tempo de voo en helicoptero, que
sera acreditado ata 0 50% do tempo total requirido no subparagrafo (a).

(2) Aos titulares dunha licenza de enxefieiro de voo acreditaraselles o 50% do tempo
de enxefieiro de voo ata un crédito maximo de 250 horas. Estas 250 horas poden ser
acreditadas como parte das 1.500 requiridas no subparagrafo (a) e das 500 requiridas
no subparagrafo (a) (1), sempre e cando o crédito total de calquera dos dous
subparagrafos non exceda as 250 horas.

(c) A experiencia requirida serd completada antes de realizar a proba de pericia
establecida no JAR-FCL 1.295.
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JAR-FCL 1.285 Coiiecementos tedricos

(a) Curso. O aspirante a unha ATPL(A) recibira ensino de cofiecementos tedricos nun
curso aprobado dunha FTO. O aspirante que non recibise ensino de cofiecementos
tedricos durante un curso integrado de adestramento, recibirao no curso establecido no
apéndice 1 ao JAR-FCL 1.285.

(b) Exame. O aspirante a unha ATPL(A) demostrara un nivel de cofiecementos
apropiado as atribuciéons concedidas ao titular dunha ATPL(A) e de acordo cos requisitos
establecidos en JAR-FCL 1 (avién) subparte J.

JAR-FCL 1.290 Instrucion de voo
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.261(d)

O aspirante a unha ATPL(A) sera titular dunha CPL(A), dunha habilitacion de voo
instrumental para multimotores e debera ter recibido instrucion en MCC de acordo co JAR-
FCL 1.261(d) (véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.261(d) ou sera titular dunha MPL(A).

JAR-FCL 1.295  Pericia

(a) O aspirante a unha ATPL(A) demostrara habilidade para realizar, como piloto ao
mando nun avion con certificado de tipo para unha tripulacion minima de dous pilotos, en
IFR (véxanse os apéndices 1 e 2 ao JAR-FCL 1.220 parte B), os procedementos e
manobras descritas nos apéndices 1 e 2 ao JAR-FCL 1.240 e 1.295, cun grao de
competencia axeitado as atribucidons outorgadas ao titular dunha ATPL(A).

(b) A proba de pericia para ATPL(A) pode servir ao mesmo tempo como proba de pericia
para a emision da licenza e verificacion de competencia para a revalidacion da habilitacion
de tipo do avion utilizado na proba e pode ser combinada coa proba de pericia para a
emision dunha habilitacion de tipo multipiloto.
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Apéndice 1 do JAR-FCL 1.285

ATPL(A) - Curso modular de coiiecementos tedricos
(Véxase JAR-FCL 1.285)

(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.055)

(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.470)

1 O obxectivo deste curso é formar pilotos que non recibisen o ensino de cofiecementos
tedricos durante un curso integrado, ao nivel de cofiecementos teéricos requiridos para
unha ATPL(A).

2 O aspirante que queira seguir un curso modular de ensino de cofiecementos tedricos
para a ATPL completara, baixo a supervisién do xefe de ensino dunha FTO aprobada,
650 horas (1 hora = 60 minutos) de ensino de teoria para ATPL(A) nun periodo de 18
meses. O solicitante sera titular dunha PPL(A) emitida de acordo co anexo 1 de OACI.

Aos titulares dunha CPL(A)/IR pddeselles reducir o ensino tedrico en 350 horas.

Aos titulares dunha CPL(A) podeselles reducir o ensino tedrico en 200 horas e aos
titulares dunha IR podeselles reducir en 200 horas.

O ensino pode ser dado, tamén, nunha organizaciéon aprobada, de acordo co que sexa
aplicable do apéndice 1 do JAR-FCL 1.055, para o ensino de cofiecementos teoricos
exclusivamente, caso en que o xefe de ensino desta organizacion supervisara o curso.

3 A FTO garantira que, antes de ser admitido ao curso, o aspirante ten un nivel de
coflecementos de matematicas e fisica suficiente para facilitar a comprension do contido
do curso.

4 O ensino cubrira todos os elementos do silabo correspondente proposto no apéndice
1 ao JAR-FCL 1.470. Un curso aprobado inclie clases formais na aula e pode incluir o
uso de axudas tales como video interactivo, presentacions en diapositiva/cinta, traballos
individuais, ensino baseado en computadora e outros medios aprobados pola Axencia
Estatal de Seguranza Aérea. Os cursos de aprendizaxe a distancia (correspondencia)
aprobados poden ser ofrecidos como parte do curso, a discrecion da Axencia Estatal de
Seguranza Aérea.
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SUBPARTE H - HABILITACIONS DE INSTRUTOR (avion)
JAR-FCL 1.300 Instrucion - xeral

(@) Ninguén realizara a instruciéon en voo requirida para a emisién de calquera licenza
ou habilitacién de piloto a non ser que quen o faga dispona de:

(1) unha licenza de piloto que contefia unha habilitaciéon de instrutor, ou
(2) unha autorizacién especifica outorgada por un Estado membro das JAA para os
casos en que:

(i) se introduzan novos avions; ou

(i) se rexistren avions histéricos ou de manufactura especial, para os cales
ninguén tefia habilitacién de instrutor; ou

(iii) a instrucion sexa realizada féra dun Estado membro das JAA por instrutores
qgue non sexan titulares dunha licenza JAR-FCL (véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL
1.300).

(b) Ninguén realizara instrucion sintética de voo a non ser que sexa titular dunha
habilitaciéon FI(A), TRI(A), IRI(A), CRI(A) ou unha autorizacion MCCI(A), SFI(A) ou STI(A).
O paragrafo (a) (2) anterior é valido tamén para a instrucion sintética de voo.

JAR-FCL 1.305  Habilitaciéns e autorizacién de instrutor - Fins

Recorfécense sete categorias de instrutor.

(a) Habilitacion de instrutor de voo - avion (FI(A)).

(b) Habilitacién de instrutor de habilitacion de tipo - avion (TRI(A)).

(c) Habilitacion de instrutor de habilitacion de clase - avion (CRI(A)).

(d) Habilitacion de instrutor de habilitacion de voo instrumental - avion (IRI(A)).

(e) Autorizacion de instrutor de voo sintético - avion (SFI(A)).

(f) Autorizacion de instrutor de MCC - avion (MCCI(A)).

(g) Autorizacion de instrutor de instrucion sintética - avion (STI(A)).



2OE BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao num. 302 Mércores 16 de decembro de 2009 Sec.l. Pax. 167

JAR-FCL 1.310 Habilitacions de instrutor - Xeral
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.310(d))

(a) Requisitos previos. Todos os instrutores (a non ser que se especifique outra
cousa):

(i) seran titulares, polo menos, da licenza, habilitacion e cualificaciéon para a cal
van dar instrucion; e

(i) teran, polo menos, 15 horas de experiencia como piloto do tipo ou clase de
avioén no cal se vai dar instrucion; e

(iii) estaran capacitados para actuar como piloto ao mando da aeronave durante
a dita instrucion.

(b) Funciéns mdultiples. Sempre e cando satisfagan os requisitos de cualificacién e
experiencia establecidos nesta subparte para cada funcion, os instrutores non estaran
confinados nunha soa funcion como instrutores de voo (Fl), instrutores de habilitacion de
tipo (TRI), instrutores de habilitacion de clase (CRI) ou instrutores de habilitacion de voo
instrumental (IRI).

(c) Crédito para outras autorizacions ou habilitacions. Aos aspirantes a mais
autorizacions ou habilitacions de instrutor poddeselles acreditar a pericia en
‘ensinar/aprender’ xa demostradas para a autorizacion ou habilitacion de instrutor que
posuan.

(d) (1) Competencias de instrutor para a MPL(A).

Os instrutores que desexen ensinar nun curso de instrucién cun método de formacién
baseado na competencia:

(i) seran titulares dunha habilitacién ou autorizacién de instrucion valida; e
(ii) teran satisfeito os requisitos correspondentes establecidos nesta subparte; e

(iii) teran superado o curso de formacion de instrutores para MPL(A) de acordo
co apéndice 1 ao JAR-FCL 1.310(d).

(iv) para as fases basica, intermedia e avanzada do curso de instrucién
integrado para MPL(A), teran unha experiencia en operacions multipiloto aceptable
para a Axencia Estatal de Seguranza Aérea e realizaran os elementos CRM dun
curso de conversion de operadores de acordo co JAR-OPS 1.945 paragrafo (a) (9).

(2) Mantemento da cualificacién de instrutor MPL(A).

Para manter a cualificacion de instrutor MPL(A), o instrutor terd realizado, nos 12
meses anteriores, unha das seguintes partes dun curso completo de instrucion MPL(A):
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(i) unha sesion en simulador de polo menos 3 horas; ou

(i) un exercicio aéreo de polo menos 1 hora, incluindo como minimo 2
engalaxes e aterraxes.
(3) De o instrutor MPL(A) non cumprir os requisitos do paragrafo (2) anterior,
recibira adestramento de refresco de instrutor MPL(A) aceptable para a Axencia Estatal
de Seguranza Aérea.

JAR-FCL 1.315 Habilitacions e autorizacions de instrutor - validez

(a) Todas as habilitacidons de instrutor e autorizacions son validas por un periodo de
tres anos.

(b) O periodo de validez para unha autorizacion especifica non excedera os tres anos.

(c) Un aspirante que non consiga superar todas as seccions dunha verificacion de
competencia antes de que expire a data de validez da habilitacion de instrutor non
exercera as atribucions de tal habilitacién ata que superase con éxito a verificacion de
competencia.

JAR-FCL 1.320 Habilitaciéon de instrutor de voo (avion) (FI(A)) - Idade minima

O aspirante a unha habilitacion de instrutor de voo tera polo menos 18 anos de idade.

JAR-FCL 1.325  FI(A) - Restricién de atribuciéns

(a) Periodo de restricion. Ata que o titular dunha habilitacion FI(A) realizase, polo
menos, 100 horas de instrucién en voo e, ademais, supervisase, como minimo, 25 voos
s6é de alumnos, as atribucions da habilitacion estan restrinxidas. As restricions
levantaranse da habilitacién cando se cumprisen os requisitos que se citan arriba e sexa
recomendado polo FI(A) que o supervisa.

(b) Restricions. As atribucidons estan restrinxidas a realizar baixo a supervisién dun
FI(A) aprobado para este fin:

(1) instrucién de voo para a emision dunha PPL(A) —ou as partes do curso
integrado ao nivel de PPL(A)- e habilitacions de clase e tipo para aviébns monomotor,
excluindose a aprobacion do primeiro voo sé de dia ou de noite, o primeiro voo de
navegacion sé de dia ou de noite e
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(2) a instrucion de voo nocturno, sempre e cando sexa titular dunha cualificacion
para voo nocturno. A habilidade para instruir pola noite deberase ter demostrado a un
FI(A) autorizado para dirixir adestramento para FI(A) de acordo co JAR-FCL 1.330(f) e
se satisfixese o requisito de actualizacién previsto no JAR-FCL 1.026.

JAR-FCL 1.330  FI(A) - Atribucidns e requisitos
(Véxase JAR-FCL 1.325)

(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.330 e 1.345)
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.395)

(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.520 e 1.525)

As atribucions do titular dunha habilitacion FI(A) (para as restricidons, véxase JAR-FCL
1.325) son dirixir a instruciéon en voo para:

(a) a emision dunha PPL(A) e habilitacions de tipo e clase para avions monomotores;

(b) a emisién dunha CPL(A), sempre e cando o FI(A) realizase polo menos 500 horas
de voo como piloto de avidns, incluidas polo menos 200 horas de instrucién en voo;

(c) voo nocturno, sempre e cando sexa titular dunha cualificacién para voo nocturno, a
habilidade para instruir pola noite se demostrase a un FI(A) autorizado para dirixir
adestramento para FI(A) de acordo co JAR-FCL 1.330(f) e se satisfixese o requisito de
actualizacion previsto no JAR-FCL 1.026;

(d) (1) a emisién dunha IR(A) para aviéns monomotor;

(2) a emisiéon dunha IR(A) para avidons multimotor, sempre e cando o instrutor
satisfaga os requisitos do JAR-FCL 1.380(a); e:

(i) realizase polo menos 200 horas de voo segundo as regras do voo
instrumental, das cales non mais de 50 poden ser de instrumentos en terra nun
simulador de voo ou FNPT II; e

(i) realizase como alumno un curso aprobado que comprenda polo menos 5
horas de voo de instrucién en avion, simulador de voo ou FNPT Il (véxase o
apéndice 1 ao JAR-FCL 1.395) e superase a proba de pericia correspondente de
acordo co apéndice 1 ao JAR-FCL 1.330 e 1345;

(e) a emisién dunha habilitacion de tipo ou clase para multimotor dun sé piloto, sempre
e cando o instrutor reuna os requisitos do JAR-FCL 1.380 (a);
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(f) a emisién dunha habilitaciéon FI(A), sempre e cando o instrutor:

(1) realizase polo menos 500 horas de instrucién en aviéns e

(2) lle demostrase a un examinador de FI(A) habilidade para instruir a un FI(A)
durante unha proba de pericia realizada de acordo co apéndice 1 ao JAR-FCL 1.330 e
1.345; e

(3) sexa autorizado pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea con este fin.
(g) a emision dunha MPL(A):

(1) reuna os requisitos do JAR-FCL 1.310 (d);

(2) para a fase basica de voo do adestramento (véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL
1.520 e 1.525), sempre e cando o FI(A) realizase polo menos 500 horas de tempo de

voo como piloto de avidns, incluidas polo menos 200 horas de voo;

(3) para a fase basica do adestramento (véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.520 e
1.525), sempre e cando o FI(A) tefia atribucions de instrucion IR(A) para IR(A) ME; e

(i) realizase polo menos 1.500 horas de tempo voo en operacions multipiloto;
ou

(i) para os FI(A) existentes dun curso integrado ATPL(A) ou CPL(A)/IR, siga un
curso de instrucion estruturado, consistente en:

(a) cualificaciéon MCC e

(b) realizar cinco sesiéns de instrucion na fase 3 dun curso MPL(A); e

(c) realizar cinco sesions de instrucion na fase 4 dun curso MPL(A); e

(d) realizar cinco sesions de instruciéon continua de voo orientado a lina para
operador; e

(e) o contido do curso de instrutor MCCI; e

(f) as cinco primeiras sesions de instrutor seran supervisadas por un TRI(A)
nomeado pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea para ese fin.
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JAR-FCL 1.335 FI(A) - Requisitos previos
(Véxase o apéndice 3 ao JAR-FCL 1.240)
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.470)

Antes de permitir a participaciéon nun curso aprobado para a habilitacién de FI(A), o
aspirante:

(a) tera como minimo unha CPL(A) ou tera realizado polo menos 200 horas de voo,
das que polo menos 150 seran como piloto ao mando se é titular dunha licenza de
PPL(A);

(b) tera cumprido os requisitos de cofiecementos para CPL(A) de acordo co apéndice
1 ao JAR-FCL 1.470;

(c) tera realizado polo menos 30 horas de voo en aviéns dun s6 motor de pistén, das
cales polo menos cinco nos seis meses precedentes a proba de entrada de que se fala no
paragrafo (f) seguinte;

(d) tera recibido polo menos 10 horas de instrucidon de voo por instrumentos, das cales
non mais de 5 horas poden ser de tempo de instrumentos en terra nun FNPT ou
simulador de voo;

(e) tera realizado polo menos 20 horas de voo de travesia como piloto ao mando,
incluindo un voo que totalice 540 km (300 nm), no curso do cal realizase duas paradas
totais en dous aerédromos diferentes; e

(f) tera superado un test especifico de entrada cun FI cualificado de acordo con JAR-
FCL 1.330(f) baseado na verificacién de competencia establecida no apéndice 3 ao JAR-
FCL 1.240 dentro dos seis meses precedentes ao comezo do curso. A proba de voo
avaliara a habilidade do aspirante para seguir o curso.

JAR-FCL 1.340  FI(A) - Curso
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.340)

(a) O aspirante a unha habilitacion FI(A) realizara un curso aprobado de instrucion en
cofiecementos tedricos e instrucion de voo nunha FTO aprobada (véxase o apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.340).

(b) No curso preténdese ensinarlle ao aspirante a dar instrucién en aviébns monomotor
ao nivel de PPL(A). A instrucion en voo durara, polo menos, 30 horas, das cales 25 seran
de instrucién de voo en dobre mando. As restantes 5 horas poden ser de voo compartido
(isto é: dous aspirantes voan xuntos para practicar as demostracions de voo). Das 25
horas, 5 poden ser realizadas nun simulador de voo ou FNPT aprobado pola Axencia
Estatal de Seguranza Aérea para este fin. A proba de pericia é adicional ao tempo de
instrucion do curso.
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JAR-FCL 1.345  FI(A) - Pericia
(Véxanse os apéndices 1 e 2 ao JAR-FCL 1.330 e 1.345)

O aspirante dunha habilitacion FI(A) demostrara a un examinador notificado pola
Axencia Estatal de Seguranza Aérea para este fin, a habilidade para instruir un alumno
piloto ao nivel requirido para a emisién dunha PPL(A), incluido o prevoo, posvoo e ensino
de cofiecementos tedricos, de acordo cos requisitos dos apéndices 1 e 2 ao JAR-FCL
1.330 e 1.345.

JAR-FCL 1.350  FI(A) Emisién da habilitacion
O aspirante a unha habilitacion FI(A)

(a) que satisfixese as condiciéns especificadas en JAR-FCL 1.310, 1.315 e 1.335 a
1.345; ou

(b) que obtivese unha autorizacion especifica de acordo co apéndice 1 ao JAR-FCL
1.300, cumpra os requisitos do JAR-FCL 1.355 e sexa titular dunha licenza JAR-FCL

Cumprira os requisitos para a emision dunha habilitacion FI(A), suxeito as restricions
iniciais establecidas no JAR-FCL 1.325.

JAR-FCL 1.355 FI(A) - Revalidacion e renovacion
(Véxanse os apéndices 1 e 2 ao JAR-FCL 1.330 e 1.345)

(a) Para a revalidacion dunha habilitacion FI(A), o titular cumprird dous dos tres
requisitos seguintes:

(1) ter realizado, polo menos, 100 horas de voo de instruciéon en avidons como Fl,
CRI, IRI ou examinador durante o periodo de validez da habilitacién, das cales polo
menos 30 dentro dos 12 meses precedentes a data de expiracion da habilitacion Fl.
10 horas destas 30 seran de instrucion para IR se cdmpre revalidar as atribuciéns
para instruir IR.

(2) seguir un seminario de refresco para Fl, aprobado pola Axencia Estatal de
Seguranza Aérea, dentro do periodo de validez da habilitacion Fl;

(3) superar, como verificacion de competencia, a proba de pericia establecida nos
apéndices 1 e 2 ao JAR-FCL 1.330 e 1.345 dentro dos 12 meses precedentes a data
de expiracion da habilitacién FI.
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(b) Polo menos nunha de cada duas revalidaciéns da habilitacion FI(A), o titular
superara, como verificacion de competencia, a proba de pericia establecida nos
apéndices 1 e 2 do JAR-FCL 1.330 e 1.345 como un dos dous requisitos para cumprir co
JAR-FCL 1.355(a).

(c) Se a habilitacién caducou, o aspirante cumprira os requisitos de (a)(2) e (a)(3)
anteriores nos 12 meses anteriores a renovacion.

JAR-FCL 1.360 Habilitacion de instrutor para habilitacion de tipo (avion multipiloto)
(TRI(MPA)) - Atribucions

(Véxase JAR-FCL 1.261(d))

(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.261(d))

(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.520 e 1.525)

(a) As atribucions do titular dunha habilitacion TRI(MPA) son instruir para
(1) A emision dunha habilitacion de tipo MPA:

(2) a instrucion requirida para MCC (véxase JAR-FCL 1.261(d), apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.261(d); e

(3) a instrucion requirida durante a fase basica de adestramento do curso integrado
MPL(A) (véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.520 e 1.525), sempre e cando sexa ou
fose titular dunha habilitacién FI(A) ou IRI(A) e se cumpran os requisitos do JAR-FCL
1.310(d).

(4) a instrucién requirida durante as fases intermedia e avanzada de adestramento
do curso integrado MPL(A) (véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.520 e 1.525), sempre
e cando se cumpran os requisitos do JAR-FCL 1.310(d).

(b) De o adestramento para TRI(A) se realizar exclusivamente en simulador, a
habilitacién correspondente estara restrinxida para excluir o adestramento nos
procedementos de emerxencia/anormais nunha aeronave. Para anular esta restricion, o
titular dunha TRI(A) realizara nun aviéon o adestramento dos establecidos pola Axencia
Estatal de Seguranza Aérea.
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JAR-FCL 1.365 TRI(MPA) - Requisitos
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.365)

(a) O aspirante da emision inicial dunha habilitacion TRI(MPA) teréa:

(1) superado nunha FTO ou TRTO aprobada un curso aprobado para TRI (véxase
o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.365);

(2) realizado, polo menos, 1.500 horas de voo como piloto de avidons multipiloto;

(3) realizado, dentro dos 12 meses anteriores a solicitude, polo menos, 30 sectores
de ruta, incluindo aterraxes e engalaxes, como piloto ao mando ou copiloto do tipo de
avion aplicable, ou dun tipo similar de acordo coa Axencia Estatal de Seguranza
Aérea, dos cales non mais de 15 poden ter sido realizados en simulador; e

(4) dirixido nun curso completo de habilitacion de tipo polo menos 3 horas de
instrucién de voo relacionadas coas tarefas de TRI no tipo de avion aplicable e/ou
simulador de voo baixo a supervisién e a satisfaccion dun TRI notificado pola Axencia
Estatal de Seguranza Aérea con este fin.

Os requisitos anteriores satisfanse se o solicitante é titular dunha licenza JAR-FCL, se se
lle emitiu unha autorizacion especifica de acordo co apéndice 1 ao JAR-FCL 1.300 e se
cumpre os requisitos do JAR-FCL 1.370.

(b) Antes de estender as atribuciéns a outros tipos MPA, o titular tera:

(1) realizado, dentro dos 12 meses anteriores a solicitude, polo menos 15 sectores
de ruta, incluindo aterraxes e engalaxes, como piloto ao mando ou copiloto do tipo de
avioén correspondente, ou un tipo similar de acordo coa Axencia Estatal de Seguranza
Aérea, dos cales non mais de 7 poden ser realizados nun simulador de voo;

(2) superado o contido de instruciéon técnica relevante dun curso TRI aprobado
nunha FTO ou TRTO aprobada; e

(3) dirixido nun curso completo de habilitacion de tipo polo menos tres horas de
instrucion de voo relacionada coas tarefas de TRI(MPA) no tipo de avidn
correspondente e/ou simulador de voo, baixo a supervision e a satisfaccion dun TRI(A)
notificado pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea para este fin.
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JAR-FCL 1.370  TRI(MPA) - Revalidacion e renovacion
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.365)

(a) Para a revalidacion dunha habilitacion TRI(MPA), o aspirante, nos 12 meses
anteriores a data de expiracién da habilitacion, tera:

(1) dirixido unha das seguintes partes dun curso completo de habilitacion de
tipo/refrescol/instrucion continua;

(i) unha sesion de simulador de polo menos 3 horas; ou

(ii) un exercicio aéreo de polo menos unha hora que comprenda un minimo de
2 engalaxes e aterraxe; ou

(2) recibida instrucion de refresco como TRI aceptable para a Axencia Estatal de
Seguranza Aérea.

(b) Se a habilitacién caducou, o aspirante tera:

(1) realizado nos 12 meses precedentes a solicitude polo menos 30 sectores de
ruta, incluindo aterraxes e engalaxes, como piloto ao mando ou copiloto do tipo de
avion correspondente, ou dun tipo similar aceptado pola Axencia Estatal de Seguranza
Aérea, dos cales non mais de 15 poden ser realizados en simulador;

(2) superado as partes relevantes dun curso TRI(MPA) aprobado, aceptado pola
Axencia Estatal de Seguranza Aérea (véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.365), tendo
en conta a experiencia recente do aspirante; e

(3) dirixido nun curso completo de habilitacion de tipo polo menos 3 horas de
instrucién de voo relacionadas coas tarefas de TRI(MPA) no tipo de avion aplicable
e/ou simulador de voo baixo a supervision e a satisfaccion dun TRI(A) notificado pola
Axencia Estatal de Seguranza Aérea con este fin.

JAR-FCL 1.375 Habilitacidon de instrutor para habilitacion de clase (avion dun sé
piloto) (CRI(SPA) Atribucions
(Véxase JAR-FCL 1.310(a))

As atribucions do titular dunha habilitacion CRI(SPA) son instruir os titulares dunha
licenza para a emision dunha habilitaciéon de tipo ou clase para aviéns dun so piloto. O
titular pode instruir en avions monomotor ou polimotor, suxeito a que estea
adecuadamente cualificado (véxase JAR-FCL 1.310(a).



SOE BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao num. 302 Mércores 16 de decembro de 2009 Sec. I

JAR-FCL 1.380  CRI(SPA) - Requisitos
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.330 e 1.345)
(Véxanse os apéndices 1 e 2 ao JAR-FCL 1.380)

(a) Avibns multimotor. O aspirante da emision dunha habilitacion CRI(SPA) para
aviéns multimotor tera:

(1) realizado polo menos 500 horas de voo como piloto de avions;

(2) realizado, polo menos, 30 horas como piloto ao mando no tipo ou clase de
avion correspondente, antes do comezo do curso;

(3) realizado un curso aprobado nunha FTO ou TRTO aprobada que inclia polo
menos cinco horas de instruciéon en voo en avidén ou simulador de voo dirixidas por un
instrutor aprobado con este fin (véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.380); e

(4) superado unha proba de pericia de acordo co apéndice 1 e secciéns 1,2 3,5 e
7 do apéndice 2 do JAR-FCL 1.330 e 1.345.

(b) Monomotor. O aspirante da emisién dunha habilitacion de CRI(SPA) para aviéns
monomotor tera:

(1) realizado polo menos 300 horas de tempo de voo como piloto de avions;

(2) realizado, polo menos, 30 horas de voo como PIC na clase ou tipo aplicable de
avién antes do comezo do curso;

(3) realizado nunha FTO ou TRTO aprobada un curso aprobado de, polo menos,
tres horas de instrucion de voo en avion ou simulador de voo dadas por un instrutor
aprobado para este fin (véxase o apéndice 2 ao JAR-FCL 1.380); e

(4) superado unha proba de pericia de acordo co apéndice 1 e secciéns 1,2 3,4 e
7 do apéndice 2 do JAR-FCL 1.330 e 1.345.

(c) Antes de que as atribucidons da habilitacion sexan estendidas a outros tipos ou
clases de avions, o titular, dentro dos 12 meses pasados, tera realizado polo menos 10
horas de voo en aviéns da clase ou tipo aplicable ou dun tipo similar aceptado pola
Axencia Estatal de Seguranza Aérea.

Para a extension dunha CRI(A) de aviéns SE a ME, satisfaranse os requisitos de (a)
anterior.
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JAR-FCL 1.385 CRI(SPA) Revalidacion e renovacion
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.330 e 1.345)

(a) Se a habilitacién caducou, o aspirante, dentro dos 12 meses precedentes a data de
solicitude:

(1) (i) tera dirixido polo menos 10 horas de instrucion de voo como CRI(SPA); e
(i) se o aspirante ten atribucions de CRI(SPA) en aviéns SE e ME, tera dirixido
polo menos 5 horas en avions SE e 5 en avions ME dentro das 10 horas de

instrucion de voo requiridas para a sua funcion, ou

(2) tera dirixido instrucion de refresco a satisfaccion da Axencia Estatal de
Seguranza Aérea; ou

(3) tera recibido adestramento de refresco como CRI(A).

(b) Se a habilitacion caducou, o aspirante, dentro dos 12 meses precedentes a data de
solicitude, tera:

(1) recibido adestramento de refresco como CRI(A) a satisfaccion da Axencia
Estatal de Seguranza Aérea; e

(2) superado, como verificacion de competencia, a parte relevante (i.e. ME ou SE)
da proba de pericia establecida no apéndice 1 e 2 ao JAR-FCL 1.330 e 1.345.
JAR-FCL 1.390  Habilitacién de instrutor para voo instrumental (avién) (IRI(A)) -
Atribuciéns
As atribucions do titular dunha habilitacion IRI(A) limitanse a direccion de instrucion:

(a) para a emisién dunha habilitacion IR(A) en avion monomotor;

(b) a emisién dunha habilitacion IR(A) en avion multimotor, sempre e cando o instrutor
cumpra os requisitos do JAR-FCL 1.380(a).

(c) a fase béasica do adestramento (véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.520 e 1.525),
sempre e cando o IRI(A) tefia atribucions de instrucion IR(A) para IR(A) ME; e

(1) realizase polo menos 1.500 horas de tempo voo en operacions multipiloto; ou

(2) para os IRI(A) existentes dun curso integrado ATP(A) ou CPL(A)/IR, siga un
curso de instrucion estruturado consistente en:

(i) cualificaciéns MCC e

(ii) realizar cinco sesions de instrucion na fase 3 dun curso MPL(A); e
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(iii)realizar cinco sesions de instruciéon na fase 4 dun curso MPL(A); e

(iv) realizar cinco sesions de instrucidon continua de voo orientado a lifia para
operador; e

(v) o contido do curso de instrutor MCC; e
(vi) as cinco primeiras sesions de instrutor seran supervisadas por un TRI(A)

nomeado pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea para ese fin.

JAR-FCL 1.395 IRI(A) - Requisitos
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.330 e 1.345)
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.395)

O aspirante dunha habilitacion IRI(A) tera:

(a) realizado polo menos 800 horas de voo en IFR das cales, polo menos, 400 seran
de avion;

(b) superado nunha FTO aprobada un curso tamén aprobado (véxase o apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.395) que comprenda ensino de cofiecementos tedricos e, polo menos, 10
horas de instrucion de voo nun avion, simulador de voo ou FNPT II; e

(c) superado unha proba de pericia das contidas nos apéndices 1 e 2 ao JAR-FCL
1.330 e 1.345.

JAR-FCL 1.400 IRI(A) - Revalidacion e renovacion
(a) Para a revalidacién dunha habilitacion de IRI(A), o titular cumprira os requisitos

establecidos no JAR-FCL 1.355(a).

(b) Se a habilitacion caducou, o titular cumprira os requisitos do JAR-FCL 1.355(c) e
calquera outro requisito determinado pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea.
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JAR-FCL 1.405  Autorizacion de instrutor para voo sintético (avién) (SFI(A)) -
Atribucions
(Véxase JAR-FCL 1.261(d))
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.520 e 1.525)

As atribuciéns do titular dunha autorizacion de SFI(A) son realizar instrucién de voo
sintético:

(a) para habilitacidns de tipo;
(b) para MCC (véxase JAR-FCL 1.261(d); e
(c) durante:

(i) a fase basica de adestramento do curso integrado MPL(A) (véxase o apéndice
1 ao JAR-FCL 1.520 e 1.525), sempre e cando sexa ou fose titular dunha habilitacién
FI(A) ou IRI(A) e se cumpran os requisitos do JAR-FCL 1.310(d).

(ii) as fases intermedia e avanzada de adestramento do curso integrado MPL(A)
(véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.520 e 1.525), sempre e cando se cumpran 0s
requisitos do JAR-FCL 1.310(d).

JAR-FCL 1.410  SFI(A) - Requisitos
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.240)
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.365)

(a) O aspirante dunha habilitacion SFI(A):

(1) sera ou tera sido titular dunha licenza de piloto profesional emitida por un
Estado membro das JAA ou unha licenza profesional non JAR-FCL aceptable pola
Axencia Estatal de Seguranza Aérea;

(2) tera realizado o contido de simulador do curso de habilitacion de tipo aplicable
nunha FTO ou TRTO aprobada;

(3) tera unha experiencia de, polo menos, 1.500 horas de voo como piloto de
avions multipiloto;

(4) tera realizado un curso aprobado de TRI(A) (véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL
1.365);

(5) tera dirixido, nun curso completo de habilitacién de tipo, polo menos 3 horas de
instrucion de voo relacionada coas tarefas de TRI(A) no tipo de avién aplicable baixo a
supervision e a satisfaccion dun TRI(A) notificado pola Axencia Estatal de Seguranza
Aérea con este fin;

(6) tera realizado, no periodo de 12 meses anteriores a solicitude, unha verificacion
de competencia tal como esta establecida no apéndice 1 e 2 ao JAR-FCL 1.240 nun
simulador de voo de tipo aplicable; e
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(7) (i) tera realizado dentro do periodo de 12 meses anteriores a solicitude, polo
menos 3 sectores de ruta como observador na cabina de voo do tipo aplicable ou tipo
similar, de acordo coa Axencia Estatal de Seguranza Aérea, ou

(i) tera realizado, dentro do periodo de 12 meses anteriores & solicitude, polo
menos duas sesidns de simulador baseadas en adestramento de voo orientado a
lina (LOFT) dirixidas por unha tripulacién de voo cualificada, como observador na
cabina de voo do tipo aplicable ou similar aceptado pola Axencia Estatal de
Seguranza Aérea. Estas sesions de simulador incluiran:

(A) voo entre dous aeroportos diferentes de polo menos duas horas de
duracién cada un, e

(B) planificacion e aleccionamento prevoo asociados.

Os requisitos anteriores satisfanse se ao aspirante se lle emitiu unha autorizacién
especifica de acordo co apéndice 1 ao JAR-FCL 1.300 e cumpre os requisitos do JAR-
FCL 1.415.

(b) Se os privilexios se estenden a mais tipos de avidns multipiloto, o titular tera:

(1) superado o contido de simulador do curso de habilitacion de tipo relevante; e
(2) dirixido, dentro dun curso completo de habilitacion de tipo, polo menos 3 horas
de instrucioén de voo relacionada coas tarefas dun TRI(A) no tipo de avion aplicable,

baixo a supervisidon e a satisfaccion dun TRI(A) notificado pola Axencia Estatal de
Seguranza Aérea con este fin.
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JAR-FCL 1.415  SFI(A) - Revalidacion e renovacion
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.240)
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.365)

(a) Para a revalidacién dunha autorizacién de SFI(A), o aspirante, dentro dos ultimos
12 meses do periodo de validez da autorizacion, tera:

(1) dirixido unha sesion de simulador de polo menos tres horas como parte dun
curso completo de habilitacidn de tipo/refrescol/instrucion permanente e

(2) realizado unha verificaciéon de competencia de acordo co establecido nos apén-
dices 1 e 2 do JAR-FCL 1.240 nun simulador do tipo apropiado.

(b) Se a autorizacion caducou, o aspirante tera:
(1) realizado o contido de simulador do curso aplicable de habilitacién de tipo;

(2) superado un curso aprobado de TRI(A) aceptado pola Axencia Estatal de
Seguranza Aérea (véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.365); e

(3) dirixido, nun curso completo de habilitacion de tipo, polo menos 3 horas de
instruciéon de voo relacionada coas tarefas dun TRI(A) no tipo de avidn aplicable, baixo
a supervision e a satisfaccion dun TRI(A) notificado pola Axencia Estatal de
Seguranza Aérea con este fin; e

(4) superado unha verificacion de competencia de acordo co apéndice 1 ao JAR-
FCL 1.240 nun simulador de voo do tipo apropiado.
JAR-FCL 1.416 MCCI(A) - Atribucions
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.520 e 1.525)

As atribucions do titular dun MCCI(A) son realizar a instrucion durante:

(a) a parte practica dun curso MCC cando non se combine con adestramento para unha
habilitacién de tipo; e

(b) a fase bésica de adestramento do curso integrado MPL(A) (véxase o apéndice 1
ao JAR-FCL 1.520 e 1.525), sempre e cando sexa ou fose titular dunha habilitacion FI(A)
e se cumpran os requisitos do JAR-FCL 1.310(d).
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JAR-FCL 1.417 MCCI(A) - Requisitos
(a) O aspirante a unha autorizacién de MCCI(A) cumprira os seguintes requisitos:
(1) Ser ou ter sido titular de licenza de piloto profesional emitida por un Estado
membro das JAA ou unha licenza de piloto profesional non JAR-FCL aceptable para a

Axencia Estatal de Seguranza Aérea e unha habilitacion de tipo de avién multipiloto.

(2) Ter, como minimo, unha experiencia de 1.500 horas de voo como piloto en
avions multipiloto.

(3) Ter realizado nun FNPT Il ou simulador un curso aprobado de MCCI.

(4) Ter dirixido nun curso completo de MCC, polo menos, 3 horas de instrucion de
voo/instrucion MCC nun FNPT Il ou simulador axeitado baixo a supervision e a
satisfaccion dun TRI(A), SFI(A) ou MCCI(A) notificado pola Axencia Estatal de
Seguranza Aérea para tal fin.

(b) De as atribucions se ter que estender a outro tipo de FNPT Il ou simulador de voo,
o titular realizara o paso (a)(4) anterior no tipo de FNPT Il ou simulador de voo de que se
trate.
JAR-FCL 1.418 MCCI(A) - Renovacion e revalidacion

(a) Para a revalidacion dunha autorizacion MCCI(A), o aspirante, no periodo dos ultimos 12
meses de validez do periodo de autorizacién, tera cumprido o requisito do JAR-FCL
1.417(a)(4).

(b) Se a autorizacion caducou, o solicitante:

(1) cumprira calquera requisito de adestramento de refresco a discrecion da Axencia
Estatal de Seguranza Aérea.

(2) tera cumprido o requisito do JAR-FCL 1.417(a)(4).
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JAR-FCL 1.419  Autorizacion de instrutor de instrucion sintética (avion) STI(A) -
Atribucions, requisitos, revalidacion e renovacion
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.520 e 1.525)

(@)  Atribuciéns

As atribucions do titular dunha autorizacion de STI(A) son dar instrucion de voo
sintético:

(1) para a emision dunha licenza;

(2) para a emisiéon dunha habilitacion de voo instrumental e unha habilitacion de
clase ou tipo para avions dun so6 piloto;

(3) durante o ensino de pericias basicas de voo do curso integrado MPL(A) (véxase
o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.520 e 1.525),

sempre e cando se cumpran os requisitos do JAR-FCL 1.310(d).
(b) Requisitos. O aspirante a unha autorizacién de STI(A) debera:

(1) dentro dos tres anos precedentes, ser ou ter sido titular dunha licenza de piloto
que contefia unha cualificacién de instrucién apropiada para os cursos para os que foi
prevista a instrucion ou para unha licenza non JAA aceptable para a Axencia Estatal
de Seguranza Aérea;

(2) (i) ter dirixido nun simulador de voo ou nun FNPT Il polo menos 3 horas de
instrucion de voo relacionada coas tarefas dun STI(A), baixo a supervisién e a
satisfaccion dun FIE(A) notificado pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea para tal
fin; ou

(ii) para un STI(A) que desexe instruir exclusivamente nun BITD, ter realizado
nun BITD polo menos 3 horas de instrucion de voo baixo a supervision e a satisfaccion
dun FIE(A) notificado pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea para tal fin;

(3) (i) ter realizado dentro dos 12 meses anteriores a solicitude, unha verificacién
de competencia de acordo co apéndice 3 ao JAR-FCL 1.240 nun FNPT da clase ou
tipo de avion apropiado para o ensino pretendido; ou

(i) para un STI(A) que desexe instruir exclusivamente en BITD, ter realizado
dentro dos 12 meses anteriores a solicitude unha verificacion de competencia que
cubra exclusivamente os exercicios do apéndice 1 ao JAR-FCL 1.125.
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(c) Para revalidar a autorizacion de STI(A), dentro dos 12 ultimos meses da sua
validez o solicitante debera:

(1) ter dirixido polo menos 3 horas de instrucién nun simulador de voo, nun FNPT Il
ou BITD cando sexa aplicable como parte dun curso completo de CPL, IR, PPL ou
habilitacién de clase ou tipo, e

(2) ter completado a seccion 3B da verificacion de competencia establecida no
apéndice 3 do JAR-FCL 1.240 para a clase ou tipo adecuado de avién nun simulador
de voo ou nun FNPT Il nos que se realice a instrucion rutineira; ou

(3) para un STI(A) que instria exclusivamente en BITD, ter realizado unha
verificacion de competencia que cubra exclusivamente os exercicios do apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.125.

(d) Se a autorizacién caducou, o aspirante debera:

(1) (i) ter realizado polo menos 3 horas de instrucion de refresco nun simulador de
voo ou nun FNPT II; ou

(i) para un STI(A) que desexe instruir exclusivamente en BITD, ter realizado
polo menos 3 horas de instrucion de refresco nun BITD;

(2) ter dirixido, nun curso completo de CPL, IR, PPL ou habilitacién de clase ou
tipo, polo menos 3 horas de instrucién baixo a supervision e a satisfaccion dun FIE(A),
FI(A), CRI(A), IRI(A), TRI(A) ou SFI(A) notificado pola Axencia Estatal de Seguranza
Aérea para tal fin. Polo menos unha hora de instrucién sera supervisada e a
satisfaccion dun FIE(A);

(3) (i) ter completado a seccion 3B da verificacion de competencia establecida no
apéndice 3 do JAR-FCL 1.240 para a clase ou tipo adecuado de avién nun simulador
de voo ou nun FNPT Il nos que se realice a instrucion rutineira; ou

(i) para un STI(A) que instrua exclusivamente en BITD, ter realizado unha
verificacion de competencia que cubra exclusivamente os exercicios do apéndice 1 ao
JAR-FCL 1.125.
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Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.300

Requisitos para a autorizacion especifica para instrutores que non sexan titulares
dunha licenza JAR-FCL para instruir nunha TRTO ou para adestramento parcial
nunha FTO féra dos Estados membros das JAA de acordo co apéndice 1b ao JAR-
FCL 1.055

(Véxase JAR-FCL 1.300(a)(2)(iii))

1 (a)Os instrutores que queiran instruir para unha licenza JAR-FCL que inclua
habilitaciéns de clase e voo instrumental:

(i) seran titulares dunha CPL e as habilitacions, emitidas de acordo co anexo 1 de
OACI, requiridas polo Estado non membro das JAA de que se trate para instruir nunha
aeronave rexistrada en tal Estado;

(ii) teran realizado, polo menos, 500 horas de tempo de voo como piloto de aviéns
das que, polo menos, 200 seran de instrutor de voo semellante ao que vaian realizar e
cumpriran os requisitos de experiencia do JAR-FCL 1,330(a), (b), (c), (d) e/ou (e);

(iii) teran realizado, de acordo co JAR-FCL, o curso(s) de cofiecementos tedricos e
instrucién en voo aprobado adecuado. O curso pode ser modificado, desde o aprobado
pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea, tendo en conta o adestramento previo e
experiencia do aspirante, pero comprendera, polo menos, 30 horas de instrucién
tedrica e 15 de instrucion de voo en dobre mando realizada por un instrutor de voo que
sexa titular dunha licenza e habilitacién JAR-FCL de acordo co JAR-FCL 1.330(f);

(iv) teran superado unha proba de pericia de acordo con JAR-FCL1.345;

(v) o periodo de validez da autorizacion déixase a discrecién da Axencia Estatal de
Seguranza Aérea, pero non excedera os tres anos;

(vi) non poderan dar instrucion para a parte do adestramento MPL en que se ensinen
principios MCC.

(vii) a revalidaciéon-renovacion de calquera autorizacion emitida de acordo cos
paragrafos (i)-(iv) anteriores realizarase de acordo con JAR-FCL 1.355.

(b) A autorizacion estara restrinxida como segue:
(i) Non podera dar instrucion para a emision dunha habilitacion de instrutor;

(ii) non podera dar instrucion nun Estado membro das JAA;
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(i) Soamente podera instruir alumnos que tefian cofiecementos suficientes do
idioma en que se instrue;

(iv) A aquelas partes do curso integrado ATPL das que o instrutor poida demostrar a
experiencia adecuada para o ensino pretendido, de acordo con 1(a)(ii);

(v) Non podera instruir para MCC tal como se establece no apéndice 1 ao JAR-FCL
1.261(d).

2 (a) Os instrutores que desexen instruir para unha habilitacién de tipo JAR-FCL:
(i) Seran polo menos titulares dunha licenza e as habilitacions, emitidas de acordo
co anexo 1 de OACI, requiridas polo Estado non membro das JAA de que se trate para

instruir nunha aeronave rexistrada en tal Estado;

(ii) Cumpriran os requisitos de experiencia do JAR-FCL 1.365(a)(2) e (3) co fin de
actuar como TRI(A) ou do JAR-FCL 1.410(a)(3) e (7) co fin de actuar como SFI(A);

(iii) Teran realizado como instrutor de habilitacion de tipo (TRI(A) ou equivalente) polo
menos 100 horas de tempo de voo ou simulador;

(iv) O periodo de validez da autorizacion déixase a criterio da Axencia Estatal de
Seguranza Aérea, pero non excedera os tres anos;

(v) Teran cumprido os requisitos de revalidacién do JAR-FCL 1.370 actuando como
TRI(A) ou do JAR-FCL 1.415 actuando como SFI(A).

(b) A autorizacion estara restrinxida como segue:
(i) Non podera dar instrucion para a emisiéon dunha habilitacion de instrutor;
(i) non podera instruir nun Estado membro das JAA;

(iii) soamente podera instruir alumnos que tefian cofiecementos suficientes do
idioma en que se instrue;

(iv) non podera instruir para MCC tal como se establece no apéndice 1 ao JAR-FCL
1.261.
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Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.310(d) Curso de formacion de instrutores MPL(A)
(Véxase JAR-FCL 1.310(d))

OBXECTIVO DO CURSO

1. Os instrutores que dean instrucion MPL seran capaces de impartir ensino baseado na
competencia e, en particular:

Demostrar os cofiecementos do método de formacién baseado na competencia
Preparar os recursos

Crear un clima propicio para a aprendizaxe

Presentar os cofiecementos

Integrar a xestion de erros e 0 CRM

Xestionar o tempo necesario para alcanzar os obxectivos do ensino
Facilitar a aprendizaxe

Valorar o rendemento do alumno

Supervisar e comprobar o progreso

Avaliar as sesions de adestramento

Informar do resultado

AT T SQTm0 00T

2. O obxectivo do curso de formacion de instrutores MPL(A) é instruir o aspirante para
que imparta o ensino de acordo coas caracteristicas dun método de formacion e
avaliacion baseado na competencia.

Un curso de formacion de instrutores MPL(A) aprobado incluira non menos de 14 horas de
ensino.

3. A aprobacion para un curso de formacion de instrutores MPL(A) soamente lle sera
outorgada a unha FTO dun operador JAR-OPS 1 ou a unha FTO que tefia un acordo
especifico aprobado cun operador JAR-OPS 1. A FTO debera estar aprobada para impartir
o curso de formacion MPL(A).

CERTIFICADO DE CUALIFICACION DE INSTRUTOR MPL(A)

Ao rematar o curso, a avaliacion da competencia do instrutor consistira nunha
demostracion practica de instrucion na fase adecuada do curso de formacién MPL(A).
Este realizarase baixo a supervision e a satisfaccién dun TRI(A) notificado pola Axencia
Estatal de Seguranza Aérea con tal fin. A FTO emitiralle ao solicitante un certificado como
proba da superacion do curso.
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Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.330 e 1.345

Disposicidons para a proba de pericia, verificacion de competencia e exame oral de
cofecementos tedricos para a habilitacion de instrutor de voo (FI(A)

(Véxase JAR-FCL 1.330, 1.345, 1.355, 1.380, 1.385 e 1.395)

1 A proba de pericia para a habilitacion de FI(A) contense no apéndice 2 ao JAR-FCL
1.330 e 1.345. A proba incliue exames orais de teoria en terra, aleccionamentos prevoo e
posvoo e demostraciéns en voo durante a proba de pericia nun avion.

2 O aspirante a unha proba de pericia debera ter recibido instrucion no mesmo tipo ou
clase de avién usado para a proba. O avion utilizado na proba reunira os requisitos
establecidos no apéndice 1a ao JAR-FCL 1.055, paragrafo 25.

3 Antes de realizar a proba de pericia, o aspirante realizara completamente a instrucion
requirida. A FTO entregara os rexistros de ensino do aspirante cando sexan requiridos
polo examinador.

4 A seccion 1, exames orais de cofiecementos tedricos da proba de pericia, subdividese
en duas partes:

(a) Requireselle ao aspirante que lles dea unha clase a outros estudantes, en
condiciéns de proba, un dos cales sera o examinador. A clase selecciénase de entre os
items a-h da seccion 1. O tempo destinado a preparacion da clase sera acordado con
antelacion co examinador. O aspirante pode utilizar unha bibliografia axeitada. A clase
non excedera os 45 minutos.

(b) O aspirante & examinado oralmente polo examinador sobre o cofiecemento dos
items a-i da seccién 1 e do contido de ‘ensinar/aprender’ dos cursos FI(A).

5 As seccions 2, 3 e 7 destinanse a habilitacion FI(A) para avions monomotor (SE) dun
so6 piloto (SPA). Estas secciéns comprenden exercicios para demostrar a habilidade para
ser FI(A) (i.e. exercicios de demostracion de instrutor) escollidos polo examinador do
silabo dos cursos de instrucidon para FI(A). Requiriraselle ao aspirante que demostre
habilidades de FI(A), incluidos aleccionamentos, instrucién en voo e revision.

6 A seccién 4 esta intencionadamente en branco e pode ser usada para a inclusion
doutros exercicios de demostracion de FI(A), de acordo co que, antes da proba de pericia,
decida o examinador e os cofiecementos do aspirante.
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7 A seccion 5 comprende exercicios adicionais de demostracion de instrutor para a
habilitacion FI(A) para avions multimotor (ME) para un sé piloto (SPA). Nesta seccién
usarase un avién ME SPA, simulador de voo ou FNPT II, segundo se requira. Se se usa
un simulador ou FNPT II, simularda un avién ME. Esta seccion realizarase ademais das
seccioéns 2, 3, 4 (se é aplicable) e 7.

8 A seccion 6 esta intencionadamente en branco. Esta incluira exercicios de demostracién
adicionais para a habilitacion FI(A) que decida o examinador e acorde co solicitante antes
de realizar a proba de pericia para a habilitacion FI(A) ou a habilitacion de voo
instrumental (IR). Estes exercicios estaran relacionados co requisito de instrucién para a
emision inicial dunha IR.

9 Durante a proba de pericia, 0 aspirante ocupara o asento normalmente ocupado polo
FI(A). O examinador ou outro FI(A) faran a funcién de alumno. O aspirante explicara os
exercicios mais importantes e demostraralle a sua realizacién ao alumno cando sexa
necesario. Posteriormente, o alumno executara a mesma manobra incluindo os erros
tipicos dun alumno inexperto. Espérase que o aspirante corrixa oralmente os erros e/ou, se
€ necesario, intervindo.

10 As seccions 1 e 2 ata a 7 (como sexa necesario) realizaranse nun prazo de 6 meses,
pero todas as seccidns se deberian realizar no mesmo dia cando sexa posible. Un fallo
en calquera exercicio das seccions 2, 3, 4 (se é aplicable) e 5/6 (a que sexa relevante)
require unha nova proba que cubra todos os exercicios. Se se falla na seccién 1, pédese
repetir por separado.

11 O examinador pode rematar a proba en calquera fase se considera que a demostracion
do aspirante en canto a voo ou pericia para instruir require unha nova proba.

12 O examinador sera o piloto ao mando, excepto en circunstancias acordadas polo
examinador cando outro FI(A) é designado piloto ao mando para o voo. A responsabilidade
do voo sera atribuida de acordo coas leis nacionais.

13 O contido e seccidons da proba de pericia en voo contida no apéndice 2 ao JAR-FCL
1.330 e 1.345 seran usados para a proba de pericia. O formato e formulario de solicitude
para a proba de pericia pode ser determinado pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea.
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Apéndice 2 ao JAR-FCL 1.330 e 1.345

Contido da proba de pericia, exames orais de coiecementos tedricos e verificacion
de competencia para a habilitacion de instrutor de voo (FI(A)

(Véxase JAR-FCL 1.330 e 1.345)

SECCION 1 DEMOSTRACION ORAL DE CONECEMENTOS TEORICOS

Lexislacion aérea

Cofiecemento xeral das aeronaves
Performance e planificacion de voo
Factores humanos

Meteoroloxia

Navegacion

Procedementos operacionais
Principios de voo

Administracion da formacion

i =l (o3 Bl O N No R Kol Ko al f o))

EXERCICIO PRINCIPAL SELECCIONADO PARA AS SECCIONS 2 E 3:
SECCION 2 ALECCIONAMENTO PREVOO

Presentacion visual

Precision técnica

Claridade da explicacion

Claridade no discurso

Técnica de instrucion

Uso de modelos e axudas

Participacion do alumno

Q|00 |Qa|0|T|L

SECCION 3: VOO

Disposicién da demostracion

Sincronizacién da explicacion e a demostracion
Correccion de fallos

Manexo do avién

Técnica de instrucion

Pilotaxe/seguranza en xeral

Posicionamento para o uso do espazo aéreo

Q™D | Q|0 |T|D

SECCION 4: OUTROS EXERCICIOS

Q™o (al0(T|L
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SECCION 5: EXERCICIOS EN MULTIMOTOR
' Actuaciéns seguintes a un fallo de motor inmediatamente despois da engalaxe

' Aproximacion e ‘motor ao aire’ como monomotor
T Aproximacion e aterraxe como monomotor

Q™o (al0o(T|o

N

Estes exercicios realizaranse como proba de pericia para a habilitacion de instrutor para a
habilitacion de clase ou tipo de avions multimotores dun so piloto.

SECCION 6: EXERCICIOS INSTRUMENTAIS

Q|0 |alo|T|L

SECCION 7: REVISION POSVOO

Presentacion visual
Precision técnica
Claridade na explicacion
Claridade de discurso
Técnica de instrucion
Uso de modelos e axudas
Participacion do alumno

Q|0 |(a(0o|T|L
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Apéndice 1 ao JAR-FCL FCL 1.340
Curso para a habilitacion de instrutor de voo (avién) (FI(A)
(Véxase JAR-FCL 1.340)

OBXECTIVO DO CURSO

1 O obxectivo do curso é formar titulares dunha licenza de piloto de avidn para alcanzar
o nivel de perfeccionamento necesario para a emisién dunha habilitacion FI(A) e, con tal
motivo:

a. refrescar e por ao dia os cofiecementos do alumno instrutor;
b. formar o alumno instrutor para ensinar as materias tedricas e os exercicios aéreos;
c. garantir que o alumno instrutor de voo acada un nivel suficientemente alto; e

d. formar o alumno instrutor nos principios da instruciéon basica e a sua aplicaciéon ao
nivel da PPL(A).

2 Con excepcion da seccion “ensino/aprendizaxe”, todos os elementos que se contefien
no silabo de ensino tedrico (en terra) e voo son complementarios do silabo do curso para
a PPL(A) e deberian ser cofiecidos na sua totalidade polo alumno.

3 O curso de FI(A) deberia por especial interese no papel do individuo en relaciéon coa
importancia dos factores humanos na interaccion do home-maquina co cofiecemento
tedrico do medio. Deberiase atender especialmente & madurez e xuizo dos aspirantes, que
inclia unha comprensién a nivel de adultos, as suas actitudes condutistas e os distintos
niveis de educacion.

4 Durante o curso, deberianselles facer patentes aos aspirantes as suas actitudes en
relacion coa importancia da seguranza en voo. Un obxectivo fundamental ao longo do
curso deberia ser a mellora da seguranza. A pretension de que os alumnos alcancen os
coflecementos, pericia e actitudes necesarias para desenvolver as tarefas de instrutor de
voo sera da maior importancia para o curso de formacion.

5 Ao superar o curso e despois da proba final, pddeselle emitir ao aspirante a
habilitacion de FI(A).
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ENSINO E APRENDIZAXE

6 O programa sera establecido pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea. Un curso
aprobado para FI(A) incluird non menos de 125 horas, incluidos os exames, de ensino de
cofiecementos tedricos. Aos pilotos que sexan ou fosen titulares dunha FI(H)
acreditaranselles 75 horas das 125 da parte de ensino e aprendizaxe do curso FI(A).
ADESTRAMENTO EN VOO

7 O programa sera establecido pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea. Un curso
aprobado para FI(A) incluira non menos de 30 horas de instrucion en voo.

PROBA DE PERICIA

8 Ao rematar o curso, o aspirante realizara a proba de pericia de acordo cos apéndices
1e2ao JAR-FCL 1.330 e 1.345.
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Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.365

Curso para a habilitacidon de instrutor de habilitaciéon de tipo de avions multipiloto
(TRI) (MPA)

(Véxase JAR-FCL 1.365)

OBXECTIVO DO CURSO

1 O obxectivo do curso TRI(A) é adestrar titulares dunha licenza de avién con mais de
1.500 horas de voo como piloto de aviéons multipiloto ata o nivel de perfeccionamento
necesario para a emision dunha habilitacion TRI(A). O curso estara construido para que o
aspirante reciba a formacién adecuada no ambito do ensino de cofiecementos tedricos, a
instrucién en voo e en simulador para que poida instruir para calquera habilitaciéon de tipo
de avion multipiloto para a que o aspirante estea cualificado (véxase JAR-FCL 1.365).

ENSINO E APRENDIZAXE

2 O programa sera establecido pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea. Un curso
aprobado de ensino e aprendizaxe para TRI(A) comprendera non menos de 25 horas. Os
pilotos que fosen ou sexan titulares dunha das habilitacidns que se indican a continuacién
non teran que realizar esta parte do curso TRI:

FI(A), CRI(A), IRI(A), STI(A), MCCI(A)

FI(H), TRI(H), IRI(H) SFI(H)

ADESTRAMENTO EN VOO

3 O programa de adestramento en voo sera establecido pola Axencia Estatal de
Seguranza Aérea.
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Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.380

Curso para a habilitacion de instrutor de clase en avions multimotores dun sé
piloto (CRI(SPA)

(Véxase JAR-FCL 1.380)

OBXECTIVO DO CURSO

1 O obxectivo do curso é adestrar titulares dunha licenza de avién con, polo menos, 500
horas de voo como piloto de avions ata o nivel de perfeccionamento necesario para a
emision dunha habilitacion CRI(A) para aviéns multimotores dun sé piloto. O curso estara
construido para que o aspirante reciba a formaciéon adecuada no ambito do ensino de
cofecementos tedricos, a instrucién en voo e en simulador para que poida instruir para
calquera habilitacion de clase ou tipo de avion multimotor dun sé piloto ou habilitacion de
tipo para a que o aspirante estea cualificado (véxase JAR-FCL 1.380).

ENSINO E APRENDIZAXE

2 O programa sera establecido pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea. Un curso
aprobado de ensino e aprendizaxe para CRI(A) comprendera non menos de 25 horas. Os
pilotos que fosen ou sexan titulares dunha das habilitacions que se indican a continuacion
non teran que realizar esta parte do curso CRI:

FI(A), IRI(A), TRI(A), (SFI(A), STI(A), MCCI(A)
FI(H), TRI(H), IRI(H) SFI(H)

ADESTRAMENTO EN VOO

3 O aspirante a unha habilitacion CRI(SPA) para aviéons multimotor completara non
menos de 5 horas de adestramento en voo dado por un instrutor aprobado para este fin. O
adestramento en voo estara dirixido a garantir que o aspirante é habil para lles ensinar os
exercicios no aire dunha forma segura e eficiente aos alumnos que realicen este curso. O
programa sera establecido pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea.

PROBA DE PERICIA EN VOO

4 Ao rematar o curso, o aspirante realizara unha proba de pericia en voo de acordo co
apéndice 1 e as secciéns 1, 2, 3, 5 e 7 do apéndice 2 ao JAR-FCL 1.330 e 1.345.
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Apéndice 2 ao JAR-FCL 1.380

Curso para a habilitaciéon de instrutor de clase en avibns monomotores dun sé piloto
(CRI(SPA)

(Véxase JAR-FCL 1.380)

OBXECTIVO DO CURSO

1 O obxectivo do curso € adestrar titulares dunha licenza de avién con mais de 300
horas de voo como piloto de avions ata o nivel de perfeccionamento necesario para a
emision dunha habilitacion CRI(A) para avions monomotores. O curso estara construido
para que o aspirante reciba a formacion adecuada no ambito do ensino de cofiecementos
tedricos, a instrucion en voo e en simulador para que poida instruir para calquera
habilitacién de clase de avion monomotor dun sé piloto ou habilitacion de tipo para a que
o0 aspirante estea cualificado (véxase JAR-FCL 1.380).

ENSINO E APRENDIZAXE

2 Un curso aprobado de ensino e aprendizaxe para CRI(A) comprendera non menos de
25 horas. Os pilotos que fosen ou sexan titulares dunha das habilitaciéns que se indican a
continuacién non teran que realizar esta parte do curso CRI:

FI(A), IRI(A), TRI(A), (SFI(A), STI(A), MCCI(A)

FI(H), TRI(H), IRI(H) SFI(H)

ADESTRAMENTO EN VOO

3 O aspirante a unha habilitacion CRI(SPA) para avidbns monomotor completara non
menos de 3 horas de adestramento en voo dado por un instrutor aprobado para este fin. O

adestramento en voo estara dirixido a garantir que o aspirante é habil para lles ensinar os
exercicios no aire dunha forma segura e eficiente aos alumnos que realicen este curso.

PROBA DE PERICIA EN VOO

4 Ao rematar o curso, o aspirante realizara unha proba de pericia en voo de acordo co
apéndice 1 e as seccions 1, 2, 3, 4 e 7 do apéndice 2 ao JAR-FCL 1.330 e 1.345.
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Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.395
Curso para a habilitacion de instrutor de voo instrumental en avions (IRI(A)
(Véxase JAR-FCL 1.395)

OBXECTIVO DO CURSO

1 O obxectivo do curso é adestrar titulares dunha licenza de aviéon ata o nivel de
perfeccionamento necesario para a emision dunha habilitacion IRI(A). O curso estara
construido para que o aspirante reciba a formacion adecuada no ambito do ensino de
cofiecementos tedricos e técnicas de instrucibn en voo baseadas en métodos
establecidos de ensino.

ENSINO E APRENDIZAXE
2 O programa sera establecido pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea. Un curso
aprobado de ensino e aprendizaxe para IRI(A) comprendera non menos de 25 horas. Os

pilotos que fosen ou sexan titulares dunha das habilitaciéns que se indican a continuacién
non teran que realizar esta parte do curso IRI:

FI(A), CRI(A), TRI(A), SFI(A), STI(A), MCCI(A)

FI(H), TRI(H), SFI(H)

Os pilotos titulares dunha IRI(H) que reunan os requisitos establecidos en JAR-FCL
1.395(a) non necesitan realizar o curso, excepto o briefing e exercicio aéreo 2 e a proba
de pericia en voo.

ADESTRAMENTO EN VOO

3 Un curso aprobado para IRI(A) comprendera non menos de 10 horas de instrucion en
voo nun avioén, simulador ou FNPT II, ou non menos de 5 horas se o aspirante € FI(A).
PROBA DE PERICIA EN VOO

4 Ao rematar o curso, o aspirante realizara unha proba de pericia en voo de acordo co
apéndice 1 e 2 ao JAR-FCL 1.330 e 1.345.
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SUBPARTE | - EXAMINADORES (avién)

JAR-FCL 1.420 Examinadores - propdsito
Recofiécense seis funciéns de examinador:
(a) Examinador de voo - avién (FE(A)).
(b) Examinador de habilitacién de tipo - avion (TRE(A)).
(c) Examinador de habilitaciéon de clase - avion (CRE(A)).
(d) Examinador de habilitacién de voo instrumental - avion (IRE(A)).
(e) Examinador de voo sintético (SFE(A)).

() Examinador de habilitacion de instrutor (FIE(A)).

JAR-FCL 1.425 Examinadores - xeneralidades

(a) Requisitos previos

(1) Os examinadores seran titulares dunha licenza e habilitacién igual, polo menos,
a licenza ou habilitacion para a que estan autorizados a realizar a proba de pericia ou
verificacion de competencia e, a non ser que se especifique outra cousa, a atribucion
de instruir para a dita licenza ou habilitacion.

(2) Os examinadores estaran cualificados para actuar como piloto ao mando da
aeronave durante a proba de pericia ou verificacion de competencia, a non ser que se
especifique outra cousa, e reuniran os requisitos de experiencia aplicables de acordo
co establecido nos JAR-FCL 1.435 a 1.460. Cando non estea dispofiible un
examinador cualificado, e a discrecion da Axencia Estatal de Seguranza Aérea, poden
ser autorizados examinadores/inspectores que non relinan os requisitos necesarios de
habilitacién de instrutor/tipo/clase que se mencionaron antes.

(3) O aspirante a unha autorizacion de examinador tera realizado, polo menos,
unha proba de pericia, incluindo o aleccionamento, direccion da proba de pericia,
avaliacion do que esta realizando a proba de pericia, informe final e
rexistro/documentacion, no papel de examinador para o cal se vai dar a habilitacion.
Esta ‘proba de aceptacion para a autorizacion de examinador’ sera supervisada por un
inspector da Axencia Estatal de Seguranza Aérea ou un examinador experimentado
especificamente autorizado para este fin.
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(b) Funciéns multiples. Sempre e cando reunan os requisitos de cualificacién e
experiencia contidos nesta subparte para cada funcibn que compre realizar, os
examinadores non estaran limitados a un s6 papel como (FE(A), TRE(A), CRE(A), IRE(A),
SFE(A) ou FIE(A).

(c) Cumprimento dos JAR. Os examinadores seran autorizados de acordo co JAR-
FCL 1.030. O examinador cumprira os acordos de estandarizacion de examinadores
axeitados realizados ou aprobados pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea.

(d) Anotaciéns na licenza. Cando o examinador poida realizar anotacions de
revalidacion na licenza, este:

(1) cubrird os seguintes detalles: habilitacions, data da verificacion, data de validez,
numero de autorizacion e sinatura;

(2) someteralle o orixinal do formulario da proba de pericia ou verificacion de
competencia a Axencia Estatal de Seguranza Aérea e gardara unha copia do
formulario no arquivo persoal;

JAR-FCL 1.430 Examinadores - Validez

Unha autorizacién de examinador é valida por non mais de tres anos. Os
examinadores seran reautorizados a discrecion da Axencia Estatal de Seguranza Aérea e
de acordo co apéndice 1 ao JAR-FCL 1.425.

JAR-FCL 1.435 Examinador de voo (avién) (FE(A) - Atribucidons/requisitos
As atribucions dun FE(A) son realizar:

(a) a proba de pericia para a emision dunha PPL(A) e a proba de pericia e verificacion
de competencia para a habilitacion de clase/tipo para un sé piloto asociada, sempre e
cando completase non menos de 1.000 horas de tempo de voo como piloto de aviéns,
incluidas non menos de 250 horas de instrucion;

(b) a proba de pericia para a emisién dunha CPL(A) e a verificacion de competencia das
habilitaciéns de clase/tipo para un sé piloto asociadas, sempre e cando completase non
menos de 2.000 horas de tempo de voo como piloto de aviéns, incluidas non menos de 250
horas de instrucion.
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JAR-FCL 1.440 Examinador de habilitacion de tipo (avion) (TRE(A)) -
atribucions/requisitos

As atribucions dun TRE(A) son realizar:
(a) probas de pericia para a emision de habilitacions de tipo para avions multipiloto;

(b) verificacions de competencia para a revalidacion ou renovacion de habilitacions de
tipo multipiloto e voo instrumental,

(c) probas de pericia para a emision da ATPL(A);

(d) probas de pericia para a emision da MPL(A), sempre e cando o examinador
cumpra os requisitos do JAR-FCL 1.310(d);

sempre e cando o examinador completase non menos de 1.500 horas de tempo de voo
como piloto de aviéns multipiloto, das cales polo menos 500 horas seran como piloto ao
mando e sexa ou fose titular dunha habilitacién ou autorizacion TRI(A).

JAR-FCL 1.445 Examinador de habilitacion de clase (avion) (CRE(A)) -
atribucions/requisitos

As atribucions dun CRE(A) son realizar:

(a) probas de pericia para a emision de habilitacions de clase/tipo para avidéns dun s6
piloto;

(b) verificacions de competencia para a revalidacion ou renovacion de habilitacions de
clase e tipo para avidéns dun so piloto e para a revalidaciéon de habilitacions de voo
instrumental, sempre e cando o examinador sexa ou fose titular dunha licenza de piloto
profesional (A) e sexa titular dunha PPL(A) e completase non menos de 500 horas como
piloto de avions.

JAR-FCL 1.450 Examinador de habilitacién de voo instrumental (avién) (IRE(A) -
Atribuciéons/requisitos

As atribuciéns dun IRE(A) son realizar probas de pericia para a emision e verificaciéns
de competencia para a revalidacion ou renovacion de habilitacions de voo instrumental,
sempre e cando o examinador completase non menos de 2.000 horas de voo como piloto
de avions, incluindo non menos de 450 horas de tempo de voo en IFR, das cales 250
horas seran como instrutor de voo.
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JAR-FCL 1.455 Examinador de voo sintético (avidn) (SFE(A)) -
atribucions/requisitos

As atribucions dun SFE(A) son realizar en simulador de voo:
(a) probas de pericia para a emision de habilitacions de tipo para avions multipiloto;

(b) verificacions de competencia para a revalidacion ou renovacion de habilitacions de
tipo multipiloto e voo instrumental,

sempre e cando o examinador sexa titular dunha ATPL(A), completase non menos de 1.500
horas de voo como piloto de avidons multipiloto e estea capacitado para exercer as
atribucions de SFI(A) e para o propésito de (a) anterior sexa titular dunha habilitacion de
tipo valida no tipo de avién aplicable (véxase JAR-FCL 1.405).

JAR-FCL 1.460 Examinador de instrutor de voo (avién (FIE(A)) -
atribucions/requisitos

As atribucions dun FIE(A) son realizar probas de pericia e verificacions de competencia
ou renovacions para a emision e revalidacion de habilitacions de instrutor de voo, sempre e
cando o examinador completase non menos de 2.000 horas de voo como piloto de avions,
incluindo non menos de 100 horas de tempo de voo instruindo aspirantes a habilitacion de
FI(A).
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Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.425 Estandarizacion de examinadores
(Véxase JAR-FCL 1.425 e 1.430)

XENERALIDADES

1. Cada Estado membro das JAA publicara e remitiralles as JAA a lista dos
examinadores autorizados, especificando a funcién de cada un e calquera outra cuestion
adicional para a que fose autorizado.

2. Os examinadores aplicaran, sen ningunha excepcion, os estandares do JAR-FCL
durante as probas de pericia ou verificacions de competencia. Non obstante, como as
circunstancias de cada proba realizada por un examinador poden variar, € importante que
na avaliacion tefia en conta calquera condicién adversa que se puidese producir durante
esta.

DESIGNACION E AUTORIZACION DE EXAMINADORES
3. O examinador sera designado e autorizado de acordo co JAR-FCL, e sera:
(a) un inspector de voo da Axencia Estatal de Seguranza Aérea; ou

(b) un instrutor dun centro rexistrado, FTO ou TRTO; centro de formacién dun
fabricante ou subcontratado; ou

(c) un piloto que sexa titular dunha autorizacién especifica dun Estado membro das
JAA.

4. Todos os examinadores deberan ser debidamente formados, cualificados e con
experiencia para a funciéon no tipo/clase de aeronave de que se trate. Non se poden
establecer regras especificas de cualificacion en razén das diferentes circunstancias de
cada organizacién. E importante, porén, que en calquera caso, o examinador, polo seu
historial e experiencia, tivese un respecto no profesional por parte da comunidade
aeronautica.

REAUTORIZACION DE EXAMINADORES

5. Os examinadores poden ser reautorizados de acordo co JAR-FCL 1.430. Para iso, o
examinador tera realizado, como minimo, duas probas de pericia ou verificacién de
competencia en cada ano, dentro do periodo de 3 anos. Unha das probas de pericia ou
verificacion de competencia realizadas dentro do periodo de validez da autorizacién sera
supervisada por un inspector da Axencia Estatal de Seguranza Aérea ou un examinador
experimentado, especialmente autorizado para este fin.



S2OE BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao num. 302 Mércores 16 de decembro de 2009 Sec.l. Pax. 203

SUBPARTE J - REQUISITOS DE CONECEMENTOS TEORICOS E PROCEDEMENTOS
PARA A REALIZACION DOS EXAMES DE CONECEMENTOS TEORICOS PARA
LICENZAS DE PILOTO PROFESIONAL E HABILITACIONS DE VOO
INSTRUMENTAL

JAR-FCL 1.465 Requisitos

O aspirante a unha licenza de piloto profesional ou unha habilitacién de voo instrumental
demostrara un nivel de cofiecementos adecuado as atribucions da licenza ou habilitacion que
solicitase, superando exames de cofiecementos tedricos de acordo cos procedementos
establecidos nos JAR-FCL 1.470 a 1.495.

JAR-FCL 1.470 Contido dos exames de coiiecementos tedricos
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.470)

(@) O aspirante a unha ATPL(A) ou unha MPL(A) demostrara un nivel de cofiecementos
axeitado as atribucions outorgadas nas seguintes materias: Lexislacion aérea; Cofiecemento
xeral das aeronaves - Célula / Sistemas / Planta de potencia; Cofiecemento xeral das
aeronaves - Instrumentos; Masa e centrado; Performance; Planificacion e supervision do voo;
Factores humanos; Meteoroloxia; Navegacion xeral; Radionavegacion; Procedementos
operacionais; Principios de voo, Comunicacions VFR; Comunicacions IFR.

(b) O aspirante a unha CPL(A) demostrara un nivel de cofiecementos adecuado as
atribucions outorgadas nas seguintes materias: Lexislacién aérea; Cofiecemento xeral das
aeronaves; Performance e planificacion de voo; Factores humanos; Meteoroloxia; Navegacion;
Procedementos operacionais; Principios de voo, Comunicacions VFR.

(c) O aspirante a unha IR(A) demostrara un nivel de cofiecementos axeitado as atribucions
outorgadas nas seguintes materias: Lexislacion aérea; Cofiecemento xeral das aeronaves;
Performance e planificacion de voo; Factores humanos; Meteoroloxia; Navegacion;
Comunicaciéns IFR.

(d) A division das materias en follas de exame, o tempo dispofiible e o numero total e a
distribucion das preguntas especificaranse nos procedementos asociados.

JAR-FCL 1.475 Preguntas
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.470)

(a) Banco central de preguntas. As preguntas axeitadas aos programas (véxase O
apéndice 1 ao JAR-FCL 1.470) conteranse no banco central de preguntas (CQB) das JAA. As
preguntas introducidas no CQB seran redactadas en inglés, de acordo cun método establecido,
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usando abreviaturas e compiladas en forma compatible co ordenador. As preguntas seran do
tipo de resposta multiple. A Axencia Estatal de Seguranza Aérea podera exercer a discrecion
establecida no JAR-FCL 1.480 na presentacion das preguntas nun exame.

(b) Publicacién. Seran publicados, de tempo en tempo, exemplos das preguntas e
respostas de eleccidon multiple, polas JAA.

JAR-FCL 1.480 Procedemento de exames
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.470)

(a) Frecuencia. A Axencia Estatal de Seguranza Aérea provera as oportunidades para
que un aspirante realice os exames requiridos de acordo cos procedementos establecidos
nesta subparte. Un exame completo para unha licenza ou habilitaciéon de voo instrumental
comprendera un exame de cada unha das materias detalladas no apéndice 1 ao JAR-
FCL 1.470.

(b) Idioma. Os exames realizaranse no idiomas(s) considerado adecuado pola Axencia
Estatal de Seguranza Aérea. Esta informara os aspirantes do idioma(s) en que a dita axencia
realizara os exames.

(c) Contido. As preguntas para o exame seran seleccionadas pola Axencia Estatal de
Seguranza Aérea do CQB de acordo cun método comun que permitira cubrir o programa enteiro
de cada materia. O contido das preguntas non sera cambiado nada mais que cando sexa
necesario para facilitar a traducion ao idioma(s) nacional. O estilo das respostas as preguntas
que requiran calculos numéricos ou interpretacion grafica pode ser variado a outras formas
consideradas adecuadas pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea. O exame de
Comunicaciéns pode ser realizado separadamente das outras materias, como decida a
Axencia Estatal de Seguranza Aérea. Un aspirante que previamente superase un exame en
Comunicaciéns VFR e IFR ou ambas non sera reexaminado das secciéns correspondentes.

(d) Exames orais. Os exames orais non seran realizados en lugar de exames escritos ou
baseados en computador.

(e) Axudas. A Axencia Estatal de Seguranza Aérea determinara como se provera das
cartas adecuadas, conxuntos de datos, mapas e equipamentos que sexan requiridos para a
resposta as preguntas. A Axencia Estatal de Seguranza Aérea provera calculadoras
electrénicas de catro funciéns e mais memoria. O aspirante non usara outros instrumentos de
calculo electronico ou memoria.

(f) Seguranza. Establecera a identidade do aspirante antes de que se inicie o exame.

(g) Confidencialidade. O contido dos exames sera retido en estado de confidencialidade.
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JAR-FCL 1.485 Responsabilidade do aspirante
(@) O aspirante realizara o conxunto enteiro de exames nun Estado membro das JAA.

(b) O aspirante sera recomendado para o exame por unha FTO aprobada responsable
da suia formacion cando o interesado superase os elementos componentes do curso de
cofiecementos tedricos a un nivel satisfactorio. Ao aspirante que non superou o exame
dentro dos limites establecidos no JAR-FCL 1.490 requiriraselle adicionalmente que
presente unha proba de que recibiu mais ensino nunha organizacién aprobada.

(c) De a Axencia Estatal de Seguranza Aérea considerar que o aspirante non cumpre 0s
procedementos de exame durante estes, esta mala conduta sera tida en conta con vistas ao
suspenso do aspirante, xa sexa no exame dunha materia individual ou no conxunto dos
exames.

JAR-FCL 1.490 Estandares para aprobar

(@) O aprobado nun exame acadarase cando o aspirante supere, polo menos, o 75% das
preguntas comporientes de tal exame. Non habera preguntas penalizadas.

(b) Con suxeicién a outras condiciéns dos JAR, considerarase que o aspirante completou
con éxito os exames de cofecementos tedricos requiridos para a licenza ou habilitacion de
que se trate cando aprobase todas as materias requiridas nun periodo de 18 meses, contados
desde o final do mes en que o candidato intentou o primeiro exame.

(c) O aspirante repetira todos os exames como se fose un intento inicial se non aprobou
calquera exame individual en catro intentos ou non puido aprobar todos os exames en seis
sesions ou no prazo indicado no paragrafo (b) anterior. Antes de repetir os exames, o aspirante
someterase a nova instrucion, tal como determine a Axencia Estatal de Seguranza Aérea.
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JAR-FCL 1.495 Periodo de aceptacion

(a) O aprobado no exame de cofiecementos tedricos obtido de acordo co JAR-FCL
1.490 sera aceptado para a obtencion dunha CPL(A) ou IR(A) durante 36 meses
contados desde a data do aprobado en todos os exames requiridos.

(b) Sempre e cando se obtivese unha IR(A) de acordo con (a) anterior, o aprobado no
exame de cofiecementos tedricos para ATPL(A) sera valido por un periodo de 7 anos
desde a ultima data de validez da IR(A) anotada nunha CPL(A) para a emisiéon dunha
ATPL(A).

(c) O aprobado dos cofiecementos tedricos para ATPL(A) sera valido por un periodo
de 7 anos desde a ultima data de validez da habilitacion de tipo anotada nunha licenza
F/E.
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Apéndice 1 ao JAR-FCL 1.470 Coinecementos tedricos - ATPL, CPL e IR
(Véxase JAR-FCL 1.470)

1. O aspirante debera ter recibido o ensino de cofiecementos tedricos adecuado nun
curso aprobado, nunha escola de voo (FTO) aprobada, de acordo coas materias do
programa e os encabezamentos seguintes (véxanse os obxectivos do ensino de
cofiecementos teoricos):

Avién Helicéptero IR
ATPL | CPL | ATPL | ATPL | CPL
/IR
010 00 00 00 |LEXISLACION AEREA E X X X X X | x
PROCEDEMENTOS ATC

010 01 00 00 |LEXISLACION INTERNACIONAL:
CONVENIOS, ACORDOS E
ORGANIZACIONS

010 02 00 00 | AERONAVEGABILIDADE da
AERONAVE

010 03 00 00 | NACIONALIDADE DA AERONAVE E
MARCAS DE MATRICULA

010 04 00 00 |LICENZAS AO PERSOAL

010 05 00 00 |REGRAS DO AIRE

010 06 00 00 |PROCEDEMENTOS PARA A
NAVEGACION AEREA - OPERACION
DA AERONAVE

010 07 00 00 |SERVIZOS DE TRAFICO AEREO E
XESTION DO TRAFICO AEREO

010 08 00 00 |SERVIZO DE INFORMACION
AERONAUTICA

010 09 00 00 | AERODROMOS / HELIPORTOS

010 10 00 00 |FACILITACION

010 11 00 00 |BUSCA E RESCATE

010 12 00 00 | SEGURANZA

010 13 00 00 |INVESTIGACION DE ACCIDENTES E

INCIDENTES DE AERONAVES
Avién Helicoptero IR
ATPL [ CPL | ATPL | ATPL | CPL
/IR
02100 00 00 | CONECEMENTO XERAL DAS X X X X X | X

AERONAVES - CELULA E SISTEMAS,
ELECTRICIDADE, PLANTA DE
POTENCIA, EQUIPAMENTO DE
EMERXENCIA

021 01 00 00 |DESENO DOS SISTEMAS, CARGAS,
FATIGA, MANTEMENTO

021 02 00 00 |CELULA

021 03 00 00 |HIDRAULICA
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Avién

Helicéptero

ATPL | CPL

ATPL
/IR

ATPL

CPL

021 04 00 00

TREN DE  ATERRAXE,
PNEUMATICOS, FREOS

RODAS,

021 05 00 00

MANDOS DE VOO

021 06 00 00

SISTEMAS  PNEUMATICOS -
PRESURIZACION E AIRE
ACONDICIONADO

021 07 00 00

SISTEMAS ANTI/DESXEO

021 08 00 00

SISTEMA DE COMBUSTIBLE

021 09 00 00

ELECTRICIDADE

021 10 00 00

MOTORES DE PISTON

02111 00 00

MOTORES DE TURBINA

02112 00 00

SISTEMAS DE PROTECCION E
DETECCION

021 13 00 00

SISTEMAS DE OXIXENO

02114 00 00

HELICOPTERO: SISTEMAS DIVERSOS

021 1500 00

HELICOPTERO: CABEZAS DE
ROTORES

021 16 00 00

HELICOPTERO: TRANSMISION

02117 00 00

HELICOPTERO: PALAS

Avion

Helicoptero

ATPL | CPL

ATPL
/IR

ATPL

CPL

022 00 00 00

CONECEMENTO XERAL
AERONAVES - INSTRUMENTOS

DAS

X

X

X

022 01 00 00

SENSORES E INSTRUMENTOS

022 02 00 00

MEDIDA DE PARAMETROS DE DATOS
DE AIRE

022 03 00 00

MAGNETISMO - COMPAS DE
LECTURA DIRECTA E VALVULA DE
FLUXO

022 04 00 00

INSTRUMENTOS XIROSCOPICOS

022 05 00 00

SISTEMAS DE NAVEGACION
INERCIAL E CON REFERENCIA

022 06 00 00 |AVION: - SISTEMAS DE CONTROL
AUTOMATICO DE VOO
022 07 00 00 |HELICOPTERO: SISTEMAS DE

CONTROL AUTOMATICO DE VOO

022 08 00 00

COMPENSACIONS - AMORTECEDOR
DE GUINADA - PROTECCION DO
DIAGRAMA DE VOO

022 09 00 00

CONTROL DE GASES AUTOMATICO -
SISTEMA AUTOMATICO DE CONTROL
DE EMPUXE

022 10 00 00

SISTEMAS DE COMUNICACION

022 11 00 00

SISTEMA DE XESTION DE VOO (FMS)

022 12 00 00

SISTEMAS DE ALERTA, SISTEMAS DE
AVISO DE PROXIMIDADE

022 13 00 00

INSTRUMENTOS  INTEGRADOS -
PANTALLAS ELECTRONICAS
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Avién

Helicéptero

ATPL | CPL

ATPL | ATPL | CPL
/IR

022 14 00 00

SISTEMAS DE MANTEMENTO,
SUPERVISION E REXISTRO

022 15 00 00

CIRCUITOS DIXITAIS E
COMPUTADORES

Avién

Helicéptero

ATPL | CPL

ATPL | ATPL | CPL
/IR

030 00 00 00

PERFORMANCE E PLANIFICACION DE
VOO

X X X

031 00 00 00

MASA E CENTRADO - AVIONS/

HELICOPTEROS

X X X

031 01 00 00

CONSIDERACIONS SOBRE @)
PROPOSITO DA DETERMINACION DE
MASA E CENTRADO

031 02 00 00

CARGA

03103 00 00

FUNDAMENTOS DOS CALCULOS DO
CENTRO DE GRAVIDADE (CG)

031 04 00 00

DATOS DE MASA E CENTRADO DOS
AVIONS

031 0500 00

DETERMINACION DA POSICION DO
CENTRO DE GRAVIDADE (CG)

031 06 00 00

MANEXO DA CARGA

Avién

Helicéptero

IR

ATPL | CPL

ATPL | ATPL | CPL
/IR

032 00 00 00

PERFORMANCE DE AVIONS

03201 00 00

XENERALIDADES

032 02 00 00

PERFORMANCE DE CLASE B -
AVIONS MONOMOTORES

032 03 00 00

PERFORMANCE DE CLASE B -
AVIONS MULTIMOTORES

032 04 00 00

PERFORMANCE DE CLASE A -
AVIONS CERTIFICADOS SEGUNDO
CS 25 UNICAMENTE

Avion

Helicoptero

ATPL | CPL

ATPL | ATPL | CPL
/IR

IR

033 00 00 00

PLANIFICACION E SUPERVISION DO
VOO

X X X

033 01 00 00

PLANIFICACION DE VOO PARA VOOS
VFR
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Avion

Helicéptero

ATPL

CPL

ATPL
/IR

ATPL

CPL

IR

033 02 00 00

PLANIFICACION DE VOO PARA VOOS
IFR

033 03 00 00

PLANIFICACION DE COMBUSTIBLE

033 04 00 00

PREPARACION PREVOO

033 0500 00

PLAN DE VOO ATS

033 06 00 00

SUPERVISION DO VOO E
REPLANIFICACION EN VOO

Avion

Helicéptero

ATPL

CPL

ATPL
/IR

ATPL

CPL

IR

040 00 00 00

FACTORES HUMANOS

X

X

X

040 01 00 00

FACTORES HUMANOS:
CONCEPTOS BASICOS

040 02 00 00

FISIOLOXIA BASICA DE AVIACION E
MANTEMENTO da SAUDE

040 03 00 00

PSICOLOXIA BASICA DE AVIACION

Avion

Helicéptero

ATPL

CPL

ATPL
/IR

ATPL

CPL

IR

050 00 00 00

METEOROLOXIA

X

X

X

050 01 00 00

A ATMOSFERA

050 02 00 00

VENTO

050 03 00 00

TERMODINAMICA

050 04 00 00

NUBES E NEBOA

050 05 00 00

PRECIPITACION

050 06 00 00

MASAS DE AIRE E FRONTES

050 07 00 00

SISTEMAS DE PRESION

050 08 00 00

CLIMATOLOXIA

050 09 00 00

PERIGOS EN VOO

050 10 00 00

INFORMACION METEOROLOXICA
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Avibn

Helicoptero

ATPL

CPL

ATPL
/IR

ATPL | CPL

IR

060 00 00 00

NAVEGACION

X

X X

061 00 00 00

NAVEGACION XERAL

X

X X

06101 00 00

CONCEPTOS BASICOS DE
NAVEGACION

061 02 00 00

MAGNETISMO E COMPASES

061 03 00 00

CARTAS

061 04 00 00

NAVEGACION A ESTIMACION (DR)

061 05 00 00

NAVEGACION EN VOO

Avion

Helicoptero

ATPL

CPL

ATPL
/IR

ATPL | CPL

IR

062 00 00 00

RADIONAVEGACION

X

X X

062 01 00 00

TEORIA BASICA DA PROPAGACION
DAS ONDAS DE RADIO

062 02 00 00

RADIOAXUDAS

062 03 00 00

RADAR

062 04 00 00

Deliberadamente en branco

062 05 00 00

SISTEMAS DE NAVEGACION AEREA,
RNAV/FMS

062 06 00 00

SISTEMAS GLOBAIS DE
NAVEGACION POR SATELITE

Avion

Helicoptero

ATPL

CPL

ATPL
/IR

ATPL | CPL

070 00 00 00

PROCEDEMENTOS OPERACIONAIS

X X X

071 01 00 00

REQUISITOS XERAIS

071 02 00 00

PROCEDEMENTOS OPERACIONAIS
ESPECIAIS E PERIGOS (ASPECTOS
XERAIS)

071 03 00 00

PROCEDEMENTOS DE EMERXENCIA
PARA HELICOPTEROS

Avion

Helicéptero

IR

ATPL

CPL

ATPL
/IR

ATPL | CPL

080 00 00 00

PRINCIPIOS DE VOO

X X X

081 00 00 00

PRINCIPIOS DE VOO - AVION

08101 00 00

AERODINAMICA SUBSONICA

081 02 00 00

AERODINAMICA DE ALTA VELOCIDADE

081 03 00 00

Deliberadamente en branco
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Avién

Helicéptero

ATPL

CPL

ATPL
/IR

ATPL | CPL

IR

081 04 00 00

ESTABILIDADE

081 05 00 00

CONTROL

081 06 00 00

LIMITACIONS

081 07 00 00

HELICES

081 08 00 00

MECANICA DE VOO

Avion

Helicéptero

ATPL

CPL

ATPL
/IR

ATPL | CPL

IR

090 00 00 00

COMUNICACIONS

X

X X X

091 00 00 00

COMUNICACIONS VFR

091 01 00 00

DEFINICIONS

091 02 00 00

PROCEDEMENTOS OPERATIVOS
XERAIS

091 03 00 00

TERMOS RELEVANTES DA
INFORMACION METEOROLOXICA
(VFR)

091 04 00 00

ACTUACION REQUIRIDA A ADOPTAR
EN CASO DE FALLO DE
COMUNICACIONS

091 05 00 00

PROCEDEMENTOS EN CASO DE
EMERXENCIA E URXENCIA

091 06 00 00

PRINCIPIOS XERAIS DE )
PROPAGACION VHF E ASIGNACION
DE FRECUENCIAS

092 00 00 00

COMUNICACIONS IFR

092 01 00 00

DEFINICIONS

092 02 00 00

PROCEDEMENTOS OPERATIVOS
XERAIS

092 03 00 00

ACTUACION REQUIRIDA A ADOPTAR
EN CASO DE FALLO DE
COMUNICACIONS

092 04 00 00

PROCEDEMENTOS EN CASO DE
EMERXENCIA E URXENCIA

092 05 00 00

TERMOS RELEVANTES DA
INFORMACION METEOROLOXICA
(VFR)

092 06 00 00

PRINCIPIOS XERAIS DE .
PROPAGACION VHF E ASIGNACION
DE FRECUENCIAS

092 07 00 00

CcODIGO MORSE
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SUBPARTE K - LICENZA DE PILOTO CON TRIPULACION MULTIPLE - MPL(A)

JAR-FCL 1.500 Ildade minima

O aspirante a unha MPL(A) tera, como minimo, 18 anos de idade.

JAR-FCL 1.505  Aptitude fisica

O aspirante a unha MPL(A) sera titular dun certificado médico de clase 1 valido. Para
exercer as atribuciéns de MPL(A), sera titular dun certificado médico de clase 1 valido.

JAR-FCL 1.510 Atribucions e condicions
(Véxase JAR-FCL 1.155)
(Véxase JAR-FCL 1.210)
(Véxase JAR-FCL 1.275)

(a) Atribuciéns. Suxeitas a calquera outra condicidn especificada nos JAR, as
atribuciéns do titular dunha MPL(A) son:

(1) Exercer todas as atribucions do titular dunha licenza de PPL(A), sempre e
cando se cumpran os requisitos para a emision dunha PPL*(A) especificados na
subparte C.

(2) Exercer as atribucions dunha CPL(A), sempre e cando se cumpran o0s
requisitos para a emision da CPL*(A) especificados no JAR-FCL 1.155(d).

(3) Exercer as atribucions da IR(A), en operacions de avidns para un so6 piloto,
sempre e cando o titular da licenza demostrase a sua habilidade para actuar como
piloto ao mando en operaciéns cun so6 piloto por referencia exclusiva aos
instrumentos, realizando adestramento especifico a discrecion da Axencia Estatal de
Seguranza Aérea e cumprindo os requisitos establecidos no JAR-FCL 1.210. Para
outorgar estes créditos, a Axencia Estatal de Seguranza Aérea pddese apoiar en
asesoramento dado por unha escola de voo (FTO).

(4) Exercer as atribucions da IR(A) nun avién que debe ser operado cun copiloto; e

(5) Actuar como copiloto nun avién que debe ser operado cun copiloto.
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(b) Condiciéns. O aspirante a unha MPL(A) que cumpriu as condicions establecidas
nos JAR-FCL 1.500, 1.505, 1.515, 1.530 e, segundo sexa aplicable, 1.010(a)(4), tera
cumpridos os requisitos para a emision dunha MPL(A) que contefa a habilitaciéon de tipo
do tipo de avion utilizado na proba de pericia e unha IR(A) restrinxida ao avion que debe
ser operado cun copiloto.

JAR-FCL 1.515 Experiencia e acreditacion
(Véxase JAR-FCL 1.120)
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.520 e 1.525)

(a) O aspirante a unha MPL(A) debera ter completado nun curso de instrucion
aprobado non menos de 240 horas como ‘piloto que voa’ e ‘piloto que non voa’, en voo
real e simulado.

(b) A experiencia de voo real incluird todos os requisitos de experiencia establecidos
no JAR-FCL 1.120 e 1.125(b), recuperacion de actitudes inusuais, voo nocturno, voo por
referencia exclusiva aos instrumentos e a boa pilotaxe correspondente.

(c) Darase adestramento en voo asimétrico, en avién ou simulador, na fase adecuada.

(d) Ademais do requisito mencionado no paragrafo (b) anterior, o aspirante tera
adquirido, nun aviéon multimotor de turbina certificado para operar cunha tripulacién
minima de polo menos 2 pilotos ou nun FSTD, a experiencia necesaria para alcanzar o
nivel de competencia avanzado que se define no apéndice 1 ao JAR-FCL 1.520 e 1.525
paragrafo 16.

(e) A experiencia requirida completarase antes da proba de pericia establecida no
JAR-FCL 1.530.

JAR-FCL 1.520 Coiiecementos tedricos
(Véxase JAR-FCL 1.155)

(a) Curso. O aspirante a unha MPL(A) debera ter recibido instrucion tedrica nun curso
aprobado, nunha escola de voo (FTO) aprobada.

(b) Exames. O aspirante a unha MPL(A) debera ter demostrado un nivel de
coflecementos apropiado as atribuciéns outorgadas ao titular dunha ATPL(A) de acordo
cos requisitos establecidos no JAR-FCL 1 (avién) subparte J e o curso para habilitacion
de tipo multipiloto.
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JAR-FCL 1.525  Instrucion en voo
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.520 e 1.525)

(a) O aspirante a unha MPL(A) tera realizado un curso de instrucion aprobada que
cubra os requisitos de experiencia establecidos no JAR-FCL 1.515.

(b) O aspirante debera ter recibido instrucion de voo en todas as unidades de
competencia establecidas no apéndice 1 ao JAR-FCL 1.520 e 1.525, ao nivel exixido para
a emision da MPL(A).

JAR-FCL 1.530  Pericia
(Véxanse os apéndices 1 e 2 ao JAR-FCL 1.240 e 1.295)
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.520 e 1.525)

(a) O aspirante a MPL(A) demostrara a pericia necesaria para cumprir os requisitos de
todas as unidades de competencia que se especifican no apéndice 1 ao JAR-FCL 1.520 e
1.525 como ‘piloto que voa’ e ‘piloto que non voa’, ao nivel requirido para actuar como
copiloto dun avién multimotor de turbina certificado para operar cunha tripulacién minima
de polo menos dous pilotos baixo VFR e IFR cun grao de competencia apropiado as
atribucidéns concedidas ao titular dunha MPL(A). O aspirante someterase a proba de
pericia establecida nos apéndices 1 e 2 ao JAR-FCL 1.240 e 1.295, no tipo de avién
utilizado na fase avanzada do curso integrado para MPL(A).

(b) O progreso na adquisicion da pericia especificada no paragrafo (a) anterior
avaliarase e documentarase continuamente.

JAR-FCL 1.535 Supervisiéon da posta en practica - Xunta consultiva de emision
de licenzas de piloto con tripulaciéon multiple
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.535)
(Véxase o apéndice 2 ao JAR-FCL 1.535)

(a) Para unha eficaz posta en practica da MPL, requirese un intercambio de
informacion entre as autoridades aeronauticas nacionais, escolas de voo e operadores
intervenientes nos organismos de formacion para MPL(A) e representantes dos pilotos.
Creouse unha comision consultiva denominada “Xunta consultiva MPL para o Licensing
Sectorial Team (LST)” co fin de utilizar esta informacion para asesorar as autoridades e
as partes interesadas sobre a posta en practica e mellora dos cursos de formacion
MPL(A).

(b) As FTO aprobadas para dar cursos de formacion MPL(A) facilitaran regularmente
retroinformacion a Axencia Estatal de Seguranza Aérea, de acordo coas condicions de
aprobacion, segundo o establecido no apéndice 1 ao JAR-FCL 1.535, co propdsito
especifico de subministrar informacion relevante a Xunta consultiva MPL.
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Apéndice 1 do JAR-FCL 1.520 E 1.525

Curso integrado MPL(A) - Licenza de piloto con tripulacion multiple
(Véxase JAR-FCL 1.520)

(Véxase JAR-FCL 1.525)

(Véxase JAR-FCL 1.535)

(Véxase o apéndice 1a ao JAR-FCL 1.055)
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.240 e 1.295)
(Véxase o apéndice 2 ao JAR-FCL 1.240 e 1.295)
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.261(c)(2)
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.535)
(Véxase o apéndice 2 ao JAR-FCL 1.535)
(Véxase o apéndice 1 ao JAR-FCL 1.470)
(Véxase JAR-OPS 1.945)

1 (a) O obxectivo do curso integrado MPL(A) é adestrar pilotos para o nivel de pericia
necesario para facelos capaces de operar, como copiloto, aviéns multimotores de turbina
en transporte aéreo certificados para operar cunha tripulacién minima de polo menos
dous pilotos baixo VFR e IFR, e obter unha MPL(A).

(b) O nivel de competencia que se espera do titular dunha MPL(A) definese con
detalle nesta subparte. En termos xerais, espérase que o titular da MPL(A) sexa capaz de
completar o curso de conversion de operador de lifa aérea de acordo con JAR-OPS 1
subparte N con gran probabilidade de éxito e dentro do tempo normalmente dispoiible
para esta fase. Equivale ao que actualmente se espera dos graduados no curso integrado
ATPL(A) que completaron a instrucién para a habilitacion de tipo.

(c) O método xeralmente empregado consiste en usar como referencia o curso
integrado ATPL(A) existente e pér en practica progresivamente o curso integrado MPL(A)
e, especificamente, a transferencia de voo real a simulado.

(d) Esta transferencia organizarase dun modo similar ao método empregado para
ETOPS. As sucesivas evolucions do programa de instrucion introducen un nivel
progresivamente mais alto de voo simulado e unha reducion do voo real. O cambio dunha
version a seguinte so6 tera lugar cando se adquirise suficiente experiencia e unha vez se
analizasen e tivesen en conta os seus resultados, incluidos os dos cursos de conversién
de operador de lifia aérea.

2 A aprobacién para un curso MPL(A) s6 sera outorgada a unha FTO dun operador ou a
unha FTO que tefia un acordo especifico aprobado cun operador JAR-OPS 1. A licenza
sera restrinxida a ese operador ata que se complete o curso de conversion de operador
de lina aérea de acordo con JAR-OPS 1 subparte N.
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3 O aspirante que desexa seguir un curso integrado MPL(A), baixo a supervisidon do xefe
de ensino dunha FTO aprobada, completara todas as etapas de formaciéon nun curso
aprobado continuo de ensino establecido pola FTO. O adestramento basearase na
competencia e realizarase nun ambiente operativo de tripulacion multiple.

4 O aspirante sera admitido a formacién como alumno ab initio exclusivamente. Un
aspirante que suspende ou é incapaz de completar o curso MPL(A) enteiro pddelle
solicitar & Axencia Estatal de Seguranza Aérea crédito para o exame de cofiecementos
tedricos e a proba de pericia para outra licenza e, se é aplicable, unha habilitacion de
instrumentos.

5 Calquera aspirante que se queira trasladar a outra FTO durante o curso de ensino,
solicitaralle @ Axencia Estatal de Seguranza Aérea unha valoracion formal das horas de
ensino requiridas pola outra FTO.

6 A FTO garantird que, antes de ser admitido ao curso, o aspirante ten suficientes
conecementos para facilitar a comprension dos cofiecementos tedricos e practicos
contidos no curso.

7 O curso comprendera:

(a) coflecementos tedricos ao nivel de ATPL(A);

(b) instrucion de voo visual e instrumental;

(c) instrucion en MCC para a operacion de avions multipiloto; e

(d) instrucion para a habilitacion de tipo.
8 Coa superacion dos exames de cofiecementos tedricos do paragrafo 10 e da proba de
pericia dos paragrafos 18 e 19, cumpriranse os requisitos de cofilecementos tedricos e
pericia para a emisiéon dunha MPL(A), incluindo a habilitacién de tipo do avién utilizado na
proba e unha IR(A) restrinxida a avidons que deben ser operados cun copiloto.
CONECEMENTOS TEORICOS
9 O programa de cofiecementos tedricos esta establecido no apéndice 1 do JAR-FCL
1.470. Un curso aprobado ATPL(A) comprendera polo menos 750 horas de ensino (1
hora = 60 minutos de ensino) que poden incluir traballo na aula, video interactivo,
presentacions con diapositivas/cintas, aprendizaxe individual, ensino baseado en

computadora e outros medios aprobados pola Axencia Estatal de Seguranza Aérea, en
proporciéns adecuadas.
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As 750 horas de ensino dividiranse de tal maneira que cada materia dispofia dun minimo

de:

Materia Horas
Lexislacion aérea 40
Cofiecemento xeral das aeronaves 80
Performance e planificacion de voo 90
Factores humanos 50
Meteoroloxia 60
Navegacion 150
Procedementos operacionais 20
Principios de voo 30
Comunicacions 30

Poden ser acordadas, entre a Axencia Estatal de Seguranza Aérea e a FTO, outras
subdivisions das horas.

O ensino de cofiecementos tedricos para a habilitacion de tipo estara de acordo cos
requisitos do apéndice 1 ao JAR-FCL 1.261(a).

EXAME DE CONECEMENTOS TEORICOS

10 O aspirante demostrara un nivel de cofiecementos apropiado as atribucions do titular
dunha ATPL(A) de acordo cos requisitos do JAR-FCL 1 (aviéns) subparte J e o curso
para a habilitacién de tipo para avidons multipiloto.

INSTRUCION DE VOO

11 A instruciéon de voo comprendera un total de, polo menos, 240 horas, e cubrira as 4
fases de adestramento seguintes:

(a) Fase 1 - Habilidades basicas de voo.

Adestramento basico especifico para avidns dun s6 piloto nun avion.
(b) Fase 2 - Bésica.

Introducién as operacions con tripulacién multiple e voo instrumental
(c) Fase 3 - Intermedia.

Aplicaciéon das operacions con tripulacion multiple a un avién multimotor de turbina de
alta performance.
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(d) Fase 4 - Avanzada.
instrucién para a habilitacion de tipo nun ambiente orientado a lina aérea.

Os requisitos MCC incorporaranse as fases relevantes anteriores. A instrucion para a
habilitacién de tipo incluird os requisitos correspondentes dos apéndices 1 e 2 ao JAR-
FCL 1.240 e 1.295.

12 Cada fase de adestramento do programa de instrucion en voo constara do ensino dos
coflecementos de soporte e de segmentos de adestramento practico. Polo tanto, o ensino
para cumprir os requisitos sobre cofiecementos de soporte necesarios para a MPL(A)
estara plenamente integrado co ensino para cumprir os requisitos de pericia.

13 O curso incluira un proceso de avaliacion continua do programa de instrucion e unha
avaliacion continua dos alumnos que seguen o programa e que son aceptables para a
Axencia Estatal de Seguranza Aérea. A avaliacion garantira:

(a) que as competencias e a avaliacion correspondente son relevantes para a funcion
de copiloto dun avion multipiloto; e

(b) que os alumnos adquiren as competencias necesarias dun modo progresivo e
satisfactorio.

14 O curso incluira polo menos 12 engalaxes e aterraxes para garantir a competencia.
Estas engalaxes e aterraxes realizaranse baixo a supervision dun instrutor no tipo de
avion para o que se emitira a habilitacion de tipo.

NIVEL DE AVALIACION

15 O aspirante a MPL(A) na categoria avidon demostrara unha performance satisfactoria
nas 9 unidades de competencia especificadas no paragrafo 16, ao nivel avanzado de
competencia definido como o0 que se require para operar e interactuar como copiloto dun
avion con motores de turbina certificado para operar cunha tripulacion minima de polo
menos dous pilotos, en condicions de voo visual e por instrumentos. A avaliacion
confirmard que en todo momento se mantén o control do avion ou da situacion de tal
maneira que estea garantido o éxito de calquera manobra ou procedemento. O aspirante
demostrara sen lugar a dubidas os cofiecementos, pericias e actitudes necesarios para
unha operacion segura do tipo de avion aplicable, tal como se especifica nos criterios de
performance.
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UNIDADES DE COMPETENCIA

16 As 9 unidades de competencia que debe demostrar un aspirante de acordo co JAR -
FCL 1.515(d) son as seguintes:

- 1. Aplicacién dos principios dos factores humanos, incluidos os de xestién de
erros e ameazas;

- 2. Operaciéns en terra co avion;
- 3. Engalaxes;

- 4. Ascensos;

- 5. Cruceiros;

- 6. Descensos;

- 7. Aproximacions;

- 8. Aterraxes; e

- 9. Operacidéns despois da aterraxe e operacidons posvoo co avion.

VOO SIMULADO
17 Requisitos minimos para FSTD:
(a) Fase 1 - Pericias basicas de voo.

Dispositivos de adestramento electrénico e “part tasking” aprobados pola Axencia
Estatal de Seguranza Aérea que tefian as seguintes caracteristicas:

- Incluir accesorios adicionais aos normalmente asociados con ordenadores de
sobremesa, tales como réplicas funcionais dun cuadrante de aceleracion, unha
panca lateral de pilotaxe ou un teclado de sistema de xestiéon de voo (FMS); e

- implicar actividade psicomotriz con aplicacion da forza apropiada e
temporizacion das respostas.

(b) Fase 2 - Basica.

Un FNPT Il MCC que represente un avion multimotor de turbina xenérico.
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(c) Fase 3 - Intermedia.

Un FSTD que represente un avién multimotor de turbina que debe ser operado cun
copiloto, estea cualificado nun nivel equivalente ao B e inclua ademais:

- Un sistema visual diurno/crepusculo/nocturno cun campo de visualizacién
minimo colimado e continuo a través da cabina que proporcione a cada piloto
un campo de visién de 180 graos en horizontal e 40 graos en vertical, e

- simulacién de ambiente ATC.
(d) Fase 4 - Avanzada.
Un simulador de voo totalmente equivalente ao nivel D ou ao C con sistema visual
diurno, incluida simulacién de ambiente ATC.
PERICIA

18 O progreso na adquisicion da pericia especificada no JAR-FCL 1.530(a) sera avaliado
continuamente.

19 O aspirante demostrara a pericia necesaria para cumprir os requisitos de todas as
unidades de competencia que se especifican no paragrafo 17 como ‘piloto que voa’ e
‘piloto que non voa’, ao nivel requirido para actuar como copiloto dun aviéon multimotor de
turbina certificado para operar cunha tripulacién minima de polo menos dous pilotos baixo
VFR e IFR, de acordo co establecido nos apéndices 1 e 2 ao JAR-FCL 1.240 e 1.295.
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