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15407 ORDEN PRE/2733/2006, de 28 de agosto, por la

que se introducen modificaciones en el Regla-
mento de Circulacion Aérea, aprobado por el
Real Decreto 57/2002, de 18 de enero, relativas
a la gestion de afluencia de transito aéreo y las
telecomunicaciones.

El Reglamento de la Circulacion Aérea, aprobado por
Real Decreto 57/2002, de 18 de enero, dictado en desarrollo
de la Ley 48/1960, de Normas reguladoras de la navegacion
aérea, de 21 de junio, ha sido objeto de diversas modifica-
ciones derivadas de los cambios introducidos por la Orga-
nizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) en los
anexos y documentos al Convenio de Chicago y la necesi-
dad de adaptar las operaciones de vuelo a las innovaciones
técnicas producidas en materia de aeronavegacion.

La disposicion final primera del mencionado Real
Decreto, faculta a los Ministros de Defensa y de Fomento
para introducir, con sujecion a lo dispuesto en la Orden de
la Presidencia de Gobierno de 8 de noviembre de 1979,
por la que se crea la Comisién Interministerial prevista en
el articulo 6.° del Real Decreto-ley 12/1978, de 27 de abril,
sobre fijacion y delimitacién de facultades entre los Minis-
terios de Defensa y de Fomento en materia de aviacion,
cuantas modificaciones de caracter técnico fuesen preci-
sas para la adaptacion de las operaciones de vuelo a las
innovaciones técnicas que se produzcan y especialmente
a lo dispuesto en la normativa contenida en los anexos
OACI y en los tratados y convenios internacionales de los
que Espana sea parte.

En la actualidad, es preciso modificar el Reglamento
de la Circulacion Aérea en lo concerniente a la Gestion de
Afluencia de Transito Aéreo para su adaptacion a las
enmiendas que la citada Organizacién de Aviacion Civil
Internacional ha introducido en los Documentos 7030/4/
EUR/ (Serie n.° EUR/NAT-S 01/49-EUR RAC/17) (Procedi-
mientos Suplementarios Regionales); 7754 (Plan de Nave-
gacion Aérea) Vol. |, Basic ANP (Serie n.°2 EUR/NAT 01/50-
ATFM) y Vol.ll, FASID (Serie n.°: EUR/NAT-F 02/21 —-ATFM)
asi como en el Documento CFMU handbook de la Organi-
zacion Europea para la Seguridad de la Navegacion Aérea
«Eurocontrol», de la que Espana forma parte. Estas modi-
ficaciones contribuiran a una circulacion mas segura y
ordenada que garantice la utilizacion al maximo de la
capacidad del servicio de control de transito aéreo.

Asimismo, es preciso adoptar las enmiendas que la
citada Organizacion de Aviacion Civil Internacional ha
introducido en los anexos 10, 11 y 15 relativos a «Teleco-
municaciones Aeronduticas», «Servicios de Transito
Aéreo» y «Servicios de Informacion Aeronautica» respec-
tivamente, asi como en los Documentos 4444 (Procedi-
mientos para los Servicios de Navegaciéon Aérea) y 7030
(Procedimientos Suplementarios Regionales). En este
sentido, las enmiendas incorporan criterios de seguridad
para evitar la posibilidad de colisiéon en las operaciones
aéreas (sistema ACAS), condiciones relativas a la utiliza-
cion de las comunicaciones radiotelefénicas por los pro-
veedores de los servicios de transito aéreo, y por ultimo,
la actualizacion de aspectos relativos al servicio de infor-
macion aeronautica.

Finalmente, como aspectos relevantes de la tramita-
cion pueden citarse, junto al tramite de audiencia a las
entidades y asociaciones representativas de intereses
economicos, profesionales y corporativos directamente
afectados por el contenido de la norma, el informe favora-
ble de la Comisién Interministerial entre Defensa y
Fomento (CIDEFQ), de conformidad con lo dispuesto en el
Real Decreto-ley 12/1978, de 27 de abril, sobre fijacion y
delimitacién de facultades entre los Ministerios de
Defensa y de Transportes y Comunicaciones, y la disposi-
cion adicional quinta de la Ley 21/2003, de 7 de julio, de
seguridad aérea.

En su virtud, a propuesta de la Ministra de Fomento y
del Ministro de Defensa, de acuerdo con el Consejo de
Estado, dispongo:

Articulo Unico. Modificacion del Reglamento de la Circu-
lacion Aérea, aprobado por el Real Decreto 57/2002,
de 18 de enero.

El Reglamento de Circulacion Aérea aprobado por el
Real Decreto 57/2002, de 18 de enero, queda modificado
como sigue:

Uno. Se modifican las definiciones y abreviaturas
que figuran en los Capitulos 1y 2 del Libro Primero «Defi-
niciones y abreviaturas» en los siguientes términos:

«1.1 Definiciones:

Documentacién Integrada de Informacion Aeronau-
tica. Un conjunto de documentos que comprende los
siguientes elementos:

las AIP, con las enmiendas correspondientes;
suplementos de la AlP;

NOTAM;

AIC;

listas de verificacion y listas de NOTAM vigentes.

Gestion de Afluencia del Transito Aéreo (ATFM).

Servicio ATM establecido con el objetivo de contribuir
a una circulacion segura, ordenada y expedita del transito
aéreo, asegurando que se utiliza al maximo posible la
capacidad ATC, y que el volumen de transito es compati-
ble con las capacidades declaradas por la autoridad ATS
competente.

Gestion del transito Aéreo (ATM)

Servicio que comprende la administracion del espacio
aéreo, la gestion de afluencia del transito aéreo y los ser-
vicios de transito aéreo.

Posicion de Gestion de Afluencia (FMP).

Posicion de Coordinacion en materia ATFM ubicada
en un centro de control de area (ACC) que actia como
nexo de union entre CFMU y el ACC y sus aerédromos
asociados.»

«1.1 Abreviaturas:

Abrev. Significado

ATFM | Gestion de afluencia del Transito Aéreo.
ATM | Gestion del Transito Aéreo.

CFMU |Unidad Central de Gestion de Afluencia.
FMP |Posicion de Gestion de Afluencia.»

Dos. Se modifica el apartado 2.3.2.2 del Libro
Segundo «Reglamento del aire», que queda redactado en
los siguientes términos:

«2.3.2.2 Derecho de paso.

La aeronave que tenga el derecho de paso mantendra
su rumbo y velocidad, pero ninguna de estas reglas exi-
mira al piloto al mando de ella de la obligacién de proce-
der en la forma mas eficaz para evitar una colision, lo que
incluye llevar a cabo las maniobras anticolisidon necesa-
rias basandose en los avisos de resolucion proporciona-
dos por el equipo ACAS.

Nota: El uso de las indicaciones del ACAS vienen des-
critos en los apartados 2.3.2.2.8 y siguientes.
2.3.2.2.8 Procedimientos ACAS.

2.3.2.2.8.1 Los pilotos utilizaran las indicaciones del
ACAS en la evitacion de posibles colisiones, el mejora-
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miento de su conocimiento de la situacién y en la bus-
queda activa y adquisicion visual del transito con el que
puedan entrar en conflicto.

2.3.2.2.8.2 En los procedimientos especificados en
2.3.2.2.8.3 no se incluird nada que impida al piloto al
mando decidir segln su mejor juicio y ejercer plena auto-
ridad para elegir las acciones que juzgue mas adecuadas
para resolver un conflicto de transito o prevenir una posi-
ble colision.

Nota: La capacidad del ACAS de desempenar su fun-
cion de ayuda a los pilotos para evitar las posibles colisio-
nes dependen de la respuesta correcta y oportuna de los
pilotos a las indicaciones del ACAS.

2.3.2.2.8.3 Uso de las indicaciones del ACAS

Los pilotos utilizaran las indicaciones generadas por
el ACAS de conformidad con las consideraciones siguien-
tes respecto a la seguridad:

a) los pilotos no realizaran ninguna maniobra con
sus aeronaves por el Unico motivo de responder a avisos
del transito (TA);

Nota: El objetivo de losTA es alertar a los pilotos res-
pecto a la posibilidad de un aviso de resolucion (RA),
aumentar su conocimiento de la situacion y ayudar a la
observacion visual del transito con el que puedan entrar
en conflicto. No obstante, es posible que el transito obser-
vado visualmente no sea el mismo que produce unTA. La
percepcion visual de un encuentro puede interpretarse
erroneamente, en particular de noche.

b) después de recibir un TA, los pilotos utilizaran
toda la informacién disponible a fin de prepararse para
adoptar las medidas apropiadas en caso de que se pro-
duzca un aviso de resolucion (RA);

c) encaso de un RA, los pilotos:

1) responderan inmediatamente siguiendo lo indi-
cado en el RA, a menos que por ello se ponga en peligro
la seguridad de la aeronave;

Nota 1.-Las advertencia de pérdida, de cizalladura del
viento y de los sistemas de advertencia de la proximidad
del terreno tienen prioridad sobre el ACAS.

Nota 2.-El transito observado visualmente podria no
ser el mismo transito que ocasiona el RA. La percepcion
visual de un encuentro puede interpretarse erronea-
mente, en particular de noche.

2) seguiran las instrucciones del RA aun si existe un
conflicto entre el RA y la instruccion de maniobra del con-
trol de transito aérea (ATC);

3) no ejecutardn maniobras en sentido contrario a
un RA.

Nota: En el caso de un encuentro coordinado ACAS-
ACAS, los RA se complementan entre si a fin de reducir la
posibilidad de colision. Las maniobras, o la ausencia de
maniobras, que den como resultado velocidades vertica-
les contrarias al sentido del RA, pueden traducirse en una
colision con la aeronave que representa amenaza.

4) tan pronto como sea posible, en la medida que lo
permita el volumen de trabajo de la tripulacién de vuelo,
notificardn sobre el RA a la dependencia ATC apropiada,
incluyendo el sentido de toda desviacidon respecto de la
instruccion o autorizacion vigente de control de transito
aéreo.

Nota: Salvo si el piloto informa, el ATC no sabe cuando
el ACAS expide RA. Es posible que el ATC expida instruc-
ciones que son inadvertidamente contrarias a las indica-
ciones del RA del ACAS. En consecuencia, es importante
notificar al ATC cuando no se siguen las instrucciones ATC
porque puede haber conflicto con un RA.

5) cumplirdn prontamente con cualquier RA modifi-
cado;

6) limitaran las alteraciones de la trayectoria de
vuelo al minimo necesario para cumplir con los avisos de
resolucion;

7) prontamente volveran a atenerse a los términos
de la instruccion o autorizacion del ATC al resolverse el
conflicto; y

8) notificaran al ATC al volver a los términos de la
autorizacion vigente.»

Tres. Se modifican los apartados 3.2.17.5, 3.2.26 y
3.2.27 del Capitulo 2, y 3.3.7.1.1. y 3.3.7.4 del Capitulo 3, del
Libro Tercero «Servicios de transito aéreo», que quedan
redactados en los términos siguientes:

«3.2.175 Se tomaran medidas adecuadas para evitar
que las emisiones de los rayos laser afecten negativa-
mente a las operaciones de vuelo.

3.2.26 Competencia lingtiistica.

3.2.26.1 El proveedor de servicios de transito aéreo
se cerciorara de que los controladores de transito aéreo
hablen y comprendan los idiomas utilizados en las comu-
nicaciones radiotelefénicas conforme a lo especificado en
el Anexo 1 de OACI y lo que pueda establecer la autoridad
competente de acuerdo a tratados internacionales.

3.2.26.2 Salvo en el caso de que las comunicaciones
entre las dependencias de control de transito aéreo se
efectien en un idioma convenido mutuamente, el idioma
inglés se utilizara para tales comunicaciones.

3.2.27 Arreglos para casos de contingencia.

Las autoridades de los servicios de transito aéreo ela-
borardn y promulgaran planes de contingencia para su
ejecucion en el caso de interrupcion, o posible interrup-
cidon de los servicios de transito aéreo y los servicios de
apoyo correspondientes en el espacio aéreo en el que
tienen la responsabilidad de proporcionar dichos servi-
cios. Estos planes de contingencia se elaboraran en estre-
cha coordinacién con las autoridades de los servicios de
transito aéreo responsables del suministro de servicios
en partes adyacentes del espacio aéreo y con los usuarios
del espacio aéreo correspondientes.

3.3.7.1.1 La autorizacion del control de transito aéreo
contendra:

a) la identificacion de la aeronave que figura en el
plan de vuelo;

b) el limite de la autorizacion;

c) laruta de vuelo (1).

d) el nivel o niveles de vuelo para toda la ruta o parte
de ella y cambios de nivel si corresponde (2).

e) las instrucciones o informacién necesaria sobre
otros aspectos, como las maniobras de aproximacién o
de salida, las comunicaciones y la hora en que expira la
autorizacion(3).

1(‘) ) el turno de salida (slot ATFM), cuando sea aplica-
ble (4).

3.3.74. Turno de salida (slot ATFM) como parte de la
autorizacion ATC.

Cuando, como consecuencia de la gestion de la
demanda de transito aéreo frente a la capacidad del ATC,
sea necesario aplicar medidas ATFM podran emitirse tur-

(1) El piloto al mando pediré a los servicios de transito aéreo,
si tiene duda en cualquier momento, una descripcién detallada de la
ruta.

(2) Sila autorizacién, por lo que respecta a los niveles, abarca
unicamente parte de la ruta, es importante que la dependencia de
control de transito aéreo especifique el punto hasta el cual afecta la
parte de la autorizacion que atane a los niveles, siempre que sea
necesario para asegurar la observancia de 2.3.6.5.2.2. a).

(3) La hora de expiracion de la autorizacion es aquella en que
caduca automaticamente si no se ha iniciado el vuelo.

(4) Las companias aéreas y los pilotos deberan ajustarse en
todo momento al turno de salida (slot ATFM) asignado, asumiendo
las posibles demoras en tierra.
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nos de salida (slot ATFM) que formaran parte de la autori-
zacion ATC. En estos casos el turno de salida estara
incluido y formara parte de dicha autorizacién ATC y como
tal la aeronave estard obligada a su cumplimiento con
sujecion a los procedimientos publicados.»

Cuatro. Se modifican los apartados 4.2.11 con los
apartados 4.2.11.1, 4.2.11.2, 4.2.11.3 y se anade el apartado
4.2.11.4, del Capitulo 2, asi como los apartados 4.10.3.1.3,
4.10.3.4.8, 4.10.3.4.11, 4.10.3.4.22 y 4.10.3.5.1 del Capitulo
10, del Libro Cuarto «Procedimientos para los servicios de
navegacion aérea», que quedan redactados en los térmi-
nos siguientes:

«4.2.11 Capacidad del Sistema ATS y Gestion de la
afluencia del Transito Aéreo.

4.2.11.1 Capacidad ATS.
4.2.11.1.1 Generalidades.

Se entiende por capacidad el volumen de transito
aéreo operacionalmente aceptable.

La capacidad se expresa en funcion del numero de
aeronaves que entran en una parte especificada del espa-
cio aéreo (sector), sobrevuelen un punto, despeguen o
aterricen en un aerédromo (o grupo de aerédromos) en un
determinado periodo de tiempo. La capacidad puede variar
durante las horas del dia y entre los dias de la semana.

Se entiende por capacidad sostenible la maxima
afluencia de transito alcanzable en una unidad de tiempo
especifica que cabe mantener a lo largo de un tiempo, de
conformidad con los requisitos en materia de seguridad y
el factor medio de demora aceptable. La capacidad soste-
nible debera constituir el factor principal a efectos de
planificacion.

Se entiende por capacidad maxima la maxima afluencia
de transito que puede alcanzarse solamente en la unidad de
tiempo especificada, normalmente una hora, pero que no
se mantiene durante un largo periodo, cumpliéndose los
requisitos en materia de seguridad y sin que se produzca
ningun incremento excesivo en el factor medio de demora.

La capacidad maxima que puede lograrse durante
periodos cortos podria ser bastante mayor que los valo-
res de capacidad sostenible.

Se entiende por capacidad declarada (o publicada) la
capacidad notificada a los organismos apropiados. La
capacidad declarada se basara en la capacidad sostenible.

Se entiende por capacidad disponible la maxima
afluencia de transito alcanzable en una unidad de tiempo
especifica, en funcién de las condiciones reales del sis-
tema ATS en cada momento, que cabe mantener a lo
largo de un tiempo, de conformidad con los requisitos en
materia de seguridad y el factor medio de demora acepta-
ble. En condiciones 6ptimas la capacidad disponible se
corresponde con la capacidad declarada.

4.2.11.1.2 Determinacion de la capacidad del siste-
ma ATS.

La autoridad ATS competente, en base al funciona-
miento en condiciones 6ptimas del sistema, determinara la
capacidad del mismo y calculara el nivel de la demanda por
encima del cual debera regularse la afluencia de transito.

4.2.11.1.2.1 Para garantizar que no se pone en peligro la
seguridad, siempre que se pronostique que la demanda de
transito en determinado espacio aéreo o aerédromo exceda
de la capacidad disponible del ATC, se aplicaran medidas
para regular consiguientemente los volumenes de transito.

4.2.11.1.2.2 La capacidad del sistema, aun cuando
funcione en condiciones normales, puede verse dismi-
nuida, entre otras causas, por condiciones meteoroldgi-
cas adversas o la interrupcion temporal de una instalacion
ATC o de una ayuda para la navegacion.

4.2.11.1.2.3 La autoridad ATS competente dispondra
de medios para determinar la reduccion de capacidad y

para regular la afluencia de transito a fin de que éste
opere en condiciones de seguridad y fluidez.

4.2.11.2 Gestion de la afluencia del Transito Aéreo
(ATFM).

4.2.11.2.1 Lagestion de la afluencia del transito aéreo
(ATFM) es un servicio complementario del control de
transito aéreo (ATC). Su objetivo es contribuir a que la
afluencia del transito sea segura, ordenada y expedita,
asegurando simultdaneamente que la capacidad ATC se
utilice al maximo y que el volumen de transito sea compa-
tible con la capacidad declarada por la autoridad ATS
correspondiente protegiéndola contra sobrecargas, segun
los criterios técnicos de Eurocontrol (CFMU).

Enla Region EUR, las medidas ATFM se aplicaran para
aquellos periodos en los que se espere que la demanda
de transito esté proxima o incluso exceda la capacidad
ATC méaxima en las areas afectadas.

4.2.11.2.2 La Unidad Central de Gestién de Afluencia
(CFMU) de Eurocontrol, ubicada en Bruselas, es la responsa-
ble de planificar, coordinar, promulgar y ejecutar las medi-
das ATFM dentro de su area de responsabilidad en coordi-
nacion con las posiciones de control de afluencia (FMP)
establecidas en cada centro de control de area (ACC).

Las FMP son las responsables de proporcionar, en
todo momento, a la CFMU la informacion y datos relacio-
nados con el ACC correspondiente y sus aerédromos
asociados, necesarios en cada una de las fases ATFM, asi
como de mantener informado al ACC sobre la situacion
ATFM.

El servicio para la Gestion de Afluencia del Transito
Aéreo, ATFM, esta disponible para todos los Estados de la
Region EUR y se proporciona de acuerdo con las provisio-
nes contenidas en los documentos de OACI: Doc. 4444
«PANS-ATM» y Doc. 7754 «Plan de Navegacion Aérea
EUR».

Nota: El Doc. 7754 de OACI «Plan de Navegacion aérea
de la region Europea, Vol. Il: Documento para la implanta-
cién de instalaciones y servicios (FASID), contiene una
lista de los Estados de la Regidon EUR que reciben los ser-
vicios del Sistema ATFM (ASTER: Sistema ATFM de la
Region EUR)

4.2.11.3 Aplicacion de las medidas ATFM.

4.2.11.3.1 Con el fin de evaluar la demanda frente a la
capacidad del ATC se tienen en cuenta todos los vuelos
IFR, incluyendo la parte IFR de los vuelos mixtos IFR/VFR,
independientemente de su estatus. Cuando sea necesario
gestionar esta demanda se aplicaran medidas ATFM y se
asignaran turnos de salida mediante la hora calculada de
despegue (CTOT).

Nota: Un turno de salida (slot ATFM) se emite como
hora calculada de despegue (CTOT), que se define como
la hora a la que la aeronave debe despegar.

4.2.11.4 Vigilancia de los turnos de salida

4.2.11.4.1 EIATC es el responsable de la vigilancia de
los turnos de salida en el aer6dromo de salida. Los proce-
dimientos exactos a seguir dependeran de la manera en
que el ATS esté organizado en cada aerodromo. Aun asi
se deberan cumplir los siguientes requisitos:

a) ElEstado se asegurara de que, cuando sea aplica-
ble, un slot ATFM, o turno de salida, se incluya como parte
de una autorizaciéon ATC. Cuando el ATC emita una autori-
zacién tendra en cuenta, si es de aplicacion, tanto el turno
de salida como la suspensién de un vuelo.

b) Se proporcionard toda informaciéon necesaria
relativa a restricciones en vigor y asignacion de turnos a
las dependencias ATC responsables de vigilar los turnos
de salida.

c) Los explotadores de aeronaves deben informarse
y cumplir con:
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1) Los procedimientos ATFM generales que incluyen
la presentacion del plan de vuelo, las medidas estratégi-
cas ATFM vy los requisitos de intercambio de mensajes; y

2) Medidas ATFM vigentes, (por ejemplo medidas
aplicables en el dia de la operacion tal como asignacion
de slot ATFM o suspension de vuelo).

En el Manual de Eurocontrol: Basic CFMU-Handbook y
sus Anexos, asi como en AIP se explican detalladamente

los procedimientos que rigen el suministro del servicio
ATFM vy la aplicacion de las medidas ATFM, comprendi-
dos los mensajes que han de utilizarse.»

4.10.3.1.3 Fraseologia que se empleara en el espacio
aéreo donde se utiliza una separacidon entre canales de
8,33 kHz.

4.10.3.1.3.1
cidad 8,33 kHz.

Comunicaciones relacionadas con capa-

Para preguntar sobre la capacidad del equipo de radiocomu-
nicaciones:

INDIQUE SI ESTA EQUIPADO CON OCHO COMA TRES
TRES.

Para indicar capacidad de 8,33 kHz.

b) *CONFIRMO OCHO COMATRESTRES.
Para indicar ausencia de capacidad 8,33 kHz.
c) *NEGATIVO OCHO COMATRESTRES.
Para indicar la capacidad UHF

d) *EQUIPADO UHF

Para pedir informacién de exencion.

e) INDIQUE SITUACION DE EXENCION SOBRE OCHO
COMATRESTRES.

Para indicar que estd exento de condiciones 8,33 kHz

f) * (distintivo de llamada de la aeronave)

EXENTO DE OCHO COMATRESTRES.

Para indicar que una autorizacién se da para prevenir la
entrada de aeronaves no equipadas en espacio aéereo
donde dicho equipo es obligatorio.

g) (autorizacidon/instruccion).
REQUISITO OBLIGATORIO OCHO COMA TRESTRES.

a)

a) ADVISE EIGHT POINT THREE THREE EQUIPPED.

b) *AFFIRM EIGHT POINTTHREE THREE.
c) * NEGATIVE EIGHT POINTTHREE THREE.
d) * UHF EQUIPPED.

e) ADVISE EIGHT POINT THREE THREE EXEMPTION STA-
us.

f) * (aircraft call sign).
EXEMPTED EIGHT POINTTHREE THREE.

g) (clearance /instruction ).

DUE EIGHT POINT THREE THREE COMPULSORY REQUIRE-
MENT.

4.10.3.1.3.2.

Para solicitar al piloto que confirme la seleccion 8,33 kHz

CONFIRME CANAL (nombre) OCHO COMATRESTRES.
*CONFIRMO CANAL (nombre) OCHO COMATRESTRES.

a)
b)

a)
b)

CONFIRM EIGHT POINTTHREE THREE CHANNEL (name).
* AFFIRM EIGHT POINT THREE THREE CHANNEL (name).

4.10.3.1.3.3 Transferencia de control y cambio de frecuencia/ canal.

LLAME A (distintivo de llamada de la dependen-
cia) (frecuencia) [o CANAL (nombre)].

A LAS ( o SOBRE) (hora o lugar) [o CUANDO]
[PASANDO/ ABANDONANDO / ALCANZANDO]
(nivel) LLAME A ( distintivo de llamada de la depen-
dencia) (frecuencia) [o CANAL (nombre)].

SI NO ESTABLECE CONTACTO (instrucciones)

ESCUCHE A (distintivo de llamada de la depen-
dencia) (frecuencia) [o EN CANAL (nombre)] (1)

*SOLICITO CAMBIO A (frecuencia) [o CANAL
(nombre)].

f) CAMBIO DE FRECUENCIA (o CANAL) APROBADO. |f)

a) a)

b) b)

c)
d)

c)
d)

e) e)

g) VIGILE (distintivo de llamada de la dependencia)|g)
(frecuencia) (o CANAL (nombre))
h) *VIGILANDO (frecuencia) (o CANAL (nombre)) h)

i) CUANDO ESTE LISTO LLAME A (distintivo de lla-
mada de la dependencia) (frecuencia) [o CANAL
(nombre)].

i) MANTENGA ESTA FRECUENCIA (o ESTE CANAL). |j)

CONTA CT (unit call sign) (frequency) [or CHANNEL (name)].

AT (or OVER) (time or place) [ or WHEN ] [PASSING / LEA-
VING/ REACHING] (level) CONTACT (unit call sign) (frequency)
(or CHANNEL (name)].

IF NO CONTACT (instruction).
STAND BY (frequency) [or CHANNEL (name)].

* REQUEST CHANGETO (frequency) [or CHANNEL (name)].

FREQUENCY (or CHANNEL) CHANGE APPROVED
MONITOR (unit call sign) (frequency) (or CHANNEL (name))

*MONITORING (frequency) [or CHANNEL (name)].
i) WHEN READY CONTACT (unit call sign) (frequency) [or CHAN-
NEL (name)].

REMAINTHIS FREQUENCY ( or CHANNEL).

Ejemplo: “AIR FRANCE DOS SIETE CUATRO LLAME A CONTROL FRANCIA CANAL UNOTRES DOS DECIMAL CERO UNO
CERO" ( “AIR FRANCE TWO SEVEN FOUR CONTACT FRANCE CONTROL CHANNEL ONE THREE TWO DECIMAL ZERO

ONE ZERO
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4.10.3.4.8 Procedimientos de rodaje.
Para la salida:

*a) [tipo de aeronave] [categoria de estela turbulenta
si es «pesada»] [emplazamiento de la aeronave] SOLI-
CITO RODAJE [intenciones];

[aircraft type] [wake turbulence category if «heavy»]
[aircraft location] REQUEST TAXI [intentions];

*b) [tipo de aeronave] [categoria de estela turbu-
lenta si es «pesada»] [emplazamiento de la aeronave]
(reglas de vuelo) A (aerédromo de destino) SOLICITO
RODAUJE [intenciones];

[aircraft type] [wake turbulence category if «heavy»]
[aircraft location] (flight rules) TO (aerodrome of destina-
tion) REQUEST TAXI [intentions];

c) RUEDE A PUNTO DE ESPERA [numero] [PISTA
(nimero) [HORA (minutos)];

TAXI TO HOLDING POINT [number] [RUNWAY (num-
ber)] [TIME (minutes)].

Cuando se necesitan instrucciones detalladas para el
rodaje:

*d) [tipo de aeronave] [categoria de estela turbu-
lenta si es «pesada»] SOLICITO INSTRUCCIONES DE
RODAJE DETALLADAS;

[aircraft type] [wake turbulence category if «heavy»]
REQUEST DETAILEDTAXI INSTRUCTIONS;

e) RUEDE VIA (trayecto concreto que ha de seguirse)
A PUNTO DE ESPERA [numero] [PISTA (nimero)] [HORA
(minutos)];

TAXIVIA (specific routing to be followed) TO HOLDING
POﬁITION [number] [RUNWAY (number)] [TIME (minu-
tes)].

Cuando no se dispone de informacién de aerédromo
proveniente de otra fuente, por ejemplo ATIS:

f) RUEDE A PUNTO DE ESPERA [nUumero] (seguido
de informacion de aerédromo cuando corresponda)
[HORA (minutos)];

TAXI TO HOLDING POSITION [number] (followed by
aerodrome information as applicable) [TIME (minutes)];

g) TOME (o VIRE) PRIMERA (o SEGUNDA) INTER-
SECCION IZQUIERDA (o DERECHA);

TAKE (orTURN) FIRST (or SECOND) LEFT (or RIGHT);

h) RUEDE VIA (identificacion de calle de rodaje);

TAXIVIA (identification of taxiway);

i) RUEDE VIA PISTA (niimero):

TAXIVIA RUNWAY (number);

i) RUEDE A TERMINAL (u otro emplazamiento, por
ejemplo, ZONA DE AVIACION GENERAL) [PUESTO ESTA-
CIONAMIENTO (nimero)];

TAXI TO TERMINAL (or other location, e.g. GENERAL
AVIATION AREA) [STAND (number)].

Para operaciones de helicépteros:

*k) SOLICITO RODAJE AEREO DESDE o VIA) HASTA
(emplazamiento o encaminamiento, segun corresponda);

REQUEST AIR-TAXIING FROM (or VIA)TO (location or
routing as appropriate);

I) EFECTUE RODAJE AEREO HASTA (o ViA) (empla-
zamiento o encaminamien-to, segun corresponda) [PRE-
CAUCION (polvo, ventisca alta, detritos libres, aerona-ves
ligeras en rodaje, personal, etc.)];

AIR-TAXI TO (or ViA) (location or routing as appro-
priate) [CAUTION (dust, blowing snow, loose debris,
taxiing light aircraft, personnel, etc.)];

m) EFECTUE RODAJE AEREO ViA (ruta directa, soli-
citada o especificada) HASTA (emplazamiento, helipuerto,
area de operaciones o movimiento, pista activa o inac-
tiva). EVITE (aeronave o vehiculos o personal).

AIRTAXI VIA (direct, as requested, or specified route)
TO (location, heliport, operating or movement area, active

or inactive runway). AVOID (aircraft or vehicles or person-
nel).

Después del aterrizaje:

*n) SOLICITO REGRESAR POR PISTA;
REQUEST BACKTRACK;

o) REGRESO POR PISTA APROBADO;
BACKTRACK APPROVED;

p) PISTA DE REGRESO (numero);
BACKTRACK RUNWAY (number).

En general:

*q) [emplazamiento de la aeronave] SOLICITO
RODAJE A (destino en el aerédromo);

[aircraft location] REQUEST TAXI TO (destination on
aerodrome);

r) RUEDE EN LINEA RECTA;

TAXI STRAIGHT AHEAD;

s) RUEDE CON CUIDADO;

TAXIWITH CAUTION;

t) CEDA PASO A (descripcion y posicion de otras
aeronaves);

(?IVE WAY TO (description and position of other air-
craft);

*u) CEDO PASO A (transito);

GIVING WAYTO (traffic);

*v) TRANSITO (o tipo de aeronave) A LAVISTA;

TRAFFIC (or type of aircraft) IN SIGHT;

w) RUEDE A APARTADERO DE ESPERA;

TAXI INTO HOLDING BAY;

x) SIGA (descripcién de otra aeronave o vehiculo);

FOLLOW (description of other aircraft or vehicle);

y) DEJE PISTA LIBRE;

VACATE RUNWAY:;

*z) PISTA LIBRE;

RUNWAY VACATED;

aa) ACELERE RODAJE [motivo];

EXPEDITE TAXI [reason];

*bb) ACELERANDO RODAJE;

EXPEDITING; .

cc) [PRECAUCION] RUEDE MAS
[motivo];

[CAUTION]TAXI SLOWER [reason];

*dd) RODANDO MAS DESPACIO.

SLOWING DOWN.

*Indica una transmision del piloto.

DESPACIO

4.10.3.4.11. Preparacion para el despegue.

a) IMPOSIBLE CONCEDER RUTA SALIDA (designa-
dor) DEBIDO (razones);

UNABLE TO ISSUE (designator) DEPARTURE (rea-
sons);

b) NOTIFIQUE CUANDO LISTO [PARA SALIDAI;

REPORT WHEN READY [FOR DEPARTURE];

c) ESTA LISTO [PARA SALIDA]?;

AREYOU READY [FOR DEPARTURE]?;

d) dESTA LISTO PARA SALIDA INMEDIATA?

AREYOU READY FOR IMMEDIATE DEPARTURE?;

*e) LISTO;

READY.

Si no puede autorizar el despegue:

f) ESPERE [motivol;
WAIT [reason];

Autorizacion para entrar a la pista y esperar la autori-
zacion de despegue:

g) ENTREY MANTENGA;

Nota: A continuacién puede ir f).

LINE UP;

+h) ENTREY MANTENGA PISTA (nimero);
LINE UP RUNWAY (number);
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i) ENTREY MANTENGA. ESTE LISTO PARA SALIDA
INMEDIATA;
LINE UP. BE READY FOR IMMEDIATE DEPARTURE.

Autorizaciones condicionales:

++j) (condicion) ENTREY MANTENGA,;
(condition) LINE UP;

Acuse de recibo de una autorizacion condicional:

*k) (condicién) ENTRARY MANTENER;
(condition) LINING UP;

Confirmaciéon, o no confirmacion de la colacion de
autorizacion condicional:

I) CORRECTO (o REPITO. (segun corresponda)].

[TI)-|AT IS] CORRECT (or | SAY AGAIN. (as appro-
priate).

*m) SOLICITO SALIDA DESDE INTERSECCION PISTA
(nimero) CON (CALLE DE RODAJE (designador)) (o PISTA
(nimero));

REQUEST DEPARTURE FROM RUNWAY (number)
INTERSECTIONWITH (TAXIWAY (designator) (or RUNWAY
(number));

n) NOTIFIQUE SI PUEDE SALIR DESDE INTERSEC-
CION PISTA (numero) CON (CALLE DE RODAJE (designa-
dor) (o PISTA (niumero);

REPORT IF ABLE TO DEPART FROM RUNWAY (num-
ber) INTERSECTION WITH (TAXIWAY (designator) (or
RUNWAY (number));

o) DESDE INTERSECCION PISTA (numero) CON
(CALLE DE RODAJE (designador) (o PISTA (nimero)) (dis-
tancia) METROS DISPONIBLES;

FROM RUNWAY (number) INTERSECTION WITH
(TAXIWAY (designator)) (or RUNWAY (number)) (distance)
METRES AVAILABLE.

* Indica una transmision del piloto.

+ Cuando exista posibilidad de confusion durante
operaciones en varias pistas a la vez

++ Las disposiciones relativas al uso de las autoriza-
ciones condicionales figuran en 4.10.2.4.

4.10.3.4.22 Transmision de turno de salida y mensa-
jes relacionados.

Transmisién de la hora de despegue calculada (CTOT)
a partir de un mensaje de asignacion de turno de salida.

a) SLOT (hora).
SLOT (time).

Cambio de CTOT como consecuencia de un mensaje
de revision de turno.

b) SLOT REVISADO (hora).

REVISED SLOT (time).

Cancelacion de CTOT como consecuencia de un men-
saje de cancelacion de turno.

c) SLOT CANCELADO, NOTIFIQUE LISTO.

SLOT CANCELLED, REPORT READY.

Suspension de un vuelo hasta nuevo aviso como con-
secuencia de un mensaje de suspension de vuelo.

d) VUELO SUSPENDIDO HASTA NUEVO AVISO,
DEBIDO A (razon).

FLIGHT SUSPENDED UNTIL FURTHER NOTICE DUE
(reason).

Activacion de un vuelo suspendido como consecuen-
cia de un mensaje de de-suspension (o reactivacion).

e) VUELO REACTIVADO, NOTIFIQUE LISTO.

SUSPENSION CANCELLED, REPORT READY.

Denegacién de puesta en marcha por requerirla dema-
siado tarde para cumplir el CTOT.

f) IMPOSIBLE APROBAR PUESTA EN MARCHA
DEBIDO A SLOT EXPIRADO, SOLICITE NUEVO SLOT.

UNABLE TO APPROVE START UP CLEARANCE DUE
SLOT EXPIRED, REQUEST A NEW SLOT.

Denegacién de puesta en marcha por requerirla dema-
siado pronto para cumplir con el CTOT.

g) IMPOSIBLE APROBAR PUESTA EN MARCHA
DEBIDO A SLOT (hora) SOLICITE PUESTA EN MARCHA A
(hora).

UNABLE TO APPROVE START UP CLEARANCE DUE
SLOT (time), REQUEST START UP AT (time).

4.10.3.5.1 Estimaciones y revisiones.

a) ESTIMADA [direccidon del vuelo] (distintivo de lla-
mada de la aeronave) [USANDO RESPONDEDOR (cédigo
SSR)] (tipo) ESTIMANDO (punto significativo) (hora)
(nivel) (o DESCENDIENDO DE (nivel) A nivel)) (o ASCEN-
DIENDO DE (nivel) A (nivel) [VELOCIDAD (TAS presen-
tada)] (ruta) [OBSERVACIONES];

ESTIMATE [direction of flight | (aircraft call sign)
[SQUAWKING (SSR Code)] (type) ESTIMATING (signifi-
cant point) (time) (level) (or DESCENDING FROM (level)
TO (level) [SPEED (filed TAS)] (route) [REMARKS].

Estacion transmisora:

b) ESTIMADO (punto significativo) PARA (distintivo
de llamada de la aeronave);
ESTIMATE (significant point) ON (aircraft call sign).

Respuesta de la estacion receptora (si se cuenta con
detalles del plan de vuelo):

(tipo de aeronave) (destino);
(aircraft type) (destination).

Respuesta de la estacién transmisora:

[RESPONDIENDO (cédigo SSR) ESTIMANDO] (punto
significativo) (hora)A (nivel);

[SQUAWKING (SSR Code)] [ESTIMATING] (significant
point) (time) AT (level);

Nota: En caso de no disponerse de los detalles del
plan de vuelo, la estacion receptora respondera a b) NO
HAY DETALLES (NO DETAILS) y la estacion transmisora
daré la prevision completa como se indica en a).

c) ESTIMADO GLOBO(S) LIBRE(S) NOTRIPULADO(S)
(identificacion y clasificacion) ESTIMADO(S) SOBRE
(lugar) A LAS (hora) (NIVEL(ES) DEVUELO NOTIFICADO(S)
(cifra o cifras) (o NIVEL(ES) DE VUELO DESCONOCIDO(S)]
DESPLAZANDOSE HACIA (direccion) VELOCIDAD ESTI-
MADA RESPECTO AL SUELO (cifra) (otra informacion
pertinente, si la hubiera).

ESTIMATE UNMANNED FREE BALLOON(S) (identifi-
cation and classification) ESTIMATED OVER (place) AT
(time) REPORTED FLIGHT LEVEL(S) (figure or figures) [or
FLIGHT LEVEL UNKNOWN] MOVING (direction) ESTIMA-
TED GROUND SPEED (figure) (other pertinent informa-
tion, ifany). |

d) REVISION (distintivo de llamada de la aeronave)
(detalles que sean necesarios).

REVISION (aircraft call sign) (details as necessary).»

Cinco. Se modifican los apartados 8.4.3.7 y 8.4.4.5
del Capitulo 4, los apartados 8.5.1 hasta el 8.5.3 del Capi-
tulo 5, los apartados 8.6.1.1 y 8.6.1.5 del Capitulo 6, el
apartado 8.8.1.2.1 y se anade el apartado 8.8.2.2 al Capi-
tulo 8, y se modifican los apartados 8.10.1.3 GEN 3,
8.10.3.2 AD 2 y 8.10.3.3 AD 3 del Capitulo 10, del Libro
Octavo «Servicio de informacién aeronautica» que que-
dan redactados en los siguientes términos:

«8.4.3.7 Cuando no se publique ninguna Enmienda a
las AIP en los intervalos regulares establecidos o fechas
de publicacién, se hara la correspondiente notificacion
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NIL (ninguna) y se distribuird como lista mensual impresa
en lenguaje claro de los NOTAM vigentes segun lo exi-
gido por 8.5.2.13.3.

8.4.4.5 Se expedird una lista de verificacion de los
Suplementos AIP vigentes a intervalos de no mas de un
mes. Esta informacion se expedira mediante la lista men-
sual impresa en lenguaje claro de los NOTAM vigentes
segun lo exigido por 8.5.2.13.3.

8.5.1 Iniciacion.

8.5.1.1 Se iniciard un NOTAM vy se expedira a la
mayor brevedad cuando la informacion que se tenga que
distribuir sea de caracter temporal y de corta duracion o
cuando se introduzcan con poco tiempo de preaviso cam-
bios permanentes, o temporales de larga duracion, que
sean de importancia para las operaciones, salvo cuando
el texto sea extenso o contenga graficos. La informacion
de corta duracién que contenga texto extenso o graficos,
se publicard como Suplemento AIP (véase 8.4.4.1).

Nota: Los cambios que sean de importancia para las
operaciones relativos a los casos que se enumeran en el
punto 8.6.1.6.1. se publican dentro del sistema de regla-
mentacién y control de la informacién aeronautica
(AIRAC) que se detalla en el Capitulo 6.

8.5.1.1.1 Los NOTAM se iniciaran y expediran en rela-
cion con la informacion siguiente:

a) establecimiento, cierre o cambios importantes
que afecten a las operaciones de aerodromo/helipuertos
o pistas;

b) establecimiento, eliminacién y cambios importan-
tes que afecten a las operaciones de los servicios aero-
nauticos (AGA, AIS, ATS, COM, MET, SAR, etc.);

c) establecimiento o eliminacion de ayudas electro-
nicas y de otra clase para la navegacion aérea y
aerédromos/helipuertos. Esto comprende: interrupcion o
reanudacion de cualquier servicio; cambio de frecuencias,
cambio en las horas de servicio notificadas, cambio de
identificacion, cambio de orientacion (ayudas direccién
(ayudas direccionales); cambio de ubicacién; aumento o
disminucién en un 50% o mas de la potencia; cambios en
los horarios de las radiodifusiones o en su contenido, e
irregularidad o inseguridad de operacion de cualquier
ayuda electrénica para la navegacion aérea y de los servi-
cios de comunicaciones aeroterrestres;

d) establecimiento, eliminacion o cambios importan-
tes en las ayudas visuales;

e) interrupcién o reanudacién del funcionamiento de
los componentes importantes de los sistemas de ilumina-
cion de los aerodromos;

f) establecimiento, eliminacidon o cambios importan-
tes en los procedimientos de los servicios de navegacién
aérea;

g) presencia o eliminacion de defectos o impedi-
mentos importantes en el area de maniobras;

h) modificaciones y limitaciones en el suministro de
combustible, lubricantes y oxigeno;

i) cambios importantes en las instalaciones y servi-
cios disponibles de busqueda y salvamento;

j) establecimiento, interrupcién o reanudacién del
servicio de los faros de peligro que senalan obstaculos
importantes para la navegacion aérea;

k) cambios en las disposiciones que requieran medi-
das inmediatas, por ejemplo, respecto a zonas prohibidas
debido a actividades SAR;

I) presencia de peligros para la navegacion aérea
(comprendidos los obstaculos, maniobras militares, exhi-
biciones y competiciones, actividades importantes de
paracaidismo fuera de emplazamientos promulgados);

m) ereccion, eliminaciéon o modificacion de obstacu-
los importantes para la navegacion aérea en las areas de
despegue/ascenso, aproximacién frustrada, aproxima-
cion y en la franja de pista;

n) establecimiento o suspension (incluso la activa-
cidén o desactivacién), segun sea aplicable, de zonas pro-
hibidas, restringidas o peligrosas, o cambios en su carac-
ter;

o) establecimiento o suspension de zonas, rutas o
partes de las mismas en las que existe la posibilidad de
interceptaciones y en las que se requiere mantenerse a la
escucha en la frecuencia VHF de emergencia de 121,5
MHZ;

p) asignacion, anulacion o cambio de indicadores de
lugar;

q) cambios significativos del nivel de proteccion de
que normalmente se dispone en un aerédromo para fines
de salvamento y extincién de incendios; se iniciara un
NOTAM so6lo cuando se trate de un cambio de categoria y
dicho cambio deberé indicarse claramente;

r) presencia, eliminacion o cambios importantes de
condiciones peligrosas debidas a nieve, nieve fundente,
hielo o agua en el drea de movimiento;

s) aparicion de epidemias que necesiten cambios en
los requisitos notificados respecto a vacunas y cuarente-
nas;

1) prondsticos de radiacion cosmica solar, cuando se
facilitan;

t) cambios de importancia para las operaciones por
actividad volcanica, lugar, fecha y hora de erupciones vol-
canicas y/o extension horizontal y vertical de nubes de
cenizas volcanicas, comprendidos el sentido en que se
mueven, los niveles de vuelo y las rutas o tramos de rutas
que podrian estar afectados;

u) liberacion a la atmodsfera de materiales radiacti-
vos o productos quimicos téxicos como consecuencia de
un incidente nuclear o quimico, lugar, fecha y hora del
incidente, niveles de vuelo y rutas o tramos de rutas que
podrian estar afectados, asi como direccion del movi-
miento;

v) establecimiento de operaciones de misiones
humanitarias de socorro, tales como las emprendidas
bajo los auspicios de las Naciones Unidas, junto con los
procedimientos o limitaciones que afectan a la navega-
cion aérea; y

w) aplicacién de procedimientos de contingencia a
corto plazo en casos de perturbacion parcial, de los servi-
cios de transito aéreo o de los servicios de apoyo corres-
pondientes.

Nota: Véase apartado 3.2.27

8.5.1.1.2. Se considerara la necesidad de iniciar un
NOTAM en toda otra circunstancia que pueda afectar las
operaciones de la aeronave.

8.5.1.1.3 La informacion siguiente no se notificard por
NOTAM:

a) trabajos habituales de mantenimiento en platafor-
mas y calles de rodaje que no afectan a la seguridad de
movimiento de las aeronaves;

b) trabajos de senalizacion de pistas, cuando las
operaciones de aeronaves puedan efectuarse de manera
segura en otras pistas disponibles, o el equipo utilizado
pueda ser retirado cuando sea necesario;

c) obstaculos temporales en la vecindad de los
aerodromos/helipuertos, que no afecten a la operacion
segura de las aeronaves;

d) falla parcial de las instalaciones de iluminacion en
el aerédromo/helipuerto, cuando no afecte directamente
a las operaciones de aeronaves;

e) falla parcial temporal de las comunicaciones aero-
terrestres cuando se sepa que pueden utilizarse frecuen-
cias adecuadas de alternativa;

f) la falta de servicios relativos a los movimientos de
plataforma y al control de transito de carretera;

g) el hecho de que no estén en servicio los letreros
para indicar un emplazamiento o destino u otra informa-
cion en el area de movimiento del aerédromo;
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h) actividades de paracaidismo en el espacio aéreo
no controlado en condiciones VFR (véase 8.5.1.1.1 apar-
tado ), o en emplazamientos promulgados o dentro de
zonas peligrosas o prohibidas, en el espacio aéreo contro-
lado;

i)I otra informacién de naturaleza analogamente tem-
poral.

8.5.1.1.4 Debera, siempre que sea posible, comuni-
carse con siete dias de antelacion, por lo menos, la activa-
cion de las zonas peligrosas, restringidas o prohibidas
gue se hayan establecido, y la realizacién de actividades
que requieran restricciones temporales del espacio aéreo,
que no sean debidas a operaciones de emergencia.

8.5.1.1.4.1 Se comunicara lo antes posible toda anu-
lacion consiguiente de las actividades o toda reduccién
de las horas de actividad o de las dimensiones del espa-
cio aéreo afectado.

Siempre que sea posible, conviene avisar con 24
horas de antelacion a fin de poder terminar oportuna-
mente el proceso de notificacion y facilitar la planificacion
de la utilizacion del espacio aéreo.

8.5.1.1.5 Los NOTAM para notificar que no estan en
servicio las ayudas a la navegacion aérea, las instalacio-
nes o servicios de comunicaciones, daran siempre que
sea posible dar una idea del periodo en que no estén en
servicio o del tiempo en que se espera restablecer el ser-
vicio.

8.5.1.1.6 Cuando se publique una Enmienda AIP o un
suplemento AIP de conformidad con los procedimientos
AIRAC, se iniciard un NOTAM dando una breve descrip-
cién del contenido, la fecha de entrada en vigor y el
numero de referencia de la Enmienda o suplemento. Este
NOTAM tendra la misma fecha de entrada en vigor que la
Enmienda o Suplemento y deberd mantenerse valido en
el boletin de informacién previo al vuelo por un periodo
de 14 dias.

Nota: En el Manual para los servicios de informacion
aeronautica (Doc 8126) de OACI figuran los textos de
orientacion relativos a la iniciaciéon de los NOTAM en los
gue se anuncia las fechas de entrada en vigor de Enmien-
das AIP o Suplementos AIP de conformidad con los proce-
dimientos AIRAC («NOTAM iniciador»)

8.5.2 Especificaciones generales.

8.5.2.1 Areservadeloespecificadoen8.5.2.3y8.5.2.4,,
cada NOTAM contendra la informacion en el orden indi-
cado en el formato NOTAM del Apéndice Q.

8.5.2.2 EIl texto de un NOTAM se compondra utili-
zando los significados/fraseologia abreviada uniforme
asignados al codigo NOTAM de la OACI, complementados
mediante abreviaturas de la OACI, indicadores, identifica-
dores, designadores, distintivos de llamada, frecuencias,
cifras y lenguaje claro.

8.5.2.2.1 Cuando se seleccione un NOTAM para dis-
tribucion internacional, se debera incluir el texto en inglés
en las partes que se expresen en lenguaje claro.

Nota: Los codigos NOTAM de la OACI asi como los
significados /fraseologia abreviada uniforme y las abre-
viaturas de la OACI figuran en el documento titulado
PANS-ABC (Doc. 8400)

8.5.2.3 Lainformacidn relativa a depdsitos de nieve,
nieve fundente, hielo y agua estancada en el pavimento
de los aerdodromos/helipuertos contendrd los datos,
cuando se notifique por medio de un SNOWTAM, en el
orden indicado en el formato de SNOWTAM que figura en
el Apéndice Q.

8.5.2.4 La informacion relativa a un cambio de
importancia para las operaciones en la actividad volca-
nica, erupcion volcanica o nube de cenizas volcanicas
contendra los datos, cuando se notifiquen por medio de

un ASHTAM, en el orden indicado en el formato de
ASHTAM del Apéndice Q.

8.5.2.5 El originador de los NOTAM asignara a cada
uno de los NOTAM un numero de serie identificado por
una letra y un numero de cuatro cifras seguidas de una
barray de un nimero de dos cifras para el ano. El nimero
de cuatro cifras serd consecutivo y se basara en el ano
civil.

Nota: Las series de NOTAM pueden identificarse
mediante las letras A a Z, con excepcion de Sy T.

8.5.2.6. Cuando un NOTAM contenga errores, se expe-
dirda un NOTAM con un nimero nuevo, que sustituya al
NOTAM con errores.

8.5.2.7 Cuando se expida un NOTAM que cancele o
sustituya un NOTAM anterior se indicara el numero del
NOTAM anterior. La serie, indicador de lugar y asunto de
ambos NOTAM seran los mismos. Un NOTAM podra ser
Unicamente cancelado o sustituido por otro NOTAM.

8.5.2.8 Cada NOTAM tratard unicamente de un
asunto y de una condicion relativa al asunto.

Nota: La orientacion sobre la combinaciéon de un
asunto y una condicion relativa al asunto de conformidad
con los Criterios de seleccion de los NOTAM figura en el
Manual para los servicios de informacion aerondutica
(Doc. 8126) de OACI.

8.5.2.9 Cada NOTAM sera lo mas conciso posible y
se redactara de modo que se entienda claramente, sin
remitir a otro documento.

8.5.2.10 Cada NOTAM se transmitird como mensaje
unico de telecomunicacion.

8.5.2.11 Los NOTAM que contengan informacion de
caracter permanente o temporal de larga duracion lleva-
ran las referencias apropiadas a la AIP o al Suplemento
AIP.

8.5.2.12 Los indicadores de lugar, contenidos en el
texto de todo NOTAM, seran los que figuran en los Indica-
dores de lugar (Doc.7910 de OACI).

8.5.2.12.1 En ningun caso se usara una forma abre-
viada de tales indicadores.

8.5.2.12.2 Si a un emplazamiento no se hubiera asig-
nado ningun indicador de lugar OACI, se indicara el nom-
bre del lugar en lenguaje claro deletreandolo de confor-
midad con 8.3.4.2.

8.5.2.13 Se expedira como NOTAM, por el servicio
fijo aeronautico (AFS), una lista de verificacién de los
NOTAM vigentes, a intervalos de no mas de un mes, utili-
zando el formato NOTAM especificado en el Apéndice Q,
Adjunto 2. Se expedira un NOTAM para cada serie.

8.5.2.13.1 La lista de verificacién de los NOTAM con-
tendra una referencia a las ultimas Enmiendas AIP, Suple-
mentos AIP y por lo menos a las AIC de distribucion inter-
nacional.

8.5.2.13.2 La lista de verificacién de los NOTAM ten-
dra la misma distribucion que la actual serie de mensajes
a la que se refiere y se identificara claramente como lista
de verificacion.

8.5.2.13.3 Se preparara con la menor demora posible
y se transmitird por el medio mas rapido de que se dis-
ponga a los destinatarios de la Documentacién Integrada
de Informacién Aeronautica una lista mensual impresa en
lenguaje claro de los NOTAM vigentes, comprendida la
indicacion de las Enmiendas AIP, AIC ultimamente expedi-
dos y una lista de verificacion de Suplementos AlP.

8.5.3. Distribucion.

8.5.3.1 Los NOTAM se distribuirdn en respuesta a
una solicitud.

8.5.3.2 Los NOTAM se preparardn de conformidad
con las disposiciones correspondientes de los procedi-
mientos de comunicaciones de la OACI.
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8.5.3.2.1 Siempre que sea posible, se empleara el
AFS para su distribucion de los NOTAM.

8.5.3.2.2 Cuando algun NOTAM intercambiado
segun lo especificado en 8.5.3.4 se envie por otro medio
que no sea el AFS, se emplearad un grupo de seis digitos
de fecha y hora que indique la fecha y la hora de origen
del NOTAM vy la identificacion del originador, que prece-
dera al texto.

8.5.3.3 El servicio de Informacion Aeronautica deter-
minara qué NOTAM debe difundirse internacionalmente.

8.5.3.3.1 Cuando sea posible deberan utilizarse las
listas de distribucién selectiva. Estas listas tienen por
objeto evitar la distribucion superflua de informacion.

8.5.3.4 El intercambio internacional de NOTAM ten-
dra lugar solamente por acuerdo mutuo entre las ofici-
nas NOTAM internacionales interesadas. El intercambio
internacional de ASHTAM (véase 8.5.2.4) y de NOTAM
cuando los Estados sigan utilizando los NOTAM para
distribuir informacion sobre actividad volcéanica, incluira
los centros de avisos de cenizas volcanicas, y tomara en
consideracion los requisitos de las operaciones de larga
distancia.

8.5.3.4.1 Podran hacerse arreglos para intercambio
directo de SNOWTAM (véase Apéndice Q) entre
aerodromos/helipuertos.

8.5.3.4.2 Estos intercambios de NOTAM entre ofici-
nas NOTAM internacionales se limitaran, en cuanto sea
posible, a las necesidades de los Estados interesados
que los reciben, por medio de series separadas propor-
cionadas por lo menos a los vuelos internacionales e
interiores.

8.56.3.4.3 En lo posible y de acuerdo con los requisi-
tos estipulados en 8.5.3.4 se usara un sistema de distribu-
cion predeterminada para los NOTAM transmitidos por el
AFS de conformidad con 8.5.4.

8.6.1.1. La informacién relativa a las circunstancias
mencionadas en el parrafo 8.6.1.6., se distribuira bajo el
sistema reglamentado (AIRAC), es decir, basando el esta-
blecimiento, suspension o cambios importantes en una
serie de fechas comunes de entrada en vigor a intervalos
de 28 dias, comprendido el 29 de enero de 1998.

La informacion notificada no se modificarad de nuevo
por lo menos hasta 28 dias después de la fecha de entrada
en vigor, a menos que la circunstancia notificada sea de
caracter temporal y no subsista por todo el periodo.

8.6.1.1.1 La informacién proporcionada segun el Sis-
tema AIRAC se publicara en forma impresa, la dependen-
cia AlS iniciara y distribuira la informacién por lo menos
con 42 dias de antelacion respecto a la fecha de entrada
en vigor, de forma que los destinatarios puedan recibirla
por lo menos 28 dias antes de dicha fecha.

8.6.1.1.2 Siempre que se prevean modificaciones de
importancia y cuando sea conveniente y factible, debera
fijarse la fecha de publicacién con una antelacion por lo
menos de 56 dias con respecto a la fecha de entrada en
vigor

8.6.1.5 Cuando la dependencia AIS suministre infor-
macion en forma electrénica respecto de las circunstan-
cias mencionadas en los apartados 8.6.1.6.1 y 8.6.1.6.2. la
distribuira, asegurandose de que las fechas de entrada en
vigor de los datos coincidan con las AIRAC utilizadas para
el suministro de informacion en forma impresa y de
manera que llegue a los destinatarios por lo menos con
28 dias de antelacidon respecto a la fecha de entrada en
vigor AIRAC.

8.8.1.2.1 Se proporcionara informacion adicional
actualizada concerniente al aerodromo de salida, relativa
a lo siguiente:

a) trabajos de construccion o de conservacion en el
area de maniobras o contiguos a la misma;

b) partes desiguales del area de maniobras, tanto si
estan senaladas como si no, por ejemplo, las partes rotas
de las superficies de las pistas y calles de rodaje;

c) presenciay profundidad de nieve, hielo o agua en
las pistas y calles de rodaje; incluyendo su efecto en el
frenado;

d) lanieve acumulada en las pistas o en las calles de
rodaje, o adyacente a las mismas;

e) las aeronaves estacionadas u otros objetos en las
calles de rodaje o junto a las mismas;

f) la presencia de otros peligros temporales.

g) la presencia de aves que puedan ser un peligro
para las operaciones de una aeronave;

h) la averia o el funcionamiento irregular de una
parte o de todo el sistema de iluminacién del aerédromo,
incluyendo las luces de aproximacion, de umbral, de
pista, de calle de rodaje, de obstaculos, de zonas fuera de
servicio del area de maniobras y la fuente de energia eléc-
trica del aerédromo;

i) El desarrollo en curso de operaciones de misiones
humanitarias de socorro, tales como las emprendidas
bajo los auspicios de las Naciones Unidas, junto con los
procedimientos o limitaciones que se apliquen al res-
pecto.

8.8.2.2 EIl Estado se cerciorard de que se toman
medidas para que en los aerédromos se reciba informa-
cion respecto a la presencia de aves que observen las tri-
pulaciones de las aeronaves, y se cerciorardn asimismo
de que el servicio de informacién aerondutica dispone de
tal informacion para distribuirla seguin lo requieran las
circunstancias.

8.10.1.3 GEN 3. Servicios.

GEN 3.5.3. Observaciones e informes meteoroldgicos.

Descripcion detallada de las observaciones e informes
meteoroldgicos proporcionados para la navegacion aérea
internacional, que comprenda:

1) el nombre de la estacién e indicador de lugar de la
OACI;

2) el tipo y frecuencia de las observaciones, inclu-
yendo una indicacion del tipo automatico de observa-
cion;

3) los tipos de informes meteoroldgicos (p.ej.
METAR) y la disponibilidad de prondsticos de tendencia;

4) el tipo especifico de sistema de observacion y
numero de emplazamientos de observacion utilizados
para observar y notificar el viento en la superficie, la visi-
bilidad, el alcance visual en la pista, la base de nubes, la
temperatura y, cuando corresponda, la cortante del viento
(p.ej. anemdmetro en la interseccidon de las pistas, trans-
misometro en las proximidades de la zona de toma de
contacto, etc.);

5) las horas de funcionamiento; y

6) una indicacién de la informacion climatologica
aerondutica disponible.

GEN 3.5.7. Servicio VOLMET.

Descripcion del servicio VOLMET, que comprenda:

1) el nombre de la estacion transmisora;

2) el distintivo de llamada o identificaciéon y abrevia-
tura para la emision de telecomunicaciones;

3) lafrecuencia o frecuencias utilizadas para la radio-
difusion;

4) el periodo de radiodifusion;

5) las horas de servicio;

6) la lista de los aerodromos/helipuertos para los
cuales se incluyen notificaciones y/o prondsticos;
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7) las notificaciones, prondsticos e informacion SIG-
MET incluidos, y observaciones que correspondan.

GEN 3.5.8. Servicio SIGMET y AIRMET.

Descripcion de la vigilancia meteoroldgica proporcio-
nada dentro de las regiones de informacién de vuelo o
areas de control para las cuales se facilitan servicios de
transito aéreo, incluyendo una lista de las oficinas de vigi-
lancia meteoroldgica, que comprenda:

1) el nombre de la oficina de vigilancia meteorolo-
gica, indicador de lugar de la OACI;

2) las horas de funcionamiento;

3) las regiones de informacion de vuelo o areas de
control a las que se presta servicio;

4) los tipos de informacion SIGMET publicados (SIG-
MET, SST SIGMET) y periodos de validez;

5) los procedimientos especificos que se aplican a la
informacion SIGMET (p.ej. para cenizas volcéanicas, ciclo-
nes tropicales);

6) los procedimientos aplicados a la informacion
AIRMET (de conformidad con los acuerdos regionales de
navegacion aérea pertinentes);

7) las dependencias de servicios de transito aéreo a
las que se proporciona informacion SIGMET y AIRMET; y

8) otra informacion (p.ej. relativa a cualquier limita-
cion del servicio, etc.).

8.10.3.2 AD 2. Aerédromos.

***% AD 2.11. Informacidn meteoroldgica suministrada.

Descripcion detallada de la informacion meteorolo-
gica que se proporciona en el aerédromo y una indicacion
de la oficina meteoroldgica encargada de prestar el servi-
cio enumerado, incluyendo:

1) el nombre de la oficina meteoroldgica conexa;

2) las horas de servicio y, cuando corresponda,
designacién de la oficina meteorologica responsable
fuera de esas horas;

3) la oficina responsable de la preparacion de TAF y
periodos de validez e intervalo de expedicién de los pro-
nosticos;

4) tipo de la disponibilidad de pronodsticos de tipo
tendencia para el aerodromo e intervalos de expedicion;

5) informacion acerca de la forma en que se facilitan
las exposiciones verbales y/o las consultas;

6) tipo de documentaciéon de vuelo suministrada e
idioma o idiomas utilizados en la documentacién de vuelo;

7) cartas y otra informacion que se exija o se utilice
para las exposiciones verbales o las consultas;

8) equipo suplementario de que se dispone para
suministrar informacidén sobre condiciones meteorologi-
cas p. ej., radar meteoroldgico y receptor para las image-
nes de satélite;

9) la dependencia o dependencias de los servicios
de transito aéreo a las cuales se suministra informacion
meteoroldgica; y

10) informacion adicional (p.ej. con respecto a cual-
quier limitacion de servicio, etc.).

8.10.3.3 Helipuertos.

**x* AD 3.11. Informacién meteoroldgica suminis-
trada.

Descripcion detallada de la informacion meteorolé-
gica que se proporciona en el helipuerto conjuntamente
con una indicacién de la oficina meteoroldgica encargada
de prestar el servicio enumerado, que comprenda:

1) el nombre de la oficina meteoroldgica conexa;

2) las horas de servicio y, cuando corresponda,
designacién de la oficina meteorologica responsable
fuera de esas horas;

3) la oficina responsable de la preparacion de TAF y
periodos de validez de los prondsticos;

4) la disponibilidad de prondsticos de tipo tendencia
para el helipuerto e intervalos de expedicion;

5) informacion acerca de la forma en que se facilitan
las exposiciones verbales y/o las consultas;

6) tipo de documentacion de vuelo suministrada e
idioma o idiomas utilizados en la documentacion de
vuelo;

7) cartas y otra informacion que se exhiba o se uti-
lice para las exposiciones verbales o las consultas;

8) equipo suplementario de que se dispone para
suministrar informacién sobre condiciones meteoroldgi-
cas; p. ej. radar meteoroldgico y receptor para las image-
nes de satélite;

9) la dependencia o dependencias de los servicios
de transito aéreo a las cuales se suministra informacion
meteoroldgica; y

10) informacion adicional (p.ej. con respecto a cual-
quier limitacion de servicio, etc.).»

Seis. Se modifican los apartados 10.5.1.1.1;
10.5.2.1.1.1.; 10.5.2.1.1.2.; 10.5.2.1.1.3.; 10.5.2.1.3.3.1;
10.5.2.1.4.2 y 10.5.2.1.4.5 del Capitulo 5 del Libro Décimo
«Telecomunicaciones aeronauticas, que quedan redacta-
dos en los términos siguientes:

«10.5.1.1.1.  Se utilizara la fraseologia normalizada de
la OACI en todas las situaciones para las que se haya
especificado. Sélo cuando la fraseologia normalizada no
sea util para una transmision prevista, se utilizara un len-
guaje claro.

10.5.2.1.1.1 Las comunicaciones aeroterrestres en
radiotelefonia se efectuaran en el idioma que la estacién
terrestre usa normalmente o en inglés.

Nota: El idioma normalmente usado por la estacion en
tierra no tiene que ser necesariamente el del Estado en
que esta emplazada. Podria convenirse regionalmente en
un idioma comun como requisito para las estaciones
terrestres de la regién en cuestion.

10.5.2.1.1.2 Se usara el inglés a peticidén de toda esta-
cién de aeronave en todas las estaciones terrestres que
sirvan a aeropuertos designados y a rutas usadas por los
servicios aéreos internacionales.

10.5.2.1.1.3 Los idiomas disponibles en una determi-
nada estacion en tierra, se indicaran en las publicaciones
de informacién aerondutica y demas informacion aero-
nautica que se publique respecto a esas instalaciones.

10.5.2.1.1.3.1 Cuando el idioma utilizado para las
comunicaciones sea el inglés, los numeros se transmiti-
ran usando la siguiente pronunciacion:

Ndmero o elemento numérico Pronunciacion Pronunciation
0 cero SI-RO
1 uno UAN
2 dos TU
3 tres TRI
4 cuatro FO-ar
5 cinco FA-IF
6 seis SIKS
7 siete SEV’'N
8 ocho EIT
9 nueve NAl-na
Decimal Decimal DE-si-mal
Cientos (hundred) Cientos JAN-dred
Mil (thousand) Mil ZAU-sand
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10.56.2.1.4.2 Las transmisiones se efectuaran en
forma concisa y en un tono de conversacién normal.

10.5.2.1.4.5 Los mensajes aceptados para transmi-
sién deberan transmitirse en lenguaje claro o en fraseolo-
gia OACI sin alterar en modo alguno el sentido del men-
saje. Las abreviaturas aprobadas, contenidas en el texto
del mensaje que se ha de transmitir a una aeronave,
deberan convertirse en las palabras o frases completas
quetales abreviaturas representan en el idioma empleado,
salvo aquellas abreviaturas que, por su utilizacién fre-
cuente y comun, son generalmente comprendidas por el
personal aeronautico.»

Siete Se modifican los Adjuntos 1, 2y 3 del Apéndice Q
«Formatos SNOWTAM, NOTAM Y ASHTAM, que quedan
redactados en los términos siguientes:

«APENDICE Q.
ADJUNTO 1.

INSTRUCCIONES PARA LLENAR EL FORMATO DE
SNOWTAM.

1. Generalidades.

a) Cuando se notifican datos que se refieren a dos o
tres pistas se transmiten de nuevo los datos indicados
de C a P inclusive.

b) Deben omitirse completamente las casillas junto
con su indicador cuando no haya informacién a incluirse.

c) Deben utilizarse unidades del sistema métrico
decimal y no se notificara la unidad de medida.

d) La validez maxima de los SNOWTAM es de 24
horas. Deben publicarse nuevos SNOWTAM siempre que
ocurra un cambio de importancia en las condiciones. Se
consideran de importancia los cambios siguientes, relati-
vos al estado de las pistas:

1) un cambio de alrededor de 0,05 en el coeficiente
de rozamiento;

2) cambios en el espesor de los depodsitos de orde-
nes mayores que los siguientes: 20 mm para nieve seca;
10 mm para nieve mojada; 3 mm para nieve fundente;

3) un cambio del 10%, o mas, en la longitud o
anchura disponible de una pista;

4) todo cambio del tipo de depdsitos o extension de
cobertura que requiera reclasificacion en las casillas F 6T
del SNOWTAM;

5) cuando existan bancos de nieve criticos en un
lado de la pista, o en ambos lados, todo cambio de la
altura o de la distancia a que se encuentren a partir del eje
de pista;

6) todo cambio de la conspicuidad de la iluminacion
de pista provocado por un ocultamiento de las luces; y

7) toda otra condicién considerada de importancia a
base de la experiencia o de las circunstancias locales.

e) El encabezamiento abreviado «TTAAiiii CCCC
MMYYGGgg (BBB)» se incluye para facilitar el tratamiento
automatico de los mensajes SNOWTAM en los bancos de
datos por computadora. La explicacion de los simbolos es
la siguiente:

TT =designador de datos SNOWTAM = SW;

AA = designador geografico de los Estados (por
ejemplo, LF = Francia, EG Reino Unido —(véase indicado-
res de lugar (Doc 7910) Parte 2 —indice de las letra de
nacionalidad para los indicadores de lugar);

iiii = ndmero de serie del SNOWTAM expresado por
un grupo de cuatro cifras;

CCCC = indicador de lugar de cuatro letras correspon-
diente al aer6dromo al que se refiere el SNOWTAM (véase
Indicadores de lugar (Doc 7910);

MMYYGGgg = fecha/hora de la observacion/medicion,
de manera que:

= MM = mes, o sea enero = 01, diciembre = 12;
=YY = dia del mes;

= GGgg = horas (GG) y minutos (gg) UTC;
(BBB) = grupo facultativo para designar:

= una correccion de un SNOWTAM difundido previa-
mente con el mismo numero de serie = COR.

Nota: Los paréntesis en (BBB) significan que se trata
de un grupo facultativo.

Ejemplo: Encabezamiento abreviado del SNOWTAM
Num. 149 de Zurich, medicién/observacion de 7 de
noviembre a las 0620 UTC:

SWLSOI49 LSZH 11070620.

2. Casilla A-Indicador de lugar del aerédromo (indi-
cador de lugar de cuatro letras).

3. Casilla B-Grupo fecha/hora de 8 cifras —indica la
hora de observacion en la secuencia mes, dia, hora y
minutos en UTC; esta casilla debe llenarse siempre.

4. Casilla C-Numero mas bajo designador de pista.

5. Casilla D-Longitud en metros de la pista limpia, si
es inferior a la longitud publicada (véase la casillaT para
notificar si parte de la pista no esta limpia).

6. Casilla E-Anchura en metros de la pista, si es infe-
rior a la anchura publicada; si estd desplazada a la
izquierda o a la derecha del eje, anadase «L» o «R» segun
se vea desde el umbral que tenga el nimero designador
mas bajo.

7. Casilla F-Depdsitos sobre la longitud de la pista,
segun se explica en el formato de SNOWTAM. Pueden
utilizarse combinaciones adecuadas de estos numeros
para indicar condiciones variables sobre los distintos seg-
mentos de la pista. Si hay mas de un depdsito en el
mismo tramo de la pista, estos deberian notificarse en
orden desde la parte superior hasta la parte inferior. Las
acumulaciones causadas por el viento, los espesores de
depdsitos apreciablemente superiores a los valores
medios u otras caracteristicas importantes de los depdsi-
tos pueden notificarse en la casillaT en lenguaje claro.

Nota: Al final de este Apéndice figuran las definiciones
de los diversos tipos de nieve.

8. Casilla G-Espesor medio en milimetros de depé-
sito correspondiente a cada tercio de la longitud total de
la pista, o «XX» si no es medible o no es importante desde
el punto de vista operacional. La evaluacion debe efec-
tuarse con una precision de 20 mm para nieve seca, 10 mm
para nieve mojada y 3 mm para nieve fundente.

9. Casilla H-Medicién del rozamiento correspon-
diente a cada tercio de pista y dispositivo de medicion
utilizado. Coeficiente medido o calculado (dos cifras) o, si
no se dispone de éste, rozamiento en la superficie esti-
mado (una cifra), en orden empezando por el umbral que
tenga el numero designador de pista mas bajo. Insértese
una clave 9 cuando el estado de la superficie o del dispo-
sitivo de mediciéon del rozamiento disponible no permite
efectuar una medicion confiable del rozamiento en la
superficie. Utilicense las siguientes abreviaturas para
indicar el tipo de dispositivo de medicion del rozamiento
utilizado:

BRD Frendmetro-dinometro.

GRT Medidor del asimiento.

MUM Medidor del Valor Mu.

RFT Medidor del rozamiento en la pista.

SFH Medidor del rozamiento en la superficie (neu-
maticos de alta presién).

SFL Medidor del rozamiento en la superficie (neu-
maticos de baja presion).

SKH Deslizometro (neumaticos de alta presién).

SKL Deslizdmetro (neumaticos de baja presion).

TAP MedidorTapley.

Si se utiliza otro equipo especifiquese en lenguaje
claro.
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10. Casilla J-Bancos de nieve criticos. Si los hay,
insértese la altura en centimetros y la distancia con res-
pecto al borde de la pista en metros, seguidas de izquierda
(«L») o derecha («R») o ambos lados («LR»), tal como se
ven desde el umbral que tiene el numero de designacion
de pista mas abajo.

1. Casilla K-Si las luces de pista estan ocultas, insér-
tese «Sl» seguido de «L», «R» 0 ambos «LR» tal como se
ve desde el umbral que tenga en nimero de designacién
de pista mas bajo.

12. Casilla -Cuando se prevea realizar una nueva
limpieza de la pista, andtese la longitud y anchura de la
pista o «TOTAL» si la pista habra de limpiarse en su totali-
dad.

13. Casilla M-Anodtese la hora UTC prevista para la
terminacion de la limpieza.

14. Casilla N-Puede utilizarse la clave correspon-
diente a la casilla F para describir las condiciones de las
calles de rodaje; andtese «NO» si no se dispone de las
calles de rodaje que sirvan a la pista conexa.

15. Casilla P-Si es aplicable, anotese «Sl» seguido
por la distancia lateral en metros.

16. Casilla R-Puede utilizarse la clave correspon-
diente a la casilla F para describir las condiciones de la
plataforma; anétese «NO» si la plataforma esté inutili-
zable.

17. Casilla S-Andtese la hora UTC prevista de la
proxima observacion/medicion.

18. CasillaT-Describase en lenguaje claro toda infor-
macion de importancia operacional pero notifiquese
siempre en longitud de pista no despejada (casilla D) y el
grado de contaminacion de la pista (casilla F) para cada
tercio de la pista (si procediera) de conformidad con la
escala siguiente:

contaminacién de la pista -10% -si la contaminacién
es inferior al 10% contaminacion de la pista —25% -si la
contaminacion es de 1 1 a 25% contaminacion de la pista
-50% —si la contaminacién es de 26 a 50% contaminacién
de la pista —=100% -si la contaminacion es de 51 a 100%.

EJEMPLO DE FORMATO SNOWTAM QUE HA SIDO
LLENADO.

[GG EHAMZQZX EDDFZQZX EKCHZQZX
070645 LSZHYNYX

SWLSOI49 LSZH 11070620
SNOWTAMOI49

A) LSZH B) 11070620 C) 02 D) ... P)

C) 09 D)... P)

C) 12 D)... P)

R) NO S) 11070920 T) DESCONGELAMIENTO]

Definiciones de los diversos tipos de nieve.
Nieve (en tierra).

a) Nieve seca: Nieve que, si esta suelta, se desprende
al soplar o, si se compacta a mano, se disgrega inmedia-
tamente al soltarla. Densidad relativa: hasta 0,35 exclu-
siva.

b) Nieve mojada: Nieve que, si se compacta a mano,
se adhiere y muestra tendencia a formar bolas o se hace
realmente una bola de nieve. Densidad relativa: de 0,35
a 0,5 exclusiva.

c) Nieve compactada: Nieve que se ha comprimido
hasta formar una masa sélida que no admite mas com-
presiéon y que mantiene su cohesion o se rompe a peda-
zos si se levanta. Densidad relativa: 0,5 o mas.

d) Nieve fundente: Nieve saturada de agua que,
cuando se le da un golpe contra el suelo con la suela del
zapato, se proyecta en forma de salpicaduras. Densidad
relativa: 0,5 a 0,8.

Nota: Las mezclas de hielo, de nieve y/o de agua
estancada pueden, especialmente cuando hay precipita-

cion de lluvia, de lluvia y nieve o de nieve, tener densida-
des relativas superiores a 0,8. Estas mezclas, por su gran
contenido de agua o de hielo, tienen un aspecto transpa-
rente y no traslucido, lo cual, cuando la mezcla tiene una
densidad relativa bastante alta, las distingue facilmente
de la nieve fundente.

ADJUNTO 2.

INSTRUCCIONES PARA LLENAR EL FORMATO DE
NOTAM.

1. GENERALIDADES.

Se transmitiran la linea de calificativos (casilla Q) y
todos los identificadores (casillas A a G inclusive), cada
uno seguido del signo de cierre de paréntesis como se
indica en el formato, a no ser que no haya ninguna
entrada respecto a determinado identificador.

2. NUMERACION DE LOS NOTAM.

A cada NOTAM se le debe adjudicar una serie determi-
nada mediante una letra y un numero que debe ser de
cuatro cifras seguidas de una barra y de un niumero de
dos cifras para el ano (por ej., A0023/03).

3. CALIFICATIVOS (CASILLA Q).

La casilla Q se subdivide en ocho campos, separados
por barras. Si no se incorpora ninguna entrada al campo,
no es necesario transmitir espacios en blanco entre las
barras. En el Manual para los servicios de informacion
aeronautica (Doc 8126 de OACI) se dan ejemplos de como
deben rellenarse los campos. La definicion de cada campo
es la siguiente:

1) FIR.

a) Indicador de lugar de la OACI de la FIR afectada o,
si se aplica a mas de una FIR dentro de un Estado, las dos
primeras letras del indicador de lugar de la OACI de un
Estado mas «XX». Los indicadores de lugar de la OACI de
las FIR en cuestién se indicaran entonces en la casilla A).

b) Siun Estado expide un NOTAM que afecta las FIR
de un grupo de Estados, se incluirdn las dos primeras
letras del indicador de lugar de la OACI del Estado expedi-
dor mas «XX» los indicadores de lugar de las FIR en cues-
tion se indicaran entonces en la casilla A).

2) CODIGO NOTAM.

Todos los grupos del codigo NOTAM contienen un
total de cinco letras y la primera letra es siempre la «Qn».
La segunda y tercera letras identifican el asunto y la
cuarta y la quinta letras indican el estado del asunto
objeto de la notificacion. Para las combinaciones de
segunda y tercera y cuarta y quinta letras insértense los
cdédigos NOTAM de la OACI enumerados en los PANS-
ABC (Doc 8400 de OACI) o en los Criterios de seleccion de
los NOTAM contenidos en el Manual para los servicios de
informacion aeronautica (Doc 8126 de OACI) o insértese
una de las siguientes combinaciones, segun corres-
ponda:

a) Si el asunto no figura en el codigo NOTAM (Doc
8400) ni en los Criterios de seleccion de los NOTAM (Doc
8126); insértense «XX» como segunda y tercera letras
(p. ej., QXXAK);

b) Si las condiciones correspondientes al asunto no
figuran en el cdédigo NOTAM (Doc 8400) ni en los Criterios
de seleccion de los NOTAM (Doc 8126), insértense «XX»
como cuarta y quinta letra (p. ej., QFAXX);

¢) Cuando se expida un NOTAM que contenga infor-
macion importante para las operaciones de conformidad
con 8.6. o cuando se expida para anunciar la entrada en
vigor de enmiendas o suplementos AIP de conformidad
con los procedimientos AIRAC, insértense «I'T» como
cuarta y quinta letras del cédigo NOTAM;
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d) Cuando se expida un NOTAM que contenga una
lista de verificacion de los NOTAM vigentes, insértense
«KKKK» como segunda, tercera, cuarta y quinta letras; y

e) Las siguientes letras cuatro y cinco del codigo
NOTAM se utilizaran para cancelar un NOTAM:

AK: REANUDADA LA OPERACION NORMAL.

AL: FUNCIONANDO (O DE NUEVO FUNCIONANDO) A
RESERVA DE LIMITACIONES/CONDICIONES ANTERIOR-
MENTE PUBLICADAS.

AO: OPERACIONAL.

CC: COMPLETADO.

XX: LENGUAJE CLARO.

3) TRANSITO.
| =IFR.
V =VFR.

K = EI NOTAM es una lista de verificacion.

Nota.-Dependiendo del asunto y contenido del NOTAM,
el campo calificativoTRANSITO puede contener calificativos
combinados. Las posibles combinaciones figuran en los
Criterios de seleccion de los NOTAM del Manual para los
servicios de informacién aeronautica (Doc 8126).

4) OBJETIVO.

N = NOTAM seleccionado para los explotadores de
aeronaves le presten inmediata atencion.

B = NOTAM seleccionado para una entrada en el bole-
tin de informacion previa al vuelo.

(PIB).

O = NOTAM relativo a las operaciones de vuelo.

M= NOTAM sobre asuntos varios: no sujeto a aleccio-
namiento pero disponible a solicitud.

K = EI NOTAM es una lista de verificacion.

Nota: Dependiendo del asunto y contenido del
NOTAM, el campo calificativo OBJETIVO puede contener
calificativos combinados. Las posibles combinaciones
figuran en los Criterios de seleccion de los NOTAM del
Manual para los servicios de informacion aeronautica
(Doc 8126).

5) ALCANCE.

A = Aerédromo.

E = En ruta.

W = Aviso Nav.

K = El NOTAM es una lista de verificacion.

Nota: Dependiendo del asunto y contenido del
NOTAM, el campo calificativo ALCANCE puede contener
calificativos combinados. Las posibles combinaciones
figuran en los Criterios de seleccion de los NOTAM del
Manual para los servicios de informacién aerondutica
(Doc 8126). Si el asunto se califica AE, el indicador de ubi-
cacion del aerodromo se debe informar en la casilla A.

6) y 7) INFERIOR / SUPERIOR.

Siempre se llenaran los limites INFERIOR y SUPERIOR
y solo se expresaran en niveles de vuelo (FL). Cuando se
trate de avisos para la navegaciéon y restricciones del
espacio aéreo, los valores introducidos seran consecuen-
tes con los proporcionados en las casillas F) y G).

Si el asunto no contiene informacion especifica sobre
la altitud, insértense «000» para INFERIOR y «999» para
SUPERIOR como valores por defecto.

8) COORDENADAS RADIO.

La latitud y la longitud con una precision de un minuto,
asi como un numero de tres cifras para la distancia corres-
pondiente al radio de influencia en NM (p. ej. 4700N
01140E043). Las coordenadas representan aproximada-
mente el centro de un circulo con un radio que abarca
toda el area de influencia y si el NOTAM afecta a toda la

FIR/UIR o mas de una FIR/UIR, introduzcase el valor de
radio por defecto «999».

4. CASILLAA).

Con respecto a la instalacién, al espacio aéreo, o a las
condiciones que son objeto de la notificacion, anotese el
indicador de lugar del Doc 7910 de la OACI del aer6dromo,
o de la FIR en los que estan situados. Si corresponde,
puede indicarse mas de una FIR/UIR. Si no hubiera dispo-
nible ningun indicador de lugar OACI, utilicense las letras
de nacionalidad de la OACI que figuran en el Doc 7910 de
la OACI, Parte 2, mas XX y seguida en la casilla E por el
nombre en lenguaje claro.

5. CASILLA B).

Para el grupo fecha-hora utilicese un grupo de diez cifras
representando el ano, mes, dia, horas y minutos UTC. Esta
entrada es la fecha-hora de entrada en vigor del NOTAM N.
En los casos de NOTAMR y NOTAMC, el grupo fecha-hora
representa la fecha y hora efectivas de origen del NOTAM.

6. CASILLA C).

Con excepcion del NOTAMC, se utilizaran un grupo de
fecha-hora (un grupo de diez cifras representando el ano,
mes, dia, horas y minutos UTC) que indique la duracién
de la informaciéon, a no ser que la informacién sea de
caracter permanente, en cuyo caso debe insertarse en su
lugar la abreviatura «PERM». Si la informacion relativa a
la fecha-hora no es segura, se indicara la duracion aproxi-
mada utilizando un grupo de fecha-hora seguido de la
abreviatura «EST». Se cancelara o substituira cualquier
NOTAM en el que esté incluida una indicacion «<EST antes
de la fecha-hora especificadas en la casilla C).

7. CASILLA D).

Si la situacion es de peligro, el estado de funciona-
miento o condicién de las instalaciones notificados conti-
nuan conforme a un horario especifico entre las fechas-
horas indicadas en las casillas B) y C), insértese dicha
informacioén en la casilla D). Si la casilla D) excede de 200
caracteres, se considerara la posibilidad de proporcionar
tal informacién en un NOTAM en partes multiples.

Nota.-En el Doc 8126 se proporciona orientacidon
relativa a la definiciéon armonizada del contenido de la
casilla D.

8. CASILLAE).

Usese el codigo NOTAM decodificado, complemen-
tado cuando sea necesario por abreviaturas de la OACI,
indicadores, identificadores, designadores, distintivos de
Ilamada, frecuencias, cifras y lenguaje claro. Cuando se
selecciona un NOTAM para distribucion internacional, se
incluira la version inglesa de las partes que se expresen
en lenguaje claro. Esta entrada sera clara y concisa para
proporcionar una entrada conveniente al PIB. En el caso
de NOTAMC, se incluird una referencia al asunto y un
mensaje de estado para que pueda verificarse con preci-
sion si la condicién es plausible.

9. CASILLAS F)y G).

Estas casillas son normalmente aplicables a los avisos
para la navegacion o a las restricciones del espacio aéreo
y habitualmente forman parte de la entrada del PIB. Insér-
tense tanto las alturas limite inferior como superior de la
zona de actividades o restricciones, indicando claramente
el nivel de la referencia y las unidades de medida.

Nota: Para ejemplos de NOTAM véase el Doc 8126 y
los PANS-ABC (Doc 8400)

ADJUNTO 3.

INSTRUCCIONES PARA LLENAR EL FORMATO DE
ASHTAM.
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1. GENERALIDADES.

1.1 El ASHTAM proporciona informaciéon sobre la
situacién de la actividad de un volcan cuando un cambio
en la actividad volcanica tiene o se prevé que tendra
importancia para las operaciones. La informacion en
cuestion se suministra utilizando el nivel de codigo de
colores de alerta para los volcanes que se indican en 3.5.

1.2 En caso de que se produzca una erupcién volca-
nica con nube de cenizas de importancia para las opera-
ciones, el ASHTAM también proporciona informacion
sobre la ubicacidn, extensién y movimiento de la nube de
cenizas y las rutas aéreas y niveles de vuelo afectados.

1.3 La expedicién de un ASHTAM dando informacién
sobre una erupcion volcanica, de conformidad con la sec-
cion 3, no deberia retrasarse hasta disponer de toda la
informacion completa de A) a K) sino que deberia expe-
dirse inmediatamente después de recibir notificacion de
que ha ocurrido o se prevé que ocurra una erupcion, o de
que ha ocurrido o se prevé que ocurra un cambio de impor-
tancia para las operaciones por la situacion de la actividad
de un volcan, o de que se haya comunicado la existencia
de una nube de cenizas. En caso de que se espere una
erupcién y por lo tanto no haya evidencia en ese momento
de la existencia de nube de cenizas, deberian llenarse las
casillas A) a E) e indicar respecto de las casillas F) a I) que
«no se aplica». Anadlogamente, si se notifica una nube de
cenizas volcanicas, por ejemplo, mediante aeronotificacion
especial, pero no se sabe en ese momento cual es el volcan
originador, el ASHTAM deberia expedirse en principio
mencionando en las casillas A) a E) las palabras «se des-
conoce», y las casillas F) a K) deberian llenarse segun
corresponda basadndose en la aeronotificacion especial,
hasta que se reciba nueva informacion. En otras circuns-
tancias, en caso de no disponer de la informacién con-
creta para alguna de las casillas A) a K), indiquese «NIL».

1.4 El periodo maximo de validez de los ASHTAM es
de 24 horas. Deben expedirse nuevos ASHTAM cuando
cambie el nivel de la alerta.

2. ENCABEZAMIENTO ABREVIADO.

2.1 Despuésdel encabezamiento habitual de comuni-
caciones AFTN, se incluye el encabezamiento abreviado
«TTAA iiii CCCC MMYYGGgg (BBB)» para facilitar el trata-
miento automatico de los mensajes ASHTAM en los ban-
cos de datos computadorizados. La explicacion de los
simbolos es la siguiente:

TT =designador de datos ASHTAM =VA;

AA =designador geografico de los Estados, p. ej., NZ
Nueva Zelandia [véase Indicadores de lugar (Doc 7910 de
OACI), Parte 2, indice de las letras de nacionalidad para
los Indicadores de lugar];

iii = Numero de serie del ASHTAM expresado por un
grupo de cuatro cifras;

CCCC = indicador de lugar de cuatro letras correspon-
diente a la region de informaciéon de vuelo en cuestion
[véase Indicadores de lugar (Doc 7910 de OACI), Parte 5,
direcciones de los centros a cargo de las FIR/UIR];

MMYYGGgg = fecha/hora del informe, donde:

MM = mes, p. ej., enero = 01, diciembre = 12.

YY = dia del mes.

Gggg = horas (GG) y minutos (gg) UTC.

(BBB) = Grupo facultativo para corregir un mensaje
ASHTAM difundido previamente con el mismo numero
de serie = COR.

Nota: Los paréntesis en (BBB) significan que se trata
de un grupo facultativo.

Ejemplo: Encabezamiento abreviado del ASHTAM
correspondiente a la FIR Auckland Oceanic, informe del 7
de noviembre a las 0620 UTC:

VANZ0001 NZZ0O 11070620.

3. CONTENIDO DEL ASHTAM.

3.1 Casilla A -Region de informacion de vuelo afec-
tada, equivalente en lenguaje claro del indicador de lugar
anotado en el encabezamiento abreviado, en este ejem-
plo «FIR Auckland Oceanic».

3.2 Casilla B-Fechay hora (UTC) de la primera erup-
cion.

3.3 Casilla C -Nombre del volcan y numero del vol-
can segun figuran en el Manual sobre cenizas volcanicas,
materiales radiactivos y «nubes» de productos quimicos
toxicos (titulo provisional), Apéndice H (Doc 9691%) de la
OACl y en el Mapa mundial de los volcanes y de las prin-
cipales caracteristicas aeronauticas.

*En preparacion.

3.4 Casilla D -Latitud/longitud del volcan en grados
enteros o radial y distancia desde el volcan hasta la ayuda
para la navegacion (segun se resena en el Manual sobre
cenizas volcanicas, materiales radiactivos y «nubes» de
productos quimicos toxicos, Apéndice H (Doc 9691*) de la
OACI y en el Mapa mundial de los volcanes y de las prin-
cipales caracteristicas aeronauticas).

*En preparacion.

3.5 Casilla E -Cddigo de colores para indicar el nivel
de alerta de la actividad volcanica, incluidos los niveles
previos de actividad, expresado asi:

Nivel de codigo de

colores de alerta Situacion de la actividad del volcan

Rojo alerta. Erupcién volcanica en  actividad.
Penacho/nube de cenizas notificado

por encima de FL 250 o

Volcan peligroso, erupcion probable,
prevision de penacho/nube de cenizas
que ascendera por encima de FL 250.

Naranja alerta. |Erupcion volcanica en actividad pero el
penacho/nube de cenizas no alcanza ni

se prevé que alcance el FL 250 o

Amarillo alerta. |Volcan peligroso, erupcién probable
pero no se espera que el penacho/
nube de cenizas alcance el FL 250.

Volcan activo de tiempo en tiempo y
recientemente incremento notable de
la actividad volcanica, el volcan no se
considera actualmente peligroso pero
deberia ejercerse cautela o

(Después de una erupcion, es decir,
cambio de alerta de color rojo o
naranja a color amarillo) - La actividad
volcanica ha disminuido notable-
mente, el volcan no se considera
actualmente peligroso pero deberia
ejercerse cautela.

La actividad volcanica se considera ter-
minada y el volcan ha vuelto a su
estado normal.

Verde alerta.

Nota: El cdédigo de colores para indicar el nivel de
alerta respecto de la actividad del volcan y todo cambio
con relacién a la situacion de actividad anterior deberia ser
informacién proporcionada al centro de control de area
por el organismo vulcanoldégico correspondiente del
Estado en cuestion, p. ej., <ALERTA RQJO DESPUES DE
AMARILLO» o «<ALERTAVERDE DESPUES DE NARANJA».
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3.6. Casilla F-Si se notifica una nube de cenizas vol-
canicas de importancia para las operaciones, indiquese la
extension horizontal y la base/cima de la nube de cenizas
utilizando la latitud/longitud (en grados enteros) y las alti-
tudes en miles de metros (pies) o el radial y la distancia
respecto al volcadn originador. La informacién puede
basarse inicialmente solo en una aeronotificacién espe-
cial pero la informacién subsiguiente puede ser mas deta-
Ilada en base al asesoramiento de la oficina de vigilancia
meteoroldgica responsable o del centro de avisos de ceni-
zas volcanicas.

3.7 Casilla G -Indiquese el sentido pronosticado de
movimiento de la nube de cenizas a niveles seleccionados
basandose en el asesoramiento de la oficina de vigilancia
meteoroldgica responsable o del centro de avisos de ceni-
zas volcanicas.

3.8 Casilla H -Indiquense las rutas aéreas y tramos
de rutas y niveles de vuelo afectados, o que se prevé
resultaran afectados.

3.9 Casilla | -Indiquense los espacios aéreos, rutas
aéreas o tramos de rutas aéreas cerrados y rutas alterna-
tivas disponibles.

3.10 Casilla J —-Fuente de la informacion, p. €j., «aero-
notificacion especial» u «organismo vulcanoldgico», etc.
la fuente de la informacién deberia indicarse siempre,
tanto si ocurrié de hecho la erupcién o se notifico la nube
de cenizas, como en caso contrario.

3.11 Casilla K-Incluyase en lenguaje claro toda infor-
macion de importancia para las operaciones ademas de
lo antedicho.»

Ocho. Se suprime la definicion de «Control de
afluencia» del Capitulo 1, Definiciones, y la abreviatura
«ATFMU» del Capitulo 2, Abreviaturas, del Libro Primero
del Reglamento de la Circulacion Aérea.

Disposicion final Unica. Entrada en vigor.

Esta orden entrara en vigor el dia siguiente al de su
publicacion en el «Boletin Oficial del Estadon».

Madrid, 28 de agosto de 2006.-La Vicepresidenta Pri-
mera del Gobierno y Ministra de la Presidencia, Maria
Teresa Fernandez de la Vega Sanz.

MINISTERIO
DE ADMINISTRACIONES PUBLICAS

15408 REAL DECRETO 966 /2006, de 1 de septiembre,

sobre traspaso de funciones y servicios de la
Administracion del Estado a la Comunidad
Auténoma del Principado de Asturias en mate-
ria de provision de medios materiales y econo-
micos para el funcionamiento de la Adminis-
tracion de Justicia.

La Constitucién Espanola establece en su articulo
149.1.5.%, que el Estado tiene competencia exclusiva en
materia de Administracion de Justicia.

Por su parte, el Estatuto de Autonomia del Principado
de Asturias, aprobado por la Ley Organica 7/1981, de 30 de
diciembre, y modificado por las Leyes Organicas 3/1991,
de 13 de marzo, 1/1994, de 24 de marzo y 1/1999, de 5 de

enero, recoge, en su articulo 41.1, que en relacién a la
Administracion de Justicia, exceptuada la militar, corres-
ponde al Principado ejercer todas las facultades que la Ley
Organica del Poder Judicial reconozca o atribuya al
Gobierno del Estado.

Ademas, la Ley Organica 6/1985, de 1 de julio, del
Poder Judicial, modificada por la Ley Organica 19/2003,
de 23 de diciembre, delimita los ambitos competenciales
de las Administraciones, Ministerio de Justicia u 6rganos
competentes de las comunidades autonomas implicadas
en la dotacion de medios personales y materiales al servi-
cio del Poder Judicial.

Asimismo, el Real Decreto 1707/1982, de 24 de julio,
determina las normas y el procedimiento a que han de
ajustarse los traspasos de funciones y servicios del Estado
al Principado de Asturias.

En consecuencia, procede traspasar a la Comunidad
Autéonoma del Principado de Asturias las funciones y ser-
vicios del Estado relativas a la provision, dentro de su
territorio, de los medios materiales y econdmicos necesa-
rios para el funcionamiento de la Administracion de Justi-
cia.

La Comision Mixta prevista en la disposicion transito-
ria cuarta del Estatuto de Autonomia del Principado de
Asturias, para proceder al referido traspaso, adopto el
oportuno Acuerdo, en su sesion del Pleno celebrado el dia
27 de julio de 2006.

En su virtud, en cumplimiento de lo dispuesto en la
mencionada disposicidn transitoria cuarta del Estatuto de
Autonomia del Principado de Asturias, a propuesta del
Ministro de Administraciones Publicas y previa delibera-
cion del Consejo de Ministros en su reunion del dia 1 de
septiembre de 2006,

DISPONGO:
Articulo 1.

Se aprueba el Acuerdo de la Comision Mixta prevista
en la disposicién transitoria cuarta del Estatuto de Auto-
nomia del Principado de Asturias sobre traspaso de fun-
ciones y servicios de la Administracion del Estado a la
Comunidad Autéonoma del Principado de Asturias en
materia de provision de medios materiales y econdmicos
para el funcionamiento de la Administracion de Justicia,
adoptado por el Pleno de dicha Comisién en su sesion del
dia 27 de julio de 2006, que se transcribe como anexo del
presente real decreto.

Articulo 2.

En consecuencia, quedan traspasadas a la Comunidad
Autéonoma del Principado de Asturias las funciones que se
mencionan en el referido acuerdo de la Comisién Mixta
en los términos y con las condiciones alli especificados,
relativas a la provision de medios materiales y econdmi-
cos para el funcionamiento de la Administracion de Justi-
cia en el territorio de dicha comunidad auténoma, asi
como los medios materiales, personales y créditos presu-
puestarios que resultan del texto del acuerdo y relaciones
anexas.

Articulo 3.

Los traspasos a que se refiere este real decreto ten-
dran efectividad a partir del dia sehalado en el propio
Acuerdo de dicha Comision Mixta.

Articulo 4.

Los créditos presupuestarios que se determinen de
conformidad con la relacion numero 4 del anexo seran



