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|. Disposiciones generales

MINISTERIO DE FOMENTO

19751 ORDEN FOM/3811/2004, de 4 de noviem-
bre, por la que se adoptan los requisitos con-
Jjuntos de aviacion para las licencias de la tri-
pulacion de vuelo (JAR-FCL) relativos a las
condiciones para el ejercicio de las funciones

de los pilotos de los helicopteros civiles.

Las condiciones para el ejercicio de las funciones
del personal de vuelo de las aeronaves civiles se encuen-
tran actualmente determinadas por el Real Decre-
to 270/2000, de 25 de febrero, parcialmente modifi-
cado por el Real Decreto 1684/2000, de 6 de octubre,
por el que se establece la habilitacién de piloto agro-
forestal. Las previsiones del Real Decreto 270/2000
deben ser objeto de desarrollo normativo en relacion
con los pilotos de las aeronaves civiles, incluidos los
de helicépteros, a fin de regular los requisitos de obten-
cién y mantenimiento de la validez de los titulos, licen-
cias, habilitaciones, autorizaciones y certificados de tales
pilotos, las atribuciones que comporta su posesién y con-
diciones de ejercicio de las mismas, asi como los pro-
gramas de formacién, los centros de ensefanza y los
examinadores de dicho personal de vuelo.

En la disposicion final primera del propio Real Decre-
to 270/2000 se habilita al Ministro de Fomento para
dictar cuantas disposiciones fuesen necesarias para el
desarrollo y aplicacion de este Real Decreto y, en par-
ticular, para dictar las disposiciones por las que se adop-
ten los requisitos conjuntos de aviacion (JAR) acordados
por las Autoridades Aeronauticas Conjuntas (JAA) rela-
tivos a las materias que constituyan su objeto.

Al amparo de esta prevision por Orden del Ministro
de Fomento de 21 de marzo de 2000, modificada par-
cialmente por Orden FOM/876/2003, de 31 de marzo,
se adoptaron los requisitos conjuntos de aviacidon para
las licencias de la tripulacion de vuelo (JAR-FCL) relativos
a las condiciones para el ejercicio de las funciones de
los pilotos de los aviones civiles, quedando pendiente
la adopcién de los equivalentes para los pilotos de los
helicépteros civiles.

Por las Autoridades Aeronauticas Conjuntas (JAA)
han sido acordados los Requisitos Conjuntos de Aviacion
para las Licencias de la Tripulacion de Vuelo de los heli-
copteros civiles (en adelante, JAR-FCL 2), que tratan de
las licencias de los pilotos de helicOptero y que se atienen
en su contenido y estructura al Anexo 1 al Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional, afnadiéndole elemen-
tos procedimentales, y otros, tomados de la experiencia
y reglamentaciones de los Estados participantes en las
mencionadas Autoridades.

Por todo lo anterior, mediante esta orden se adoptan,
dandoles naturaleza de norma juridica interna, las

reglas JAR-FCL de la Secciéon 1 del JAR-FCL 2 (Licencias
para la Tripulacion de Vuelo —helicéptero—) que regulan
las condiciones para el ejercicio de las atribuciones de
los pilotos de los helicépteros civiles y que figuran en
el anexo de la propia orden.

En su virtud, de acuerdo con el Consejo de Estado,

DISPONGO:

Articulo 1. Objeto y ambito de aplicacion.

1. Constituye el objeto de esta orden la adopcion
de las reglas JAR-FCL 2 (Requisitos Conjuntos de Avia-
cion para las Licencias de la Tripulacion de Vuelo —he-
licoptero—) que figuran en su Anexo, a los efectos de
la regulacién de los requisitos de obtencién y mante-
nimiento de la validez de los titulos, licencias, habilita-
ciones, autorizaciones, aprobaciones y certificados de
los pilotos de los helicopteros civiles, las atribuciones
que comporta su posesidon y condiciones de ejercicio
de las mismas, asi como los programas de formacién,
los centros de ensenanza y los examinadores de dicho
personal de vuelo.

2. Se aplicara a los titulos, licencias, habilitaciones
y autorizaciones siguientes:

2.1 Titulos y licencias:

2.1.1 Piloto Privado (helicéptero) [PPL (H)].

2.1.2 Piloto Comercial (helicéptero) [PCL (H)].

2.1.3 Piloto de Transporte de Linea Aérea (helicop-
tero) [ATPL (H)].

2.2 Habilitaciones:

2.2.1 De tipo para cada helicéptero.

2.2.2 De vuelo instrumental (IR).

2.2.3 De instructor de vuelo [FI (H)], de instructor
de habilitacion de tipo [TRI (H)], y de instructor de habi-
litacion de vuelo instrumental [IRI (H)].

2.2.4 De piloto agroforestal —helicoptero—.

2.3 Autorizaciones:

2.3.1 De alumno piloto (helicéptero), distinguiendo
entre alumno piloto privado, alumno piloto de vuelo ins-
trumental y alumno piloto profesional al exclusivo efecto
del certificado médico exigible para su otorgamiento.

2.3.2 De instructor de vuelo sintético [SFI (H)].

2.3.3 De examinador de vuelo [FE (H)], de exami-
nador de habilitacion de tipo [TRE (H)], de examinador
de habilitacion de vuelo instrumental [IRE (H)], de exa-
minador de vuelo sintético [SFE (H)] y de examinador
de habilitaciéon de instructor [FIE (H)].

Articulo 2. Aplicacion de las reglas JAR-FCL 2.

Los requisitos de obtencion y mantenimiento de la
validez de los titulos, licencias, habilitaciones y autori-
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zaciones especificados en el articulo anterior, las atri-
buciones que comporta su posesién y las condiciones
de ejercicio de las mismas, asi como las condiciones
relativas a los programas de formacién, los centros de
ensenanza y los examinadores de dicho personal de vue-
lo, son los que se establecen en los articulos y dispo-
siciones de esta orden y en las reglas JAR-FCL 2 [Li-
cencias para la Tripulacion de Vuelo (helicéptero)] que
figuran en el anexo de la misma.

Articulo 3. Requisitos basicos para actuar como piloto
en los helicopteros civiles.

No obstante lo dispuesto en la regla JAR-FCL 2.010
(a) (1) y demas reglas conexas, podran actuar como pilo-
to en los helicopteros civiles con matricula espanola quie-
nes estén en posesién de una licencia, habilitacion, auto-
rizacion o aprobacién emitidas por la Direccion General
de Aviacion Civil o validas y eficaces en Espaia de acuer-
do con lo dispuesto en el articulo 10 del Real Decre-
t0 270/2000, de 25 de febrero, por el que se determinan
las condiciones para el ejercicio de las funciones del
personal de vuelo de las aeronaves civiles.

Articulo 4. Aceptacion de licencias, habilitaciones,
autorizaciones, aprobaciones y certificados emitidos
por otros Estados.

1. Lo establecido en la regla JAR-FCL 2.015 (a),
sobre la aceptacion de licencias, habilitaciones, autori-
zaciones, aprobaciones y certificados emitidos por los
Estados miembros de las Autoridades Aeronauticas Con-
juntas (JAA), sera aplicable siempre que tales Estados
hayan adoptado plenamente los requisitos del JAR-FCL
y reciprocamente permitan que, en virtud de los expe-
didos en Espana de conformidad con los mismos, se
ejerzan idénticas atribuciones en las aeronaves con su
matricula.

2. No obstante lo dispuesto en la regla JAR-FCL
2.015, respecto de la aceptacion de licencias, habilita-
ciones, autorizaciones, aprobaciones o certificados emi-
tidos por otros Estados, la aceptacion o validacién de
las licencias y habilitaciones del personal de vuelo expe-
didas, sin sujecion a los requisitos JAR-FCL, por los Esta-
dos miembros de la Unién Europea, se realizarad de con-
formidad con lo dispuesto en el articulo 10.2 del Real
Decreto 270/2000.

Articulo 5. Garantia de la seguridad aérea.

1. La Direccion General de Aviacién Civil podra limi-
tar las atribuciones que confiera, suspender cautelarmen-
te y, en su caso, revocar, previa audiencia del interesado,
cualquier licencia, habilitacién, autorizacién, aprobacién
o certificado mediante resolucion motivada, fundada en
razones de seguridad aérea debidamente acreditada.

2. En estos casos, si la licencia, habilitacién, auto-
rizacién, aprobacion o certificado ha sido emitido de
acuerdo con los requisitos JAR-FCL por otro Estado, la
Direccién General de Aviacion Civil informara al Estado
emisor de los mismos y a la Direccidon de Licencias de
las Autoridades Aeronauticas Conjuntas (JAA).

Disposiciéon adicional Unica. Modificacion del anexo de
la Orden FOM/876/2003, de 31 de marzo.

Se modifica el anexo de la Orden FOM/876,/2003,
de 31 de marzo, que modifico la Orden de 21 de marzo
de 2000, por la que se adoptaron los requisitos conjuntos
de aviacion para las licencias de la tripulacién de vue-
lo (JAR-FCL) relativos a las condiciones para el ejercicio

de las funciones de los pilotos de los aviones civiles,
en los siguientes términos:

Uno. Se anade a la regla JAR-FCL 1.330, sobre Ins-
tructor de vuelo Fl (A)-Atribuciones y requisitos, una letra
g) con la siguiente redaccion:

«g) la emisiéon de una habilitaciéon de piloto
agroforestal (A), siempre y cuando el instructor sea
titular de una habilitaciéon de piloto agroforestal (A)
sin limitaciones y haya realizado al menos 200
horas de vuelo como piloto agroforestal de avién.»

Dos. Se anade a laregla JAR-FCL 1.435, sobre Exa-
minador de vuelo FE (A)-Atribuciones y requisitos, una
letra c) con la siguiente redaccion:

«c) la prueba de pericia para la emisién de una
habilitaciéon de piloto agroforestal (A), siempre y
cuando el examinador sea titular de una habilitacion
de piloto agroforestal (A) sin limitaciones y haya
completado no menos de 1.000 horas de tiempo
de vuelo como piloto de avién, de las cuales no
menos de 500 horas en operaciones agroforestales
que incluyan 250 horas de instrucciéon.»

Disposiciéon transitoria primera. Personal de vuelo en

formacion.

La Direccion General de Aviacion Civil adoptara las
medidas necesarias para facilitar la incorporaciéon de
aquellos que se encuentren, en el momento de entrada
en vigor de esta orden, en cualquier fase de su proceso
de formacién al nuevo sistema formativo que la misma
establece.

En particular, mediante resoluciéon de dicha Direccién
General se determinaran las equivalencias entre la for-
macion iniciada de conformidad con lo dispuesto en la
Orden de 14 de julio de 1995 sobre titulos y licencias
aeronauticos civiles y la exigida en la presente orden,
a fin de que los 6rganos competentes puedan resolver
sobre la formacion y experiencia que se reconoce a los
interesados y las que todavia tengan pendiente de acre-
ditar.

Disposicién transitoria segunda. Titulos, licencias, habi-
litaciones, autorizaciones, aprobaciones y certificados
emitidos de acuerdo con la normativa vigente antes
de la entrada en vigor de esta Orden.

1. Los titulos, licencias, habilitaciones, autorizacio-
nes, aprobaciones y certificados emitidos antes de la
entrada en vigor de esta orden, seguiran siendo validos
con las mismas atribuciones, habilitaciones y, si las hubie-
re, limitaciones, con que fueron otorgados.

2. No obstante, transcurridos seis meses desde la
entrada en vigor de esta orden, lo que en ella se dispone
sera de aplicacién para la revalidacién y renovacién de
todos los titulos, licencias, habilitaciones y autorizacio-
nes. Hasta ese momento se seguird aplicando la nor-
mativa vigente hasta la entrada en vigor de esta orden.

3. Excepcionalmente, a quienes se encuentren en
la situacion prevista en el parrafo segundo del apartado 2
de la disposicidon transitoria segunda del Real Decre-
to 270/2000, se les otorgard un certificado médico,
en funcién de la licencia, habilitacion o autorizacién de
que se trate, que les permita continuar ejerciendo exclu-
sivamente las atribuciones otorgadas por aquélla de la
que sean poseedores con arreglo a la normativa aplicada
en el momento de su expedicidn, siempre que continlen
cumpliendo los requisitos médicos exigidos entonces.

4. Por otra parte, los poseedores de un titulo, licen-
cia o habilitacién emitidos antes de la entrada en vigor
de esta orden, podran solicitar la expedicién de la licencia
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o habilitacién equivalente a la suya de las nuevas que
se otorguen de conformidad con lo que se establece
en la misma. Para obtenerla deberan cumplir los requi-
sitos que se establecen en el Apéndice 1 a la
regla JAR-FCL 2.005, que figura en el Anexo a esta orden.

Disposicién transitoria tercera. Examinadores autoriza-
dos antes de la entrada en vigor de esta orden.

1. Los examinadores titulares de una autorizacién
anterior a la entrada en vigor de esta orden podran con-
tinuar ejerciendo las funciones que tenian atribuidas vy,
previa acreditacion ante la Direccion General de Aviacion
Civil del conocimiento de la normativa contenida en esta
orden, ademas las que deriven de lo dispuesto en la
misma, por un plazo maximo de tres afos.

2. Con posterioridad a ese plazo, la renovacion de
su autorizacion quedara sujeta al cumplimiento de los
requisitos establecidos en los apartados a) y b) de la
regla JAR-FCL 2.425, que figura en el Anexo a esta orden.

Disposicién transitoria cuarta. Remisiones a otras nor-

mas JAR.

1. Hasta que se produzca la incorporacion al orde-
namiento juridico espanol de otras reglas JAR a las que
se remiten las reglas JAR-FCL 2 que figuran en el anexo
a esta orden, tales remisiones se entenderan hechas a
las normas vigentes en Espafia sobre las materias que
regulan.

2. Cuando con posterioridad a esta orden entren
en vigor normas de derecho comunitario directamente
aplicables o normas espanolas que incorporen directivas
comunitarias que regulen las mismas materias, tales
remisiones se entenderdn hechas a estas normas.

Disposicién transitoria quinta. Créditos por servicio en
las Fuerzas Armadas espanolas.

Al objeto de desarrollar la prevision contenida en la
regla JAR-FCL 2.020 que figura en el anexo a esta orden,
por Orden del Ministro de la Presidencia, a propuesta
de los Ministros de Defensa y de Fomento, se regulara
la valoracion de la formacién tedrica y practica y la expe-
riencia como militar profesional piloto de helicéptero mili-
tar adquiridas al servicio de las Fuerzas Armadas espa-
nolas o de la Guardia Civil para la obtencién de los titulos

y licencias requeridos a los pilotos de los helicépteros
civiles.

En tanto no entre en vigor la norma prevista en el
parrafo anterior de esta disposicion, a efectos de la valo-
racion de la formacion tedrica y practica y la experiencia
como piloto adquiridas al servicio de las Fuerzas Arma-
das espafiolas para la obtencién de los titulos y licencias
requeridos a los pilotos de los helicépteros civiles, segui-
r4 siendo de aplicacion lo dispuesto en el Anexo a la
Orden de 14 de julio de 1995 sobre titulos y licencias
aeronauticos civiles.
Disposiciéon derogatoria. Derogacion normativa.

1. Sin perjuicio de lo establecido en las disposicio-
nes transitorias primera, segunda, tercera y quinta, que-
dan derogados los epigrafes 2.7, 2.8, 2.9, 2.10y 2.11
del Anexo de la Orden de 14 de julio de 1995 sobre
titulos y licencias aeronduticos civiles y, en general, todas
aquellas disposiciones de igual o inferior rango que se
opongan a lo establecido en esta orden.

2. Los restantes epigrafes de los Capitulos I, 1l y IlI
del Anexo de la Orden de 14 de julio de 1995 sobre
titulos y licencias aeronauticas civiles todavia vigentes
y que no se derogan expresamente por esta orden, segui-
rdn estando en vigor exclusivamente en relacion con
los titulos, licencias, habilitaciones y autorizaciones que
afecten al Piloto de Planeador, al Piloto de Globo Libre,
al Navegante y al Mecéanico de a bordo.

Disposicién final primera. Medidas de ejecucion.

La Direccion General de Aviacion Civil (la Autoridad
en las reglas JAR-FCL) adoptara las medidas necesarias
para la ejecucién y aplicacién de esta orden y ordenaréa
la publicacién en el «Boletin Oficial del Estado» de las
directrices o criterios acordados por las Autoridades
Aerondauticas Conjuntas para la aplicacion e interpreta-
cion uniforme de las reglas JAR-FCL 2 y a fin de conseguir
el mayor grado de garantia de la seguridad aérea.

Disposicioén final segunda. Entrada en vigor.

Esta orden entrard en vigor el dia siguiente al de
su publicacion en el «Boletin Oficial del Estadon».
Madrid, 4 de noviembre de 2004.
ALVAREZ ARZA
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ANEXO

JAR-FCL 2

LICENCIAS PARA LA TRIPULACION DE VUELO (HELICOPTERO)

SUBPARTE A -
SUBPARTE B -
SUBPARTE C-
SUBPARTE D-
SUBPARTE E -
SUBPARTEF -
SUBPARTE G-

SUBPARTE H-
SUBPARTE | -
SUBPARTE J -

REQUISITOS GENERALES

ALUMNO PILOTO (Helicoptero)

LICENCIA DE PILOTO PRIVADO (Helicdptero) - PPL(H)

LICENCIA DE PILOTO COMERCIAL (Helicoptero) - CPL(H)
HABILITACION DE VUELO INSTRUMENTAL (Helicéptero) - IR(H)
HABILITACIONES DE TIPO (Helicoptero)

LICENCIA DE PILOTO DE TRANSPORTE DE LINEAS AEREAS
(Helicoptero) ATPL(H)

HABILITACIONES DE INSTRUCTOR (Helicoptero)

EXAMINADORES (Helicoptero)

REQUISITOS DE CONOCIMIENTOS TEORICOS Y PROCEDIMIENTOS
PARA LA REALIZACION DE LOS EXAMENES DE CONOCIMIENTOS
TEORICOS PARA LICENCIAS DE PILOTOS PROFESIONALES Y
HABILITACION DE VUELO INSTRUMENTAL
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CONTENIDO (detalies)

JAR-FCL 2

LICENCIAS PARA MIEMBROS DE LA TRIPULACION (Helicopteros)

SECCION 1 - REQUISITOS

JAR-FCL 2.001
JAR-FCL 2.005
JAR-FCL 2.010
JAR-FCL 2.015

JAR-FCL 2.016
JAR-FCL 2.017
JAR-FCL 2.020
JAR-FCL 2.025
JAR-FCL 2.026

JAR-FCL 2.030
JAR-FCL 2.035
JAR-FCL 2.040
JAR-FCL 2.045
JAR-FCL 2.050
JAR-FCL 2.055
JAR-FCL 2.060
JAR-FCL 2.065
JAR-FCL 2.070
JAR-FCL 2.075
JAR-FCL 2.080

Apéndice 1 al
JAR-FCL 2.005

Apéndice 1 al
JAR-FCL 2.015

Apéndice 2 al
JAR-FCL 2.015
Apéndice 1 al
JAR-FCL 2.050
Apéndice 1 al
JAR-FCL 2.055

Apéndice 1b al
JAR-FCL 2.055
Apéndice 1c al
JAR-FCL 2.055

Apéndice 2 al
JAR-FCL 2.055

Apeéndice 1 al
JAR-FCL 2.075

SUBPARTE A - REQUISITOS GENERALES
Definiciones y abreviaturas
Aplicacion
Requisitos basicos para actuar como miembro de la tripulacion de vuelo

Aceptacion de licencias, habilitaciones, autorizaciones, aprobaciones o
certificados

Créditos para el titular de una licencia emitida por un Estado no JAA
Autorizaciones / habilitaciones para fines especiales

Créditos por servicio militar

Validez de licencias y habilitaciones

Requisito de experiencia reciente para pilotos que no operan de acuerdo con
el JAR-OPS 3
Normas para pruebas

Aptitud fisica

Disminucién de ia aptitud fisica

Circunstancias especiales

Acreditacién del tiempo de vuelo y conocimientos tedricos

Escuelas de vuelo y centros de formacion registrados

Restriccién de las atribuciones de la licencia a los titulares de 60 afios 0 mas
Estado emisor de la licencia

Residencia normal

Formato y especificaciones de las licencias de la tripulacion de vuelo
Registro del tiempo de vuelo

Requisitos minimos para la emisiéon de una licencia / autorizacién JAR-FCL
basada en una licencia / autorizacion nacional emitida por un Estado JAA

Requisitos minimos para la validacién de licencias de piloto emitidas por
Estados no JAA

Conversion de una PPL(H) emitida por un Estado no JAA en PPL(H) JAR-
FCL

Acreditacion de conocimientos teoricos - Instruccion puente y programa para
los examenes

Escuelas de vuelo para la obtencion de licencias y habilitaciones de piloto
(FTO)

Entrenamiento parcial fuera de un Estado JAA

Requisitos adicionales para la instruccién en una FTO cuya oficina principal
esté localizada fuera de los Estados JAA

Organizaciones de formacion para la ensefianza requerida para la emision de
habilitaciones de tipo solamente a pilotos titulares de una licencia (TRTO)

Caracteristicas de las licencias para la tripulacion de vuelo
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JAR-FCL 2.085
JAR-FCL 2.090
JAR-FCL 2.095

SUBPARTE B - ALUMNO PILOTQ (Helic6ptero)
Requisitos
Edad minima
Aptitud fisica

SUBPARTE C - LICENCIA DE PILOTO PRIVADO (Helicoptero) - PPL{H)

JAR-FCL 2.100
JAR-FCL 2.105
JAR-FCL 2.110
JAR-FCL 2.115
JAR-FCL 2.120
JAR-FCL 2,125
JAR-FCL 2.130
JAR-FCL 21358
Agéndice 1 al JAR-
FCL 2125
Apéndice 2 al JAR-
FCL 2125
Apéndice 3 al JAR-
FCL 2.125
Apéndice 4 al JAR-
FCL2.125

Apendice 1 al JAR-
FCL2.130y 2.135

Agéndice 2 al JAR-
FCL 2.135

Edad minima

Aptitud fisica

Atribuciones y condiciones

Actualmente sin contenido

Experiencia y acreditacion

Curso de formacion

Examen de conocimientos tedricos

Pericia

Curso de formacién para PPL{H) - Sumario

Registro de centros de formacién para PPL

Formulario para el registro de centros de formacion para PPL(H)
PPL(H). Curso para calificacion de vuelo nocturno,

Examenes de conocimientos tedricos y prueba de pericia para PPL(H)

Contenido de 1a prueba de pericia en vuelo para la emision de una PPL({H)

SUBPARTE D - LICENCIA DE PILOTO COMERCIAL (Helicoptero) — CPL{H)

JAR-FCL 2.140
JAR-FCL 2.145
JAR-FCL 2.150
JAR-FCL 2.155
JAR-FCL 2.160
JAR-FCL 2.165
JAR-FCL 2.170

Apéndice 1 al JAR-
FCL2.1860y
2.185(a)1)
Apendice 1 al JAR-
FCL2.160 y
2.185(a}{2)
Apéndice 1 al JAR-
FCL2180y
2.185(a}(3)
Apéndice 1 al JAR-
FCL 2170

Apéndice 2 al JAR-
FCL 2.170

Edad minima

Aptitud fisica

Atribuciones y condiciones
Experiencia y acreditacion
Conocimientos tedricos
Instruccion en vuelo
Pericia

Curso integrado ATP(H)

Curso integrado CPL(H)
Curso modular CPL{H)

Prueba de pericia en vuelo para la emision de una CPL{H)

Contenido de la prueba de pericia para la emision de una CPL(H)

SUBPARTE E - HABILITACION DE VUELO INSTRUMENTAL (Helicéptero) - IR(H)

JAR-FCL 2.174
JAR-FCL 2.175

JAR-FCL 2.180

JAR-FCL 2.185
JAR-FCL 2.180

JAR-FCL 2.195
JAR-FCL 2.200
JAR-FCL 2.205
JAR-FCL 2.210

Aptitud fisica
Circunstancias en las que se reguiere una IR(H)
Atribuciones y condicionas

Validez, revalidacion y renovacion
Experiencia

Conocimientos tedricos

Uso del idioma inglés

instruccidn en vuelo

Pericia
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Agéndice f al JAR-
FCL 2.200

Apendice 1 al JAR-
FCL 2.205

Apéendice 1 al JAR~
FCL 2210

Apéndice 2 al JAR-
FCL 2.210

JAR-FCL 2.215
JAR-FCL 2.220
JAR-FCL 2.225
JAR-FCL 2.230
JAR-ECL 2.235
JAR-FCL 2.240
JAR-FCL 2.245
JAR-FCL 2.250
JAR-FCL 2.255
JAR-FCL 2.260
JAR-FCL 2.261
JAR-FCL 2.262
Apéndice 1 al JAR-
FCL 2.220

Apéndice 1 al JAR-
FCL 2.240y 2.295

Apendice 2 al JAR-
FCL2240y 2,295

Apéndice 3 al JAR-
FCL 2.240

Apéndice 4 al JAR-
FCL 2.240

Apéndice 1 al JAR-
FCL 2.245(b)(3)

Apéndice 1 al JAR-
FCL 2.261(a)

Apéndice 1 al JAR-
FCL 2.261(d)

- ATPL{H

tR{H) - Uso del idioma inglés

IR(H} - Curso modular de instruccidn en vuelo
IR{H) ~ Prueba de pericia de vuelo y verificacion de competencia

Contenido de la prueba de pericia de vuelo y verificacion de competencia para
la emision de una IR(H)

SUBPARTE F - HABILITACIONES DE TIPO {Helicoptero)

Actualmente sin contenido

Habilitaciones de tipo (H)

Circunstancias en las gue se requiere habilitacion de tipo
Autorizacion especial para habilitacién de tipo
Habilitacicnes de tipo - atribuciones, nimero, variantes
Habilitaciones de tipo - Reqguisitos

Habilitaciones de tipo - Validez, revalidaciéon y renovacion
Habilitaciones de tipo, mullipiloto - Condiciones
Habilitaciones de tipo, un solo piloto - Condiciones
Actualmente sin contenido

Habilitaciones de tipo - conocimientos e instruccion de vuelo
Habilitaciones de tipo - Pericia

Lista de tipos de helicopteros

Prueba de pericia de vuelo y verificacién de competencia para
habilitaciones de tipo de helicoptero y ATPL.

Contenido def ATPL / habilitacion de tipo / entrenamiento / prueba de
pergg;ia’ ytveriﬁcacn()n de competencia entrenamiento en helicopteros
mukltipiloto

Contenido de la prueba para la habilitacién de tipo / entrenamiento en
helicopteros monomotores y multimotores monopiloto y de ia prueba de
%egé?la adicional en helicopteros multimotor de un solo piloto para PPL Yy

Autorizacion adicional a una habilitacidn de tipo para aproximaciones
instrumentales por debajo de una altura de decisién no inferior a 60 m.
{200 fi) (CATH / I

Acreditacion cruzada de la verificacion de competencia para la revalidacion

de habilitaciones de tipo

Requisitos de ensefianza de conocimientos tedricos para la prugba de
pericia / verificacion de competencia para habilitaciones de tipo
Curso de cooperacion de la tripulacion MCC (Helicoptero)

SUBPA?T;E G - LICENCIA DE PILOTO DE TRANSPORTE DE LINEA AEREA (Helicéptero)

JAR-FCL 2.265
JAR-FCL 2.270
JAR-FCL 2.275
JAR-FCL 2.280
JAR-FCL 2.285
JAR-FCL 2.290
JAR-FCL 2.295

Agéndice 1 al JAR-
FCL 2.285

Edad minima

Aptitud fisica

Atribuciones y condiciones

Experiencia y acreditacion

Conocimientos tedricos

Instruccion en vuelo

Pericia

ATPL(H) - Curso modular de conocimientos tedricos

SUBPARTE H - HABILITACIONES DE INSTRUCTOR (Helic6ptero)

JAR-FCL 2.300
JAR-FCL 2.305
JAR-FCL 2.310

instruccion - Generalidades
Habilitaciones y autorizacion de instructor — Propdsitos.
Habilitacion de instructor - generalidades
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JAR-FCL 2.315
JAR-FCL 2.320
JAR-FCL 2.325
JAR-FCL 2.330
JAR-FCL 2.335
JAR-FCL 2.340
JAR-FCL 2.345
JAR-FCL 2.350
JAR-FCL 2.355
JAR-FCL 2.360

JAR-FCL 2.365
JAR-FCL 2.370
JAR-FCL 2.375
JAR-FCL 2.380
JAR-FCL 2.385
JAR-FCL 2,390

JAR-FCL 2.385
JAR-FCL 2.400
JAR-FCL 2.405

JAR-FCL, 2.410
JAR-FCL 2.415

Apéndice 1 al JAR-

FCL 2.300

Apéndice 1 al JAR-
FCL2.330y2.345

Apéndice 2 al JAR-
FCL2330y 2.345

Apéndice 1 al JAR-

FCL 2.340

Apéndice 1 al JAR-

FCL 2. 365

Agéndice 1 al JAR-
FCL 2.385

JAR-FCL 2.420
JAR-FCL 2.425
JAR-FCL 2.430
JAR-FCL 2.435
JAR-FCL 2.440

JAR-FCL 2.445
JAR-FCL 2,450

JAR-FCL 2.455

JAR-FCL 2.480

Agéndi(:{a 1 al JAR-
FCL 2.425

Habilitacién de instructor - periodo de validez

Habilitacién de instructor de vuelo (Helicoptero) (FI{H)) - Edad minima
FI{H) - Restriccion de atribuciones

FI(H) - Atribuciones y requisitos

Fi{H) - Requisitos previos

FI{H) - Cursc

FI(H) - Pericia

FI{H) - Emisién de la habilitacion

FI{H) - Revalidacion y rengvacién

Habilitacion de instructor para habilitacion de tipo (Helicoptero)- {TRI{H)) -
Atribuciones

TRI{H) — Reguisites

TRHKH) - Revalidacion y renovacion
Actualmente sin contenido
Actualmente sin contenido
Actuaimente sin contenido

Habilitacién de instructor para habilitacién de vuele instrumental
(Helicoptero) - (IRI(H)} - Atribuciones

IRI{H) - Requisitos
IRI{H} - Revalidacién y rencvacidn

Autorizacidn de Instructor en entrenador sintético (Helicéptera} - (SFI(H)) -
Atribuciones

SFI (H)- Reguisitos

SFI{H) - Revalidacion y renavacion

Requisitos para la autorizacion especifica de instructores que no sean
titulares de una licencia JAR-FCL para instruir en una FTO o TRTO fuera
de los Estados miembros de las JAA o )
Normas para la prueba de pericia y examen oral de conocimientos teoricos
para la habilitacion de instructor de vuelo (FI(H))

Contenido de la prueba de pericia y examen oral de conocimientos tedricos
y verificacion de competencia para la habilitacion de instructor de vuelo
(FIH)

Curso para la habilitacion de instructor de vuelo (helicoptero) {Fi(H)}

Curso para instructor de habilitacién de tipe (helicoptero)para helicopteros
de uno o mas pilotos certificados para operaciones VFR ¢ IFR (TRI(H)),
segun sea necesario

Curso para la habilitacién de instructor de habilitacion de vuelo instrumental
{helicoptero) (IRKH})

SUBPARTE | - EXAMINADORES (Helicoptero)

Examinadores - Propésitos

Examinadores - Generalidades

Examinadores - Periodoe de validez

Examinador de vuelo (Helicoptera) (FE(H)) — Atribuciones / Requisitos

Examinador de habilitacion de tipo (Helicdptero) (TRE(H)) — Atribuciones /
Requisitos
Actualmente sin contenido

Examinador de habilitacion de vuelo instrumental (Helicoptero) (IRE(H)) -
Atribuciones / requisitos

Examinador en entrenador sintético de vueic (Helicdptero) (SFE{H)] -
Afribuciones / requisitos

Examinador de instructor de vuelo {Helicoptero) (FIE(H)) ~ Atribuciones /
Requisitos

Normas de estandarizacion de examinadores

SUBPARTE_J - REQUISITOS DE CONOCIMIENTOS TEOR|COS Y PROCEDIMIENTOS PARA LA
REALIZACION DE LOS EXAMENES DE CONOCIMIENTOS TEORICOS PARA LICENCIAS DE PILOTOS
FROFESIONALES Y HABILITACION PARA VUELO INSTRUMENTAL

JAR-FCL 2.485
JAR-FCL 2.470
JAR-FCL 2.475
JAR-FCL 2.480
JAR-FCL 2.485
JAR-FCL 2.490

JAR-FCL 2.495

Apendice 1 al JAR-FCL

2.470

Requisitos

Contenido de los examenes de conocimientos tedricos
Preguntas

Procedimiento de examenes

Responsabilidad del examinando

Nivel para ta aptitud

Periodo de validez de los resultados

Programa para los examenes de conocimientos tedricos y composicion
de los mismos - ATPL, CPLe IR
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SUBPARTE A - REQUISITOS GENERALES

JAR-FCL 2.001 Definiciones y abreviaturas
Alumno pifoto al mando (SPIC)

Tiempo de vuelo durante el cual el instructor de
vuelo solamente observara al alumno actuando
como piloto al mando y no influird en i control de!
vuelo de la aeronave

Calegoria (de aeronave):

Clasificacion de las aeronaves de acuerdo con
caracteristicas basicas especificadas. eg. aviones,
helicopteros, planeadores, globos libres.

Conversion (de una licencia):

Emision de una licencia JAR-FCL basada en una
licencia emitida por un Estado no JAA.

Cooperacidn de la tripulacion (MCCY:

Actuacion de la tripulacion de vuelo como uﬂ‘equgao
de miembros que cooperan bajo la direccion del
piloto al mando.

Copiloto,

Piloto, distinto del piloto al mando, que opera una
aeronave para la que se requiere mas de un piloto
de acuerdo con el certificado de tipo de |2 aeronave
o la reglamentacion operacional de acuerdo con la
cual se desarrolia el vuelo, excluyendo al piloto que
esta a bordo de 1a aeronave con el (nico propdsito
de recibir instruccion en vuelo para una licencia o
habilitacion.

Habilitacion:

Anotacion en fa licencia que establece condiciones
especiales, atribuciones o limitaciones a tal licencia.

Heficopteros multipiloto:

Helicépteros certificados para su operacion con una
tripulacion minima de, al menos, dos pilotos o que
necesitan una fripulacion de al menos dos gilo 08
para ser operados de acuerdo con JAR-OPS,

Helicopteros monopifoto:

Helicopteros certificados para ser operados por un
solo piloto.

Motovelerc de travesia

Motovelero dque dispone de un certificado de
aeronavegabilidad emitido o acetptado por un
Estado JAA, y que tiene montado integraimente un
motor y helices no retraibles ademas de aquelios
listados en el apendice 1 al JAR-FCL 1.215.

Debe ser capaz de despegar y ascender por su
pro;‘)la potencia de acuerco con su manual de
vuelo,

Noche:

Periodo de tiempo entre el final del crepusculo
vesFer_tmo civil y el comienzo del amanecer civil, 0
cualquier ofro periodo entre el ocaso y &l orto que
pueda ser prescrito por la autoridad adecuada.

Piloto privado:

Piloto titular de una licencia que prohibe el pilotaje

de una aeronave en operaciones por las cuales se
percibe remuneracion.

Piloto profesional.

Filoto titular de una ficencia que permite el pilotaje
de una aeronave en operaciones por las cuales se
percibe remuneracion.

Prueba de pericia:

Demuostracion de pericia para la emisién de una
licencia o habilitacion J que incluye cualquier
examen oral que pueda ser requerido por el
examinador.

Renovacién (de eg. una habilitacion o aprobacion):

Accion administrativa, que se realiza despues de

que una habilitacién 0 aprobacion haya caducado,

que renueva las atribuciones de las mismas por un

Reriodc determinado de tiempo, una vez que se
ayan cumplido los requisitos establecidos.

Revalidacion: (de eg una habiltacion o
aprobacion):

Accion administrativa que se realiza durante el
pericdo de validez de una habilitacion o aprobacidn,
que permite al fitular continuar ejerciendo las
atribuciones de las mismas por oltro periodo de
tiempo determinado una vez que se hayan cumplido
los requisitos establecidos.

Tiempo de instruccion en doble mando (dual):

Tiempo de vuelo o tiempoe de instruccién de
instrumentos en_simulador, durante el cual una
persona esta recibiendo ensefianza de vuelo de un
instructor adecuadamente autorizado.

Tiempo de instrumentos:

Tiempo de vuelo instrumental o tiempo de
instrumentos en tierra.

Tiempo de instrumentas en tierra:

Tiempo durante el cual un piloto recibe instruccion
de vuelo por instrumentos simulado en un
entrenador sintetico de vuelo (STDs).

Tiempo de vuelo;

Tiempo total transcurrido desde el momente en que
la aeronave comienza a moverse lpor St propia
potencia o potencia externa con el propésito de
despegar, hasta el momento en que se detiene al
final del vuelo,

Tiempo de vuelo instrumental;

Tiemgo durante el cual el piloto controla un
helicoptero en vuelo dnicamente por referencia a
los instrumentos.

Tiempo de vuelo solp!

Tiempo de vuelo durante el cual el alumno piloto es
el inico ocupante de una aeronave.

Tipo {de asronavey,

Todas las aeronaves de un mismo disefio basico,
incluyendo todas las modificaciones, excepto

aguellas c‘ue ariginen un cambio en el manejo, las
caracteristicas de vuelo o la composicion de la
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tripulacion de vuelo.
Verificacion de competencia;

Demostracion de pericia para renovar o revalidar
habilitaciones y que incluye cualquier examen oral
que pueda ser exigido por el examinador.

JARFCL 2.005 Aplicacién
{Véase apéndice 1 al JAR-FCL
2.005)

(a} En general

{1) Los requisitos establecidos en el JAR-FCL se
aplicaran a todas las actuaciones referidas a
ensefianza, pruebas y solicitudes para la
emision de licencias, habilitaciones,
autorizaciones, aprobaciones o certificados,
realizadas por la Autoridad a parlir de la
publicacion del mismo.

(2} Siempre que en el JAR-FCL se mencionen
licencias, habiltaciones, autorizaciones,
aprobaciones o certificados, se quiere decir
licencias, habilitaciones, autorizaciones,
aprobaciones o certificados emitidos de
acuerdo con el JAR-FCL. En tfodos los
demas casos estos documentos se
especificaran como licencias OACI o
nacionales.

{3) Cuando en el JAR-FCL se hace referencia a
un Estado JAA a los fines de aceptacién
mutua de licencias, habilitaciones,
autorizaciones, aprobaciones y cerificados,
se quiere decir Estado miembro de pleno
derecho de las JAA.

(4)Todos los dispositivos sintéticos de
entrenamiento mencionados en el JAR-FCL
que substituyan a una aeronave con fines de
entrenamiento deben ser calificados de
acuerde con JAR—STD(R} & el usuario
aprobado de acuerdo con JAR-FCL para la
realizacion de los ejercicios.

(5) Siempre que se hace referencia a aviones no
se incluyen los uitrafigeros definidos de
acuerdo con reglas nacionales, salvo que se
especifique lo confrario.

{6}Una licencia emitida con base en un
entrenamiento realizado fuera de un Fstado
JAA, contendrd una anotacion que limite las
atribuciones a aeronaves registradas en ¢l
Estado emisor de Ia licencia, excepto cuando
el entrenamiento se haya desarroliado de
acuerdo con o establecido en el JAR-FCL
2.055(a)(1}.

{(7)Una habiiitacién emitida con base en un
entrenamiento realizado fuera de un Estado
JAA,  estara limitada a aeronaves
registradas en el Estado emisor de ia
licencia, excepto cuando el entrenamiento
se haya desarrollado de acuerdo con lo
establecido en el JAR-FCL 2.055(a)(1).

(b} Actuaimente sin contenido

(c) Extension de la actividad de los examinadores
titlares de autorizaciones nacionales. Los
examinadores titulares de una autorizacién
nacional antes de la fecha de entrada en vigor
del JAR-FCL, pueden ser autorizados como
examinadores JAR-FCL siempre y cuando
hayan demostradc a la Autoridad el
conocimiento del JAR-FCL y del JAR-OPS |a

autorizacidn no excedera de un maximo de 3
afios. Posteriormente, cualquier renovacion de
ia autorizacién estara sujeta al cumplimiento de
io? J)equisstos establecidos en JAR-FCL 2.425(a)
¥ .

JAR-FCL 2.010 Requisitos basicos para actuar

como miembro de |la
tripulacién de vuelo

(a) Licencia y habilitacion

{1} Nadie actuara como miembro de una
tripulacion de vuelo de un helicéptero civil
registrado en un Estado JAA a no ser que
sea titular de una licencia y habilitacion
validas que cumplan los requisitos del JAR-
FCL y sean adecuadas a las funciones que
vag a realizar, ¢ una_autorizacion de las
gstablecidas en JAR-FCL2.085y/02.230.La
licencia habra side emitida por:

(i un Estado JAA; o

(ii) otro Estado miembro de la QACI
validada de acuerdo con e JAR-FC
2.015 (b o (c).

{2) Actualmente sin contenido

(3} Alos pilotos titulares de una licencia nacional
restringida de piloto privado se les permitira
operar helicopleros registrados en el Estado
emisor de la licencia, dentro de su espacio
aereo, de acuerdo con la reglamentacion
nacional.

(b} Efercicio de las atribuciones. El titular de una

licencia, habilitacion o autorizacion no ejerceré
mas atribuciones que las establecidas ~ en tal
ficencia, habilitacién o autorizacion.

(c) Recursos, sanciones

{1)Un Estado JAA puede, en cualquier
momento  y de acuerdo con  [os
procedimientos nacionales, recurrir, limitar
atribuciones, suspender o revocar cualquier
licencia, habilitacion, autorizacion,
aprobacion o certificado que haya sido
emitido de acuerdo con los requisitos del
JAR-FCL, si se ha demostrado que el
solicitante o €l titutar de la licencia no redne,
0 no reunirg, los requisitos del JARFCLode
las leyes nacionales aplicables del Estadc
emisor de la licencia.

{2)51 un Estado JAA demuestra que el
solicitante o fitular de una licencia JAR-FCL,
emitida por ofro Estado, no redne, o no
reunira, los requisitos del JAR-FCL o las
leyes nacionales aplicables del Estado en ¢
cual va a iniciar el vuelo la aeronave, debera
informar al Estado emisor de lalicenciayala
Divisitn de Licencias de las JAA. De acuerdo
con sus leyes nacionaies, dicho Estado
puede hacer que el solicitante, o titular de
una licencia, que ha side denunciado al
Estado emisor de la licencia y a las JAA por
la razon indicada, no Fueda piiotar aeronaves
registradas en tal Estado, o pilotar cuaiquier
aercnave en el espacio aéreo de tal Estado,
en interés de la seguridad.

BOE nim. 281
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JAR-FCL 2.0156 Aceptacion de  licencias,
habilitaciones, autorizaciones,
aprobaciones o certificados
giggﬁﬁ\péndice 1 al JAR-FCL

&Ver Apéndice 2 al JAR-FCL
.015)

{2} Licencias, habilifaciones, aulorizaciones,
?)mbac;ones o ceitificados emitidos  por
stados JAA

{1) Cuando una persona, 0rganizacion o servicio
disponga de una licencia, emilida con una
habilitacién, autorizacién, aprobacion o
certificado de la Autoridad de un Estado JAA
de acuerdo con los requisitos del JAR-FCL y

rocedimientos asociados, tales licencias,

abilitaciones, autorizaciones, aprobaciones
o certificados seran aceptados, sin ninguna
formatlidad por otros Estados JAA,

{2)La ensefianza realizada de acuerdo con
todos los requisitos del JAR-FCL vy
procedimientos asociados antes de su
entrada en vigor, serd aceptada para la
emision de licencias y habilitaciones JAR-FC.

{b) Licencias emitidas por Estados no JAA

{1) Una licencia emitida por un Estado no JAA
puede ser validada, a discrecion de la
Autoridad de un Estado JAA, para su uso en
agronaves registradas en el mismo de
acuerdo con los requisitos establecidos en el
Apéndice 1 al JAR-FCL 2.015.

{2)La validacidon de una licencia de piloto
grofgs:onai ¢ de piloto privado con
abilitacion de vuelo instrumental no
excedera de un afho, contado desde la fecha
de validacion, siempre y cuando la licencia
base permanezca véhda. Cualquier ofra
validacion para su uso en aeronaves
registradas en cualquier Estado JAA estara
sujeta al acuerdc entre los Estados
miembros de las mismas y a cualquier
condicion que parezca adecuada a las JAA,
El usuario de una licencia validada por un
Estado JAA cumgaré los requisitos
establecidos en el JAR-FCL.

(3) Los requisitos establecidos en los anteriores
{1} y {2} no seran de aplicacion cuando la
aeronave registrada en un Esfado JAA sea
alquilada a un operador de un Estado no
JAA, siempre y cuando e Estado del
operador haya aceptado, para el periodo de
alquiler, la responsabilidad de la supervisién
técnica y operacional, de acuerdo con el
JAR-OP 165, Las licencias de ias
fripulaciones de vuelo de un operador de un
Estado no JAA pueden ser validadas, a
discrecion de la Autoridad del Estado JAA
afectado, siempre y cuando las atribuciones
de las licencias de la tripulacion de vuelo
sean restringidas para su uso exclusivo en
aeronaves concretas, en  operaciones
especificadas durante el periodo de alquiler u
otro acuerdo comercial, que no afecten a un
operador JAA directa o indirectamente.

(c) Conversién de las licencias emitidas por un
Estado no JAA.

{1} Una licencia de piloto profesional o una IR
emitida por un Estade no JAA é:uede ser
convertida en una licencia JAR-FCL siempre
y cuando exista un acuerdo entre el Estado

JAA y el Estado no JAA Este acuerdo se
establecera con base en la reciprocidad en ia
aceptacion de la licencia y garantizard un
nivel de seguridad equivalente al existente,
entre el entrenamiento y las pruebas
requeridas del Estado JAA'y el Estado no
JAA. Cualquier acuerdo llevado a cabo sera
revisado pericdicamente, de acuerdo con lo
establecido por el Estado no JAA y el JAA.
Una ficencia convertida en virtud de un
acuerdo levara anotada una indicacion del
Estado no JAA en el que se basa la
conversion. Los otros estados miembros no
estaran obligados a aceptar cualquiera de
estas hcencias.

{2} Una licencia de piloto privado emitida por un
Esfado no JAA puede ser convertida en una
licencia JAR-FCL con habifitacion de tipo de
helicéptero para un solo piloto si se cumplen
los requisitos establecidos en el apéndice 2
al JAR-FCL 2.015.

(d) Cuando un Estado emite una licencia que se
desvia del JAR-FCL se practicard una anotacion
en el item Xl de la licencia

JAR-FCL 2.016 Créditos otorgados al titular de
una licencia emitida por un
Estado no JAA

(a) El aspirante a una licencia JAR-FCL e IR(H),
titular ya, al mencs, de una licencia equivalente
ernitida por un Estado no JAA de acuerdo con el
Anexo 1 de OACI, cumplira todos los requisitos
dei JAR-FCL, excepto los de duracion del curso,
nimero de lecciones y ias horas especificas de
entrenamiento ran reducirsele. Para otorgar
estos créditos la Autoridad puede apoyarse en
asesoramiento dado por una FTO.

(b) Bl fitular de una ATPL(H) con IR(H) valida
emitida de acuerdo con el Anexo 1 de OACI que
cumpla el requisito de 1.000 horas de vuelo en
heiicc}ﬁems multipiioto como PIC o copiloto del
apendice 1 al JAR-FCL 2015, puede ser
eximido del requisitc de someterse a
entrenamiento aprobado antes de realizar los
examenes de conocimientos fedricos v ia prueba
de pericia, si la licencia tiene anotada una
habilitacion de tipo de helicoptero multipiloto con
IR%H) véalida para el helicoptero que va a ser

utitizado en la prueba de pericia gara ATPL(H}

de acuerdo con el JAR-FCL 2.295.

JAR-FCL 2.017 Auiorizaciones / habilitaciones
para fines especiales

La Autoridad puede establecer autorizaciones /
habilitaciones asociadas a una licencia para fines
especiales {e.g. actividades agroforestales, lucha
contraincendios, vueioc en condiciones IMC, vuelo
de montafia, elc) de acuerdc con las
reglamentaciones de tal Estado JAA para uso
exclusivo en el espacio aéreo de ese Estado. Eluso
de tales habilitaciones en el espacio aéreo de otro
Estado JAA requiere, previamente, el acuerdo del
g_al;tztado ;.ns;tado. excepto cuando exista un acuerdo

ilateral.

JAR-FCL 2.020 Crédito por servicio militar
&V&eé Sa)péndlca 1 al JAR-FCL

Los militares miembros de una tripulacion de
vuele que sciiciten licencias y habilitaciones
especificadas en el JAR-FCL, formularan {a solicitud
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a la Autoridad de! Estado en el que sirvan o hayan
servido. Los conocimientos, exgenencia K pericia
adquiridos al servicio de las Fuerzas Armadas
seran aceptados para el cumplimiento de los
uisitos  pertinentes de las licencias y
habilitaciones JAR-FCL, a discrecion de Ila
Autoridad. De la politica seguida para esta
aceptacion se informara a las JAA. Las atribuciones
de estas ficencias seran restringidas a las
aeronaves registradas en el Estado emisor de la
licencia hasta que sean cumplidos los requisitos
establecidos en el Apéndice 1 al JAR-FCL Z.005.

JAR-FCL 2.025 Validez de ficencias vy
habilitaciones

(@) El titular de una licencia no ejercera las

atribuciones concedidas por cualquier licencia o

habilitacion emitida por un Estado JAA a no ser

que mantenga la competencia mediante el

cumpllzlénla-ento de los requisitos pertinentes del

{(b)Validez de ia licencia y revalidacion de la
habilitacion.

(1) La vahdez de una licencia esta determinada
por la validez de las habilitaciones anctadas
en la misma vy el certificado médico.

(2)Cuando se emite o revalida / renueva una
habititacién, la Autoridad puede extender el
erlodo de validez de la habilitacién hasta el
inal del mes en ef que la validez expiraria
quedando esta fecha como fecha de
expiracion de la habilitacion.

(c) La licencia sera emitida por un periodo maximo
de 5 afios. Durante este periodo la licencia sera
nuevamente emitida por la Autoridad:

(1)con ocasién de la emisidn inicial de una
habilitacion o su renovacion;

(2)cuando el parrafo XHl de la licencia esté
compieto y no tenga mas espacios;

(3) por cualquier razdn administrativa

(4)a discrecién de la Autoridad cuando sea
revalidada una habilitacién,

Las habilitaciones validas seran transferidas por la
Autoridad al nuevo documenio de licencia.

El titular de una licencia solicitara a la Autoridad la
reemision de la licencia.

Con el formulario de solicitud se incluira la
documentacion necesatria.

JAR-FCL 2.026 Requisito de experiencia
reciente para pilotos que no
o%eran de acuerdo con el JAR-
OPS 3

(a) Un piloto no operara como pitoto al mando de un
helicoptero transportando pasajercs a no ser
que haya realizado al menos tres circuitos, cada
uno de los cuales ha de incluir despegues
aterrizajes, como piloto a los mandos en'los 9
dias precedentes, en un helicoptero del mismo
tipo 0 en un simulador de vuelo del tipo del
helicdptero utilizado; y

{b} Un copiloto no operara a los controles de vuelo
de un helicdptero transportando pasajeros
durante e] des;aegue y aterrizaje, a no ser qlue
dicho copiloto haya operado como piloto a los

mandos en el despegue y aterrizaje en los 90
dias precedentes, en un helicoptero del mismo
ipo 0 en un simulador de vuelo del tipo del
helicoptero utilizado.

(c) El titular de una licencia gue no incluya una
habilitacion de vuelo instrumental (helicoptero}
valida no actuard como piloto al mando de
noche, en un helicoptero que transporte
pasajeros a no ser que durante los 90 dias
anteriores haya realizado, al menos, une de los
despegues y aterrizajes requeridos por el JAR-
FCL 2.026(a), de noche,

JAR-FCL 2.030 Normas para pruebas

{(a) Autorizacion de examinadores. La Autoridad
designara y autorizard como examinadores a
personas adecuadamente cualificadas por su
integridad, para realizar, en su_nombre, las
pruebas de pericia y las verificaciones de
competencia. Las ‘calificaciones minimas
raqueridas a un examinador estan contenidas en
la  subparte | del JAR-FCL. Las
responsabilidades vy atribuciones de los
examinadores seran notificadas porla Autoridad
a cada uno individualmente mediante escrito.

{b)Numero de examinadores. La Autoridad
determinara el nimero de examinadores gue
necesita, teniendo en cuenta la cantidad y
distribucién geografica de su poblacién de
pilotos.

{c) Notificacion de ios examinadores.

(1) La Autoridad mantendra una lista de todos
los examinadores que ha autorizado
indicando las funciones para las que estan
autorizados. La lista estara disponible para
las TRTO, FTO X. centros registrados del
Estado JAA. La Autoridad delerminara de
que forma seran asignados los examinadores
a las pruebas de pericia.

{2) La Autoridad notificara a cada aspirante los
examinadores que ha designado para la
realizacion de las _Pruebas de pericia para la
emision de una ATPL(H).

{d) Los examinadores ho realizaran pruebas a los
aspirantes que hayan recibido ensefianza en
vuelo de ellos mismos para la licencia de que se
trate o habilitacion de vuelo por instrumentos,
excepto con el expreso consentimiento por
escrito de la Autoridad.

(e) Requisitos previos de ios solicitantes que han de
someterse a pruebas de pericia. Antes de
someterse a la prueba de pericia para la emision
de una licencia ¢ habilitacion, el aspirante habra
superado los examenes de conocimientos
tedricos correspondientes, salvoenlos casos en
que la Autoridad pueda haber establecido
excepciones para alumnos que formen parte de
cursos integrados de vuelo. La ensefanza
necesaria para realizar los exdmenes de
conocimientos tedricos debe haber sido
concluida en todos los casos antes de cada
prueba de pericia de vuelo. Excepto en el caso
de emision de una licencia de piloto de
transporte de linea aérea (ATPL), los aspirantes
a una prueba de pericia deben ser
recomendados para la prueba por la escuela /
persona responsable de su entrenamiento.

JAR-FCL 2.035 Aptitud fisica

(a} Estado fisico. El titular de un certificado médico
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debe estar mental y fisicamente sano para el
ejercicio seguro de las atribuciones de la licencia
e que se trate.

{b) Exigencia de un certificado médico. Para poder
solicitar 0 ejercer las atribuciones de una
licencia, el aspirante o fitular de la misma, estara
en posesion de un certificado médico emitido de
acuerdo con las previsiones del JAR-FCL, Parte
3 (requisitos médicos), adecuado a las
atribuciones de la licencia.

{c} Calificacion aeromédica. Después de realizado
el examen meédico, el solicitante sera informado
de si esta aé:to ¢ no apto o sera remitido a ia
Autoridad. El médico examinador autorizado
(AME) informara al solicitante de cualquier
afeccion o condicién (médica, operativa u otra)
que pueda restringir la ensefanza en vuelo y/c
las atribuciones de la licencia emitida.

JAR-FCL 2.040 Disminuci6n de laaptitud fisica

(a)Los fituiares de certificados médicos nunca
ejerceran las atribuciones de sus licencias,
habilitaciones asociadas o autorizaciones
cuando sean conscientes de cualquier
disminucion de su aptitud fisica, que pueda
incapacitarles para ejercer con seguridad sus
atribuciones.

{b)Los titulares de un cerificado médico no
tomaran ninguna medicacién, prescrita o no, o
droga, o seguiran cualquier otro tratamiento, a
no ser que estén totalmente seguros de gue tal
medicacion, droga o tratamiento no tendra
ningun efecto adverso en su habilidad para
realizar sus tareas. Si tuviese cualquier duda,
establecera consulta a la AMS, AMC o AME.
Mas informacion en JAR-FCL 3.

(c) Elttular de un certificado médico informara sin
dilacion a ia AMS, AMC o AME cuando se
produzca;

(1)una admision en hospital o clinica por mas
de 12 horas;

(2} una operacién quirlirgica o un procedimiento
interno;

(3)uso regular de medicacion; o

(dynecesidad de usoc regular de lentes
correctoras.

(d)E! titutar de un certificado médico que sea
consciente de:

(1) cualquier lesion personal que conlleve
incapacidad para actuar como miembro de
una tripulacidn de vuelo; o

(2)cualquier enfermedad que conlleve
incapacidad para actuar como miembro de
una triputacion de vuelo durante un periodo
de 21 dias o mas; o

(3) estar embarazada,

informara por escrito a la Autoridad de fal
lesion o embarazo, en caso de
enfermedad, cuanto antes después de un
periodc de 21 dias. Se estudiara la
suspension del certificado médico cuando
ocurra fal lesion, haya transcurrido ese
pericdo de enfermedad o se confirme el
embarazo, y:

(4)en el caso de lesion o enfermedad la

sust)ensién sera levantada después de que
el titular se someta a examen médico segin
las normas establecidas por la Autoridad y
sea declarado apto para la funcion de
miembro de Ja tripulacidn de vuelp, o
después de que la Autoridad exima al titular
del requisito de examen médico, siempre y
cuando las circunstancias hagan pensar que
esta apto, y

(5) en el caso de embarazo, la suspension podra
ser levantada por la Autoridad por un periodo
delerminado y sujeto a unas condiciones que
hagan pensar que es a%:ta, y debera cesar
despues de que la titular se someta a
examen médico segdn las normas
establecidas per la Autoridad, una vez que
terminé el embarazo y sea declarada apta
para volver a asumir sus funciones de
miembro de una tripulacién de vuelo.

JAR-FCL 2.045 Circunstancias especiales

{a) Se reconoce que las previsiones del JAR-FCL
no cubriran todas las situaciones posibles.
Cuando la aplicaciéon del JAR-FCL pueda tener
consecuencias anomalas, o cuando el desarrolio
de los nuevos conceptos de instruccién y
pruebas puedan no cumplir los requisitos,
cualquier aspirante puede dirigirse a la
Autoridad afectada para pedir una excepcion
ue puede ser concedida Gnicamente si se
emuestra que la misma garantizard o conducira
a un nivel de seguridad, al menos equivalente.

(b) Las excepciones se dividen en excepciones de
corto plazo y de largo plazo (mas de 6 meses).
La concesién de una excepcion de largo plazo
solamente podra producirse mediante acuerdo
con el LST de las JAA.

JAR-FCL 2.050 Acreditaciéon del tiempo de
vuelo y conocimientos tebricos
(Ver apéndice 1 al JAR-FCL
2.050)

(a} Acreditacion def iempo de vuelo

(1) Salvo que se indique ofra cosa en ei JAR-
FCL, el tiempo de vuelo que se ha de
acreditar para una licencia o habilitacion se
volara en la misma categoria de aeronave

ara la que se solicta la lcencia o
abilitacion.

(2} Pitoto al mando o en instruccidn

{ Al aspirante a una licencia o una
habilitacion se le acreditara todo el
tiempo de vuelo gue haya realizado solo,
en doble mando o como piloto al mando,
para el total de tiempo de vuelo requerido
para la licencia o habilitacion.

(1) Un alumno que ha concluido el curso
integrado de piloto de linea aérea
tiene derecho a que se le acrediten
50 horas de alumno piloto al mando
para el ttempo de piloto al mando
requerido para la emision de la
licencia de piloto de transporte de
linea aérea, de piloto comercial y la
habilitacién de tipo multimotor.

(3} Copiloto

(i} El titular de una licencia de piloto,
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actuando como copiloto, tiene derecho a
gue se le acredite todo el tiempo de vuelo
como copiloto para el total de tiempo de
vuelo requerndo para una licencia de
piloto de grado superior.

(ii} El titular de una licencia de piloto, que
actta como copiloto realizando las
funciones y tareas del piloto al mando
bajo la supervision del mismo tendra
derecho a que se le acredite todo este
tiempo de vuelo para el total de tiempo de
vuelo requerido para una licencia de
grado superior, siempre y cuando el
método de supervision sea aceptado por
la Autoridad.

(b} Acreditacién de conocimientos tedricos.

(1) El fitular de una IR{A) estara eximido del
requisito de instruccion examen de
conocimientos tedricos para una IR(H).

(2) E! titular de las siguientes ficencias esiara
eximide del requisito de instruccion y examen
de conocimientos tedricos siempre y cundo
reciba la instruccion puente correspondiente
Esupere el examen (ver apéndice 1 al JAR-

CL. 2.050)

(i) el titular de una licencia de avion para la
emision de una PPL(H); o

(i) el titular de una ATPL(A% Ig:ara la emision
A

de una CPL{H) o una L(H); o
(iy el fitular de una CPL Ag con
conocimientos tedricos de ATPL{A} para

la emisidn de una ATPL{H).

(3) El aspirante que haya superado el examen
de conocimientos tedricos para una ATPL%H)
cumple los requisitos de conocimientos
tedricos para una PPL(H), CPL(H) e IR(H).

(4) El aspirante que haya superado el examen
de conocimientos tedricos para una CPL(H)
cumple los requisitos de conocimientos
tecricos para una PPL{H).

JAR-FCL 2.055 Escuelas de vuelo y Centros de
formacion registrados

(Ver apéndices 1a, 1b, 1cy 2
del JAR-FCL 2.055).

(Ver Apéndice 2 def JAR-FCL
2.125)

(a)(1) Las escuelas de vuelo (FTO) cuyo centro

Ermc: al y oficina registrada esté en un

stado JAA, que quieran ofrecer ensefianza

de acuerdo con JAR-FCL, obtendrén la

autorizacion del Estado. Los requisitos para

la aprobacion de una FTO se establecen en

el apéndice 1a del JAR-FCL 2.055. Parte del

entrenamiento puede realizarse fuera de los

Estadog JAA {véase también apéndice 1b al
JAR-FCL 2.055)

(2} Las FTO que quieran ofrecer entrenamiento
para licencias y habilitaciones asociadas
cuyo centro principal de trabajo y oficina
registrada esté situada fuera de un Estado
AA, pueden obtener aprobacion de un
Estado JAA en relacion con tal localizacion:

(i) si existe un acuerdo entre las JAA y la
Autoridad del Estado no JAA en el cual la
FTGC tiene su centro de trabajo principal y

oficina  registrada, ermitiendo  la
participacion de tal Autoridad en” el
proceso de aprobacion Oy en la vigilancia
reglamentaria de la FT0; o

(i) (A} se garantice la jurisdiccion
supervision adecuada por la Autoridad
que aprueba;

(B)se satisfagan los requisitos adicionales
Eerﬁnentes del apéndice 1c¢ al JAR-
CL2.055;y

(C} se aplique, por la Autoridad que
aprueba, un proceso de aceptacion de
acuerdo con procedimientos
administrativos aceptados por las JAA,

(b)(1) Las TRTO localizadas en un Estado JAA que
deseen ofrecer entrenamiento para la
obtencidn de habilitaciones tipo de acuerdo
con JAR-FCL obtendran la autorizacién del
Estado. Los requisitos para la aprobacion de
una TRTO se establecen en el apéndice 2 al
JAR-FCL 2.055

{2} La aprobacion para las TRTO situadas fuera
de un Estado JAA sera otorgada cuando
cumplan los requisitos del JAR-FCL, por el
Estado que reciba la solicitud. Los reguisitos
para la aprobacion de una TRIO se
gsotgglecen en el apéndice 2 al JAR-FCL

{c) Los centros que quieran impartir ensefianza
unicamente para PPL situados en un Estado

JAA se registraran para este fin ante la

Autoridad (ver JAR-FCL 2.125).

JAR-FCL 2.060 Resiriccion de las atribuciones
de la licencia a titulares de 60
afios o mas

(a) 60-64 afios. El titular de una licencia de piloto
que haya alcanzado la edad de 60 afios no
actuara como piloto de una aeronave dedicada a
operaciones de transporte agéreo comercial
excepto:

(1) como miembro de una tripulacion de mas
de un pitoto, siempre y cuando,

{2) dicho titutar sea el unico lpitoto de la
trg)ukacién de vuelo que ha alcanzado los
60 afos.

(b} 65 afios. Cuando el titular de una licencia de
piloto alcance la edad de 65 afios no actuara
como pilotc de una aeronave dedicada a
operaciones de transporte aéreo comercial,

JAR-FCL 2.065 Estado emisor de la licencia

(a)El  aspirante demostrard que cumple
satisfactoriamente todos los requisitos para la
emision de una licencia a la Autoridad del
"Estado emisor de la licencia" (ver JAR-FCL
2.010(c)).

(b} Al aspirante que ha comenzado la formacion

bajo la responsabilidad de una Autoridad se le

vede permitir que complete los requisitos bajo

a responsabilidad de otra Autoridad, en

circunstancias  aprobadas  por  ambas
autoridades.

El acuerdo tendra en cuenta:

{1) Laensefanza y examenes de conocimientos
tedricos
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2) El examen y evaluacién médica
3) El entrenamiento y prueba en vuelo.

Las Autoridades acordaran el ‘Estado emisor de la
licencia'.

(c}Las habilitaciones sucesivas pueden ser
obtenidas de acuerdo con los requisitos del
JAR-FCL en cualquier estado JAA y seran
anotadas en la licencia por el Estado emisor de
ta licencia.

{d) Por razones administrativas, (e.g. revalidacion)
el titular de 1a licencia puede transferir upa
licencia emitida por un Estado emisor a otro
Estado JAA, siempre y cuando su empleo o
residencia normal esté establecida en tal Estado
{(ver JAR-FCL 2.070). Tal Estado seria, desde
ese momento, Estado emisor de la licencia y
asumiria la responsabilidad a que se refiere &l
parrafo (a) anterior,

(e) Cada aspirante sera titular solamente de una
licencia JAR-FCL (helicoptero) y un certificado
médico al mismo tiempo.

JAR-FCL 2.070 Residencia normat

Residencia normal significa el lugar donde una
persona vive habitualmente al menos 185 dias cada
afo de calendario por razones personales y
ocupacionales o, en el caso de una persona sin
razones ocupacionales, a causa de una razon

ersonal demostrada a través de conexiones
ertes entre tal persona y el lugar donde ella o él
estén viviendo.

JAR-FCL 2.075 Formato y especificaciones de
fas licencias de la tripulacién
de vuelo
%Ver apéndice 1 al JAR-FCL

078)

La licencia de tripulante de vuelo emitida por un
Estado JAA de acuerdo con el JAR-FCL se
adecuara a las siguientes especificaciones.

(a) Contenido. El nimero del item siempre sera
impreso junto con el titulo del mismo. El formato
estandar de fas licencias JAA se muestra en el
apéndice 1 del JAR-FCL 2.075. Lositems | ai XI
son_‘permanentes’; los items Xl al XiV son
'variables’ y pueden presentarse en una
separata o parte separable del impreso principal.
Cualquier separata o parte separable de la
licencia principal debe ser claramente
identificable como parte de esa licencia.

(1) ltems permanentes

iy Titulo de la ticencia

it} Numero de serie comenzando con el
codigo postal del Estado emisor,
seguido de un codigo de nimeros ylo
letfas en nGmeros arabigos y escritlra

{i) Estado emisor de la licencia.

__ romana. _

(iv) Nombre del titular (en aifabeto romano,
si la escritura del idioma nacional es
distinta).

v) Direccion def titular.

vi) Nacionalidad del titular.

vily Firma del titular.

vii) Autoridad y, cuando sea necesario,
condiciones bajo las cuales se emite la

. licencia.

(ix) Certificacién de validez y autorizacion
Egra el gjercicio de las atribuciones.

{x} Firma del funcionaric emisor de Ia

_ licencia y fecha de emision.
(xi) Sello de la Autoridad.

(2) tems variables

{xil) Habilitaciones de clase, tipo, instructor,
etc., con las fechas de expiracion. Las
atribuciones de radiotelefonia {(R/T)
nueden aparecer en el formulario de

. licencia o en un certificado separado.

{xiil} Observaciones: anotaciones especiales

relativas a limitaciones o anotaciones de
__ atribuciones,

(xiv) Cualquier otro detalle requerido por la

Autoridad.

{b) Material. El papel u otro material usado serviran
para prevenit 0 mostrar claramente cualquier
alteracién o borradura. Cualguier anotacion o
anulacidon en la licencia sera claramenie
autorizada por ia Autoridad.

{c) Color. Para las licencias de piloto emitidas de
acuerdo con JAR-FCL se usaran materiales de
cotor blanco.

{d} Idioma. Las licencias se escribiran en el idioma
nacional, en inglés y en cualquier otro idioma
que la Autoridad considere apropiado.

JAR-FCL 2.080 Registro del tiempo de vuelo

(a) Los detalles de los vuelos realizados como piloto
se anotaran en un registro fehaciente en forma
de '‘Cuadermno de vuelo' aceptable para la
Autoridad. Los detalles de los vuelos realizados
de acuerdo con JAR-OPS 3 pueden ser
anotados en un formulario informatizado
aceptable, mantenido por el operador. En este
caso, el operador registrara todos los vuelos
operados  por el piloto, incluyendo el
entrenamiento de diferencias y familiarizacion y
estara disponible a peticion del miembro de la
tripulacion de vuelo concemido.

(b) El registro contendra Ia siguiente informacion:

{1) Detalles personales:
Nombre vy direccion del titular

(2) De cada vuelo:
D Nombre del piloto at mando
i) Fecha {dla/mesfafic) del vuelo
ii) Lugar y hora de salida y llegada (las
. horas (UTC) de calzo a caizo)
(iv) Tipo {marca, modelo y variante) vy
reélstm del helicdptero
SE, ME

\2
vi) Tiempo total de vuelo
vi) Tiempo total de vuelo acumulado.

(3)De cada sesion de vuelo en simulador o
FNPT:

{i)y Tipo y nimero de calificacion dei
. dispositivo de entrenamiento

{ii) Instruccidn en dispositivos sintéticos de
. entrenamiento

i) Fecha {(dim/a)

iv} Tiempo total de la sesion

V) Tiempo total acumulado

(4) Funcidn del piloto )

(i) Piloto al mando {incluyendo el tiempo de
. vuelo solo, SPIC, PICUS)
iy Copiloto
§a;; Doble mando

Instructor/examinador de vuelo
v) Existira una columna de observaciones

para anotar detfalles de funciones
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especificas, e.qg. SPIC, PICUS, tiempo
de vuelo instrumental* etc.

* El piloto podra anotar como tiempo de vuelo
instrumental solamente aquel tiempo durante gl
cual opera el helicoptero solamente por referencia
a los instnmenios, en condiciones de wvuelo
instrumental reales o simuladas.

{5) Condiciones operacionales:
i} Noche
iy R

(c)} Registro del tiempo

{1) Tiempo de vuelo de piloto al mando
B I titular de una licencia puede anotar
como tiempo de piloto al mando todo el
tiempo de vuelo durante el cual actia
como tal.

(i) Elsolicitante o titular de una licencia de
piloto puede registrar como tiempo de
piloto al mando lodo el tiempo de vuelo
solo y et tiempo de vuelo como alumno

iloto al mando, siempre y cuando este
tiempo de SPIC sea conformado por el
instructor.

(i} Eltitutar de una habilitacion de instructor
Fuede registrar como piloto ai mando
odo el ttempo de vuelo durante ef cuat

_ actua como instructor en un helicoptero.

(iv) El tituiar de una autorizacion de
Examinador puede registrar como piloto
al mando todo el fiempo de vuele
durante el cual ocupa un asiento de
ﬁilqto y actia como examinador en un

elicoptero, .

{v} Un copiloto que actlta como piloto al
mando bajo la supervision del piloto al
mando en un helicéptero en el cual se
requiere mas de un piloto, de acuerdo
con la certificacibn de tipo del
helicoptero o requerido por JAR-OPS,
siempre y cuando este tiempo de piloto
al mando bajo supervision sea
conformado por el piloto al mando (ver

) ©E) R

{vi) Si el titular de |z licencia realiza varios
vuelos el mismo dia volviendo en cada
ocasion al mismo lugar de salida y el
intervalo entre los vuelos sucesivos no
excede de 30 minutos, puede anotar
con una sola anotacion la serie de
vuelos.

(2) Tiempo de vuelo como copiloto

El titular de una licencia de piloto que
ocupa un asiento de piloto como copiloto
yuede anotar todo el tiempo de vuelo como
iempo de vuelo de copiloto en un
helicoptero que requiera mas de un piloto
de acuerdo con su certificado de tipo o con
las reglas operativas bajo las cuales se
realiza el vuelo.

{3} Actualmente sin contenido.
{(4) Tiempo de instruccion

El resumen de todo el tiempo de vuelo
re%s_traci_o por el solicitante de una licencia o
habilitacion como vuelo de instruccion,
instruccion en vuelo instrumental, tiempo de
instrumentos en tierra, etc. serd cerdificado
por et instructor adecuadamente habilitado
y/o autorizado del que lo ha recibido.

(b) PICUS (Piloto al mando bajo supervision)

Siempre y cuando el método de supervision
sea aceptable para la Autoridad, un
copiloto puede registrar como PIC todo el
tiempo volado como PICUS cundo realice
todas las tareas y funciones del PIC en el
vuelo gue realiza g no sea requerida la
intervencién del PIC por razones de
seguridad.

{d) Presentacion del registro de tiempo de vuelo

(1) El titutar de una licencia o alumno piloto
resentara inmediatamente su registro de
iempo de vuelo para inspeccion cuando
sea solficitado por un representante
autorizado de la Autoridad.

(2) El alumno piloto portarda consigo su
cuaderno de vuelo en todos los vuelos de
travesia solo, como prueba de la
autorizacion requerida del  instructor.

BOE nim. 281
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Apéndice 1 al JAR-FCL 2.005

Requisitos minimos para la emision de una licencia/autorizacion JAR-FCL basada en una
licencia/autorizacién nacional emitida en un Estado JAA

(Ver JAR-FCL 2.005(b)(3))

1. Licencias de pilotos

Unalicencia de piloto emitida por un Estado JAA de acuerdo con las regiamentaciones nacionales de tal
Estado, puede ser sustituida por una licencia JAR-FCL, sujeta a condiciones cuando sea aplicable. Para
sustituir tales licencias el titular:

{a) cumplira, como verificacion de competencia, los requisitos de revalidacion de la habilitacién de tipo o
vuelo instrumental (IR, cuando sea aplicable) establecidos en el JAR-FCL 2.245(b), relativos a las
atribucicnes de la licencia de que es titular;

(b} (i) para ATPL{H) y CPL(H)demostrara a satisfaccion de la Autoridad gue ha adquirido conocimientos
de las partes correspondientes del JAR/OPS 3 y JAR-FCL,;

(i Solo para PPL (H) demostrara a satisfaccién de la Autoridad que ha adquirido los conocimientos de
las partes adecuadas de los requisitos de las JAA que sean determinados por la citada Autoridad.

{c} demostrara conocimiento del inglés de acuerdo con el JAR-FCL 2 200, si es titular de atribuciones IR.

(d} cumplira los requisitos de experiencia y cualquier otro de los establecidos en las tablas siguientes:

E ‘oncia total Ofr isitos de | Licencia {#R-FCL que R énd
: ; : xperiencia to os requisitos de las sustituye emocian de
Licencia nacional | 4o foras de vuelo RV condiciones condiciones
{si es aplicable)
(1) 2) (3 )] (5}
>1000 como PIC en
ATELH) con IR(H) helicopteros multi- ninguna ATPL(H) No aplicable (a)
piloto
: 1000 coma PIC en irei Obtener un IR(H) de
ATPL{H) sin o . ATPL{H) restringido a
atribuciones 1R{H) :ﬁﬁggﬁ;"s ringuna atrbuciones VF]?E Ecgglr ‘:ﬁé‘?ﬁéﬁ zubparte (b}
ATPLE habil tfgzmostrar hag{%dgd para
ATPL(H) con IR {H) | >1000 en helicop- ninguna acion de fpo res- | acuerdo con zpéndice 1 | (c)
vélida teros multipiloto 9 iringida a copiloto | del JAR-FCL 2240 y
2.29% par. 9 al 158
(i) Obtener un IR(H} de
acuerdo con la
o Subparte E del JAR-
ATPL(H) si > 1000 en Atbicones ek (")Fé: L ostrar habilidad
sin ; . atribuciones ii} demostrar habilida
afribuciones IR(H) rf:ﬁ“gﬁgg%os ninguna habilitacion de tipg para actuar como PIC @
P restringida a copiloto de acuerdo con
apsndice 1 del JAR-
FCL 2.240 y 2.295 par.
9al 15
demostrar a la Autoridad
ATPLIH) con IR(H > 500 en car;focamienio de
valido( ) con IR heEic:!?p_fﬁas Ec%n?r"@aac?gﬁ Je vuelo de como 4(c) como 5(c) &)
muttiplioto acuerdo con el agéndice 1
al JAR-FCL 2.47
g;fiit(c?o}n?san(H) >500 ;r:él&g%i:‘g?gteros como en {3)e) como en (4)(d) como (5){d) 4!
{iy demostrar a la
CPUIR(H) con &l Autoridad
REDTAD™ | osooen nojospiores | oncomeniog® | CELIECER
e >500 en helicopteros performance acreditacion de la .
superado enel multtipiloto __ planificacion Je vusto; | teoria ATPL del JAR- No aplicabie (o
Estado JAA emisor {ify cumpiir los demas FCL
de [a licencia requisitos de JAR-FCL
2.250 (a}
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. ticencia JAR-FCL
Experiencia total Ofros requi h :
. . quisitos de fas ue sustituye Remocién de
Licencia nacional } ~ de horas de JAA dondiciones(sl es condiciones
apiicable)}
1) 2) 3} (4} (5)
(i) superara un examen de
conocimigntos tedricos
> 500 en JBFCLATELED e | cpL/IR(H) con
CPLAR(H) helicopteros amite 1a Iicencig *) acreditacion de la Mo aplicable {h)
multipiloto (i) cumplira los demas teoria ATPL(H)
requisitos del JAR-
FCL 2.250(2)
CPL/IR con habi-
> 500 como PIC en il r .
CPUIR(H) helicépteros Ninguna Eﬁ‘éig%ﬁa?ade tipo res o
manopiloto helicopteros
CPL (H}, con habilita-
> 800 como PiC en . . ciones de tipo Cbteniende  ha-bilitacié
; Cualificacion de vuelo il enendo  ha-bitacion )
CPL{H} helicopleros - : restrin-gidas a de tipo para helicopteros | (i}
mohopiloto nocturno si es aplicable | G pteros muttipiloto de acuerdo con
monopiloto JAR-FCL 2 240
Calificacién de vuelo
Bomumtc $i e? El Ii;:arli)ée,d
<500 como PIC en | oornosuard a uterida
CPL{H) heficopteros g’,‘fg‘ﬂn’“ﬁg’i de Come (4) ). )
monopiloto planificacion de vuelo de
acuerdo con el apéndice 1
al JAR-FCL 2.47
Calificacion de vuglc Demostrar 2 la autoridad
75 d n{v %amo 5 IE::!s k PPLAR{H) (a IR co?focémientos de
> @ acuerdo con | atribuciones de vuslo a otmance
PPLAR(H) IFR nocturno no estan restringida a PPL) gﬁeaniﬁcaci()n ge vualo de o
incluidas en la habilitacién acuerdo con el apéndice
instrumental tal JARFCL 2.470
demaostrar ¢l uso de
PPL{H) = 75 en helicopteros ayudas ala PPL{H) {m)
radionavegacion

("} A los fitulares de una CPL gue ya disponen de habilitacion de tipo para helicopteros multipilote no se les requiere haber pasado un

examen de conocimientos fedricos para ATPL mientras continte operando el mismo tipo de heli
conocimientos ATPL para la licencia JAR-FCL. 5i necesitase otra habilitacién de tipo para un he

e

icoptero multipiloto diferente, deberd

superar un examen de conocimientos ATPL segin JAR-FCL {H) en el Estado miembro de las JAA emisor de ia licencia.

2. Habilitacién de instructor

copter, pero no tendra acreditados los

Habilitacion, autorizacidn — . Substitucién por
o atribuciones nacionales Experiencia Ctros requisitos JAA habilitacion JAA
() 2) (3) {4}
de acuerdo con JAR-FCL 2 demostrar conocimiento de las
FI{HVIRI{H)TRI(H) ﬁuelgqéptero) para la partes relativas del JAR-FCI. 2 FHHMIRKMYTRI(H)
abilitacion de que se trate (helicoptero)y JAR/OPS

3. Autorizacién de SFI

Una autorizacién de SFI emitida por un Estado de acuerdo con la reglamentacion nacional de tal Estado

puede ser substituida por una autorizacion JAR-FCL siempre
experiencia y cualguier otro que se establece en la tabla siguiente:

cuando el titular cumpla los requisitos de
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Autofizacion nacional

Experiencia

Otros requisitos JAA

Transformacidn enla
autorizacién JAA

)

@

3

#

SFi(H)

> 1000 hrs como piloto MPH

{i} Ser o haber sido titular de una
licencia de piloto profesional
emitida por un Estado JAA o

una licencia profesional no JAR-
FCL aceptable por [a Autoridad.

(ii} haber completado up curso de
simulador de vuelo de una
;lnaé)éitiaclén de tipo, incluido el

SFI (H)

SFHH)

3 afios de experiencia
reciente como SFI aceptable
para la Autoridad

Haber realizado el curso de
simulador aplicable a una
habilitacion de tipo incluido ef
MCC

SFI{H)

Esta autorizacion tendra una duracion maxima de 3 afios,
Las nuevas autorizaciones estaran sujetas al cumplimiento de los requisitos del JAR-FCL 2.415.
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Apéndice 1 al JAR-FCL 2.015

Requisitos minimos para la validacion de licencias de piloto emitidas por Estados no JAA
(Ver JAR-FCL 2.015)

1. Se establecen a continuacion Los rﬂjisétos minimos para la validacion de una licencia de piloto de un
Estado no JAA por un Estado JAA

Licencias de piloto para transporte aéreo comercial y otras actividades profesionales

2. Unalicencia de piloto emitida de acuerdo con el Anexo 1 al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional por
un Estado no JAA puede ser validada por un Estado JAA, sujeta a condiciones en orden a permitir
vuelos (que ho sean de instruccién en vuelo) en helicépteros registrados en tal Estado JAA. Para validar
estas licencias el titular:

{a cumplira, como prueba de pericia, l0s requisitos del JAR-FCL 2.245, relativos a las atribuciones de la
licencia de que es titular;

{b) demostrara a satisfaccion de la Autoridad que ha adquirido los conocimientos necesarios de las partes
correspondientes del JAR-OPS y JAR-FCL,;

{c) demostrard conocimiento del inglés de acuerdo con el JAR-FGL 2.200;
{d) poseera un cerlificado medico de clase 1 valido;
(e} reunird cualquier requisito adicional publicado, que el Estado JAA considere necesario; y

(f) cumplira los requisitos de experiencia indicados en la columna (2) de la tabla siguiente en relacion con las
condiciones de validacion especificadas en ia columna (3):

Licencia poseida Experiencia total de vuelo Condicién de validacion
{1} (2) 3
> 106Q horas como PIC en helicopieros Trapsporie aéreo comercial en helicdpteros
ATPL(H) multipilote s multipgmo come PIC (@
ATPL{H) o > 1000 horas como PIC o copiloto en Transporle aéreo comercial en helicépteros ®)
CPLHYIR {7) helicdpteros multipiiote multipiloto como copilote
>1000 horas como PIC en transporte aéreo Transporte aéreo comercial como PIC en -
CPL{HIR ! ! . (¢
comerciai desde la obiencion de la R helicopteros monopiloto w
> 'r;?ﬁg hcéras &l t)elij:é e?ﬁj gl.l_e nlc: estgn
cenheacos segun JAR- Incilyende Actividades en helicopteros distintos de tos
CPL(H 200 horas en la aclividad para la cual se L > d)
) emite ia validacion y 50 horas en fal actividad | USados en transporte acreo comercial
en ios vitimos 12 meses

(") Los titulares de CPL/IR para helicopteros multipiloto demostraran conacimientos a nivel de ATPL OAC) antes
de |a validacion.

Licencias de piloto privado con habilitacién de vuelo instrumental
3. Una licencia de piloto privado con habilitacion de vuelo instrumental, emitida de acuerdo con el Anexo 1 de

OACI por un Estado no JAA puede ser vaiidada, sujeta a condiciones, por un Estado JAA en orden a permitir

vuelos, que no sean de instruccion, en helicopteros registrados en tal Estado JAA. Para validar estas
licencias, el interesado;

(a) demostrara, como prueba de pericia, el contenido de los apéndices 1y 3 al JAR-FCL 2.240.

(b) demostrara, a satisfaccion de la Autoridad Aeronautica de acuerdo con la subparte J, que conoce la
normativa aérea y los codigos de meteorologia agronautica contenidos en la materia 050 10 03 01, asi
como de planificacion de vuelo y performance (iRl) contenidos en la materia 030 00 00 00, Factores
humanos, rmateria 040 00 00 00, de acuerdo con el apéndice 1 al JAR-FCL 2.470.

(c) demostrara conocimientos de inglés, de acuerdo con JAR-FCL 2.200.

{d) seratitular, al menos, de un certificado médico aeronautico de clase 2 que incluya el requisito de audicion
de acuerdo con JAR-FCL 3.355(h).

(e) sera titular de atribuciones para R/T, aceptables para la Autoridad.

{f) cumplira los requisitos de experiencia establecidos en ia columna (2) de la tabla siguiente:

Licencia Total de horas de vueio
n {2}

PPLHVIR > 100 horas como PIC en vuelo instrumental
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Apéndice 2 al JAR-FCL 2.015
Conversion de una PPL emitida por un Estado no JAA en una PPL (H) JAR-FCL
(Ver JAR-FCL 2.015(c)(2))

Los requisitos minimos para la conversion de una licencia de piloto privado {H) emitida por un Estado no JAA

en una licencia JAR-FCL(H), son:

(a) el aspirante sera titular de una licencia emitida de acuerdo con el Anexo 1 de OACI

{b) el aspirante sera titular, al menos, de un cerdificado médico asronautico de clase 2

{c} tendra atribuciones para R/T aceptables para la Autonidad

(d) cumplira con los requisitos de experiencia establecidos en la tabla siguiente:

vigenie y valida

helicépieros

Licencia
nacional de que Requisito de experiencia Requisitos JAR-FCL adicionales
es titular
{a) Sugerar un examen escrito sobre Normativa
y Factores humanos y limitaciones
) {b} Superar una prueba de pericia de PPL{H) de
PPL (H)} OACI > 100 horas como piloto de acuerdo con gl apéndice 1 al JAR-FCL

2.130y 2.135 y apéndice 2 al JAR-FCL
2.135y y ape

(c} Cumplir los requisitos pertinentes de la
subparte F.
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Apéndice 1 al JAR-FCL 2.050

Acreditacion de conocimientos tedricos - Programa para la instrucciéon y examen puente
(Ver JAR-FCL 2.050)

1.- Eititular de una licencia de avion para la emision de una PPL{H):

Del programa de conocimientos tedricos para una licencia de piloto privado (helicoptero), todos los
elementos gue estén bajo los siguientes titulos:

Legislacion aérea; Conocimiento general de las aeronaves; Performance y planificacién de vuelo;
Procedimientos operacionales y Principios de vuelo.

Los aspirantes superaran un examen puente de conocimientos tedricos sobre Normativa y
rocedimientos ATC de acuerdo con lo gue establezca la Autoridad y los examenes de conocimientos
eéricos para PPL{A) en las deméas materias (ver JAR-FCL 2.130)

2 - El titular de una ATPL{A} para_la emision de una CPL&H; o una ATPL{(H} y el titular de una CPL{(A) con
conocimientos teéricos para ATPL {A) para una ATPL{H):

. Malerid U0 LEGISLACION AEREA BTG
REFERENCIA
010 6101 01 Vuelo sobre el territorio de 1os estados contratantes
010020000 Anexo 8. Aeronavegabilidad de la aeronave
U10 04 00 00 Anexo 1: Licencias al perscnal
Anexo Z: Definiciones esenciales, aplicacion de las reglas dél aire, reglas
010 05 01 00 generales P 9
0109 01T e Datos de los aeradromos /helipuertos
U0 U9 01 U2 Ayudas visuales para la navegacion
010080105 Emergencia y ofros servicios
“REFERENCIA | CONTENIDO
021030202 Tipos y construccidn
021030408 Operacion y contrel de la planta de potencia
0210304 09 Potencia
02104 06 00 Sistema de flotacion de emergencia
021 050000 Célula y sistemas - helicéptero
REFERENCIA CONTENIDO
022020100 Director de vuelo
022020200 Piloto automatico
022020300 Proteccion de los limites del vuelo
022 02 04 00 Sistema de aumento de estabilidad
02203 0900 Aviso de baja velocidad/sobrevelocidad del rotor.
022040300 Indicador de RPM
022 04 04 00 Medidor del flujo de combustible de alta presidn.
022 04 06 00 Significado de las marcas coloreadas en los instrumentos
022 04 10 00 Pantallas electronicas
022041100 Detector de particulas
REFERENCIA CONTENIDO
031070702 Imporancia para la estabilidad de la aeronave ( ciclico ~ recorrido/ imitaciones)
031010200 imites de peso y centrado
0317020703 Peso con cero combustible
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031620400 Efectos de ia sobrecarga

0310307105 signiicado ge la distancia al datum o punio de referencia
031030200 CG lateral y longitudinal

031030400 Area de carga, organizacion de la carga, apoyo

o —

REFERENCIA

G33061 0701 Seleccion de rutas y alfematives, velocidades, alturas (altitudes) v alfernativos
033 01 02 01 Siuéetgzglo de consumo de combustible para cada tframo y consumo tolal para el
0330102 02 Combustible para la espera y desvio a los alternafivos
033010203 Reservas de combustible
033010204 Combustible total necesario para el'vuelo
033020205 Prevuelo, cumplimentar parte combustible
033010303 Revision de las reservas de combustible estimadas
Seleccion de la altitud de crucero y calaje de potencias para un nuevo desiing.
033010304 Situacién del combustible, requisifos y reservas
033030300 Anotaciones simples de combustible
(a3 060000 Realizacidn practica de un plan de vuelo
033070000 Operaciones offshore’y en areas remotas

E

““REFERENGIA

CONTENIDO

034 00 00 00

Performance — helicopteros

REFERENCIA

CONTENIDO

U771 40 0000

Proceagimientos operacionales - helicopteros
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Apéndice ta al JAR-FCL 2.055 "
Escuelas de vuelo para la obtencién de licencias y habilitaciones de piloto
(Ver JAR-FCL 2.055)

INTRODUCCION

1.-Una Escuela de vuelo (FTO) es una organizacion dirigida, equipada y ciue opera en un iugar adecuado, para
ofrecer instruccion en vuelo y/o en entrenador sintético y/o ensefianza tedrica de acuerdo con programas de
formacion especificos.

2.- Una FTO que desee ofrecer ensefianza aprobada para cumplir los requisitos del JAR-FCL, obtendra la

aprobacién de la Autoridad de un Estade JAA. La aprobacion no sera otorgada por la Autoridad del Estado
miembro a no ser que:

a; La Autoridad pueda exigir el cumplimiento de los requisitos del JAR-FCL;
b) La FTO cumpla todos los requisitos del JAR-FCL.

Este apéndice establece los requisitos para la emision, revalidacion y modificacion de la aprobacion de
u?a FTO. Una FTO necesita satisfacer solamente los requisitos relevantes para la instruccion que va a
ofrecer.

OBTENCION DE LA APROBACION

3.-Una FTO que pretenda la aprobacion, preseniara a la Autoridad los manuales de operaciones y ensefianza,
tal como se requieren en el parrafo 32 y 33. La FTO establecera procedimientos aceptables a la Autoridad
para garantizar el cumplimiento de Ios requisitos establecidos en JAR-FCL que incluiran un sistema de
control de calidad dentro de la FTO que detecte inmediatamente cualquier deficiencia para su resolucion
inmediata. Después de estudiar |z solicitud de laFTO, serd inspeccionada para asegurarse de que la misma
cumple fos requisitos exigidos en este apéndice. Si el resultado de la inspeccion es satisfactorio, se otorgara
ala FTO una aprobacién inicial por un periodo de un afio. La revalidacion de la aprobacion se otorgara por
nuevos periodos de no més de tres aftos. La Autoridad no esta obligada a emitir una aprobacién de una FTO
fuera del territoric JAA si no dispone de recursos de personal o ef costo del proceso de aprobacion e
inspeccion es oneroso para la Autonidad.

4 .- Todos 105 cursos de ensenanza deberan ser aprobados.

5 - La Autoridad cemprobara el nivel de los cursos y hard un muestreo de los vuelos de ensefianza con los
atumnos, Durante estas visitas se permitira, por la FTO, el acceso a los informes de ensefianza,
autorizaciones, registros técnicos, manuales de ensefianza, notas de estudio, aleccionamientos y cualquier
otro material relevante. La Autoridad pondra a disposicion de la FTO una copia del informe de la visita.

6 .- La aprobacion sera modificada, suspendida o revocada por la Autoridad si deja de cumplirse cualquiera de
los requisitos o estandares de ia aprobacion al nivel minime requerido.

7.- Siuna FTO desea realizar cambios en un curso aprobado o en sus manuales de operaciones o ensefianza,
obtendra una nueva aprobacion de la Autoridad, antes de poner en practica los cambios. No es necesario
que informe a la Autoridad de los cambios menores producidos en el dia a dia de las operaciones. Cuando
exista cualquier duda sobre si un cambio pretendido es menor, se consultara a la Autoridad.

8.- Uma FTO puede establecer acuerdos de ensefianza con otra o hacer uso de aerédromos base alternativos
como parte del conjunto de la misma FTO, sujeto a aprobacion de la Autoridad.

RECURSOS FINANCIEROS

9.-(a) Una FTO debera demostrar a la Autoridad que dispone de los suficientes recursos para llevar a cabo ia
instruccion dentro de los niveles aprobados. .
{b) La FTO designard una persona ace?table para la Auloridad, que le demostrara gue dispone de
suficientes recursos para lievar a cabo la instruccion dentro de ios niveles aprobados. Tal persona sera
conocida como el responsable econémico,

DIRECCION Y ORGANIZACION

10.- La estructura de direccion permitira la supervision de todos los grados de la organizacion por medio de
personas con la experiencia (}/ cualidades necesarias para garantizar el mantenimiento de un alto nivel. Los
[

detalles de fa estructura de direccion, indicando las responsabilidades individuales, seran incluidos en el
Manual de Operaciones de la FTQO.

11.- La FTO garantizara a la Autoridad que tiene empleado un nimero adecuado de personas calificadas y

competentes. Para los cursos integrados tendra empleadas tres personas a tiempo completo gue ocuparan
los siguientes puestos:

Jefe de ensenanza (HT)
Jefe de instruccidn de vuelo (CFD)
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Jefe de ensefianza tedrica (CGlH)

En el caso de cursos modulares estos Fuestos pueden ser combinados y ccupados por una o dos personas
a tiempo completo con dedicacion exclusiva o parcial, dependiendo del tipo de ensefianza ofrecida. Porlo
menos una persona de la estructura de la organizacion debe tener dedicacion exclusiva ¢ estar a tiempo
completo. En las FTO que provean solamente instruccion tedrica los cargos de HT y CGl pueden ser
combinados. La persona desa?nada tendra capacidad apreciable de direccion y gestion, sera o habra sido
fitular de una licencia de piloto relacionada con el curso que se va a desarrollar con las habilitaciones
adecuadas y cumplira los requisitos del parrafo 198,

12.- El numero de instructores a tiempo parcial debera ser aceptado por la Autoridad, teniendo en cuenta la
envergadura de ios cursos que se ofrezcan.

13.- La relacion alumnos/instructores de vuelo, excluido el HT, normalmente no excedera de 6:1. Elnumero de
alumnos en las clases tedricas que requieran un alto grado de supervision o trabajos préacticos,
normalmente no sera superior a 12.

JEFE DE ENSENANZA (HT)

14 - El HT sera el maximo responsable de garantizar la integracién satisfactoria de |2 instruccién en vuelo, la
instruccién en entrenador sintético vy la ensefianza de conocimientos tedricos, y de supervisar el progreso
individual de los alumnos. Acreditara una amplia experiencia en esta ensefianza como instructor de vuelo
para licencias de giioto profesional y poseersd una percetpt;ble capacidad de direccion. EIHT sera, o habra
sido en los tres afios anteriores a su primer contrato, titular de una licencia de piloto profesional y de las
habilitaciones necesarias, relacionadas con los cursos de vuelo que se vayan a desarrollar, emitidas de
acuerdo con el Anexo 1 al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional.

JEFE DE INSTRUCCION EN VUELO (CFI)

15.- El CFi sera el responsable de la supervision de los instructores de vuelo y de vuelo sintético y de la
estandarizacion de 1a instruccién en vuelo y en entrenador sintético. £ CFI:

(a) sera titular de una licencia de piloto profesional del grado mas alto de l0s curses que vayan a ser
impartidos;

(b} sera titular de las habilitaciones relacionadas con los cursos gque vayan a ser impartidos;

(c) s?ré fitular de una habilitacion de instructor para, al menos, une de los tipos de helicdpteros usados en
el curso; y

(¢) habra realizado en helicépteros 1000 horas de vuelo como piloto al mando, de las que un minimo de
500 horas de vuelo seran en helicopiercs en tareas de ensefanza relacionadas con los cursos que
vayan a ser impartidos, de las cuales 200 pueden ser de instrumentos en tierra.
INSTRUCTORES DE VUELO, QUE NO SEAN INSTRUCTORES DE VUELO SINTETICO

16.- Los instructores seran titulares de:

{@) una licencia de piloto profesional y las habilitaciones relacionadas con los cursos de instruccion en vuelo
que vayan a impartir;

(b} una habilitacién de instructor relacionada con &l curso o 1a parte del curso que vaya a impartir e.g.

instructor para habilitacion de vueio instrumental, instructor de vuelo, instructor de tipo, segin sea
necesario; 0

{c) %ngﬁ%l)noﬂzacién de la Autoridad para realizar una instruccion especifica en una FTO (ver JAR-FCL

17.- El méximo de horas de vuelo, maximo de horas de actividad y el minimo de tiempo de descanso entre
tareas de ensefianza, serd aceptado por la Autoridad.

INSTRUCTORES PARA INSTRUCCION EN ENTRENADOR SINTETICO

18.- Para las tareas de ensefianza de vuelo en un FTD y en un FNPT 1, los instructores seran o habran sido
titulares en los tres afios anteriores a la primera solicitud de una licencia de piloto profesional, excepto para
SFI c*ue tengan una autorizacion de acuerdo con el ltem 3 del apéndice 1 al JAR-FCL 2.005, apropiadas
para los cursos que vayan a impartir, y haber tenido experiencia de ensefianza de vuelo. Para las tareas de
instruccion de habilitacion multipiloto /o el entrenamiento en vuelo MCC o en un simulador de vuelo Ylo un
FNPT H, los instructores seran titulares de una habilitacion Fi{H), TRI{MPH) o una autorizacion SFI(H).

JEFE DE ENSENANZA TEORICA (CGl)

19.- El CGi sera responsable de la supervision de todos los profesores y de la normalizacion de toda la
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ensefianza de conocimientos tedricos. Ei CGl debera tener conocimiento practico de la aviacion y haber
seguido un curso de formacion en técnicas de ensefianza o tener una experiencia previa abundante en
impartir ensefianza tebrica.

PROFESORES DE CONOCIMIENTOS TEORICOS

20.- Los profesores de las materias de examen para una licencia o habilitaciones tendran una experiencia
adecuada en temas de aviacién y demostraran antes de ser contratados su competencia mediante ia
explicacion de un tema basado en'la materia que haya desarrollado para las asignaturas gue va a ensefiar,

REGISTROS

21. Usando el personal administrativo adecuado, una FTO mantendra y conservara 10s siguientes registros por
un periodo de, al menos, 5 afics:

(a) detalles de la ensefianza tedrica, instruccién de vuelo y en simulador de cada uno de los alumnos;

(b) informes detallados y regulares de los instructores referentes al progreso de los alumnos incluidas
evaluaciones y pruebas regulares de progreso en vuelo y examenes de teorfa) y

{c} informacion personai, e.g. caducidad de los certificados médicos, de las habilitaciones, etc.
22.- El formato de los registros sera especificado en el Manual de Instruccion.

23.- Los registros de ensefanza e informes seran sometidos a la Autoridad cuando ésta los requiera.

PROGRAMA DE ENSENANZA

24 .- Se desarrollara un programa de ensefianza para cada tipo de curso que se vaya a ofrecer. Esie programa
incluira un cuadro en ef que se muestre el desarrollo de la ensefianza tedrica y la instruccion de vuelo
semana a semana o por fases y una lista de los ejercicios normales asi como un sumario del contenido de
las lecciones. En particular, las ensefianzas tedricas y la ensefianza en simulador seran planteadas de tal
manera que se garantice que los alumnos seran capaces de aplicar en los gjercicios en vuelo los
conocimientos adquiridos en tierra. Se propondran las férmulas que permitan que los problemas planteados
en la ensefanza puedan ser resueltos en la instruccién subsiguiente. El contenido y la secuencia del
programa de ensefianza seran aceptados por la Autoridad.

HELICOPTEROS PARA ENSENANZA Y PRUEBAS

25.- Dispondra de una flota de helicopteros adecuada a los cursos y pruebas que se vayan a reaiizar. Este
numero estara afectade por |z disponibilidad de STDs. Cada helicoptero estara provisto de un sistema
duplicade de controles primarios de vuelo para su uso por el instructor y el alumno; no serdn aceptables los
controles de vueio ‘swing over'. La flota incluira, de acuerdo con los cursos a desarrollar, helicépteros
adecuados para demoslrar la autorrotacion y helicopteros equipados adecuadamente para simular
condiciones meteorolégicas de vuelo por instrumentos, el entrenamiento de vuelo instrumental y las
pruebas requeridas. Para el entrenamiento en vuelo y pruebas para IR(H), se dispondra de un adecuado
numero de helicopteros certificados para IFR.

26.- Solo seran utilizados helicopteros aprobados por la Autoridad garaﬁnes de ensefianza. Si el helicoptero
utilizado para la prueba de pericia es de un tipo diferente al FS utilizado para el entrenamiento visual, el
crédito maximo sera limitado al establecido para los FNPT Il en el programa de enfrenamiento aplicable.

AERODROMOS Y LUGARES DE OPERACION

27.- El aerodromo base, y cualquier aerédromo base alternativo, desde el cual se realicen los vuelos de
instruccion, dispondra, coma minimo, de los siguientes medios:

{2) Al menos una pista ¢ area de despegue/aterrizaje desde la cual los helicopteros de instruccion puedan
realizar un despegue o atemza{e normal con el peso maximo autorizado para el despegue o aterrizaje y
una zona apropiada de contacle en autorrotacion,

(i) en condiciones de viento en calma (no mas de cuatro nudos) y temperaturas iguales a la maxima del
mes mas calido del afio en el 4rea de operacion,

(ii} tibrando en el tramo de despegue todos los obstaculos por lo menos a 50 pies,

(i) operando con potencia de motor y fren de aterrizaje (si es aplicable) de acuerdo con las
recomendaciones del fabricante, y

(iv) Que permita una transicion suave desde el inicio del cfgaspe%ue hasta alcanzar la velocidad optima
para el mejor angulo de ascenso sin excepcional pericia o técnicas de pilotaje:

{b} un indicador de direccion del viento que sea visible a nivel del suelo desde cada una de las cabeceras
de cada pista y desde el drea de despegue/aterrizaje;
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(c} balizaje adecuado de las pistas, area de despegue/aterrizaje, si es usada para instruccion nocturna;
(d) servicio de control de transito aéreo excepto cuando, con aprobacion de la Autoridad, los requisitos de la

instrufccidn en vuelo puedan ser satisfechos con seguridad por otro sisterna de comunicaciones
tierra/aire.

28. Se dispondra de lugares adecuados para:
o €l enfrenamiento en areas confinadas,
o autorrotacion simulando parada de motor,
o operacion en terrenos inclinadoes.
INSTALACION DE LA OFICINA DE OPERACIONES DE VUELO

29.- Normalmente dispondra de las siguientes instalaciones:

(a) Una oficina de operaciones con medios que permitan | control de las operaciones de vuelo.
{b) Una oficina para ios planes de vuelo, con los siguientes medios;

- mapas y cartas actualizados adecuados

- informacion AIS al dia )

- informacion meteoroldgica al dia .

- comunicaciones con ATC y oficina de operaciones )

- mapas que muestren las rutas estandar para vuelos de travesia

- mapas actualizados que muestren las zonas prohibidas, peligrosas y areas confinadas
- cualquier otro material relacionado con la seguridad en vuelo.

(¢) Habitaciones adecuadas en cuanto a tamanfo y numero para las reuniones de aleccionamientos.

(d) Habitaciones adecuadas para el personal de supervisién y oficina(s) que permita a los instructores de
vuelo escribir los informes de los alumnos, rellenar los registros, elc.

{e) Habitacion({es) amueblada(s) como para tripulaciones, destinada(s) a los alumnos e instructores.

INSTALACIONES PARA LA ENSENANZA DE CONOCIMIENTOS TEORICOS

30.- Se dispondra de las siguientes instalaciones para la ensefianza de conocimientos tedricos:
{a) Aulas adecuadas para el numero de alumnos.

{b) Equipos de demostracion para ayuda de la ensefianza de conocimientos tedricos
{c) Una instalacion para ensefianza y pruebas de R/T

(d) Biblioteca de referencia que contenga las publicaciones necesarias para cubrir &l programa.
{e) Oficinas para el profesorado.

REQUISITOS PARA EL ACCESO A LA ENSENANZA

31.- El alumno que sea aceptado en la escuela estarda en posesion de un certificade médico para la licencia
requerida y cumplird los requisitos de acceso propuestos por la FTO, con la aprobacion de la Autoridad.

MANUAL DE INSTRUCCION Y MANUAL DE OPERACIONES

32.- El Manual de Instruccion establecera los niveles, objetivos y metas de la ensefianza que los alumnos deben
alcanzar en cada fase de la misma e incluira lo siguiente;

Parte 1 - Plan de ensefianza

Parte 2 - Aleccionamientos y ejercicios aéreos
Parte 3 - Entrenamiento en entrenadores sintéticos
Parte 4 - Enseflanza de conocimientos tedricos

33.- El Manual de Operaciones contendra la informacién necesaria para cada grupo concreto del personal e.g.

Fi, instructores de entrenador sintético, profesores de teorfa, personat de mantenimiento y operaciones, etc.
& incluira lo siguiente:

Generalidades

Parte técnica

Ruta

Formacion del personal

a
b
c
d
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Apéndice 1b al JAR-FCL 2.055
Entrenamiento parcial fuera de un Estado JAA

(Ver JAR-FCL 2.030)

(Ver JAR-FCL 2.055(a)(1))

(Ver JAR-FCL 2.485)

(Ver apéndice 1a al JAR-FCL 2.055)
(Ver apéndice 1 al JAR-FCL 2.300)

Una FTO gue ensefie parcialmente fuera del territorio de los Estados JAA puede realizar el entrenamiento de
acuerdo con lo siguiente:

(a) Siempre y cuando cumpla los requisitos de este apéndice se le puede dar la autorizacion. Siempre y
cuando la Autoridad que aprueba considere que es Ig:osible la adecuada supervision, la ensefanza se
i ATP (H) (Ver apendice 1 al JAR-FCL 2.300)

limitarg a ia totalidad o parte del curso integrado

(b) Las pruebas de progreso en navegacion de la fase 2 del curso integrado ATP(H) pueden ser realizados
por un instructor de vuelo local no relacionado con la ensefianza dél aspirante, siempre y cuando dicho
instructor sea titular de una licencia JAR-FCL con atribuciones de F1, segin sea adecuado. Alterminar el
entrenamiento requerido, |la prueba de pericia en vuelo para CPL{H} en el curso ATP(H) puede ser
realizada por un examinador de vuelo (de hellc()ptero% (FE H)? local, siempre y cuando esté autorizado de
acuerdo con el JAR-FCL 2, subparte |, F no tenga relacion ailguna con la FTO de que se trate, excepto
que cuente con permiso por escrito de [a Autoridad.

{c) La prueba de pericia en vuelo para la habilitacion de vuelo instrumental seréa realizada en cualquier
Estado JAA de acuerdo con la Autoridad que aprueba el entrenamiento. LA FTO que imparta ensefianza
aprobada para una habilitacion de vuelo instrumental fuera de un Estado JAA contara con los medios
necesarios para que el curso incluya vuelo de acomodacion en el Estado JAA de la Autoridad que
apruebaoenel esFac:o aéreo de cualquier Estado JAA de acuerdo con la Autoridad que aprueba, antes
de que cualquier alumno tenga que realizar la prueba de pericia para |a habilitacién de vuelo instrumental,

(d) La ensefianza de los conocimientos tedricos para ATPL puede ser dada por una FTO que realiza
entrenamiento aprobado fuera de un Estado JAA. Los examenes de conocimientos tetricos para la
emision de una licencia o habilitacion seran realizados por la Autoridad del Estado de emision de la
licencia (ver JAR-FCL 2.485). La organizacion de las pruebas tver JAR-FCL 2.030) se realizara con sumo
cuidado tomando en consideracién el hecho del entrenamiento fuera de un Estado JAA.

{e} La instruccién solamente podra ser dada bajo el control directo de un CFI(H) o un representante
nombrado al efecto, que sea titular de una licencia JAR-FCL con habilitacion de instructor, de acuerdo
con 1o establecido en ei parrafo 15 del apéndice 1a al JAR-FCL 2.055, que estara presente cuando se
realice la ensefianza en el Estado no JAA.
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Apéndice 1c al JAR-FCL. 2,055

Reqguisitos adicionales para la ensefianza en FTO cuya oficina principal esta localizada fuera de los
estados JAA

{Ver JAR-FCL 2.055(a)(2))
(Ver apéndice 13 al JAR-FCL 2.055)
{Ver apéndice 1 al JAR-FCL 2.300)

PROCEDIMIENTO DE APROBACION

1.-Las FTO cu¥{ oficina principal este localizada fuera de los estados JAA, que quieran dar formacion para
licencias JAR-FCL vy las habilitaciones asociadas, solicitaran la aprobacion de sus cursos a la Autoridad

nacional de aviacion de cualquier Estado miembro de pleno derecho de las JAA. La aprobacion estara sujeta
a:

(a) LaéF'gQ cumplira los requisitos del apéndice 1(a) al JAR-FCL 2.055 y los requisitos adicionales de este
apéndice; y

{b) La Autoridad a la que se somete la peticion considerara si va a ser posible cumplir sus responsabilidades
reguladoras durante el proceso de aprobacion y si se garantiza un adecuado nivel de supervision tal
como lo requieren los procedimientos JAA aceptados. Ef costo y procesa de la aprobacion y supervision
no seran una carga indebida para los recursos econdmicos dé la Autoridad; y

{c) La Autoridad JAA que aprueba puede requerir la adecuada jurisdiccion sobre la FTO durante el proceso
de aprobacion y el subsecuente desarrollo de los cursos de formacion; y

(d) La Autoridad nacional de aviacion del Estado no JAA en el que este regisirada y tenga la oficina principal
la FTO puede asistir a la Autoridad del Estado JAA en el proceso de afrobacién roporcionar vigilancia
en los cursos, siempre y cuando se haya establecido un acuerdo entre ambos Estados.

2.- Siempre y cuando la inspeccion haya resultado satisfactoria, se puede otorgar una aprobacion a la FTO por
un periodo de un afio; la revalidacion de la aprobacion sera oforgada por nuevos periodos de un afio.

JURISDICCION

3.- En el contexto de la aprobacion de la FTO localizada fuera del territorio de los estados JAA, el término
‘adecuada jurisdiccion’ guiere decir que la Autoridad gue aprueba ha de ser capaz de;

(a) realizar inspecciones iniciales de rutina de la FTO localizada en un Estado no JAA para garantizar el
cumplimientc de los requisitos del JAR-FCL; y

(b) realizar las pruebas de vuelo y otras verificaciones de estandarizacion que sean necesarias para la
Autoridad que aprueba; y

(¢} cumplir sus responsabilidades iegales Para la emision, variacion, suspensién o revocacion de la
aprobacion de acuerdo con la ley aplicable del Estado miembro de las JAA que aprueba.

La autoridad que aprueba puede delegar la responsabilidad de los dicho en (3)(a) 2 la Autoridad no JAA en
cuyo territorio esté emplazada la FTU, siempre y cuando existe un acuerdo entre ambos Estados.

FTOs QUE ENTRENAN PARA LICENCIAS Y HABILITACIONES PROFESIONALES

4.- Siempre y cuando se hggan cumplido 10s requisitos de este apéndice, puede emitirse la aprobacion, sila
?K/tfﬂda emisora considera gue es posible una adecuada supervision de acuerdo con los procedimientos

5.- La prueba de pericia en vuelo para IR serd realizada en el Estado JAA de la Autoridad que aéarueba. LaFTO
establecera lo necesario para que el curso aprobado incluya vuelos de familiarizacion en el Estado JAA de la
Autoridad que aprueba o cualquier otro Estado JAA, a discrecitn de la Autoridad que aprueba, antes de que
cualguier alumno realice la Prueba de pericia en vuelo para una habilitacion de vuelo instrumental con un
examinador autorizado por la Autoridad que aprueba.

6.- La prueba de pm?__reso en navegacion a que se refiere la Fase 2 del curso integrado ATP(H) puede ser
realizada por un igH) local aprobado por la Autoridad JAA emisora de la aprobacion y que no esté
conectado con la instruccion del alumno, siempre z‘cuancio tal instructor sea titular de una licencia JAR-FCL
que contenga las atribuciones adecuadas de Fi(H). Al terminar el entrenamiento requerido, la prugba de
pericia para CPL{H) de la fase 4 del curso integrado ATP(H) puede ser realizada por un FE(H) local
designado y autorizado por la Autoridad JAA gue aprueba, siempre y cuando tal examinador sea autorizado
de acuerdo con la subparte | del JAR-FCL y completamente independiente de la FTO excepto con
consentimiento expreso y por escrito de la Autoridad que aprueba.
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FTOs QUE INSTRUYEN EXCLUSIVAMENTE PARA PPL(H) Y HABILITACIONES ASOCIADAS

7.- Siempre y cuando se hayan cumplido los requisitos de este apéndice, se puede oforgar aprobacién para
desarrollar cursos para una PPL JAR-FCL y las habilitaciones asociadas si la Autoridad que agrueba
considera que es posible una adecuada supervision de acuerdo con los procedimientos del JAR-FCL.

8.- Los helicopteros de entrenamiento, aerédromos y rutas de navegacion utilizados para el entrenamiento para
PPL(H) seran aceptados por la Autoridad que aprueba.

9.- Al terminar el entrenamiento reguerido para PPL({H) se realizara la prueba de pericia en vuelo c530:“ un FE(H)
local autorizado por la Autoridad que aprueba siempre y cuando tal examinador no haya tomado parte en Ia
instruccion en vuelo del alumno.

10.- El Manual de instruccion y operaciones requerido en el apéndice 1a al JAR-FCL 2.055 puede ser
combinado Cg contener solo los elementos necesarios para el entrenamiento para una PPL{H), cuando se
trate de FTO que realicen entrenamiento exclusivamente para PPL{H) y habilitaciones asociadas.

CONOCIMIENTOS TEORICOS

11.- La ensefianza de conocimientos tedricos puede ser desarrollado en la FTO que realice cursos aprobados
fuera de un Estado JAA. Los exdmenes de conocimientos teéricos @ara la_emisidn de una licencia o
habilitacion seran realizados por la Autoridad gue aprueba (ver JAR-FCL 2.485)
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Apéndice 2 al JAR-FCL 2,055

Organizaciones para la ensefianza requerida para la emisiéon de habilitaciones de tipo solamente a
pilotos titulares de licencia (TRTQ)

er JAR-FCL 2.055)
Ver también el JAR-FCL 2.261 (c} y (d) para |a aprobacion de cursos)

INTRODUCCION

1.- Una organizacion para la ensefianza de habilitacion de tipo (TRTQ) es una organizacion dirigida, equipada
que opera en un_tugar adecuado, para ofrecer ensefianza para la habilitacion de tipo, y/o enseéfianza MC
y/o ensefianza sint
especificos.

1

tica de vuelo y, cuando sea aplicable. ensefianza tedrica para programas de formacion

2.-Una TRTO gue desee ofrecer ensefianza aprobada, para cumplir los requisitos del JAR-FCL, obtendra la
aprobacion de la Autoridad de un Estado JAA. La aprobacion no sera otorgada por la Autoridad del Estado
miembro, a no ser que:

{a) La Autoridad pueda exigir &l cumplimiento de los requisitos del JAR-FCL,
{b)La TRTO cumpla todos los requisitos del JAR-FCL.

R $§e apéndice establece los requisitos para la emision, revalidacion y modificacion de 1a aprobacidn de una

OBTENCION DE LA APROBACION

3.- Una TRTO que quiera obtener la aprobacion, presentara a la Autoridad sus manuales de operaciones €
instruccién que incluyan sistemas de cantrol de calidad y descripcién de sus esquemas de ensefianza, tal
como se requiere en los pamafos 17 y 25 al 27. Antes de la consideracion de la solicitud, la TRTO sera
inspeccionada para garantizar que cumple los estandares de este apéndice. Si el resultado de la inspeccion
es satisfactorio, se olorgara a la TRTO una aprobacion inicial por un periodo de un afio. La renovacion de la
aprobacion se otorgara For nuevos periodos de hasta tres aflos. La Autoridad no esta obligada a emitir una
aprobacion de una TRTO fuera del temritorio JAA si no dispone de recursos de personal o el costo del
proceso de aprobacion e inspeccion es oneroso para la Autoridad.

4.- Todos los cursos de ensefanza deberan ser aprobados.

5.- La aprobacion sera modificada, suspendida o revocada por fa Autoridad si deja de cumplirse alguno de los
requisitos o estandares de la aprobacion af nivel minimo aprobado.

8.- Siuna TRTO desea realizar cambios en el curso aprobado ¢ en los manuales de operaciones o instruccion,

debera ser obtenida aprobacién de la Autoridad antes de poner en practica tales cambios. No es necesario

ue se advierta a la Autoridad de los cambios menores producidos en el dia a dia de las operaciones.
uando exista duda sobre si un cambio pretendido es menor, se consultara a la Autondad,

7.- Una TRTO puede establecer acuerdos con otra org?nizacién.de ensefianza o hacer uso de aerddromos base
alternativos como parte del conjunto de la misma TRTO, sujeto a aprobacion de la Autoridad.

RECURSOS FINANCIEROS

8.- (a) Una TRTO demostrara a la Autoridad que dispone de los suficientes recursos para llevar a cabo la
instruccion dentro de los niveles aprobados.

(b}LaTRTO desi%naré una persona aceptable para ia Aytoridad, que le demostrara que dispone suficientes
recursos para llevar a cabo Ia instruccién dentro de los niveles aprobados. Tal persona sera conocida
como el responsable econdmico.

INSPECCION

9.- Ademas de la inspeccion inicial, la Autoridad realizard otras ins%ecciones para determinar el cumplimiento,
de los JAR y l0s términos de la aprobacidn, por parte de la TRTO.

10.- Durante estas visitas, se facilitara por la TRTO el acceso a los registros de ensefianza, documentos de
autorizacion, registros tecnicos, clases, notas de estudio y aleccionamientos y otros materiales relevantes.
Una copia del informe de la visita realizada a la TRTO, estara a disposicion de la misma.

DIRECCION Y ORGANIZACION

11.- La estructura de direccion permitira la supervision de todos los grados de la organizacion por medio de
personas con experiencia y con las cualidades necesarias para garantizar el mantenimiento de un alto
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nivel. Los detalles de la estructura de direccion, indicando las responsabilidades individuales, seran
incluidos en ef Manual de Operaciones de la TRTO,

12.- Se nombrara un jefe de ensefianza (HT) aceptable para la Autoridad. Las responsabilidades del HT

incluiran la garantia de que la TRTO cumple los requisitos def JAR-FCL.. Esta persona es la responsable
Gltima y directa ante la Autoridad.

13.- La TRTO dispondra del personal adecuado necesario para cumplir los objetivos de ensefianza. Se
identificaran y documentaran las tareas de cada instructor.

INSTRUCTOR DE HABILITACION DE TIPO
14 - El instructor de habilitacion de tipo (TRY) serd titular de:

{(a} una licencia de piloto profesional y lag habilitaciones necesarias para los cursos gue vaya a dirigir;
{b} una habilitacion de instructor de habilitacion de tipo para los helicépteros usados en el cursofs), o
{c) una autorizacion de la Autoridad para dirigir instruccion especifica en la TRTO (ver JAR-FCL 2.300).

INSTRUCTORES PARA INSTRUCCION SINTETICA DE VUELQ

15.- Para el entrenamiento de vuelo, los instructores deberan ser ¢ haber sido titulares, en los 3 aflos anteriores
a la primera solicitud, de una licencia de piloto profesional y tener experiencia en instruccion apropiada a
los cursos de instruccién que vaya a dirigir. Para las tareas de instruccion Fara habilitacion_de tipo
multipiloto y/o MCC en entrenamiento de vuelo en un simulador de vuelo y/o, FTD y/o FNPT Ii, los
instructores deberan ser titulares de una habilitacion TR{MPH) o autorizacion de SFI(H{

ENSENANZA DE CONOCIMIENTOS TEORICOS

16.- La ensefianza de conocimientos tedricos sera realizada por un instructor autorizado que sea titular de una
habilitacion de tipo adecuada o cualquier instructor que ienga experiencia en aviacion y conocimientos de

la aeronave de que se trate, e.g. uningeniero de vuelo, ingeniero de mantenimiento, oficial de operaciones
de vuelo.

NIVELES DE ENSENANZA

17.- La TRTO debers establecer un sistema que garantice que el centro de operaciones de instruccidn y la
instruccidn funcionan efectiva y eficientemente. El sistema de control de calidad debera determinar la
efectividad de la politica, procedimientos y ensefianza de la TRTO.

REGISTROS

18.-Una TRTQO mantendrd los siguientes registros y los conservara por un periodo de al menos 5 afios, usando
el personal administrative adecuado:

(a) evaluacidn, antes y durante el curso, de los pilotos entrenados;

(b d'etailieg de la ensefianza dada a cada uno de los pilotos entrenados a nivel tedrico, en vueio o vuelo
simulado;

(c} informacion personal (fechas de expiracion del cerificade medico, de las habilitaciones, efc.) del
persenal relacionado con la TRTQ.

18.- Los formatos de los registros de los entrenados seran especificados en el Manual de Instruccion.

20.- La TRTO presentara los registros de ensefianza y los informes cuando sean requeridos por la Autoridad.

PROGRAMA DE ENSENANZA

21.- Se desarroilara un programa para cada tipo de curso que se vaya a ofrecer. Este programa debera incluir
un cuadro en el que se muestre el desarrolio de la ensefianza fedrica y la instruccion de vuelo semana a
semana o l;:}Or fases y una lista de los ejercicios normales asi comg un sumario del contenido de las
lecciones. £n particular, las enseflanzas tedricas y la instruccion sintética serén planteadas de tal manera
que se garantice gue los alumnos podran aplicar en los ejercicios de vuelo los conocimientos adquiridos en

tierra. Se propondran fas formulas que permitan gue los problemas planteados en la ensefianza puedan ser
resuelios en el entrenamiente subsiguiente.
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HELICOPTEROS PARA INSTRUCCION

22.- Cada helicoptero debera estar equipado tal como se requiera en las especificaciones de ensefanza
concernientes al curso en el que sea usado y estara cerificado para IFR (si es aplicable).

INSTALACIONES

23.- Dispondra de instalaciongs adecuadas para la ensefianza.

REQUISITOS PARA EL ACCESO A LA ENSENANZA

24~ Las TRTO seran responsables de %arantizar que los entrenados cumplen, al menos, 1as condiciones

requeridas Fafa la ensefianza para habilitacion de tipo establecidas en el JAR-FCL 2.250 0 2.255, como

sea apilicabie.

MANUAL DE INSTRUCCION Y MANUAL DE OPERACIONES

25.- Una TRTO preparard y mantendra un Manual de Instruccion y un Manual de Operaciones que contenga la
informacion e instrucciones necesarias para qlue el personal realice sus tareas y sirva de guia a los
alumnos sobre como cumlplir las exigencias del curso. La TRTO pondra a disposicion de su Fersor:al J
cuando sea necesario, de los alumnos, Ia informacion contenida en el Manual de Instruccion, el Manual de

Operaciones y la documentacién de aprobacion de fa misma. Se establecerd un procedimiento de
enmienda y estas se controlaran adecuadamente.

26 - El Manual de Instruccion establecera los niveles, objetivos y metas de la ensefianza que los alumnos deben
alcanzar en cada fase de la misma e incluira lo siguiente:

Parte 1 - Plan de ensefianza

Parte 2 - Aleccionamientos y ejercicios aéreos
Parte 3 - Entrepamiento en entrenadores sintéticos
Parte 4 - Ensefianza de conocimientos tedricos

27 .- El Manual de Cperaciones contendra la informacion necesaria para cada grupo concreto del personal e.g.
TRI, insfructores de entrenador sintético de vuelo, profesores de teoria, personal de mantenimiento y
operaciones, efc. & incluira lo siguienta:

(a) Generalidades

(b} Parte técnica

{c) Ruta

{(d) Formacion del personal
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Apéndice 3 al JAR-FCL 2.055

Aprobacién de Cursos modulares de conocimientos tedricos de ensefianza a distancia

Ver apéndice 1 al JAR-FCL 2,130y 2.135)

Ver apéndice 1 al JAR-FCL 2.160 y 2.165(a)(3))
Ver apéndice 1 al JAR-FCL 2.205

Ver apendice 1 al JAR-FCL 2.255

Ver apendice 1 al JAR-FCL 2.285

ORGANIZACION DE LA ENSENANZA

1. Sedispondra de un aula ya sea en el lugar de registro de la organizacion o, con aprobacion de la Autoridad,
en cualquier otro !ugar. En cualquier caso las instalaciones seran requisitos para la aprobacién de la
organizacion. Antes de que comience la formacion, se obtendra aprobacion de la Autoridad para desarroliar
un programa de formacion modular utilizando técnicas de ensefanza a distancia,

2. El Jefe de ensefnanza o el CGl de una FTO que de ensefianza a distancia cumplira ios requisitos del
apendice 1a al JAR-FCL 2.055. Todos los instructores de conocimientos tedricos cumpliran jos requisitos

geitd%RfCL y tendran fa calificacion adecuada o la experiencia oportuna que sea satisfactoria para la
utoridad.

3. Las FTO que impartan exclusivamente ensefianza de conocimientos teéricos estaran sujetas a los mismos
538§?|€os de aprobacion y auditoria que se aplican a las FTO de acuerdo con el apéndice 1a al JAR-FCL

4. Queda abierta la posibilidad de que una FTO aprobada pueda impartir alguno o todos los cursos en base a
una presencia permanente o por ensefianza a distancia. Cualquier elemento de fa instruccién en clase se
incluira en las materias de la ensefianza modular a distancia. La cantidad de tiempo dedicado a la clase
presencial real no sera inferior al 10% del total de horas del curso.

INSTRUCTORES

. Todos los instructores seran totalmente conocedores de los requisitos del programa de ensefianza a
distancia, incluido el sistema de garantia de la calidad. Su entrenamiento inicial tendra lugar en la oficina
central; los enfrenamientos siguientes seran del mismo nivel que para los instructores residentes. Cuando

se contraten instructores, el sistema de calidad proveera de medios suficientes para hacer un seguimiento
de la actuacion del personal y su adhesion a los programas de ensefianza aprobados.

CURSOS DE FORMACION

6. Laensefianza a distancia solamente sera aprobada como componente de la ensefianza de conocimientos
tedricos de los cursos siguientes:

ia} cursos modulares de ensefianza de conocimientos tedricos para_PPL?—i)., CPL{H), IR(H) y ATPL(H)
b} cursos de ensefianza de conocimientos tedricos aprobados previos a la instruccion para la primera
habilitacién de tipo para un helicdptero multimotor.

Apéndice 1 al JAR-FCL 2.075

Descripcion de las licencias para la tripulacién de vuelo

GENERALIDADES

1.- Para el ejercicio de |as atribuciones de una licencia, el piloto debera llevar siempre una licencia véliday un
certificado médico valido.

2.- El titular de la licencia debera llevar consigo un documento con foto a fines de identificacion.
3.- Cualquier anotacidn médica {e.g. uso de gafas, efc) debera ser anctada en el certificado.

4 - En esia subparie, la "Autoridad” es la Autoridad del Estado emisor de la licencia.



BOE nim. 281 Lunes 22 noviembre 2004 38463
FORMATO ESTANDAR DE LA LICENCIA JAA
Cubierta
Autoridad y iogotipo fei
{Eninglés y%:as eliano) Requisitos
JOINT AVIATION AUTHORITIES

{Solo ingles)

LICENCIA DE MIEMBRO DE TRIPULACION
DE VUELD

(Inglés y castellano)

Emitida de acuerdo con I?_s normas QOACI

{ingles y castellanc)

Pagina 2

|

Estado emisor

Hi

Numero de la licencia

v

Apellidos y nombre del titular

XV

Fecha(ver instrucciones) y
lugar de nacimiento

Direccién )
calle, ciudad, codigo postal

Vi

Nacionalidad

VH

Firma del titular

WVHI

Autoridad emisora
e.g. esta CPL (H) ha sido emitida con base
en una ATPL emitida por... {estado no JAA)

Firma del funcionario y fecha

Xl

Belio de 1a autoridad

El tamaho de cada pdgina no serd menor de un
octavo de A4

Requisifos

El numero de la licencia comenzara siempre por el
codigo postal del Estado emisor de la licencia

Se usara un formato estdndar de fa fecha, ie dia/
mes/afio entero (e.g. 21/01/1995)

Véase JAR-FCL 2.070
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Pagina 3

Titulos de las licencias, fecha de ia
emision inicial y codigo del pals

Validez: Esta licencia ser4 renovada no mas tarde
de....... Los privilegios de (a licencia seran ejercidos
solamente si el titular dispone del certificado médico
requerido para las atribuciones. En aplicacion del
JAR-FCL 2.015(a) (1) el titular de la licencia esta
autorizado para ejercer los privilegios de la licencia
en aeronaves. registradas en cuaiquier Estado JAA.
Debera Heyarge yn documento con folo para la
entificacion del titular de 1a licencia

Xl

Atribuciones de radiotelefonia:

El flular de esta licencia ha  demostrade
competencia para operar equipos de R/T eninglés a
%Qr 0 de una aeronave (especifiquense ofros
idiomas

X

Observaciones:
Efem. es valida solo en helicdpteros registrados en
et Estado emisor de la licencia

Pagina 4

|
Habilitaciones a revalidar

Tipo /IR

Observaciones/restricciones

Instructor

Se usaran las abreviaturas del JAR-FCL (ejem. PPL{H),
ATPL{H), efc.)

Se usarad un formato estandar de fecha, i e. dia/mes/
afio entero (ejem. 21/01/1995)

La renovacion se hard no més tarde de 5 afios desde (a
fecha de la emision inicial anotada en el item I,

No se especifica este documento, pero el pasaporte
seria suficiente fuera del Estado emisor de 1z licencia

Toda informacion adicional requerida
Reglamentos/Directivas de fa U,
aqui

or fa QACI,
o JARS, se anotfara

Requisitos

Estas paginas las usara la Autoridad para anotar los
re%u:sitog consecuentes a la primera anotacion de las
habilitaciones o Ia renovacitn de las que ha A/an expirado.

La anotacion inicial 0 renovacion de las habilitaciones
siempre seran anofadas por la Autoridad.

Las limitaciones operacionales seran anotadas en la
columna de observaciones/restricciones a través de la
restriccion de la oportuna atribucion, ejem. Pericia en
vuelo para IR reafizada como copiloto, atribuciones de
instruccion restringidas a un tipo de aeronave, efc. Las
limitaciones meédicas, condiciones y variantes fejem.
valida solo como copiloto) seran anotadas tal como se
establece en el certificado médico.

BOE nim. 281
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Paginas 5,6y 7

Para las verificaciones de competencia destinadas a fa revalidacién de habilitaciones de tipo, clase o vuelo por
instrumentos, el formato esténdar de la ficencia JAA permite fa realizacién de anotaciones hechas por ef
examinador que realiza la verificacion de competencia. Alternativamente, a discrecion de Ia Autoridad, estas
anofaciones serén hechas exclusivamente por la Autoridad.

Si la verificacion de competencia realizada en un helicoptero multimotor incluye la verificacion correspondiente a
IR, seran revalidadas fas atribuciones IR (con resiricciones, si las hubiere). Si no se realiza la verificacion de
competencia para IR, o la verfficacion de competencia IR en otros heficopteros no implica las atribuciones para
IFR, el examinador indicard "VFR" a continuacién de la revalidacién de la habilitacién.

Las habilitaciones de instructor, pueden, a discrecion de la Autoridad, ser revalidadas en fa licencia por el
examinador que forme parte del proceso de revalidacion. Si no hay comprometido un examinadoren el proceso
de revalidacion, la anotacion de la habilitacién serd hecha por la Autoridad,

Las habilitaciones que no sean revalidadas seran borradas de la licencia a discrecion de fa Autoridad, no més
afla de 5 aflos desde la dltima revalidacidn.

X
Habilitacion Fecha Valida Examinador: Firma del
prueba hasta Autorizacion n® examinador
{Cada pagina contendrg 10 espacios para la
emision inicial y la revalidacion)
Pagina 8

IAbreviaturas usadas en esta licencia

(Ej. ATPL (Licencia Piloto de Transporte de Linea Aérea), CPL (Licencia Ploto
Comercial), IR (Habilitacién Vuelo Instrumental), R/T (Radiotelefonista), MEP
(Multimotor piston} F1 (Instructor de Vuelo), TRE {Examinador de habilitacion de
tipo), efc )
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SUBPARTE B - ALUMNO PILOTO
JAR-FCL 2.085 Requisitos

{(a) El alumno pitoto cumplira los requisitos establecidos por ta Autoridad del Estado en el que pretende ser
formado. Al establecer estos requisitos la Autoridad garantizara que las atribuciones otorgadas no permitiran
gue los alumnos pilotos sean un peligro para la navegacion aérea.

{b) El alumno piloto no volara solo a no ser con la autorizacion de un instructor de vuelo.
JAR-FCL 2.0%0 Edad minima

Et alumno piloto tendra al menos 16 afios de edad, antes del primer vuelo solo.

JAR-FCL 2,095 Aptitud fisica

El alumno piloto no volara solo a no ser que sea titular de un cerlificado médico de clase 1 o clase 2.

INENCIONALMENTE EN BLANCO
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SUBPARTE C - LICENCIA DE PILOTO PRIVADO (HELICOPTERQ) - PPL(H)

JAR-FCL 2.100 Edad minima

El aspirante a una PPL{H) tendra, como minimo,
17 afios de edad.

JAR-FCL 2,105 Aptitud fisica

El aspirante a una PPL{H) debera ser titular de
un certificado médico de clase 1 o de clase 2 valido.
Para ejercer las atribuciones de una PPL(H) debera
ser titular de un certificado médico de clase 1 o de
clase 2 valido.

JAR-FCL 2,110 Afribuciones y condiciones

{a) Atribuciones. Sujetas a cualquier ofra condicion
especificada en los JAR, las atribuciones del
titular de una PPL(H) son actuar, sin
remuneracion, como pileto al mando o copilofo
de cualquier helicdptero empleado en vuelos no
remunerados.

{b) Condiciones

{1} El aspirante a una PPL (H) que ha cumplido
las condiciones establecidas en el JAR-FCL
2100, 2.105, 2.120, 2.125(za) v (b), 2.130,
2.135 ¥ 2.261 (a), cumple todos los requisitos
para la emision de una PPL(H) incluida, al
menos, a habilitacion tipo del helicptero
usado en la prueba de pericia.

(2} Si las atribuciones de ia licencia han de ser
gjercidas por la noche, el titular habra
cumplide lo establecido en el JAR-FCL
2.125(c).

JAR-FCL 2115 Actualmente sin contenido
JAR-FCL 2120 Experiencia y acreditacion

tl aspirante a una PPL(H) habra completado, al
menos, 45 horas de wvuelo como piloto de
helicopteros; hasta 5 horas de estas 45 pueden ser
realizadas en un simulador de vuelo ¢ un FNPT. A
los titulares de licencias de piloto, o atribuciones
equivalentes, para aviones, ultraligero que tenga
alas fijas y superficies de control aerodinamico
moviles, actuando en las ftres dimensiones,
helicopteros  uitraligeros, autogiros, veleros,
motoveleros autosustentables o motoveleros
autolanzables, puede acreditarsele el 10 % de su
fiempo total de vuelo como piloto al mando en estas
aeronaves hasta un maximo de 6 horas para
PPL{H).

JAR-FCL 2125 Curso de formacién
Ver Apéndices 1, 2 vy 3 al JAR-
FCL 2.125)

(@) Generalidades. E| aspirante a una PPL{H)
debera completar en una FTO ¢ en un Centro de
formacion registrade la instruccién requerida, de
acuerdo con el programa establecido en el
Apéndice 1 al JAR-FCL 2.125. Un centro
registrado esta limitado a ofrecer instruccion en
helicopteros monomotores certificados para una

capacidad maxima de no mas de 4 personas. En
circunstancias excepcionales se puede
continuar utilizando los actuales helicopteros
monomotores SE en centros registrados para
entrenamiento de PPL cuando sea aprobado por
la Autoridad y en términos de exencion. Los
requisitos para el registro de los centros se
establecen en los Apéndices 2 y 3 del JAR-FCL
2.125.

{b)instruccion de vuelo. El aspirante a una PPL{H)
habra realizado en helicoptercs que tengan un
cerificado de aeronavegabilidad emitido o©
aceptado por un Estado JAA, al menos 25 horas
de instruccion con doble mando y, que incluyan
al menos 5 horas de instruccion de vuelo de
instrumentos en doble mando, y al menos 10
horas de vuelo solo supervisado, gue incluyan,
al menos, cinco horas de vuelo de travesia,
incluyende, al menos, un vuelo de un minimo de
185 km {100NM;}, durante el cual se realizaran
paradas completas en dos asrédromos
diferentes del aerddromo de partida.

© Calificacion para vuelo nocturno.

(1) Si las atribuciones de la licencia van a ser
ejercidas por la noche el titular de una
PPL(H} dispondra de una calfficacion de
vuelo nocturno de acuerdo con el apéndice
4 al JAR-FCL 2.125.

(2] El aspirante gue sea o haya sido titular de
una IR{A} realizara los gjercicios 4 a 6 del
apendice 4 al JAR-FCL. 2,125 y realizarg un
minimo de 5 horas de tiempo de instruccion
instrumental en doble mando para los
ejercicios 1 al 3, a discrecion del Fl.

(3) Esta calificacién sera anotada en Iz licencia.

JAR-FCL 2,130 Examen de conocimientos
tedricos
{Ver Apéndice 1 al JAR-FCL
2.130y 2.135)

El aspirante a una PPL(H) demostrara a la
Autoridad un nivel de conocimientos tedricos
apropiado a las atribuciones concedidas al titular de
una PPL{H}. Los requisitos y procedimientos para
los examenes de conocimientos tedricos se
establecen en el Apéndice 1 al JAR-FCL 2.130 y
2.135 y JAR-FCL 2.2681(a).

JAR-FCL 2.135 Pericia
{Ver Apeéndice 1 al JAR-FCL
2130y 2.135)

El aspirante a upa PPL{H} demostrara su
habilidad para realizar. como piloto al mando de un
helicoptero, los procedimientos y maniobras
adecuados descritos en el Apéndice 1 al JAR-FCL
2130 y 2.135 y el Apéndice 2 al JAR-FCL 2.135,
con un grado de competencia apropiado a las
atribuciones del titular de una PPL{H). La prueba de
pericia deberd ser realizada dentro de los seis
meses siguientes a haber completado la instruccion
de vuelo (ver JAR-FCL 2.125(a)).
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Apéndice 1 al JAR-FCL 2.125
Curso de formacion para PPL(H) - Sumario
(Ver JAR-FCL 2.125)

1.- El objetivo del curso para PPL(H} es formar al alumno piloto para volar con seguridad y eficiencia segin las
reglas del vuelo visual.

CONOCIMIENTOS TEORICOS
2.- El programa de conocimientos tedricos del curso para PPL(H) incluira lo siguiente:
Legislacién aerea, Conocimiento general de la aeronave, Performance y planificacion de vuelo, Factores
humanos, Metearologia, Navegacion, Procedimientos operacionales, Principios de vuelo y Comunicaciones.
INSTRUCCION DE VUELO
3.- El programa de instruccién de vuelo para PPL{H) incluira lo siguiente:

(a) operaciones prevuelo, incluida la determinacion de peso y centrado, inspeccion del helicoptero y
aprovisionamiento;

{b) operaciones en circuito de aerédromo y en aerédromo, precauciones y procedimientos para evitar ias
colisiones;

{c) control del helicdptero por referencia visual externa;

(d) despegue, aterrizaje, estacionario, virajes mirando fuera y transiciones normales desde y hasta vuelo
estacionario;

(e) procedimientos de emergencia, autorrotacion basica, fallo simulade de motor, recuperacion de resonancia
en tierra, si lo requiere el tipo;

(f) vuelo lateral y atras, giros sobre un punto;

(g) reconocimiento y recuperacion de anillos turbilionarios incipientes;

{h) autorrotaciones hasta el suelo, aterrizajes sin _motor simulado, practica de aterrizaje forzoso. Mal
funcionamiento simulado de los equipos y procedimientos de emergencia relativos al mal funcionamiento
de motores. Controles, circuitos eléctricos e hidraulicos:

{i) virajes pronunciados:

{j) transiciones, frenados rapidos, maniobras contra el viento, aterrizajes y despegues en terrenos inclinados;

{k} operaciones con potencia limitada y operaciones en areas confinadas que mcluyan la seleccion y
operacion desde y hasta lugares no preparados;

(I} vuelo por referencia exclusiva a los instrumentos basicos de vuelo que incluyan la realizacién de un viraje
nivelado de 180° y recuperacion de posiciones anormales para simular la entrada inadvertida en nubes
(este entrenamiento puede ser dirigido por un FI{H));

(m} vuelo de travesia usando referencias visuales, navegacion a estima y, cuando sea posible, uso de las
ayudas a la radionavegacion;

(n) operaciones desde, hasta y a través de un aerddromo controlado, cumplimiento de los procedimientos de
los servicios de trénsito aéreo, procedimientos de comunicaciones y fraseologia.

HELICOPTEROS PARA LA INSTRUCCION Y LAS PRUEBAS

4.- Debera disponerse de una flota de helicopteros adecuados a los cursos de formacion y pruebas. Cada
helicoptero estara dotado de controles primarios de vuelo duplicados para uso por el instructor y el alumno;
no seran aceptados los controles swing-ower. La flota incluira helicoptero(s) que permitan demostrar la
autorrotacion y helicopteros adecuadamente equipados para simular las condiciones meteorolégicas para
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vuelo por instrumentos, y equipos adecuados para entrenamiento y pruebas de vuelo instrumental segin

requieran los cursos. Para el vuelo y prueba para IR(H) se dispondra de un namero adecuado de
helicopteros certificados IFR.

Los helicopteros usados en la ensefianza seran aprobados por la Autoridad para estos fines.

AERODROMOS Y LUGARES DE OPERACION

9.- El aerodromo base, y cualquier aerddromo base alternativo, desde el cual se realicen los vuelos de
instruccion dispondra, como minimo, de los siguientes medios:

{a} una pista o area de despegue/aterrizaje desde la cual los helicdpteros de instruccién puedan realizar un

despegue y aterrizaje normal con el peso maximo autorizado para el despegue o aterrizaje y zona
apropiada de contacto en caso de autorrotacion:

(i) en condiciones de viento en calma (no mas de cuatro nudos) y temperaturas iguales a la maxima del
mes mas calido del afio en el area de operacion,

{ii} librando en ¢l tramo de despegue todos los obstaculos por lo menos a 50 pies,

(i} operando con potencia de motor y fren de aterrizaje (si es aplicable) de acuerdo con las
recomendaciones del fabricante, y

(v} Que permita una transicion suave desde inicio del despegue hasta alcanzar la velocidad optima para
el mejor régimen de ascenso sin excepcional pericia o técnicas de pilotaje;

{b) un indicador de direccion del viento que sea visible a nivel del suelo desde cada una de las cabeceras de
cada pista y desde el area de despegue/aterrizaje;

{c) balizaje adecuado de las pistas, area de despegue/aterrizaje, si es usada para instruccién nocturns;

{d} Disponga de un sistema de comunicaciones aireftierra en uso y aceptable para 1a Autoridad.

8.- Dispondré de lugares adecuados para:
- ensefianza de operaciones en areas confinadas
- autorrotacion simulando parada de motor
- enfrenamiento en terrenos inclinados.
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Apéndice 2 al JAR-FCL 2.125

Registro de Cenfros de formacién para PPL
(Ver JAR-FCL 2.125(a))

1.- La solicitud de registro seré realizada por el propietario o persona responsable del centro a la Autoridad det
Estado JAA en el que esté localizado el centro que entregara al aspirante un formulario de registro.

2.- El formulario de solicitud para el registro contendra la informacién requerida en el Apéndice 3 del JAR-FCL
2125,

3.- Despues de recibida la solicitud debidamente cumplimentada la Autoridad del Estado JAA en el que esté
localizado el centro lo registrard para la realizacion de entrenamiento para PPL dentro de tal Estado a
discrecion de la Autoridad sin ningan procedimiento de aprobacién formal, a no ser que tenga razon para

dudar de que la instruccién pueda ser realizada con seguridad. La Autoridad informara al aspirante a estos
efectos.

4.- Cualquier cambio en Ia informacién aportada en el formulario sera comunicado a la Autoridad.

5.- El Centro permanecera registrado hasta que la Autoridad sea informada por su operador de que cesa la
formacion para PPL, o la Autoridad compruebe que la instruccion no se esta realizando con la adecuada

seguridad y/o cumpliendo con el JAR-FCL. En cualquiera de estas situaciones el registro del Centro sera
revocado,
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Apéndice 3 al JAR-FCL 2,125
Contenido del formulario para el registro de Centros de formacién para PPL

{Ver JAR-FCL 2.125)

a Nombre y direccion bajo el que opera el Centro, i.e. Club, Escuela, Grupo

b Nombre del propietario(s)

c Fecha en la que se pretenden iniciar las operaciones

d Nombre, direccion, teléfono y calificaciones de los instructores de vuelo

(i} nombre y direccion def aerddromo desde el cual se realizaran las operaciones de
e instruccion, si es necesario.
{iiy Nombre del operador del aerddromo

Lista de helicopteros. que se usaran, incluyendo cualquier elemento de instruccién sintética
f de vuelo, haciendo referencia a tipo de helicopteros, registro, propietario(s) registrado,
categorias C o A

Tipo de ensefianza que se va a desarroliar el Centro:
Ensefianza de conocimientos tedricos para PPL{H) {ver JAR-FCL 2.130)

instruccion de vuelo para PPL(H) con la habilitacion de tipo para monomotor asociada
9 {ver JAR-FCL 2.125(a))

Caiificacion para vuelo nocturno

Otras (especificarlas) (ver JAR-FCL 2.017)

h Detalles de los seguros de las aeronaves

Diga si su centro pretende operar a tiempo total o parcial

i Cualguier informacion adicional que pueda ser requerida por la Autoridad

K Declaracion del solicitante en la que haga constar que todo lo declarado de la (a) ala (j)
anterigres es correcto y que la formacion sera realizada de acuerdo con el JAR-FCL 2

Fecha

Eirma
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Apéndice 4 al JAR-FCL 2,125

PPL(H). Curso para vuelo nocturno
{(Ver JAR-FCL 2.125(c))

1.- El objetivo del curso es calificar a titulares de una PPL(H) para ejercer las atribuciones de la licencia por la
noche.

2.- Eltitular de una PPL(H) que solicite la calificacion de vuelo nocturno habra realizado, al menos, 100 horas de
tiempo de vuelo como piloto de helicopteros después de la emision de la licencia, incluidas, al menos, 60
horas de piloto al mando de helicopteros y 20 de horas de vuelo de travesia.

3.~ El curso sera realizado en un maximo de 6 meses.

4.- Para la anotacion de la calificacion debera presentar un certificado de haber realizado y superado el curso
emitido por el Fl o Jefe de Ensefianza.

CONOCIMIENTOS TEORICOS

5. El programa de conocimientos teéricos incluird, al menos, 5 horas de ensefianza que cubran la revision y/o
explicacion de:

minimos VYMC por fa noche

reglas relacionadas con el control nocturno del espacio aéreo e instalaciones disponibles
reglas relacionadas con la iluminacion del aerodromo/pistallugar de aterrizajefobstaculos
luces de navegacion de la aeronave y reglas para evitar las colisiones

aspectos fisiologicos de la vision y orientacion nocturnas

peligros de |la desorientacién por la noche

peligros por €l deterioramiento de la meteorologia por {a noche

instrumentos de los sisternas: funcionamiento y errores.

sisternas de iluminacién de instrumentos y luces de emergencia en la cabina

marcado de mapas para su uso con {a iluminacion de la cabina

principios praciicos de navegacion

principios de radionavegacién

planificacion y uso de la altitud de seguridad

peligros en condiciones de engelamiento, maniobras para evitarlos y escapar.

CO0OO0O0OCO0O00COoOQ0000

ENTRENAMIENTO EN VUELOD
6. En todos {os casos, se han de realizar los ejercicios 4 a 6 del programa de vuelo de calificacion nocturna.
7. Para los ejercicios 1 al 3, hasta un 50% del entrenamiento en vuelo requerido se puede realizar en un STD(H)

{se desarrollara). Sin embargo todos los items de cada ejercicio deben practicarse en un helicoptero en
vuelo. :

8. Los items marcados con (*) se realizaran en IMC simulado y pueden ser realizados a la luz del dia.

9. Los ejercicios 1 a 3 del programa de entrenamiento en vuelo comprenderan como minimo 10 horas de
instruccion.

10. Los ejercicios 4 a 6 del programa de entrenamiento en vuelo incluirdn como minimo 5 horas de instruccién,
incluyendo un minimo de 3 horas de instruccion en doble mando y 5 circuitos solo de noche. Cada circuito
incluira un despegue y un aterrizaje.

11. Los ejercicios de vuelo comprenderan:

Ejercicio 1
{Se repetird hasta que el alumno aicance un nivel seguro y competente)
0  revisidn de [as maniobras basicas cuando se vuela por referencia exclusiva a los instrumentos *

o  explicacion y demostracion de la transicion de vuelo visual a vuelo instrumental *

o explicacion y revisién de la recogida de posiciones anormales por referencia exclusiva a los
instrumentos®

Ejercicio 2
(Se repetird hasta que el alumno alcance un nivel seguro y competents)

o  Explicary demostrar el uso de las ayudas de radionavegacion cuando se vuela por referencia exclusiva
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a los instrumentos, incluyendo la basqueda de posicién y ruta.

Ejercicio 3
(Se repetira hasta que el alumno alcance un nivel seguro y competente)

o Explicar y demostrar el uso de la asistencia radar*

Ejercicio 4
(Se repetira hasta que el alumno alcance un nivel seguro y competents)

o  explicar y demostrar el uso y ajuste de las luces de aterrizaje
o explicar y demostrar el estacionario nocturno:
e mas alto y lento que de dia
* evitar los movimientos laterales y hacia atras no intencionados
explicar y demostrar las técnicas de despegue nocturno
explicar y demostrar las técnicas de circuito nocturno
explicar y demostrar fas aproximaciones nocturnas (angulo constante) con y sin ayudas visuales a la
aproximacion a:
» helipuertos
» areas de contacto iluminadas
o  practica de despegues, circuitos y aproximaciones
o  explicar y demostrar los procedimientos de emergencia nocturnos, incluyendo:
» fallo simulado de motor
(se terminara recuperando con potencia a altitud de seguridad)

000

» fallo simulado de motor incluyendo aproximacion y aterrizaje con un motor (solo en multimotores)
» entrada inadvertida simulada en IMC (no en el tramo base o final)
» fallo simulado del control hidraulico (incluido aterrizaje)
» fallo de las luces interiores y exteriores
* ofros procedimientos por averia y emergencia requeridos por el manual de vuelo de la aeronave.
Ejercicio 5
o  Circuitos de tiempo de vuelo solo a realizar por la noche.
0
Ejercicio 6

o  Explicar y demostrar las técnicas del vuelo de travesia por la noche ) ' )
0 Practicar el vuelo nocturmno en doble mando de travesia y como SPIC hasta un nivel satisfactorio.
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Apéndice 1 al JAR-FCL 2,130 y 2.135

Examen de conocimientos teéricos y prueba de pericia de vuelo para PPL{H)

(Ver JAR-FCL 2.130 y 2.135)

EXAMEN DE CONOCIMIENTOS TEORICOS

1.- Este examen se realizard por escrito y puede tener lugar en uno o varios dias, y comprendera nueve partes
tal como se indica. Ei mismo examen puede contener varias materias. Tendra un total de al menos 120
preguntas El tiempo aproximado no excedera del que sigue:

Materia Tiempo
Legislacion aérea y procedimientos ATC 0:45
Conocimiento general de la aeronave 0:30
Performance y planificacion de vuelo 1:00
Factores humanos 0:30
Metecrclogia 0:30
Navegacién 1:00
Procedimientos operacionales 0:30
Principios de vuelo 0:45
Comunicaciones 0:30
Total 6:00

A discrecion de la Autoridad puede ser realizada separadamente una prueba practica de Comunicaciones en
el aula.

2.- La mayoria de las preguntas sera de respuesta multiple.

3.- Los examenes se realizaran en el idioma(s) considerados apropiados por la Autoridad. La Autoridad
informara a los aspirantes del idioma o idiomas en los que vaya a realizar los examenes.

4 - La aptitud se alcanzara cuando el aspirante supere al menos el 75% de las cuestiones planteadas en cada
parte. Se tendran en cuenta solamente las respuestas correctas.

5.- Sujeto a otras condiciones establecidas en el JAR-FCL 2, un aspirante sera declarado apto cuando habiendo
completado los examenes tedricos para PPL{H) haya superado todas las partes en un periodo de 12 meses.
La apfitud en los conocimientos tedricos sera aceptada para la emision de una licencia de piloto privado
durante 24 meses desde la fecha en que superd los examenes,

PRUEBA DE PERICIA

6.- El aspirante a una prueba de pericia en vuelo para PPL{H) habra recibido instruccidn en un helicdptero del
mismo tipo que el que va a ser usado para la prueba. Se permitira al aspirante escoger para realizar la
prueba entre un helicoptero monomeotor o un helicéptero multimotor, sujeto, en este caso, a los requisitos de
experiencia del JAR-FCL 2.255, de 70 horas de vuelo como piloto al mando en estos helicbpteros. Los

helicopteros utilizados en las pruebas de pericia cumpliran los requisitos de los helicopteros de instruccion
(ver Apéndice 1 al JAR-FCL 2.125),

7.- Las disposiciones administrativas para confirmar la preparacion del aspirante para realizar la prueba, incluida
la presentacion del registro de ensefianza al examinador, seran determinadas por la Autoridad.

8.- El aspirante superara las secciones 1 a 5 de la prueba de pericia. Si falia un item de alguna seccion, la
seccidn es fallada. El fallo en méas de una seccion determinara la necesidad de que el aspirante realice
nuevamente la prueba entera. El aspirante que falle en una sola seccidn debera repetir exclusivamente esa
seccion. El fallo en algun elemento en la repeticién de fa prueba, incluyendo aquellas secciones que se
habian superado previamente, requerira que el aspirante repita la prueba entera nuevamente. Todas las
secciones de |a prueba de pericia seran completadas en un periodo de seis meses.

9.- Cualquier fallo en la prueba de pericia de vuelo puede requerir mas instruccién. Los fallos que impidan
superar todas las secciones de la prueba en dos intentos requeriran mas instruccion, tal como determine la
Autoridad. No existe limite en el nimero de pruebas de pericia que se pueden intentar.

REALIZACION DE LA PRUEBA
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10.- La Autoridad proveera at FE de los elementos de seguridad necesarios para garantizar que |a prueba se
realiza con toda seguridad.

11.- El aspirante puede pretender abandonar la prueba por razones que no parecen adecuadas al FE, en este
caso debera repetir entera la prueba de pericia de vuelo. Cuando la prueba sea abandonada por razones
que parecen adecuadas al FE, solamente debera terminar las secciones no realizadas al repetir el vuelo.

12.- Cualquier maniobra o procedimiento de la prueba podra ser repetida una vez por el aspirante. El FE puede
detener la prueba en cualquier momento si considera que la demostracion de pericia en vuelo del aspirante
requiere una repeticién completa de la misma.

13.- Se requerira at aspirante que vuele el helicoptero desde la posicion en la que se realizan las funciones de
piloto al mando y que realice la prueba como si fuese el tinico miembro de {a tripulacion. La responsabilidad
del vuelo sera atribuida de acuerdo con las reglamentaciones nacionales.

14.- Las areas y rutas que se han de volar serén escogidas por el FE y todo el vuelo bajo y estacionario se
realizaran en un aerddromo o lugar aceptado. La ruta utilizada para la seccidn 3 podra terminar en el
aerodromo de salida o en otro. El aspirante sera responsable de ia planificacién del vuelo y de que todo el
equipo y documentacion necesarios para la realizacion del mismo se encuentra a bordo. La seccion de
navegacion correspondiente a la prueba de pericia, tal como esta contenida en el Apéndice 2 del JAR-FCL
2.135, sera, como minime, de 3 tramos, cada tramo de un minimo de 10 minutos de duracidn. La prueba de
pericia puede ser realizada en dos vuelos.

15.- El aspirante indicara al FE [as verificaciones y tareas que realiza, incluida la identificacion de radioayudas.
Las comprobaciones seran realizadas de acuerdo con las listas de verificacion autorizadas o el manual de
procedimientos del piloto para el helicoptero en el que se va a realizar la prueba. Durante la preparacion
prevuelo para la prueba el aspirante determinara el ajuste de potencias y velocidades. Los datos de
performance para el despegue, aproximacion y aterrizaje seran calculados por el aspirante cumpliendo con
el manual de operaciones o el manual de vuelo del helicoptero utilizado.

16.- El FE no tomara parte en la operacion del avion excepto cuando sea necesaria su intervencion en interés
de la seguridad o para evitar un retraso inaceptable a ofro trafico.

TOLERANCIAS EN LA PRUEBA DE VUELO
17 - El aspirante demostrar su habilidad para:

operar el helicoptero dentro de sus limites;

realizar todas las maniobras con suavidad y precision;

ejercer buen juicio y pilotaje;

aplicar los conocimientos aeronauficos; y

mantener el control del helicéptero todo el tiempo, de tal manera que nunca esté seriamente en duda la
realizacion con éxito de un procedimiento o maniobra.

QOO0

18.- Los limites siguientes son una gufa general. El FE debera tener en cuenta las condiciones de turbulencia y
las cualidades de manejo y performance del helicoptero utilizado.

Altura
vuelo normal hacia adelante + 150 pies
simulando una emergencia importante + 200 pies
vuelo estacionario |.G.E.+ 2 pies
Rumbo/ curso a radioayudas
vuelo normal + 10°
simulando una emergencia importante +15°
Velocidad
despegue y aproximacion -10/+15 nudos
en todos los demas regimenes + 15 nudos
Deriva respecto del suelo
T.0. estacionario |.G.E. t 3 pies
aterrizaje no movimientos laterales y atras

CONTENIDO DE LA PRUEBA DE PERICIA

19.- Los contenidos de la prueba de pericia en vuelo y las secciones establecidas en el Apendice 2 al JAR-FCL
2.135 seran utilizados para la prueba de pericia destinada a la emision de una PPL{H) en helicdpteros
mono o multimotores. Cuando la prueba se realice en helicopteros multimotores, el aspirante satisfara los

requisitos det JAR-FCL 2.255. El formulario de la prueba de pericia puede ser determinado por la
Autoridad.
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Apéndice 2 al JAR-FCL 2.135

Contenido de la prueba de pericia para la emision de una PPL(H)

{Ver JAR-FCL 2.135)

E! uso de listas de comprobacicén, pilotaje (contro! del helicdptero por referencias externas visuales, procedimienios
antizddeshielo, etc), se aplicardn en todas las secciones

SECCION 1
VERIFICACIONES Y PROCEDIMIENTOS PRE Y POST VUELO

Conocimiento del helicoptero(registro técnico, combustible, peso y centrado), planificacion
de vuelo, NOTAMS, Meteorologia

Prevuelo Inspeccidn/actuaciones, situacion y propdsito de los elementos

Inspeccitn de la cabina, procedimientos de arranque

Q iojic)

Verificacion de los equipos de comunicacion y navegacion, seleccion y sintonizacion de
frecuencias

Procedimientos anteriores al despegue, procedimiento R/T, ATC comunicacion /
auforizacion

Aparcamiento parada de motores y procedimientos post-vuelo

SECCION 2
ESTACIONARIO. MANIOBRAS AVANZADAS Y AREAS CONFINADAS

Despegue y aterrizaje (ascenso y toma)

Rodaje, rodaje en estacionario

Estacionario con viento en cara / cruzado / en cola

Estacionario, giros sobre un punto de 360° a derecha e izquierda

Maniobras en estacionario, adelante, lateral y atras

Fallo simulado de motor durante el estacionario {solo en aerédromos)

Frenados répidos: viento a favor y en contra del viento

Aterrizajes y despegues en terreno inclinado/terrenos no preparados

Despegues {varios periiles)

Despeque con viento cruzado y viento de cola (si es posible)

Despegue con peso méaximo {real o simulado)

—_— Rkl OO R

Aproximaciones {varios perfiles)

3

Despeque v aterrizaje con potencia limitada

3

Autorrotacidnes (El FE seleccionara dos elementos de entre basica, maximo alcance, baja
velocidad v virajes de 360°)

Aterrizaje en autorrotacion.

Practica de aterrizaje forzoso, recuperacion con potencia

Kol B o S R o)

Verificaciones de potencia, técnica de reconocimiento, técnica de aproximacion y salida

~ SECCION3
NAVEGACION — PROCEDIMIENTOS EN RUTA

Navegacion y orientacion a altitudes/alturas variadas, lectura de mapas

Altitud/altura, velocidad, control de rumbo, observacion del espacio aéreo, ajuste de
altimetro

Control del progreso de vuelo, registro de vuelo, uso de combustible, autonomia, ETA,
evaluacion de error en la ruta v resiablecimiento de la correcta, control de instrumentos

Observacion de las condiciones meteoroldgicas, planificacion de alternativo.

Uso de ayudas a la navegacién (donde estén disponibles)

- |mjaj O

Relacion con ATC y observancia de los reglamentos
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SECCION 4
PROCEDIMIENTOS DE VUELO Y MANIOBRAS
a Vuelo a nivel, control de rumbo, altitud/altura y velocidad
b Virajes ascendiendo y descendiendo a rumbos especificados
c Virajes nivelados de hasta 30° de alabeo, 180° a 360° izquierda y derecha
d Virajes nivelados a 180° derecha e izquierda por referencia exclusiva de los instrumentos

SECCION 5
PROCEDIMIENTOS ANORMALES Y DE EMERGENCIA
(SIMULADGS DONDE SEA APROPIADO)

Nota 1: Cuando la prueba sea realizada en un helicopterc multimotor se incluird una practica de

fallo de motor simulado, incluyendo una aproximacion y un aterrizaje con un solo mofor

Nota 2: Ef FE seleccionara 4 elementos de enire los siguientes

Averias en el motor , incluido fallo del governor, hielo en carburador/motor, sistemas de
iubricacion, etc. como sea apropiado

Averia sn el sistema de combustible

Averia en el sistema eléctrico

o lolol o

Averia en &l sistema hidraulico, incluyendo aproximacion y aterrizaje sin hidraulico, si es
aplicable

Averia en el sistema del rotor principal y/o de cola (en simulador de vuelo o mediante
discusion solamente)

Practicas de fuego, incluyendo control v eliminacion del humeo, segun sea aplicable

Otros procedimientos anormales y de emergencia que sean descritos en el Manual de
vuelo correspondiente y con referencia al apéndice 3 del JAR-FCL 2.240, secciones 7 y 8,
incluyendo en el caso de helicopteros multimotor,

« fallo simulado de motor en el despegue:

o despegue frustrado en o antes del TDP o aterrizaje forzoso de seguridad en o
antes del DPATO

o inmediatamente después del TDP o DPATO
» Aterrizaje con fallo simulado de motor:
o aterrizaje o motor al aire después de fallo de motor antes de LDP o DPBL

o después de fallo de motor después de LPD o aterrizaje forzoso de seguridad
después de DPBL
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SUBPARTE D - LICENCIA DE PILOTO COMERCIAL (Helicéptero) - CPL{H)

JAR-FCL 2.140 Edad minima

El aspirante a una CPL(H) tendra, como
minimo, 18 afos de edad.

JAR-FCL 2.145 Aptitud fisica

El aspirante a una CPL{H) serd titular de un
certificado médico de clase 1 vdlido. Para ejercer
ias atribuciones de CPL{H) sera titular de un
certificado médico de clase 1 vélido.

JAR-FCL 2.150 Atribuciones y condiciones

{a) Afribuciones. Sujetas a cualguier otra condicidn
especificada en los JAR, las atribuciones del
titular de una CPL{H) son:

(1) ejercer todas las atribuciones del titular de
una licencia de PP(H);

(2) actuar como piloto al mando o copiloto de
cualquier helicdptero dedicado a operaciones
que no sean de transporte aéreo comercial;

(3) actuar como piloto al mando en operaciones
de transporte acreo comercial en cualquier
helicdptero certificado para un solo piloto;

(4] actuar como copiloto en transporte aéreo
comercial en helicopteros que requieran ser
operados con copiloto.

(b} Condiciones. El aspirante a una licencia de
CPL{H) que haya cumplido las condiciones
establecidas en JAR-FCL 2.140, 2,145,2.155 a
2.170 y 2.261(a) habra satisfecho todos los
requisitos para la emisién de, al menos, una
CPL(H) incluyendo la habilitacién de tipo del
helicoptere usado en la prueba de pericia vy, si
esta incluido un curso y una prueba para
habilitacidn de vuelo instrumental realizada de
acuerdo con el JAR-FCL 2, subparte E, la
habilitacion para wvuelo instrumental esta
incluida.

JAR-FCL 2,155 Experiencia y acreditacion
Ver apéndice 1 al JAR-FCL 2.160
y 2.165(aj(1} a {3).

(a} Cursos integrados

{1) Experiencia. El aspirante a una CPL{H) que
haya seguido y superado un curso integrado
de vuelo, realizara como pioto de
helicOpteros, que dispengan de un certificado
de aeronavegabilidad emitido o aceptado por
un Estado JAA, al menos 135 horas de
tiempo de vuelo.

{2) Acreditacion. Para los detalles de la
acreditacion del tiempo de vuelo requerido
en el parrafo {(aj{1) ver apéndice 1 al JAR-
FCL 2160 y 2.1865{(a)(1) parrafo 4 o el
apéndice 1 al JAR-FCL 2.160 y 2.165(a)(2)

pérrafo 4.
(b} Cursas modulares.

(1) Experiencia. Eil aspirante a una licencia de
CPL(H) que no se haya graduado en un
curso integrado de vuelo, realizara como
piloto de helicopteros que dispongan de un
certificado de aeronavegabilidad emitido o
aceptado por un Estado JAA, al menos 185
horas de tiempo de vuelo.

(2) Acreditacion. De las 185 horas de tiempo de
vuelo:

{i} 20 horas como piloto al mande siendo
titular de una PPL{H); o

(i} 50 horas como piloto al mando siendo
titwlar de una licencia de CPL{A),
pueden haberse realizado en aviones; 0

{iiij 10 horas comg piloto al mando en
veleros o motoveleros.

{c) Tiempo de vuelo. El aspirante habra completado
en helicopteros al menos {(ver también JAR-FCL
2.050 (a)}{3)):

{1} 50 horas como piloto al mando o 35 horas
como piloto al mando si se han realizado
durante un curso integrado de vuelo, de
acuerdo con lo establecido en el apéndice 1
al JAR-FCL 2.160 y 2.165(H1} ¥y (2) v la
AMC FCL 2.160 y 2.165(a)(1) v (2);

{2) 10 horas de tlempo de vuelo de travesia
como piloto al mando, incluyendo vuelo de
travesia totalizando al menos al menos 185
km {100 NM) durante el cual se haran
paradas completas en dos aerddromos
distintos del aerddromo de salida, y

{3) 10 horas de tiempo de instruccién en doble
mando de instrumentos, de las cuales no
més de 5 horas pueden ser de tiempo de
instrumentos en tierra; y

{4} 5 horas de vuelo nocturmno tal como se
establece en el JAR-FCL 2.185(b).

JAR-FCL 2.160 Conocimientos tedricos
(Ver apéndice 1 al JAR-FCL
2.160 y 2.165(a}1) a (3).

{a} Curso. Un aspirante a CPL{H} habra recibido
instruccion tedrica en un curso aprobado, en una
FTO aprobada. El curso seria combinado con
las ensehanzas de vuelo tal como se establece
en el JAR-FCL 2.165.

(b) Examenes. Un aspirante a CPL(H) habra
demostradec un nivel de conocimientos apropia-
do a las atribuciones que otorgadas al titular de
una CPL(H) y cumplira los requisitos esta-
blecidos en el JAR-FCL 2.261(a} y Subparte ...

BOE nim. 281
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{c) Un aspirante gue ha seguido un curso integrado
de vuelo demostrarda, al menos, el nivel de
conocirmientos requerido en tal curso, como se
propone en el Apéndice 1 dei JAR-FCL 2.160 y
2.165(a)(1) y (2).

JAR-FCL 2.165 Instruccién en vuelo
{Ver apéndice 1 al JAR-FCL
2160y 2.165{a)(1ja (3)

{a) Curso. Un aspirante a una CPL(H) habré
completado un curso aprobado de instruccion en
vuelo, integrado o modular, (en helicépteros.
gque dispongan de un cerificado de
aercnavegabilidad emitido o aceptado por un
Estado JAA) en una organizacién aprobada de
ensenanza de vuelo. El curso deberia ser
combinado con el curso de ensefanza tedrica.
Para los detalles de los cursos aprobados,
véase lo siguiente:

(1} Curso integrado ATP(H} - Apéndice 1 del
JAR-FCL 2.160 y 2.165(a)(1;

{2} Curso integrado de CPL{H)} - Apéndice 1 del
JAR-FCL 2.160 y 2.165(a)(2); v

(3) Curso modular de CPL{H} - Apéndice 1 al
JAR-FCL 2.160 y 2.165(a)(3).

{b} Entrenamiento nocturno. El aspirante habra
realizado por la noche al menos 5 horas
adicionales de tiempo de vuelo en helicopteros,

que comprendan 3 horas de instruccidn en doble
mando que incluyan al menos 1 hora de
navegacion de travesia y 5 despegues y
aterrizajes solo, con parada completa,
incluyendo cada uno un circuito,

JAR-FCL 2170 Pericia
{Ver Apéndices 1 y 2 al JAR-
FCL 2170}
{Ver apéndice 1 al JAR-FCL
2.160 y 2.165(a)(1}, (2) v {3)).

Un aspirante a CPL{H) demostrara habifidad
para realizar, como piloto al mando de un
helicéptero, los procedimientos y maniobras
adecuados descritos en el Apéndice 1y 2 del JAR-
FCL 2.170, con un grado de competencia apropiado
a las atribuciones otorgadas a un titular de una
CPL{H). Un aspirante que haya seguido un curso
de entrenamiento en vuelo integrado o modular
demostrara el nivel de pericia requerida para tal
curso de acuerdo con el Apéndice 1 al JAR-FCL
2.180 y 2.165 (a)(1}, (2) y (3).
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Apéndice 1 del JAR-FCL 2.160 Y 2.165(a)(1)

Curso integrado ATP(H)

{Ver JAR-FCL 2.160, 2,165 y 2.170)
(Ver apéndice 1 y 2 del JAR-FCL 2.170)
{(Ver apéndice 1y 2 del JAR-FCL 2.210)
(Ver apéndice 1 al JAR-FCL 2.470)

1 Elobjetivo del curso integrado ATP(H) es entrenar pilotos para el nivel de pericia necesario para hacerlos
capaces de operar, como copiloto en helicépteros multipiloto, multimotores, en transporte aéreo comercial
y obtener la CPL(H)/IR, pero no otra especializacién (e.g. actividades de trabajos aéreos).

2 Elaspirante que desea seguir un curso integrado ATP(H), bajo la supervision del jefe de ensehanza de
una FTO aprobada, completard todas las etapas de formacién en un curso aprobado continuo de
ensehanza establecido por la FTO.

3 Elcurso duraré entre 12 y 36 meses. Se pueden establecer acuerdos especiales con la Autoridad para
extender el curso mas de 36 meses, cuando se desarrolle por la FTO instruccion de vuelo o ensefianza
en tierra adicionales.

4 Elaspirante puede ser admitido a la formacion, ya como alumno ab initio, ya como titular de una PPL(H)
emitida de acuerdo con el Anexo 1 de OACI Un alumno ab initio eumplira como alumno piloto los
requisitos del JAR-FCL subparte B. En el caso de un alumno PPL{H}, pueden acreditarse el 50% de las
horas voladas por el alumno antes del curso, para el requisito de tiempo de vuelo def curso{ ver JAR-FCL
2.165(a)(1) y apéndice 1 al JAR-FCL 2.160 y 2.165(a)(1), parrafo 13) hasta un maximo de:

a) hasta 40 horas de las que hasta 20 pueden ser de instruccion en doble mando, o
b) si se ha obtenido la calificacién de vuelo nocturno, hasta 50 horas, de las que hasta 25 pueden ser de
instruceion en doble mando

Este crédito de horas voladas se haré a discrecion de la FTO y se anotar4 en el registro de ensefianza
del aspirante. En el caso de un alumno piloto que no es titular de una licencia de piloto y con la
aprobacién de la Autoridad, la FTO puede escoger determinados ejercicios de doble mando para que
sean volados en un avién o TMG hasta un maximo de 20 horas.

5 Un aspirante que suspende o es incapaz de completar el curso ATP(H) entero, puede solicitar a la
Autoridad el examen de conocimientos tedricos y la prueba de pericia para una licencia menor y, i &8
aplicable, una habilitacion de instrumentos.

& Cualquier aspirante que quiera trasladarse a otra FTO durante el curso de ensefanza, solicitara a la
Autoridad una valoracion formal de las horas de ensefanza requeridas por ia otra FTO.

7 LaFTO garantizara que, antes de ser admitido al curso, e aspirante tiene suficientes conocimientos de
matematicas, fisica e inglés para facilitar la comprension de los conacimientos tedricos contenidos en el
curso. El nivel de inglés sera evaluado de acuerdo con el apéndice 1 del JAR-FCL 2.200.

8 Elcurso comprendera;
{a) conocimientos tedricos al nivel de ATP(H);
(b) instruccion de vuelo visual e instrumental; y
(c} instruccion en MCC para la operacion de helictpteros multipiloto.

9 Con la superacion del curso y de los exdmenes de conocimientos tedricos del parrafo 12 y de la prueba
de pericia del parrafo 14, se cumpliran los requisitos de conocimientos tedricos y pericia para la emision
de una CPL(M), incluyendo la habilitacién de tipo del helicéptero utilizado en la prueba y la habilitacion de
vuelo por instrumentos.

CONOCIMIENTOS TEORICOS

10 Ei programa de conocimientos tedricos se propone en el apéndice 1 al JAR-FCL 2.470. Los requisitos
para una habilitacion de tipo se establecen en el JAR-FCL 2.240. Un curso aprobado ATP(H)
comprendera al menos 750 horas de ensefianza (1 hora = 60 minutos de ensefianza) que pueden incluir
trabajo en el aula, video interactivo, presentaciones con diapositivas/cintas, aprendizaje individual,
ensefnanza basada en computador y otros medios aprobados por la Autoridad, en proporciones
adecuadas.
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Las 750 horas de ensefanza se dividiran de tal manera que cada materia disponga de un minimo de:

Materia horas
Legislacion aérea 40
Conocimiento general de las aeronaves 80
Performance vy planificacion de vuelo 80
Factores humanos 50
Meteorologia &0
Navegacidn 150
Procedimientos operacionales 20
Principios de vuelo 30
Comunicaciones 30

Pueden ser acordadas, entre la Autoridad y la FTO, otras subdivisiones de las horas.
11 El curso MCC incluira, al menos, 25 horas de instruccion tedrica.
Examen de conocimientos tedricos
12 El aspirante demostrara un nivel de conocimientos apropiado a las atribuciones del titular de una ATPL{H)
de acuerdo con los requisitos del JAR-FCL subparte J.
INSTRUCCION DE VUELO

13 La instruccion de vuelo comprendera un total de, al menos, 195 horas, incluyendo todos los tests de
progreso. Dentro del total de las 195 horas, el aspirante realizara al menos:

(a) 125 horas de instruccién en doble mando;

(b} 70 horas como piloto al mando que incluyan al menos 14 horas solo de dia, 1 hora solo de noche y
puede incluir 55 horas como SPIC.
Eltiempo SPIC se acreditara como tiempo de piloto al mando, a no ser que el instructor haya influido o
controlado cualquier parte del vuelo, La reunion postvuelo en tierra hecha por el instructor no afectara
a la acreditacion del tiempo de piloto al mando;

(c) 50 horas de vuelo de travesia, incluyendo al menos 10 horas de travesia VFR como SPIC, incluyendo
un vuelo de travesia VER que totalice, al menos, 185 km (100 NM), en el curso del cual se hardn dos
aterrizajes en dos aerddromos diferentes del aerédromo de partida;

(d} 5 horas de tiempo de vuelo en helicopteros, por la noche, que incluyan 3 horas de instruccion en doble
mando, incluyendo al menos 1 hora de navegacion de travesia y 5 circuitos solo a bordo. Cada
circuito incluira un despegue y aterrizaje.

{e} 50 horas de vuelo instrumental que comprendan:

(i} 35 horas de instruccién en doble mando. Y
(i 15 horas como SPIC.
(fy 15 horas de MCC.
(g} De las 125 horas de instruccion en doble mando, al menos:
(3 75 horas de instruccidn visual que pueden incluir:
(1) 30 horas en un FS de helicoptero nivel C/D, o

(2} 20 horas en FNPT 1I/IH de helicoptero, o
{3) 20 horas enh avién o TMG.
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(ii} 35 horas de instruccién instrumental que pueden incluir:

(1} hasta20 horasenun FNPT Il/iltoc FS . 0
{2} 10 horas en, al menos, un FNPT | de helicoptero 6 un FNPT | de avion o en avién.

(i) 15 horas de MCC, para las que se puede utilizar un FS de helicoptero o FNPT H/HI (MCC) de
helicdptero.

Si el helicoptero utilizado para el entrenamiento en vuelo es de tipo diferente al FS de helicdptero utilizado para
el entrenamiento visual, el crédito maximeo se limitara al establecido para el FNPT Il de helicdptero,

PRUEBA DE PERICIA

14 Alcompletar la instruccion en vuelo requerida, el aspirante realizara la prueba de pericia de CPL(Hj enun
helicoptero multimotor de acuerdo con el apéndice 1 y 2 del JAR-FCL 2.170 y la prueba de pericia para
una habilitacion de vuelo instrumental en helicoptero multimotor o monomotor, de acuerdo con los
apéndices 1y 2 del JAR-FCL 2.210 y cualquier otra prueba requerida por el JAR-FCL 2.262(c).
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Apéndice 1 del JAR-FCL. 2.160 Y 2.165{(a}(2)
Curso integrado CPL(H)

{Ver JAR-FCL 2.160, 2.165 y 2.170)
{(Ver Apéndice 1y 2 del JAR-FCL 2.170)
(Ver Apéndice 1 al JAR-FCL 2.470)

1 Elobjetivo del curso integrado CPL{H) es entrenar pilotos para el nivel de pericia necesario para obtener la
CPL{H), excluyendo entrenamientc para habilitacion de instrumentos y cualquier ofra especializacion {e.g.
actividades de trabajos aéreos).

2 Elaspirante gue desea seguir un curso integrado CPL(H), bajo la supervision del jefe de ensefianza de una
FTO aprobada, completara todas las etapas de formacion en un curso aprobado continuo de enseiianza
establecido por la FTQO.,

3 Elcurso durara entre 8 y 24 meses,

4 El aspirante puede ser admitido a la formacién, ya como alumno ab initio, ya como titular de una PPL{H)
emitida de acuerdo con el Anexo 1 de OACI. Un alumno ab initio cumplird como alumno piloto los requisitos
del JAR-FCL subparte B. En el caso de un alumno PPL{H}, pueden acreditarse el 50% de las horas voladas
por el alumno antes del curso, para el requisito de tiempo de vuelo del curso {ver JAR-FCL 2.165(a){2) v
apéndice 1 al JAR-FCL 2.160 y 2.185(a}{2), parrafo 12} hasta un maximo de;

a) hasta 40 horas de las que hasta 20 pueden ser de instruccion en doble mando, o
b} si se ha obtenido la calificacion de vuelo nocturno, hasta 50 horas, de las que hasta 25 pueden ser de
instruccion en doble mando

Este créditc de horas voladas se hard a discrecion de la FTO y se anotara en el registro de ensenanza del
aspirante. En el caso de un alumno piloto que no es titular de una licencia de piloto y con la aprobacion de la
Autoridad, 1a FTO puede escoger determinados ejercicios de doble mando para gue sean volados en un
avion o en un TMG hasta un maximo de 20 horas.

5 Un aspirante que suspende o es incapaz de completar el curso CPL{H) entero, puede solicitar a la Autoridad
el examen de conocimientos tedricos v la prueba de pericia para una licencia menor.

6 Cualquier aspirante que quiera trasladarse a otra FTO durante el curso de enseiianza, solicitara a la
Autoridad una valoracion formal de las horas de ensehanza requeridas por fa otra FTO.

7 La FTO garantizara que, antes de ser admitido al curso, el aspirante tiene suficientes conocimientos de
matematicas y fisica para facilitar la comprension de los conocimientos tedricos contenidos en el curso.

8 El curso comprendera:
{a) conocimientos tedricos al nivel de CPL{H); y
{b} instruccién de vuelo visual e instrumental.

9 Con lasuperacion de los requisitos de entrenamiento y verificacion para ia habilitacion de tipo (ver apéndice
1 al JAR-FCL 2.261), los examenes ce conocimientos tedricos del parrafo 11 y de la prueba de pericia del
parrafo 13, se cumplirén los requisitos de conocimientos tedricos y pericia para la emision de una CPL(H),
incluyendo la habilitacion de tipo del helicdpiero utilizado en la prueba.

CONOCIMIENTOS TEORICOS

10 El programa de conocimientos tedricos para la CPL{H) esta descrito en el apéndice 1 al JAR-FCL 2.470. Los
requisitos para la habilitacion de tipo se establecen en el JAR-FCL 2.240. Un curso aprobado CPL{H)
comprendera al menos 550 horas de ensefanza {1 hora = 60 minutos de ensefianza) (¢ 500 horas si &l
aspirante es titular de una PPL} que pueden incluir trabajo en el aula, video interactivo presentaciones con
diapositivas/cintas, aprendizaje individual, ensehanza basada en computador y otros medios aprobados por
la Autoridad, en proporciones adecuadas,

Examen de conocimientos teéricos

11 El aspirante demostrara un nivel de conocimientos apropiado a las atribuciones del titular de una CPL{H) de
acuerdo con los requisitos del JAR-FCL subparne J.



38484 Lunes 22 noviembre 2004 BOE nim. 281

INSTRUCCION DE VUELO

12 La instruccion de vuelo incluird un total de al menos 135 horas, incluidos los test de progreso. Dentro de ese
conjunto se incluiran

{a}100 horas de instruccion en doble mando;

{b} 35 horas como piloto al mando gue incluyan al menos 14 horas solo de dia, 1 hora solo de noche y
puede incluir 20 horas como SPIC,

El tiempo SPIC se acreditara como tiempo de piloto al mando, a no ser que el instructor haya influido o
contralado cualquier parte del vuelo. La reunion postvuelo en tierra hecha por el instructor no afectara a
la acreditacion del tiempo de pilote al mando,

{c} 10 horas de travesia en doble mandg;

{d) 10horas de vuelo de travesia como piloto al mando, incluyendo un vuelo de travesia VFR que totalice,
el menos, 185 km (100 NM), en el curso del cual se hardn dos paradas completas en dos aerédromos
diferentes del asrodromo de partida;

(e} 5 horas de tiempo de vuelo en helicopteros, por la noche, que incluyan 3 horas de instruceion en doble
mando, incluyendo al menos 1 hora de navegacion de travesia y 5 circuitos solo. Cada circufto incluira
un despegue y aterrizaje.

{f} 10 horas de instruccion en vuelo instrumental en doble mando que comprendan al menos 5 horas en
helicoptero.

{g) De las 100 horas de instruccidn en doble mando, hasta:
(i} 80 horas de instruccién visual que pueden incluir:
{1) 40 horas en un FS de helicdptero nivel C/D, o

{2) 30 horas en FNPT /1l de helicéptero, o
{3) 20 horas en avién o TMG.

(i) 10horas de instruccidn instrumental que pueden incluir 5 horas en un, al menos, FNPT | de
helicoptero 6 un FNPT | de avidn ¢ en avion.

5i el helicéptero utilizado para el entrenamiento en vuelo es de tipo diferente al FS de helicoptero utilizado
para el entrenamiento visual, el crédito maximo se fimitara al establecido para el FNPT I .

PRUEBA DE PERICIA

13 Al completar la instruccion en vuelo requerida, el aspirante realizara la prueba de pericia de CPL(H) de
acuerdo con el apéndice 1y 2 al JAR-FCL 2.170.
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Apéndice 1 del JAR-FCL 2,160 Y 2.165(a)}(3)

Curso modular CPL(H)

{(Ver JAR-FCL 2.160, 2,165 y 2.170)
(Ver Apéndice 1 y 2 del JAR-FCL 2.170)
{Ver Apéndice 1 al JAR-FCL 2.470)

1.

El objetivo del curso modufar CPL{H) es entrenar a titulares de una PPL{H) para el nivel de pericia necesario
para obtener la CPL{H) sin habilitacién para vuelo instrumental ¢ cualquier otra especializacion (e.g.
actividades de trabajos aéreos).

Antes de comenzar ei curso modular CPL{H), el aspirante:
{a} sera titular de una PPL{H) emitida de acuerdo con el Anexo 1 de OACH

{b) habra realizado 155 horas de vuelo como piloto de helicépteros, incluyendo 50 horas de PIC de las que
10 serdn de vuelo de travesia {105 horas como piloto en helicépteros si es titular de una CPL{A), 135
horas como piloto en helicdpteros si es titular de una PPL{A); v

(c) habra cumplido Io establecido en el JAR-FCL 2.225 y 2.240 si se va a ulilizar un helicéptero multimotor
en la prueba de pericia.

El aspirante que desea seguir un curso modular CPL{H), bajo la supervisién del jefe de ensenanza de una
FTO aprobada, completara todas las etapas de formacion en un curse aprobado continuo de ensefanza
establecido por la FTO. La ensefanza de conacimientos tedricos puede ser dada en una FTO aprobada que
desarrolle solo instruccion tedrica, en cuyo caso el Jefe de ensenanza de esa organizacion supervisara esta
parte del curso.

. El curso de ensenanza tedrica se realizara en 18 meses. La instruccion en vuelo y la prueba de pericia se

realizara dentro del plazo de validez del aprobado en los examenes teédricos, de acuerdo con el JAR-FCL
2.495.

La FTO garantizara que, antes de ser admitido al curso, el aspirante tiene suficientes conocimientos de
matematicas y fisica para facilitar la comprensién de los conocimientos teéricos contenidos en el curso.

El curso comprendera:
(a) conocimientos tedricos al nivel de CPL(H); y

{b} instruccion de vuelo visual e instrumental.

. Con la superacion de los examenes de conocimientos tedricos de! parrafo 9 y de la prueba de pericia del

parrafo 12, se cumpliran os requisitos de conocimientos tedricos y pericia para la emision de una CPL(H),
incluyendo la habilitacion de tipo o clase del helicdptero utilizado en la prueba.

CONOCIMIENTOS TEQRICOS

8.

El programa de conocimientos tedricos para CPL{H} se propone en el apéndice 1 al JAR-FCL 2.470. Los
requisitos para la habilitacién de tipc se establecen en el JAR-FCL 2.240. Un curso aprobado CPL(H)
comprendera al menos 500 horas de ensehanza (1 hora = 60 minutos de ensefianza) que pueden incluir
trabajo en el aula, video interactive, presentaciones con diapositivas/cintas, aprendizaje individual,
ensenanza basada en computador y otros medios aprobados por la Autoridad, en proporciones adecuadas.
Se podran ofrecer cursos aprobados de ensefianza a distancia (correspondencia) como parte del curso, a
discrecion de la Autoridad.

Examen de conocimientos tedricos

a.

El aspirante dernostrara un nivel de conocimientos apropiade a las atribuciones del titular de una CPL{H) de
acuerdo con los requisitos del JAR-FCL subparte J.

INSTRUCCION DE VUELO

10.{a) Los aspirantes sin habilitacion de vuelo instrumental realizaran, al menos, 30 horas de vuelo de

instruccién en doble mando.

(b) A los aspirantes que sean titulares de una IR(H) valida se les acreditara el tiempo de instruccion
instrumental en doble mando en su totalidad.
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(c) Los aspirantes titulares de una IR(A} valida realizaran, al menos, 5 horas de instruccion instrumental en
doble mando en helicéptero.

(d) De las 30 horas de instruccion en doble mando, al menos:

{i) 20 horas de instruccion visual pueden inctuir 5 horas en un FS o FNPT /1l de helicoptero y
(i) 10 horas de instruccion instrurmnental, gue pueden incluir 5 horas en, al menos, un FNPT | de avion
o helicoptero o en avidn.

11.L os aspirantes sin calificacién de vuelo nocturno (helicoptero) realizaran 5 horas méas de instruccion de
vuelo por la noeche (ver JAR-FCL 2.125(c) y apéndice a al JAR-FCL 2.125),

12.Al completar la instruccion en vuelo requerida vy los requisitos de experiencia cotrespondientes, el aspirante
realizard la prueba de pericia de CPL{H) de acuerdo con el apéndice 1y 2 al JAR-FCL 2.170.
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Apéndice 1 al JAR-FCL 2.170

Prueba de pericia de vuelo para la emisién de una CPL{H)

(Ver JAR-FCL 2.170)
(Ver apéndice 2 del JAR-FCL 2.170)

1.

Un aspirante a una prueba de pericia de vuelo para CPL(H) habra completado satisfactoriamente toda la
formacion requerida, incluida instruccion en un helicéptero del mismo tipo que el gue va a ser usado para la
prueba. El aspirante que haya realizado el curso integrado ATP(H) realizara la prusba en un helicoptero
multimotor. El aspirante que haya realizado el curso CPL{H} integrado o CPL{H} modular puede realizar ja
pruaba o en un helicdptero monomaotor o, siempre y cuando cumpla el requisito de experiencia establecido
en el JAR-FCL 2.255(a) de tener 70 horas como piloto al mando de helicopteros, en uno multimotor. El
helicoptero utilizado en la prueba de pericia cumplird fos requisitos de los helicopteros de instruccion
establecidos en el Apéndice 1 del JAR-FCL 2.055.

. Las disposiciones administrativas para confirmar la adecuacion del aspirante para realizar la prueba, incluida

la presentacion del regisiro de ensefianza al examinador, seran determinadas por la Autoridad.

El aspirante debera superar las secciones 1 a 5 de la prueba de pericia. E! fallo en mas de 1 seccion exigira
que el aspirante realice nuevamente toda la prueba. Si se falla algun item de una seccién se falla toda la
seccién, Un aspirante fallando solamente una seccion realizard la seccidn fallada de nuevo. El fallo en
cualquier item de la segunda prueba, incluidas aquellas secciones que habian sido superadas en el primer
intento exigira que el aspirante realice nuevamente toda la prueba. Todas las secciones de la prueba de
pericia de vuelo deberan ser completadas en un periodo de seis meses.

Cualquier fallo en la prueba de pericia puede requerir mas instruccién. Los fallos que impidan superar todas
las secciones de la prueba en dos intentos requeriran mas instruccion tal come la determine la Autoridad. No
existe limite en el nimero de pruebas de pericia de vuelo que se pueden intentar,

REALIZACION DE LA PRUEBA

5.

La Autoridad proveera al FE de los elementos de seguridad necesarios para asegurar que la prueba se
realiza con toda seguridad.

El aspirante puede elegir el abandonar la prueba por razones que no parecen adecuadas al FE, en este caso
debera repetir entera la prueba de pericia de vuelo. Cuando la prueba sea abandonada por razones que
parecen adecuadas al FE, solamente debera terminar las secciones no realizadas al repetir el vuelo.

. Adiscrecion del FE, el aspirante podra repetir una vez cualquier maniobra o procedimiento de la prueba. E!

FE puede detener la prueba en cualquier momento si considera la que la demostracion de pericia del
aspirante requisre una repeticion completa de la misma.

. Se requerira al aspirante que vuele el helicdptero desde la posicion en la que se realizan las funciones de

piloto al mando y que realice la prueba como si fuese el Gnico miembro de la tripulacion. La responsabilidad
del vuelo serd atribuida de acuerdo con las reglamentaciones nacionales.

. Las rutas que se han de volar para la prueba de navegacion serdn escogidas por el FE y todo el trabajo a

bajo nivel y estacionario se realizara en un aerddromo o fugar aprobado. Las rutas utilizadas en la seccion 3
podran finalizar en al aerodromo de partida o en otro y uno de los destinos serd un aerddromo controlado. El
aspirante sera responsable de fa planificacion del vuelo y de que todo el equipo y documentacion necesarios
para la realizacién del mismo se encuentra & bordo. La prueba de pericia podra ser realizada en dos vuelos.

10. El aspirante debera indicar al FE las verificaciones y tareas reafizadas, incluida la identificacion de

radioayudas. Las listas de comprobacion serdn realizadas de acuerdo con las listas de comprobacion
autorizadas para el helicoptero en el que se va a realizar la prueba. Durante la preparacion prevuelo para la
prueba se requerird del aspirante que determine la seleccion de potencias y velocidades. Los datos de
performance para el despegue, aproximacion y aterrizaje seran calculados por el aspirante de acuerdo con el
manual de operaciones ¢ de vuelo correspondientes al helicoptero utilizado.

11. El FE no tomarg parte en la operacién del helicéptere excepto cuando sea necesaria st intervencién en

interés de la seguridad o para evitar un retraso inaceptable a otro fréfico.

TOLERANCIAS EN LA PRUEBA DE VUELO

12. El aspirante demostrard su habilidad para:

- operar el helicdptero dentro de sus limites;
- completar todas las maniobras con suavidad y precision;
- ejercer buen juicio y pilotaje;
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- aplicar los conocimientos aeronauticos; y o .
- mantener &l control del heticéptero todo el tiempo de tal manera gue la realizacion con éxito de un
procedimiento o manicbra nunca esté seriamente en duda.

13. Los fimites siguientes son una guia general. El FE deberd tener en cuenta las condiciones de turbulenciay
las cualidades de manejo y performance del helicoptero utilizado.

Altura
vuelo normal + 100 pies
simulando una emergencia importante + 150 pies
Curso a radioayudas +10°
Seguimiento de rutas con radioayudas +/-10°
Rumbo
vuelo normal 10°
simulando una emergencia impottante +15°
Velocidad
despegue y aproximacion multimotor * 5 nudos
en otros regimenes de vuelo + 10 nudos
Deriva respecto del suelo
T.Q. estacionario L.G.E. + 3 ples
aterrizaje no movimlentos iaterales o hacia atras.

CONTENIDCO DE LA PRUEBA DE PERICIA

14. Para la prueba de pericia serén utilizados los contenidos de la prueba de pericia vy las secciones
establecidas en el Apéndice 2 del JAR-FCL 2.170. El formato del formulario de la prueba de pericia de vuelo
puede ser determinado por la Autoridad. Los items de la seccidn 4 pueden ser realizados en un FNPT {H} o
en un simulador de vuelo{H).
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Apéndice 2 al JAR-FCL 2.170

Contenidoe de fa prueba de pericia para la emisién de una CPL{H)

{(Ver JAR-FCL 2.170)

£l uso de listas de comprobacicn, pilotaje {control del heficdptere por referencias externas visuales, procedimientos

anti/deshielo, efc), se aplicaran en todas las secciones

SECCION 1
VERIFICACIONES Y PROCEDIMIENTOS PRE Y POST VUELO

Conocimiento del helicoptero(registro téenico, combustible, peso y centrado), planificacion
de vuelo, NOTAMS, Meteorologia

Inspeccidn prevuelo /actuaciones, situacion y proposito de los elementos

Inspeccion de la cabina de mando, procedimientos de arranque

Verificacion de los equipos de comunicacion y navegacion, seleccion y sintonizacion de
frecuencias

Procedimiento anteriores al despegue, procedimiento R/T, ATC comunicacidn/autorizacion

Aparcamiento, parada de motores y procedimientos post-vuelo

SECCION 2
ESTACIONARIO. MANIOBRAS AVANZADAS Y AREAS CONFINADAS

Despegue v aterrizaje (ascenso y toma )

Rodaje, rodaje en estacionario

Estacionario con viento en cara /cruzado/ en cola

Estacionario giros de 360° a derecha e izquierda

Maniocbras en estacionario adelante, lateral y atras

Fallo simulado de motor durante el estacionario.

Frenados rapidos viento a favor y contra el viento

Aterrizajes y despegues en terreno inclinado/terrenos no preparados

Despegues {varios perfiles}

Despeqgue con viento cruzado y viento de cola (si es posible)

Despegue con peso maximo {real o simulado)

Aproximaciones {varios perfiles)

Despegue v aterrizaje con potencia limitada

Autorrotacion (El FE seleccionard dos elementos de entre bésica, maximo alcance, baja
velocidad y virajes de 360°)

Aterrizaje en autorrotacidn.

Practica de atetrizaje forzoso recuperacion con potencia

Verificaciones de potencia, técnica de reconocimiento, técnica de aproximacion y salida

~— SECCION 3
NAVEGACION - PROCEDIMIENTOS EN RUTA

Navegacion y orientacion a altitudes/alturas variadas, lectura de mapas

=

Altitud/altura, velocidad, control de rumbo, cbservacion del espacio aéreo, ajuste de
altimetro

Control del progreso de vuelo, registro de vuelo, uso de combustible, autonomia, ETA,
evaluacion de error en la ruta y restablecimiento de la correcta, control de instrumentos

Observacion de las condiciones meteoroidgicas, planes de desvio.

Uso de ayudas a la navegacion (donde estén disponibles)

=|BIQ} 0

Retacion con ATC y observancia de los reglamentos, etc
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SECCION 4
PROCEDIMIENTOS DE VUELO Y MANIOBRAS

a Vuelo a nivel, controt de rumbo, altitud/altura y velocidad

b Virajes ascendiendo y descendiendo a rumbos especificados incluidos virajes de razon 1
c Ascensos y descensos Virajes nivelados de razon 1, 180° a 380° izquierda y derecha

d Recuperacion de actitudes anormales.

e Virajes de hasta 30 grados de alabeo, girando a 20° derecha e izquierda

SECCION 5
PROCEDIMIENTOS ANORMALES Y DE EMERGENCIA
(SIMULADOS CUANDO SEA NECESARIO)

Nota 1: Cuando la prueba sea realizada en un helicoptero multimotor se incluira una practica de
fallo de motor simulado, incluido una aproximacién y un atertizaje con un solo motor

Nota 2: El FE seleccionara 4 elementos de entre los siguientes

Averias en el motor , incluido fallo del governor, hielo en carburador/motor, sistemas de

a lubricacion, etc. como sea apropiado

b Averia en el sistema de combustible

C Averia en el sistema eléctrico

d Averia en el sistema hidraulico, incluyendo aproximacion y aterrizaje sin hidraulico si es
aplicable

o Averia en el sistema del rotor principal y/o de cola (en simulador de vuelo o mediante

deliberacién solamente)

Practicas de fuego, incluyendo control y eliminacidn del humo, segan sea aplicable

Otros procedimientos anormales y de emergencia que sean descritos en el Manual de
vuelo correspondiente y con referencia al apéndice 3 del JAR-FCL 2.240, secciones 7 y 8,
incluyendo en el caso de helicopteros multimotor.

- fallo simulado de motor en el despeque:

s despegue frustrado en o antes del TDP o aterrizaje forzoso de seguridad en o
antes de DPATO

= inmediataments después del TDP o0 DPATQ
- Aterrizaje con fallo simulado de motor:
= aterrizaje 0 motor al aire después de fallo de motor antes de LDP o DBPL

» después de fallo de motor despueés de LDP o aterrizaje forzoso de seguridad
después de DBPL
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SUBPARTE E - HABILITACION DE VUELG INSTRUMENTAL {Helicoptero) - IR{H)

JAR-FCL 2.174 Aptitud fisica

El aspirante a una IR{H) estard médicamente
apto de acuerdo con JAR-FCL 3.355(b).

JAR-FCL 2.175 Circunstancias en las que se
requiere una IR(H)

(a) El titular de una licencia de piloto no actuara
como piloto de un helicéptero bajo las reglas del
vuelo instrumental (IFR), excepto como piloto
sometido a una prueba de pericia en vuelo o
trecibiendo instruccion en doble mando, a no ser
gue esté en posesidn de una habilitacion de
vuelo instrumental (IR) adecuada a la categoria
de aeronave y emitida de acuerdo con el JAR-
FCL.

(b)En los Estados JAA donde la legislacion
nacional requiere el vuelo de acuerdo con IFR
en circunstancias especificadas (eg. por la
noche), los titulares de una licencia de piloto
pueden volar de acuerdo con IFR, siempre y
cuando sean titulares de una calificacion
apropiada a las circunstancias, espacio aéreo y
condiciones de vuelo en las que éste se realice.
Las calificaciones nacionales que permitan a los
pilotos volar de acuerdo con IFR distintas de
VMC sin que sea titular de una IR(H) estaran
restringidas al uso en el espacio aérec del
Estado emisor de la licencia exclusivamente.

JAR-FCL 2.180 Atribuciones y condiciones
{a) Atribuciones

{1} Con sujecion a las limitaciones de la
habilitacion impuestas por el uso de otro
piloto actuando como copiloto {restriccion
multipiloto) durante la prueba de pericia, tal
como se establece en los apéndices 1 v 2 del
JAR-FCL 2.210, vy cualguier otra condicién
especificada en los JAR, las atribuciones del
fitular de una IR{H)} son volar en IFR hasta
una altitud de decisién de 200 ft (60 m).

(2) Pueden ser autorizadas altitudes de decision
inferiores a 200 ft (60 m) después de haber
recibido mas instruccion y realizado las
pruebas de acuerde con el JAR-OPS vy el
apéndice 4 al JAR-FCL 2.240 y 2,295,

(b) Condiciones. El aspirante que ha cumplido las
condiciones establecidas en los JAR-FCL 2.174
a 2.210 satisface todos los requisitos para la
emision de una IR(H).

JAR-FCL 2.185 Validez,  revalidacién y
renovacion

(a) Una IR{H) es valida durante un aho. Si una
IR(H) es revalidada, el titular compietara los
requisitos para vuelo instrumental del JAR-FCL
2.245 {b){1), que pueden ser realizados en un
simulador de vuelo o FNPT !l de acuerdo con el
parrafo 14 del apéndice 1 al JAR-FCL 2.210.

(b) Siia IR(H) es vélida para su uso en helicépteros
cettificados monopiloto, fa revalidacion se
realizara a eleccion entre cualquier helicoptero
mono o multipiloto. Si la IR(H) esta restringida a
su uso exclusivo en operaciones multipiloto, la
revalidacion debe ser realizada en operaciones
multipiloto,

{c) El aspirante que no supera todas las secciones
de la verificacidon de competencia antes de la
fecha de expiracion de una {R(H) no ejercerd las
atribuciones de esta habilitacion hasta que haya
superado una nueva verificacion  de
competencia.

(d} Si la habilitacién debe ser renovada, el titular
cumplird los requisitos anteriores y cualquier
requisito adicional que sea determinado por la
Autoridad. Silas atribuciones de la IR(H) no han
sido ejercidas durante més de 7 afios desde la
fecha de la emisidn inicial se requerira al titular
que repita el examen de conocimientos tedricos
1R(H).

JAR-FCL 2.190 Experiencia

El aspirante a una IR(H) serd titular de una
PPL(H) que incluya calificacion de vuelo nocturno o
de una CPL(H)}, y habra completado, al menos, 50
horas de vuelo de travesia como piloto al mando en
helicopteros o aviones de las cuales, al menos, 10
horas seran en helicopteros.

JAR-FCL 2.195 Conocimientos tedricos

(a) Curso. El aspirante a una IR{H) recibird
ensefianza de conocimienios tedricos en un
curse aprobado en una FTO aprobada. El curso,
en cuanto sea posible, seria combinado con un
curso de ensefianza en vuelo.

(b)El aspirante deberd demostrar un nivel de
conocimientos apropiado a ks atribuciones
otorgadas al titular de una IR(H) y cumplira los
requisitos establecidos en el JAR-FCL Subparte
J.

JAR-FCL 2.200 Uso dei idioma inglés
(Ver apéndice 1 al JAR-FCL
2.200)

{a) El aspirante a una IR{H) o validacion habrd
demostrado habilidad en el usc del idioma
inglés, de acuerdo con lo establecido en el
Apéndice 1 al JAR-FCL 2,200.

(b) Al titular de una IR(H) emitida de acuerdo con el
apéndice 1 al JAR-FCL 2.200 se le anotaran las
atrbuciones de radiotelefonia en inglés en la
PPL{H), CPL{H) y ATPL(H}
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JAR-FCL 2

JAR-FCL 2.205 Instruccién en vuelo
{(Ver apéndice 1 JAR-FCL 2.205)

El aspirante a una IR{H)} habra participado enun
curso integrado de vuelo que incluya formacion
para la IR{H} {ver JAR-FCL 2.165) ¢ habrd
completado un curso modular de instruccion de
vuelo tal como se indica en el apéndice 1 al JAR-
FCL 2.205. Si el aspirante es titular de una IR(A) el
total de instruccidén en vuelo requerida en el
apéndice 1 al JAR-FCL 2.205 puede reducirse a 10
horas en helicopteros.

JAR-FCL 2.210 Pericia
(Ver apéndices 1y 2 al JAR-
FCL. 2.210)

E! aspirante a una IR{H} habra demostrado su
habilidad para realizar los procedimientos vy
maniobras establecidas en los apéndices 1y 2 del
JAR-FCL 2.210 con el grado de competencia
apropiado a las atribuciones otorgadas al titular de
una IR(H). El aspirante que quiera obtener una
habilitacion de tipo del helicéptero usado en la
prueba de pericia en vuelo cumplird también los
requisitos del JAR-FCL 2.240,



BOE nim. 281 Lunes 22 noviembre 2004 38493

JAR-FCL 2

Apéndice 1 al JAR-FCL 2.200
IR(H}.- Uso del idioma inglés
(Ver JAR-FCL 2.200)
{Ver apéndice 1 al JAR-FCL 2.005)
{Ver apéndice 1 al JAR-FCL 2.015)
USO DEL IDIOMA INGLES
1. Unaspirante o el titular de una IR{H) tendra habilidad en el uso del idioma inglés para los siguientes fines:
{a) vuelo:
la radiotelefonia correspondiente a todas las fases del vuelo, incluidas fas situaciones de emergencia,
Este tem se considerard satisfecho si el aspirante ha superado una prueba de pericia o verificacion de
competencia para IR o ATPL durante la cual las comunicaciones radiotelefénicas hayan sido realizadas en
inglés,
{b) tierra:

toda ia informacién necesaria para la realizacion del vuelo, eg.

= ser capaz de leer y demostrar que ha entendido ios manuales técnicos escritos en inglés, e.gr.: un
manual de operaciones, un manual de vuelo del helicoptero, etc.

* planificacion del vuelo, busqueda de la infermacidn meteoroldgica, NOTAMSs, plan de vuelo ATC, efc,,
escritos en inglés

» usode las cartas aeronauticas para ruta, salida y aproximacion v los documentos asociados escritos
en inglés.

_ Este item se considerard satisfecho si el aspirante ha sido titulado para IR 0 ATP mediante un curso dado en
inglés o si ha realizado el examen de conocimientos tedricos en inglés.

{c} comunicacién:

ser capaz de comunicarse con los otros miembros de la tripulacion en inglés durante todas las fases del
vuelo, incluida la preparacion del mismo.

Este item se considerara cumplimentado si el agpirante o titular de una IR{H) ha superado un cursc MCC
dado en inglés y es titular de un certificado de haberlo superado, de acuerdo con JAR-FCL 2.250 {a}{2) o si ha
superado una prueba de pericia o verificacion de competencia multipiloto de acuerdo con el apéndice 1 al JAR-
FCL 2.240 y 2.295, durante el cual las comunicaciones radiotelefénicas y con los demas miembros de fa
tripulacidén se hayan realizado en inglés.

2. Alternativamente los requisitos anteriores se pueden demostrar superando un examen especifico realizado
por la Autoridad después de haber seguido un curso que forme al aspirante para cumplir los objetivos
resenados en el parrafo 1(a), (b} y (¢) anterior.
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Apéndice 1 del JAR-FCL 2.205
IR({H) - Curso modular de instruccion en vuelo

(Ver JAR-FCL 2.205)

1. El objetivo del curso moduiar IR(H} es entrenar a pilotos para el nivel de pericia necesario para operar
helicopteros. segin IFR y en IMC de acuerdo con los PANS-OPS QAC! documento 8168.

2. Unaspirante a un curso modular IR(H) sera titular de una PPL{H)} o una CPL{H) que incluyan las atribuciones
para volar por la noche, emitida de acuerdo con el Anexo 1 de OACL Antes de comenzar el curso [R{H), el
aspirante serd titular de la habilitacidn de tipo del helicéptero usado para la prueba de pericia de IR(H), o
habrd terminado el entrenamiento aprobado para la habilitacion de tal tipo.

3. Al aspirante que desea seguir un curso modular IR(H) se le requerira que, bajo fa supervision del jefe de
ensenanza de una FTO aprobada, complete todas las etapas de instruccion de un curso aprobado continuo
establecido por la FTO. La ensefanza de conocimientos tedricos puede ser dada en una FTO que desarrolle
solo instruccidn tedrica, en cuyo caso el Jefe de ensefanza de esa organizacién supervisara esta parte del
CUFSO.

4. Elcurso de ensefianza tedrica se realizara en 18 meses. La instruccion en vuelo y la prueba de pericia se
realizara dentro del plazo de validez del aprobado en los examenes tedricos, de acuerdo con el JAR-FCL
2.485,

5. Elcurso comprendera:
{a) ensefanza de conocimientos tedricos al nivel de conocimientos para habilitacion de vuelo Instrumental;
{b} instruccion de vuelo instrumental.

6. Cpn la superacion de los examenes de conocimientos tedricos del parrafo 8 v de la prueba de pericia del
parrafo 14, se cumpliran los requisitos de conocimientos tedricos y pericia para la emision de una IR{H}.

CONOCIMIENTOS TEORICOS

7. El programa de conocimientos tedricos para [R{H} esta descrito en el JAR-FCL 2.470. Un curso modular
aprobado IR(H) comprendera al menos 200 horas de ensenanza (1 hora = 60 minutos de ensefanza) que
pueden incluir trabajo en el aula, video interactivo presentaciones con diapositivas/cintas, aprendizaje
individual, ensefianza basada en computador y otros medios aprobados por la Autoridad, en proparciones
adecuadas. Los cursos aprobados de aprendizaje a distancia {correspondencia) pueden ser ofrecidos como
parte del curso, a discrecion de la Autoridad.

Examen de conocimientos tedricos

8. El aspirante demostrara un nivel de conocimientos apropiado a las atribuciones del titular de una IR(H) de
acuerdo con los requisitos del JAR-FCL subparte J.

INSTRUCCION DE VUELO

9. Uncurse para IR{H) en helicoptero monomotor comprendera, al menos, 50 horas de iempo de instrumentos
en instruccion de las cuales:

{a) hasta 20 pueden ser de tiempo de instrumentos en tierra en un FNPT | {H) o (A).Estas 20 horas de
instruccion pueden ser substituidas por 20 horas de instruccion para IR{H) en un avion aprobado para
este curso, o

(b} hasta 35 horas pueden ser de instrumentos en tierra, en FNPT o FS de helicoptero.

La instruccidn para vuelo instrumental incluira al menos 10 horas en un helicdptero certificado para IFR.

10.El curso para IR{H} en helicoptere multimotor comprendera, al menos 55 horas de instrumentos en
instruccion de las que:

(a) hasta 20 pueden ser de tiempo de instrumentos en tierra en un FNPT | (H) o {A). Estas 20 horas de
instruccidén pueden ser substituidas por 20 horas de instruccion para IR(H} en un avién aprobado para
este curso, ¢

{b} hasta 40 horas pueden ser de instrumentos en tierra, en FNFPT 1l / Il de helicdptero.

La instruccion para HR(H) incluird al menos 10 horas en un helicdptero multimotor certificado para IFR.
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11. Al titular de una PPL{H) con calificacion de vuelo nocturno emitida de acuerdo con el apéndice 4 a JAR-FCL
2.125, o una CPL{H) emitida de acuerdo con el Anexo 1 de OACI se le puede reducir la totalidad de la
instruccion requetida en los parrafos 9 y 10 anteriores en 5 horas.

12.Los ejercicios de vuelo en una prueba de pericia para IR(H) comprenderan:

{a) procedimientos prevuelo para vuelos IFR, incluyendo el use del manual de vuelo y los documentos
apropiados de los servicios de trafico aéreo en la preparacion del pian de vuelo IFR;

(b) procedimientos y maniobras para la operacion IFR en condiciones normales, anormales y de
emergencia, que cubran al menos:

» ftransicion de vuelo visual a instrumental en el despegue
+ salidas y llegadas instrumentales estandar
= procedimientos IFR en ruta
+ procedimientos de espera
= aproximacion instrumental hasta minimos especificados
+ procedimientos de aproxirmacion frustrada
= alerrizajes desde aproximaciones instrumentales, incluyendo circuitos;
(¢} maniobras de vuelo y caracteristicas particulares del vuelo;
(d} st se requiere, la operacién en un helictptero multimotor de los ejercicios anteriores, incluyendo la
operacion del helicéptero por referencia exclusiva a los instrurmentos con un motor simuladamente

inoperativo, parada y rearrangue del motor {los (ltimos ejercicios se realizaran a altitud de seguridad ano
ser gue sean realizados en un simulador de vuelo o FNPT i}

PRUEBA DE PERICIA

13.Al completar la instruccion en vuelo requerida y los requisitos de experiencia correspondientes, establecidos
en el JAR-FCL 2.190, el aspirante realizara la prueba de pericia de JR{H) en un helicoptero del tipo utilizado
durante el curso de acuerdo con los apéndices 1 y 2 del JAR-FCL 2.210.
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Apéndice 1 al JAR-FCL 2.210
IR{H) - Prueba de pericia y verificacién de competencia
{Ver JAR-FCL 2.185 y 2.210}

1. Unaspirante a una prueba de pericia para una IR(H) habra recibido instruccion en un helicéptero del mismo
tipo gue el gue va a ser usado para la prueba. Los helicopteros. utilizados en las pruebas de pericia
cumpliran los requisitos de los helicopteros de instruccion establecidos en el Apéndice 1 del JAR-FCL 2.055.

2. Las disposiciones administrativas para confirmar la adecuacion del aspirante para realizar el test, incluida ia
presentacion del registro de ensenanza al examinador, serd determinada por la Autoridad que aprobo el
entrenamiento del aspirante.

3. El aspirante debera superar todas las secciones de fa prueba de pericia. El fallo en mas de una seccién
requerira realizar la prueba de nuevo. El aspirante que falle en una sola seccidén deberd repetir
exclusivamente esa seccion. El fallo en alguna seccién en la repeticion de la prueba, incluyendo aquellas
secciones gue se habian superado previamente, requerird que el aspirante repita la prueba entera
nuevamente. Todas las secciones de la prueba de pericia en vuelo deberan ser completadas en un periodo
de sels meses.

4. Cualquier fallo en la prueba de pericia puede requerir més instruccién. Los fallos que impidan superar todas
las secciones del test en dos intentos requeriran mas instruccion tal como la determine la Autoridad. No
existe limite en &l niimero de pruebas de pericia que se pueden intentar.

REALIZACION DEL TEST

5. La prueba de pericia en vuelo simulara un vuelo real. La ruta que se ha de volar serd escogida por el
examinador, Un elemento esencial es ia habilidad del aspirante para planificar y realizar el vuelo con un
material rutinario de aleccionamiento, El aspirante serd responsable de la planificacién del vuelo y de que
todo ef equipo v documentacion necesarios para la realizacion del mismo se encuentra a bordo. La duracién
de la prueba de pericia en vuelo serd como minimo de una hora.

6. La Autoridad proveera al exarninador de los elementos de seguridad que se ha de cbservar en {a realizacion
de la prueba.

7. Elaspirante puede elegir el abandonar la prueba por razones que no parecen adecuadas al examinador, en
este caso debera repetir entera la prueba de pericia. Cuando la prueba sea abandonada por razones que
parecen adecuadas al examinador, solamente debera terminar las secciones no realizadas al repetir ef vuelo.

8. Cualguier maniobra o procedimiento de la prueba podra ser repetida una vez por el aspirante, a discrecion
del examinador. Ei examinador puede detener |a prueba en cualquier momento si considera que la
damostracion de pericia del aspirante requiere una repeticion completa de la misma.

9. Se requerird al aspirante que vuele el helicopterc desde la posicion en la que se realizan las funciones de
pitoto al mando y que realice la prueba como si fuese el dnico miembro de la tripulacion. El examinador no
tormaré parte en la operacion del helicoptero excepto cuando sea necesaria su intervencidn en interés de la
seguridad o para evitar un retraso inaceptable a otro trafico. Cuando el examinador u otro piloto ejerza
funciones de copiioto durante la prueba las atribuciones de ia IR(H) seran restringidas a operaciones
multipiloto. Esta restriccion podra ser eliminada por ei aspirante realizando otra prueba de pericia en vuelo
inicial actuando como si fuese el tnico ocupante del helicoptero en un helicoptero monopiloto. La
responsabilidad del vuelo serd atribuida de acuerdo con las leyes nacionales,

10.La alturafaltitud de decision, las altitudes/alturas minimas de descenso y el punto de frustracién de la
aproximacion deberan ser determinadas por el aspirante y aceptadas por el examinador de vuelo.

11.E! aspirante debera indicar al examinador las verificaciones y tareas realizadas, incluida la identificacion de
radioayudas. Las listas de comprobacion seran realizadas de acuerdo con las listas de comprobacion
autorizadas para el helicdptero en el que se va a realizar la prueba. Durante la preparacién prevuelo para la
prueba se requerira del aspirante que determine la seleccidon de potencias y velocidades. Los datos de
performance para el despegue, aproximacion y aterrizaje seran calculados por el aspirante de acuerdo con el
manual de operaciones o de vuelo correspondientes al helicdptero utilizado. Las altitudes/aituras de decision,
las altitudes/alturas minimas de descanso y el punto de aproximacion frustrada se determinaran por el
aspirante. Durante la verificacién de competencia para ia revalidacién o renovacion de una IR(H) de acuerdo
con JAR-FCL 2.185(a) el titular de la licencia demostrara lo mismo que en el caso anterior al examinador de
que se trate.

TOLERANCIAS EN LA PRUEBA EN VUELO



BOE nim. 281 Lunes 22 noviembre 2004 38497

12.El aspirante demostrard su habilidad para:

- operar el helicdptero dentro de sus limites;

- completar todas las maniobras con tranquilidad y precision;

- ejercer buen juicio y pilotaje;

- aplicar los conogcimientos aeronauticos; y

- mantener el control del helicoptero todo el tiempo de tal manera que la realizacién con éxito de un
procedimiento © maniobra nunca esté seriaments en duda.

13.Los limites siguientes son una guia general. El examinador deberd tener en cuenta las condiciones de
turbulencia vy las cualidades de manejo y performance del helicoptero utilizado.

Altura
En general + 100 pies
saliendo de motor al aire a la altura de decision + 50 /-0 pies
altura minima de descenso/MAP/altitud + 50 pies/-0 pies
Sintonizacion
de radioayudas +5°
aproximacion de precision media escala de deflexion, azimut y senda
Rumbo
operando todos los motores +5°
vuelo con fallo simulado de motor +10°
Velocidad
operando fodos los motores + 5 nudos
con fallo simulado de motor + 10 nudos/ - 5 nudos

CONTENIDO DE LA PRUEBA DE PERICIA EN VUELO

14.Los contenidos de la prueba de pericia en vuelo y las secciones establecidas en el Apéndice 2 al JAR-FCL
2.210 serén utilizados para la prueba de pericia. El formato del formulario de la prueba de pericia puede ser
determinado por la Autoridad.
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Apéndice 2 al JAR-FCL 2.210

Contenido de fa prueba de pericia / verificacion de competencia para la emision/revalidacién de una

1R(H)
(Ver JAR-FCL 2.185 y 2.210)
SECCION 1
SALIDA
a Uso del manual de vuelo (o equivalente), especialmente calculo de la performance de la
aeronave, carga peso y centrado
b Uso de la documentacion ATC, documentos de metecorologfa
c Preparacion del plan de vuelo ATC, planificacion/anotacion de vuelo IFR
d Inspeccidn prevuelo
e Minimos meteorolégicos
f Rodaje/rodaje aéreo de acuerdo con las instrucciones ATC o det instructor
g Aleccionamiento previo al despegue, procedimientos y comprobaciones
h Transicion al vuelo instrumental
i Frocedimientos instrumentales de salida
SECCION 2
MANEJOC GENERAL
a Control del helicoptero por referencia exclusiva a los instrumentos, incluyendo:
b Virajes ascendiendo y descendiendo con una inclinacion mantenida de razén 1
c Recuperacion de actitudes anormales, incluida una inclinacion mantenida en virajes de
30° y virajes en descensos profundos
SECCION 3
PROCEDIMIENTOS IFR EN RUTA
a Seguimiento de rutas incluyendo la interceptacién, e.g. NDB, VOR, RNAV
b Uso de radicayudas
c Vuelo nivelado, mantenimiento det rumbo, altitud y velocidad, seleccidn de potencia
d Ajuste de altimetros
e Control de tiempos y revisién de ETA
f Seguimiento del progreso det vuelo, anotaciones, uso del combustible, gestion de
sistemas
g Procedimientos antihielo, simulados si es necesario y aplicable
h Enlace y cumplimiento de instrucciones ATC, procedimientos de R/T
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SECCION 4 )
APROXIMACION DE PRECISION

Sintonizacion y verificacion de las ayudas a la navegacion; identificacion de ayudas

Procedimientos de llegada. Verificacién del altimetro

Aleccionamiento de aproximacion y alerrizaje, incluidas las verificacliones de descenso/
aproximacion/aterrizaje

Procedimientos de espera

Cumplimiento de los procedimientos de aproximacion publicados

Control de tiempos de la aproximacién

Altitud, velocidad, control del rumbo (aproximacion estabilizada)

Actuacion en 'motor al aire'

Procedimientos de aproximacion/aterrizaje frustrado

Enlace con ATC - cumplimiento, procedimientos B/ T

* Para ser realizados en fa seccion 40 5

SECCION 5 .
APROXIMACION DE NO PRECISION

Sintonizacion y verificacion de las ayudas a la navegacion; ientificacion de ayudas

Procedimientos de liegada. Verificacion del altimetro

Aleccionamiento de aproximacion y aterrizaje, incluidos las verificaciones de descenso/
aproximacion/aterrizaje

Procedimientos de espera

Cumplimiento de los procedimientos de aproximacion publicados

Control de tiempos de la aproximacion

Altitud, velocidad, control del rumbe (aproximacion estabilizada)

Actuacion en ‘motor al aire’

Procedimientos de aproximacion/aterrizaje frustrado

Enlace con ATC - cumplimiento, procedimientos R/T

* Para ser realizados en la seccion 4 6 5
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SECCION 6
PROCEDIMIENTOS ANORMALES Y DE EMERGENCIA

Esta seccion puede ser combinada con las secciones 1 a 5. La prueba tendra en cuenta el control
del helicoptero, fa identificacion del motor que falla, las actuaciones inmediatas (manejo controles)
actuaciones y verificaciones para superar la situacion y capacidad de pilotaje, en las siguientes
situaciones:

Fallo del motor después del despegue y aproximacion (a altitud de seguridad a2 no ser
a que la prueba sea realizada en simulador de vuelo o FNPT H)
* s0lo en helicopteros multimotor

b faflo de los sistemas de aumento de la estabilidad/sistema hidraulico (si es aplicable)
c Pane! limitado
d Autorrolacidn y vuelta a affitud preseleccionada

Aproximacion de precisién manual sin director de vuelo ™,
e Aproximacion de precision manual con director de vuelo *
* Solo un item sera verificado.
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SUBPARTE F - HABILITACIONES DE TIPO (helicéptero)

JAR-FCL 2.215 Actualmente sin contenido

JAR-FCL 2.220 Habilitaciones de tipo {H)
(Ver apéndice 1 al JAR-FCL
2.220)

{(a) Criterios. El establecimiento de habilitaciones de
tipo independientes para los helicépteros se
realizard con base en los siguientes criterios:
{1} certificado de aeronavegabilidad de tipo; o

(2) caracteristicas de operacién en tierra

(3)certificade de la
complementaria.

tripulacién  minima

(4} nivel tecnoldgico

(b} Divisiones. Se estableceran habilitaciones de
tipo de helicdptero para cada tipo de helicéptero.

{c) Relaciones. Las habiltaciones de tipo para
helicopteros seran emitidas de acuerdo con la
lista de tipos. Para cambiar a otra variante de
helicoptero dentro de la misma habilitacion de
tipo se neceslta entrenamiento de diferencias o
familiarizacion (ver apéndice 1 al JAR-FCL
2.220}.

(diLa emisién revalidacién/renovacién de una
habilitacion de autogiro/giroplano se realizara
a discrecion de la autoridad.

JAR-FCL 2,225 Circunstancias en las que se
requiere habilitacion de tipo

El fitular de una licencia de piloto no actuara en
ninguna circunstancia como  piloto de un
helicoptero, excepto como piloto realizando una
prueba de pericia o recibiendo instruccion de vueio,
a no ser que esté en posesion de una habilitacién
de tipo valida y apropiada. Cuando la habilitacién
de lipo sea emitida limitando las afribuciones para
actuar solo como copiloto, o cualquier ofra
condicion acordada con las JAA, estas limitaciones
deben ser anotadas en la habilitacién.

JAR-FCL 2.230 Autorizacion especial para
habilitacion de tipo

Para la realizacion de vuelos especificos sin
retribucién, e.g.: vuelo de prueba en una aeronave,
puede ser otorgada por la Autoridad y por escrito
una autorizacion especial al titular de una licencia
en lugar de emitir una habilitacion de tipo de
acuerdo con el JAR-FCL 2.225, La validez de esta
autorizacion estara limitada a la realizacién de tarea
especifica.

JAR-FCL 2.235 Habilltaciones de tipo-

airibuciones, mimearo,
variantes

{Ver apéndice 1 al JAR-FCL
2.220)

{a} Afribuciones. Con sujecién al JAR-FCL-2.220(c),
las atribuciones del titular de una habilitacién de
tipo son actuar como pilofo en helicopteros del
tipo especificado en la habilitacion.

(b} Ndimero de habilitaciones de tipo que se pueden
poseer. En el JAR-FCL no existe un limite para
el nimero de habilitaciones que se pueden
poseer al mismo tiempo. No obstante, el JAR-
OPS puede restringir e nuimero de
habilitaciones que se pueden gjercer al mismo
tiempo.

(c) Variantes. Si la variante no ha sido votada en el
periodo de 2 afios después del entrenamiento
de diferencias, se requerira mas entrenamiento
de diferencias o una verificacién de competencia
en la variante de que se trate.

(1) El entrenamiento de diferencias requiere
conocimientos adicionales y entrenamiento
en un dispositivo de entrenamiento
apropiado o helicéptero. Este entrenamiento
se aniotara en el Libro de vuelo (log book) del
piloto o documento equivalente firmado por
el TRI/SFKH} O FI{H), segiin sea el caso.

{2) El entrenamiento de familiarizacién requiere
la adquisicién de conotimientos adicionales.

Estos enirenarientos de diferencias seran
anoctados en el libro de vuelo (log book) del piloto o
en documento equivalente y firmados por €l
TRI/SFI{H} o Fi{H) segln sea el caso.

JAR-FCL 2.240 Habilitaciones de tipo -
Reguisitos
{(Ver apéndices 1 a 3 al JAR-FCL
2.240)

(a) En general

(1) El aspirante a una habilitacidén de tipo para
helicopteros multipiloto debera cumplir los
requisitos establecidos en el JAR FCL 2.250,
2.261 y 2.262 para la habilitacion de tipo; v

(2) El agpiranie a una habilitacién de tipo para
helicopteros monopiloto debera cumplir los
requisitos establecidos en el JAR FCL
2.255, 2.261 y 2.262.

{3) El curso de habilitacion de tipo, incluyendo
los conocimientos tedricos, sera completado
dentro de los 6 meses anteriores a la prueba
de pericia.

(4 El titular de una I[R{H} valida para
helicopteros de tipo monomotor que quiera
extenderla a IR{H) para helicopteros de tipo
multimotor completara satisfactoriamente un
curso que comprenda al menos 5 horas de
nstruceion instrumental en doble mando en
tal tipo.

{5) A discrecion de la Autoridad, una habilitacién
de tipc de helicoptero puede ser anotada a
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un aspirante que cumple los requisitos para
la habilitacion de que se trate en un Estado
no JAA, siempre vy cuando se cumpla el JAR-
FCL 2.250 & 2.255, segin sea adecuado.
Esta habilitacion estard restringida a
helicdpteros registrados en dicho Estado no
JAA u operados por un operador det citado
Estado no JAA. Esta resfriccion puede ser
eliminada cuando el titular haya realizado, al
menos, 500 haras de vuelo como piloto en el
tipo y haya cumplido con los requisitos de
revalidacion del JAR-FCL 2.245.

(6} Una habilitacién de tipo valida anotada en
una ficencia de un Estado no JAA puede ser
transferida a una licencia JAR-FCL, sujeta a
una verificacion de competencia apropiada,
siempre y cuando el aspirante tenga practica
actual de vuelo y tenga no menos de 500
horas de experiencia de vuelo como piloto en
el tipo de que se trate y que se haya
cumplido el JAR-FCL 2.250 o 2 255, segun
sea adecuado.

(7} Una habilitacién de tipo vdlida anotada en
una licencia de un Estado JAA puede ser
transferida a una licencia JAR-FCL, siempre
y cuando sea vdlida en el momento y, al
menos la revalidacidn/renovacién de la
habilitacién haya sido realizada de acuerdo
con los requisitos del JAR-FCL 2.250 o
2.255, segun sea adecuadao.

{b} Prueba de pericia

(1} Los contenidos y secciones de la prueba de
pericia para belicopteros multimotores
mullipiloto son los establecidos en los
apéndices 1y 2 del JAR-FCL 2.240; y

(2) Los contenidos y secciones de la prueba de
peticia para helicdpteros multimotores
monopiloto y helicGpteros monomotores son
los establecidos en ios apéndices 1 y 3 del
JAR-FCL 2.240.

Cada uno de los elementos componentes de la
prueba de pericia en vuelo correspondiente
deberan ser completados satisfactoriamente dentro
de los seis meses inmediatamente precedentes a la
fecha de recepcion de la solicitud de la habilitacion.

JAR-FCL. 2.245 Habilitaciones de tipo - Validez,
renovacion y revalidacion
{Ver apéndices 1 y 3 al JAR-FCL
2.240)

(a) Habilitaciones de tipo, helicépteros. - validez.
Las habilitaciones de tipo son validas durante un
afo desde la fecha de emision, o desde la fecha
en que expiran si han sido revalidadas durante
el periodo de validez.

{b) Habilitaciones de tipo, helicopteros. -
revalidacion. Para la revalidacidn de las
habilitaciones de tipo, helicoptero, el aspirante
completara:

(1) una verificacion de competencia de acuerdo
con el apéndice 1 al JAR-FCL 2.240 en el

helicéptero del tipo correspondiente dentro
de los tres meses inmediatamente
precedentes a la fecha en que expira la
habilitacion; y

(2} por lo menos, 2 horas como piloto en el
helicoptero del tipo pertinente durante el
periodo de validez de la habilitacién.

(3) Para los helicépteros monomotores de pistén
listados en el apendice 1 al JAR-FCL
2.245(b)(3), al menos la verificacién de
competencia de acuerdo con el JAR-FCL
2.245{b){1} en uno de los tipos aplicables
siempre y cuando el aspirante haya realizado
2 horas de vuelo como piloto al mando en
otro tipo(s) durante el periodo de validez
para el que se esta realizando la verificacion
de competencia de revalidacion.

(4) La revalidacion de una habilitacion de vuelo
instrumental  (IR(H)), si se tiene, sera
combinada con los requisitos de revalidacion
de habilitacion de tipo establecidos en (1)
anterior, de acuerdo con el JAR-FCL 2.185.

(¢} Un aspirante que no supera todas las secciones
de la verificacion de competencia antes de la
fecha en que caduca la habilitacion de tipo, no
ajercera las atribuciones de la habilitacion, o
habilitaciones de acuerdo con el apéndice 1 al
JAR-FCL 2.245(b)(3) hasta que haya superado
una nueva verificacion de competencia.

{d) Extension del periodo de validez o revalidacion
de habilitaciones en circunstancias especiales:

{1)Cuando las atribuciones de un tipo de
helicoptero o habilitacion de instrumentos
sean ejercidas exclusivamente en un
helicoptero registrado en un Estado no JAA,
ia Autoridad, a su discrecidn, puede extender
el periodo de validez de la habilitacion o
revalidarla siempre y cuando se cumplan los
requisitos del Estado no JAA.

{2)Cuando las atribuciones de un tipo de
helicdptero o habilitacién de instrumentos
sean ejercidas en un helicéptero registrado
en un Estado JAA operado por un operador
de un Estado no JAA, de acuerdo con lo
previsto en &l articulo 83bis del Convenio
sobre Aviacidn Civil Intemnacional, la
Autoridad puede, a su discrecidn, extender el
periodo de validez de ia habilitacidn o
revalidar la habilitacién siempre y cuando se
cumplan ios requisitos del Estado no JAA.

{3) Cualguier habilitacidn extendida o
revalidada de acuerdo con lo previstc en (1)
o anterior se revalidara de acuerdo con el
JAR-FCL 2.245(b) vy, si es aplicable, con el
JAR-FCL 1.185 antes de que sean ejercidas
las atribucicnes en una aeronave registrada
y operada por un operador de un Estado
JAA.

{4)Una habilitacién emitida o usada en un
Estado no JAA puede permanecer anolada
en una licencia JAR-FCL, a discrecion de la
Autoridad, siempre y cuando se cumplan los
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requisitos de dicho Estado no JAA y la
habilitacion esté restringida a helicopteros
registrados en tal Estado u operados por un
operador de ese Estado no JAA,

{e) Mabilitaciones caducadas. Si la habilitacion de
tipo ha expirado, € aspirante cumplira los
requisitos de entrenamiento de refresco segun
sea determinado por la Autoridad yrealizara una
verificacion de competencia de acuerdo con el
apendice 1 al JAR-FCL 2.240 en el tipo
adecuado de helicoptero. La habilitacion sera
vélida desde la fecha de cumplimiento de los
requisitos de renovacion.

JAR-FCL 2.250 Habilitacién de tipo multipiloto
- Condiciones
{Ver Apendice 1 al JAR-FCL 2.261(d))

{a) Condiciones previas al entrenamienio: El
aspirante a la emision de la primera habilitacion
de tipo para un helicoptero multipiloto debera:

(1) Tener, al menos, 70 horas de vuelo como
piloto al mando de helicdpteros, excepto que
un aspirante a una habllitacion de tipo de
multipiloto graduado de un curso integrado
CPL{H} que tenga mas de 70 horas como
piloto al mando de helicopteros tendrd la
habilitacién de tipo emitida con una limitacion
de atribuciones a copiloto. Para eliminar esta
limitacidn:

{i} habra completado 70 horas como PIC o
PICUS en helicdpteros; y

{ii} habra superade una prueba de pericia de
multipiloto en un helicoptero adecuado
como piloto al mando de acuerde con
JAR-FCL 2.262(b); v

{2) mantener un certificado de haber superado
un MCC. Si el curso MCC es afadido al
curso de habilitacion de tipo {ver JAR-FCL
2261 y 2.262 y apéndice 1 al JAR-FCL
2.261(d)), este requisito no sera aplicable; y

(3} (i} para habilitacién de tipo VFR habra
completado el curso y superado el
examen de acuerdo con el JAR-FCL
2.160(a) o (b}, 0

{i) para una habilitacion que incluya
atribuciones de IR(H) sea titular de una
CPL{H) con IR(H) o cumpla los requisitos
del JAR-FCL 2.285 y sea fitular de una
IR{H}.

(b} El nivel presumido de conocimientos para ser
titular de una PPL(H) o CPL(H) y para una
habilitacién de tipo de helicopteros multipiloto
emitidas segin requisitos distintos del JAR-FCL
No serviran para substiiuir el cumplimiento de fo
requerido en el parrafo (3} anterior.

JAR-FCL 2.255 HMabilitacion de tipo, un solo
piloto - Condiciones
{Ver apéndice 1 al JAR-FCL
2.255)
Pre-requisitos para el entrenamiento: Un

aspirante a la emision de la primera habilitacién de
tipo de helicopteros multimotor:

{a) sera ftitular de un certificado de haber
completado satisfactoriamente un curso
aprobado de preentrada de acuerdo con el
apéndice 1 al JAR-FCL 2.255 realizado en
una FTO o TRTO o habra superado al
menos los examenes de los conocimientos
tedricos para CPL(H} de acuerdo con JAR-
FCL 2470,y

(b}  habra realizado, al menos, 70 horas como
piloto al mando de helicopteros.

{¢) La posesion de un certificado de haber
realizado el curso de preentrada de acuerdo
con el apéndice 1 al JAR-FCL 2.255 no serd
un substituto para demostrar el cumplimiento
del JAR-FCL. 2.160(b) para [a emision de una
CPL{H)

JAR FCL 2.260 Actualmente sin contenido

JAR-FCL 2.261 Habilitaciones de tipo -
Conocimientos e instruccion
en vuelo
{(Ver apéndice 1 al JAR-FCL
2.261 (a).

{Ver apendices 1,2 y 3 al JAR-
FCL 2.240).

(Ver apéndice 2 al JAR-FCL
2.055)

(Ver apéndice 1b al JAR-FCL
2.261(d})

(a) Instruccion tedrica v requisitos de verificacion.

{1) Un aspirante a una habilitacion de tipo para
helicépteros mono o multimotores habra
completado la ensefianza de conocimientos
tedricos requeridos {ver apéndice 1 al JAR-
FCL 2.261(a)) y demostrado el nivel de
conocimientos requerido para una operacion
segura del tipo de helicéptero aplicable.

{b) Instruccion de vuelo

{1} Un aspirante a una habilitacién de tipo para
helicépteros monomotores o multimotores
para un helicéptero monopiloto  habra
completado un curso de instruccion en vuelo
relativo a la prueba de peticia de la
habilitacion de tipo (ver apéndice 3 al JAR-
FCL 2.240)

{2} Un aspirante a una habilitacion de tipo para
helficopteros muttipitoto habra completado un
curso de instruccion en vuelo relativo a la
prueba de pericia de la habilitacion de tipo
{Ver apéndice 2 al JAR-FCL 2.240)

(¢) Desarrollo de fos cursos de instruccion

(1) Los cursos de entrenamiento para los fines
anteriores se desarrollaran por una FTO o
una TRTO. Los cursos de entrenamiento
también podran ser desarrollados en un
centro o centro subcontratado provisto por un
operador o un fabricante o, en circunstancias
especiales, por un instructor autorizado
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individualmente.

(2) Cada curso sera aprobado por ja Autoridad y
cada centro deberd cumplir los requisitos
aplicables del apéndice 2 al JAR-FCL. 2.055,
tal como se determine por la Autoridad.

{d) Entrenamiento en MCC (ver también JAR-FCL
2.250(a)(2))

{1) Este curso pretende dar instruecion en MCC
en dos circunstancias:

(i) para alumnos que siguen un curso
integrado de ATP de acuerdo con el
objetivo de tal curso {ver apéndice 1 al
JAR-FCL 2.160 y 2.165(a)(1)).

(ii} para titulares de una PPL{H} y CPL(H)
gue no hayan seguido un curso integrado
para ATP pero que quieran obtener una
habilitacion de tipo inicial para
helicépteros multipiloto  (ver JAR-FCL
2.250(a)}{(2})).

El curso MCC comprendera al menos 25 horas
de ensefanza de conocimientos 1edricos vy
ejercicics y 20 horas de instruccion MCC. Los
alumnos que sigan un curso integrado para ATP
podran reducir el entrenamiento practico en 5
horas. Cuande sea posible, el entrenamiento en
MCC deberia combinarse con el curso inicial de
habilitacion de tipo para helicopteros multipiloto.

{2} El entrenamiento en MCC debera realizarse
en seis meses bajo la supervision del jefe de
instruccion de una FTO aprobada o de una
TRTO o en un curso de formacion aprobado
desarrollado por un operador. Este dltimo
debera cumplir los requisitos aplicables del
apéndice 2 al JAR-FCL 2.055 tal como
determine la Autoridad. Para mas detalles
del entrenamiente en MCC ver apéndice 1 al
JAR-FCL 2.261(d}). Se utilizara un FNPT ll o
un simulador de vuelo. Cuando sea posible,
el entrenamiento en MCC deberia ser
combinado con el entrenamiento para una
habititacion de tipo inicial de un helicéptero
mudtipiloto, en cuyo caso el entrenamiento
practico para MCC puede reducirse a no
menos de 10 horas si se usa gl mismo
simulador de vuelo para el MCC vy la
habilitacion de tipo.

JAR-FCL. 2.262 Habilitaciones de tipo ~ Pericia
(Ver apéndices 1, 2 y 3 al JAR-
FCL 2.240)

(a8} Prueba de pericia para helicopteros monopifoio
Un aspirante a una habilitacién de tipo para
helicopteros monopiloio demostrara la pericia
necesaria para la operacion segura del tipo de
helicéptero de que se trate, tal como se
establece en los apéndices 1 y 3 al JAR-FCL
2.240.

{b) Prueba de pericia para heficopteros multipiloto.
Un aspirante a una habilitacion de tipo para
helicdpteros muitipiloto demostrara la pericia
necesaria para la operacion segura del tipo de

helicaptero de que se trate en un ambients de
tripulacion multipte como piloto al mando o
copiloto, como sea agplicable, tal como se
establece en los apéndices 1 y 2 al JAR-FCL
2.240.

{c) MCC. Para completar el entrenamiento MCC el

aspirante demostrara su habilidad para realizar
las tareas de piloto en helicopteros multipiloto
superando la prueba de pericia para la
habilitacién de tipo de helicdpteros multipiloto,
tal como se establece en los apéndices 1y 2 al
JAR-FCL 2.240 o presentard un certificado de
haber superado un MCC tal como se muestraen
el apéndice 1 al JAR-FCL. 2.261(d).

BOE nim. 281
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Apéndice 1 al JAR-FCL 2.220
Lista de tipos de helicépteros
{Ver JAR-FCL 2.220(c}))

Este apéndice contiene los tipos de helicoptero certificados en estados miembros de las JAA y no incluye:

{i) Tipos de helicoptero no certificados de acuerdo con el FAR/JAR 27, FARAJAR 29 o BCAR.
(i) Tipos de helicdptero certificados en estados miembros de lag JAA con registro especial tal como militares,
exmilitares, experimentales o historicos.

Los helicopteros no listados pueden ser anotados en una licencia JAR-FCL, siendo restringidas las
atribuciones de la habilitacion a helicopteros registrados en el Estado que emite la habilitacion.

Explicacion de la tabla (se refiere a JAR-FCL 2.235 (c)):

{a) Si existe una linea divisoria en la columna 2, indica una varianie,

(b} El simbolo (D) entre variantes de tipos de helicoplero usado en la columna 3 indica que se requiere
entrenamiento de diferencias,

{c) Aunqgue la anotacidn en la licencia (columna 4) contenga todos los helicdpteros de ia columna 2, se ha de
realizar el entrenamiento de familiarizacion o diferencias requerido,

(d} La variante especifica en la que se ha realizado la prueba de pericia para la habilitacidn serd registrada de
acuerdo con el JAR-FCL 2.080.

1 2 3 4
Fabricante Helicdptero Anotacién en {a licencia

Agusia

- SE Turbina A 118 KOALA A119

A 109 All
A109C D

A109K
A109E

Agusta-Bell

- SE piston Agusta Bell 47G-2 Belld47

Agusta Bell 47G-2A-1
Agusta Bell 47G-38-1
Agusta Bell 47G-4
Agusta Bell 47G-4A
Agusta Bell 47J
Agusta Bell 47J-2
Agusta Bell 47J-3

- 8E Turbina Agusta Bell 206A Beli206/206L
Agusta Bell 2068 D
Agusta Bell 206L

Agusta Bell 204 Bell 204/205/UH-1D
Agusta Bell 205

Agusta Bell 412
Agusta Bell 412 SP
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1
Fabricante

2
Helicoptero

4

Anotacion en la Licencia

Agusta Sikorsky

- ME Turbina

| Agusta S-61 N 1

| SK-61

Bell Helicopters

- SE pistén

Bell 47 J
Bell 47 J-2
Bell 47 J-2A

Beli 47

- SE Turbina

Bell47 T

Bell 47 TA

Belld7T

Bell 204

Bell 205 A-1

UH-1D

Bell204/205/UH-1D

Bell 206 A
Bell 206 B
Bell 206 B2
Bell 206 B3

Bell 206 L

Bell 206 L1

Bell-208-1.3

Bell 206 L-4

Bell206/206L

Bell214 B
Bell214 B 1

Bell, 214

Bell 407

Bell 407

- ME Turbine

Bell 206 L T Twinranger

Bell 206LT

Bell 212

Bell 412

Bell 412 SP
Bell 412 HP
Bell 412 EP

Bell212/412

Bell 214 8T

Bell2148T

Beli 222
Bell 222 A
Bell 222 B
Bell 222 UT
Bell 222 5P

Bell 230

Bell 430

Bell222/230/430

Bell 427

Beli-427

Boeing-Vertol

- ME Turbine

Boing 234 LR

Bv234
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1
Fabricante

2
Helicéptero

4
Anotacion en la Licencia

Bristol Aircraft

- 8F Fiston

|B-171-B

| Bristol171B

Brantley

- SE Piston

B-2
B-2-B

BrantleyB2

Breda Nardi

- SE Piston

Breda Nardi 269

HU269

- SE Turbina

Breda Nardi 369

HU369

£H industries

- ME Turbina

EH 101

l

jT“:“HTG‘i

Enstrom

- SE Piston

A-D
c2

MMM
D PO RO N PO

8
8
8F

80 C
80 F
F 280 FX
F280D

ENF28

- 8F Turbina

F 480

ENF480

Eurocopter

- 8E Turbina

AS 3508
AS 35081
A5350B2
AS 3500
AS350BA
AS 350 BB

AS350B3

AS350/350B3

EC 130B4

EC130B4

SA341G
SA 342 J

SA341/342

SA 3180
SA3188B
SA318C
SE 3130
SE313B

SA318/SE313

SE 3160
SA3168B
SA 316 C

SA 3188

SA 3158

SA316/319/315

SA 360

SA360

S0 1221

501221

- ME Turbina

AS5332C
AS332CH1
AS332
AS53321L1

AS5332L2

AS332/332L2

EC225LP

EC225LP

AS 355k
A5 355 F
AS 355 F 1
AS355F2

AS355 N

AS355/355N
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1 2 3 4
Fabricante Helicoptero Anotacién en la Licencia

BO 105 A BO 105/105L5/105CBS

BO105C

BO 105D

BO 105 LS A-1
BO105LS5 A-3
BO 1058

BO 105 CBS

EC135T1CDS EC135
EC 135 P1 CDS

EC 135 T1 CPDS
EC 135 P1 CPDS
EC 135 T2CPDS
EC135 P2 CPDS

MBB-BK 117 A-1 BK117
MBB-BK 117 A-3
MBB-BK 117 A-4
MBB-BK 117 B-1
MBB-BK 117 B-2

MBB-BK 117 C-1

MBB-BK 117 C-2

SA 330 F SA330
SA 330 G
SA330J

SA365C1
SA385C2
SA385C 3

SA 365N

SA3B5N1
SA365N2
SA 365N 3
EC 155 EC155

Hitler
- 8E Piston UH12 A UH12

UH128B
UH12E

UH127

- SE Turbina UH12T

Hughes/Schweitzer

- SE Piston 269 A HU269

2698
269C
300C
300 CB

- SE Turbina 330 SP SC330

Kaman
- SE Turbina

Kaman K 1200 K1200
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1 2 4
Fabricante Helicéptero Anotacién en la Licencia
McDonnetl Douglas Helicopters
- 8E Turbina Hughes 369 D HU369/MD500N/600
Hugues 369 E
Hughes 369 HE
Hughes 369 HS
MD 500 N (NOTAR)
MD 520 N
MD 600
- ME Turbina MD 800 MD900/902
MD 802
Robinson
- SE Piston 29 R22
R22 A
22B
R 44 R44
Silvercraft
- SE Piston SV 4 I l Sv4
Sikorsky
- SE Piston $55 SK55
558 SKE8
- ME Turbina S58T SK58T
S76 A SK76/76B/76C/76C+
576 A+
S76A ++
576B
876 C
S76C+
5618
Westland
- SE Pistén | Westland Bell 47 G3 B-1 Belld7
Waestland Helicopters
- SE Piston Westland S 55 Series 1 WHS55
- ME Turbina Westland S 55 Series 3
Ministery of Aviaton Industry of Russia
- ME Turbine KamovKA 32 A KA32
MIL Mi-8 Mig
MIL Mi 17
MIL Mi 171
MiL Mi172
P.Z.L. Swidnik, Polonia
- ME Turbina Mil Mi-2 Mi-2
PZL KANIA KANIA
PZL W-3 W-3S0OKOL
PZL W3A
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Apéndice 1 al JAR-FCL 2.240 y 2.295
Prueba de pericia y verificacién de competencia para habilitaciones de tipo de helicéptero y ATPL

(Ver JAR-FCL 2.240 a 2.262 y 2.295)
(Ver apéndice 1 al JAR-FCL 2.261(a})

1. El aspirante habra completado la instruccion requerida de acuerdo con el programa, (ver el apéndice 1 al
JAR-FCI. 2.261(a} y los apéndices 2 y 3 al JAR-FCL 2.240). La Autoridad determinara los elementos
administrativos que confirmen la capacidad del aspirante para realizar la prueba, incluida la exhibicién de los
registros de instruccion del aspirante al examinador.

2. Los elementos que han de ser comprobados en la prueba de pericia/verificacion de competencia estdn
contenidos en lo que sea aplicable de los apéndices 2 y 3 al JAR-FCL 2.240. Con aprebacion de la
Autoridad, pueden ser desarrollados diferentes escenarios de pruebas de pericia/verificacion de competencia
conteniendo operaciones simuladas en linea. El examinador seleccionara unoc de estos escenarios. Seran
utitizados simuladores de vuelo, si estan disponibles, y otros medios de enitrenamiento aprobados.

3. (a) El aspirante superara todas las secciones de la prueba de pericia/verificacion de competencia. El fallo en
mas de 5 apartados requerird que el aspirante realice nuevamente la totalidad de la prueba. Si falla no
mas de 5 apartados repetira Gnicamente los apartados fallados. E! fallo en un apartado en la segunda
pruebalverificacién, incluides aquelios que ya fueron superados en el primer intento obligara al aspirante
a repetir nuevamente la totalidad de la prueba/verificacion. Todas las secciones de la prueba de
pericia/verificacion de competencia se realizara en un plazo de de seis messes.

{b) Si se tiene una autorizacion para aproximaciones instrumentales por debajo de una altura de decision de
menos de 60m/200ft (cat II/Ii), el aspirante superara los elementos del apéndice 4 al JAR-FCL 2.240 en
el tipo de helicoptero adecuado.

4. Puede exigirse mas entrenamiento después de los fallos en la prueba/verificacién. Cuando el fallo se
produzca después de dos intentos para superar todas las secciones se requerira mas entrenamiento tal
como determine el examinador. No existe limite en el nimero de pruebas de pericia/verificacién de
competencia gue se puedan intentar.

DESARROLLO DE LA PRUEBA EN VUELO/VERIFICACION - GENERALIDADES

5. La Autoridad proveerd al examinador de los critetios de seguridad que han de ser observados en el
desarrollo de la pruebalverificacion.

6. Si el aspirante decide no continuar la pruebafverificacién por razones que al examinador no le parecen
adecuadas, puede considerarse que el aspirante ha fallado en todos los elementos que no haya intentado
realizar. Si la prueba/verificacion termina por razones consideradas adecuadas por el examinader, solamente
deberan demostrarse en otro vuelo los iterns no desarrollados.

7. A discrecion del examinador, puede repetirse nuevamente por el aspirante cualquier maniobra o
procedimiento de la prueba/verificacion. El examinador puede detener la prueba/verificacion en cualquier
momento si considera que la competencia del aspirante requiere una repeticion completa de la
prueba/verificacion.

8. Las verificaciones y procedimientos se desarrollaran de acusrdo con las listas de comprobacion autorizadas
del helicoptero usado en la pruebalverificacion y, si es aplicable, de acuerdo con los conceptos de MCC. Los
datos de performance para el despegue, aproximacion y aterrizaje seran calculados por el aspirante de
acuerdo con el manual de operaciones o el manual de vuelo del helicoptero usado. Las alturas/altitudes de
decision, las altitudes/alturas minimas de descenso y el punto de aproximacion frustrada serdn determinadas
inicialmente por el aspirante para ATPL({H) y/o por el titular de la habilitacion de tipo durante la verificacion de
competencia, segun sea aplicable.

REQUISITOS ESPECIALES PARA LA PRUEBA DE PERICIAVERIFICACION DE COMPETENCIA PARA
HELICOPTEROS MULTIPILOTO Y PARA LA PRUEBA DE PERICIA EN VUELO REQUERIDA PARA LA
ATPL{H).

9. La prueba de pericia/verificacion para helicopteros multipiloto se realizara en un ambiente de tripulacion
maltiple. Otro aspirante u otro piloto podran realizar las funciones de segundo piloto. Si se utiliza un
helicoptero, en lugar de un simulador, para la prueba/verificacion, el segundo piloto serd tn instructor.

10. El aspirante a la emision inicial de una habilitacidn de tipo para helicéptero certificado multipiloto o para la
licencia ATPL(H} operara como 'piloto que vuela' (PF) durante todas las secciones de la prueba/verificacion
{de acuerdo con el apéndice 2 al JAR-FCL 2.240 y 2.295_ El aspirante demostrara también su habilidad para
actuar como 'piloto que no vuela’ (PNF). El aspirante podrd escoger el asiento de la derecha o de la izquierda
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para la realizacion de la prueba/verificacion.

11. Se verificaran especialmente los siguientes elementos cuando se realicen pruebas/verificaciones a
aspirantes a ATPL(H) o habilitacién de tipo para helicopteros. multipiloto que extiendan las atribuciones a
piloto al mando, independientemente de que el aspirante actie como PF o PNF:

(a) gestién de la cooperacion de la tripulacién
(b) mantenimiento de la vigilancia general de la operacién del helicéptero con la adecuada supervision; y

(c) seleccidn de prioridades y toma de decisiones de acuerdo con los elementos de seguridad y las normas
adecuadas a la situacidn operativa, incluidas las emergencias.

12. La prueba/verificacion se realizaria, en IFR y en cuanto sea posible en un ambiente de transporte aéreo
comercial simulado. Un elemento esencial es la habitidad para planificar y realizar el vuelo con materiaies
rutinarios de preparacion.

TOLERANCIAS EN LA PRUEBA DE VUELO

13. El aspirante demostrara su habilidad para:

(a) operar el helicoptero dentro de sus limitaciones;

(b) realizar todas las maniobras con seguridad y precision;
(c) ejercer un buen juicio y pilotaje;

(d) aplicar los conocimientos aeronauticos;

(e) mantener el control del helicoptero en todo momento de tal manera que no se pueda poner en duda el
éxito de cualquier maniobra o procedimiento;

(f) comprensidn y aplicacion de los procedimientos de coordinacion de la tripulacion e incapacitacion, si es
aplicable; y

(g) si es aplicable, comunicacion efectiva con los otros miembros de la tripulacion.

14. Los limites que siguen son una guia general. El examinador tendra en cuenta las condiciones de turbulencia
y las caracteristicas de manejo y performance del helicoptero usado.

Altura
General + 100 ft
Inicio 'motor al aire' a altura de decisién +50 ft/-0 ft
Altitud/altura minima de descenso +50 ft/-0 ft
Rutas
con radioayudas +5°
aproximacion de precision media escala de deflexion desvio, azimut y senda de planeo
Rumbo
con todos los motores operativos + 5°
con fallo simulado de motor +10°
Velocidad
Con todos los motores operativos + 5kt
con fallo simulado de motor +10 kt/-5 kt

Variaciones respecto del suelo

Despegue a estacionario |.G.E. + 3ft
Aterrizaje + 2ft (con O pies desplazamiento lateral o atras)

CONTENIDO DE LA PRUEBA DE PERICIA/VERIFICACION DE COMPETENCIA

15. Los contenidos y secciones de la prueba de pericia/verificacion de competencia seran los establecidos en el
apéndice 2 al JAR-FCL 2.240 para helicépteros multipiloto y en el apéndice 3 al JAR-FCL 2.240 para los
helicopteros monopiloto. E!l formato y formulario de la prueba de pericia en vuelo puede ser determinado por la
Autoridad.



38512

Lunes 22 noviembre 2004 BOE nim. 281

Apéndice 2 al JAR-FCL 2.240 y2.295

Contenido del entrenamiento/prueba de pericia/verificacion de competencia para ATPL/Habilitacién de
tipo de helicopteros multipiloto

(Ver JAR-FCL 2.240 a 2.262 y 2.295)

1. Los simbolos que siguen significan:

P = Entrenado como piloto al mando o copiloto y como Piloto que vuela (PF) o Piloto que no vuela (PNF)
para la emision de una habilitacion de tipo, seguin sea aplicable

2. Lainstruccion préctica se realizard, por lo menos, en un equipo de instruccion del nivel indicado como (P), o
puede realizarse en un equipo de nivel superior mostrado por medio de una flecha (—).

Se utilizan las siguientes abreviaturas para indicar el tipo de equipo de instruccion:

FS = Simulador de vuelo
FTD = Equipos de entrenamiento de vuelo
H = Helicoptero

3.1.Los elementos con asterisco (*) deberan ser volados en condiciones IMC reales o simuladas solo por
aspirantes que quieran revalidar o renovar una IR para MPH o extender las atribuciones de tal habilitacion
a otro tipo.

3.2. Los procedimientos de vuelo instrumental (seccidn 4) se realizaran solo por aspirantes que quieran
renovar o revalidar una IR o extender las atribuciones de esta habilitacion a otro tipo.

3.3 Para la prueba de pericia para la emision de una ATPL(H) todos los elementos con * seran volados en
condiciones IMC reales o simuladas.

4. Cuando aparece la letra "M" en la columna de prueba de pericia/verificacion de competencia, se quiere

indicar que el ejercicio es obligatorio.

5. Se usara un simulador de vuelo para el entrenamiento practico y prueba si éste forma parte del curso

aprobado para habilitacion de tipo. Se tendran en cuenta las siguientes consideraciones cuando se solicite la
aprobacion de un curso:

(a) la calificacion del simulador de vuelo tal como se establece en el JAR-STD
(b) las calificaciones del instructor y examinador

(c) la capacidad de orientacion en linea del entrenamiento previsto para el curso
(d) las calificaciones y experiencia previa en linea del piloto en entrenamiento; y

(e) lacantidad de experiencia en vuelo en linea supervisado adquirida después de la emisién de una nueva
habilitacién de tipo.
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PRUEBA DE PERICIA
/

ENTRENAMIENTO 3
PRACTICO VERIFICACION DE
COMPETENCIA
Iniciales Verif. Iniciales
Maniobras/Procedimientos Entrenado en instructor } €n vk
. ) al al terminar
(incluido MCC ) FTD S y | terminar | FS prueba/
formacién | H verificacion
SECCION 1
1 Preparacién y verificaciones prevuelo
1.1 Inspeccion visual externa del helicéptero; situacion de p
cada elemento y objeto de la inspeccion
1.2 Inspeccion de cabina P -
1.3 Procedimientos de arrangue, comprobacion de
equipos radio y navegacion, seleccion y sintonizacion P - - M
de frecuencias radio y navegacion
1.4 Rodaje/rodaje aéreo cumpliendo instrucciones ATC o P 5 M
del instructor
1.5 Procedimientos y comprobaciones antes del despegue P - - M
SECCION 2
2. Despegue
2.1 Despegue (varios perfiles) P -
2.2 Despegue con viento cruzado (si es practicable) P -
2.3 Despegue con peso maximo al despegue(real o P
simulado) -
2.4 Despegue con fallo simulado de motor
2.4.1 inmediatamente antes de alcanzar TDP o DPATO P - M
2.4.2 Inmediatamente después de alcanzar TDP o pr 5t M*
DPATO
SECCION 3
3. Maniobras y Procedimientos de vuelo
3.1 Virajes -
3.2 Aterrizajes varios perfiles -
3.2.1 Motor y al aire o aterrizaje simulado o después de P R M
un fallo simulado de motor antes de LDP o DBPL
3.2.2 Aterrizaje después de un fallo simulado de motor P o
después de LDP o DBPL
(Obligatorios un
minimo de 3
3.3 Operacion normal y anormal de los siguientes M items
. - . seleccionados
sistemas y procedimientos: de entre 3.3.1-
3.3.17 inclusive)
3.3.1 Motor P = N
3.3.2 Aire acondicionado (calefaccién ventilacion) P - -
3.3.3 Sistema Pitot/estatica P - -
3.3.4 Sistema de combustible - -
3.3.5 Sistema eléctrico P - —
3.3.6 Sistema hidraulico P - -
3.3.7 Sistema de control de vuelo y compensacion P - -
3.3.8 Sistema antihielo y eliminacion de hielo P N -
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3.3.9 Piloto automatico/director de vuelo P - -
3.3.10 Sistemas de aumento de la estabilidad P - ->
3.3.11 Radar meteorologico, radioaltimetro, transpondedor P - -
3.3.12 Sistema de navegacion aérea P - -
3.3.13 Sistema del tren de aterrizaje P - -
3.3.14 Fallo del rotor de cola (si es aplicable) P -
No
utiliza
rel
helicéd
3.3.15 Pérdida del rotor de cola (si es aplicable P ptero
para
este
ejerci
cio
3.3.16 Unidad auxiliar de potencia P - -
3.3.17 Radio, equipos de navegacion y sistema de gestion p
de vuelo - -

"Se
seleccionaran
obligatoriamente

3.4 Procedimientos anormales y de emergencia M i‘:gn':‘s"(‘j';“%ge 3
comprendidos
entre 34.1a35
inclusive

3.4.1 Practicas de fuego, incluida evacuacion si es p

aplicable - -

3.4.2 Control y eliminacién del humo P - -

3.4.3 Fallo de motor, parada y rearranque a altura de p

seguridad - -

3.4.4 Lanzamiento de combustible (simulado) P - -

3.4.5 Descenso en autorrotacion P* —* M*

3.4.6 Aterrizaje en autorrotacion total o recuperada con P

potencia -
3.4.7 Incapacitacion de un miembro de la tripulacion de P
vuelo - -
3.4.8 Otros procedimientos de emergencia que se P N N
contengan en el manual de vuelo del helicéptero
3.5 Virajes escalonados con de 30° de inclinacién, a 180°
360° a derecha e izquierda, por sola referencia a los P -
instrumentos
SECCION 4
4. Procedimientos de vuelo instrumental (en IMC real
o simulada}
4.1 Despegue instrumental: se requiere transicion a
vuelo instrumental tan pronto como se esté en el P* -
aire

4.2 Entrada en las rutas de salida y llegada e p* 5t 5t M*

instrucciones ATC

4.3 Procedimientos de espera A

4.4. LS, Aproximaciones a altura de decision CAT 1

4.4.1 manual, sin director de vuelo P* ot M
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4.4.2 manual, con director de vuelo P* L=

4.4.3 con piloto automatico acoplado P* .=

4.4.4 manual con un falio de motor simulado; (el fallo
de motor se habra simulado durante la
aproximacién final desde antes de pasar la baliza P*
exterior (OM) hasta el contacto o hasta que se
complete el procedimiento de aproximacion
frustrada).

4.5 Aproximacion de no precisién hasta la altitud p*
minima de descenso (MDA/H

4.6 Actualmente sin contenido

4.7 Procedimientos de aproximacion frustrada

4.7.1 Motor al aire con todos los motores operativos p*
hasta alcanzar la altura de decision MDA/H

4.7 .2 Otros procedimientos de aproximacion frustrada P* =

4.7.3 Motor al airecon un motor simuladamente .
inoperativo hasta alcanzar la altura de P* - M
decision/MDA

4.7.4 Autorrotacion en IMC recuperada con potencia P* —* M*

SECCION 5

5. Uso de equipos opcionales P —
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Apéndice 3 al JAR-FCL. 2.240

Contenido para la habilitacion de tipo/entrenamiento/prueba de pericia y verificacion de competencia
para los helicopteros monomotores y multimotores monopiloto.

(Ver JAR-FCL 2.240 a 2.262)
(Ver apéndice 1 al JAR-FCL 2.160 y 2.165(a) (3))

1. Los simbolos que siguen significan:
P =Entrenado como piloto al mando para la emision de una habilitacién de tipo.

X =Si es posible, se usarian simuladores para este ejercicio, en otro caso debe usarse un avién excepto
cuando se indique otra cosa.

2. Lainstruccién practica se realizara, por lo menos, en un equipo de instruccion del nivel indicado como (P), o
puede realizarse en un equipo de nivel superior mostrado por medio de una flecha (—).

Se utilizan las siguientes abreviaturas para indicar el tipo de equipo de entrenamiento:

FS = Simulador de vuelo
FTD = Equipos de entrenamiento de vuelo
H = Helicdptero

3.2. Los elementos con asterisco (*) deberan ser volados en condiciones reales o simuladas de IMC
solo por aspirantes que quieran revalidar o renovar una IR o extender las atribuciones de tal
habilitacién a otro tipo.

3.2. Los procedimientos de vuelo instrumental (secciones 6) se realizaran solo por aspirantes que
quieran renovar o revalidar una IR o extender las atribuciones de esta habilitacion a otro tipo.

4. Cuando aparece la letra "M" en la columna de prueba de pericia/verificacion de competencia, se quiere
indicar que el ejercicio es obligatorio.

5. Se usara un simulador de vuelo para el entrenamiento practico si éste forma parte del curso aprobado
para habilitacion de tipo. Se tendran en cuenta las siguientes consideraciones cuando se solicite la
aprobacion de un curso:

(a) la calificacién del simulador de vuelo tal como se establece en el JAR-STD

(b) las calificaciones del instructor y examinador

(c) la capacidad de orientacion en linea del entrenamiento en simulador previsto para el curso; y
(d) las calificaciones y experiencia previa en linea del piloto en entrenamiento.

(e) la cantidad de experiencia en vuelo en linea supervisado adquirida después de la emision de una
nueva habilitacion de tipo.
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PRUEBA DE
) PERICIA/
ENTRENAMIENTO PRACTICO VERIFICACION
DE
COMPETENCIA
i Prueba .
.. Entrenado en: Iniciales Iniciales
Maniobras/Procedimientos instructor al {_©" elxaminador
terminar FS al terminar
('nCIUyendo MCC) FTD FS formacion H verificacion
SECCION 1
1 Preparacién y comprobaciones prevuelo
1.1 Inspeccién visual externa del helicéptero; situacion de M
cada elemento y objeto de la inspeccion
1.2 Inspeccion de cabina P M
1.3 Antes del arranque Procedimientos de arranque,
comprobacion de equipos radio y navegacion, p M
seleccidn y sintonizacién de frecuencias radio y -
navegacion
1.4 Rodaje/rodaje aéreo cumpliendo instrucciones ATC o P M
del instructor
1.5 Procedimientos antes del despegue P - M
SECCION 2
2. Despegue
2.1 Despegue (varios perfiles) P M
2.2 Despegue con viento cruzado (si es practicable P
2.3 Despegue con peso maximo al despegue (real o P
simulado)
2.4 Despegue con fallo simulado de motor
2.4.1 inmediatamente antes de alcanzar TDP o DPATO P M
2.4.2 Inmediatamente después de alcanzar TDP o p+ M*
DPATO
SECCION 3
3. Maniobras y Procedimientos de vuelo
3.1 Virajes ascendiendo y descendiendo a rumbos P N M
indicados
3.2 Virajes con 30° de inclinacion, de 180° a 360°,a
derecha e izquierda, por referencia exclusiva a los P - M
instrumentos, si esta equipado
SECCION 4
4. Autorrotaciones
4.1 Descenso en autorrotacion p* M=
4.2 Aterrizaje en autorrotacion o recuperacion con p M
potencia
SECCION 5
5. Aterrizajes
5.1 Aterrizajes P M




38518 Lunes 22 noviembre 2004 BOE nim. 281
5.1.1 Motor al aire o0 aterrizaje antes de un fallo simulado
de motor después de LDP o DPBL P M
5.1.2 Aterrizaje después de un falio simuiado de motor p M
después de LDP o DPBL
SECCION 6
6 Procedimientos de vuelo instrumental realizados en
IMC o IMC simulada
6.1 Despegue instrumental: se requiere transicion
inmediata a vuelo instrumental tras estar establecido en p+ M *
ascenso. Establecimiento en rutas de llegada y salida e
instrucciones ATC
6.2 Procedimientos de espera P* -
6.3 Aproximacion ILS hasta una altura de decisiéon CAT 1
6.3.1 manual, sin director de vuelo P* M*
6.3.2 manual, con director de vuelo P*
6.3.3.con piloto automatico acoplado P*
6.4.Aproximacion NDB o VOR/LOC hasta la altitud p* M *
minima de descenso (MDA/H)
6.5 Actualmente sin contenido
6.6 Procedimientos de aproximacién frustrada
6.6.1 Motor al airecon tras una aproximacion IL.S hasta p* M *
alcanzar la minima altura de decisién MDA/H
6.6.2 Otros procedimientos de aproximacion frustrada P
6.6.3 Motor al airecon un motor inoperativo P* M*
6.6.4 Autorrotacion en IMC recuperada con potencia P> M=
SECCION 7
Obligatorio
un minimo
7.Operacion normal y anormal de los siguientes sistemas gzlgcg%::d
y procedimientos: os de entre
7.1-7.16
inclusive
7.1 Motor P —
7.2 Aire acondicionado (calefaccion ventilacion) P -
7.3 Sistema Pitot/estatico P -~
7.4 Sistema de combustible P -
7.5 Sistema eléctrico P -
7.6 Sistema hidraulico -
7.7 Sistema de control de vuelo y compensacion —
7.8 Sistema anti y eliminacién de hielo P -
7.9 Piloto automatico/director de vuelo P —
7.10 Sistemas de aumento de la estabilidad P —
7.11 Radar meteoroldgico, radioaltimetro, transpondedor P —
7.12 Sistema de navegacion de area P -
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7.13 Sistema de tren de aterrizaje P - -

7.14 Control de fallo del rotor de cola (si es aplicable) P —

7.15 Pérdida del rotor de cola (si es aplicable X

7.16 Radio, equipos de navegacién instrumentos y p
sistema de gestién de vuelo

Seccion 8

8 Procedimientos anormales y de emergencia

8.1 Practicas de fuego, (incluida evacuacion si es M
aplicable)

8.2 Control y eliminacién del humo P - - M

8.3 Otros procedimientos de emergencia que contenidos P
en el manual de vuelo del helicoptero

8.4 Fallo de motor, parada y rearranque a altura de p
seguridad

SECCION 9

9. Uso de equipos opcionales P -
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Apéndice 4 al JAR-FCL 2.240

Autorizacién adicional a habilitaciones de tipo

altura de decision inferior a 60m/200ft (Cat II/1l)

A.

Instruccién adicional de conocimientos teéricos

para aproximaciones instrumentales por debajo de una

1.Requisitos especiales para la extension de una habilitacion de tipo para aproximaciones instrumentales por
debajo de una altura de decisién inferior a 60m/200ft.
2.Equipo, procedimientos y limitaciones.

Maniobras y procedimientos adicionales

ENTRENAMIENTO PRACTICO

PRUEBA DE
PERICIA/ |
VERIFICACION DE
COMPETENCIA

Maniobras/Procedimientos

Entrenado en: :jnifiales
e

Autorizacion adicional a una habilitacién de tipo para
aproximaciones instrumentales por debajo de una altura de
decision inferior a 60m/200ft. (Cat li/iHl)

Las maniobras y procedimientos que siguen se practicaran
con el propésito de obtener extensién de una habilitacion de
tipo para aproximaciones instrumentales por debajo de una
altura de decision inferior DH a 60m/200ft. Durante las
aproximaciones instrumentales y procedimientos de

aproximacion frustrada que siguen se usara todo el equipo |
necesario para la certificacion de tipo para aproximaciones |

instrumentales por debajo de una altura de decisién inferior
a 60m (200 ft)

1. Despegue abortado:
A minimos meteorolégicos de despegue

instructor

al terminar
FTD FS H la

formacion

Verif.
en

FS
H

Iniciales
detl
examinad
oral
terminar la
prueba/ver

ificacion

2. Aproximacion ILS por debajo de la altura de decision
usando sistema de guia de vuelo. Procedimientos
estandar de coordinacion de la tripulacién (reparto de
tareas, procedimientos de llamada,vigilancia mutua,
informacion y apoyo) seran observados particularmente

3. Motor al aire

Después de las aproximaciones indicadas en 2 alcanzando
la altura de decisidn. El entrenamiento de transicién también
incluird motor al aire debido al insuficiente (simulado)
alcanze visual en pista, cizalladura, desvio de la aeronave
mas de lo tolerable para una aproximacion con éxito y fallo
de los equipos de tierra 0 a bordo antes de alcanzar la altura
de decisién, ademas motor al aire con fallo del equipo de a
bordo. Se prestara especial atencion a los procedimientos
de motor al aire con guia de actitud de motor al aire
precalculada manual o automaticamente.

4. Aterrizajes

Con referencia visual establecida a la altura de decision
después de una aproximacion instrumental. Dependiendo
del sistema especifico de guia, se realizara un aterrizaje
automatico
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Apéndice 1 al JAR-FCL 2.245(b)(3)
Cruce de créditos de la verificacion de competencia para la revalidacion de habilitaciones de tipo
(Ver JAR-FCL 2.245(b)(3) y JAR-FCL 2.245(c))

Este apéndice incluye una lista de tipos de helicdpteros monomotor de pistén y anotaciones de licencia para
la revalidacion de las habilitaciones de tipo de acuerdo con el JAR-FCL 2.245(b)(3)

Fabricante Tipo de helicoptero y
anotacion en la licencia
Agusta-Bell
- SE pistén —lﬁell47
Bell Helicopters
- SE pistén {Bell47
Brantley
SE piston T BrantleyB2
Breda Nardi
SE piston J HU269
Enstrom
SE pistdén FNFZB
Hiller
SE piston [ UH12
Hughes/Schweitzer
SE piston J HU269
Westland
SE piston ] Bell47

Apéndice 1 al JAR-FCL 2.255

Contenido del curso previo aprobado para la obtenciéon de la primera habilitacion de tipo para
helicéoptero muitimotor

(Ver JAR-FCL 2.255(a)
(Ver apéndice 2 al JAR-FCL 2.055, parrafo 24)

1.El curso previo aprobado comprenderd las siguientes materias del curso de conocimientos tedricos para
CPL(H)

020 Conocimientos generales de la aeronave
- célula/sistemas/planta de potencia
- instrumentos/electronica

030 Performance y planificacion de vuelo
- peso y centrado
- performance

2 A la terminacion del curso el aspirante recibird un certificado de haberlo superado.
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Apéndice 1 del JAR-FCL 2.261(a)

Requisitos de ensefanza de conocimientos tedricos para la prueba de pericia/verificacion de
competencia para habilitaciones de tipo

(Ver JAR-FCL 2.261(a))

1. Laensefanza de conocimientos tedricos sera realizada por un instructor autorizado titular de una habilitacion
de tipo adecuada o cualquier instructor que tenga experiencia apropiada en aviacion y conocimiento de la
aeronave de que se trate, e.g. ingeniero de vuelo, ingeniero de mantenimiento, oficial de operaciones en
vuelo.

2. La ensenanza de conocimientos tedricos cubrira el programa fijado por la Autoridad, apropiado al tipo de
helicoptero de que se trate. Dependiendo del equipo y sistemas instalados la instruccién incluird, sin que este
limitada a ello, los siguientes elementos:

(a) Estructura del helicéptero, transmision, rotor y equipamiento, operacion normal y anormal de los
sistemas.
- Dimensiones
- Motor incluyendo la APU, rotores y transmisiones
- Sistema de combustible
- Aire acondicionado
- Proteccion contra el hielo, limpiaparabrisas y repelentes de lluvia
- Sistema hidraulico
- Tren de aterrizaje
- Controles de vuelo, aumento de la estabilidad y sistemas de piloto automatico
- Suministro de potencia eléctrica
- Instrumentos de vuelo, comunicacion, radar y equipo de navegacion
- Cabina de vuelo, cabina de pasajeros y compartimento de carga
- Equipo de emergencia

(b) Limitaciones
- Limitaciones generales, de acuerdo con el manual de vuelo del helicéptero
- Lista de equipo minimo

(c) Performance, planificacién y contro! del vuelo
- Performance
- Planificacién de vuelo

(d) Cargay centrado y servicio en tierra
- Carga y centrado
- Servicio en tierra

(e) Procedimientos de emergencia
(f) Requisitos especiales para los helicépteros con EFIS
(g) Equipo opcional
3. Para la emision inicial de una habilitacion de tipo para helicopteros multipiloto, el examen escrito
comprendera normalmente cien preguntas de respuesta multiple distribuidas apropiadamente entre las
materias principales del programa. Se supera la prueba alcanzando el 75% de aciertos en cada uno de las
materias del programa.

4. Para la emisién inicial de una habilitacién de tipo para helicépteros monopiloto el nimero de preguntas del
examen escrito dependera de la complejidad del helicoptero. La marca a superar sera del 75%.

5. Para las verificaciones de competencia de helicopteros multipiloto y muitimotores monopiloto, los
conocimientos tedricos se verificaran mediante un cuestionario de respuesta muiltiple u otro método
adecuado.
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Apéndice 1 al JAR-FCL 2.261(d)

Curso de MCC (cooperacion de la tripulacién) (Helicéptero)

(Ver JAR-FCL 2.261(d))

1. Elobjetivo de este curso es alcanzar la perfeccién en materia de coordinacién de la tripulaciéon (MCC) con el
objeto de operar con seguridad helicopteros multipiloto en IFR y VFR.

a. El piloto al mando cumple con sus funciones de gestion y elaboracién de decisiones independientemente
de que sea PF o PNF.

b. Las tareas de PF y PNF estan claramente especificadas y distribuidas de tal manera que el PF pueda
dirigir toda su atencién al manejo y control de la aeronave.

c. La cooperacién sera puesta en practica de una manera adecuada y ordenada en las situaciones
normales, anormales o de emergencia que se puedan producir.

d. La supervision mutua, informacion y ayuda esté garantizada en todo momento.

INSTRUCTORES

2. Los instructores para la formacion MCC estaran familiarizados con los factores humanos y los recursos de
gestion de la tripulacion (CRM). Estaran al corriente de los Ultimos avances en formacién de recursos
humanos y técnicas de CRM.

CONOCIMIENTOS TEORICOS

3. El programa de conocimientos teéricos se establecera por la Autoridad. Un MCC aprobado incluird, como
minimo, 25 horas de conocimientos tedricos.

ENTRENAMIENTO EN VUELO
4. El programa de entrenamiento en vuelo se establecera por la Autoridad.
CERTIFICADO DE SUPERACION

5. A la terminacion del curso, podra emitirse un certificado al aspirante que lo haya superado.

CREDITOS

6. Eltitular de un certificado de entrenamiento MCC en aviones o con una experiencia de mas de 500 horas
como piloto en aviones multipiloto estard eximido del requisito de superar el programa de conocimientos
tedricos fijado por la Autoridad
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SUBPARTE G - LICENCIA DE PILOTO DE TRANSPORTE DE LINEA AEREA (Helicéptero) - ATPL(H)

JAR-FCL 2.265 Edad minima

El aspirante a una ATPL(H) tendra, al menos, 21
anos de edad.

JAR-FCL 2.270 Aptitud fisica

El aspirante de una ATPL(H) dispondra de un
certificado médico de clase 1 valido. Para ejercer
las atribuciones de una ATPL(H) se dispondra de
un certificado médico de clase 1 valido.

JAR-FCL 2.275 Atribuciones y condiciones

(a) Atribuciones. Con sujecion a cualquier otra
condiciéon especificada en los JAR, las
atribuciones del titular de una ATPL(H) son:

(1) ejercer todas las atribuciones del titular de
una PPL(H), una CPL(H); y

(2) actuar como piloto al mando o copiloto de
helicopteros. dedicados al transporte aéreo.

(b) Condiciones. E| aspirante a una ATPL(H) que
haya cumplido las condiciones especificadas en
el JAR-FCL 2.265, 2.270 y 2.280 a 2.295, habra
cumplido los requisitos para la emisién de una
ATPL(H) que contenga la habilitacién del tipo de
helicéptero utilizado en la prueba de pericia.

JAR-FCL 2.280 Experienciay acreditacion

(a) El aspirante a una ATPL(H) habra completado,
como piloto de helicépteros, al menos, 1.000
horas de tiempo de vuelo (ver también JAR-FCL
2.050(a)(3)) de las que un maximo de 100 horas
pueden haber sido realizadas en un STD, de las
que no mas de 25 horas en un FNPT,
incluyendo al menos:

(1) 350 horas en operaciones en helicépteros
multipiloto certificados para un minimo de 2
pilotos, en IFR de acuerdo con el JAR/FAR
27 o el JAR/FAR 29, categoria helicépteros,
o codigo equivalente; o en helicépteros que
requieran para operar dos pilotos, de
acuerdo con el JAR-OPS.

(2) 250 horas como piloto al mando o, al menos,
100 horas de piloto al mando y 150 horas de
copiloto realizando las funciones de piloto al
mando, bajo la supervision del piloto al
mando, siempre y cuando el método de
supervision sea aceptable para la Autoridad;

(3) 200 horas de vuelo de travesia, de las
cuales, al menos, 100 seran de piloto al
mando o de copiloto realizando las funciones
de piloto al mando bajo la supervision del
piloto al mando, siempre y cuando el método
de supervision sea aceptable para la
Autoridad;

(4) 70 horas de tiempo de instrumentos de las

cuales no mas de 30 pueden ser de tiempo
de instrumentos en tierra; y

(5) 100 horas de vuelo nocturno como piloto al
mando o copiloto.

(b) A los titulares de una licencia de piloto o
documento equivalente de otras categorias de
aeronaves se les acreditara el tiempo de vuelo
de esas otras categorias de aeronaves de
acuerdo con el JAR-FCL 2.155(a), excepto el
tiempo de vuelo en aviones que sera acreditado
hasta el 50% del tiempo total requerido en el
subparrafo (a).

(c) La experiencia requerida serd completada antes
de realizar la prueba de pericia establecida en el
JAR-FCL 2.295.

JAR-FCL 2.285 Conocimientos teoricos
(Ver apéndice 1 al JAR-FCL
2.005)

(a) Curso. El aspirante a una ATPL(H) recibira
ensenanza de conocimientos tedricos en un
curso aprobado de una FTO. El aspirante que
no haya recibido ensefanza de conocimientos
tedricos durante un curso integrado de
entrenamiento la recibira en el curso establecido
en el apéndice 1 al JAR-FCL 2.285. El titular de
una CPL(H) e IR(H) satisface los requisitos de
conocimientos para la emision de una ATPL(H)

(b) Examenes. El aspirante una ATPL(H)
demostrara un nivel de conocimientos apropiado
a las atribuciones otorgadas al titular de una
ATPL(H) y de acuerdo con los requisitos del
JAR-FCL subparte J.

JAR-FCL 2.290 Instruccidon de vuelo
(Ver apéndice 1 al JAR-FCL
2.261(d))

El aspirante a una ATPL(H) sera titular de una
CPL(H), de una habilitacion de vuelo instrumental
para multimotores (H) y habra recibido instruccion
en MCC de acuerdo con el JAR-FCL 2.261(d) (ver
apéndice 1 al JAR-FCL 2.261(d)).

JAR-FCL 2.295 Pericia

(a) El aspirante a una ATPL(H) habra demostrado la
habilidad para realizar como piloto al mando, en
un helicoptero con certificado de tipo para una
tripulacion minima de dos pilotos, en IFR, de
acuerdo con la categoria JAR/FAR 27 y 29 de
helicopteros o codigo equivalente; o en
helicdptero que requiera ser operado por dos
pilotos de acuerdo con JAR-OPS los
procedimientos y maniobras descritas en los
apéndices 1y 2 al JAR-FCL 2.240 y 2.295 con
un grado de competencia apropiado a las
atribuciones otorgadas al titular de una ATPL(H).

{c) La prueba de pericia para ATPL(H) puede
servir al mismo tiempo como prueba de

BOE nim. 281
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pericia para la emisién de la licencia y
verificacion de competencia para la
revalidacién de la habilitacion de tipo del
helicéptero utilizado en la prueba y puede
ser combinada con la prueba de pericia
para la emisién de una habilitacién de tipo
multipiloto.
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Apéndice 1 del JAR-FCL 2.285
ATPL(H) - Curso modular de conocimientos teéricos

(Ver JAR-FCL 2.285)
(Ver apéndice 1 al JAR-FCL 2.470)

1. El objetivo de este curso es formar pilotos que no hayan recibido la ensefianza de conocimientos tedricos
durante un curso integrado, al nivel de conocimientos tedricos requeridos para una ATPL(H).

2. Elaspirante que quiera seguir un curso modular de ensefianza de conocimientos tedricos para la ATPL(H)
completara, bajo la supervision del Jefe de ensefanza de una FTO aprobada, 650 horas (1 hora = 60
minutos) de ensenanza de teoria para ATPL(H) en un periodo de 18 meses. El solicitante sera titular de una
PPL(H) emitida de acuerdo con el Anexo 1 de OACI.

A los titulares de una IR(H) se les puede reducir la ensefianza teérica en 200 horas.

3. La FTO garantizara que, antes de ser admitido al curso, el aspirante tiene un nivel de conocimientos de
matematicas y fisica suficiente para facilitar la comprensién del contenido del curso.

4. La ensenanza cubrird todos los elementos del silabus correspondiente propuesto en la JAR-FCL 2.470(a).
Un curso aprobado incluye clases formales en el aula y puede incluir el uso de ayudas tales como video
interactivo, presentaciones en diapositiva/cinta, trabajos individuales, ensefanza basada en computador y
otros medios aprobados por la Autoridad. Los cursos de aprendizaje a distancia (correspondencia)
aprobados pueden ser ofrecidos como parte del curso, a discrecién de la Autoridad.
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SUBPARTE H - HABILITACIONES DE INSTRUCTOR (Helicoptero)

JAR-FCL 2.300 Instruccién — General
(Ver apéndice 1 al JAR-FCL
2.300)

(a) Nadie realizara la instruccion en vuelo requerida
para la emision de cualquier licencia o
habilitacion de piloto a no ser que quien lo haga
disponga de:

(1)una licencia de piloto que contenga una
habilitacion de instructor, o

(2) una autorizacion especifica otorgada por un
Estado JAA para los casos en que:

(i) se introduzcan nuevos helicopteros; o

(i) se registren helicopteros histéricos o de
manufactura especial, para los cuales
nadie tenga habilitacién de instructor; o

(iii) la instruccion sea realizada fuera de un
Estado JAA por instructores no titulares
de una licencia JAA (ver apéndice 1 al
JAR-FCL 2.300).

(b) Nadie realizara instruccion sintética de vuelo a
no ser que sea titular de una habilitacion FI(H),
TRI(H), IRI(H), o una autorizacion SFI(H).

JAR-FCL 2.305 Habilitaciones y autorizacién
de instructor - Objetivos

Se reconocen cuatro categorias de instructor.

(a) Habilitacion de instructor de vuelo - helicoptero
(FI(H)).

(b) Habilitacion de instructor de habilitacion de tipo -
helicéptero (TRI(H)).

(c) Habilitacion de instructor de habilitacion de vuelo
instrumental - helicoptero (IRI(H)).

(d) Autorizacién de instructor de vuelo sintético -
helicoptero (SFI(H)).

JAR-FCL 2.310 Habilitaciones de instructor -
General

(a) Requisitos previos. Todos los instructores seran
titulares, al menos, de la licencia, habilitacién y
calificacion para la cual van a dar instruccién (a
no ser que se especifique otra cosa) y estaran
capacitados para actuar como piloto al mando
de la aeronave durante dicha instruccion.

(b) Funciones muiltiples. Siempre y cuando
satisfagan los requisitos de calificacion y
experiencia establecidos en esta subparte para
cada funcion, los instructores no estaran
limitados a una sola funciéon como instructores
de vuelo (Fl), instructores de habilitacién de tipo
(TRI) o instructores de habilitacion de vuelo
instrumental (IRI).

(c) Crédito para otras habilitaciones. A los
aspirantes a mas habilitaciones de instructor se
les puede acreditar la pericia en
‘ensenar/aprender’ ya demostradas para la
habilitacién de instructor que posean.

JAR-FCL 2.315 Habilitaciones de instructor -
Validez

(a) Todas las habilitaciones y autorizaciones de
instructor son validas por un periodo de tres
anos.

(b) El aspirante que no alcance la aptitud en todas
las secciones de wuna Vverificacién de
competencia antes de que expire una
habilitacion de instructor, no ejercera las
atribuciones de tal habilitacién hasta que haya
superado una nueva verificacion de
competencia.

JAR-FCL 2.320 Habilitacion de instructor de
vuelo (helicoptero) (Fi(H)) -
Edad minima

El aspirante a una habilitacion de instructor de
vuelo tendra al menos 18 anos de edad.

JAR-FCL 2325 FI(H) - Restriccion de

atribuciones.

(a) Periodo de restriccion. Hasta que el titular de
una habilitacién FI(H) haya realizado, al menos,
100 horas de instruccién en vuelo y, ademas,
haya supervisado, como minimo, 25 vuelos solo
de alumnos, las atribuciones de la habilitacion
estaran restringidas. Las restricciones se
levantaran de la habilitacién cuando se hayan
cumplido los requisitos que se citan
anteriormente y sea recomendado por el FI(H)
que le supervisa.

(b) Restricciones. Las atribuciones estaran
restringidas a realizar bajo la supervision de un
Fi(H) aprobado para este fin:

(1) instruccidn de vuelo para la emision de una
PPL(H) -o las partes del curso integrado al
nivel de PPL(H)- y habilitaciones de clase y
tipo para  helicopteros.  monomotor,
excluyéndose la aprobacion del primer vuelo
solo de dia o de noche, el primer vuelo de
navegacion solo de dia o de noche; y

(2) instruccion de vuelo nocturno. Para mantener
la calificacién de wvuelo nocturno en
helicoptero, se ha demostrado la capacidad
de instruir por la noche a un FI(H) autorizado
para dirigir la instruccién de un FI(H) de
acuerdo don JAR-FCL 2330 y los
requerimientos que quedan especificados
par la noche en el JAR-FCL 2.026.
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JAR-FCL 2.330 FI(H) -
requisitos
(Ver JAR-FCL 2.325)
{Ver JAR-FCL 2.365)
(Ver apéndice 1 al JAR-FCL
2.330 y 2.345)
(Ver apéndice 1 al JAR-
FCL2.395)

Atribuciones vy

Siempre y cuando el FI(H) haya realizado no
menos de 15 horas de instruccidon de vuelo (que
pueden incluir verificaciones de competencia o
pruebas de pericia) en helicopteros monopiloto en
los 12 meses anteriores 0 haya superado, como
verificacion de competencia, la prueba de pericia
contenida en los apéndices 1y 2 al JAR-FCL 2.330
y 2.345, las atribuciones del titular de una
habilitacion FI(H) sin restriccion (para las
restricciones ver JAR-FCL 2.325) son dirigir la
instruccién en vuelo para la emisién de:

(a) una PPL(H);

(b) una CPL(H), siempre y cuando el FI(H) haya
realizado al menos 500 horas de vuelo como
piloto de helicopteros, incluidas al menos 200
horas de instruccién en vuelo;

{c) habilitacion de tipo para helicopteros monomotor
monopiloto

(d) la calificacion de vuelo nocturno;
(e) una [R(H), siempre y cuando el instructor:

(1) haya realizado al menos 200 horas de vuelo
instrumental en helicopteros, de las cuales
no mas de 50 pueden ser de instrumentos en
tierra en un simulador de vuelo o FNPTII; y

(2)haya realizado como alumno un curso
aprobado que comprenda al menos 5 horas
de vuelo de instruccién en helicoptero,
simulador de vuelo o FNPTIl y haya
superado la prueba de pericia
correspondiente de acuerdo con el apéndice
1 at JAR-FCL 2.330 y 2.345;

(f) una babilitacion de tipo para multimotor
monopiloto, siempre y cuando el instructor retina
los requisitos del JAR-FCL 2.365 (a), (b), (d) ¥
(f); y haya

(1) realizado como minimo 50 horas como piloto
al mando en helicopteros multimotor
monopiloto, que incluyan al menos 5 horas
de vuelo en el mismo tipo de helicéptero que
sea usado para la prueba,

(2) realizado como alumno un curso aprobado
de al menos 5 horas de instruccion en vuelo
en un helicéptero o simulador de vuelo del
tipo de helicoptero de que se trate; y
superado una prueba de pericia para la
emision inicial de una habilitacion de
helicoptero  multimotor monopiloto  de
acuerdo con el Apéndice 1 al JAR-FCL 2.330
y 2.345;

(g) la emision de una habilitacion FI(H), siempre vy
cuando el instructor haya:

(1) realizado al menos 500 horas de instruccion
en helicépteros; y

(2) demostrado a un examinador de FI(H)
habilidad para instruir a un FI(H) durante una
prueba de pericia realizada de acuerdo con
el apéndice 1 al JAR-FCL 2.330 y 2.345; y

(3) sea autorizado por la Autoridad con este fin.

(h)la emisién de una habilitacion de piloto
agroforestal (H), siempre y cuando el instructor
sea titular de una habilitacion de piloto
agroforestal (H) sin limitaciones y haya realizado
al menos 200 horas de vuelo como piloto
agroforestal de helicoptero.

JAR-FCL 2.335 FI(H) - Requisitos previos
(Ver apéndice 3 al JAR-FCL
2.240)
(Ver apéndice 1 al JAR-FCL
2.470)

Antes de permitir la participacién en un curso
aprobado para la habilitaciéon de FI(H) el aspirante
habra:

(a) realizado al menos 300 horas de vuelo de las
que al menos 100 seran como piloto al mando si
es titular de una licencia de ATPL(H) o CPL(H) o
200 horas de piloto al mando si es titular de una
PPL(H);

(b) cumplido los requisitos de conocimientos para
CPL(H) de acuerdo con el apéndice 1 al JAR-
FCL 2.470;

(c) recibido al menos 10 horas de instruccién de
vuelo por instrumentos de las cuales no mas de
5 horas pueden ser de tiempo de instrumentos
en tierra en un FNPT H o simulador de vuelo;

(d) realizado al menos 20 horas de vuelo de
travesia como piloto al mando; y

(e) superado un test de vuelo especifico de
preentrada con un Fl calificado de acuerdo con
JAR-FCL 2.330(f) basado en la verificacion de
competencia establecida en el Apéndice 3 al
JAR-FCL 2.240 dentro de los seis meses
precedentes al comienzo del curso. La prueba
de vuelo evaluara la habilidad del aspirante para
seguir el curso.

JAR-FCL 2.340 FI(H) - Curso
(Ver apéndice 1 al JAR-FCL
2.340)

(a) Elaspirante a una habilitacion FI(H) realizara un
curso aprobado de instruccién en conocimientos
tedricos e instruccion de vuelo en una FTO
aprobada (ver apéndice 1 al JAR-FCL 2.340).

(b) En el curso se pretende ensenar al aspirante a
dar instruccion en helicopteros monomotor
monopiloto al nivel de PPL(H). La instruccion en
vuelo constara, al menos, 30 horas, de las
cuales 25 seran de instruccion de vuelo en doble
mando. Las restantes cinco horas pueden ser de
vuelo compartido (esto es, dos aspirantes
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vuelan justos para practicar las demostraciones
de vuelo). De las 25 horas, cinco pueden ser
realizadas en un simulador de vuelo o FNPT
aprobado por la Autoridad para este fin. La
prueba de pericia es adicional al tiempo de
instruccion del curso.

JAR-FCL 2.345 FI(H) - Pericia
(Ver apéndice 1 al JAR-FCL
2.330 y 2.345)

El aspirante a una habilitaciéon FI(H)) demostrara
a un examinador notificado por la Autoridad para
este fin, la habilidad para instruir a un alumno piloto
al nivel requerido para la emision de una PPL(H),
incluido el prevuelo, postvuelo y ensehanza de
conocimientos tedricos, de acuerdo con los
requisitos de los apéndices 1y 2 al JAR-FCL 2.330
y 2.345.

JAR-FCL 2.350 FI(H) Emision de la habilitacion

El aspirante a una habilitacién FI(H) que haya
satisfecho las condiciones especificadas en JAR-
FCL 2.310, 2.315 y 2.335 a 2.345 cumplira los
requisitos para la emisién de una habilitacion FI(H),
sujeto a las restricciones iniciales establecidas en el
JAR-FCL 2.325.

JAR-FCL 2.355 FI(H) -
renovacioéon
(Ver apéndices 1y 2 al JAR-FCL
2.330 y 2.345)

Revalidacion vy

(a) Para la revalidacion de una habilitacion FI(H) el
titular cumplird dos de los tres requisitos
siguientes:

(1). haber realizado, al menos, 100 horas de
vuelo de instruccion en helicopteros. Como
FI, IRl o examinador (que pueden incluir
prueba de pericia o verificacion de
competencia), durante el periodo de validez
de la habilitacién, de las cuales al menos 30
dentro de los 12 meses precedentes a la
fecha de expiracién de la habilitacion Fl;

(2). seguir un seminario de refresco para FI,
aprobado por la Autoridad, dentro del
periodo de validez de la habilitacion Fl;

(8). superar, como verificacion de competencia,
la prueba de pericia establecida en los
apéndices 1y 2 al JAR-FCL 2.330y 2.345
dentro de los 12 meses precedentes a la
fecha de expiracién de la habilitacién FI.

(b) Almenos para cada revalidacion alternativa de
una habilitacion FI(H), el titular pasara como
verificacion de competencia, la prueba de
pericia descrita en los apéndices 1 y 2 del
JAR-FCL 2.330 y 2.345 como unos de los
requerimientos seran completados para
cumplir con el JAR-FCL 2.355 (a).

(c) Si la habilitacién ha caducado, el aspirante
debera cumplir los requerimientos descritos en
(@ (2) y (a)(3) 'dentro de los 12 meses
anteriores a la renovacion.

JAR-FCL 2.360 Habilitacion de instructor para
habilitacion de tipo
(helicoptero) (TRI(H)) -
Atribuciones
(Ver JAR-FCL 2.261(d))
(Ver apéndice 1 al JAR-FCL
2.261(d))

Siempre y cuando en los dltimos 12 meses, el
TRI(H) haya realizado no menos de 15 horas de
instruccion de habilitacion de tipo (que pueden
incluir verificaciones de competencia o pruebas de
pericia) en helicopteros o cumpla los requisitos del
JAR-FCL 2.370(a)(2), las atribuciones del titular de
una habilitacion TRI(H) son instruir a los titulares de
una licencia para la emisién de una habilitacion de
tipo y la instruccién requerida para MCC (ver JAR-
FCL 2.261(d), Apéndice 1 al JAR-FCL 2.261(d)).

JAR-FCL 2.365 TRI(H) - Requisitos

El aspirante a la emision inicial de una
habilitacion TRI(H) habra:

(a) superado un curso aprobado para TRI (ver
Apéndice 1 al JAR-FCL 2.365).

(b} para una habilitacion TRI(H) para helicépteros
monopiloto monomotor y multimotor, haber
realizado al menos 500 horas como piloto de
helicopteros;

(c) para una habilitacion TRI(H) para helicépteros
multipiloto, habra completado al menos 1000
horas de vuelo como piloto de helicopteros, que
incluyan al menos 350 horas como piloto de
helicdpteros multipiloto;

(d) realizado dentro de los 12 meses anteriores a la
peticion al menos 30 horas de vuelo que
incluyan al menos 10 despegues y aterrizajes
como piloto al mando o copiloto en el tipo de
helicéptero aplicable o en un tipo similar de
acuerdo con la Autoridad, de las que no mas de
15 horas pueden ser realizadas en simulador; y

(e) dirigido en un curso completo de habilitacion de
tipo al menos 3 horas de entrenamiento en vuelo
relacionado con las tareas de TRl en el tipo de
helicoptero aplicable bajo la supervisiéon de un
TRI autorizado con este fin.

(f) Antes de extender las atribuciones a otros tipos
de helicépteros, el titular habra:

(1). realizado, dentro de los 12 meses
anteriores a la solicitud, al menos 30 horas
de vuelo, incluyendo al menos 10 aterrizajes
y despegues, como piloto al mando o
copiloto  del tipo de helicéptero
correspondiente, o un tipo similar de acuerdo
con la Autoridad, de las cuales no mas de 7
pueden ser realizadas en un simulador de
vuelo;

(2). superado el contenido de instruccion
técnica relevante de un curso TRI
aprobado; y

(3). dirigido en un curso completo de
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habilitacion de tipo al menos una parte
relacionada con las tareas de TRI(MPA) en
el tipo de helicéptero correspondiente, bajo
la supervision de un TRI autorizado por la
Autoridad para este fin.

JAR-FCL 2.370 TRI(H) -
renovacion
(Ver apéndice 1 al JAR-FCL
2.365)

Revalidacion vy

(a) Para la revalidacion de una habilitacion TRI{H),
el aspirante, en los 12 meses anteriores a la
fecha de expiracién de la habilitacion, habra:

(1). dirigido una de las siguientes partes de un
curso completo de habilitacion de
tipo/refresco/instruccion continua:

(i) una sesion de simulador de al menos 3
horas; o

(i) un ejercicio aéreo de al menos una hora
que comprenda un minimo de 2
despegues y aterrizajes;

o}

(2). recibido instruccién de refresco como TRI
aceptable para la Autoridad.

(b) Si la habilitacion ha caducado, el aspirante
habra:

(1). realizado en los 12 meses precedentes a la
solicitud al menos 30 horas de vuelo,
incluyendo aterrizajes y despegues, como
piloto al mando o copiloto del tipo de
helicoptero correspondiente, o de un tipo
similar aceptado por la autoridad, de los
cuales no mas de 15 pueden ser realizados
en simulador de vuelo;

(2). superado las partes relevantes de un curso
TRI(H) aprobado, aceptado por |Ila
Autoridad teniendo en cuenta la
experiencia reciente del aspirante; y

(3). Dirigido, en un curso completo de
habilitacién de tipo, al menos, una parte
relacionada con las tareas de un TRI(H) en
el tipo de helicoptero correspondiente bajo
la supervisién y de un TRI notificado por la
Autoridad con este fin.

JAR-FCL 2.375 Actuaimente sin contenido

JAR-FCL 2.380 Actualmente sin contenido
JAR-FCL 2.385 Actualmente sin contenido

JAR-FCL 2.390 Habilitacion de instructor para
vuelo instrumental
(helicoptero) (IRI(H)) -
Atribuciones

Las atribuciones del titular de una habilitacién
IRI(H) se limitan a la direccion de instruccion para la

emision de una habilitacion IR(H).

JAR-FCL 2.395 IRI(H) - Requisitos
(Ver apéndice 1 al JAR-FCL
2.330 y 2.345)
(Ver apéndice 1 al JAR-FCL
2.395)

E! aspirante de una habilitacion IRi(H) habra:

(a) realizado al menos 500 horas de vuelo en IFR
de las cuales 250 seran en helicépteros;

(b) superado un curso (ver apéndice 1 al JAR-FCL
2.395) en una FTO autorizada que comprenda
ensenanza de conocimientos tedricos y, al
menos, 10 horas de instruccion de vuelo en un
helicéptero, simulador de vuelo o FNPTII; y

(c) superado una prueba de pericia de las
contenidas en los apéndices 1y 2 al JAR-FCL
2.330 y 2.345.

JAR-FCL 2.400 IRI(H) -
renovacion

Revalidacion vy

(a) Para la revalidacion de una habilitacion de
IRI(H) el titular cumplird los requisitos
establecidos en el JAR-FCL 2.355(a).

(b) Si la habilitacién ha caducado, el titular cumplira
los requisitos del JAR-FCL 2.355(b) y cualquier
otro requisito determinado por la Autoridad.

JAR-FCL 2.405 Autorizacion de instructor para
vuelo sintético (helicéptero)
(SFI(H)) - Atribuciones

Las atribuciones del titular de una autorizacién
de SFI(H) son realizar instruccion de vuelo sintético
para habilitaciones de tipo y la instruccion
requerida para MCC (ver JAR-FCL 2.261(d))

JAR-FCL 2.410 SFI(H) - Requisitos
(Ver apéndice 1 al JAR-FCL
2.240)
(Ver apéndice 1 al JAR-FCL
2.365)

(a) El aspirante de una habilitacién SFI(H) :

(1). sera o habra sido titular de una licencia de
piloto profesional emitida por un Estado
JAA o una licencia profesional no JAR-FCL
aceptable por la Autoridad;

(2). habra realizado el contenido de simulador
de vuelo del curso de habilitacion de tipo
aplicable en una FTO o TRTO aprobada;

(3). tendra una experiencia de al menos 1.000
horas de vuelo como piloto de helicopteros.
multipiloto;

(4). habréa realizado un curso aprobado de
TRI(H) (ver apéndice 1 al JAR-FCL 2.365),
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5)-

(6).

7).

habra dirigido, en un curso completo de
habilitaciéon de tipo, al menos 3 horas de
instruccién de vuelo relacionada con las
tareas de TRI{H) en el tipo de helicéptero
aplicable bajo la supervision y a
satisfaccién de un TRI(H) notificado por la
Autoridad con este fin;

habra realizado en el periodo de 12 meses
anteriores a la solicitud, una verificacién de
competencia tal como esta establecida en
el apéndice 1 al JAR-FCL 2.240 en un
simulador de vuelo del tipo aplicable; y

habré realizado dentro del periodo de 12
meses anteriores a la solicitud, al menos
tres sectores de ruta como observador en
la cabina de vuelo del tipo aplicable o
similar aceptado por la Autoridad.

(b) Si los privilegios se extienden a mas tipos de
helicopteros multipiloto el titular habra:

(1)

(2).

superado el contenido de simulador del
curso de habilitacién de tipo relevante; y

dirigido, dentro de un curso completo de
habilitacién de tipo, al menos 3 horas de
instruccion de vuelo relacionada con las
tareas de un TRKH) en el tipo de
helicoptero aplicable, bajo la supervision y
a satisfaccion de un TRI(H) notificado por la
Autoridad con este fin.

JAR-FCL 2.415 SFI(H) - Revalidacion vy

renovacion

(a) Para la revalidacion de una autorizacién de
SFI(H), el aspirante, dentro de los 12 meses del
periodo de validez de la autorizacion, habra:

().

(2).

dirigido una sesion de simulador de al
menos tres horas como parte de un curso
completo de habilitacién de
tipo/refresco/instruccién recurrente; y

recibido entrenamiento de refresco como
TRI{H) aceptable para la Autoridad.

(b) Si la autorizacion ha caducado, el aspirante
habra:

(1)

).

(3).

(4).

realizado el contenido del curso de
simulador aplicable de la habilitacion de
tipo;

superado un curso aprobado de TRI(H)
aceptado por la Autoridad (ver apéndice 1
al JAR-FCL 2.365); y

dirigido, en un curso completo de
habilitacién de tipo, al menos 3 horas de
instruccion de vuelo relacionada con las
tareas de un TRI(H) en el tipo de
helicéptero aplicable, bajo la supervisién y
a satisfacciéon de un TRI notificado por la
Autoridad con este fin; y

superado una verificacion de competencia
de acuerdo con el apéndice 1 al JAR-FCL

2.240 en un simulador de vuelo dei tipo
apropiado.
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Apéndice 1 al JAR-FCL 2.300

Requisitos para la autorizacion especifica para instructores que no sean titulares de una licencia JAR-
FCL para instruir en una FTO o TRTO fuera de los estados JAA.

(Ver JAR-FCL 2.300(a)(2)(iii))

1. (a) Los instructores que quieran instruir para una licencia JAR-FCL que incluya habilitaciones de tipo y vuelo
instrumental:

(i) seran titulares de una CPL y las habilitaciones, emitidas de acuerdo con el Anexo 1 de OACI,
requeridas por el Estado no JAA de que se trate para instruir en una aeronave registrada en tal
Estado;

(i) habran realizado, al menos, 500 horas de tiempo de vuelo como piloto de aviones de las que, al
menos, 200 seran de instructor de vuelo semejante al que vayan a realizar y cumplirdn los requisitos
de experiencia del JAR-FCL 2.330(a),(b),(c),(d) y/o (e);

(iii) habran realizado, de acuerdo con el JAR-FCL, el curso(s) pertinente de conocimientos tedricos e
instruccion en vuelo aprobado adecuado. El curso puede ser modificado, desde el aprobado por la
Autoridad, teniendo en cuenta el entrenamiento previo y experiencia del aspirante, pero
comprenderad, al menos, 30 horas de instruccion tedrica y 15 de instruccion en vuelo bajo supervision
con un instructor de vuelo titular de una licencia y habilitacion JAR-FCL de acuerdo con JAR-FCL
2.330(f):

(iv) habran superado una prueba de pericia de acuerdo con JAR-FCL 2.345;

(v) el periodo de validez de la autorizacion se deja a discrecidn de la Autoridad, pero no excedera de
tres anos;

(vi) la revalidacion o renovacion de cualquier autorizacion emitida de acuerdo con los parrafos (i) - (iv)
anteriores, se realizara de acuerdo con JAR-FCL 2.355.

(b) La autorizacion estara restringida como sigue:
(i} No podra dar instruccion para la emisién de una habilitacion de instructor;
(i) no podra dar instruccion en un Estado JAA;

(i) solamente podra instruir a alumnos que tengan conocimientos suficientes del idioma en el que se
instruye;

(iv) a aquellas partes del curso integrado ATP de las que el instructor pueda demostrar la experiencia
adecuada para la ensehanza pretendida, de acuerdo con parrafo 1(a)(ii);

(v) no podra instruir para MCC tal como se establece en el apéndice 1 al JAR-FCL 2.261(d).
2. (a) Los instructores que deseen instruir para una habilitaciéon de tipo JAR-FCL.
(i) seran titulares de una licencia y las habilitaciones, emitidas de acuerdo con el Anexo 1 de OACI,
requeridas por el Estado no JAA de que se trate para instruir en una aeronave registrada en tal

Estado;

(i) Cumplira los requisitos de experiencia del JAR-FCL 2.365(a) y (b) en orden a actuar como TRI(H) o
con el JAR-FCL 2.410(a)(3) y (7) en orden a actuar como SFI(H);

(i) Habra realizado como instructor de habilitacion de tipo (TRI{A)) o equivalente) al menos 100 horas
de tiempo de vuelo o simulador;

(iv) el periodo de validez de la autorizacion se deja a criterio de la Autoridad, pero no excedera de tres
anos;

(v) habra cumplido los requisitos de revalidacién del JAR-FCL 2.370 actuando como TRI(A) o del JAR-
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FCL 2.415 actuando como SFI(A).
(b) La autorizacion estara restringida como sigue:
() No podra dar instruccion para la emisién de una habilitacion de instructor;
(i) No podra instruir en un Estado JAA,;

(iii) solamente podra instruir a alumnos que tengan conocimientos suficientes del idioma en el que se
instruye

(iii) no podra instruir para MCC tal como se establece en el apéndice 1 al JAR-FCL 2.261.
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Apéndice 1 al JAR-FCL 2.330 y 2.345

Disposiciones para la prueba de pericia, verificacion de competencia y examen oral de conocimientos
tedricos para la habilitacion de instructor de vuelo (FI(H))

(Ver JAR-FCL 2.330, 2.345, 2.355 y 2.395)

1. La prueba de pericia para la habilitacion de FI(H) esta contenida se contiene en el apéndice 2 al JAR-FCL
2.330 y2.345. La prueba incluye examenes orales de teoria en tierra, aleccionamientos prevuelo y postvuelo
y demostraciones en vuelo durante la prueba de pericia en un helicéptero.

2. El aspirante a una prueba de pericia habra recibido instruccién en el mismo tipo o clase de helicéptero usado
para la prueba. El helicéptero utilizado en la prueba reunira los requisitos establecidos en el apéndice 1 al
JAR-FCL 2.055, parrafo 25.

3. Antes de realizar la prueba de pericia el aspirante realizard completamente la instruccion requerida. La FTO
entregard los registros de ensefianza del aspirante cuando sean requeridos por el examinador.

4. La seccién 1, examenes orales de conocimientos tedricos de la prueba de pericia, se subdivide en dos
partes:

(a) se requerira al aspirante que de una clase, en condiciones de prueba, a otros estudiantes, uno de los
cuales sera el examinador. La clase se seleccionara de entre los puntos a-h de la seccién 1. Eltiempo
destinado a la preparacion de la clase serd acordado con antelacién con el examinador. El aspirante
puede utilizar una bibliografia adecuada. L.a prueba no excedera de 45 minutos.

(b) El aspirante sera examinado oralmente por el examinador sobre el conocimiento de los puntos a-i de
la seccién 1 y del contenido de 'ensefnar/aprender' de los cursos FI (H).

5. Las secciones 2, 3y 7 se destinan a la habilitacion Fl (H) para helicopteros. monomotor (SE) monopiloto
(SPH). Estas secciones comprenden ejercicios para demostrar la habilidad para ser Fl (H) (i.e. ejercicios de
demostracion de instructor) escogidos por el examinador del silabus de los cursos de instruccién para Fl (H).
Se requerira al aspirante que demuestre habilidades de FI (H), incluidos aleccionamientos, instruccion en
vuelo y revision.

6. La seccion 4 esta Actualmente sin contenido y puede ser usada para la inclusion de otros ejercicios de
demostracion de Fi (H), de acuerdo con lo que, antes de la prueba de pericia, decida el examinador y los
conocimientos del aspirante.

7. Laseccion 5 comprende ejercicios adicionales de demostracion de instructor para la habilitacion FI (H) para
helicopteros multimotor (ME) monopiloto (SPAH). En esta seccién se usara un helicoptero ME SPH,
simulador de vuelo o FNPTII, seglin se requiera. Si se usa un simulador o FNPTII, simulara un helicéptero
ME. Esta seccion se realizara ademas de las secciones 2, 3, 4 (si es aplicable) y 7.

8. La seccion 6 esta Actualmente sin contenido. Esta incluira ejercicios de demostracién adicionales como
decida el examinador y acordados con el aspirante antes de la prueba de pericia para la habilitacién FI (H)
para habilitacidon de vuelo instrumental (IR). Estos ejercicios estaran relacionados con los requisitos de
instruccién para la emision inicial de una IR.

9. Durante la prueba de pericia el aspirante ocupara el asiento normalmente ocupado por el Fl (H). El
examinador u otro FI (H) hara la funcién de alumno. El aspirante explicara los ejercicios mas importantes y
demostrara su realizacion al alumno, cuando sea necesario. Posteriormente, el alumno ejecutara la misma
maniobra incluyendo los errores tipicos de un alumno inexperto. Se espera que el aspirante corrija oralmente
los errores y/o, si es necesario, interviniendo.

10.Las secciones 1 y 2 hasta la 7 (como sea pertinente) se realizaran en un plazo de seis meses, pero todas las
secciones deberian realizarse en el mismo dia, cuando sea posible. Un fallo en cualquier ejercicios de las
secciones 2, 3 4(si es aplicable) y 5/6 (la que sea pertinente) requiere una nueva prueba que cubra todos los
ejercicios. Si se falla en la seccion 1 puede repetirse por separado.

11.El examinador puede terminar la prueba en cualquier fase si considera que la demostracion del aspirante en
cuanto a vuelo o pericia para instruir requiere una nueva prueba.

12.El examinador normalmente serd el piloto al mando, excepto en circu nstancias acordadas por el examinador
cuando otro Fi (H) es designado piloto al mando para el vuelo. La responsabilidad del vuelo serd atribuida de
acuerdo con las leyes nacionales.

13.EI contenido y secciones de la prueba de pericia en vuelo contenida en el apéndice 2 al JAR-FCL 2.330 y
2.345 seran usados para la prueba de pericia. El formato y formulario de solicitud para la prueba de pericia
puede ser determinado por la Autoridad.
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Apéndice 2 al JAR-FCL 2.330 y 2.345

Contenido de la prueba de pericia, exdmenes orales de conocimientos tedricos y verificacion de
competencia para la habilitacién de instructor de vuelo (Fl (H))

(Ver JAR-FCL 2.330 y 2.345)

SECCION 1

DEMOSTRACION ORAL DE CONOCIMIENTOS TEORICOS

Legislacién aérea

Conocimiento general de las aeronaves

Performance y planificacién de vuelo

Factores humanos

Meteorologia

Navegacion

Procedimientos operacionales

Principios de vuelo

Administracion de la formacion

EJERCICIO PRINCIPAL SELECCIONADO PARA LAS SECCIONES 2 Y 3:

SECCION 2

ALECCIONAMIENTO PREVUELO

Presentacion visual

Precision técnica

Claridad de la explicacion

Claridad en el discurso

Técnica de instruccion

Uso de modelos y ayudas

Participacion del alumno

SECCION 3
VUELO

Disposicién de la demostracion

Sincronizacion de la explicacién y la demostracion

Correccion de fallos

Manejo del helicoptero

Técnica de instruccion

Pilotaje/seguridad en general

Posicionamiento para el uso del espacio aéreo
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SECCION 4
OTROS EJERCICIOS

SECCION 5
EJERCICIOS EN MULTIMOTOR

a ! Actuaciones siguientes a un fallo de motor inmediatamente después del despegue

b ! Aproximacion y ‘motor al aire' como monomotor

c ! Aproximacién y aterrizaje como monomotor

Estos ejercicios se realizaran en la prueba de pericia para la habilitacion de instructor monopiloto multimotor.

SECCION 6
EJERCICIOS INSTRUMENTALES

Qi=w-|lo|Q|O|jT|®

SECCION 7
ALECCIONAMIENTO POSTVUELO

a Presentacion visual

b Precision técnica

c Claridad en la explicacion

d Claridad de discurso

e Técnica de instruccion

f Uso de modelos y ayudas

g Participacion del alumno
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Apéndice 1 al JAR-FCL FCL 2.340

Curso para la habilitacion de instructor de vuelo (helicoptero) (Fi(H))

(Ver JAR-FCL 1.340)

OBJETIVO DEL CURSO

. El objetivo del curso es formar a titulares de una licencia de piloto de helicéptero para alcanzar el nivel de
perfeccionamiento necesario para la emision de una habilitacion FI(H) y, con tal motivo:

a. refrescar y poner al dia los conocimientos del alumno instructor;
b. formar al alumno instructor para ensenar las materias tedricas y los ejercicios aéreos;
c. garantizar que el alumno instructor de vuelo alcanza un nivel suficientemente elevado; y

d. formar al alumno instructor en los principios de la instruccién basica y su aplicacion al nivel de la PPL.

. Con excepcion de la seccion "ensenanza/aprendizaje", todos los elementos que se contienen en el silabus

de ensenanza tedrica (en tierra) y vuelo, son complementarios del silabus del curso para la PPL(H) y
deberian ser conocidos en su totalidad por el aspirante.

El curso de FI(H) deberia poner especial interés en el papel del individuo en relacion con la importancia de
los factores humanos en la interaccion del hombre-magquina con el conocimiento teérico del medio. Deberia
atenderse especialmente a la madurez y juicio de los aspirantes, que incluya una comprension a nivel de
adultos, sus actitudes conductistas y los distintos niveles de educacion.

Durante el curso, deberia hacerse patente a los aspirantes sus actitudes en relacién con la importancia de la
seguridad en vuelo. Un objetivo fundamental a lo largo del curso deberia ser la mejora de la seguridad. La
pretension de que los alumnos alcancen los conocimientos, pericia y actitudes necesarias para desarrollar
las tareas de instructor de vuelo, sera de la mayor importancia para el curso de formacién.

Al superar el curso y después de la prueba final puede anotarse al aspirante la habilitacion de Fi(H)

ENSENANZA Y APRENDIZAJE

B.

El programa sera fijado por la Autoridad. Un curso aprobado para FI(H) incluird no menos de 125 horas,
incluidos los examenes, de ensefianza de conocimientos tedricos. A los pilotos que sean o hayan sido
titulares de una habilitacion FI(H) se les acreditaran 75 horas de las 125 de la parte de ensenhanza y
aprendizaje del curso FI(H).

ENTRENAMIENTO EN VUELO

7.

El programa sera fijado por la Autoridad. Un curso aprobado para FI(H} incluird no menos de 30 horas de
instruccién en vuelo.

PRUEBA DE PERICIA

B.

Al terminar el curso el aspirante realizara la prueba de pericia de acuerdo con los apéndices 1y 2 al JAR-
FCL 2.330 v 2.345.
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Apéndice 1 al JAR-FCL 2.365

Curso para la habilitacién de instructor de habilitacion de tipo de helicépteros mono o multipiloto
certificados para operaciones VFR o IFR (TRI) (H).

(Ver JAR-FCL 2.365)
OBJETIVO DEL CURSO

1. El objetivo del curso TRI(H) es entrenar a titulares de una licencia de piloto de helicoptero hasta el nivel de
perfeccionamiento necesario para la emision de una habilitacién TRI(H) y, con tal fin, para:

a. refrescar y poner al dia los conocimientos técnicos;
b. entrenar al aspirante para la ensefianza de conocimientos teéricos y ejercicios aéreos;
¢. garantizar que el aspirante tiene un estandar de vuelo elevado.

2. todos los detalles de las materias contenidas en el sillabus de conocimientos teéricos y entrenamiento en
vuelo seran conocidas por el aspirante.

3. Elcurso para TRI(H) pondra especial énfasis en el papel del individuo en relacién con la importancia de los
factores humanos en un ambiente hombre-maquina. Se prestara especial atencién a la madurez y buen juicio
del aspirante incluyendo una comprension a nivel de adulto, sus actitudes de comportamiento los niveles
variables de habilidad.

4. Durante el curso, el aspirante hara suyas las actitudes que conduzcan a la seguridad en vuelo. Sera de la
mayor importancia alcanzar el objetivo de dar a los aspirantes los conocimientos, pericias y actitudes
imprescindibles para el ejercicio de las tareas de instructor de habilitacién de tipo.

5. Alaterminacion del curso y después del examen final, se expedira al interesado la habilitacion de instructor
de tipo (helicoptero) que le permite dar la instruccién teérica y de vuelo (que puede incluir formacién en
entrenador sintético) para la habilitacion de tipo de cualquier helicoptero para el que esté calificado (JAR-FCL
2.365)

ENSENANZA Y APRENDIZAJE

6. El programa sera fijado por la Autoridad. Un curso aprobado de ensefanza y aprendizaje para TRI(H)
comprendera no menos de 25 horas. Los pilotos que hayan sido o sean titulares de una de las habilitaciones
que se indican a continuacién no tendran que realizar esta parte del curso TRI(H):

FI(H),IRI(A)
FI(A), CRI(A), TRI(A), IRI(A) SFI(A)

ENTRENAMIENTO TECNICO
7. El programa de entrenamiento técnico sera fijado por la Autoridad.

8. La cantidad de entrenamiento en vuelo dependera de la complejidad del tipo de helicptero. Se daran al
menos 5 horas para los helicopteros monopiloto certificados para VFR y, al menos 10 horas para los
helicépteros multipiloto multimotor, certificados para IFR. Con este entrenamiento se pretende que el
instructor sea habil para ensefar con seguridad y eficiencia los ejercicios aéreos relacionados con el tipo de
helicoptero de que se trate. El contenido del programa sera el que cubra los ejercicios aplicables al tipo de
helicdptero de que se trate.

9. Si se trata de una habilitacién TRI para helicéptero multipiloto se prestara especial atencién al MCC.

Si la habilitacion TRI se refiere a la revalidacién de la habilitacién de vuelo instrumental el aspirante sera
titular de una habilitacion instrumental valida.
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Apéndice 1 al JAR-FCL 2.395

Curso para la habilitacién de instructor de vuelo instrumental en helicépteros (IRI(H))
(Ver JAR-FCL 2.395)

OBJETIVO DEL CURSO

1. El objetivo del curso es entrenar a titulares de una licencia de helicéptero con al menos 500 horas de vuelo
en [FR, de las cuales al menos 250 sean en helicoptero, hasta el nivel de perfeccionamiento necesario para
la emision de una habilitacién IRI(H). E! curso estara construido para que el aspirante reciba la formacion
adecuada en el ambito de la ensenanza de conocimientos tedricos y técnicas de instruccion en vuelo (y
puede incluir instruccion en vuelo sintético) en orden a instruir para una IR(H).

ENSENANZA Y APRENDIZAJE

2. El programa sera fijado por la Autoridad. Un curso aprobado de ensenanza y aprendizaje para IRI{H)
comprenderd no menos de 25 horas basadas en el contenido de la parte de Ensenanza y aprendizaje del
curso para Fl(H) fijado por la Autoridad. Los pilotos que hayan sido o sean titulares de una de las
habilitaciones que se indican a continuacién no tendran que realizar esta parte del curso IRI:

FI(H), TRI(H), SFi{H)
FI(A), CRI(A), TRI(A), SFI(A)

Los pilotos titulares de una IRI(A) que retinan los requisitos establecidos en JAR-FCL 2.395(a) no necesitan
realizar el curso, excepto el brieffing y ejercicio aéreo 2 y la prueba de pericia en helicéptero.

ENTRENAMIENTO EN VUELO

3. Un curso aprobado para IRI{A) comprendera no menos de 10 horas de instruccion en vuelo en un tipo de
helicéptero, simulador o FNPT I,

PRUEBA DE PERICIA.

4. Alaterminacion del curso, el aspirante realizara una prueba de pericia en vuelo de acuerdo con el apéndice
1y 2alJAR-FCL 2.330 y 2.345.
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SUBPARTE | - EXAMINADORES (Helicéptero)

IAR-FCL 2.420 Examinadores-Propdsito
3e reconocen cinco funciones de examinador:
a) Examinador de vuelo (FE(H)).

b) Examinador de habilitacion de tipo (TRE(H))

c) Examinador de habilitacion de vuelo
instrumental (IRE(H)).
d) Examinador de habilitacion de instructor

(FIE(H)).

e) Examinador de vuelo sintético (SFE(H)).

JAR-FCL 2.425 Examinadores-Generalidades
(Ver apéndice 1 al JAR-FCL
2.425)

a) Requisitos previos

(1) Los examinadores seran titulares de una
licencia y habilitacion igual, al menos, a la
licencia o habilitacién para la que estan
autorizados a realizar la prueba de pericia o
verificacion de competencia y, a no ser que
se especifique otra cosa, la atribucion de
instruir para dicha licencia o habilitacion.

(2) Los examinadores estaran calificados para
actuar como piloto al mando de la aeronave
durante la prueba de pericia o verificacién de
competencia y reuniran los requisitos de
experiencia aplicables de acuerdo con lo
establecido en los JAR-FCL 2.435 a 2.460.
Cuando no esté disponible un examinador
calificado y a discrecién de la Autoridad,
pueden ser autorizados
examinadores/inspectores que no retinan los
requisitos necesarios de habilitacion de
instructor/habilitacién de tipo que se han
mencionado antes.

(3)El aspirante a una autorizacion de
examinador habra realizado, al menos, una
prueba de pericia, incluyendo el
aleccionamiento, direccion de la prueba de
pericia, evaluacion del que esta realizando la
prueba de pericia, informe final vy
registro/documentacion, en el papel de
examinador para el cual se va a dar la
habilitacién. Esta 'prueba de aceptacion para
la autorizacion de examinador' sera
supervisada por un inspector de la Autoridad
o un examinador experimentado
especificamente autorizado para este fin.

b) Funciones mditiples. Siempre y cuando retina
los requisitos de calificaciéon y experiencia
contenidos en esta subparte para cada funcion a
realizar, los examinadores no estaran limitados
a un solo papel como (FE(H), TRE(H), IRE(H) o
FIE(H).

'¢) Cumplimiento de los JAR. Los examinadores
seran autorizados de acuerdo con el JAR-FCL
2.030. El examinador cumplira los acuerdos de

estandarizacion de examinadores apropiados
realizados o aprobados por la Autoridad (ver
apéndice 1 al JAR-FCL 2.425).

(d) Anotaciones en la licencia. Cuando se puedan
realizar anotaciones de revalidacién en la
licencia por el examinador, éste:

(1) rellenara los siguientes detalles:
habilitaciones, fecha de la verificacién, fecha
de validez, nimero de autorizacién y firma;

(2) remitira el original del formulario de la
prueba de pericia o verificacion a la
Autoridad emisora y guardard una copia del
formuilario en el archivo personal.

JAR-FCL 2.430 Examinadores - Validez

Una autorizacion de examinador es valida por no
mas de tres anos. Los examinadores seran
reautorizados a discrecion de la Autoridad y de
acuerdo con el apéndice 1 al JAR-FCL 2.425

JAR-FCL 2.435 Examinador de vuelo
(helicéptero) (FE(H)) -
Atribuciones/ requisitos

Las atribuciones de un FE(H) son realizar:

(a) la prueba de pericia para la emision de una
PPL(H), la prueba de pericia y la verificaciéon de
competencia de las habilitaciones de tipo para
helicopteros monopiloto de un solo piloto
asociadas siempre y cundo haya completado no
menos de 1.000 horas de tiempo de vuelo como
piloto de helicépteros, incluidas no menos de
250 horas de instruccion;

(b) la prueba de pericia para la emisién de una
CPL(H), y la verificacion de competencia de las
habilitaciones de tipo para un solo piloto
asociadas, siempre y cuando haya completado
no menos de 2.000 horas de tiempo de vuelo
como piloto de helicopteros, incluidas no menos
de 250 horas de instruccion.

(c) La prueba de pericia para la emision de una
habilitacion de piloto agroforestal (H), siempre y
cuando el examinador sea titular de una
habilitacion de piloto agroforestal (H) sin
limitaciones y haya completado no menos de
1000 horas de tiempo de vuelo como piloto de
helicoptero, de las cuales no menos de 500
horas en operaciones agroforestales que
incluyan 250 horas de instruccion.

JAR-FCL 2.440 Examinador de habilitacion de
tipo (helicoptero) (TRE(H)) -
Atribuciones/requisitos

Las atribuciones de un TRE(H) son realizar:

(a) Para helicopteros multipiloto:

BOE nim. 281
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(i) pruebas de pericia para la emision de
habilitaciones de tipo

(i) verificaciones de competencia para Ia
revalidacion o renovacion de habilitaciones
de tipo multipiloto;

(i) verificacion de competencia para la
revalidacion o renovacion de habilitacion de
instrumentos, siempre y cuando el TRE(H)
sea titular de una IR(H)

(iv)pruebas de pericia para la emision de la
ATPL(H);

siempre y cuando el examinador haya
completado no menos de 1.500 horas de tiempo
de vuelo como piloto de helicdpteros multipiloto
de las cuales al menos 500 serdn como piloto al
mando y sea o haya sido titular de una
habilitacion o autorizacién TRI(H).

(b) para helicopteros de un solo piloto:

(i) pruebas de pericia para la emisién de
habilitaciones de tipo

(i) verificaciones de competencia para la
revalidacién o renovacion de habilitaciones
de tipo para un solo piloto y habilitacion
instrumental;

siempre y cuando el examinador sea titular de
una licencia de piloto profesional de helicopteros
y cuando se aplicable, de una IR(H) valida y
haya realizado no menos de 750 horas como
piloto de helicopteros.

JAR-FCL 2.445 Actualmente sin contenido

JAR-FCL 2.450 Examinador de habilitacion de
vuelo instrumental
(helicoptero) (IRE(H)) -
Atribuciones/ privilegios

Las atribuciones de un IRE(H) son realizar
pruebas de pericia para la emision inicial y
verificaciones de competencia para la revalidacion
o renovacion de habilitaciones de vuelo
instrumental, siempre y cuando el examinador haya
completado no menos de 2.000 horas de vuelo
como piloto de helicdpteros, incluyendo no menos
de 300 horas de tiempo de vuelo en IFR de las
cuales 200 seran como instructor de vuelo.

JAR-FCL 2.455 Examinador de vuelo sintético
(helicéptero) (SFE(H)) -
Atribuciones/ requisitos

Las atribuciones de un SFE(H) son realizar
verificaciones de competencia para habilitacién de
tipo y vuelo instrumental para helicépteros
multipiloto en simulador de vuelo, siempre y cuando
el examinador sea titular de una ATPL(H), haya
completado no menos de 1.000 horas de vuelo
como piloto de helicopteros multipiloto y esté
capacitado para ejercer las atribuciones de SFI(H)
(ver JAR-FCL 2.405).

JAR-FCL 2.460 Examinador de instructor de
vuelo (helicéoptero (FIE(H)) -
Atribuciones/requisitos

Las atribuciones de un FIE(H) son realizar
pruebas de pericia y verificaciones de competencia
para la emision y revalidacién o renovacién de
habilitaciones de instructor de vuelo, siempre y
cuando el examinador haya completado no menos
de 2.000 horas de vuelo como piloto de
helicépteros, incluyendo no menos de 100 horas de
tiempo de vuelo instruyendo aspirantes a la
habilitacion de FI(H).
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Apéndice 1 al JAR-FCL 2.425
Estandarizacion de examinadores
(Ver JAR-FCL 2.425 y 2.430)

GENERALIDADES

1. Cada Estado miembro de las JAA publicara y remitira a las JAA la lista de los examinadores autorizados
especificando la funcién de cada uno y cualquier otra cuestion adicional para fa que haya sido autorizado.

2. Los examinadores aplicaran sin excepcion alguna los estandares del JAR-FCL durante las pruebas de
pericia o verificaciones de competencia. Sin embargo, como las circunstancias de cada prueba realizada por
un examinador pueden variar, es importante que en la evaluaciéon tenga en cuenta cualquier condicion
adversa que haya podido producirse durante la prueba /examen.

DESIGNACION Y AUTORIZACION DE EXAMINADORES

3. El examinador sera designado y autorizado de acuerdo con el JAR-FCL y sera:
(a) un inspector de vuelo de la Autoridad; o
(b)un instructor de un Centro registrado, FTO o TRTO,; centro de formacién de un fabricante o
subcontratada; o
(c) un piloto que sea titular de una autorizacién especifica de un Estado JAA.

4. Todos los examinadores deberan ser debidamente formados, calificados y con experiencia para la funcién en
el tipo/clase de aeronave de que se trate. No se pueden establecer reglas especificas de cualificacion en
razon de las diferentes circunstancias de cada organizacion. Es importante, sin embargo, que en cualquier
caso, el examinador, por su historial y experiencia, tuviera el respeto profesional de la comunidad
aeronautica.

REAUTORIZACION DE EXAMINADORES

5. Los examinadores pueden ser reautorizados de acuerdo con el JAR-FCL 2.430. Para ello el examinador
habra realizado, como minimo, dos pruebas de pericia o verificacion de competencia en cada afio, dentro del
periodo de tres afios. Una de las pruebas de pericia o verificacion de competencia realizadas en los Gitimos

12 meses, sera supervisada por un inspector de la Autoridad o un examinador experimentado, especialmente
autorizado para este fin.
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SUBPARTE_J - REQUISITOS DE CONOCIMIENTOS TEORICOS Y PROCEDIMIENTOS PARA LA

-

REALIZACION DE LOS EXAMENES DE CONOCIMIENTOS TEORICOS PARA LICENCIAS DE PILOTO
PROFESIONAL Y HABILITACIONES DE VUELO INSTRUMENTAL

JAR-FCL 2.465 Requisitos

El aspirante a wuna licencia de piloto
profesional o wuna habilitacion de vuelo
instrumental demostrara un nivel de
conocimientos adecuado a las atribuciones de la
licencia o habilitacibn que haya solicitado
superando examenes de conocimientos tedricos
de acuerdo con los procedimientos establecidos
en los JAR-FCL 2.470 a 2.495.

JAR-FCL 2.470 Contenido de los examenes
de conocimientos teéricos
(Ver apéndice 1 al JAR-FCL
2.470)

(a) El aspirante a una ATPL(H) demostrard un
nivel de conocimientos adecuado a las
atribuciones otorgadas en las siguientes
materias: Legislacion aérea; Conocimiento
general de las aeronaves; Performance y
planificacion de vuelo; Factores humanos;
Meteorologia; Navegacion; Procedimientos
operacionales; Principios de vuelo,
Comunicaciones. La division de las materias
en hojas de examen y el tiempo disponible
seréan acordados por los Estados JAA.

(b) El aspirante a una CPL(H) demostrara un nivel
de conocimientos adecuado a las atribuciones
otorgadas en las siguientes materias:
Legislacion aérea; Conocimiento general de
las aeronaves; Performance y planificacion de
vuelo;  Factores humanos; Meteorologia;
Navegaci6én; Procedimientos operacionales;
Principios de wvuelo, Comunicaciones. La
division de las materias en hojas de examen y
el tiempo disponible seran acordados por los
Estados JAA.

(c) El aspirante a una IR(H) demostrara un nivel
de conocimientos adecuado a las atribuciones
otorgadas en las siguientes materias:
Legislacion aérea; Conocimiento general de
las aeronaves; Performance y planificacion de
vuelo, Factores humanos; Meteorologia;
Navegacion; Procedimientos operacionales;
Comunicaciones. La division de las materias
en hojas de examen y el tiempo disponible
seran acordados por los Estados JAA.

JAR-FCL 2.475 Preguntas
(Ver apéndice 1 al JAR-FCL
2.470)

(a) Banco central de preguntas. lLas preguntas
adecuadas a los programas (ver Apéndice 1 al
JAR-FCL 2.470)) se contendran en el Banco
central de preguntas (CQB). Las preguntas
introducidas en el CQB seran redactadas en
inglés y compiladas en forma compatible con
el ordenador. Las preguntas seran del tipo de
respuesta multiple. La Autoridad podra ejercer
la discrecién establecida en el JAR-FCL 2.480

en la presentacion de las preguntas en un
examen.

(b) Publicacién. Seran publicados, de tiempo en
tiempo, ejemplos de las preguntas vy
respuestas de eleccién muditiple, por las JAA.

JAR-FCL 2.480 Procedimiento de examenes
(Ver apéndice 1 al JAR-FCL
2.470)

(a) Frecuencia. Un Estado miembro de las JAA
proveera las oportunidades para que un
aspirante realice los examenes requeridos de
acuerdo con los procedimientos establecidos
en esta subparte. Un examen completo para
una licencia o habilitacion de vuelo
instrumental comprendera un examen de cada
una de las materias detalladas en el apéndice
1 al JAR-FCL 2.470 (a), (b) y (¢)

(b) Idioma. Los examenes se realizaran en el
idiomas(s) considerado adecuado por Ia
Autoridad. Esta informara a los aspirantes del
idioma(s) en el que dicha Autoridad realizara
los examenes.

(c) Contenido. Las preguntas para el examen
seran seleccionadas por la Autoridad del CQB
de acuerdo con un método comun que
permitird cubrir el programa entero de cada
materia. El contenido de las preguntas no sera
cambiado nada mas que cuando sea
necesario para facilitar la traduccion al
idioma(s) nacional. El estilo de las respuestas
a las preguntas que requieran calculos
numéricos o interpretacion grafica puede ser
variado a otras formas consideradas
adecuadas por la Autoridad. EI examen de
Comunicaciones puede ser realizado
separadamente de las otras materias, como
decida la Autoridad. Un aspirante que
previamente haya superado un examen en
Comunicaciones VFR e IFR o ambas no sera
reexaminado de las secciones
correspondientes.

(d) Examenes orales. No se realizaran examenes
orales en lugar de examenes escritos o
basados en ordenador.

(e) Ayudas. La Autoridad determinara como se
proporcionan las cartas adecuadas, conjuntos
de datos, mapas y equipos que sean
requeridos para la respuesta a las preguntas.

(f) Seguridad. Se establecera la identidad del
aspirante antes de que se inicie el examen. El
contenido de las hojas de examen sera
retenido en estado confidencial hasta que ya
no sea utilizado mas.

(9) Confidencialidad. El contenido de los
examenes sera retenido en estado de
Confidencialidad.
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JAR-FCL 2.485 Responsabilidad del aspirante

(a) El aspirante realizarda el conjunto entero de
examenes en un Estado JAA.

(b) El solictante serd recomendado para el
examen por el responsable de una FTO
aprobada para el entrenamiento de los
alumnos cuando el aspirante haya completado
los elementos apropiados del curso de
conocimientos teéricos a un nivel satisfactorio.
Al aspirante que haya sido suspendido en los
examenes dentro del los limites del JAR-FCL
2.490 se le exigird que presente una prueba
de que ha recibido mas instruccion en una
FTO.

(c) Si la Autoridad considera que el aspirante
incumple las reglas del examen durante los
mismos, tendra en cuenta esta mala conducta
con vistas al suspenso del aspirante, ya sea
en el examen de una materia individual o en el
conjunto de los examenes.

JAR-FCL 2.490 Estandares para aprobar

(a)El aprobado en un examen se alcanzard
cuando el aspirante supere, al menos el 75%
de las preguntas componentes de tal examen.
No habra preguntas penalizadas.

(b) Con sujecién a otras condiciones de los JAR,
el aspirante sera considerado como que ha
completado con éxito los examenes de
conocimientos tedéricos requeridos para la
licencia o habilitacion de que se trate cuando
haya aprobado todos las materias requeridas
en 18 meses, contados desde el final del mes
en el que el candidato ha intentado el primer
examen

(c) El aspirante repetira todos los examenes
como si fuese un intento inicial si no ha
aprobado cualquier examen individual en
cuatro intentos 0 no ha podido aprobar todas
los exdmenes en seis sesiones o en el plazo
indicado en el parrafo (b) anterior. Antes de
repetir los exdmenes el aspirante se sometera
a nueva instruccién tal como determine la
Autoridad.

(d) El aspirante que ha suspendido todos los
examenes necesarios 0 cualquier numero
menor de examenes exigidos por el JAR-FCL,
dentro del tiempo y sesiones limite
especificado en los parrafos (b) y {c¢)
anteriores realizard los examenes como Si
fuese un intento inicial.

JAR-FCL 2.495 Periodo de aceptacién

(a) El aprobado en el examen de conocimientos
tedricos obtenido de acuerdo con el JAR-FCL
2.490 ser4 aceptado para la obtencién de una

CPL(H) o IR(H) durante 36 meses contados
desde la fecha del aprobado en todos los
exdmenes requeridos.

(b) Siempre y cuando se haya obtenido una IR(H)
de acuerdo con (a) anterior, el aprobado en el
examen de conocimientos tedricos para
ATPL(H) sera valido por un periodo de 7 afios
desde la dltima fecha de validez de la IR(H)
anotada en una CPL(H) en orden a la
obtencién de una ATPL(H).

{c) El aprobado en el examen de conocimientos
te6ricos para ATPL(H) serd vdlido por un
periodo de 7 anos contados desde la ultima
validez de la habilitacién de tipo anotada en
una licencia de F/E.

BOE nim. 281
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Apéndice 1 al JAR-FCL 2.470

Programa para los examenes de conocimientos tedricos y composicion de los mismos - ATPL, CPL
elR

(Ver JAR-FCL 2.470)

ATPL CPL IR

Materia Examni Duracién Examni Duracién Examni Duracién

010 Legislacién aérea (B) 1 1.40 1 1.00

010 Legislacion aérea / Procedimientos 1 100
operacionales '

020 Conocimiento general de las aeronaves (B) 2 2.30 2 1.15
célula/sistemas/planta de potencia 2 2.00 (1.30) {0.15)
instrumentos/electronica 3 1.30 (1.00) (1.00)

030 Performance y planificacién de vuelo (B) 3 3.30 3 2.00
carga y centrado 4 1.00 (1.00)
performance 5 1.00 (1.00)
planificacién y control del vueio 6 3.00 (1.30) (2.00)

040 Factores humanos 7 1.00 4 0.30 4 0.30

050 Meteorologfa (B) 8 2.30 5 1.00 5 1.30

060 Navegacion (B) 6 1.30 6 2.00
navegacion general 9 2.00 (1.00) (0.30)
radionavegacion 10 1.30 (0.30) (1.30)

070 Procedimientos operacionales (B) 11 1.20 7 1.20

080 Principios de vuelo (B) 12 1.00 8 1.00

090 Comunicaciones 9 0.30 7 0.30
comunicaciones VFR 13 0.30 (0.30)
comunicaciones IFR 14 0.30 (0.30)

Total 14 20.30 9 12.50 7 8.45

Nota 1: referirse at JAR-FCL 2.050(b) para la acreditacion del tiempo de vuelo y conocimientos teéricos

Nota 2: (B) indica que se requieren examenes puente para convertir una ficencia de avién en licencia de helicéptero y viceversa. Ver
apéndice 1 al JAR-FCL 1.050 y apéndice 1 al JAR-FCL 2.050

Nota 3: La marca de una cruz (x) indica que el conocimiento de este tema es pertinente para el nivel de fa licencia en particular. La
marca con un punto (+) indica que el conocimiento de este tema no es pertinente para el nivelde la licencia en particular.

Nota 4: los saltos en la numeracion en elementos del programa se debe a la supresion del contenido de aquellos que son
conocimientos especificos para avion.
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ATPL

CPL

010 00 00 00

LEGISLACION AEREA Y PROCEDIMIENTOS ATC

010 01 00 00

CONVENIOS Y ORGANIZACIONES INTERNACIONALES

»

0100101 00

El Convenio de Chicago

x

010010101

Parte . Navegacion Aérea

- principios generales y aplicacion: soberania, territorio

- vuelo sobre el territorio de Estados contratantes: derechos de los
vuelos no regulares, servicios aéreos regulares, cabotaije,
aterrizaje en aeropuertos aduaneros, aplicabilidad de los
reglamentos del aire, reglas del aire, busqueda de aeronaves

- medidas para facilitar la navegacion aérea: obligaciones
aduaneras, condiciones que se deben cumplir en relacién con las
aeronaves: certificado de aeronavegabilidad, licencias del
personal, reconocimiento de licencias y certificados, restricciones
de la carga, aparatos fotograficos: documentos que deben ser
llevados en la aeronave

- normas internacionales y practicas recomendadas: adopcién de
estandares y procedimientos internacionales, aceptacion de
certificados y licencias, validez de los certificados y licencias
aceptados: desviacion de estandares y procedimientos
internacionales (notificacion de diferencias)

x

x| x| »| x

X[ x| m=! X

010010102

Parte [I: La Organizacion de Aviacién Civil Internacional
- objetivos y composicién

010010103

Estructura regional y oficinas

010010104

Obligaciones en relacién con:
- anexos al Convenio
- estandares y practicas recomendadas
- procedimientos de los servicios de navegacién aérea
- procedimientos suplementarios regionales
- navegacion aérea regional
manuales y circulares

0100102 00

Otros acuerdos internacionales

010010201

El Acuerdo internacional de transporte aéreo
- _las cinco libertades del aire

010010202

El Convenio de Tokio, La Haya y Montreal
- jurisdiccion
- autoridad del piloto al mando de la aeronave

0100102 03

Organizaciones europeas: nombre, composicion, objetivos y

documentos mas importantes

- Conferencia Europea de Aviacion Civil (CEAC), incluyendo las
Autoridades Conjuntas de Aviacién Civil (JAA)

- Eurocontrol

- _Comisién Europea (CE)

010010204

Convenio de Varsovia

010 01 03 00

Autoridad y responsabilidad del piloto al mando en refacién con
la seguridad en vuelo y |a seguridad en general

0010400

Responsabilidad de los operadores y pilotos en relacion con las
personas y bienes en tierra, en caso de accidente y/o dafios
causados por la operacién de una aeronave.

010010500

Practicas comerciales y reglas asociadas (leasing)
- Drylease
- Wet lease

01002 00 00

ANEXO 8 - AERONAVEGABILIDAD DE LA AERONAVE
- aplicacion

010 03 0000

ANEXO 7 - NACIONALIDAD DE LA AERONAVE Y MARCAS DE
MATRICULA
- aplicacién

010 04 00 00

ANEXO 1 - LICENCIAS DEL PERSONAL
- aplicacién

010 05 00 00

REGLAS DEL AIRE (basado en el ANEXO 2)

x

010050100

Anexo 2:

- definiciones esenciales, aplicacion de las reglas del aire, reglas
generales del aire (excepto las operaciones en el agua), reglas
del vuelo visual, reglas del vuelo instrumental, sefales,
interceptacién de aeronaves civiles, tabla de niveles de crucero

010 06 00 00

PROCEDIMIENTOS PARA LA NAVEGACION AEREA -
OPERACION DE LA AERONAVE Doc.8168-OPS/611, vol 1

01006 0100

Prélogo
- introduccion

010 06 02 00

Definiciones y abreviaturas

010 06 03 00

Procedimientos de salida
- criterios generales
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- rutas de salida instrumental

- salidas omnidireccionales

- informacién publicada

- operaciones simultaneas en istas instrumentales paralelas o
cuasi paralelas

- navegacién de area (RNAV), procedimientos de salida basados
en VOR/DME

- uso del equipo FMS/RNAV para seguir procedimikentos de
salida convencionales

010 06 04 00

Procedimientos de aproximacion

- criterios generales (excepto tablas)-
aproximacion instrumental, exactitud de los fijos (solo factores de
tolerancia de los fijos determinados por intersecciones, exactitud
de las ayudas marcadoras de la derrota, tolerancias de las areas
de aproximacién, gradiente de descenso)

- segmentos de aproximacién: segmento general de arribada,
segmento de aproximacion inicial (solo generalidades),
segmento de aproximacion intermedia, segmento de
aproximacion final (excepto tablas), segmento de aproximacion
frustrada (solo generalidades)

- maniobras visuales (circuito) en la proximidad del aerédromo:
generalidades, &rea de circuito (excepto tablas), circuito de area
no considerada libre de obstaculos, franqueamiento de
obstaculos (excepto tablas), altitud/altura minima de descenso,
maniobras de vuelo visual, aproximacién frustrada dentro del
circuito.

010 06 05 00

Procedimientos de espera
- procedimientos en vuelo {(excepto tablas, entrada, espera)
- franqueamiento de obstécuios (excepto tablas)

01006 06 00

Procedimientos de calaje de altimetro (OACI Doc 7030 -

procedimientos suplementarios regionales)

- requisitos basicos (excepto tablas), procedimientos aplicables a
operadores y pilotos {excepto tablas)

010 06 07 00

Procedimientos para operar el transpondedor del radar secundario
de vigilancia {OAC! Doc 7030 - procedimientos suplementarios
regionales)

- operacién del transpondedor

- operacién del ACAS

- fraseologia

010 07 00 00

SERVICIOS DE TRAFICO AEREO (basado en el ANEXO 11y
Doc. 4444)

010 07 01 00

Servicios de trafico aéreo - Anexo 11
- definiciones

010 07 01 01

Generalidades

- Objetivos de los servicios de transito aéreo, divisién de los ATS,
determinacién de las porciones de espacio aéreo y aerédromos
controlados donde seran proporcionados los servicios de transito
aéreo, clasificacion del espacio aéreo (apéndice 4 del anexo 11),
RNP, establecimiento y designacion de las unidades que
proporcionan estos servicios, especificaciones delas regiones
de informacién de vuelo, areas de control y zonas de contro),
altitudes minimas de vuelo, prioridad en caso de emergencia en
la aeronave, tiempo de contingencia en vuelo en los servicios de
tramsito aéreo.

010070102

Control de trafico aéreo

- aplicacién

- provision de servicio de control de tréfico aéreo, operacion del
servicio de controi de trafico aéreo, separacién minima,
contenido de las autorizaciones, coordinacion de las
autorizaciones, control de las personas y vehiculos en los
aerdédromos

01007 0103

Servicio de informacién de vuelo

- para vuelos VFR: aplicacion, alcance del servicio de informacion
de vuelo

- para vuelos IFR: aplicacion, alcance def servicio de informacién
de vuelo

- servicio de radiodifusién de informacion operacional de vuelo

010 07 01 04

Servicio de alerta

- aplicacion, notificacion a los centros de coordinacién de rescate
(solo INCERFA, ALERFA, DETRESFA), informacién a una
aeronave que opera en la proximidad de otra en estado de

emergencia

010070105

Principios que rigen la identificacién de los tipos RNP y la
identificacion de rutas ATS, distintas de las rutas estandar de salida
y llegada (apéndice 1)

010070300

Reglas de aire y servicios de trafico aéreo (OACI Doc. 4444 -
RAC/501/11 y OACI Doc. 7030 - Procedimientos regionales




38548

Lunes 22 noviembre 2004

BOE nim. 281

suplementarios)
- definiciones (ver informes generales)
- relacion con otros documentos

010 07 03 01

Previsiones generales

- practicas operativas de los servicios generales de trafico aéreo:
sumision del plan de vuelo, cambio de vuelo IFR a VFR,
autorizaciones e informacion, controt det flujo de trafico aéreo,
procedimientos de calaje de altimetro, indicacion de ia categoria
de ondas turbulentas graves y capacidad MLS, informacion de
posicién, informe de incidentes de trafico aéreo, procedimientos
en caso de avién equipado con ACAS
apéndice 1

0100703 02

Servicio de control de area

- provisiones generales para la separacion de tréafico aéreo
controlado

- separacién vertical: aplicacion de la separacion vertical,
separacion vertical minima, nivel minimo de crucero, asignacion
del nivel de crucero, separacion vertical durante el ascenso o
descenso,

- separacidn horizontal: aplicacion de la separacion lateral,
separacién geogréfica, separacién de rutas entre aeronaves que
usan el mismo VOR, aplicacion de la separacién longitudinal,

- reduccién de los minimos de separacion

- autorizaciones de controt de trafico aéreo: contenido, descripcién
de las autorizaciones de control de trafico aéreo, autorizacion
para volar con separaciones propias cuando se esté en VMC,
informacién esencial de trafico, autorizacion de un cambio
solicitado en el plan de vuelo,

- emergencia y fallos de comunicaciones: procedimientos de
emergencia {solo prioridad general, descenso de emergencia,
actuacion del piloto al mando) fallo de la comunicacion aire-tierra
(solo las concernientes a la actuacion del piloto al mando)
interceptacién de aeronaves civiles,

010070303

Servicio de control de aproximacion

- aeronaves que salen: procedimientos generales para la salida de
aeronaves, autorizaciones para mantener el ascenso con
separacion propia en condiciones VMC, informacion a las
aeronaves que salen,

- aeronaves que llegan: procedimientos generales para la llegada
de aeronaves, autorizaciones para descender manteniendo la
separacion propia en condiciones YMC, aproximacion visual,
aproximacién instrumental, espera, secuencia de aproximacion,
tiempo esperado de aproximacién, informacion para las
aeronaves que llegan

01007 03 04

Servicio de control de aerédromo

_  funciones de las torres de control de aerédromo: generalidades,
servicio de alerta proporcionado por la torre de control de
aerédromo, suspensién de las operaciones VFR por la torre de
control de aerédromo,

- circuitos de trafico y taxi: seleccion de la pista en uso,

- informacién a la aeronave por la torre de control de aeré6dromo:
informacion relacionada con la operacién de la aeronave,
informacién de las condiciones del aerddromo,

- control de trafico de aerdédromo: orden de prioridad para la
llegada y salida de aeronaves, control de aeronaves que liegan y
salen, categorizacién de las ondas turbulentas de las aeronaves
e incremento de la separacién minima longitudinal, autorizacion
de vuelos especiales en VFR.

01007 0305

Servicio de informacion de vuelo y servicio de alerta
- servicio de asesoramiento de trafico aéreo,
- servicio de alerta.

010 07 03 06

Uso del radar en los servicios de trafico aéreo

- previsiones generales: limitaciones en el uso del radar,
procedimientos de identificacion (solo establecimiento de la
identificacién radar), informacion de posicién, vectores radar,

- uso del radar en los servicios de control de trafico aéreo.

010 08 00 00

SERVICIO DE INFORMACION AERONAUTICA (basado en el
Anexo 15)

010 08 01 00

Anexo 15
- definiciones,
- aplicacién.

010 09 00 00

AERODROMOS (basado en el Anexo 14, vol 1y 2)

0100901 00

Anexo 14
- definiciones

010 09 01 01

Datos del aerédromo
- condiciones para el movimiento en el drea y ayudas
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correspondientes.

0100980102

Ayudas visuales para la navegacion

- instrumentos indicadores y de sefializacién,
- marcas,

- luces,

- sefiales,

- balizas.

010090103

Ayudas visuales para sefialar obstaculos
- marcacién de objetos,
- iluminacién de objetos.

01009 0104

Ayudas visuales para sefializar areas de uso restringido

010090105

Emergencia y otros servicios

- servicio contraincendios y de rescate,
- servicio de gestién de plataforma,

- servicios a las aeronaves en tierra.

010090106

Adjunto A al anexo 14

- calculo de distancias declaradas

- areas en que opera el radioaltimetro
- sistemas de luces para aproximacion

010 10 00 00

FACILITACION (basado en el anexo 9)

010100100

Entrada y salida de aeronaves
- descripcion, fin y uso de los documentos de la aeronave:
declaracién general

010100200

Entrada y salida de personas y equipajes
- requisitos de entrada y procedimientos para la tripulacion y otro
personal del operador.

010 110000

BUSQUEDA Y RESCATE (basado en el Anexo 12)

x

010110100

Anexo 12
- definiciones

010 110101

Organizacién

- establecimiento y provisién del servicio SAR,

- establecimiento de las regiones SAR,

- establecimiento y designacién de las unidades del servicio SAR

010 110102

Cooperacion
- cooperacién entre estados,
- cooperacién con otros servicios.

010110103

Procedimientos operacionales

- procedimientos para el piloto al mando en la escena de un
accidente,

- procedimientos para el piloto al mando que intercepta una
transmisién de emergencia.,

- sefiales de busqueda y rescate.

010110104

Sefales de busqueda y rescate:

- sefiales con |a superficie de la nave,
- cbdigo de sefales visuales tierra/aire,
- sefiales aireftierra.

010 1200 00

SEGURIDAD (externa) (basada en el Anexo 17 y el Doc 30 de la
CEAC)

010120100

Anexo 17

010120101

Generalidades:
- propositos y objetivos

010 120102

Organizacion: o
- cooperacién y coordinacion.

010120103

Operadores: programa de seguridad del operador.

010 1300 00

INVESTIGACION DE ACCIDENTES DE AERONAVES (basado en
el Anexo 13)

010130100

Anexo 13
- definiciones
- aplicacién.

010 14 00 00

JAR-FCL

010 15 00 00

Leyes nacionales

x

x

010 150100

Leyes nacionales y diferencias significaticas con los anexos de OACI
y los JAR

x| >
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ATPL

CPL

020 00 00 00

CONOCIMIENTO GENERAL DE LAS AERONAVES

0210000 00

CELULA Y SISTEMAS, ELECTRICIDAD, PLANTA DE POTENCIA,
EMERGENCIA, EQUIPAMIENTO-HELICOPTEROS

021 0100 00

CELULA Y SISTEMAS

021 0108 00

Sistemas de aire (solo aviones de pistdn)

021 0108 04

Sistemas de deshielo

- deshielo pneumético del borde de ataque del ala y superficies de
control,

- esquema de su construccion,

- limitaciones operacionales,

- _iniciacién/duracion del uso del sistema de deshielo.

021 01 09 00

Sistemas de aire (aeronaves trubopropulsadas y jet)

021010903

Sistemas antihieio

- superficies aerodinamicas (avioén), superficies
aerodinamicas/rotores (helicoptero) y de control, motores,
{oberas, parabrisas

- esquema de construccién, limitaciones operacionales e iniciacién,
tiempo de uso del sistema de deshielo,

- sistema de aviso de hielo.

021011000

Sistemas de deshielo y antihielo no operados neumaticamente

021011001

Esquema de su construccién, funcionamiento y operacion de:

- toberas,

- hélices (avi6n), hélices/rotores (helicéptero),

- pitot, sensor de presién estatica y avisadores de peligro de
pérdida,

- parabrisas,

- sistema de rociado de alas,

- sistema repelente de lluvia.

021 02 00 00

Electricidad

021020100

Corriente continua (DC) (ATYPL y CPL), corriente continua/alterna
(DC/AC) (IR)

021020100

Generalidades

- circuitos eléctricos,

voitaje, corriente, resistencia,

ley del Ohm,

circuitos resistivos,

resistencia como funcién de la temperatura,
potencia eléctrica, trabajo eléctrico,
fusibles (funcién, tipos y operacién),

el campo eléctrico,

- funcién del capacitor

021020102

Baterias

- tipos, caracteristicas
- capacidad

- usos

- peligros

021020103

Magnetismo

- magnetismo permanente,

- electromagnetismo:

- relé, cortacircuitos, valvula solenoide (principios, funcién y
aplicaciones),

- potencia electromagnética,
induccién electromagnética

021020104

Generadores
- alternador:
- principios, funcidn y aplicaciones,
- instrumentos de supervision,
- regulacion, control y proteccién,
- modos de excitacion,
- _generador de arranque.

0210201056

Distribucién
- distribucién de la corriente (buses),
- supervision de los instrumentos/sistemas eléctricos de vuelo:
- amperimetro, voltimetro,
- avisadores,
- consumidores de electricidad,
- distribucién de la potencia DC:
- construccidn, operacion y sistema de supervisién,
- circuitos elementales de encendido,

021020106

Inversor (aplicaciones)

021020107

Estructura del avion como conductor eléctrico
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021 02 02 00

Corriente alterna

0210202 01

Generalidades

- AC mono y multifase,
- frecuencia,

- cambio de fase,

- _componentes AC.

021020202

Generadores
- generador de 3 fases,
- generador sin escobillas {construccién y operacion),
- mecanismo del generador:
- mecanismo de frecuencia constante,
- mecanismo integrado.

021 020203

Distribucién de la potencia AC
- construccién, operacion y supervision,
- _circuitos de proteccion, conexién en paralelo de generadores AC.

021020204

Transformadores
- funcién,
- tipos y aplicaciones.

021 02 02 05

Motores sincrénicos y asincrénicos
- operacion,
- _aplicacién

02102 02 06

Unidades de transformacion/rectificacion

021 02 03 00

Semiconductores

- principios de los semiconductores,

- resistores de los semiconductores (propiedades y aplicacion)
- rectificador (funcidn y aplicacién),

- transistor (funcién y aplicaciones),

- diodo {funcién y aplicaciones).

0210204 00

Conocimientos basicos de computadores

02102 04 01

Circuitos 16gicos

021020402

Simbolos légicos

021020403

Apertura de circuitos y simbolos l6gicos

021 020500

Teoria basica de la propagacién de las ondas de radio

XIX]| X| X[Xix

XX X[ X|IX]|x

021 020501

Principios basicos

- ondas electromagnéticas,

- longitud de onda, amplitud, angulo fase, frecuencia,

- bandas de frecuencia, banda lateral, banda lateral Gnica,

- caracteristicas del pulso,

- transporte, modulacién, demodulacion,

- clases de modulacién (amplitud, frecuencia, pulso,mulitiplex),
- circuitos de oscilacién.

021 0205 02

Antenas

- caracteristicas,

- polarizacién,

- tipos de antenas.

021020503

Propagacion de las ondas

- ondas de tierra,

- ondas en el espacio,

- propagacién con bandas de frecuencia,

- prognosis de la frecuencia (MUF),

- desvanecimiento,

- factores que afectan a la propagacion (reflexién, absorcion,
interferencia, crepusculo, horizonte, montafias, estéticas).

021 03 00 00

Planta de potencia

021 030100

Motor de pistdn

x

x

021030101

Generalidades

- tipos de disefio,

- principios del motor de cuatro tiempos de combustién interna,
- componentes mecanicos.

021030102

Sistema de lubricacién

- funcién,

- construccion esquematica,

- instrumentos e indicadores de supervisién,
- _lubricantes.

021030103

Calentamiento del aire

- supervision del sistema,

- temperatura cabeza de cilindre,
- cubierta de flaps.

021030104

Encendido

- construccién esquematica y funcién,
- tipos de encendido,

- verificacion de magnetos.

021030105

Suministro de combustible al motor ] ‘
- carburador (construccion y modo de operacién, hielo en el
carburador),

- inyeccién de combustible (construccién y modo de operacion),
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- aire alternativo.

021030106

Performance del motor
- altitud de presién/densidad,
- _performance como funcién de la presién y la temperatura

021030107

Instrumentos para aumentar la potencia
- turbocargador, supercargador {construccién y efecto en la
_performance del motor).

021030108

Combustible

tipos, grados,

caracteristicas de detonacién, octanaje,

cédigo de colores,

aditivos,

contenido de agua, formacién de hielo,

densidad del combustible,

combustibles alternativos, diferencias en las especificaciones,
limitaciones

0210301089

Mezcla

- mezclarica y pobre,

- seleccion de la mezcla para maxima potencia y ahorro de
combustible.

021030111

0210301 12

Manejo y manipulacién del motor

- seleccién de potencia, alcance de la potencia,
- seleccion de la mezcla,

- limitaciones operacionales.

Criterios operacionales

- RPM maxima y minima,

- vibracién (inducida) del motor y RPM critica,

- actuacién para remediar un encendido anormal del motor, en
rodaje y en vuelo.

021030200

Motor de turbina

02103 02 01

Principios de operacion

x

x

021 03 02 02

Tipos de construccién

- centrifugo,

- de flyjo axial,

- turbina libre,

- __turbina de un solo arbol.

02103 0300

Estructura del motor

021 03 0301

Admisioén de aire
- funcién.

021 03 03 02

Compresor

- funcion,

- estructura y modo de operacion,

- efectos de las averias,

- pérdida en el compresor y sobretensioén {causas y modo de
evitarios),

- caracteristicas del compresor.

021030303

Difusor
- funcién.

0210303 04

Camara de combustion

- funcién, tipos y principios de trabajo,
- ratios de la mezcla,

- inyectores de combustible,

- carga térmica.

021030305

Turbina

- funcién, construccion y principios de trabajo,

- fatiga térmica y mecanica,

- efectos de las averias,

- __supervisién de la temperatura de la salida de gases.

021030307

Presion, temperatura y circulacién del aire en los motores de turbina

021030310

Sangrado de aire
- efecto del uso del sangrado de aire en la performance

0210303 11

Engranajes auxiliares
- funcién.

021 0304 00

Sistemas del motor

021 03 04 01

Encendido
- funcién, tipos, componentes, operacién, aspectos de seguridad.

0210304 02

Arranque

- funcién, tipos, construccién y modo de operacién,
- control y supervision,

- _autoarranque y velocidad de ralenti.

021030403

Funcionamiento defectuoso del motor de encendido
- causas y forma de evitarlo.

021 03 04 04

Sistema de combustible
- construccién y componentes,

- operacion y supervision,




BOE num. 281

Lunes 22 noviembre 2004

38553

- funcionamiento defectuoso.

0210304 05

Lubricacion

- construccion, componentes,
- operacién y supervision,

- funcionamiento defectuoso.

021 03 04 06

Combustible

- efectos de la temperatura,
- impurezas,

- adtivos

021 03 04 07

Empuje

- formula de empuje,

- motor de relacién uniforme,

- el empuje como una funcién de la velocidad aerodinédmica,
densidad del aire, presion, temperatura y RPM.

02103 04 08

Operacion y supervisién de la planta de potencia

x

021.0304 09

Potencia
- potencia repartida
- funcién de la densidad
- motor de razén plana

021030500

Unidad de potencia auxiliar (APU)

021 030501

Generalidades

- funcién, tipos,

- ubicacién,

- __operacién y supervision.

21030502

Turbina estato reactora
- funcion.

021 04 00 00

EQUIPOS DE EMERGENCIA

02104 0100

Puertas y salidas de emergencia

- accesibilidad,

- operacién normal y de emergencia,

- marcas,

- marcas de salida en el suelo,

- salidas de emergencia de la tripulacién de vuelo,

- salidas de emergencia de los pasajeros,

- rampas de evacuacion, uso generai o como balsa o instrumentos
de flotacién.

x| x

Xl

02104 02 00

Deteccion de humo
- sijtuacién, indicadores test de funcionamiento.

02104 03 00

Deteccion de fuego
- situacién, modo de peligro, test de funcionamiento.

02104 04 00

Equipos de lucha contra el fuego
- situacion, operacion, contenido, prueba, test de funciocnamiento.

02104 0500

Equipos de oxigeno de la aeronave
- principios de operacién.

02104 06 00

Equipos de emergencia

- extintores de fuego portatiles y manuales,
méscara de humo, capucha de proteccién del humo,
sistema portatil de oxigeno,

baliza de emergencia, transmisor,
chaleco y balsa salvavidas,

linterna, lluminacién de emergencia,
megafono,

hacha,

guantes incombustibles,

- sistema de flotacién de emergencia.

021 05 00 00

CELULAY SISTEMAS - HELICOPTEROS

021050100

Configuraciones del helicéptero
- mono rotor
- otor en tanden
- rotor coaxial
- rotor lado a lado

021050200

Controles y rotores

0210502 01

Sistemas de control

- tipos

- componentes

- ajustes

- controles primarios {ciclico, colectivo, rccional)

021 05 02 02

Cabeza de rotor
- tipos

- componentes
- material

021050203

Rotor de cola/no rotor de cola
- tipos
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componentes
material

021050204

Pa

las
tipos
seccién
construccion
material
ajustes

021050205

Su

perficies de control
vertical horizontal
construccién
material

0210203 00

Fuselaje

tipos de construccién
componentes estructurales, materiales, limitaciones

021020400

Cabina de mando y cabina de pasajeros

construccion
limitaciones estructurales

021050500

Tren de aterrizaje

tipos, €j. Flotadorss, skies, ruedas, etc

construccion

dispositivos de bloqueo y sistemas de extension de emergencia
sistemas de prevencién de la retraccion accidental

luces e indicadores de movimiento posicién

ruedas y neumaticos

sistemas de frenado:

construccién

freno de aparcamiento

operacién, indicaciones y sistemas de aviso

021 05 06 00

Sistemas de transmisién

021 0506 01

Arbol de direccién

tipos
componentes
material

021 0506 02

Caja de transmision

tipos
construccién
material
lubricacion
indicaciones

021 0506 03

Embrague

tipos
componentes

0210506 04

Ru

eda libre
tipos
componentes

0210507 00

Freno de rotor

componentes
construccién

021 05 08 00

Inspeccion

vibracion
balanceo
seguimiento

021 0508 00

Hidraulica

021 0509 01

Pri

ncipios basicos de hidromecanica

fluidos hidraulicos

construccién esquematica y funcionamiento de un hidraulico
sistemas

021050902

Sistemas hidraulicos

principal, reserva y sistemas de emergencia
operacién, indicadores y sistemas de aviso
sistemas dependientes

sistemas auxiliares

021 05 10 00

Sistemas de aire

021 05 10 01

Sistema neumatico

fuentes de potencia

construccién esquematica

fallos potenciales, sistemas de seguridad
operacién, indicadores y sistemas de aviso
sistemas operados neumaticamente

021 051002

[ S|

Sistema de aire acondicionado

construccién, funcionamiento, operacién, indicadores y
sistemas de aviso

calefaccion y refrigeracion

regulacion de la temperatura — automatica y manual
ventilacién, aire dindmico
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021051100

Sistemas antihielo y de deshielo

- construccion esquematica, funcionamiento y operacion
aspiraci6 de aire

rotores (principal y de cola)

pitot, sensor de presion estética

parabrisas

superficies de control (estabilizador horizontal)

sistema repelente de lluvia

sisternas de aviso de hielo

(S S S T B |

021051200

Sistema de combustible

021 05 12 01

Tanques de combustible {principal y auxiliar)

- componentes estructurales y tipos

- situacién de los tanques en helicépteros mono y multimotor
- secuencia y tipos de repostado

- combustible no utilizable

021 051202

Suministro de combustible

- suministro por gravedad y presion
- suministro cruzado

- construccion esquematica

021051203

Lanzamiento del combustible

022 00 00 00

INSTRUMENTOS - AERONAVES

022 01 00 00

INSTRUMENTOS DE VUELO

022010100

Instrumentos de datos de aire

x

022010101

Sistema pitot y estatico

- tubo pitot, construccién y principios de operacién,
- fuente estatica,

- mal funcionamiento,

. calefaccién,

- fuente estatica alternativa.

XXX X|X

X X[ XXX

022010102

Altimetro

construccion y principios de operacion,
pantalla y ajuste,

errores,

tablas de correccion,

tolerancias.

[ T T B

022010103

Indicador de velocidad de aire

construccién y principios de operacién,

velocidad indicada (1AS),

significado de los arcos coloreados,

indicador de velocidad méxima, aguja Vmo/Mmo,
errores.

[ T T T

022 010105

indicador de velocidad vertical (VSI)

- VSI aneroide e instantaneo (iVSl),

- construccién y principios de operacion.
- _pantalia.

022010106

Computador de datos de aire (ADC)
principios de operacién,

entrada y salida de datos, sefiales,
usos de los datos de salida,
diagrama bloque,

sistema de supervision.

022010200

Instrumentos giroscépicos

022 01 02 01

Fundamentos de giroscopia

- teoria de las fuerzas giroscopicas (estabilidad, precesion),

- tipos, construccion y principios de operacion:
- girovertical

girodireccional

girorelacién

girorelacién integrado

giréscope de un grado de libertad
- giréscopo de anillo iaser

- flujo aparente,

- flujo aleatorio,

- enmarcado,

- tipos de instrumentos, supervision.

LI S S

022 010202

Girodireccional
- construccion y principios de operacion.

022 010203

Girocompas esclavo

- construccién y principios de operacién,
- componentes,

- enmarcado y modos de operacion,

- errores por giro y aceleracion,

- aplicacion, usos de los datos de salida.

022 01 02 04

indicador de actitud (giro vertical)
- construccidn y principios de operacién,
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- tipos de presentacion,
- errores por aceleracién y giro,
- aplicacién , uso de los datos de salida.

022010205

indicador de giro y alabeo (régimen de giro)
- construccién y principios de operacion,
- tipos de presentacién,

- errores en la aplicacion,

- aplicacién, usos de los datos de salida,
- __coordinador de giro.

022010206

Plataforma giroestabilizada (plataforma cardan)
- tipos en uso.

acelerémetro, sistemas de medida,
construccion y principios de operacién,
alineamiento de la plataforma,

- aplicaciones, usos de los datos de salida.

022 010207

Instalaciones fijas (sistemas de sujecién)
- construccién y principios de operacion,
- tipos en uso,

- entrada de sefiales,

- aplicacién, uso de los datos de salida.

022 0103 00

Brajula magnética
- construccién y principios de operacién,
- _errores (desviacién, efectos de la inclinacién).

022 0104 00

Radioaltimetro

- componentes,

- banda de frecuencia,

- principios de operacién,
- presentacion,

- errores.

022 01 0500

Sistema electrénico de instrumentos de vuelo (EFIS)

- tipos de pantaila de informacion,

- entrada de datos,

- panel de control, unidad de presentacion,

- _ejemplo de una instalacién tipica de una aeronave.

022 01 06 00

Sistema de direccion de vuelo (FMS)
- principios generales,
- _entrada y salida de datos

022 02 00 00

SISTEMAS DE CONTROL AUTOMATICO DE VUELO

022020100

Director de vuelo

- funcién y aplicacion,

- diagrama bloque, componentes,

- método de operacién,

- operacion de calaje en varias fases del vuelo,
- modos de comando (barras),

- indicador de modo,

- sistema de supervision,

- limitaciones, restricciones operacionales.

022 02 02 00

Piloto automatico

- funcién y aplicacion,

tipos (diferentes ejes),

- diagrama bloque, componentes,

- modos laterales,

- modos longitudinales,

- modos comunes,

- modos de control,

- sefal relacionada con las superficies de control,
- operacion y programacion para las diversas fases del vuelo,
- sistema de supervision,

- limitaciones, restricciones operacionales.

022 0203 00

Proteccién del diagrama de vuelo
- funcién,

- entrada de datos, sefiales,

- salida de datos, sefales,

- supervision del sistema.

022 02 04 00

Amortiguador de guifiada / sistema aumento de estabilidad
- funcién,

- diagrama de blogue, componentes,

- relacion de la sefial con el estabilizador vertical

022 02 05 00

Compensador automatico

funcién,

entrada de datos, sefiales,

método de operacién,

estabilizador horizontal, actuador del compensador,
supervisién del sistema, seguridad en la operacion.

[T N

022 02 06 00

Calculador de empuje
- funcién,
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- componentes,

- entrada de datos, sefiales,
- salida de datos, sefales,

- supervisién del sistema.

023 0207 G0

Autoempuje

- funcién y aplicaciones,

- diagrama de bloque, componentes,

método de operacion,

seleccién del modo automatico de operacién,-

sefal relacionada con el mecanismo de nivel de aceleracion,
operacién y programacion para las distintas fases del vuelo,
- supervision del sistema,

- _limitaciones, restricciones operacionales.

(I R

022 03 00 00

EQUIPOS DE AVISO Y REGISTRO

022030100

Generalidades sobre avisadores
- clasificacion de los avisadores,
- _presentacién, sistemas indicadores

022030200

Sistema de alerta de altitud

- funcién,

- diagrama de bloque, componentes,
- operacién y supervision del sistema.

022 03 03 00

Sistema de aviso de proximidad al suelo (GPWS)
- funcibn,

- diagrama de bloque, componentes,

- entrada de datos, sefiales,

- modos de advertencia,

- _prueba de la integridad del sistema.

022 03 04 00

Sistema para evitar la colisién con otros traficos (TCAS)
- funcion,
- modos de advertencia.

022 03 05 00

Avisador de sobrevelocidad

- funcién,

- entrada de datos, seiiales,
presentacién, indicadores,

- prueba de funcién,

- efectos y operacién en caso de fallo.

022 03 06 00 |Avisador de pérdida
- funcién,
- componentes constitutivos del sistema simplificado,
- diagrama de blogue, componentes del sistema con indicador de
angulo de ataque,
- __operacion.
022 0307 00 |Registrador de datos de vuelo
- funcién,
- diagrama del bloque, componentes,
- operacion,
- __supervision del sistema.
0220308 00 |Registrador de voz de la cabina de vuelo
- funcién,
- diagrama del bloque, componentes,
- __operacién.
022 0309 00 |Aviso de sobre velocidad o baja velocidad de rotor y motor
- funcién
- entrada de datos, sefiales
- pantalla, indicadores
- test de funcionamiento
- _efectos en la operacién en caso de fallo
022040000 |INSTRUMENTOS DE SUPERVISION DE LA PLANTA DE
POTENCIA Y SISTEMAS
022 04 0100 |Indicador de presion
- sensores,
- indicadores de presion,
- _significado de los arcos coloreados.
022 04 0200 |Indicador de temperatura
- sensores,
- aumento de ataque, factores de recogida,
- indicadores de temperatura,
- significado de los arcos coloreados
022 040300 |Indicador de RPM
- relacion de la sefial pick-up con ef indicador de RPM,
- indicadores de RPM, motores de pistén y turbina,
- significado de los arcos coloreados.
022 04 04 00 |Indicador de consumo

- medidor del flujo de combustible (funcion, indicadores),
- medidor del flujo de combustible en la linea de alta presion




38558

Lunes 22 noviembre 2004

BOE nim. 281

{funcién, indicaciones, peligros de fallo).

022 040500

Indicador de combustible

- medida del volumen/masa, unidades,
- sensores de medida,

- indicadores de contenido, cantidad,

- razones de indicaciones incorrectas.

022 04 06 00

Torquimetro
- indicadores, unidades,
- _ significado de los arcos coloreados.

022 04 07 00

Medidor de horas de vuelo
- fuentes del instrumento,
- indicadores.

0220408 00

Supervisién de vibraciones

- indicadores, unidades,

- relaciéon entre los bypass en motores turbofan,
- _sistema de aviso.

022 04 09 00

Sistema de transmision de una sefial remota
- mecanica,
- eléctrica.

022 04 10 00

Pantallas electrénicas
- EICAS,

- ECAM

- EFIS

022041100

Detector de particula
- indicadores
- principios
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ATPL CPL IR
030 00 00 00 PERFORMANCE Y PLANIFICACION DE VUELO X X X
031 00 00 00 PESO Y CENTRADO X X
031 010000 INTRODUCCION A LA MASA Y CENTRADO X X
031010100 Centro de gravedad (cg) X X
031010101 Definicidn X X
031010102 Importancia en relacion con la estabilidad del helicoptero (ciclico X X
amplitud de movimientos y limitaciones)
0310102 00 Limites de masa y centrado X X
031 01 02 01 Consulta al manual de vuelo del avién para: X X
- limites del cg para las configuraciones de despegue, aterrizaje y
Ccrucero.
031010202 Masa maxima en el suelo X X
031010203 Masa maxima en rampa y taxi X X
031010204 Factores que determinan la masa maxima permisible X X
- limitaciones estructurales,
- limitaciones de performance, tales como pista disponible para el
despegue y aterrizaje,
- condiciones meteoroldgicas (temperatura, presion, viento,
precipitaciones); velocidad de ascenso y requisitos de altitud para
el franqueamiento de obstaculos; requisitos de performance con
motor inoperativo.
031010205 Factores que determinan los limites del centro de gravedad X X
- estabilidad de la aeronave, estabilidad del helicoptero; capacidad
de los controles y superficies de vuelo para salvar los momentos
del peso y fuerza ascensional en todas las condiciones de vuelo,
- cambios en la situacién del cg durante el vuelo, debido al
consumo de combustible, subida y bajada del tren de aterrizaje,
recolocacién intencional de pasajeros y carga y transferencia de
combustible,
- movimiento del centro de sustentacion a causa de cambios en la
posicién de los flaps del ala.
031 02 00 00 CARGA X X
031020100 Terminologia X X
031020101 Peso vacio X X
031020102 Peso operativo en vacio (peso vacio + tripulacion + elementos X X
operativos + combustible no utilizable)
031020103 Peso con combustible cero X X
031020104 Peso estandar X X
- tripulacién, pasajeros y equipaje,
- combustible, aceite, agua (factores de conversion volumen/peso),
- maletas trnasportadas.
031020105 Carga dtif (carga de pago + combustible utilizable) X X
03102 02 00 Verificaciones de la peso de la aeronave X X
031 02 02 01 Procedimiento (en términos generales, los detalles no son X X
necesarios)
03102 02 02 Requisitos para repesar la aeronave X X
031020203 Listas de equipos X X
031020300 Procedimientos para determinar la documentacion de peso y X X
centrado del avién
031 02 03 01 Determinacion de la peso operativo en vacio (tripulacion, equipos, X X
etc.)
031020302 intencionadamente dejado en blanco
031020303 Suma del peso de los pasajeros y carga (incluyendo los equipajes X X
de los pasajeros (peso estandar)
031 02 03 04 Suma de peso del combustible X X
031020305 Verificacién de que no se exceden los limites del peso bruto maximo X X
aplicable {peso dentro de los limites legales)
0310204 00 Efectos de la sobrecarga X X
031 02 04 01 Velocidades mas altas de despegue y seguridad X X
031020402 Distancias mas largas de despegue y aterrizaje X X
0310204 03 Velocidad de ascenso mas baja X X
031020404 Disminucion de alcance y autonomia X X
031 0204 05 Performance disminuida por pérdida de un motor X X
031 0204 06 Posibles dafios estructurales en casos extremos X X
031030000 CENTRO DE GRAVEDAD (CG) X X
031030300 Bases para los calculos del cg {documentacién de peso y centrado) X X
031 030101 |Datum X X

- explicacion del término,
- situacioén,
- uso en el célculo del cg.
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031030102 |Brazo X X
- explicacion del término,
- determinacion de los datos algebraicos,
- uso.
031 030103 {Momento X X
- explicacién,
- momento = peso x brazo.
031 030104 5'xpéesi6n en porcentaje del medio de la cuerda aerodinamica (%
AC)
031030105 [Expresion de la ditancia desde una linea de datum X X
031030200 |Calculo del cg longituidinal y lateral (incluidos célculos con ordenador). X X
031030201 |Centro de gravedad en peso en vacio X X
- determinada cuando el helicoptero es pesado,
- registrada en la documentacion del helicéptero del centro de
_gravedad en peso operativo en vacio.
031 030202 |Movimiento del cg. con la adicién de combustible, carga y lastre X X
031 03 02 03 |Métodos practicos de calculo X X
- método de calculo que se usa de entre cualquiera de los calculos
matematicos o ia regla especial designada de deslizamiento,
- método de graficos,
- _método de tablas.
03103 02 04 |Reubicacion de pasajeros y carga para mantenerse dentro de los X X
limites del cg
031 030300 {Aseguramiento de la carga X X
031030301 |importancia de una adecuada inmovilizacion X X
- equipos para el compartimento de carga y la carga dela aeronave,
- contenedores,
- pallets.
031030302 |Efecto del movimiento de la carga X X
- movimiento del cg., posible salida de limites,
- posibles dafios debidos a la inercia del movimiento de la carga,
- efecto de la aceleracién en la carga de |a aeronave.
0310304 00 |Area de carga, corrimiento de la carga, sostenimiento. X X
033 00 00 00 |PLANIFICACION Y SUPERVISION DEL VUELO (HELICOPTERO) X X X
033010000 |PLANES DE VUELO PARA VUELOS DE TRAVESIA X X X
033 010100 |Plan de navegacién X X X
033010101 |Seleccién de rutas, velocidades, afturas (altitudes) y aerédromo X X X
alternativo/lugres de aterrizaje
- terreno y franqueamiento de obstaculos,
- niveles de crucero apropiados a la direccién del vuelo,
- puntos de referencia de la navegacion, visuales o radio.
033 01 01 02 |Medida de rutas y distancias X X X
033 01 0103 |Obtencion de la prediccién de velocidad del viento para cada tramo X X X
0330101 04 |Caiculo de rumbos, velocidades con sobre el suelo y tiempo en ruta, X X X
velocidad verdadera y velocidades del viento
033 010105 |Registro de cumplimiento de la parte prevuelo del vuelo de navegacion X X X
033 01 02 00 |Planificacién de combustible X X X
033 0102 01 |Calculo de la utilizacién planificada de combustible en cada tramo y en X X X
la totalidad del vuelo
- ejemplos del manual de vuelo para el fiujo de combustible
- durante el ascenso, en ruta y durante el descenso,
- plan de navegacién para tiempo en ruta.
033 01 02 02 |Combustible para circuito o diversién a aerédromo alternativo X X X
033 01 02 03 |Reservas X X X
0330102 04 |Requisitos de combustible total para el vuelo X X X
033 0102 05 |Registro del cumplimiento de la parte de combustible def prevuelo X X X
033010300 |Supervision del vuelo y replanificacién en vuelo X X X
033 01 03 01 |Calculos de combustible en vuelo X X X
- registro de las cantidades de combustible remanentes en los
puntos de notificacién de navegacion.
033 01 03 02 |Calculo de la proporcion de consumo real X X X
- comparacitn del consumo real y planificado del combustible y
estado del mismo.
033 01 03 03 |Revision de las reservas estimadas de combustible X X X
033010304 [Replanificacion en vuelo en caso de problemas X X X
- seleccién de la aftitud de crucero y de la velocidad para un nuevo
destino,
- tiempo hasta el nuevo destino,
- estado del combustible, requisitos y reservas de combustible
0330104 00 [Radiocomunicacion y ayudas a la navegacion X X X
033010401 |Frecuencias de comunicacion y sefiales de llamada de las agencias X X X
de control apropiadas y servicios de ayuda en vuelo, tales como
estaciones meteoroldgicas
0330104 02 |Radionavegacion y ayudas a la aproximacién, si son necesarias X X

- tipo,
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- frecuencias,
- identificacién.

033020000 |PLAN DE VUELO ATC DE OACI X X X
033020100 |Tipos de plan de vuelo X X X
033020101 |Plan de vuelo OACI X X X
- formato,
- informacitn incluida y realizacién del plan,
- plan de vuelo repetitivo.
0330202 00 [Realizacién del plan de vuelo X X X
033020201 |informacion para el pian de vuelo obtenida de X X X
- plan de vuelo de navegacion,
- planificacion de combustible,
- registros del operador para la informacion basica de la aeronave,
- registros del peso y centrado.
0330203 00 |Presentacion del plan de vueio X X X
033020301 [Procedimientos para la presentacién X X X
0330203 02__|Agencia responsable del procesarniento del plan de vuelo X X X
033020303 |Requisitos del Estado concernientes a la exigencia de presentacion X X
del plan de vuelo
0330204 00 |Cierre del plan de vuelo X X X
0330204 01 [Responsabilidades y procedimientos X X X
033 02 04 02 |Agencia procesadora X X X
033020403 |Verificacion de la hora de slot X X X
033020500 [Adhesién al plan de vuelo X X X
033020501 |Tolerancias permitidas por el Estado para los diversos tipos de X X X
plan de vuelo
033020502 [Enmienda en vuelo del plan de vuelo X X X
- condiciones en las cuales debe ser enmendado un plan de vuelo,
- responsabilidad del piloto y procedimientos para la presentacion y
enmienda,
- agencia a la que se someten las enmiendas.
033030000 |PRACTICA DE LA PLANIFICACION DE VUELO X X X
033030100 |Preparacion de las cartas X X X
033030101 |Irazado de rutas y medicion de direcciones y distancias X X X
033 030200 |Planes de navegacion X X X
033030201 |Realizacion del plan de navegacion utilizando: X X X
- rutas y distancias de las cartas preparadas,
- velocidades del viento tal como han sido dadas,
- velocidades verdaderas apropiadas.
033030300 |Plan simple de combustible X X
033030301 |Preparacion de los registros de combustible que muestren los valores X X X
planificados para:
- combustible utilizado en cada tramo,
- combustible remanente al final de cada tramo,
- autonomia, basada en la relacion de combustible remanente y
régimen deconsumo planificado, al final de cada tramo.
033 0304 00 |Practicas de planificacion de radio X X X
0330304 01 |Comunicaciones X X X
- frecuencias y sefales de llamada de las agencias de control de
trafico aéreo y ayudas y servicios en vuelo, tales como informacion
meteorolégica.
0330304 02 [Ayudas a la navegacion X X X
- frecuencias e indicadores de las ayudas terminales en ruta, si es
adecuado.
033040000 |PLANIFICACION DE VUELO IFR (AEROVIAS) X X
033040100 [Consideraciones meteorologicas X X
03304 01 01 |Analisis de los modelos meteorol6gicos existentes a lo largo de las X X
posibles rutas
033040102 |Analisis de los vientos en aftura a lo largo de las rutas probables X X
033040103 |Analisis de las condiciones meteorolégicas existentes y previstas en X X
el destino y posibles alternativos
03304 0200 |Seleccion de rutas al destino y alternativos X X
03304 0201 |Rutas en las aerovias preferidas X X
03304 0202 |Extraccion de rutas y distancias de las cartas RAD/NAV X X
03304 0203 |Frecuencias e identificadores de (as ayudas para la radionavegacion X X
en ruta
033 04 02 04 | Alfitud minima en ruta, aftitudes minimas de cruce y recepcion X X
03304 02 05 |Salida instrumental estandar (SID) y rutas esténdar de liegada (STAR) X X
033 04 03 00 | Tareas generales en la planificacion de vuelo X X
03304 0301 |Comprobacion en el AIP y NOTAM de la ultima informacion sobre el X X
estado del aerédromo y ruta
033 04 0302 Seleccion de altitudes o niveles para cada tramo del vuelo X X
03304 03 03 |Aplicacion de (a velocidad del viento en cada tramo para obtener las X X

velocidades de crucero y con relacion al suelo
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033 04 03 04

Calculo de los tiempos en ruta para cada tramo al destino y al
alternativo y determinacidn del tiempo total en ruta

033 04 63 05

Realizacién del plan de combustible

033 04 03 06

Estudio preliminar de los procedimientos de aproximacion y minimos al
destino y alternativo

033 04 03 07

Realizacién y presentacion del plan de trafico aéreo

033 05 00 00

PLANIFICACION DEL VUELO DE AVIONES JET (consideraciones
adicionales) - JAR-OPS 1

033 050100

Aspectos adicionales de la planificacion de vuelo para aviones jet
(planificacién de vuelo avanzada)

033050101

Planificacién de combustible

- contingencias en vuelo de combustible,

- combustible para destino, circuito y diversién,

- reservas en islas,

- importancia de la selecci6n de la altitud cuando se planifica para la
diversién al alternativo,

- uso de las cartas de performance para planificar el uso de
combustible y requisitos basados en el ascenso planificado, crucero
en ruta y descenso,

- requisitos de reserva de combustible,
influencia del centro de gravedad en el consumo de combustible.

033050102

?;Sl%"o del punto de igual tiempo (PET) y punto de retorno seguro
)

033 05 02 00

Plan de vuelo computarizado

033 05 02 01

Principios generales de este sistema
- ventajas,
- _defectos y limitaciones.

033 06 00 00

REALIZACION PRACTICA DE UN PLAN DE VUELO (plan de vuelo,
registro del vuelo, registro de navegacion, plan ATC, etc)

x

X

03306 0100

Recogida de datos

033 060101

Recogida de datos de navegacién

033 06 0102

Recogida de datos meteorolégicos

033060103

Recogida de datos de performance

033 06 01 04

Realizacién del plan de vuelo de navegacion

033 06 0105

Realizacién del plan de combustibie

- tiempo y combustible hasta lo mas alto del ascenso,

- tiempo del sector crucero y combustible utilizado,

- tiempo total y combustible requerido al destino,

- combustible requerido para la aproximacién frustrada, altitud de
ascenso en ruta y crucero al alternativo,
reserva de combustible.

XX XXX |X

XX XX |

03306 0106

Calculo del PET (punto de igual tiempo), incluyendo los puntos equi-
combustible y equi-tiempo y PSR {(punto de retorno seguro)

033 06 01 07

Realizacion del plan de trafico aéreo.

033 070000

OPERACION OFFSHORE O EN AREAS REMOTAS

x| x

»Xix

033070100

Aspectos adicionales para la planificacién de vuelo para operaciones
offshore o en areas remotas

033 07 01 01

Pificaciéon de combustible
- Combustible para contingencias en ruta
Combustible para circuito en destino y desvio
Reserva para destino onshore
Uso de cartas de perfomance para planificar el uso del
combustible y requsitos basados en ascenso a crucero en ruta y
descenso
- Requisitos de reserva de combustible
Consideraciones para el caso de un motor inoperativo)OE!)

033 07 0102

Calculo del punto equidistante (PET) y punto de retorno seguro ((PSR)

03307 02 00

Plan de vuelo computarizado

033 07 02 01

Principios generales de los sistemas actuales Ventajas Desventajas y
limitaciones

034 00 00 00

PERFORMANCE - HELICOPTEROS

034 010000

AERONAVEGABILIDAD - REQUISITOS

034010100

Definiciones de términos y velocidades usadas
- JAR/FAR parte 27 y 27.1 aplicacion
- JAR/FAR parte 29 y 29.1 aplicacion

034 0200 00

DEFINICIONES DE TERMINOS

- Peso

velocidades: Vig, Vio, Vxi, Vy1, Viess: (V1) Vg, VO, Vimini
velocidad de méximo alcance y méaxima autonomia

limitaciones de potencia AEO OEl

altitudes

performance en operaciones clases 1, 2 y 3 (ver Anexo 6 OACI,
parte Il y JAR-OPS 3, subpartes F, G, He

1 ) 1 ]

034 03 00 00

PERFORMANCE DE DESPEGUE Y ATERRIZAJE

- Uso e intyerporetacién de diagramas y tablas asociadas a CAT A,
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CAT B, procedimientos en orden a seleccionar y desarrolllar
perfiles de performance de clases 1, 2 y 3 de acuerdo con el
tamafio del helipuerto disponible y su situacion (superficie o
elevado). Ver JAR-OPS 3, subparte F, G, He

034 04 00 00

EEEF?RMANCE DE HELICOPTEROS JAR OPS3, SUBPARTES F,

034 04 0100

Aplicacion — Performance clases 1,2y 3

034 04 02 00

Generalidades

- Peso de los helicopteros

- Datos de performance aprobados en el Manuati de vuelo del
helicoptero

034 04 03 00

Terminologia
- Términos usados en las subpartes F, G, H e | no definidos en el
JAR-1

034 05 00 00

PERFORMANCE CLASE 1 SUBPARTE G

034 0501 00

Generalidades y aplicacién

- Despegue desde helipuerto de superficie

- Despegue desde helipuertos elevados

- Fallo de la unidad critica de potencia antes y después de TDP

034 05 02 01

Toma en consideracion de:

- Peso de despegue

Altitud de presion
Temperatura ambiental
Técnicas de despegue
Componente de viento en cara
Componente de viento en cola

034 0502 02

Trayectoria de vuelo en despegue

- Trayectoria de vuelo en despegue con una unidad critica de
potencia inoperativa

- Margenes laterales y verticales de obstaculos y cambio de
direccion de los mérgenes autorizados

034 050300

Unidad de potencia critica no operativa en ruta

034 0503 01

Trayectoria de vuelo en ruta

- Sin vista de la superficie

- Areas de terrenos montafiosos

- Condiciones meteoroldgicas visuales y a la vista de la superficie
- Altitudes de la trayectoria de vuelo

- Efecto de los vientos en la trayectoria de vuelo

- Lanzamiento de combustible

- _Reduccién del ancho de los margenes de la trayectoria de vuelo

034 0504 00

Aterrizaje: en helipuertos de superficie; en helipuertos elevados; con
failo de la unidad critica de potencia antes y después de LDP

034 05 04 01

Toma en consideracién de:

- Peso de aterrizaje

Altitud de presion

Temperatura ambiental
Técnica de aterrizaje
Componente del viento en cara
Componente del viento en cola

034 06 00 00

SUBPARTE H — PERFORMANCE DE CLASE 2

034 06 01 00

Generalidades y aplicacion

x

xX|[x

034 06 02 00

Despegue
- Desde helipuertos de superficie
- Desde helipuertos elevados

034 06 02 01

Trayectoria de vuelo en despegue
- Fallo de unidad critica de potencia antes y después de DPATO

034 06 03 00

En ruta — falio de la unidad critica de potencia

034 06 04 00

Aterrizaje
- Fallo de la unidad critica de potencia antes y después de DPBL

034 06 04 01

Peso de aterrizaje
- En helipuertos de superficie
- En helipuertos elevados

034 07 00 00

SUBPARTE | - PERFORMANCE CLASE 3

x

034 07 01 00

Aplicacidn general a aeronaves certificadas en categoria A 6 B

- Aperacion realizada exclusivamente desde aerédromos

- Helipuertos y areas en ruta y desvio que permita un aterrizaje
forzoso seguro en el caso de un fallo de |a unidad de potencia

034 07 01 01

Operaciones — limites de techo y visibilidad
- Limites sobre el agua y en un ambiente hostil

x

x

034 07 01 02

Operaciones con tiempo de exposicién

034 07 02 00

Despegue

034 07 03 00

En ruta

034 07 04 00

Aterrizaje

040 00 00 00

FACTORES HUMANOS

040 01 00 00

Factores humanos: conceptos basicos

X XXX X%

XIXIX X | XX
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040010100

Factores humanos en aviacion

040010101

Competencia y limitaciones

b

040 0101 02

Consecucién de la competencia por el piloto
- aproximacion tradicional a la perfeccién,

- aproximacién de los factores humanos hacia el 'profesionalismo’

x

X |X

040 0102 00

Estadisticas de accidentes

040 01 03 00

Conceptos de seguridad en vuelo

040 02 00 00

Fisiologia basica de aviacion y mantenimiento de la salud

040020100

Conceptos bésicos de fisiologia de vuelo

040 02 01 01

La atmosfera

- composicion,

- leyes de los gases,

- _exigencia de oxigeno por los tejidos.

XXX XX

XXX XX

KX XXX

040 020102

Sistemas respiratorio y circulatorio
- anatomia funcional,
- ambiente hipobarico,
presurizacién, descomprension,
- descomprensién rapida:
gases atrapados, barotrauma,
antimedidas, hipoxia,
sintomas,
tiempo util de conciencia,
- hiperventilacién,
- aceleraciones.

040020103

Ambiente de gran altitud
- ozono,

- radiacién,

- humedad.

040 02 02 00

Hombre y ambiente: sistema sensorial

040 02 02 01

Sistema nervioso central y periférico

- umbral sensorial, sensibilidad, adaptacién,
- habituacién,

- reflejos y controi del sistema biolégico.

040 02 0202

Vision

- anatomia funcional,

- campo visual, vision foveal y periférica,
- ambito de la visién monocular,

- visidn nocturna.

040 020203

Oldo )
- anatomia funcional,
- circunstancias del vuelo relacionadas con el oido.

040 020204

Equilibrio

- anatomia funcional,

- movimiento, aceleracién, verticalidad,
- enfermedades del movimiento (mareo).

040 02 02 05

Integracion de las entradas sensoriales
- desorientacién espacial,
- ilusiones:
origen fisico,
origen fisiolégico,
origen psicoldgico,
- problemas en aproximacién y aterrizaje

0400203 00

Salud e higiene

040 0203 01

Higiene personal

040 02 03 02

Achaques comunes menores
- enfriamiento,

- gripel

- males gastrointestinales.

040020303

Areas de problemas para los pilotos

- pérdida de oido,

- visi6n defectuosa,

- hipotensién, hipertensién, enfermedad coronaria,
- obesidad,

- higiene de la nutricién,

- climas tropicales,

- enfermedades epidémicas.

040 02 03 04

Intoxicacion

- tabaco,

- alcohol,

- drogas y automedicacién,

- productos téxicos variados.

040020305

Incapacitacion
- sintomas y causas,
- reconocimiento,

- procedimientos operativos en cabina.
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040 03 00 00

PSICOLOGIA BASICA DE AVIACION

040 03 01 00

Proceso de la informacién humana

x

x

040 03 01 01

Atencion y vigilancia
- selectividad de la atencién,
- atencién dividida.

040 030102

Percepcion
- ilusiones perceptivas,
- subjetividad de la percepcion,
- proceso 'abajo-arriba’/'arriba-abajo

040 030103

Memoria

- memoria sensorial,

- trabajo de la memoria,

- memoria a largo plazo,

- _motor de la memoria (habilidades).

040 030104

Seleccion de la respuesta

- principios y técnicas de aprendizaje,
- ¢aminos,

- _motivacién y performance

040 03 02 00

Error humano y fiabilidad

040 03 02 01

Fiabilidad de la conducta humana

040 03 02 02

Hip6tesis sobre la realidad
- semejanza, frecuencia,
- __consumacién de la casualidad.

040 02 03 03

Teoria y modelo del error humano

040 02 03 04

Generacién del error
- factores internos (estilos cognitivos),
- factores externos:
ergonémicos,
economicos,
ambiente social (grupo, organizacién).

040 03 03 00

Elaboracion de decisiones

040 03 03 01

Conceptos de elaboracién de la decisién
estructura (fases),
limites,
evaluacion del riesgo,
aplicacién practica.

040 03 04 00

Evitacion y gestion de los errores

040 03 04 01

Conciencia de la segundad

- conciencia de las areas de riesgo,

- identificacion de la propension al error (uno mismo),
- identificacién de las fuentes de error (otros),

- _conciencia de la situacion.

0400304 02

Coordinacion {conceptos de tripulacién mdltiple)

040 03 04 03

Cooperacion

- dinamica de pequefio grupo,
- liderazgo, estilos de gestion,
- tarea y papel.

040 03 04 04

Comunicacion

- modelos de comunicacion,

- comunicacion verbal y no verbal,
- barreras a la comunicacion,

- __gestion de conflictos.

040 03 05 00

Personalidad

040 03 05 01

Personalidad y actitudes
- desarrollo,

- influencias ambientales.

040 03 05 02

Diferencia individuales en la personalidad
- autoconceptos (e.g. actuacion vs estado-orientacion).

x

x

x

040 030503

{dentificacion de actitudes peligrosas (propensién al error)

040 03 06 00

Sobrecarga e infracarga humana

040 03 06 01

Excitacién

040 03 06 02

Estres

- definicién (es), concepto(s), modelo(s),
- ansiedad y estrés,

- efectos del estrés.

XXX X

XX XX

XXX X

040 0306 03

Fatiga
- tipos, causas, sintomas,
- efectos de la fatiga.

040 03 06 04

Ritmo del cuerpo y sueio
- molestias del ritmo,
- sintomas, efecto, gestién.

040 0306 05

Gestion de la fatiga y el estrés

- estrategias en cabina,

- técnicas de gestién,

- programas de salud y ejercicio,
- técnicas de relajacién,
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- préacticas religiosas,
- _técnicas de consuelo.
040 030700 Automatizacién avanzada de la cabina X X X
040 03 07 01 Ventajas y desventajas (situaciones criticas) X X X
040 03 07 02 Complacencia de la automatizacién X X X
040 03 07 03 Conceptos de trabajo. X X X
050000000 |METEOROLOGIA X X X
050 01 0000 LA ATMOSFERA X X X
050 010100 {Composicidn, extension, division vertical X X X
050 01 01 01 {Composicidn, extension, divisidn vertical X X X
050010200 |[Temperatura X X X
050 0102 01 | Distribucién vertical de la temperatura X X X
050 010202 |Transferencia del calor X X X
- radiacién solar y terrestre,
- conduccion,
- conveccién,
- _advencioén y turbulencia.
050 01 02 03 |Razén de lapso, estabilidad e inestabilidad X X X
050 01 0204 |Desarrolio de la inversion, tipos de inversion X X X
050010205 |Temperatura cerca de la superficie de la tierra, efectos de la X X X
superficie, variacion diurna, efecto de las nubes, efecto del viento
050 0103 00 |Presion atmosférica X X X
050 01 0301 |Presién barométrica, isobaras X X X
050 0103 02 |Variacién de la presion con la altura, isohipsa X X X
050 0103 03 _|Reduccidn de la presion al acercarse al nivel del mar, QFF X X X
050 0103 04 |Baja presion de superficie/baja presion de altura - afta presién de X X X
superficie/alta presién de altura
050 01 04 00 |Densidad atmosférica X X X
050 0104 01 {Interrelacidn entre presion, temperatura y densidad X X X
050 01 05 00 |Atmosfera estandar internacional (ISA) X X X
050 01 0501 [Atmésfera estandar internacional X X X
0500106 00 [Altimetria X X X
050 01 06 01 |Altitud de presién, altitud verdadera X X X
050 01 06 02 |Altura, altitud, nivel de vuelo X X X
050 01 06 03 Calaje de altimetro: QNH, QFE, 1013.25 hPa X X X
050 0106 04 |Calculo de la liberacion del terreno, mejor nivel de vuelo utilizable, X X
regla del pulgar para la influencia de la temperatura y presién
050 0106 05 |Efecto de las corrientes de aire aceleradas debido a la topografia X X X
050020000 [VIENTO X X X
050 02 01 00 | Definicion y medida X X X
050 02 0101 [Definicion y medida X X X
050 02 02 00 |Causa primaria del viento X X X
050 02 0201 |Causa primaria del viento, gradiente de presién, fuerza de coriolis, X X X
viento de gradiente
050 02 02 02 |Relacién entre isobaras y viento X X X
0500202 03 |Efectos de la convergencia y la divergencia X X
050 02 03 00 | Circulacién general X X X
050 02 03 01 |Circulacién general alrededor del globo X X X
050 02 04 00 | Turbulencia X X X
050 02 04 01 |Turbulencia y rafagas, tipos de turbulencia X X X
050 02 04 02 |Origen y ubicacién de la turbulencia X X X
050 02 05 00 Variacién del viento con la altura X X X
050 02 0501 {Variacién del viento en la capa de friccidon X X X
050 02 0502 | Variacion del viento causada por los frentes X X
050 02 06 00 | Vientos locales X X X
050 02 06 01 | Vientos adiabaticos y carabéticos, brisas marinas y de tierra, efecto X X X
venturi
050 02 07 00 {Corrientes en chorro X
050 02 07 01 {Origen de las corrientes en chotro X
050 0207 02 |Descripcion y localizacion de las corrientes en chorro X
050 02 07 03 [Nombres, altura y ocurrencia estacional de las corrientes en chorro X
050 02 07 04 |Reconocimiento de las corrientes en chorro X
050 02 07 05 [Turbulencia en aire claro (CAT): causa. localizacién y prediccién X
050 02 08 00 |Ondas estacionarias X X X
050 0208 01 |Origen de las ondas estacionarias X X X
050 030000 |TERMODINAMICA X X X
050 03 01 00 |Humedad X X X
050 03 01 01 |Vapor de agua en la atmésfera X X X
050 03 01 02 Temperatura/punto de rocio, razén de mezcla, humedad relativa X X X
050 03 02 00 |Cambio del estado de agregacién X X
050 03 02 01 |Condensacion, evaporacién, sublimacion, hielo/deshielo, calor latente X X X
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050 03 03 00 |Procesos adiabaticos X X
050 03 03 01 |Procesos adiabaticos X X
050040000 |NUBESY NIEBLA X X X
050 04 01 00 |Formacién de las nubes y descripcion X X X
050 04 01 01 |Enfriamiento por expansién adiabatica y por advencién X X
050 04 01 02 |Tipos de nubes, clasificacién de las nubes X X X
050 04 01 03 _|Influencia de la inversién en la formacién de nubes X X X
050 04 01 04 {Condiciones de vuelo en cada tipo de nubes X X
050 04 02 00 |Niebla, neblina, calima X X X
050 04 02 01 [Niebla de radiacion X X X
050 04 02 02 |Niebla de advencién X X X
050 04 02 03 {Niebla de vapor X X X
050 04 02 04 |Niebla frontal X X
050 04 02 05 |Niebla orografica X X X
050 05 00 00 |[PRECIPITACION X X X
050 050100 |Desarrollo de la precipitacion X X X
050 05 01 01 [Desarrolio de la precipitacion X X X
050 0502 00 |Tipos de precipitacion X X X
050 0502 01 |Tipos de precipitacion, relacién con el tipo de nubes X X X
050 06 00 00 |MASAS DE AIRE Y FRENTES X X X
050 06 01 00 |Tipos de masas de aire X X X
050 06 01 01 | Descripcidn, factores que afectan a las propiedades de las masas de X X X

aire
050 06 0102 |Clasificacién de las masas de aire, modificacién de las masas de aire, X X
areas de origen
050 06 0200 |Frentes X X X
050 06 02 01 |Limites entre masas de aire, situacién general, diferenciacién X X X
geografica, frentes
050 06 02 02 |Frente célido, nubes asociadas y tiempo X X X
050 06 02 03 [Frente frio, nubes asociadas y tiempo X X X
050 06 02 04 | Sector célido, nubes asociadas y tiempo X X X
050 06 02 05 |Tiempo detras del frente frio X X X
050 06 02 06 | Oclusiones, nubes asociadas y tiempo X X X
050 06 02 07 _|Frente estacionario, nubes asociadas y tiempo X X X
050 06 02 08 {Movimiento de los frentes y sistemas de presién, ciclo vital X X X
050 07 0000 |SISTEMAS DE PRESION X X X
050 07 01 00 {Localizacién de las principales areas de presién X X X
050 07 0101 Localizacion de las principales areas de presién X X X
050 07 02 00 |Anticicién X X X
050 07 0201 |Anticiclones: tipos, propiedades generales, anticiclones frio y calido, X X X
crestas y valles, subsidencia
050 07 03 00 |Depresiones no frontales X X X
050 07 03 01 |Depresiones termal, orografica y depresiones secundarias X X X
050 07 04 00 | Sistemas envolventes tropicales X X
050 07 04 01 | Desarroilo de los ciclones tropicales X X
050 07 04 02 [Origen y nombres locales, situacidn y periodo de ocurrencia X
050 08 00 00 |CLIMATOLOGIA X X X
050 08 01 00 |Zonas climaticas X X
050 08 0101 |Circulacién estacional general en la troposfera y en la estratésfera X X
baja
050 08 01 02 |Lluvias en el clima tropicales, clima seco, clima de latitud media, clima X X
subartico con invierno frio, clima nevado
050 08 02 00 | Climatologia tropical X X
050 08 02 01 |Causas y desarrollo de los chubascos tropicales: humedad, X X
emperatura, fropopausa
050 08 02 02 |Variaciones estacionales del tiempo y viento, situaciones inépticas X X
tipicas
050 08 02 03 |Zona de convergencia intertropical (ITCZ), tiempo en la ITCZ, X X
vimiento estacional general
050 08 0204 |Elementos climaticos relativos al area (monzén, vientos cambiantes, X X
tormentas de arena, brotes de aire frio)
050 08 02 05 |Ondas orientales X X
050 08 03 00 | Situaciones tipicas del tiempo en latitudes medias X X X
050 08 03 01 |Ondas occidentales X X X
050 08 03 02 |[Areas de alta presién X X X
050 08 03 03 | Patrén uniforme de presion X X X
050 08 03 04 |Piscina fria X X X
050 08 04 00 [Tiempo estacional local y vientos X X X
050 08 04 01 | Tiempo estacional local y vientos: X X X
- Foehn, Mistral, Bora, Siroco,
- Harmattan, Ghibbli y Pampero. .
050 090000 |[PELIGROS EN VUELO X X X
050090100 [Hielo X X X
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050090101 |Condiciones meteorologicas para la formacion de hielo, efectos X X X
topograficos
050 090102 |Tipos de formacion de hielo X X
050 09 01 03 | Peligros de la formacién de hielo, como evitarios X X
050 09 02 00 [ Turbulencia X X X
050 09 02 01 |Efectos en el vuelo, como evitarlos X X X
050 09 02 02 [CAT: efectos en el vueio X X
0500903 00 [Cizalladura X X X
050 09 03 01 [Definicién de cizalladura X X X
050 0803 02 |Condiciones meteoroldgicas para la cizalladura X X X
050 09 03 03 |Efectos en el vuelo X X X
0500904 00 |Tormentas X X X
050 0904 01 |Estructura de las tormentas, lineas de turbonada, duracién, células de X X X
tormenta, electricidad en la atmésfera, cargas estéticas
0500904 02 [Condiciones para un proceso de desarrollo, prediccién, situacion, X X X
especificacién de tipos
050 0904 03 |Como evitar la tormenta, radar de tierra/a bordo, tormentascopio X X X
050 09 04 04 |Desarrollo y efecto de las rachas descendentes X X X
0500904 05 |Desarrolio de los rayos y efecto de los mismos en el avién y ejecucién X X X
del vuelo
050 09 0500 {Tornados X X
050 09 05 01 [Ocurrencia X X
050 03 06 00 | Inversiones de alto y bajo nivel X X X
050 09 06 01 [Influencia en la performance de la aeronave X X X
050 09 07 00 |Condiciones estratosféricas X X
050 0907 01 |Influencia de la tropopausa en la performance de la aeronave X X
050 09 07 02 {Efecto del ozono, radioactividad X X
050 09 08 00 |Peligros en las dreas montafosas X X X
050 08 08 01 _ |Influencia del terreno en las nubes y precipitaciones, paso frontal X X X
050090802 |Movimientos verticales, onda de montafa, cizalladura, turbulencia, X X X
formacién de hielo
050 09 08 03 |Desarrollo y efecto de las inversiones valle X X X
050 08 09 00 [Fendmenos que reducen la visibilidad X X X
050 0809 01 |[Reduccion de la visibilidad causada por Ia neblina, humo, polvo, X X X
arena y precipitacién
0500908 02 |Reduccién de la visibilidad causada por la ventisca baja y la hieve X X X
volantge
050 09 09 03  |Micrometeorologia X X
050 100000 [INFORMACION METEOROLOGICA X X X
050 100100 | Observacioén X X X
050 10 01 01 En tierra: viento de superficie, visibilidad y alcance visual en pista, X X X
transmisémetros; nubes: tipo, cantidad, altura de la base y de la
cima, movimiento;, meteorologia: incluyendo todo tipo de
recipitaciones, temperatura del aire, humedad relativa, punto de
rocio, presidn atmosférica
050 10 01 02 [ Observacion en el aire X X X
050 1001 03 | Observaciones por satélite, interpretacion X X X
050 10 01 04 | Observaciones mediante radar meteorologico de tierra y a bordo, X X X
interpretacién
050 1001 05 | Observaciones desde la aeronave e informe, sistemas de enlace de X X X
datos, PIREPS
050 10 02 00 | Cartas meteoroldgicas X X X
050 10 02 01 | Cartas de meteorologia significativa X X X
050 10 02 02 | Cartas de superficie X X X
050 10 02 03 ! Cartas de altura X X X
050 10 02 04 | Simbolos y signos en las cartas de analisis y pronostico X X X
050 10 03 00 | Informacién para la planificacién de vuelo X X X
0501003 01 | Codigos aeronduticos: MTAR, TAF, SPECI, SIGMET, SNOWTAM, X X X
informe de pista
050 1003 02 | Predicciones meteorolégicas para la aviacion: VOLMET, ATIS, HF- X X X
VOLMET, ACARS
050 10 03 03 | Contenido y uso de los documentos meteoroldgicos prevuelo X X X
050 10 03 04 | Aleccionamiento meteorolégicos y asesoramiento X X X
050 10 03 05 | Medida y sistemas de aviso de la cizalladura a bajo nivel, inversién X X X
050 10 03 06 | Advertencias meteoroldgicas especiales X X X
050 10 03 07 | Informacion por ordenador para la planificacion de vuelo X X
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ATPL

CPL

060 00 00 00

NAVEGACION

061 01 00 00

NAVEGACION GENERAL

061010100

CONCEPTOS BASICOS DE NAVEGACION

061 010101

El sistema solar
- _movimientos del sol estacionales y aparentes.

XXX

XX |x|{x

061010200

La Tierra
- circulos mayores, circulos menores, lineas de rumbo,
- convergencia, angulo de conversion,
latitud, diferencias de latitud,
longitud, diferencias de longitud,
uso de las coordenadas de latitud y longitud para situar una
posicidn especifica.

[ |

x

x

061 01 03 00

Medida el tiempo y convesion

- tiempo aparente,

- LMT,

- tiempo estandar,

- linea de cambio de fecha,

- determinacién del orto, ocaso y creptisculo civil.

061 01 04 00

Direcciones
- magnetismo terrestre: declinacién, desviacion y
variaciones de la brijula,
- polos magnéticos, lineas isogénicas, relaciéon entre norte
verdadero y magnético,
- Cuadriculas grid, isogrivas

061010500

Distancia
- unidades de distancia y altura usadas en aviacién: millas nauticas,
kilémteros, yardas y pies,
- conversién de unas en otras,
- relacién entre millas nauticas y grados de latitud.

0610200 00

MAGNETISMO Y BRUJULAS

061020100

Principios generaies
- magnetismo terrestre,
- resolucion de la fuerza magnética total de | tierra en componnetes
verticales y horizontales,
- efecto del cambio de latitud en estos componentes,
- fuerza direccional,
- depresiéon magnética,
- variacién.

061 02 02 00

Magnetismo de la aeronave

- hierro y hierro dulce vertical,

- campos magnéticos resultantes,

- variacién en las fuerzas direccionales,

- cambio en la desviacién con el cambio de latitud y de rumbo de la
aeronave,

- errores de viraje y aceleracion,
- colocacién de materiales magnetlcos lejos de la brijula.

061 02 03 00

Conoc;mtento de los principios, puesta en marcha y parada de las
principales brdjulas y compases de lectura remota
- Conocimiento detallado del uso de estos compases,
- pruebas de aptitud para el servicio,
- ventajas y desventajas de los compases de lectura remota,
- ajuste y compensacién de las brajulas magnéticas de lectura
directa.

061 03 00 00

CARTAS

061030100

Propiedades generales de los distintos tipos de proyecciones
- Mercator,
- cobnica conforme de Lambert,
- polar estereogréfica,

Mercator transversal,

Mercator oblicua.

x| o o

0610302 00

Representacion de meridianos, paralelos, circulos mayores y lineas de
rumbo

- Mercator directa,

- cbnica conforme de Lambert,

- polar estereogréfica

061030300

Uso de las cartas aeronauticas actuales

- marcado de posiciones,

- métodos para indicar la escala y el relieve,
signos convencionales,
medida de rumbos y distancias,

marcado de rumbos

061 04 00 00

NAVEGACION A ESTIMA (DR)

061 04 01 00

Elementos bésicos de navegacion a estima
- ruta,
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rumbo {brajula, magnético, verdadera, grid),
velocidad del viento,

velocidad verdadera (IAS, CAS, TAS, numero Mach),
velocidad en relacion al suelo,

ETA,

deriva, correccion del angulo por el viento

- _posicién estimada (DR), fijo

061 04 02 00

Uso del computador de navegacion
- velocidad,

- hora,

- distancia,

- consumo de combustible,

- conversiones,

- rumbo,

- velocidad,

- velocidad del viento.

061 04 03 00

Triangulo de velocidades, métodos para la determinacion de:
- rumbo

- velocidad verdadera

- velocidad del viento

- ruta y angulo de deriva, error en la ruta

- problemas de tiempo y distancia

061 04 04 00

Determinacién de una posicién DR

- necesidad para la DR,

- confirmacién del progreso de vuelo (DR mental).

procedimientos de abandono,

vector de rumbo y TAS hasta la Gitima posicion confirmada,
aplicacién del vector de velocidad del viento,

ultimo tramo conocido y vector de velocidad en relacién al suelo,
valoracién de la exactitud de fa posicién DR.

061 04 05 00

Medida de elementos de DR

- célculo de altitud, ajustes, correcciones, errores,
- determinacion de la temperatura,

- determinacién de la velocidad apropiada

061 04 06 00

Resolucion de problemas corrientes de DR por referencia a:
- cartas Mercator,

- cartas Lambert,

- __proyecciones estereograficas polares.

061 04 07 00

Medida de:

- maximo alcance,

- radio de accién,

- punto de retorno seguro y punto de igual tiempo.

061 04 08 00

Dudas variadas relacionadas con DR y ejercicios practicos de
correccion.

061 05 00 00

NAVEGACION EN VUELO

061 0501 00

Uso de las observaciones visuales y aplicacién a la navegacion en
vuelo

061 0502 00

Navegacion en ascenso y descenso

- calculo de la velocidad,

- calculo de la velocidad del viento,

- velocidad en relacién al suelo/ distancia cubierta durante el
ascenso o descenso

061 050300

Navegacién en vuelo de crucero, uso de fijos para revisar los datos de
navegacion, tales como:

- revisién de la velocidad en relacién al suelo,

- correcciones de salidas de ruta,

- céleulo de la velocidad y direccién del viento,

- revisiénde la ETA.

061 0504 00

Diario de vuelo (incluidos registros de navegacion)

061050500

Objetivo del FMS (sistema de gestion de vuelo)

x

061 06 00 00

SISTEMA DE NAVEGACION INERCIAL (INS)

06106 01 00

061 06 02 00

Principios y aplicacién practica

- principios de giréscopo,

- montaje de la plataforma,

- principios del acelerémetro,
principios del integrador,
plataforma Shuler-tuned,
computador de navegacion,
sistemas de sujeccién.

Procedimientos de alineacion

- con girocompas,

- nivelacién.

061 06 03 00

Cuidados, exactitud, errores y alcance

061 06 04 00

Equipo de cabina de vuelo y operacién
- unidad selectora de modo (MSU),
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- unidad de control de datos (CDU),
- indicador de situacién haorizontal (HSI).

06106 0500

Operacion INS

- vuelo normal, posicién y anotacién de puntos de referencia,
cambios en el plan de vuelo,

bypass del punto de referencia,

cambio de datos del punto de referencia,

verificacién del sistema y actualizacion.

1 1 1 1

062 00 00 00

RADIONAVEGACION

062 01 00 00

RADIOAYUDAS

x

x

X

062010100

D/F terrestre (incluida la clasificaciéon de rumbos)
- principios,

presentacion e interpretacion,

cobertura,

alcance,

errores y exactitud,

- factores que afectan al alcance y exactitud.

062 010200

ADF (incluidas las balizas asociadas y uso del indicador
radiomagnético)

- principios,

- presentacién e interpretacion,

cobertura,

alcance,

errores y exactitud,

factores que afectan al alcance y exactitud.

062 01 0300

VOR y Doppler-VOR (incluido el uso de indicador radiomagnético)
principios,

presentacion e interpretacion,

cobertura,

alcance,

errores y exactitud,

factores que afectan al alcance y exactitud.

062 0104 00

DME {(equipo de medida de distancia)
principios,

- presentacién e interpretacién,

- cobertura,

- alcance,

- errores y exactitud,

- factores que afectan al alcance y exactitud.

062 01 05 00

ILS (sistema de aterrizaje por instrumentos)

- principios,

- presentacion e interpretacién,

- cobertura,

- alcance,

- errores y exactitud,

- factores que afectan al alcance y exactitud.

062 01 06 00

MLS (sistema de aterrizaje por microondas)
- principios,
- presentacién e interpretacién,
- cobertura,
- alcance,
- errores y exactitud,
factores que afectan al alcance y exactitud.

062 02 00 00

PRINCIPIOS BASICOS DE RADAR

062 02 01 00

Técnicas de pulso y términos asociados

X%

062 02 02 00

Radar de tierra
- principios,
- presentacion e interpretacion,
- cobertura,
- alcance,
- errores y exactitud,
factores que afectan al alcance y exactitud.

062 02 0300

Radar meteorologico de a bordo

- principios,

presentacién e interpretacion,

cobertura,

alcance,

errores y exactitud,

- factores que afectan al alcance y exactitud,
aplicacién a la navegacion.

062 02 04 00

SSR radar secundario de vigilancia y transpondedor
- principios,

- presentacion e interpretacion,

- __modos y cédigos, incluido el modo S.

062 02 05 00

Uso de las observaciones radar y aplicacion a la navegacién en vuelo

062 05 00 00

SISTEMAS DE NAVEGACION DE AREA
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062 050100 |Filosofia general X
- uso de los sistemas de radionavegacion o el sistema de
navegacion inercial.
062 050200 |Equipamiento tipico de la cabina de vuelo y operacion X
- significado de la entrada y seleccién de puntos de referencia e
informacién deseada del recorrido,
- significado de la seleccién, sintonia e identificacion de las
estaciones terrestres,
- instrumentos para el guiado del recorrido en ruta,
- para algunos tipos de sistemas, instrumentos para la presentacion
de la distancia recorrida, distancia que falta y, si es necesario,
informacion de la velocidad en relacién al suelo,
- __instrumentos para presentacion de los datos actuales de posicién.

062 05 03 00 |Indicaciones de los instrumentos X
062 0504 00 |Entradas tipicas en los sistemas de navegacién de area X
- sistemas portados a bordo (navegacion inercial, doppler),

- sistemas de sensores externos (VOR/DME, LORAN-C, Decca),
- entrada de datos de aire (velocidad verdadera, altitud, rumbo
magnético).
062 050500 |Navegacion de area VOR/DME (RNAV) X
- principios operativos,
- ventajas y desventajas,
- exactitud, fiabilidad, cobertura,
- equipo de cabina de vuelo.
062 05 06 00 [Director de vuelo y piloto automatico acoplado X
062 06 0000 |SISTEMAS DE NAVEGACION INTERNOS Y CON REFERENCIA X
EXTERNA
062 06 01 00 |Doppler X
- principios operativos (sistema de a bordo),
- calculo de la velocidad con relacién al suelo y deriva,
- ventajas y desventajas,
- exactitud y fibilidad,
- _equipo en la cabina de vuelo.
062060200 |LORAN-C X
- principios operativos.
062 06 0300 |Sistema de navegacién Decca X
- __principios operativos.
062 06 0500 |Navegacion asistida por satélite: GPS/GLONASS/DGPS X

principios operativos,
ventajas y desventajas.
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070 00 00 00

PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES

071010000

GENERALIDADES

071010100

OACLI Anexo 6, partes |, Il y lll (seglin sea aplicable)
- definiciones,

- aplicabilidad,

- _estructura general y contenido

071010200

JAR-OPS - Requisitos

071010201

Requnsntos generales acerca de:
sistema de calidad,
- tripulantes adlc:lonales,
- método de transporte de personas,
- admisién a la cabina de vuelo,
- transporte de no autorizados,
- instrumentos electrénicos portatiles,
- puesta en peligro de la seguridad,
- informacion adicional y formularios que se han de llevar,
- informacién a custodiar en tierra,
- autoridad para inspeccionar,
- produccion de documentacion y registros,
- custodia de fa documentacion,
alquileres.

071010202

Reqmsrtos para la certificacion y supervision del operador:

- reglas generales del Certificado de operador aéreo (AOC),
- emisién,

- variacién y validez continuada de un ACC,

- requisitos administrativos.

071010203

Requisitos de procedimientos operacionales:

- control y supervisién operacional,

- uso de los servicios de trafico aéreo,

- procedimientos de salida y aproximacién instrumental,

- transporte de personas con movilidad reducida,

- transporte de pasajeros inadmisibles en otro pais, deportados o
personas bajo custodia,

- estiba de equipajes y carga,

- colocacién de pasajeros,

- aseguramiento de la cabina de pasajeros y galleys,

- fumar a bordo,

- condiciones para el despegue,

- aplicacién de los minimos de despegue.

071010204

Requisitos de las operaciones todo tiempo: operaciones con baja
VISIbllldad

minimos de operacién en el aerédromo: generalidades,
- terminologia,
- operaciones de baja visibilidad - reglas generales de operacion,
- operaciones de baja visibilidad - consideracién del aerédromo,
- operaciones de baja visibilidad - entrenamiento y calificaciones,
- operaciones de baja visibilidad - procedimientos operativos,
- operaciones de baja visibilidad - equipo minimo,
- minimos para operar en VFR.

x

071010205

Requnsntos de instrumentos y equipo de seguridad:
introduccién general,

- sistema de proteccidn de circuitos,

- limpiaparabrisas,

- equipo de radar meteorolégico de a bordo,

- sistema de intercomunicacion de la tripulacién de vuelo,

- sistema de avisos al publico,

- puertas y cortinas internas,

- Kkits de primeros auxilios,

- kit médico de emergencia,

- oxigeno para primeros auxilios,

- oxigeno suplementario - aviones presurizados,

- oxigeno suplementario - aviones no presurizados,

- equipo de respiraciéon para proteccién de la triputacion,

- extintores portatiles,

- hachas y patas de cabra,

- marcacion de los puntos de entrada,

- medios para la evacuaciéon de emergencia,

- megafonos,

- luces de emergencia,

- baliza automética de localizacién de emergencia,

- chalecos salvavidas,

- balsas y ELT de supervivencia para vuelos largos sobre el agua,

- equipo de supervivencia.

071 0102 06

Requisitos de los equipos de comunicacién y navegacion
- equipo de radio,
- panel selector de radio,
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- equipo de radio VFR,
- Comunicaciones y navegacion IFR y VFR.

071010207

Mantenimiento de la aeronave

- terminologia,

- solicitud y aprobacién del sistema de mantenimiento del operador,

- gestién del mantenimiento,

- sistema de calidad,

- memoria sobre la gestién de mantenimiento del operador,

- programa de mantenimiento de aviones del operador,

- mantenimiento de la validez del certificado de operador aéreo
(AOC) respeto al sistema de mantenimiento,
marco de seguridad equivalente.

071010208

Tnpulacnon de vuelo

071010209

Limitaciones de tiempo de vuelo y actividad y requisitos de descanso
(segun reglamento nacional)

071010210

Tripulacién auxiliar

071010300

Requisitos de navegacion para vuelos de largo recorrido.

071010301

Gestion del vuelo

- procedimientos de planificacion de la navegacion,
- realizacién del plan de vuelo,

- eleccion de la ruta, velocidad y altitud,

- seleccion del aerdédromo alternativo,

- rutas de tiempo minimo, definicién.

071010302

Vuelo transoceanico y polar (OACI, Doc. 7030 - Procedimientos

regionales suplementarios)

- eleccién de los medios de emergencia para la determinacién del
curso y verificaciones cruzadas de INS,

- verificaciones cruzadas,

- determinacién de rutas y cursos,

- rutas polares

- caracteristicas del magnetismo terrestre en las zonas polares,
problemas especificos de la navegacién polar.

071010303

Espamo aéreo MNPS (OACI, Doc 7030 - Procedimientos regionales
suplementarios, NAT Doc.001 T 13 5N/5 - Material de guia e
informacién concerniente a la navegacion aérea en la Region NAT y
Manual de operaciones en el espacio aéreo MNPS del Atlantico norte
y RVSM)

- definicion,

- limites geogréficos,

- normas y procedimientos,

- avisos.

07102 00 00

PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES ESPECIALES Y PELIGROS
(ASPECTOS GENERALES)

071 020100

Lista de equipo minimo
- AFM.

071020200

Deshielo en el suelo

- condiciones de formacion de hielo,

- definicién y reconocimiento, en tierra y en vuelo,

- deshielo, antihielo, tipo de fluidos para deshielo,

- deterioracion de la performance, en tierra y en vuelo.

071 02 03 00

Riesgo de aves y evitacion de las mismas

07102 04 00

Reduccién de ruido

- influencia del procedimiento de vuelo (salida, crucero,
aproximacion),

- influencia del piloto (uso de la potencia, ruta del helicéptero).

071020500

Fuego/humo

- fuego en el carburador,

- fuego en el motor,

- fuego en la cabina de pasajeros, cabina, compartimentos de
carga (eleccion de los agentes extintores adecuado de acuerdo
con la ciasificacion del fuego y uso de los extintores),

- humo en la cabina de vuelo y cabina de pasajeros (efectos y
actuacién).

071 02 06 00

Actualmente sin contenido

071 02 07 00

Cizalladura, microrrafagas

- definicién y descripcién,

- efectos y reconocimiento durante la salida y aproximacion,
- actuaciones para evitarla y actuacion durante su encuentro.

07102 08 00

Estela turbulenta

- causas,

- influencia de la velocidad, masa y viento,

- actuacién cuando cruza un trafico, durante el despegue o
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aterrizaje.

071020900

Seguridad

- actuaciones ilegales

071021000

Aterrizaje de emergencia y de precaucién. Operacion en terreno —
agua variados (inclinados, montafias, jungla, offshore)

definicion,
causas,

factores que se han de considerar (viento, terreno, preparacién,

tacticas de vuelo, aterrizaje en terrenos variados y agua),
informacién a los pasajeros,

evacuacion,

actuacién despues del aterrizaje.

07102 1100

Lanzamlento de combustible

aspectos de seguridad en vuelo,
aspectos legales.

071021200

Transporte de mercancias peligrosas

Anexo 18,
aspectos practicos.

071021300

Pistas contaminadas

elementos de contaminacion,
accion de frenado, coeficiente de frenado,
correcciones y calculo de performance

071 02 14 00

Deflexién del rotor

07102 15 00

Operacion. Influencia de las condiciones meteorolégicas

hielo

white out

vientos fuertes

cizalladura, micvrocorrientes

07103 00 00

PROCEDIMIENTOS DE EMERGENCIA

Influencia de problemas técnicos:

fallo de motor

fuego en motor o en cabina

fallo en el control/cola/rotor/direccional
suelo/resonancia

palas/pérdida

asentamiento con potencia (anilios turbillonarios)
sobrecabecea

sobrevelocidad

parada brusca

vuelco dinamico/sacudida del mastil




38576

Lunes 22 noviembre 2004

BOE nim. 281

ATPL CPL IR

082 00 00 00 PRINCIPIOS DE VUELO - HELICOPTERO X X
082010000 | AERODINAMICA SUBSONICA X X
082010100 Conceptos basicos, Leyes y definiciones X X
082010101 Componentes de la aeronave X X
082010102 Configuracién de la aeronave X X
082010103 Unidades de medida de: X X

- longitud; area; volumen; velocidad,

- masa; presién, temperatura; densidad,

- fuerza, potencia y energia.
082010104 | Términos utilizados para describir el fenémeno aerodindmico X X
082010105 Velocidades de referencia X X
082 010106 Abreviaturas utilizadas X X
0820102 00 Derivacion de la sustentacién (empuje) X X
082010201 Ecuacion de continuidad X X
082010202 Teorema de Bernouille X X
082010203 Flujo laminar X X
082010204 Angulo de ataque X X
082010205 Distribucién de presiones en el ala (transversal y Iongitudinalmente) X X
082 0102 06 Centro de presién X X
082 0102 07 El perfil aerodinamico sustentador ( en su seccién plana y tansversal) X X

y sus efectos en la sustentacién.
082010208 Férmula de la sustentacién X X
082010209 Relacién sustentacién / resistencia X X
0820103 00 RESISTENCIA X X
082010301 Curva de la resistencia, causas, variacién con la velocidad, formas de X X

reducirla
082010302 Resistencia inducida causas, variacion con la velocidad, vértices, X X

factores de disefio que le afectan.
082010303 Efecto total en la combinacién de la curva de resistencia y la X X

resistencia inducida
0820104 00 Distribucién de fuerzas:equilibrio en pares X X
082 0104 01 Sustentacién/peso y empuje/resistencia fuerzas en relacion por X X

parejas.
0820104 02 Necesidad de conseguir sus equilibrios X X
082 0104 03 Métodos para alcanzar el equilibrio. X X
082 01 0500 ESTABILIDAD X X
082010501 Ejes de la aeronave y planos de rotacién X X
082 01 0502 Estabilidad estatica X X
082010503 Estabilidad dindmica X X
082010504 Efectos de los disefios en la estabilidad X X
082010505 Interacci6n de la estabilidad entre los diferentes planos de la X X

aeronave.
082010506 Efectos de la altitud y velocidad en la estabilidad de la aeronave X X
082010607 Amortiguadores de cabaceo/alabeo y giro y sus eqilibrios. X X
08201 07 00 EFECTOS TRANSONICOS EN LAS PALAS X X
0820107 01 Ondas de choque X X

- razones para su formacién en velocidades subsénicas

- sus efectos en el manejo y operacion del helicéptero
082010800 LIMITACIONES X X
082 01 08 01 Curva de maniobrabilidad y peligro X X
082 01 09 00 Deterioro (degradacion) de las prestaciones X X
08201 09 01 Efectos adversos en las prestaciones debido X X

- a la contaminacion del perfil

- a la modificacién de la forma del fuselaje

- a lalluvia y al hielo
082020000 AERODINAMICA DEL HELICOPTERO X X
082 02 01 00 El helicdptero y su terminologia asociada X X
082020101 Comparacién entre el ala fija y el autogiro X X
082 02 01 02 Plano de rotacién X X
082020103 Ejes de rotacion X X
082020104 Eje de rotacién del mastil del rotor X X
082020105 Plano de rotacién X X
082020106 Disco del rotor X X
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082020107 Carga del disco X X
082 020108 Carga de la pala X X
082 02 02 00 Diagrama de fuerzas y terminologia asociada X X
082 02 02 01 Angulo de paso X X
08202 0202 Flujo (viento ) rotacional X X
082 02 02 03 Flujo (viento) inducido X X
082 02 02 04 Viento relativo en la pala X X
082020205 Angulo de ataque X X
082020206 Sustentacién en la pala X X
082 02 02 07 Resistencia en la pala X X
082 0202 08 Reaccién total en la pala(resultante total X X
082 02 02 09 Empuje del rotor X X
082020210 Resistencia del rotor X X
082020211 Torque X X
082 0202 12 Peso X X
082 02 03 00 Uniformidad del empuje del rotor a lo largo de la linea de la pala X X
0820203 01 Retorcimiento de la pala (ahusamiento) X X
082 02 03 02 Conicidad X X
082 02 03 03 Angulo de conicidad X X
0820203 04 Fuerzas centrifugas X X
082 02 03 05 Limitaciones de las R.P.M. del rotor X X
082 02 03 06 Momento centrifugos de las rotaciones/giros X X
0820204 00 CONTROLES DE VUELO DE LOS HELICOPTEROS X X
082 02 04 01 Control (palanca) del colectivo X X

- cambios en el angulo del mando colectivo

- relacién entre el empuje del rotor y la resistencia del mismo.
0820204 02 Control ciclico: X X

- cambios en el &ngulo del ciclico

- actitud del disco del rotor

- inclinacién del empuje del rotor
082020403 Pedales antipar X X

- torque del fuselaje

- empuje (traccién) del rotor de cola

- variacién del paso del rotor de cola

- rotor de cola tipo "fenestrén”

- rotores en tandem:; rotores coaxiales;

- notar
082 02 0500 LIBERTAD DE MOVIMIENTO DE LA PALA DEL ROTOR X X
0820205 01 Cambio de paso de la pala X X

- articulacién del cambio de paso de la pala

- éngulo de paso de la pala rotor
082 02 05 02 Batimiento de la pala (alabeo de la pala) X X

- articulacién de batimiento

- disminucién de los esfuerzos por flexién

- igualdad de flapeo (alabeo) o batimiento.
082020503 Arrastre X X

- articulacién de arrastre

- amortiguadores de arrastre

- avance/retraso (leading/lagging)

- cambios periédicos en la resistencia

- centro de gravedad de la pala(conservacion del momento angular)

- efecto de la junta/articulacién tipo HOOKE
082 02 06 00 Retardo en la fase y angulo de avance X X
0820206 01 El control de la 6rbita o rotacién X X
082 02 06 02 Momento del brazo de operacidn delf angulo de paso X X
08202 06 03 Régimen del cambio del 4ngulo de paso X X
082 02 06 04 Régimen del flapeo de la pala X X
082 02 06 05 Resuitante de Ia actitud del disco de rotor X X
082 02 06 06 Definicién de (phase lag) "senda en fase” X X
082 02 06 07 Angulo de avance. Definicién X X
0820207 00 Vuelo Vertical X X
0820207 01 Despeg ue X X
082 02 07 02 Ascenso vertical X X
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082 02 07 03 Descenso vertical X X
0820207 04 Estacionario fuera de efecto suelo X x
082 02 07 05 Efecto suelo X X
082020706 | Factores que afectan al colchén de aire X X
082 02 07 07 No existe en helicéptero X X
082020708 | Eliminacion del par de vuelco dinamico X X
082 0208 00 FUERZAS EN EQUILIBRIO X X
082 02 08 01 En vuelo estacionario X X
082 02 08 02 En vuelo hacia delante X X
0820208 03 Influencia del centro de gravedad X X
082 02 08 04 influencia de la inclinacién del eje del rotor principal X X
082020900 | SUSTENTACION TRASLACIONAL X X
082 02 09 01 Efecto del flujo tranversal(horizontal) en la corriente inducida ( flujo X X

inducido).
082020902 | variacion del flujo total a través del disco del rotor en el vuelo hacia X X

delante
0820209 03 Relacién entre el angulo de paso y el angulo de ataque X X
082021000 | REQUERIMIENTOS DE POTENCIA X X
082 02 10 01 Curva de potencia del rotor X X
082021002 | Absorcién de potencia por el rotor de cola_y sistemas auxiliares. X X
08202 10 03 Variacion de la curva de potencia del rotor con velocidad de vuelo. X X
082 02 10 04 Resistencia inducida X X
082021005 Resistencia parasita X X
082021006 Potencia total requerida (para el vuelo) X x
082 02 10 07 Potencia disponible X X
082021100 | Aerodinamica de conjunto en el vuelo con velocidad hacia delante X X
082 02 11 01 Transicién "DE" y "A" "vuelo estacionario”. X x
08202 11 02 Simetria/disimetria en el empuje del rotor X X
082021103 Retroalimentacién de rotor principal X X
082021104 Retroalimentacion del rotor de cola y formas para suprimirlo X X
082021105 Factores que afectan a la velocidad maxima de vuelo hacia defante: X X

- limites en el disefio del mando ciclico

- flujo inverso

- pérdida en la pala que retrocede

- sintomas y acciones para recuperarlo

- compresibilidad

- desprendimiento de la capa limite

- pérdida subita,

- pérdida en "G".
082021106 Rotacién (ALABEO) incontrolado en vuelo. X X
082021200 | Factores que afectan a los limites del disefio del mando ciclico X X
082 02 12 01 Masas limites (AUM) X X
082021202 | Altitud de densidad X X
082021203 Posicion del centro de gravedad X x
0820213 00 LA DECELERACION EN VUELO CON POTENCIA X X
082 02 13 01 Empuje inverso X X
08202 13 02 Efecto en la actitud de la aeronave X X
082021303 Incremento en el empuije (sustentacién) del rotor X X
082 02 13 04 Disminucién de la resistencia del rotor X X
082021305 Aumento de las R.P.M. del rotor principal X X
082 02 13 06 Efecto de la deceleracion X X
082 02 14 00 ANILLOS TURBILLONARIOS X X
082 02 14 01 Vértices del extremo de la punta de la pala X X
082021402 | Comparacién entre el flujo inducido y el flujo externo. X x
0820214 03 Desarrollo X X
0820214 04 Cambios en el flujo relativo a lo largo del borde de las palas X X

- pérdida en la raiz de la palafturbulencia
082021500 | PALA AUTORROTATIVA ( ABANDERADA) X X
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08202 1501 Revoluciones del rotor y rigidez de la pala X X
082021502 | Efectos del viento adverso (fiujo inverso) X X
08202 15 03 Minimizacién (disminucion) del peligro X X
08202 16 00 AUTORROTACION TOTALMENTE VERTICAL X X
08202 16 01 Régimen de descenso en el flujo de aire X X
082021602 | Flujo de aire efectivo X X
08202 16 03 Flujo de aire relativo X a
082021604 | Angulo de incidencia en vuelo X X
0820216 05 Fuerzas autorrotativas X X
082 02 16 06 Resistencia del rotor x X
0820216 07 Efectos de la masa y de la aftitud X X
08202 16 08 Control de la R.P.M. con el mando colectivo X X
082021609 | Estabilizacién de las R.P.M. del rotor X X
08202 17 00 AUTORROTACION CON VELOCIDAD HACIA DELANTE X X
08202 17 01 Factores que afectan al angulo de incidencia del flujo de aire durante este | X X

vuelo
082021702 | Efectos de la velocidad hacia delante en el régimen de descenso X X
082021703 Disimetria en el area del disco del rotor en el vuelo en autorrotacion con X X

velocidad
082021704 | Giros y virajes en autorrotacién X X
082021705 | El frenado: X X

- aumento de las R.P.M. del rotor por el movimiento de la seccién

autorrotativa

- aumento en el empuje del rotor

- reduccion del régimen de descenso
082021706 | Alcance y autonomia(distanciattiempo vuelo) X X
082021707 | Aterrizaje en autorrotacion X X
08202 17 08 Grafico alturaivelocidad (zonas a evitar) X X
082021800 | ESTABILIDAD X X
082021801 En vuelo estacionario X X
08202 18 02 En vuelo hacia delante X X
082 02 18 03 En vuelo hacia atrds X X
082021804 | Ayudas a la Estabilidad: X X

- estabilizadores y sus efectos en el C.de G

- sistema de estabilizacion giro controlado

- barras estabilizadoras

- efectos de la union (junta) en DELTA
082021805 | Efecto de fa aplicacion de los mandos de vuelo en la actitud y vuelo de X X

traslacién
082021900 | CONTROL DE LA POTENCIA X X
082 02 19 01 El Rotor semirrigido X X
08202 19 02 El Rotor articulado X X
082021903 El Rotor rigido X -
082021904 | Efectos en la estabilidad X X
082021905 | Efectos del par de vuelco dinamico/estatico X X
082 0220 00 Gréficos de potencia requerida (necesaria) X X
082022001 Gréficos de potencia requerida y potencia disponible para el vuelo X X
082022002 | Velocidad de méximo régimen de ascenso X X
082022003 | Operacion con potencia limitada X X
082022004 | Velocidad de mejor angulo de ascenso X X
082022005 | Velocidad maxima de vuelo x X
082022006 | Alcance y autonomia (duracién) X x
082 0220 07 Sobre-Paso (sobre-dngulo de paso) X X
082022008 | Sobretorque X X
082022009 | Giros y virajes x X
082022010 | Comparacion entre helicopteros de motor pistén y motor de turbina X X

sobre:

-alcance y autonomia

-efectos de la altitud de densidadx
-efectos del peso de la aeronave.
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090 00 00 00 COMUNICACIONES X X X
091 00 00 00 COMUNICACIONES VFR X X
091 01 00 00 DEFINICIONES X X
091010100 Uso y significado de los términos asociados X X
0910102 00 Abreviaturas de los servicios de transito aéreo X X
091010300 Grupos de coédigo Q usados comunmente en comunicaciones RTF X X
aire-tierra
091010400 Categorias de mensajes X X
091 02 00 00 PROCEDIMIENTOS OPERATIVOS GENERALES X X
091020100 Transmisién de letras X X
091 0202 00 Transmisién de nimeros (incluido nivel de informacién) X X
091 02 03 00 Transmisién de la hora X X
091 02 04 00 Técnica detransmisiéon X X
091 02 05 00 Palabras y frases estandar (incluida la fraseologia RTF mas X X
importante)
091 02 06 00 Indicativos de llamada radiotelefonica para estaciones X X
aeronauticas incluyendo el uso de indicativos de llamada abreviada
09102 67 00 Sefales de llamada radiotelefénica para aviones incluyendo el uso X X
de llamadas abreviadas
09102 08 00 Transferencia de comunicaciones X X
091 02 09 00 Procedimientos de prueba incluyendo la escala de recpcion X X
091 02 10 00 Requisitos de colacién y reconocimiento X X
091021100 Fraseologia de procedimientos radar X X
091 02 12 00 Cambios de nivel e informes X X
091 03 00 00 TERMINOS RELEVANTES DE LA INFORMACION X X
METEOROLOGICA {VFR)
091 03 01 00 Meteorologia del aerédromo X X
091 03 02 00 Pronésticos meteorologicos X X
091 04 00 00 ACTUACION REQUERIDA A ADOPTAR EN CASO DE FALLO X X
DE COMUNICACIONES
091 05 00 00 PROCEDIMIENTOS EN CASO DE EMERGENCIA Y URGENCIA X X
091 050100 Emergencias (definicién - frecuencias - frecuencias de busqueda X X
de emergencia - sefiales de emergencia - mensajes de
emergencia)
081 0502 00 Urgencia (definicion - frecuencias - sefial de urgencia - mensajes X X
de urgencia)
091 06 00 00 PRINCIPIOS GENERALES DE PROPAGACION VHF Y X X
ASIGNACION DE FRECUENCIAS
092 00 00 00 COMUNICACIONES IFR X X
092 01 00 00 DEFINICIONES X X
092010100 Uso y significado de los términos asociados X X
092 01 02 00 Abreviaturas de los servicios de transito aéreo X X
092 01 03 00 Grupos de codigo Q usados comunmente en comunicaciones RTF X X
aire-tierra
092 010400 | Categorias de mensajes X X
092 02 00 00 PROCEDIMIENTOS OPERATIVOS GENERALES X X
092 02 01 00 Transmisidn de letras X X
092 02 02 00 Transmision de nameros (incluido nivel de informacion) X X
092 02 03 00 Transmision de la hora X X
092 02 04 00 Técnica de transmisién X X
092 02 05 00 Palabras y frases estandar (incluida la fraseologia RTF mas X X
importante)
092 02 06 00 Indicativos de llamada radiotelefénica para estaciones X X
aeronauticas incluyendo el uso de indicativos de llamada
abreviados
092 02 07 00 Indicativos de llamada radiotelefdnica para aeronaves incluyendo X X
el uso de indicativos de llamada abreviados
092 02 08 00 Transferencia de comunicaciones X X
092 02 09 00 Procedimientos de prueba incluyendo la escala de recepcion; X X
establecimiento de comunicaciones RTF
092 02 1000 Requisitos de colacion y reconocimiento X X
092 02 11 00 Fraseologia de procedimientos radar X X
092 02 12 00 Cambios de nivel e informes X X
092 03 00 00 ACTUACION REQUERIDA A ADOPTAR EN CASO DE FALLO X X
DE COMUNICACIONES
092 04 00 00 | PROCEDIMIENTOS EN CASO DE EMERGENCIA Y URGENCIA X X
092 04 01 00 | PAN médica X X
092 04 02 00 | Emergencias (definicion - frecuencias - frecuencias de busqueda de X X
emergencia - sefiales de emergencia - mensajes de emergencia)
092 04 03 00 | Urgencia (definicién - frecuencias - sefial de urgencia - menmsajes X X
de urgencia)
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092 05 00 00 | TERMINOS RELEVANTES DE LA INFORMACION
METEOROLOGICA (IFR)

092 050100 [ Meteorologia del aerédromo

092 05 02 00 | Pronésticos meteorolégicos

092 06 00 00 | PRINCIPIOS GENERALES DE PROPAGACION VHF Y
ASIGNACION DE FRECUENCIAS

092 07 00 00 | CODIGO MORSE




