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Article 9. Infraccions i sancions.

L'incompliment del que estableix aquest Reial decret
se sanciona conforme al que preveu el titol V de la
Llei 3/2001, de 26 de marc, de pesca maritima de I'Estat.

Disposici6 final primera. Titol competencial.

Aquest Reial decret es dicta a I'empara del que dis-
posa l'article 149.1.19a de la Constitucio, que atribueix
a I'Estat la competéencia exclusiva en materia de pesca
maritima.

Disposicié final segona. Facultats d’execucio i desple-

gament.

Es faculta el ministre d'Agricultura, Pesca i Alimen-
tacio per dictar totes les disposicions que siguin neces-
saries per a I'execucid i el desplegament del que disposa
aquest Reial decret.

Madrid, 25 de juny de 2004.
JUAN CARLOSR.

La ministra d’Agricultura, Pesca
i Alimentacio,
ELENA ESPINOSA MANGANA

MINISTERI DE LA PRESIDENCIA

12699 ORDRE PRE/2220/2004, de 6 de juliol, per
la qual s’introdueixen modificacions en el
Reglament de la circulacié aeria amb motiu
d’innovacions tecniques i actualitzacions
per acords regionals de navegacido aéria.
(«BOE» 163, de 7-7-2004.)

La disposicio final primera del Reial decret 57/2002,
de 18 de gener, pel qual s'aprova el Reglament de cir-
culacié aeria, faculta els ministres de Defensa i de
Foment, amb subjeccid al que disposa I'Ordre de la Pre-
sidencia del Govern de 8 de novembre de 1979, per
la qual es crea la Comissid Interministerial que preveu
I'article 6& del Reial decret llei 12/1978, de 27 d’abril,
sobre fixacié i delimitacié de facultats entre els ministeris
de Defensa i de Foment, en materia d'aviacid, per intro-
duir totes les modificacions de caracter tecnic que cal-
guin per adaptar les operacions de vol a les innovacions
tecniques que es produeixin, i especialment al que dis-
posa la normativa que contenen els annexos de I'OACI
i els tractats i convenis internacionals dels quals Espanya
sigui part.

Com a conseqtiéncia d'innovacions técniques i acords
regionals de navegacidé aéria que afecten el sistema anti-
collisié de bord, procediments de contingéncia en vol
per descens d'emergencia, fallada de comunicacions i
interferéncia illicita, I'Organitzacié d'Aviacié Civil Inter-
nacional (OACI) ha introduit modificacions al seu Docu-
ment 7030 (Procediments suplementaris regionals) i
Document 8168 (Procediments per als serveis de nave-
gacié aeria-operacié d'aeronaus), i a lI'annex 2 (Regla-
ment de l'aire) i 'annex 6 (Operacié d'aeronaus) al Con-
veni d’aviacio civil internacional; aixi com I'Organitzacié
Europea per a la Seguretat de la Navegacié Aéria (Eu-
rocontrol) al Pla d'accid estratégic de seguretat per a
la millora de la seguretat de la gestid de transit aeri,
organitzacions de les quals Espanya és Estat membre.

La incorporacié a I'ordenament espanyol d’aquestes
modificacions exigeix la modificacié del Reglament de
circulacié aéria en els termes que recull aquesta Ordre,
en la tramitacio de la qual s’ha complert el que disposa
I'Ordre de la Presidéncia del Govern de 8 de novembre
de 1979, per la qual es crea la Comissid Interministerial
de Defensa i Transports, modificada per I'Ordre de la
Presidencia del Govern d'11 de febrer de 1985, actual-
ment Comissié Interministerial entre Defensa i Foment
d'acord amb la disposicié addicional cinquena de la
Llei 21/2003, de 7 de juliol, de seguretat aéria.

En virtut d’aixo, a proposta de la ministra de Foment
i del ministre de Defensa, d’acord amb el Consell d’Estat,
disposo:

Article 1. Modificacions al llibre segon del Reglament
de circulacié aéria.

Es modifiquen els apartats 2.3.6.5.2.1, 2.3.6.5.2.2
i 2.3.7.2.2 del capitol 3 del llibre segon del Reglament
de circulacio aeria, aprovat pel Reial decret 57/2002,
de 18 de gener, que queden redactats en els termes
seguents:

«2.3.6.5.2.1 Si lI'aeronau amb fallada de comunica-
cions opera en condicions meteorologiques de vol visual
o de vol visual nocturn, I'aeronau (1), llevat que es pres-
crigui d'una altra manera sobre la base d'un acord regio-
nal de navegacio aeria:

a) hade fer funcionar el transponedor en codi 7600;

b) ha de prosseguir el vol en condicions meteoro-
lbgiques de vol visual o de vol visual nocturn, segons
correspongui;
~¢) ha daterrar a l'aerodrom adequat més proxim;
i

d) ha de notificar I'arribada, pel mitja més rapid,
a la dependéncia apropiada del control de transit aeri.

2.3.6.5.2.2 Si l'aeronau amb fallada de comunica-
cions en vol controlat opera en condicions meteorolo-
giques de vol per instruments, o si les condicions sén
tals que no és possible finalitzar el vol segons el que
es prescriu a 2.3.6.5.2.1, s’han d'observar els procedi-
ments segients d'acord amb I'espai aeri on té lloc el
vol.

Nota. Les aeronaus equipades amb transponedor que
tinguin una fallada de comunicacions han de fer fun-
cionar el transponedor SSR en el mode A, codi 7600.

2.3.6.5.2.2.1 L'aeronau (1), llevat que es prescrigui
d'una altra manera sobre la base d'un acord regional
de navegacio aeria, a les FIR/UIR Barcelona i Madrid,

a) hade fer funcionar el transponedor en codi 7600;

b) ha de mantenir per un periode de 7 minuts I'Gl-
tima velocitat i nivell assignats, o l'altitud minima de
vol si aquesta és superior a l'altim nivell assignat. El
periode de 7 minuts comenca:

1) si opera en una ruta sense punts de notificacio
obligatoria o si ha rebut instruccions per ometre els infor-
mes de posicio:

i) en el moment que s’arribi a I'tltim nivell assignat
o a l'altitud minima de vol, o

ii) en el moment que es faci funcionar el transpo-
nedor en codi 7600, el que sigui més tard; o

(1) Es refereix a tots els vols controlats.
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2) si opera en una ruta amb punts de notificacio
obligatoria i no ha rebut instruccions per ometre els infor-
mes de posicio:

i) en el moment que s’arribi a I'G4ltim nivell assignat
o a l'altitud minima de vol, o

ii) a I'hora estimada préviament notificada pel pilot
per al punt de notificacié obligatoria, o

iii) al’hora en qué no es va poder notificar la posicio
sobre un punt de notificacié obligatoria,

el que sigui més tard;
Nota. El periode de 7 minuts és per permetre les

mesures necessaries de control de transit aeri i de coor-
dinacio.

c) després, ha d'ajustar el nivell i la velocitat d’acord
amb el pla de vol presentat;

Nota. Pel que fa als canvis de nivells i velocitat, s’ha
d'utilitzar el pla de vol presentat, que és el pla de vol
tal com ha estat presentat a una dependéncia ATS pel
pilot o el seu representant designat, sense cap canvi
subsegiient.

d) siestarebent guia vectorial radar o esta procedint
desplacat de ruta RNAV sense limit especificat, s’ha de
dirigir de la manera més directa per reincorporar-se a
la ruta del pla de vol actualitzat abans del seglient punt
significatiu, tenint en compte l'altitud de vol minima
aplicable;

Nota. Pel que fa a la ruta en qué s’ha de volar o
I'hora en que ha de comencar el descens cap a l'ae-
rodrom d’arribada, s’ha de fer servir el pla de vol actua-
litzat, que és el pla de vol, incloses les modificacions,
si n'hi ha, que resulten d’incorporar autoritzacions pos-
teriors.

e) ha de prosseguir segons la ruta de pla de vol
actualitzat fins a I'ajuda per a la navegacié que corres-
pongui designada per servir a 'aerodrom de desti i, quan
sigui necessari per assegurar que se satisfacin els requi-
sits assenyalats a l'incis f), s’/ha de mantenir en circuit
d’espera sobre aquesta ajuda fins a iniciar el descens;

f) ha d'iniciar el descens des de |'ajuda per a la nave-
gacié especificada a l'incis e) a l'Gltima hora prevista
d’aproximacio rebuda i de la qual s’hagi acusat recepcio,
o al més a prop possible d’aquesta hora; o si no s’ha
rebut i acusat recepcid de I'hora prevista d’aproximacio,
ha d’iniciar el descens a |I'hora prevista d'arribada resul-
tant del pla de vol actualitzat o al més a prop possible
d’aquesta hora;

g) hade completar un procediment normal d’aproxi-
macid per instruments especificat per a I'ajuda de nave-
gacio6 designada; i

h) ha d’aterrar, si és possible, dins els 30 minuts
seglents a I'hora prevista d'arribada especificada a l'incis
f) o a I'hora prevista d'aproximacié de qué ultimament
s’hagi acusat recepcio, el que resulti més tard.

Nota. Es recorda als pilots que I'aeronau pot no estar
en una area de cobertura de radar secundari de vigi-
lancia.

2.3.6.5.2.2.2 L'aeronau (1), llevat que es prescrigui
d'una altra manera sobre la base d'un acord regional
de navegacio aéria, a la FIR/UIR Canaries (2),

a) ha de mantenir I'G4Itim nivell i velocitat assignats,
o l'altitud minima de vol, si aquesta és superior, per un
periode de 20 minuts des del moment en que I'aeronau
deixi de notificar la seva posicié en passar per un punt

(1) Com ho proven les condicions meteorologiques prescrites
2.3.6.5.2.1 es refereix a tots els vols controlats, mentre que
2.3.6.5.2.2 compren Unicament els vols IFR.

(2) Llevat dels casos que preveu 2.3.6.5.2.2.3.

(3) El subministrament de control de transit aeri a altres aero-
naus que volin a I'espai aeri en qliestié s’ha de basar en la premissa
que una aeronau que tingui una fallada de les comunicacions ha
d’observar les disposicions 2.3.6.5.2.2.

de notificacié obligatoria i després d'aquest periode de
20 minuts ha d’ajustar el nivell i la velocitat de con-
formitat amb el pla de vol presentat;

b) ha de prosseguir segons la ruta del pla de vol
actualitzat fins a I'ajuda per a la navegacié que corres-
pongui i que hagi estat designada per servir a 'aerodrom
de desti i, quan sigui necessari per assegurar que se
satisfacin els requisits assenyalats a l'incis c) seglient,
I'aeronau s’ha de mantenir en circuit d'espera sobre
aquesta ajuda fins a iniciar el descens;

c) ha d’iniciar el descens des de l'ajuda per a la
navegacio especificada al'incis b), a I'Gltima hora prevista
d’aproximacié rebuda i de la qual s’hagi acusat recepcio,
o al més a prop possible d’aquesta hora; o si no s’ha
rebut i acusat recepcié de I'hora prevista d’aproximacio,
ha d’iniciar el descens a I'hora prevista d’arribada resul-
tant del pla de vol actualitzat o al més a prop possible
d'aquesta hora;

d) ha de realitzar un procediment normal d’aproxi-
macidé per instruments especificat per a I'ajuda de nave-
gacio6 designada; i

e) ha d’aterrar, si és possible, dins els 30 minuts
seglients a I'hora prevista d’arribada especificada a c)
o I'hora prevista d’aproximacioé de qué ultimament s’hagi
acusat recepcio, el que resulti més tard.

2.3.6.5.2.2.3 L'autoritat competent pot establir i
publicar a I'AIP les parts de I'espai aeri de la FIR/UIR
Canaries on siguin aplicables els procediments recollits
a2.3.6.5.2.2.1.

2.3.7.2.2 Quan una aeronau objecte d'un acte d'in-
terferéncia illicita s'hagi d’apartar de la derrota assignada
o del nivell de creuer assignat, sense poder establir con-
tacte radiotelefonic amb I'ATS, el pilot al capdavant, si
és possible:

a) ha de tractar de radiodifondre adverténcies en
la frequiéncia VHF d’'urgéncia i en altres freqtiéncies apro-
piades llevat que la situacié a bord de I'aeronau li dicti
una altra manera de procedir. Si és convenient i si les
circumstancies ho permeten, també ha de recorrer per
a aixo a un altre equip com ara transponedors de bord,
enllacos de dades, etc.; i

b) ha de continuar el vol de conformitat amb els
procediments suplementaris regionals especials per a
contingéncies en vol, si s’han establert; o

c) sino s’han establert procediments regionals apli-
cables al cas, ha de continuar el vol a un nivell que
difereixi dels nivells de creuer utilitzats normalment pels
vols IFR a:

1. 150 m (500 ft) en una zona en que s’apliquen
minims de separacié vertical de 300 m (1.000 ft), o

2. 300 m (1.000 ft) en una zona en que s’apliquen
minims de separacio vertical de 600 m (2.000 ft);

d) hade prendre les mesures indicades a 2.3.8 quan
I'aeronau sigui interceptada mentre és objecte d'un acte
d’interferencia illicita.»

Article 2. Modificacions al llibre tercer del Reglament
de circulacio aéria.

Es modifica I'apartat 3.2.25 del capitol 2 del llibre
tercer del Reglament de circulacio aeria, aprovat pel Reial
decret esmentat anteriorment, que queda redactat en
els termes seglients:
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«3.2.25 Establiment de requisits de portar a bord
transponedors de notificacié de l'altitud de pressié i del
seu funcionament, aixi com dels sistemes anticollisié de
bord.

L'autoritat competent ha de fixar els requisits per por-
tar a bord transponedors de notificacié de l'altitud de
pressio i per al seu funcionament, aixi com dels sistemes
anticollisié de bord, en parts determinades de I'espai
aeri.

Nota. La finalitat d’aquesta disposicié és augmentar
I'eficacia dels serveis de transit aeri i dels sistemes d’an-
ticollisié de bord.»

Article 3. Modificacions al llibre quart del Reglament
de circulacio aéria.

Es modifiquen els apartats 4.3.16.4 i 4.3.17.3 del
capitol 3 del llibre quart del Reglament de circulacié
aeria, aprovat pel Reial decret damunt esmentat, que
queden redactats en els termes seglients:

«4.3.16.4 Descens d’emergéncia.

4.3.16.4.1 Quan es tingui noticia que una aeronau
esta realitzant un descens d’emergéncia a través d'un
altre transit, s’han de prendre immediatament totes les
mesures possibles per salvaguardar totes les aeronaus
afectades.

Quan es consideri necessari, les dependéncies de con-
trol de transit aeri han de difondre de seguida un mis-
satge d’emergéncia per mitja de la radioajuda corres-
ponent o, si no és possible, han de demanar a les esta-
cions de comunicacions apropiades que el transmetin
immediatament.

Nota. En aquest sentit, el terme radioajuda no es limita
a radioajudes a la navegacié, sind que té en compte
els sistemes radioeléctrics apropiats en general.

4.3.16.4.2 Procediments especifics aplicables a les
FIR/UIR de Barcelona i Madrid.

4.3.16.4.2.1 Mesures que ha de prendre el pilot al
capdavant.
4.3.16.4.2.1.1 Quan una aeronau que opera com

a vol controlat experimenti una descompressio sobtada
o una anomalia similar que requereixi un descens d’e-
mergencia, I'aeronau afectada, si és possible:

a) S’'ha de desviar de la ruta o trajectoria assignada
abans de comencar el descens d’emergencia;

b) Ha d’informar del descens d'emergéncia, tan
aviat com sigui possible, la dependéncia de control de
transit aeri pertinent;

c) Ha de seleccionar en el transponedor el codi
7700 i seleccionar el mode emergencia en el sistema
de vigilancia dependent automatica (ADS)/sistema de
comunicacions per enllac de dades controlador-pilot
(CPDLC), en cas que sigui aplicable;

d) Ha d’encendre els llums exteriors de l'aeronau;

e) Ha de mantenir la vigilancia sobre els conflictes
de transit tant per mitja de I'observacié visual com per
I’ACAS (si I'aeronau disposa d’aquest equip); i

f) Ha de coordinar les accions posteriors amb la
dependéncia ATC pertinent.

4.3.16.4.2.1.2 L'aeronau no ha de baixar per sota
de l'altitud minima més baixa publicada, que li assegura
una separacié minima vertical de 300 metres (1.000
peus) o 600 metres (2.000 peus) en terreny muntanyoés
per damunt de tots els obstacles situats en aquesta area.

4.3.16.4.2.2 Mesures que ha de prendre la depen-
dencia de control del transit aeri.

4.3.16.4.2.2.1 Tan aviat com es tingui noticia que
una aeronau esta fent un descens d’emergéncia, les

dependéencies de control de transit aeri han de donar
acusament de recepcié de I'emergencia mitjancant radio-
telefonia (RTF) i han d’'emprendre totes les accions neces-
saries per salvaguardar la seguretat de totes les aeronaus
afectades.

4.3.16.4.2.2.2 En particular, si la situacié ho reque-
reix, poden:

a) Suggerir a I'aeronau que fa el descens d'emer-
géncia que, si li és possible, voli en un rumb determinat
per obtenir la separacido necessaria respecte a la resta
d’aeronaus afectades;

b) Informar I'aeronau sobre el valor de l'altitud mini-
ma per a l'area d’operacid, juntament amb el valor de
pressid de QNH per a I'ajust de l'altimetre, només en
el cas que l'altitud a la qual el pilot hagi estabilitzat I'ae-
ronau sigui inferior a I'esmentada altitud minima;

c) Tan aviat com sigui possible, proporcionar la
separacid adequada amb altres transits en conflicte, o
subministrar informacié de transit essencial, el que
correspongui.

4.3.16.4.2.2.3 Quan es consideri necessari, el con-
trol del transit aeri ha d’emetre, o s’ha d’encarregar que
s’emeti, mitjancant radiodifusid, un missatge d’emergén-
cia per alertar sobre el descens d’emergencia la resta
d’aeronaus afectades.

4.3.17.3 Sil'aeronau no indica que pot rebre i acu-
sar recepcid de les transmissions, s’ha de mantenir una
separacio entre I'aeronau que tingui la decisié de comu-
nicacions i les altres, suposant que l'aeronau fara el
seguent:

4.3.17.3.1 Si en vol controlat opera en condicions
meteorologiques de vol visual o de vol visual nocturn,
llevat que es prescrigui d’'una altra manera sobre la base
d’un acord regional de navegacio aéria:

a) hade fer funcionar el transponedor en codi 7600;

b) ha de prosseguir el vol en condicions meteoro-
logiques de vol visual o de vol visual nocturn, segons
correspongui;

c) ha d'aterrar a I'aerodrom adequat més proxim; i

d) ha de notificar la seva arribada, pel mitja més
rapid, a la dependéncia apropiada del control de transit
aeri.

4.3.17.3.2 A les FIR/UIR Barcelona i Madrid, llevat
que es prescrigui d'una altra manera sobre la base d'un
acord regional de navegacié aeria, si en vol IFR opera
en condicions meteorologiques de vol per instruments
o quan les condicions siguin tals que no sembli possible
finalitzar el vol d’acord amb el que prescriu 4.3.17.3.1:

a) hade fer funcionar el transponedor en codi 7600;

b) ha de mantenir per un periode de 7 minuts I'Gl-
tima velocitat i nivell assignats, o Il'altitud minima de
vol si aquesta és superior a l'altim nivell assignat. El
periode de 7 minuts comenca:

1) si opera en una ruta sense punts de notificacio
obligatoria o si ha rebut instruccions per ometre els infor-
mes de posicio:

i) en el moment que s’arribi a I'altim nivell assignat
o a l'altitud minima de vol, o

i) en el moment que es faci funcionar el transpo-
nedor en codi 7600, el que sigui més tard; o

2) si opera en una ruta amb punts de notificacio
obligatoria i no ha rebut instruccions per ometre els infor-
mes de posicio:

i) en el moment que s’arribi a I'altim nivell assignat
o a l'altitud minima de vol, o

ii) a lI'hora estimada préviament notificada pel pilot
per al punt de notificacié obligatoria, o
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iii) al’hora en qué no es va poder notificar la posicid
sobre un punt de notificacié obligatoria,

el que sigui més tard;

c) després, ha d’ajustar el nivell i la velocitat d’acord
amb el pla de vol presentat;

d) siestarebent guia vectorial radar o esta procedint
desplacat de ruta RNAV sense limit especificat, s’ha de
dirigir de la manera més directa per reincorporar-se a
la ruta del pla de vol actualitzat abans del seglient punt
significatiu, tenint en compte l'altitud de vol minima
aplicable;

e) ha de prosseguir segons la ruta de pla de vol
actualitzat fins a I'ajuda per a la navegacié que corres-
pongui designada per servir a I'aerodrom de desti i, quan
sigui necessari per assegurar que se satisfacin els requi-
sits assenyalats a l'incis f), s’/ha de mantenir en circuit
d’'espera sobre aquesta ajuda fins a iniciar el descens;

f) ha d'iniciar el descens des de I'ajuda per a la nave-
gacio especificada a l'incis e) a I'Gltima hora prevista
d’aproximacié rebuda i de la qual s’hagi acusat recepcio,
o al més a prop possible d’aquesta hora; o si no s’ha
rebut i acusat recepcid de I'hora prevista d’aproximacio,
ha d’iniciar el descens a I'hora prevista d’arribada resul-
tant del pla de vol actualitzat o al més a prop possible
d’aquesta hora;

g) hade completar un procediment normal d’aproxi-
macid per instruments especificat per a I'ajuda de nave-
gacio designada; i

h) ha d'aterrar, si és possible, dins els 30 minuts
seglients a I'hora prevista d’arribada especificada a l'incis
f) o a I'hnora prevista d'aproximacié de qué ultimament
s’hagi acusat recepcio, el que resulti més tard.

4.3.17.3.3 AlaFIR/UIR Canaries, llevat que es pres-
crigui d'una altra manera sobre la base d'un acord regio-
nal de navegacid aéria, si en vol IFR opera en condicions
meteoroldgiques de vol per instruments o quan les con-
dicions siguin tals que no sembli possible finalitzar el
vol d’acord amb el que prescriu 4.3.17.3.1:

a) ha de mantenir I'GItim nivell i velocitat assignats,
o l'altitud minima de vol, si aquesta és superior, per un
periode de 20 minuts des del moment en que I'aeronau
deixi de notificar la seva posicid en passar per un punt
de notificacié obligatoria i després d'aquest periode de
20 minuts ha dajustar el nivell i la velocitat de con-
formitat amb el pla de vol presentat;

b) ha de prosseguir segons la ruta del pla de vol
actualitzat fins a I'ajuda per a la navegacié que corres-
pongui i que hagi estat designada per servir a I'aerddrom
de desti I, quan sigui necessari per assegurar que se
satisfacin els requisits assenyalats en l'incis c¢) seglient,
I'aeronau s’ha de mantenir en circuit d'espera sobre
aquesta ajuda fins a iniciar el descens;

c) ha d'iniciar el descens des de l'ajuda per a la
navegacio especificada a l'incis b), a I'Gltima hora prevista
d’aproximacioé rebuda i de la qual s’hagi acusat recepcio,
o al més a prop possible d’aquesta hora; o si no s’ha
rebut i acusat recepcié de I'hora prevista d'aproximacio,
ha d'iniciar el descens a I'hora prevista d'arribada resul-
tant del pla de vol actualitzat o al més a prop possible
d’aquesta hora;

d) ha de realitzar un procediment normal d’aproxi-
macio per instruments especificat per a I'ajuda de nave-
gacio6 designada; i

e) ha d'aterrar, si és possible, dins els 30 minuts
seglients a I'hora prevista d’arribada especificada a l'incis
c) o I'hora prevista d'aproximacié de qué ultimament
s’hagi acusat recepcio, el que resulti més tard.

Nota. L'autoritat competent pot establir i publicar a
I'AIP les parts de l'espai aeri de la FIR/UIR Canaries on
siguin aplicables els procediments recollitsa 4.3.17.3.2.»

Article 4. Supressions.

Se suprimeixen els apartats 2.3.6.5.2.31 2.3.6.56.2.4
del capitol 3 del llibre segon del Reglament de circulacid
aeria, aprovat pel Reial decret esmentat anteriorment.

Disposicié final primera. Desplegament de directrius
I criteris relatius a l'aplicacié del Sistema anticollisié
de bord (ACAS) i els procediments de contingéncia
en vol.

En lI'ambit de l'aviacié civil, el director general d'A-
viacié Civil, mitjancant circulars aeronautiques, pot deter-
minar les directrius i els criteris d'aplicacio del sistema
anticollisié de bord (ACAS) i dels procediments de con-
tingéncia en vol per preservar la seguretat de les ope-
racions en vol.

Disposicié final segona. Entrada en vigor.

Aquesta Ordre ministerial entra en vigor I'endema de
la publicacio en el «Butlleti Oficial de I'Estat».

Madrid, 6 de juliol de 2004.
FERNANDEZ DE LA VEGA SANZ

Excma. Sra. Ministra de Foment i Excm. Sr. Ministre de
Defensa.

COMUNITAT AUTONOMA
DE CATALUNYA

12700 LLEI 2/2004, de 4 de juny, de millora
de barris, arees urbanes i viles que reque-
reixen una atencio especial. («BOE» 163,
de 7-7-2004.)

EL PRESIDENT DE LA GENERALITAT DE CATALUNYA

Sia notori a tots els ciutadans que el Parlament de
Catalunya ha aprovat i jo, en nom del Rei i d'acord amb
el que estableix l'article 33.2 de I'Estatut d’autonomia
de Catalunya, promulgo la segiient Llei 2/2004, de 4
de juny, de millora de barris, arees urbanes i viles que
requereixen una atencio especial.

Preambul

Els darrers vint-i-cinc anys, les viles i les ciutats de
Catalunya han tingut una evolucié que, en termes gene-
rals, cal considerar positiva. Aixi, la gran majoria avui
sén espais més ben endrecats i més ben equipats que
els que la Generalitat i els ajuntaments democratics es
trobaren al comencament. Ara bé, per radé de les con-
dicions historiques en qué es crearen i s’han desenvo-
lupat, moltes arees de les ciutats de Catalunya pateixen
problemes urbanistics i socials importants que, a vega-
des, en lloc de resoldre’s, encara tendeixen a agreujar-se.

Entre aquests espais, destaquen algunes arees on es
concentren processos de regressié urbanistica, proble-
mes demografics (causats per la pérdua o el creixement
excessiu de la poblacid) i mancances economiques i
socials. Sén, en molts casos, barris vells o nuclis antics,



