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Datos de partidas:

7. Numero de partida: el numero de orden corres-
pondiente a la partida de que se trate.

8. Documento precedente y partida del mismo: se
identificard el documento previo de vinculacién al RDA
siguiendo las instrucciones previstas en la casilla 40 en
la Resolucion del DUA, asi como las indicaciones de
la guia de usuario correspondiente a este mensaje.

9. Unidades: se indicara la cantidad de mercancia
en el tipo de unidad de medida, asi como la clave de
ésta, referida a la magnitud declarada en el documento
precedente.

ANEXO V

Comunicacion de venta de mercancias en un depdsito
aduanero/distinto del aduanero

1. Aduana de presentacion: Se indicara, mediante
el cédigo correspondiente, la Aduana de control del
deposito.

2. ldentificacion del depdsito: se consignara el
numero de autorizacion del depdsito.

3. NIF del comprador.

4. Documento precedente y partida del mismo: se
identificard el documento previo de vinculacién al RDA
siguiendo las instrucciones previstas en la casilla 40 en
la Resolucion del DUA, asi como las indicaciones de
la guia de usuario correspondiente a este mensaje.

5. Posicion Taric: de la mercancia objeto de la venta.

6. Unidades: se indicara la cantidad de mercancia
en el tipo de unidad de medida, asi como la clave de
ésta, referida a la magnitud declarada en el documento
precedente.

ANEXO VI

Comunicacion de salida de mercancia de un depdsito
distinto del aduanero

1. Aduana de presentacion: Se indicard, mediante
el cédigo correspondiente, la Aduana de control del
deposito.

2. ldentificacion del depdsito: se consignara el
nuimero de autorizacién del depdsito.

3. NIF del declarante: ya sea el depositario o su
representante.

4. NIF del depositante.

5. Fecha del movimiento: se consignara la fecha
de salida de la mercancia mismo.

6. Total partidas: numero de partidas de orden que
comprende la declaracion.

Datos de partidas:

7. Numero de partida: el nUmero de orden corres-
pondiente a la partida de que se trate.

8. Documento precedente y partida del mismo: se
identificara el documento previo de vinculacion al RDDA
siguiendo las instrucciones previstas en la casilla 40 en
la Resolucion del DUA, asi como las indicaciones de
la guia de usuario correspondiente a este mensaje.

9. Unidades: Se indicard la cantidad de mercancia
en el tipo de unidad de medida, asi como la clave de
ésta, referida a la magnitud declarada en el documento
precedente.

10. Declaracion de destino de las mercancias:

O Exportacién.

O Entrega a otro Estado miembro.

O Introduccién en el territorio de aplicacion del IVA
(con servicios exentos previos).

O Introduccidén en el territorio de aplicacion del IVA
(sin servicios exentos previos).

O Envio a Canarias, Ceuta y Melilla.

11. Datos relativos a los documentos de salida: se
haréd constar los documentos acreditativos del destino
asignado en el punto 10: DUA, 380, factura, CMR u
otro documento similar que tenga los mismos efectos,
con mencion especial, en su caso, del NIF del desti-
natario.

12. Valor de la mercancia: se indicara la base del
IVA, tipo impositivo y cuota.

MINISTERIO DE FOMENTO

15692 ORDEN FOM/2225/2003, de 28 de julio, por
la que se modifica parcialmente la Orden
de 14 de noviembre de 1988, por la que se
establecen los requisitos de aeronavegabili-
dad para las Aeronaves Ultraligeras Motori-
zadas.

La aparicion en el mercado, en la década de 1980,
de una nueva categoria de aeronaves, hasta entonces
desconocida, que fueron denominadas Aeronaves Ultra-
ligeras Motorizadas, mas conocidas por las siglas ULM,
llevé al entonces Ministerio de Transportes, Turismo y
Comunicaciones a regular, a través de una Orden de
fecha 14 de noviembre de 1988, los requisitos de aero-
navegabilidad que serian de aplicacion a estos nuevos
ingenios.

Si bien las primeras aeronaves ultraligeras eran extre-
madamente elementales, en el tiempo transcurrido des-
de entonces, se ha producido una notable evolucién de
las caracteristicas de las aeronaves disponibles en este
segmento del mercado, aprecidndose una tendencia a
la apariciéon de modelos cada vez mds sofisticados y
evolucionados técnicamente.

La experiencia obtenida en la aplicacion de algunos
de los requisitos de la citada Orden Ministerial a los
ultimos modelos de ultraligeros hace aconsejable actua-
lizar su contenido, ofreciendo una alternativa, basada
en una combinaciéon adecuada de métodos analiticos
y ensayos de elementos especificos, que permita a los
disenadores continuar la evolucion tecnoldgica de los
productos que se ofrecen al mercado, consolidando y
mejorando los niveles de seguridad alcanzados.

Para ello, mediante esta Orden se modifica la redac-
cion del apartado 3.3.c) del articulo 3 de la Orden de 14
de noviembre de 1988, introduciendo un Anexo en el
que se establecen los requisitos correspondientes al nue-
vo método de demostraciéon del cumplimiento de las
condiciones de seguridad exigidas.

En su virtud, dispongo:

Articulo 1. Modificacion el apartado c) del punto 3
del Articulo 3 de la Orden de 14 de noviembre
de 1988, por la que se establecen los requisitos de
aeronavegabilidad para las Aeronaves Ultraligeras
Motorizadas (ULM).

Se modifica el apartado 3.3.c) del articulo 3 de la
Orden de 14 de noviembre de 1988, por la que se esta-
blecen los requisitos de aeronavegabilidad para las Aero-
naves Ultraligeras Motorizadas (ULM), que queda redac-
tado como sigue:

«c) Se debera realizar una prueba final de
estructura de la zona destinada a los ocupantes,
en las condiciones correspondientes al peso maxi-
mo autorizado.
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La prueba consistird en dejar caer libremente
la estructura contra una superficie horizontal rigida
de hormigoén hidraulico de 175 kilogramos centi-
metro cuadrado de resistencia caracteristica, desde
una altura de un metro, y de forma que la estructura
golpee en posicidon horizontal y en posiciones gira-
das 30 y 45 grados respecto de la horizontal en
el sentido longitudinal de la aeronave y sin alabeo.

Como consecuencia de esta prueba no deberan
producirse en la estructura roturas o deformaciones
que pudieran dar lugar a dafios graves a los ocupantes.

Como alternativa a la realizacién de esta prueba,
el interesado podra elegir demostrar el cumplimien-
to con los requisitos que se establecen en el Anexo
a esta Orden.»

Articulo 2. Adicion de un Anexo a la Orden de 14
de noviembre de 1988.

Se afade al texto de la Orden de 14 de noviembre
de 1988 el Anexo relativo a los requisitos alternativos
a la realizacion de la prueba de caida de la estructura
de la aeronave establecida en el apartado 3.3.c) del articulo
3 de dicha Orden, que figura como anejo a esta Orden.

Disposicién adicional. Actualizacion de referencias.

Las referencias al Ministerio de Transportes, Turismo
y Comunicaciones, y al Servicio de Material de Trans-
porte Aéreo de la Direccidn General de Aviacién Civil
que figuran en la Orden de 14 de noviembre de 1988
deben entenderse efectuadas, respectivamente, al Minis-
terio de Fomento y a la, Subdireccion General de Control
del Transporte Aéreo-Area Técnica de Certificacién de
la Direccion General de Aviacion Civil.

Disposicién transitoria. Aplicacion de las previsiones
contenidas en esta Orden a los procesos de certi-
ficacion ya iniciados.

Las aeronaves que a la fecha de entrada en vigor
de la presente Orden se encuentren en proceso de cer-
tificacion, podrdn acogerse, con efectos inmediatos, a
lo que en ella se dispone.

Disposicién derogatoria. Derogacion normativa.

~Quedan derogadas cuantas disposiciones de igual o
inferior rango se opongan a lo establecido en esta Orden.

Disposicién final. Entrada en vigor.

Esta Orden entrard en vigor el dia siguiente al de
su publicacién en el «Boletin Oficial del Estado».

Madrid, 28 de julio de 2003.
ALVAREZ-CASCOS FERNANDEZ

ANEJO

Anexo que se anade a la Orden de 14 de noviembre
de 1988

ANEXO

Requisitos alternativos a la realizacién de la prueba de

caida de la estructura de la aeronave establecida en

el apartado 3.3.c) del articulo 3 de la Orden de 14 de
noviembre de 1988

Los interesados que opten por no realizar la prueba
de caida que se requiere en el apartado 3.3.c) del articu-
lo 3 de esta Orden deberan demostrar que la aeronave
cumple con los siguientes requisitos:

1. Cargas de tierra

1.1 Generalidades.

Se considera que las cargas limite de tierra espe-
cificadas en este Anexo son las cargas externas y las
fuerzas de inercia que actuan sobre la estructura del
avion. Para cada condicidon especificada de carga de
tierra, las reacciones externas habran de equilibrarse de
manera racional o conservativa con las fuerzas de inercia
lineal y angular.

1.2 Tren de aterrizaje - amortiguamiento.

(a) Se determinara que el tren de aterrizaje es capaz
de absorber la energia que resulte de la caida del avién,
con su peso maximo permitido en el despegue, desde
una altura de h cm, donde:

h=4,1(wW/S)"/?

(siendo W el peso maximo permitido en el despegue
[Kg.] v S la superficie alar [m?]) sin que se produzca
el colapso de los neumaticos ni de los amortiguadores™.

(b) Se debera establecer el cumplimiento para los
angulos de cabeceo que representan:

(i) La actitud nivelada con las ruedas principales y
las de morro (en su caso) en contacto con el suelo;

(i) La actitud nivelada con las ruedas principales
en contacto con el suelo y las de morro (en su caso)
salvando justamente el mismo;

(i) La actitud de cola baja con la rueda de cola
o estructura de la cola salvando justamente el suelo.

(c) Se determinara que el tren de aterrizaje delantero
puede absorber energia en sentido longitudinal, segun el
eje del avién, hacia atrds en una cantidad equivalente
al 100% de la energia que se exige que dicho tren absorba
en sentido vertical de acuerdo con el apartado 1.2. (b) (ii)**.

1.3 Caso de aterrizaje - resistencia.

(a) El avion debera contar con factores de prueba
yderoturade 1,0y 1,b, respectivamente, en un aterrizaje
con sustentacion en el aire (es decir, en que la susten-
tacion del ala es igual a su peso) en el que se aplican
las cargas a través de las ruedas de la siguiente manera,
siendo W el peso maximo permitido en el despegue:

(a) (1) Aterrizaje con las ruedas principales soélo-
aterrizaje a 1y 2 ruedas.

En todas las posiciones, desde morro totalmente
hacia arriba a rueda de morro salvando justamente el
suelo, con cargas en cada rueda dentro de los siguientes
limites:

Vertical: hasta 2W.

Lateral: hasta 0,5W en cualquier sentido.

Hacia delante y hacia atras: desde 0,25W hacia delan-
te a 0,5W hacia atras, para ruedas sin frenos; desde
0,4W hacia delante a 0,8 W hacia atras para ruedas
con frenos.

*

Nota relativa a los amortiguadores.

Si las caracteristicas de los amortiguadores no se ven afectadas en lo
esencial por el indice de compresion, se podran utilizar ensayos estaticos
para establecer el cumplimiento con lo anterior.

** Nota relativa a la capacidad de absorcién de energia del tren delan-
tero.

A falta de un anélisis mejor fundado, se podra suponer que la energia
que deberd absorber el tren de aterrizaje delantero, de acuerdo con lo
dispuesto en el subapartado 1.2 (c), es el 50% de la energia total vertical
correspondiente a las condiciones referidas en el subapartado 1.2 (b) (ii).
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Para aterrizaje sobre una rueda, aplicandose las car-
gas anteriores soélo a un lateral.

(a) (2) Aterrizaje tres puntos, en que la rueda de
morro y las principales se posan simultdneamente sobre
la pista - cargas de las ruedas principales y de morro
entre los limites siguientes:

Vertical: 1,5 W en las 3 ruedas.

Lateral: hasta 0,5 W en la de morro, 0,375 W en
las principales en cualquier sentido.

Hacia delante y hacia atras: desde 0,25W hacia delan-
te a 0,5W hacia atras para ruedas de morro y desde
0,1875W hacia delante a 0,375W hacia atras para las
principales.

(b) Las ruedas y patines de cola han de ser menos
resistentes que la estructura del avién a la que estan
sujetos.

(c) Trenes de aterrizaje en linea. Para las configu-
raciones de tren de aterrizaje que consten de ruedas
en linea, se debera considerar a la rueda mas cercana
al centro de gravedad de la aeronave como la principal
y este elemento deberda someterse a cargas cuyo valor
es 2 veces los valores especificados en a(1) y (2). La
otra rueda se debera considerar como la de cola o de
morro, en funciéon de su situacion relativa.

2. Condiciones de aterrizaje de emergencia

2.1 Generalidades.

(a) El avion, aunque danado en una situacion de
aterrizaje de emergencia, debera contar con un disefio,
segun lo previsto en el presente apartado, que proteja
a sus ocupantes en dichas condiciones.

(b) La estructura debera proyectarse de forma que
sea razonable esperar que, en las circunstancias de aterri-
zaje forzoso detalladas a continuacién, ningun ocupante
sufra heridas graves si se utilizan adecuadamente los
cinturones y arneses previstos:

(b) (1) Cada ocupante experimenta, por separado,
las fuerzas ultimas de inercia que corresponden a las
aceleraciones indicadas en el siguiente cuadro:

Ascendente: 4,5 g
Hacia adelante: 9,0 g
Hacia el costado: 3,0 g
Descendente: 4,5 g

(c) Todo avidén que tenga un tren de aterrizaje retrac-
til debera contar con un diseno que proteja a todos los
ocupantes en un aterrizaje con la(s) rueda(s) retraida(s)
bajo las siguientes circunstancias:

(c) (1) Una fuerza limite de inercia descendente que
corresponda a una aceleracion de 3 g;

(c) (2) Un coeficiente de rozamiento con el suelo
de 0 ,5.

(d) La estructura de sujecidon debera proyectarse
para retener, a cargas hasta los valores estipulados en
el subapartado (b) (1) del presente apartado, a todo obje-
to que pudiera herir a los ocupantes si se soltara durante
un accidente leve.

(e) Si el fallo de toda o parte de la estructura de
bancada del motor pudiera resultar en que éste atra-
vesara en su trayectoria cualquier parte del espacio reser-
vado a la tripulacién o a los depdsitos de combustible,
la estructura de sujecién debera proyectarse para sopor-
tar una fuerza de inercia correspondiente a una ace-
leracion de 15 g en dicho sentido.

(f) Los depodsitos de combustible deberan tener
capacidad para retener su contenido en las condiciones
de inercia estipuladas en el subapartado (b) (1).

3. Otras cargas

3.1 Cargas correspondientes a masas unitarias.

Los medios de sujecidon para todas las masas unitarias
que formen parte del equipo del avion (incluso el lastre™)
deberan proyectarse para soportar las cargas correspon-
dientes a los factores de carga maxima nominal que
resultan de las cargas de vuelo y terrestres establecidas,
incluyendo las condiciones de aterrizaje de emergencia
previstas en el apartado 2.1.

*

Nota relativa al lastre.

El lastre, que incluye el lastre desmontable, pero no se limita a éste,
se considerard como parte del equipo del avion, por lo que le seran aplicables
los requisitos de los apartados 2.1 (d) y 3.1.

MINISTERIO DE EDUCACION,
CULTURA'Y DEPORTE

15693 CORRECCION de errores del Real Decre-
to 831/2003, de 27 de junio, por el que se
establece la ordenacion general y las ense-
Aanzas comunes de la Educacion Secundaria
Obligatoria.

Advertidos errores en el Real Decreto 831/2003,
de 27 de junio, por el que se establece la ordenacién
general y las ensefianzas comunes de la Educacion
Secundaria Obligatoria, publicado en el «Boletin Oficial
del Estado» numero 158, de 3 de julio de 2003, se
procede a efectuar la oportuna rectificacion.

En el Anexo 1, pagina 25692, segunda columna, en
los «Criterios de evaluaciéon» (asignatura de «Lengua Cas-
tellana y Literatura», primer curso), deben suprimirse los
criterios 8 y 9, pasando a su vez los criterios 10y 11
a ser numerados como 8 y 9, respectivamente.

En el Anexo 1, pagina 25711, en la «Introduccién»
de la asignatura de «Mdusica» debe incluirse un ultimo
parrafo con la siguiente redaccion:

Los contenidos que figuran en primer y segundo curso
se impartirdn en el primer curso, de conformidad con
lo fijado en el articulo 7 de este Real Decreto.»

En el anexo 1, pagina 25720, a continuacion del texto
relativo a la asignatura «Ciencias de la Naturaleza» vy
antes del texto relativo a la asignatura de «Educacion
Fisica», debe aparecer el siguiente texto correspondiente
a la asignatura de «Cultura Clasica»:

«Educacion Secundaria Obligatoria

CuLTura CLASICA
Introduccion

Con esta asignatura se pretende dotar a todos los
alumnos de la Educacion Secundaria Obligatoria de un
conocimiento suficiente de la contribuciéon del mundo
clasico a la civilizacién occidental en los dmbitos literario,
artistico, filoséfico, cientifico y linglistico, para que pue-
dan comprender mejor su propio mundo. De este modo
se fortalece su conciencia histérica y su capacidad critica,
a la vez que se facilita su acceso a muchos elementos
comunes de la identidad europea. Estos conocimientos



