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ANEXO Il
Parte B do anexo Il do Real decreto 569/1990
Limites maximos en mg/kg
Resid d icid Na carne, incluida a materia graxa,
esiduos de praguicidas preparados de carnes, miudos
e graxas animais que figuran No leite e nos productos lacteos Nos ovos frescos sen casca,
no anexo | dentro dos que figuran no anexo | dentro ovos de aves e xemas de ovo
cédigos NC 0201, 0202, 0203, dos cédigos NC 0401, 0402, que figuran no anexo | nos
0204, 0205, 00 00, 0206, 0207, 0405 00 e 0406 cédigos NC 0407 00 e 0408
ex 0208, 0209 00, 0210,
160100 e 1602
Pimetrozina ............................ 0,01* (p) 0,01* (p) 0,01* (p)

* Indica o limiar de determinacién analitica.
(p) Indica o limite maximo de residuos provisorio.

(Esta orde incliese tendo en conta a correccion de erros publicada no «Boletin Oficial del Estado» nimero 207,
do 29 de agosto de 2002.)

17316 REAL DECRETO 894,/2002, do 30 de agosto,
polo que se modifica o Real decreto
443/2001, do 27 de abril, sobre condicions
de seguridade no transporte escolar e de

menores. («kBOE» 209, do 31-8-2002.)

O Real decreto 443/2001, do 27 de abril, sobre con-
diciéns de seguridade no transporte escolar e de meno-
res, establece na prescricion técnica 2.2 do nimero 2
do seu artigo 4 os requisitos que deberan ser cumpridos
polas portas de servicio dos vehiculos utilizados na rea-
lizacidon do transporte escolar e de menores.

No referido real decreto non se prevé un prazo tran-
sitorio especifico para a implantacién de tales requisitos
por parte dos autobuses que xa vinan prestando servicio
de transporte escolar e de menores a sua entrada en
vigor. Sen embargo, o feito de que unha boa parte destes
necesite da realizacién de reformas para adecuarse as
esixencias contidas no mencionado precepto, dificulta
que estas poidan ser efectuadas con caracter inmediato,
fundamentalmente pola falta de capacidade de submi-
nistracion polos fabricantes dos diversos elementos
necesarios para a modificacién ou substitucidon das por-
tas.

Como consecuencia, considerouse conveniente esta-
blecer un prazo transitorio para a adecuaciéon progresiva
dos vehiculos que actualmente vefien prestando servicio
de transporte escolar e, para tal efecto, xulgouse razoable
segui-la pauta marcada pola disposicién transitoria ter-
ceira do propio real decreto en relaciéon coa implantacion
progresiva doutros requisitos esixidos.

Na sua virtude, por proposta dos ministros de Fomen-
to, do Interior, de Educacién, Cultura e Deporte e de
Ciencia e Tecnoloxia, de acordo co Consello de Estado
e logo de deliberacién do Consello de Ministros na sua
reunion do dia 30 de agosto de 2002,

DISPONO:

Artigo Gnico. Modificacion do Real decreto 443/2001,
do 27 de abril.

Engadeselle un segundo paragrafo a disposicion tran-
sitoria terceira do Real decreto 443/2001, do 27 de

abril, sobre condicions de seguridade no transporte esco-
lar e de menores, co seguinte texto:

«En idénticos termos e coa mesma garantia de
implantacion total no curso académico 2007-2008,
cada Administracion publica realizara a aplicacion
progresiva do disposto na prescricion técnica 2.2do
numero 2 do artigo 4, de acordo coas suas com-
petencias en materia de industria.»

Disposiciéon derradeira Gnica. Entrada en vigor.
Este real decreto entrara en vigor o dia seguinte 0
da sua publicacion no Boletin Oficial del Estado.

Dado en Madrid o 30 de agosto de 2002.
JUAN CARLOS R.

O vicepresidente primeiro do Goberno
e ministro da Presidencia,

MARIANO RAJOY BREY

17317 ORDE PRE/2167/2002, do 26 de agosto,
pola que se aproba a modificacion do Regu-
lamento de circulacion aérea operativa.

(«<BOE» 209, do 31-8-2002.)

A disposicién derradeira primeira do Real decreto
1489/1994, do 1 de xullo, polo que se aproba o Regu-
lamento de circulaciéon aérea operativa, faculta os minis-
tros de Defensa e de Fomento para introducir, con suxei-
cion 6 disposto na Orde da Presidencia do Goberno do
8 de novembro de 1979, pola que se crea a Comision
Interministerial prevista no artigo 6.° do Real decreto
lei 12/1978, do 27 de abril, sobre fixacidén e delimitacion
de facultades entre os ministerios de Defensa e de
Fomento en materia de aviacién, cantas modificaciéns
de cardacter técnico fosen precisas para a adaptacion
das operaciéns de voo &s innovacidons técnicas que se
produzan, e especialmente 6 disposto na normativa con-
tida nos anexos de OACI e nos tratados e convenios
internacionais dos que Espafia sexa parte.

Para lles dar cobertura normativa as condiciéns nas
que se aplicard a separacion vertical minima entre aero-
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naves, de 300 metros (1.000 pés) entre nivel de voo
290 e nivel de voo 410 inclusive en espacio aéreo espa-
nol, de conformidade co acordo rexional de navegacion
aérea, incluido na emenda nimero 200 do Documento
7030 —Procedementos Suplementarios Rexionais— de
OACI, é necesaria a modificaciéon e incorporacion de cer-
tos conceptos e puntos no Regulamento de circulacién
aérea operativa, o cal quedard modificado nos termos
establecidos nesta orde, na tramitacion da cal se cumpriu
co disposto na Orde da Presidencia do Goberno do 8
de novembro de 1979 pola que se crea a Comisidn
Interministerial de Defensa e Transportes (CIDETRA),
modificada pola Orde da Presidencia do Goberno do 11
de febreiro de 1985 e se oiu as entidades e as aso-
ciacions interesadas.

Asi mesmo, segundo acordo entre os ministerios de
Fomento e Defensa as publicaciéns de informacién aero-
nauticas vixentes en Espafa, civil (AIP) e militar (MILAIP),
intégranse nunha Unica publicacion.

Na sua virtude, por proposta dos ministros de Defensa
e Fomento, dispono:

Primeiro.—Excliense as definicidéns e abreviaturas do
libro primeiro e os puntos do libro oitavo do Regulamento
da circulacién aérea operativa, que figuran no anexo |.

Segundo.—Engadense as definicidons e abreviaturas
do libro primeiro e os puntos do libro segundo, cuarto
e oitavo do Regulamento da circulacién aérea operativa,
que figuran no anexo Il.

Terceiro.—Modificanse as definiciéns e abreviaturas
do libro primeiro e os puntos do libro segundo, terceiro,
cuarto, oitavo e anexo A do Regulamento da circulacién
aérea operativa, que figuran no anexo lll.

Disposicion derradeira Unica.—Esta orde entrara en
vigor o dia seguinte 6 da sua publicacién no «Boletin
Oficial del Estado».

Madrid, 26 de agosto de 2002.
RAJOY BREY

Excmos. Sres. Ministros de Defensa e de Fomento.

ANEXO |
Definicidons, abreviaturas e puntos que se suprimen

1. Libro primeiro: Definicidons e abreviaturas.

1.1 Capitulo primeiro: Definicidns.

Queda suprimida a seguinte definicidon: Centro de ope-
racidons de sector.

1.2 Capitulo segundo: Abreviaturas.

Quedan suprimidas as seguintes abreviaturas: COC,
ESCAO, EVA, GRUCOA, MILAIC, MILAIP, MILAIRAC, SOC
e WOC.

8. Libro oitavo: Servicio de Informacion Aeronautica
Militar.

8.2 Capitulo segundo: Publicacién de informacién
aerondutica militar.

Quedan suprimidos os seguintes puntos: 8.2.1.3,
8.2.14e8.2.1.5.

8.4 Capitulo cuarto: Informacién temporal.

Queda suprimido o seguinte punto: 8.4.4.13.

ANEXO Il
Definicidns, abreviaturas e puntos que se engaden

1. Libro primeiro: Definicidns e abreviaturas.
1.1 Capitulo primeiro: Definiciéns.
Engadense as seguintes definicions:

Aprobacién RVSM: Autorizacién para que unha aero-
nave poida operar en espacio aéreo RVSM expedida pola

autoridade apropiada do Estado do operador ou do Esta-
do de matricula.

Espacio aéreo RVSM: Volume de espacio aéreo deter-
minado, desde nivel de voo 290 e ata un nivel de voo
superior especificado, dentro do cal se aplica, en virtude
dun acordo rexional de navegacién aérea, unha sepa-
raciéon vertical minima entre aeronaves de 300 metros
(1000 pés).

1.2 Capitulo segundo: Abreviaturas.
Engadense as seguintes abreviaturas:

AOC Centro de operacions aéreas.

BOC Centro de operaciéns de base aérea.
CAOC Centro de operaciéns combinadas.

CRP Posto de informacién e control.

EUR Rexién europea.

FLAS Esquema de asignacién de niveis de voo.
GRUCAO Grupo da circulacion aérea operativa.

GRUMOCA Grupo mobil de control aéreo.
GRUNOMAC Grupo norte de mando e control.

MASPS Especificacions minimas de performance
dos sistemas de aeronave.

MILNOF Oficina NOTAM militar.

RVSM Separacién vertical minima reducida.

VSM Separacion vertical minima.

2. Libro segundo: Da circulacidn aérea operativa.

2.3 Capitulo terceiro: Regras xerais.
Engadense os seguintes puntos:

2.3.7.4 Aszonas cualificadas de prohibida, restrinxi-
da ou perigosa, cando estean activadas, son espacio
aéreo non controlado. Agas acordo en contrario entre
os controladores CAO e CAG, a separacion vertical mini-
ma aplicable entre unha aeronave en voo féra das ditas
zonas activadas e os limites superior e inferior delas
sera a seguinte:

a) 2.000 ft por encima do limite superior, cando
este sexa FL 290 ou superior;

b) 2.000 ft por debaixo do limite inferior, cando este
sexa FL 300 ou superior;

c) 1.000 ft por encima do limite superior cando este
sexa FL 280 ou inferior,

d) 1.000 ft por debaixo do limite inferior cando este
sexa FL 280 ou inferior.

2.3.14 Normativa especifica para espacio aéreo
EUR RVSM.

2.3.14.1 Agds as aeronaves de Estado, ningunha
aeronave podera operar en espacio aéreo EUR RVSM
a non ser que dispoia da aprobaciéon correspondente.

Nota: Para os efectos do RVSM en Europa unicamente
seran consideradas como aeronaves de estado aquelas
«aeronaves utilizadas para servicios militares, de aduanas
e policia».

2.3.14.2 Os voos da CAO en espacio RVSM seran
controlados polos controladores da CAO, agas acordo
en contrario entre os controladores da CAO e a CAG.

2.3.14.3 As aeronaves da CAO seranlles de apli-
cacion as taboas de niveis 1 e 2 previstas no anexo
A, segundo corresponda.

2.3.14.4 As aeronaves da CAO con aprobacion
RVSM que a perdan en voo, seranlles de aplicacién a
separacion respecto a aeronaves da CAG prevista en
4422 ou 4.4.2.3 como aeronaves sen aprobacion
RVSM, non sendo necesario que ante tal continxencia
a dita aeronave tefla que abandona-lo espacio aéreo
RVSM, agés acordo en contrario entre os controladores
da CAO e a CAG.

2.3.14.5 Para efectos de aplicacion de separacion
vertical, as aeronaves con aprobacion RVSM, que sexan
escoltadas/interceptadas, pasaran a ser consideradas
como voo en formacion de aeronaves de Estado.
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4. Libro cuarto: Procedementos de control e coor-
dinacion.

4.4 Capitulo cuarto: Separacions e autorizacions.

Engadese o seguinte punto:

4.4.2.3 Candoacoordinacion coa dependencia ATC
da CAG non sexa posible, os controladores CAO:

a) Desviaran se é necesario a aeronave baixo o seu
control, para manter unha separacion minima non infe-
rior & minima establecida no RCA; e

b) Evitaran, na medida en que as caracteristicas do
voo o permitan, que o transito CAO se cruce por diante
do transito da CAG a distancias inferiores a:

15 NM, a non ser que exista separacién vertical
constante.

25 NM, cando a separacion vertical decreza rapida-
mente e se aproxime 6 minimo aplicable.

8. Libro oitavo: Servicio de informacion aeronautica
militar.

8.5 Capitulo quinto: Circulares de informaciéon aero-
nautica militar.
Engdadese o seguinte punto:

8.56.1.3 Ascirculares de informacion aeronautica de
caracter exclusivo militar incluiranse no IV tomo do AIP
Espana.

ANEXO Il

Definicidns, abreviaturas e puntos que se modifican

1. Libro primeiro: Definicidns e abreviaturas.

1.1 Capitulo primeiro: Definiciéns.
Modificanse as seguintes definicions:

Aeronave de Estado:
Considéranse aeronaves de Estado:

a) As aeronaves militares.

b) As aeronaves non militares destinadas exclusi-
vamente a servicios estatais non comerciais.

c) Para os efectos do RVSM en Europa unicamente
seran consideradas aeronaves de Estado aquelas aero-
naves utilizadas para servicios militares, de aduanas e
de policia.

Circular de informacidn aeronautica militar: Aviso que
contén informacién que non require a iniciacion dun MIL-
NOTAM nin a inclusion no AIP, pero relacionada coa
seguridade do voo, a navegacién aérea, ou asuntos de
caracter técnico, administrativo ou lexislativo.

Publicacién de informacién aeronautica militar: Publi-
cacioén basica na que se inclie toda a informacién aero-
nautica relativa a bases aéreas, aerédromos, heliportos
e instalacions militares. Inclie toda aquela informacion
que dunha maneira ou outra poida afecta-la seguridade
das aeronaves ou as operacidéns en voo. Forma parte
do AIP Espana

1.2 Capitulo segundo: Abreviaturas.
Modificase a seguinte abreviatura:

RAC: Normas da CAO e dos servicios militares de
transito aéreo. AIP: Regulamento do aire e servicio de
transito aéreo.

2. Libro segundo: Da circulaciéon aérea operativa.

2.3. Capitulo terceiro: Regras xerais.
Modificanse os seguintes puntos:

2.3.3.1.2 Casos particulares.—Agéas cando exista per-
miso da autoridade competente militar, ou cando sexa

necesario para aterrar ou despegar, ou cando sexa impres-
cindible para o cumprimento da misién asignada, as aero-
naves evitardn voar sobre aglomeraciéons de edificios en
cidades, vilas ou lugares habitados ou sobre unha reunion
de persoas 06 aire libre, a unha altura inferior a:

Monomotores
Helicopteros e(;)én;](;t“c;r:s Resto
biturbina e helicopteros Das aeronaves
monoturbina

Fabricas illadas.

Instalacions industriais.

Centrais térmicas e pre-
sas.

Hospitais, centros de| 1.000ft | 1.000ft | 3.000 ft
repouso e outras insta-| (300m) | (300 m) | (900 m)
lacions de cardcter
humanitario.

Voos sensiblemente para-
lelos a estradas.

Aglomeraciéns nas que a
lonxitude media non
pasa de 1.000 m.

Vilas e aldeas de menos
de 10.000 habitantes.| 500 ft | 1.000ft | 2.000 ft

Reunidns de persoas, gan-| (150 m) | (300 m) | (600 m)
do, instalacions depor-
tivas, praias concorri-
das, etc.

Poboacions de mais de| 500ft | 2.000ft | 3.000 ft
10.000 habitantes. (150 m) | (600m)* | (900 m)

Montafias nevadas con| 5000t | 5.000ft | 5.000 ft
perigo de aludes e cen-| (1500 m) | (1500 m) | (1500 m)
trais nucleares.

* Para os helicépteros monoturbina en operacidons especiais ver
5.3.

2.3.10 Prioridade por tipo de circulacién aérea en
tempo de paz.—Como norma xeral, e tendo en conta
0 2.3.9.5.1, as aeronaves que operen segundo as regras
de voo de defensa aérea (ADFR) teran prioridade sobre
o resto das aeronaves incluidas as aeronaves da CAG.

Nota: As normas que figuran a continuacidon non exi-
mirdn as tripulaciéns aéreas nin os controladores de
obraren en consecuencia para evitar unha colisién entre
aeronaves.

2.3.10.1 Foéra do espacio aéreo reservado para ins-
truccién.—Fdéra do espacio aéreo reservado para instruc-
cion militar (zonas restrinxidas, perigosas ou activadas
mediante NOTAM para exercicios aéreos):

As aeronaves que operen segundo as ADFR teran
prioridade sobre as aeronaves da CAG.

As aeronaves en misiéns SAR ou humanitarias teran
prioridade sobre o resto de aeronaves da CAO e CAG,
con excepcion das aeronaves que operen segundo as
ADFR.

2.7 Capitulo sétimo: Plans de voo.
Modificase o seguinte punto:

2.7.2.2 0O formulario do plan de voo, asi como as
instrucciéns para a sua formalizacién, figuran en AIP
Espafna. Este formulario estd baseado no modelo OACI,
e impreso en idioma espanol e inglés.
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3. Libro terceiro: Organizacion dos servicios CAO.

3.3 Capitulo terceiro: Organizaciéon dos servicios
ATC da CAO.
Modificanse os seguintes puntos:

3.3.2.2.1 Son dependencias de coordinacién:

Grupo da circulacion aérea operativa (GRUCAO),
actuando como unidade de coordinacion.

Escuadrillas de control da circulacién aérea operativa
(ECAQ), actuando como dependencias ATC.

3.3.2.3.3 As comunicaciéns superficie/superficie
inclien as comunicaciéns precisas para levar a cabo as
funcions de control e coordinacién asignadas, enlazando
as dependencias de control CAO con:

Grupo da circulacion aérea operativa (GRUCAO),
Elementos de control do sistema de defensa aérea.
Dependencias de control CAO adxacentes.

Outras dependencias de control CAO.

Dependencias de control de aproximaciéon e aerédro-
mo de bases aéreas e aerédromos, situados na sla area
de responsabilidade ou que lles poidan afectar opera-
tivamente.

Dependencias civis ATS, ou outras, que no seu
momento se consideren necesarias, na sua area de res-
ponsabilidade.

3.3.3.3 GRUCAO:

Coordina-la CAO e a CAG co érgano civil correspon-
dente do servicio de control da circulaciéon aérea.

Coordinar funcionalmente a actividade das dependen-
cias de control CAO entre si e con relacién 6 resto das
axencias ATC, civis e militares.

Planificar e controla-la afluencia de transito aéreo cun-
ha antelaciéon entre 1 e 24 horas (pretéactica).

3.4 Capitulo cuarto: Organizacion dos servicios de
control da defensa aérea.
Modificanse os seguintes puntos:

3.4.2.1.1 Os elementos fundamentais son:

Centros de informacion e control (CRC).
Postos de informacion e control (CRP).

3.4.2.2 Elementos de coordinacion.—Son elemen-
tos de coordinacion:

Grupo da circulacion aérea operativa.

Centros de operacions das unidades (BOC ou SQOC).
Dependencias de control da CAO.

Outros cando asi se dispoia.

4. Libro cuarto: Procedementos de control e coor-
dinacion.
4.2 Capitulo segundo: Procedementos de control,

asesoramento e coordinacion.
Modificase o seguinte punto:

4.2.1 Control.—As dependencias de control CAO
dentro do bloque do espacio aéreo da sua responsa-
bilidade exerceran o control do transito aéreo para o
que deberan:

Conecer en todo momento a situacién das aeronaves
as que prestan servicio de control.

Establecer e manter comunicacion T/A coas aero-
naves da CAOQO, ata que se transfira a responsabilidade
do control a outra dependencia dos servicios de transito
aéreo.

Garantir que a transferencia de control das aeronaves
entre as diversas dependencias de transito aéreo se fai
dunha forma axil e segura.

Proporcionar separaciéns as aeronaves do modo espe-
cificado nos puntos 4.4.1 e 4.4.2 deste regulamento.

Asignar cddigos SSR cando corresponda.

Transmitirlles 4s aeronaves da CAO toda indicacion
util sobre a densidade do transito, presencia de transitos
aéreos nas suUas inmediaciéns e, ante un eventual risco
de colisién, ordena-la manobra evasiva adecuada.

Proporcionar por peticion do comandante de aero-
nave/xefe de formacién ou piloto 6 mando, datos para
axuda & navegacion, informes meteoroldéxicos da ruta
e terminais, posibilidades de recuperacién nos aerodro-
mos, etc.

Garantir que en caso de perda de contacto radio/ra-
dar, se dispén inmediatamente da seguinte informacién:

a) Indicativo, tipo de aeronave e nimero de mision;

b) ultima posicidn conecida e nivel;

c¢) rumbo e nivel asignado;

d) condiciéns de voo;

e) destino;

f) ETA para aproximacion/penetracion e tipo desta.

g) Estado RVSM en caso de que pretenda voar en
espacio RVSM.

4.3 Capitulo terceiro: Transferencias de control.
Modificanse os seguintes puntos:

4.3.2.2 A dependencia que transfire a responsabi-
lidade do control, debe informar & dependencia que acep-
ta o dito control de:

Indicativo da aeronave ou formacion.

Numero de avions e tipo.

Posicion.

Rumbo, velocidade e altitude de voo.

Codificacion IFF/SIF.

Armamento e mision (se procede).

Aprobacién ou non RVSM, en caso de que pretenda
voar en espacio RVSM.

Cantas observacions sexan relevantes para a conti-
nuacion da mision.

Asi mesmo, deberd comunica-lo indicativo de cha-
mada da dependencia aceptante e a canle ou frecuencia
de chamada, 6 comandante de aeronave/xefe de for-
macion ou piloto 6 mando, obxecto de transferencia,
manténdose & escoita, se é posible, ata que reciba con-
firmacion por parte da dependencia aceptante de ter
asumido o control da aeronave ou formacion.

4.3.3.3 Antes de que finalice a misién nas zonas
reservadas para instruccion militar, o comandante da
aeronave ou xefe da formacién comunicard as suas inten-
cions & dependencia do sistema de defensa aérea, co
obxecto de que esta coordine coa antelacion suficiente,
a sua recuperacion a dependencia ATC da CAO corres-
pondente.

4.4  Capitulo cuarto: Separacions e autorizacions.
Modificanse os seguintes puntos:

4.4.1.1 Separacion horizontal entre aeronaves CAO:

Cando as aeronaves se encontren baixo control radar
aplicarase a minima de separaciéon radar de 5NM, podén-
dose reducir a 3NM cando a autoridade ATS militar o
prescriba.

Cando as aeronaves non se encontren baixo control
radar aplicaranse as minimas de separaciéon non radar
indicadas no RCA.

4.4.1.2 Separacion vertical entre aeronaves CAO:

Cando as aeronaves se encontren por debaixo de
FL 290 aplicarase a minima de separacion de 1.000 ft.

Cando as aeronaves se encontren por encima de FL
290 en espacio aéreo que non sexa RVSM aplicarase
a minima de separacion de 2.000 ft.
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Cando as aeronaves se encontren en espacio aéreo
RVSM aplicarase a minima de separacién seguinte:

a) 1.000 ft entre aeronaves con aprobaciéon RVSM;

b) 2.000 ft entre aeronaves cando polo menos unha
delas non tefia aprobacion RVSM;

c) 2.000 ft entre formacions ou entre unha forma-
cion e outra aeronave con ou sen aprobacion RVSM.

4.42.1 Coa excepcion prevista en 4.4.2.2 a sepa-
racion que aplicardn os controladores CAO entre as aero-
naves ou formacidns da suUa circulacién e as aeronaves
da CAG, cando exista unha coordinacién adecuada coa
dependencia ATC correspondente da CAG, sera a esta-
blecida no RCA en relacién co tipo de separacidon que
a dependencia ATC da CAG aplique.

4.4.2.2 Aseparacion vertical minima aplicable entre
aeronaves de Estado operando como OAT (CAO) e cal-
quera outra aeronave operando como GAT (CAG), cando
ambalas aeronaves se encontren operando dentro do
espacio aéreo EUR RVSM sera de 600 m (2.000 ft).

Nembargantes, nun contorno de espacio aéreo no
que ambalas dependencias ATC, civil e militar, tenan
pleno cofiecemento do estado de aprobacion RVSM de
todo o transito implicado, poderase aplicar unha sepa-
racion vertical reducida de 300 m (1.000 ft), entre unha
aeronave de Estado con aprobacién RVSM que opera
como OAT (CAO) e un voo GAT (CAG) con aprobacion
RVSM.

O paragrafo anterior permite a aplicacién dunha sepa-
racion vertical minima reducida de 300 m (1.000 ft)
entre aeronaves OAT (CAO) e GAT (CAG), ben cando
se utilizan sistemas avanzados para coordinacion civil-mi-
litar, que lles amosan constantemente 6s seus respec-
tivos controladores o estado de aprobacién RVSM de
tédalas aeronaves implicadas, ou cando se leva a cabo
unha coordinacién oral, incluindo informacién referente
a aprobacion RVSM de cada aeronave.

8. Libro oitavo: Servicio de informacion aeronautica
militar.

8.1 Capitulo primeiro: xeneralidades.
Modificanse os seguintes puntos:

8.1.1.2 O MILAIS retine e compila a informacién
aeronautica relativa as bases aéreas, aerédromos, depen-
dencias de control, instalaciéns, etc. pertencentes 6
Ministerio de Defensa.

Isto comprende:

Direccion, coordinacidon e supervision das publica-
cions de informacion aeronadtica, de caracter militar,
coas suas emendas (normais ou tipo AIRAC) e suple-
mentos publicados pola Division AlIS de AENA.

Publicacion e distribucion dos NOTAM militares (MIL-
NOTAM).

Direccion e coordinacién da publicacién das circu-
lares de informacién aerondutica no referente & infor-
macién de caracter militar.

8.1.2.1 O Ministerio de Defensa, Exército do Aire,
€ o responsable da informacidn aeronautica militar publi-
cada en AIP Espana, que se xere en:

a) Bases aéreas de utilizacion conxunta cun aero-
porto publico de interese xeral.

b) Bases aéreas ou aerédromos abertos ¢ trafico
civil.

c) Bases aéreas e aerédromos militares non inclui-
dos nalgun dos dous puntos anteriores.

d) Calquera outra dependencia do Ministerio de
Defensa non incluida nos puntos anteriores.

8.1.2.4 Son de obrigado cumprimento para as aero-
naves militares as normas recollidas no AIP, nas cales

figuran tanto as regras da circulacién aérea xeral como
as regras da circulacion aérea operativa. Ademais das
normas anteriores teranse en conta os suplementos a
el e os NOTAM/MILNOTAM en vigor.

8.1.2.5 O MILAIS controlara que a informacion
necesaria para a seguridade e a eficiencia da navegacion
aérea, xerada no dmbito do Ministerio de Defensa, se
pon & disposicién das:

a) Tripulacions aéreas.

b) Escuadrillas de zona de voos.

c) Dependencias militares dos servicios ATS.

d) Servicios de informaciéon aerondutica dos paises
OTAN, de acordo co STANAG 7005b.

8.1.3 Intercambio de informacidén aeronautica militar.

8.2 Capitulo segundo: Publicacién de informacion
aerondutica militar.
Modificanse os seguintes puntos:

8.2.1.1 O AIP é a publicacién que contén informa-
cion aeronautica militar de caracter permanente, e os
cambios temporais de longa duracién. Contén informa-
cidn esencial para as operaciéns das aeronaves.

8.2.1.2 A informacion recollida no AIP presentarase
como se indica a continuacion:

a) A informacion xeral e de ruta incluirase nos pun-
tos correspondentes de GEN e ENR (tomo ).

b) A informacidon militar das bases aéreas abertas
6 tréfico civil incluirase nos tomos Il e lll.

c) A informacion das bases aéreas, aerodromos e
heliportos, asi como a informacién de uso exclusivo mili-
tar, incluirase no tomo |V, e a sua distribuciéon serd
restrinxida.

8.2.2 Informacién que debe publicarse.—Publicara-
se mediante algun ou varios dos procedementos inclui-
dos nos capitulos lll e IV calquera informacién que se
derive de:

a) Establecemento, cerramento ou cambios impor-
tantes que afecten &s operacidons de bases aéreas ou
aerédromos.

b) Establecemento, eliminacion e cambios impor-
tantes que afecten as operaciéns dos servicios aerondu-
ticos.

c) Establecemento ou eliminacion de axudas elec-
trénicas e doutra clase para a navegacién aérea, e de
aerédromo. Isto comprende: interrupcién ou continua-
cion de calquera servicio; cambio de frecuencias, cambio
nas horas de servicio notificadas, cambio de identifica-
cion, cambio de orientacion (axudas direccionais); cam-
bio de localizacion, aumento ou diminucién nun 50 por
100 ou mais de potencia, cambios nos horarios das radio-
difusidons ou no seu contido, e irregularidade e insegu-
ridade de operacion de calquera axuda electronica para
a navegacion aérea e dos servicios de comunicacions
aeroterrestres.

d) Establecemento, eliminacidn ou cambios impor-
tantes nas axudas visuais.

e) Interrupciéon ou continuacion do funcionamento
dos comporentes importantes dos sistemas de ilumi-
nacion de bases aéreas ou aerédromos.

f) Establecemento, eliminacién ou cambios impor-
tantes nos procedementos dos servicios de navegacion
aérea.

g) Presencia ou eliminacion de defectos ou impe-
dimentos importantes na area de manobras.

h) Establecemento, eliminacién ou cambios impor-
tantes nos dispositivos de freada dos aviéns (barreiras).

i) Modificacions e limitacions na subministracion de
combustibles, lubricantes e osixeno.

j) Cambios importantes nas instalacions e servicios
dispofiibles de busca e salvamento aéreo.
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k) Establecemento, interrupcién ou continuacion do
servicio dos faros de perigo que sinalan obstaculos
importantes para a navegacion aérea.

I) Cambios nas disposicions que requiran medidas
inmediatas, por exemplo, respecto a zonas prohibidas
debido a actividades de busca e salvamento aéreo.

m) Presencia de perigos para a navegacion aérea
(comprendidos os obstaculos, manobras militares, exhi-
bicidns, competiciéns, actividades importantes de para-
caidismo fdra de localizaciéns promulgadas).

n) Ereccioén, eliminaciéon ou modificaciéon de obsta-
culos importantes para a navegacion aérea de despe-
gamento/ascenso, aproximacién frustrada, aproxima-
cion e na franxa de pista.

n) Establecemento ou suspensiéon (mesmo a acti-
vacion ou desactivacion), segundo sexa aplicable, de
zonas prohibidas, restrinxidas ou perigosas, ou cambios
no seu caracter.

o) Asignacion, anulacién ou cambio de indicadores
de lugar.

p) Cambios significativos do nivel de protecciéon de
que normalmente se dispén nun aerédromo para fins
de salvamento e extincion de incendios; s6é cando cambie
significativamente a capacidade de salvamento ou extin-
cion de incendios.

q) Presencia, eliminaciéon ou cambios importantes
de condicions perigosas debidas a neve, neve fundente,
Xe0 ou auga na area de movemento.

8.2.3 Informaciéon que debe difundirse con caracter
local.—A informaciéon que se menciona a continuacion,
polo xeral, pode divulgarse con caracter local ou ver-
balmente polo controlador de TWR, sen incluirse en nin-
gunha publicacién aerondutica:

a) Traballos habituais de mantemento en plataforma
e rua de rodaxe que non afecten a seguridade de move-
mento das aeronaves;

b) Traballos de sinalizacidon de pistas, cando as ope-
racions de aeronaves poden efectuarse de maneira segu-
ra noutras pistas disponibles, ou o equipo utilizado poida
ser retirado cando sexa necesario;

c) Obstaculos temporais na vecinanza dos aerdodro-
mos que non afecten a operacion das aeronaves;

d) Fallo parcial das instalaciéns de iluminaciéon no
aerédromo, cando non afecte directamente as opera-
cions de aeronaves;

e) Fallo parcial temporal ou activacién/desactiva-
cion das barreiras de freada dos avidns;

f) Fallo parcial temporal das comunicacions aero-
terrestres cando se saiba que poden utilizarse frecuen-
cias adecuadas de alternativa;

g) A falta de servicios de sinais para manobrar en
plataforma e o control de trafico rodado;

h) O feito de que non estean en servicio os letreiros
para indicar unha localizacién ou destino ou outra infor-
macién na area de movemento do aerédromo;

i) Modificacidons de caracter temporal nos servicios
médicos disponibles nos aerédromos (primeiros auxilios);

j) Outrainformacion de natureza analogamente tem-
poral que non afecte directamente a operacidn das aero-
naves.

8.3 Capitulo terceiro: Emendas 6 AlP.

Sera de aplicacion o establecido no RCA.
8.4 Capitulo cuarto: Informacién temporal.
Modificanse os seguintes puntos:

8.4.1.1 Toda informacidon aerondutica de caracter
temporal publicarase mediante suplementos 6 AIP (AIP
SUP), NOTAM ou MILNOTAM. Cando a informacién afec-
te notablemente as operacions aéreas, publicaranse os
AIRAC SUP.

8.4.1.3 A activacién de zonas para grandes exer-
cicios nacionais ou internacionais, realizarase mediante

suplementos 6 AIP Espana e deberd publicarse polo
menos con 4 semanas de antelacién. Cando non se poida
publicar con esta antelacion, poderase publicar un MIL-
NOTAM/NOTAM, e posteriormente o correspondente
suplemento, no caso de que a informacion esixa a publi-
cacion de gréaficos.

8.4.2 Suplementos 6 AIP (AIP SUP).

8.4.2.2 As paxinas dos suplementos serdn nume-
radas consecutivamente baseado no ano civil.

8.4.3.3 O MILAIS comunicara 6 AlS Espana a infor-
macién de caracter militar que, por afecta-la circulacion
aérea xeral, deberd publicarse nas series do AIP Espafa:

Serie A. Distribucién internacional.
Serie C. Distribucion nacional.

8.4.3.5 0Os MILNOTAM/NOTAM para notificar que
non estan en servicio as axudas & navegacion aérea,
instalaciéons ou servicios de comunicaciéns deberan,
sempre que sexa posible, dar unha idea do periodo en
que estaran féra de servicio ou do tempo en que se
espera restablece-lo servicio.

8.4.4.1 Cada informacion temporal distribuirase
como MILNOTAM, como AIP SUP, ou por ambolos pro-
cedementos.

8.4.4.2 A informacién distribuida como MILNOTAM
serda substituida por un AIP SUP cando a duracién das
circunstancias notificadas é probable que exceda de tres
meses, ou que o MILNOTAM estivese en vigor durante
tres meses.

8.5 Capitulo quinto: Circulares de informacion aero-
nautica militar (AIC).
Modificanse os seguintes puntos:

8.5.1.1 Iniciarase unha AIC de informacion de carac-
ter militar sempre que sexa necesario publica-la infor-
macién aeronautica que non se axuste 6s requisitos de:

a) As especificacions requiridas para a sua inclusion
nunha publicacién de informacion aeronautica, ou

b) as especificacidéns requiridas para iniciar un MIL-
NOTAM.

8.5.2.1 A publicacion dunha AIC de caracter militar
non exime das obrigas establecidas nos capitulos 3 e 4.

8.56.2.2 As AIC de caracter militar expediranse en
forma impresa. A cada AIC de caracter militar asigna-
raselle un numero de serie que debera ser consecutivo
e basearse no ano natural.

8.56.2.3 O MILAIS seleccionara as AIC de caracter
militar que tefian que ter distribucidn internacional. As
éIC teran a mesma distribucion internacional cés AIP

UP.

8.5.2.4 Expedirase, polo menos unha vez 6 ano,
unha lista recapitulativa das circulares de informacion
aerondautica vixentes.

8.6 Capitulo sexto: Informacién anterior e posterior
6voo. _
Modificanse os seguintes puntos:

8.6.1.1 A informacién aeronautica indispensable
para a seguridade, regularidade e eficiencia da nave-
gacién aérea, subministraraselle 6 persoal de operacions
de voo, as tripulacions, e 6s servicios encargados de
dar informacién antes do voo.

8.6.1.2 Esta informacion debera incluir:

S a; Publicaciéns de informacion aeronautica (AIP e
UP);

b) NOTAM e MILNOTAM, descifrados cando sexa
necesario;

c) circulares de informacion aeronautica (AIC tanto
de caracter civil como militar); e

d) mapas e cartas.
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ANEXO A
Taboas de niveis de cruceiro

Os niveis de cruceiro que han de observarse cando asi o esixa este regulamento, son os seguintes:

1. Nas areas en que en virtude de acordos rexionais de navegacion aérea e de conformidade coas condicions
especificadas neles se aplique unha separacion vertical minima de 300 metros (1.000 pés) entre FL 290 e FL
410 inclusive®.

(TABOA 1)
Derrota **
De 000°a 179°*** De 180°a 359° ***
Voos IOFR Voos OVFR Voos IOFR Voos OVFR
Altitude/altitudes Altitude/altitudes Altitude/altitudes Altitude/altitudes
FL FL FL FL
M FT M FT M FT M FT
-90 - - - — - 0 - — - - —
10 300 1.000 — — — 20 600 2.000 — — —
30 900 3.000 35 1.050 3.500 40 1.200 4.000 45 1.350 4.500

50 1.500 5.000 556 1.700 5.500 60 1.850 6.000 65 2.000 6.500

70 2.150 7.000 75 2.300 7.500 80 2.450 8.000 85 2.600 8.600

90 2.750 9.000 95 2.900 9.600 | 100 3.050 | 10.000 | 105 3.200 | 10.500
110 3.350 | 11.000 | 1156 3.500 | 11.600 | 120 3.650 | 12.000 | 125 3.800 | 12.600
130 3.950 | 13.000 | 135 4.100 | 13.500 | 140 4.250 | 14.000 | 145 4.400 | 14.500
150 4560 | 15.000 | 156 4700 | 15,500 | 160 4900 | 16.000 | 165 5.050 | 16.600
170 5.200 | 17.000 | 175 5350 | 17.600 | 180 5500 | 18.000 | 185 5.650 | 18.600
190 5800 | 19.000 | 195 5.950 | 19.500 | 200 6.100 | 20.000 | 205 6.250 | 20.500
210 6.400 | 21.000 | 2156 6.550 | 21.600 | 220 6.700 | 22.000 | 225 6.850 | 22.600
230 7.000 | 23.000 | 235 7.150 | 23.5600 | 240 7.300 | 24.000 | 245 7.450 | 24.500
250 7.600 | 25.000 | 2b5 7.750 | 25.500 | 260 7.900 | 26.000 | 265 8.100 | 26.500
270 8.250 | 27.000 | 275 8.400 | 27.600 | 280 8.660 | 28.000 | 285 8.700 | 28.500
290 8.850 | 29.000 — — — 300 9.150 | 30.000 -

310 9.450 | 31.000 — — — 320 9.750 | 32.000 — — —
330 10.050 | 33.000 — — — 340 10.350 | 34.000 — — —
350 10.650 | 35.000 — — — 360 10.950 | 36.000 — — —
370 11.300 | 37.000 — — — 380 11.600 | 38.000 — — —
390 11.900 | 39.000 — — — 400 12.200 | 40.000 — — —
410 12.500 | 41.000 — — — 430 13.100 | 43.000 — — —
450 13.700 | 45.000 — — — 470 14.350 | 47.000 — — —
490 14.950 | 49.000 — — — 510 15,650 | 51.000 — — —
Etc. Etc. Etc. — — — Etc. Etc. Etc. — — —

* Agés cando, en virtude de acordos rexionais de navegacién aérea, se prescriba unha taboa modificada de niveis de cruceiro baseada nunha separacién
vertical nominal minima de 300 m (1000 ft) para ser utilizada, en condicidns especificadas, por aeronaves que voen por encima do FL 410 dentro de
sectores determinados do espacio aéreo.

** Derrota magnética ou en zonas polares a latitudes de mais de 70.° e dentro das prolongaciéns dentro desas zonas que poidan prescribi-las autoridades
ATS competentes, derrotas de cuadricula, segundo determine unha rede de lifias paralelas 6 meridiano de Greenwich superposta a unha carta estereogréafica
polar, na cal a direccién cara 6 Polo Norte se emprega como norte de cuadricula.

*** Agas cando, en virtude de acordos rexionais de navegacion aérea se prescriba que de 090.° a 269.° e 270.° a 089.° se destinen a atende-las
direccidéns predominantes do transito e se especifiquen os correspondentes procedementos de transito apropiados.
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2. Nas demais éareas:

(TABOA 2)
Derrota *
De 000°a 179°* De 180°a 359°**
Voos IOFR Voos OVFR Voos IOFR Voos OVFR
Altitude/altitudes Altitude/altitudes Altitude/altitudes Altitude/altitudes
FL FL FL FL
M FT M FT M FT M FT

-90 — — — — — 0] — — — — —

10 300 1.000 — - — 20 600 2.000 - — —

30 900 3.000 35 1.050 3.500 40 1.200 4.000 45 1.350 4.500

50 1.500 5.000 bb 1.700 5.500 60 1.850 6.000 65 2.000 6.500

70 2.150 7.000 75 2.300 7.500 80 2.450 8.000 85 2.600 8.500

90 2.750 9.000 95 2.900 9.500 | 100 3.050 | 10.000 | 105 3.200 10.500
110 3.350 | 11.000 | 115 3.500 11.500 | 120 3.650 | 12.000 | 125 3.800 12.500
130 3.950 | 13.000 | 135 4.100 13.500 | 140 4250 | 14.000 | 145 4.400 14.500
150 4550 | 15.000 | 155 4.700 15.500 | 160 4900 | 16.000 | 165 5.050 16.500
170 5.200 | 17.000 | 175 5.350 17.500 | 180 5,500 | 18.000 | 185 5.650 18.500
190 5.800 | 19.000 | 195 5.950 19.500 | 200 6.100 | 20.000 | 205 6.250 | 20.500
210 6.400 | 21.000 | 215 6.550 | 21.500 | 220 6.700 | 22.000 | 225 6.850 | 22.500
230 7.000 | 23.000 | 235H 7.150 | 23.500 | 240 7.300 | 24.000 | 245 7.450 | 24500
250 7.600 | 25.000 | 2b5 7.750 | 25.500 | 260 7.900 | 26.000 | 265 8.100 | 26.500
270 8.250 | 27.000 | 275 8.400 | 27.500 | 280 8.550 | 28.000 | 285 8.700 | 28.500
290 8.850 | 29.000 | 300 9.150 | 30.000 | 310 9.450 | 31.000 | 320 9.750 | 32.000
330 10.050 | 33.000 | 340 | 10.350 | 34.000 | 350 10.650 | 35.000 | 360 | 10.950 | 36.000
370 11.300 | 37.000 | 380 | 11.600 | 38.000 | 390 11.900 | 39.000 | 400 | 12.200 | 40.000
410 12.500 | 41.000 | 420 | 12.800 | 42.000 | 430 13.100 | 43.000 | 440 | 13.400 | 44.000
450 13.700 | 45.000 | 460 | 14.000 | 46.000 | 470 14.350 | 47.000 | 480 | 14.650 | 48.000
490 14.950 | 49.000 | 500 | 15.250 | 50.000 | 510 15.550 | 51.000 | 520 | 15.850 | 52.000
Etc. Etc. Etc. Etc. Etc. Etc. Etc. Etc. Etc. Etc. Etc. Etc.

* Derrota magnética ou en zonas polares a latitudes de mais de 70.° e dentro das prolongaciéns dentro desas zonas que poidan prescribi-las autoridades
ATS competentes, derrotas de cuadricula, segundo determine unha rede de lifias paralelas 6 meridiano de Greenwich superposta a unha carta estereografica
polar, na cal a direccion cara 6 Polo Norte se emprega como norte de cuadricula.

** Agas cando, en virtude de acordos rexionais de navegacion aérea se prescriba que de 090.° a 269.° e 270.°a 089.° se destinen a atende-las direccions
predominantes do transito e se especifiquen os correspondentes procedementos de transito apropiados.
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