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|. Disposiciones generales

MINISTERIO
DE EDUCACION Y CULTURA

5867 CORRECCION de errores del Real Decreto
366/18987, de 14 de marzo, por el que se
regula el régimen de eleccion de centro edu-

cativo. :

Advertidos  errores en el texto del Real Decreto
366/1997, de 14 de marzo, por el que se regula el
regimen de eleccién de centro educativo, publicado en
el «Boletin Oficial del Estado» nimero 64, de 15 de
marzo de 1997, se procede a efectuar la oportunas
rectificaciones:

x

En la pagina 8526, segunda columna, articule 10,
apartado 1, los criterios complementarios publicados
coma parrafos aj, b} vy ¢), deben entenderse como parra-
fos d), e} y f), y-en este lltimo, donde dice: «Cualquier
otra circunstancia libremente apreciada por el..» debe
decir. «Otra circunstancia relevante apreciada justifica-
damente por el..»,

En la pagina 8527, segunda columna, articule 13,
apartado 2, parrafo ¢), linea tercera, donde dice: «...sin
atender de los centros...»; debe decir: «...sin atender en
los centros...».

En la pagina 8528, sagunda columna, disposicién
final primeara, linea primera, donde dice: «Se autoriza al
Ministerio de Educacién y Cultura...»; debe decir: «Se
autoriza al Ministro de Educacion y Cultura..»,

En la pagina 8529, primera y segunda columnas,
anexos | y ll, criterios complementarios, donde dice:
«c) Cualquier otra circunstancia libremente apreciada
por el..»; debe dacir: «¢)
apreciada justificadamente por el...».

MINISTERIO DE LA PRESIDENCIA

B8B68  ORDEN de 12 de marzo de 1997 por la que
se introducen modificaciones de cardcter téo-
nico en ef Reglamento de Circulacién Aérea,
aprobado por el Real Dacreto 73/1992. de

31 de enero. :

La disposicién final primera del Real Decreto 73/1892,
de 31 de enero, por el que se aprueba el Reglamento
de Circulacion Aérea, en su redaccién dada por el Real
Decreto 1397/1993, de 4 de agosto, faculta a los Minis-

Otra circunstancia relevante .

tros de Defensa y de Fomento para introducir, con suje-
cidon a lo dispuesto en la Orden de la Presidencia del
Gobierno de 8 de noviembre de 1979, por la que se
crea la Comisién Interministerial prevista en el articu-
lo 6.° del Real Decretoley 12/1978, de 27 de abril,
sobre fijacion y delimitacién de facultades entrs los
Ministerios de Defensa y de Fomento sn materia de avia-
¢idn, cuantas modificaciones de caracter técnico fuesen
precisas para la adaptacién de las operaciones de vuslo
& las innovaciones técnicas que se produzcan y aspe-
ciaimente a lo dispuesto en la normativa contenida en
los anexos OACI (Organizacién de Aviacién Civil Inter-
nacional) vy en los tratados y convenios internacionales
de los que Espafia sea parte.

Como consecuencia de las modificaciones efectuadas
en los diferentes documentos y anexos de la Organi-
zacion de Aviacion Civil Internacional (OACI), asi como
por 1a implantacién del Sistema Integrado para el Tra-
tamiento Inicial de Planes de Vuelo (IFPS) en el drea
formada por los pafses integrantes de la Conferencia
Europea de Aviacion Civil (Area ECAC)  de la que Espafia
forma parte'y debido a los problemas originados por
la ausencia e insuficiente desarrollo de reglamentacién
especifica para el adecuado tratamiento de determina-
das partes de las operaciones de vuelo, se hace necasaria
la supresion, renumeracién, modificacién e inclusion de
ciertos conceptos y apartados en el Reglamento de Cir-
culacién Aérea. En la tramitaciéon de esta Orden se ha
cumplido con lo dispuesto en la Orden de la Presidencia
del Gobierno de 8 de noviembre de 1979 por la gue
se crea la Comision Interministerial de Defensa y Trans-
portes (CIDETRA), modificada por la Orden de la Pre-
sidencia dal Gobierno de 11 de febrero de 1985, y se
ha oido a las entidades y asociaciones interesadas.

En su virtud, a propuesta de los Ministros de Defensa
y de Fomento, dispongo:

Primero.—Se suprimen definiciones, abreviaturas y
apartados de los libros 1, II, NI, IV y VIIt del Reglamento
de Circulacién Aérea, aprobado por el Real Decreto
73/1992, de 31 de enerc, segun figuran en el anexo |
de esta Orden.

Segundo.~Se renumeran los apartados de los li-
bros Il, N, IV, VIIl y apéndice A del Reglamento de
Circulacién Aérea, en los términos contenidos en el
anexo |l

Tercero—Se modifican las definiciones, abreviaturas
y apartados de los libros |, II, 1Il, IV, VIl v apéndices
A, C, P, Q e Y del Reglamento de Circulacion Aérea,
segun lo contenido en el anexo Il

Cuarto.—Se afiaden las definiciones, abreviaturas y
apartados de los libros I, II, 1ll, IV, VIl y apéndices A
y Q del Reglamento de Circulacién Aérea, segin figuran
en el anexo IV,

.
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Quinto.—Esta Orden entrara en vigor el dia siguiente
al de su publicacidén en el «Boletin Oficial del Estadon.

Madrid, 12 de marzo de 1997.
ALVAREZ-CASCOS FERNANDEZ

Excmos. Sres. Ministros de Defensa y de Fomento.

ANEXO |

Definiciones, abreviaturas y apartados
que se suprimen

LIBRO |

Definiciones y abreviaturas

CAPITULO |

1.1 Definiciones.—Quedan suprimidas las siguientes
definiciones:

Area con servicio de asesoramiento.
Circulacién Aérea Militar Operativa.
Circulacién de Defensa Aérea

Clave (clave SSR).

" Espacio aéreo controlado (exceptuado el vuelo visual).
Espacio aéreo controlado {instrumentos/visual).
Espacio aéreo controlado (restringido a instrumentos).
Radar de precisién para la aproximacion.

Vuelo VFR controlado.

CAPITULO I

1.2 Abreviaturas.—Quedan suprimidas las siguien-
tes abreviaturas:

C/L Eje.

FOT Unidades inglesas.

FTT Tolerancia técnica de vuelo.

GMT Hora media de Greenwich.

HL Pérdida de altura.

ILA Lenguaje aerondutice internacional.
LCN Numeros LCN.

LTF Enlace telefdnico directo.

NO No.

SOC Comienzo del ascenso.

LIBRO Il
Reglamento del Aire
CAPITULO Il

2.3 Reglas generales.—Quedan suprimidos los apar-
tados siguientes:

23.2.2.6,2.325,2325.1,23.3.1.1,2.3.3.1.1.2.1,
2.3.3.1.3.1, 2.3.3.1.4, 2.3.3.1.4.1, 2.3.6.2.2
2.3.6.2.2.1.
CAPITULO IV

2.4 Reglas de vuelo visual—Queda suprimido el
apartado siguiente:

245.1.

LIBRO lit

Servicios de transito aéreo

CAPITULO I

3.2 Generalidades.—Quedan suprimidos los aparta-
dos siguientes:

3.2.18,3.2.18.1y 3.2.18.1.1.

CAPITULO Il

3_.3_ Servicio de control de transito aéreo.—Quedan
suprimidos los apartados siguientes:

3.3.1y3.3.1.1.

CAPITULO IV

3.4 Servicio de informacion de vuelo.—Quedan
suprimidos los apartados siguientes:

3.4.3.b, 3.4.3.5.1, 3.43.6, 3.43.6.1, 3.43.7,
3.4.3.7.1,34.3.8y 3.4.38.1.

CAPITULO VI

3.7 Requisitos de los servicios de transito aéreo res-
pecto a informacién.—Quedan suprimidos los apartados
siguientes:

3.7.2y3.7.21.

LIBRO IV

Procedimientos para los servicios
de navegacién aérea

CAPITULO 1l

4.3 Servicio de control de drea.—Quedan suprimidos
los apartados siguientes:

4.3.1.3.1,4.3.14.1.1y 4.3.16.3.3.

CAPITULO IV

4.4 Servicio de control de aproximacion.—Quedan

suprimidos los apartados siguientes:
4.4.3.1, 4.4.3.1.2, 443,
451, 4453, 4454, 4.
411.1.2,4411.2, 44112,
4.13.2, 44.13.3, 4.4.1
4. 1,4.4.14.1.2, 4.4.14.

a .
4.
4.
44.14.1.

CAPITULO V

4.5 Servicio de control de aerddromo.—-Quedan
suprimidos los apartados siguientes:

45.16.1,45.16.1.2,45.16.2y 4.5.16.3.

CAPITULO X

4.10 Empleo del radar en los servicios de transito
aéreo.—Quedan suprimidos los apartados siguientes;

4.10.2.8.3y4.10.2.8.3.1.
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LIBRO VI
Servicio de informacién aerondutica

CAPITULO It
8.3 Generalidades.—Quedan suprimidos los aparta-
dos siguientes:
8.3.3.3y8.3.45.5.

CAPITULO IV

8.4 Publicaciones de informacién aeronduti-
ca.—Quedan suprimidos los apartados siguientes:

8.4.1.1, 84222, 8423, 84231, 8424 y
8425, :

CAPITULO V

8.5 NOTAM.—Quedan suprimidos los apartados
siguientes:

. r

CAPITULQ VI

8.6 Circulares de informacion aerondutica~Quedan
suprimidos los apartados siguientes:

8.6.1.1.1,86.2.1y86.3.1.
CAPITULO VI

8.7 Informacién anterior y postarior al vuelo.—Que- y

da suprimido el apartado siguiente:
8.7.1.2.

CAPITULO vl

8.8 Requisitos de telecomunicaciones.~Quedan
suprimidos los apartados siguientes:

88.1y882.
ANEXO I
Apartados que se renumeran

LIBRO li
Reglamento del Aire

CAPITULO I

2.3 Reglas generales.—Quedan renumerados los
apartados siguientes como se indica a continuacion:

Nitmaera actual Nuomero nueveo
2.3.2.2.1. 2.3.2.2.2.
2.3.2.2.2. 23223
2.3.2.2.3. 2.3.2.2.4,
23224, 2.3.2.2.5.
232241 2.3.2.251.
232242, 232252,

Nidmero actual Nimero nuevo
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LIBRO 1l
Servicios de transito aéreo

CAPITULO il

32 G_eneraﬁdades.-—(luadan renumerados los apar-
tados siguientes como se indica a continuacion;

Numero actual ANdimero nuevo
2.6. 3.2.7.
26.1. 3.2.7.1.
2.6.1.1. 3.2.7.1.1.
2.6.2. 3.2.7.2.
2.7. 3.2.8.
2.7.1 3.2.8.1.
2.7.1.1. 3.2.8.1.1.
2.7.1.2. 3.2.8.1.2,
2.7.2. 3.2.8.2. -

3.2.721. 3.28.21.
3.2.7.22. 328722,
3.2.7.23. 32823
3.2.7.2.3.1. 3.2823.1.
3.2.7.3. 3.283.
3.2.7.3.1. 3.2.8.3.1.
3.2.7.3.1.1. 3.283.1.1.
3.2.7.3.2. 3.2.8.3.2.
32.7.321. . |3.2832.1.
3273.22. 3.28.3.2.2
32733 3.2.8.3.3.
3.2.7.4. 3284.
3.2.75. 3.285.
3.2.7.5.1. 3.2856.1.
3.2.75.1.1. 3.2.85.1.1.
32752 3.2.85.2.
32752.1. 3.2.85.2.1.
3.2.753. 3.2.8.6.3.
3.2.7.5.3.1. 3.28B53.1.
3.2.7.54. 3.2.8.5.4,
3.2.7.55. 3.2.85.5,
3.2.8. 3.29
3.2.8.1. 3.2.9.1.
3.2.8.2. 3.2.92.
3.2.8.3. 3.2.9.3.
3.29. 3.2.10.
3.2.9.1. 3.2.10.1.
3.2.9.2. 3.2.10.2.
3.293. 3.2.10.3.
3.2.10. 3.2.11.
3.2.10.1. 3.2.11.1.
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CAPITULO Il

3.3 Servicio de control de transito aéreo.—Quedan
renumerados los apartados siguientes como se indica
a continuacion: v

Namero actual

Numero nuevo

Suprimase. {Ahfadase su texto a
Suprimase. (Afiddase su texto a

3.3.5.1.}
3.35.2)

CAPITULO VI

3.6 Necesidades de los servicios de transito aéree
en materia de comunicaciones.—Queda renumerado el
apartado siguiente como se indica a continuacion:

Numero actual

Ndmero nuevo

3.6.23.1.°

Suprimase. (Afadase su texto a 3.6.2.3.)

CAPITULO VI

3.7 Requisitos de los servicios de trénsito aéreo res-
pecto a informacion.—Queda renumerado el apartado
siguiente como se indica a continuacién:

Numero actual Ndmero nuevo

3.74.1. Suprimase. {AfRadase su texto a 3.7.4)
LIBRO IV
Procedimientos para los servicios de navegacion
aérea

CAPITULO IV

4.4 Servicio de control de aproximacién.—Quedan
renumerados los apartados siguientes como se indica
a continuacion:

Nimero actual Nimero huevo
4.4.3.1.1. 4.4.3.1.
4.43.1.3. 4.4.3.3.
445, 4.4.6.
4452 4.4.6.2.
4.4.86. 4.4.7.
4.4.6.1. 44.7.1.
4.46.2. 4.4.7.2.
447, 4.4.8.
4.47.1. 4.48.1.
4.4.8, 4.49,
4482, 4492
449 4.4.10.
4.49.1. 4.4.10.1.
4492, 4.4.10.2.
4493, 4.4.10.3.
4.4.10. 4.4.11.
4.4.10.1. 4.411.1.
4.4.10.2. 4.4.11.2.
4.4.10.4. 4.4.11.4.
4.4.10.5. 4.4.11.5.
4411, 4412,
4411.1. 4.412.1.
4411.1.1. 4.4.12.1.1.
441113 44.12.1.3.
44.11.1.4. 4.4.12.1.4.
44.11.2.2. 441222,
4412 4.4.14.
4.412.2. 4.414.2
4.4.12.3. 4.4.14.3.
4413, 4.4.15.
4.413.1. 4.4.15.1.

CAPITULO V

45 Servicio de control de aerédromo.—Quedan
remunerados los apartados siguientes como se indica
a continuacion:

Numero actual Numero nuevo

45.1
4.5.1

Yy
o
ik m—

NN
—_—
-

6.
6.1.1.
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CAPITULO X

4.10. Empleo del radar en los servicios de transito
aéreo.—Quedan renumerados los apartados siguientes
como se indica a continuacion:

Namero actual Nimero nuevo

4.10.6.4.2. 4.10.64.3
4.10.6.4.3. 4.10.6.4.4
4.10.6.4.4. 4.10.6.4.5
4.10.6.4.5. 4.10.6.4.6
4.10.6.4.6. 4.10.6.4.7

LIBRO VII
Servicios de informacién aeronautica
CAPITULO Il

8.3 Generalidades.—.os apartados siguientes se
renumeran como se indica a continuacion:

Niimaro actual Numsero nueve

8.3.1.1.2. 8.3.1.1.3.
8.3.4.4. 8.3.4.5.

83441 8.3.4.5.1.
8.3.4.5. 8.34.6.

8.3.45.1. 8.3.46.1,
83452 8.3.4.6.2.
8.3.4.5.3. 8346.3.
8.3.4.56.4. 8.346.4.

CAPITULO IV

8.4 Publicaciones de informacion aerondutica.—Los
apartados siguientes se renumeran como se indica a
continuacion:

Nimero ectual Namere nugvo

NN

® 0
L) —a

4
4.
4

qe

CAPITULO V

85 NOTAM.—Los apartados siguientes se renume-
ran come se indica a cantinuacion

Numero actual Namero nuevo
8.5.1.1.2. 8h 113
8.6.1.1.4. 8.5.1.1.5.
8.5.1.1.4.1. 8.5.1.1.5.1.
8.56.1.1.5. 8.5.1.1.6.
85.2 8.6.1
8.5.3.3. 8.56.3.6.
8.5.3.3.1. 8.5.3.6.1.
85341, 8.6.3.7.1
8.5.4. 8.6.2.
85.41.1. 856.2.1.1.
8542 8.6.2.2.
8.5.45. 8.5.2.5.
8.5.4.6. 8.6.2.7.
854.6.1. "18.6.2.7.1.
8.6.5.3. 8.6.3.6.1.
8.5.5.5. 8.5.3.3.

CAPITULO VI

8.6 Circulares de Informacién Aeroniutica
(AIC)—Los apartados siguientes se renumeran como se

indica a continuacion;

Nameros actual Némero nuavo
Capitulo VI. Capitulo VII
8.5. 8.7.
8.6.1. 8.7.1.
8.6.1.1. 8.7.1.1.
8.6.1.1.2. 8.7.1.1.2.
8.6.2. 8.7.2.
8.6.2.1.1. 8.7.2.1.1.
8.6.2.1.2. 8.7.2.1.2.
8.6.2.1.3. 8.7.2.1.3.
8.6.2.2. 8.7.2.2 .
86.3. 8.7.3.

CAPITULO VIl
8.7 Informacidén anterior y posterior al vuelo.—lLos

apartados siguientes se renumeran como se indica a

continuacién:

Nimero actual Niimero nuavo
Capitulo VII. Capitulo VIll,
8.7. 8.8
8.7.1. 8.8.1.
8.7.1.1. 8.8.1.1.
8.7.1.2.1. 8.8.1.2.1.
8.7.1.3. 8.8.1.3.
8.7.1.4. 88.1.4
8.2.2. 8.8.2.
8.7.2.1. 88.2.1.
CAPITULO VIH

8.8 _Fféquisitos de telecomunicaciones—Los aparta-
dos siguientes se renumeran como se indica a conti-

nuacion:

Nirmero actual

Nimero nuevo

Capituio VHI.
8.8

Capitulo IX.
8. 89
8.8.1.1.

8.9.1.1.

&

APENDICE A

Pian de vuelo y plan de vuelo repetitivo

2.2 Instrucciones para

la insercion de los datos

ATS.—El apartado siguiente se renumera como se indica

a continuacion;

Nimero actual

Nidmero nuevo

Casilla 15: Ruta.

Vuelos fuera de las rutas
ATS designadas.

B} Ascenso en crucero.

Casilla 15; Ruta.

Vuelos fuera de ilas rutas
ATS designadas.

6) Ascenso en crucero.
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ANEXO il

Definiciones, abrewaturas y apartados
que se modifican

LIBRO I

Definiciones y abreviaturas

CAPITULD |

1.1 Definiciones.—Quedan modificadas las defini-
ciones siguientes como se indica a centinuacion:

Aerédromo de alternativa.—Aerédromo al que podria
dirigirse una aeronave cuando fuera imposible o no fuera
aconsejable dirigirse al aerédromo de aterrizaje previsto
o aterrizar en el mismo. Existen los siguientes tipos de
aerédromos de alternativa (1)

Aerédromo de alternativa post-despegue.—Aerddro-
mo de alternativa en el que podria aterrizar una aeronave
si esto fuera necesario poco después del despegue y
no fuera posible utilizar-el aerdédromo de salida.

Aerédromo de alternativa en ruta.—Aerédromo en el
que podria aterrizar una aeronave si ésta fuera objeto
de condiciones anormales o de emergencia en ruta.

Aerodromo de alternativa de destino.—Aerddromo de
alternativa al que podria dirigirse una aeronave si fuera

imposible b no fuera aconsejable aterrizar en el aerd--

dromo de aterrizaje previsto.

AIRAC.—Una sigla (reglamentaciéon y control de infor-
macion aeronautica) que significa el sistema que tiene
por objeto la notificacion anticipada, basada en fechas
comunes de entrada en vigor, de las circunstancias que
requieren cambios importantes en los métodos de ope-
raciones.

Aproximacion directa {IFR).—Aproximacion por instru-
mentos en la cual se inicia el tramo de aproximacion
intermedia o final sin haber efectuado un procedimiento
de inversién o un procedimiento de hipédromo, sin que
sea necesario gue la aproximacif’)n se complete con un
aterrizaje directo.

Aproximacion directa (VFH) —Maniobra de entrada en
el circuito de trénsito de aerddromo siguiendo una tra-
yectoria gue corta la prolongacién del eje de la pista,
sin que sea necesario efectuar cualquier otro tramo del
circuitd de transito de aerédromo.

Circulacién aérea general/transito aéreo gene-
ral.—Vuelos realizados segun ias normas y procedimien-
tos establecidos por la autoridad de Aviacion Civil del
Estado y que operan de acuerdo con &l Reglamento de
Circuiaciton Aérea.

Comunicacion aeroterrestre.~Comunicacion en
ambos sentidos entre las aeronaves y las estaciones o
puntos situados en la superfnme de la tierra.

Comunicacién de aire a tierra—Comunicacion en un
solo sentido, de las aeronaves a las estaciones o puntos
situados en la superficie de la tierra.

Comunicacion de tierra a aire—Comunicacion en un
solo sentido, de las estaciones o puntos situados en la
superficie de la tierra a las aeronaves.

Control de operaciones.—La autoridad ejercida res-
pecto a la iniciacion, continuacion, desviacién o termi-
nacion de un vuelo en interés de la seguridad de la
aeronave y de la regularidad y eficacia del vuelo.

{1} El aerédromo del que despega un vuelo también puede ser el aeréd-
dromo de alternativa en ruta o aerddromo ds alternativa de destino para
dicho vuelo.
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Depsndencia/controlador transferidor.—Dependen-
cia de control de transito aéreo {o controlador de transito
aéreo) que estd en vias de transferir la responsabilidad
de proporcionar servicio de control de transito:aéreo

- a [a aeronave, a la dependencia de control de transito

aereo (o al controlader de transito aéreo) que le sigue
a lo largo de la ruta de vuelo (2).

Espacio aéreo con servicio de asesoramiento.—Espa- -
cio aéreo de dimensiones definidas, o ruta designada,
dentro de los cuales se proporciona servicio de aseso-
ramiento de transito aéreo.

Espacio aéreo controlado.—Espacic aéreo de dimen-
siones definidas dentro del cual se facilita servicio de
control de transito aéreo a los vuelos IFR vy a los vuelos
VFR, de conformidad con la clasificacién del espacio
aéreo (3).

Helipuerto.—Aerddromo o area definida scbre una
estructura destinada a ser utilizada, total o parcialmente
para la llegada, la salida o el movimiento de superficie
de los helicépteros.

Hora prevista de aproximacion.—Hora a la que el ATC
prevé que una aeronave que llega, después de haber
experimentado una demora, abandonara el punto de
espera para completar su aproximacién para aterrizar.
La hora a que realmente se abandone el punto de espera
dependera de la autorizacion de aproximacion.

Informacidn meteorolégica—Informe meteorolégico,
analisis, pronéstico y cualquier otra declaracién relativa
a condiciones meteorologicas existentes o previstas.

NOTAM.-Aviso distribuido por medios de telecomu-
nicaciones que contiene informacion refativa al estable-
cimiento, condicion o modificacidon de cualquier insta-
lacion aerondutica, servicio, procedimiento ¢ peligra,
cuyo conocimiento oportuno es esencial para el personal
encargado de las operaciones de vuelo.

Posicidon de seguimiento radar.—Extrapolacién por
computadora de la posicion de una aeronave a base
de informacién radar, que utiliza la computadeora para
fines de seguimiento (4).

Ruta con servicio de asesoramiento.—Ruta designada
a lo largo de la cual se proporciona servicio de ase-
soramiento de transito aéreo (5).

SNOWTAM.—NOTAM de una serie especial que noti-
fica por medio de un formato determinado, la presencia
o eliminacidn de condiciones peligrosas debidas a nieve,
nieve fundente, hielo o agua estancada relacionada con
nieve, nieve fundente o hielo en-el drea de movimiento.

Viraje de base.—Viraje ejecutado por la aeronave
durante la aproximacion inicial, entre el extremo de la
derrota de alejamiento y el principio de la derrota inter-
media o final de aproximacion. Las derrotas no son

‘opuestas entre si (6).

Viraje reglamentario.— Maniobra que consiste en un
viraje efectuado a partir de una derrota designada, segui-
do de otro en sentido contrario, de manera que la aero-
nave intercepte la derrota designada y pueda seguirla
en sentido opuesto.

Los virajes reglamentarlos se designan «a la izquier-
dan 0 «a la derecha» segun el sentido en que se haga
el viraje inicial.

(2} Véase definicion de dependencia/controlador aceptante.

(3) Espacio aéreo controlado es una expresién genérica que abarca las
clases A, B, C, D y E del espacio aéreo ATS.

. (4) En ciertos casos, para facilitar el proteso de seguimiento, se utiliza
informacion obtenida por medios distintos del radar.

{5) E! servicio de control de trénsito aéreo suministra un servicio mucho
mas completo que el de asesoramiento de trdnsito aéreo. Por lo tanto, no
se establecen dreas y rutas con servicio de asesoramiento dentro de espacios
aéreos controlados, pero puede suministrarse servicio de transito aéreo por
encima y por debajo de las areas de control.

(6) Pueden designarse como virajes de base los que se hacen va sea
en vuelo horizontal o durante el descenso, segun las circunstancias en que
se siga cada procedimiento
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Pueden designarse como virajes reglamentarios los
gue se hacen ya sea en vuelo horizontal o durante el
descenso, segun las circunstancias en que se siga cada
procedimiento.

Vuelo controlade.—Todo vuelo gue estd supeditado
a una autorizacién de control de transito aéreo.

-Vuelo VFR especial —Vuelo VFR al que el cantrol de
transito aéreo ha concedido autorizacién para que se
realice dentro de una zona de control en condiciones
meteoroldgicas inferiores a las VMC

CAP{TULO It

1.2 Abreviaiuras.—Queda modificado el significado
de las abreviaturas siguientes como se indica a con-
tinuacion:

Abreviatura Significado

ADT Hora aprobada de salida.

ALTN | Alternativa (aerddromo de). .

ALTN Alternat)iva o alternante (luz que cambia de
: color),

CLSD |Cierre o cerrado o cerrando.

COR ‘Corrija o correccién o corregido (utilizado
para indicar un mensaje meteoroldgico
corregido, designador de tipo de mensaje).
EET Duracidn pravista.

EXP Se espera o esperado o esperando. :
FISA Servicio automatico de informacion de vuelo.
GS Velocidad respecto al suelo.

JM Si puedo transmitir, haga una serie de rayas.
Para que deje de transmitir, haga una serie
de puntos.

LO Conécteme a un receptor perforador.

LOC Local o localmente o emplazamisento situado
o situado. :

M- Metros (precedido por cifras). , .

MC... Copia miltiple para entregar a ... (mimera)
destinatarios.

N Norte o [atitud norte.

RDH Altura de referencia (ILS).

uic Cantra de region superior de informacion de
vuelo.

LIBRO Il

Reglamento del Aire

CAPITULO Il

- 2.2 Aplicacion del Reglamentc del Aire~Queda
modificado el apartado siguiente como se indica a con-
tinuacion:

2.2.2 Cumplimiento del Reglamento del Aire. La
operacién de asronaves. tanto en vuelo como en el area
de movimiento de los aerddromos, se ajustaré a las reglas
generales y, ademas, durante el vuelo:

a) A las reglas de vuelo visual, o
b} alasreglas de vuelo por instrumentos.

CAPITUL® IIi

2.3 Reglas generales.—Quedan modificados los
apartados siguientes como se indica a continuacion:

2.3.1.2 Alturas minimas. Excepto cuando sea nece-
saric para despegar o aterrizar, o cuando se tenga auto-
rizacién de la autoridad competente, las aeronaves no
volaran sobre aglomeraciones de edificios en ciudades,
pueblos 0 lugares habitados, o sobre una reunion de

personas al aire libre. a menos que se vuele a una altura
fue permita, en caso de emergencia, efectuar un aterri-
zaje sin peligro excesivo para las personas ¢ la propiedad
que se encuentren en la superficia. .

2.3.2 Prevencién de colisiones. Es esencial, con
objeto de prevenir posibles colisiones, no descuidar la
vigilancia a bordo de las aeronaves en vuelo, sea cual
fuere el tipo de vuelo o.la clase de espacio aéreo en
que vuele la aeronave, ni mientras circule en el area
de movimiento de un aerddromo.

2.3.2.2 Derecho de paso. La aeronave gque tenga
el derecho de paso mantendrd su rumbe y velocidad,
pera ninguna de estas reglas eximira al piloto al mando
de ella de la obligacién de proceder en la forma mas
eficaz para evitar una colision.

2.3.23.17 Salvo lo dispusesto en 2.3.2.3.5, antre la
puesta y la salida del sol, o durante cualquier otro periodo
que pueda prescribir la autoridad competente, tadas las
aeronaves en vuelo ostentaran:

a) Luces anticolision cuyo objeto serd el de llamar
la atencion hacia la aeronave.

b) Luces de navegacion cuyo objeto sera el de indi-
car la trayectoria relativa de la aeronave a los obser-
vadores y no se ostentarén otras luces si éstas pueden
confundirse con las luces antes mencionadas. -

Las luces instaladas para otros fines, tales como las
luces de aterrizaje y los focos de iluminacidn de la célula,
pueden utilizarse ademas de las luces anticolisién para
gue la aeronave sea mas conspicua, :

2.3.6.2.4 Deterioro de las condiciones meteorolo-
gicas hasta guedar por debajo de fas VMC. Cuando sea
evidente que no serd factible el vuelo en VMC de con-
formidad con su plan de vuelo actualizado, el vuelo VFR
que se realice comao vuelo controlado debera:

a} Solicitar una autorizacién enmendada que le per-
mita continuar en VMC hasta el punto de destino ¢ hasta
un aerddromo de alternativa, salir del espacio aéreo den-
iro del cual se necesita una autorizacién ATC, o

b) si no puede obtener una autorizacién de con-
formidad con a), continuar el vuelo en VMC y notificar
a la dependencia ATC correspondiente las medidas que
toma, ya sea salir del espacio aéreo de que se trate
o aterrizar en el aerédromo apropiade mas’ proximo, o

c} si vuela dentro de una zona de control, solicitar
autorizacién para continuar como vuelo VFR especial, o

d) solicitar autorizacién para volar de acuerdo con
las reglas de vuelo por instrumentos.

2.3.6.4 Terminacion del control. Salvo cuando
aterricen en un aerédromao controlado, los vuelos con-
trolados tan pronto dejen de estar sujetos al servicio
de control de transito aéreo, notificaran este hecho a
la dependencia ATC corraspondiente.

2.3.6.6.2.2 Siopera en condiciones meteorolégicas
de vuelo por instrumantos, o si las condiciones meteo-
rolégicas reinantes son tales que no es posible terminar
el vuelo de acuerdo con lo prescrito en 2.3.8.5.2.1 (7),
la aeronave:

a} Proseguira segun el plan de vuelo actualizado has-
ta la ayuda para la navegacién que corresponda y que
haya sidc designada para servir al aerédromo de desti-
no (8) y, cuando sea necesario para asegurar que se

(7} Comp lo prueban las condiciones rmeteoraldgicas prescritas,
2.3.6.5.2.1 se refiere a todos los vuelos controlades, mientras que 236522
comprende dnicamenta los vuslos [FR. )

(8) Si la autorizacion relativa a los niveles comprende sélo parte de
la ruta, se sobrentiende que la aeronave ha de mantener el ultimeo nivel
{0 los dltimos niveles) de crucers asignado(s) vy de que se haya acusada
recibo, hasta el punto {0 puntos) especificado(s) en la autorizacién, y de
alli en adelanta el nivel {0 nivelas) de crucero indicado(s) en el plan de vuelo
actualizado.
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satisfagan los requisitos sefialados en b), la aeronave
se mantendra sobre esta ayuda hasta iniciar el descen-
so (9) -

b} iniciara el descenso desde la ayuda para la nave-
gacién especificada en a), a la (ltima hora prevista de
aproximacién recibida y de la que se haya acusado reci-
bo, o o mas cerca posible de dicha hora; o si no se
ha recibido y acusado-recibo de |la hora prevista de aproxi-
macioén, iniciara el descenso a la hora prevista de llegada
resultante del plan de vuelo actualizado o lo mas cerca
posible de dicha hora;

c) realizara el procedimiento normal de aproxima-
cién especificado para la ayuda de navegacién desig-
nada. y ‘ :

d} aterrizara, de ser posible, dentro de los treinta
minutos siguientes a la hora prevista de llegada espe-
cificada en b) o la hora prevista de aproximacién de
que dltimamente se haya acusado recibo, lo que resulte
mas tarde.

2.3.7.1 Toda aeronave que esté siendo objeto de
actos de interferencia ilicita hara lo posible por notificar
a la dependencia ATS pertinente este hecho, toda cir-
cunstancia significativa relacionada con el mismo y cual-
quier desviacion del plan de vuelo actualizado que las
circunstancias hagan necesario, a fin de permitir a la

dependencia ATS dar prioridad a la aeronave y reducir
al minimo los conflictos de transito que puedan surgir
con otras aeronaves.

En todo los caseos, las dependencias ATS haran lo
posible para identificar cualquier indicacién de tales
actos de interferencia ilicita y prestaran atencién pron-
tamente a las solicitudes provenientes de la aeronave.
La informacidn pertinente a la realizacidon segura de vuelo
continuara transmitiéndose, y se tomaran las medidas
necesarias para facilitar [a realizacion de todas las fases
del vuelo.

La responsabilidad de las dependencias ATS en casos
de interferencia ilicita figura en el libro Iil.

En los libros Il y IV se indican las medidas que deben
tomar las aeronaves gue estén siendo objeto de actos
de interferencia ilicita y que cuenten con equipos SSR.

CAPITULO IV

2.4 Reglas de vuele visual.—Quedan modificados los
apartados siguientes como se indica a continuacion:

2.4.1 Salvo cuando operen con caracter de vuelos
VFR especiales, los vuelos VFR se reafizardn de forma
que la aeronave vuele en condiciones de visibilidad y
de distancia de las nubes que sean iguales o superiores
a las indicadas en la tabla siguiente:

Tabla de condiciones de visibilidad y distancia de nubes de vuelos VFR *

Clase de espacio B C-D-E

aéreo.

F-G

Por encima de 900 m|A 900 m (3.000 ft) AMSL

{3.000 ft) AMSL o por enci-
ma de 300 m {1.000 ft)
sobre el terieno, de ambos
valores el mayor.

o por debajo, 0 a 300 m
{1.000 ft) sobre el terre-
no, de ambos valores el
mayor.

Distancia de las|Libre de nubes.
nubes.

1.500 m horizontalmente 300 m (1.000 ft) | Libre de nubes y a la vista
verticalmente.

de la superficie.

Visibilidad de vuelo.

8 km a 3.050 m {10.000 ft) AMSL o por encima.
5 km por debajo de 3.050 m {10.000 ft) AMSL.

5 km*

** Cuando asi lo prescriba la autoridad ATS competente:

con tiempo suficiente para evitar una colisidon, o

y para efectuar trabajos aéreos a poca altura. :

Cuando la altitud de transicidn sea inferior a 3.060 m {10.000 t) AMSL, debera utilizarse el FL 100 en vez de 10.000 ft.

a) Pueden.permitirse visibilidades de vuelo inferiores, hasta 1.500 m, para los vualos que se realicen.
1} A velocidades que en las condiciones de visibilidad predominantes den oportunidad adecuada para observar el trénsito, o cualquier obstaculo,

2) en circunstancias en que haya normalrments pocas probabilidades de encontrarse con trénsito, como en areas de escaso volumen de trénsito

b) Los Helicépteros pueden estar autorizados a volar con una visibilidad de vuelo inferior a 1.500 m si maniobran a una velocidad que de oportunidad
adecuada para observar el transito, o cualquier cbstaculo, con e! tiempo suficiente para evitar una colision.

+

2.4.2 Excepto cuando lo autorice la dependencia
de control de transito aéreo, en vuelos VFR no se des-
pegara ni se aterrizara en ningdn aerédromo dentro de
una zona de control, ni se entrara en la zona de transito
de aerddromo o en el circuito de transito de dicho aeré-
dromo:

a) Si el techo de nubes es inferior a 450 m
(1.600ft), 0
b} sila visibilidad en tierra es inferior a b km.

{9) El suministro de control de transito aéreo a otras aeronaves que
vuelen en el espacio aérec en cuestién, se basara en la hipftesis de que
una aeronave que experimente fallo de la radio observaré las disposiciones
de 2.3.6.5.2.2,

2.4.3 Los vuelos VFR, entre la puesta y fa salida
del sol o durante cualquier otro pericdo entre la puesta
y la salida del sol que pueda prescribir la autoridad ATS
competente civil/militar, se realizardn de conformidad
con las condiciones prescritas por dicha autoridad.

2.44 A menos que lo autorice !a autoridad ATS
competente civil/militar, no se realizar4n vuelos VFR:

a) Por encima del nivel de vuelo 200 en la re-
gién EUR y por encima del nivel de vuelo 150 en la
region AFI.

by A velocidades transénicas o supersonicas.

245 Excepto cuando sea necesario para el des-
pegue o el aterrizaje, o cuando se tenga autorizacion
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de la autoridad competente, los vuelos VFR no se efec-
tuaran: :

a) Sobre aglomeraciones de edificios en ciudades,
pueblos o lugares habitados o sobre una reunidn de
personas al aire libre a una altura menor de 300 m
(1.000 ft) Sobre el obstaculo mas alto situado dentro
de un radio de 600 m desde la aeronave.

b) En cualguier otra parte distinta de la especificada
en 2.4.5 a), a una altura menor de 150 m {500 ft} sobre
tierra 0 agua. ‘

248 A no ser gue se indique de otro modo en

las autorizaciones de control de transito aéreo o por
disposicién de la autoridad ATS competente, los vue-
los VFR en vuelo horizontal de crucero cuando operen
por encima de 800 m (3,000 ft) con respecto al terreno
o al agua, o de un plano de comparacién mas elevado
segun especifique la autoridad ATS competenfe, se efec-
tuaran a un nivel de vuelo apropiado a la derrota, como
se especifica en la tabla de niveles que figura en el apén-
dice B. ' -

2.4.7 Los vuelos VFR observarén las dispbsiciones
de 2.3.68:

a)’ Cuando se realicen en espacio aéreo de clases
B.CyD. o _

b)- cuando formen parte del transitc de aerédromo
en aerddromaos controlados, o

c) cuando operen con caracter de vuelos VFR espe-
cialaes.

En la FIR/UIR Canarias, ademés, los vuelos VFR que
deban efectuarse en el interior de una zona de control
establecida en un aerdédromo destinado a vuelos inter-
nacionales y en las partes especificadas del drea de con-
trol terminal correspondiente {10). deberan obtener la
autorizacion de la dependencia ATC correspondients.

2.4.8 Un vuelo VFR que se realice dentro de éreas, .

hacia éreas, 0 a lo largo de rutas, designadas por fa
autoridad ATS competente de acuerdo con 2,3.3.1.2.1,
¢} o d), mantendra continuamente la escucha en la radio-
frecuencia apropiada de la dependencia de los servicios

de tréansito aéreo que suministre el servicio de informa-

cion de vuelo, e informard su posicién a la misma depan-
dencia cuando sea necesario.

CAPITULO V

2.5 Reglas de vuelo por instrumento.~Queda modi-
ticado el apartado siguiente como se indica a continua-
cion;

2.5.3.2 Comunicaciones. Un vuelo IFR que se rea-
lice fuera del espacio aéreo controlado pero dentro de
areas, o a lo largo de rutas; designadas por [a autoridad
ATS competente de acuerdo con 2.3.3.1.2.1 ¢} o d),
mantendra la escucha en la radiofrecuencia apropiada
y establecerd, cuando sea necasario, comunicacion sn
ambos sentidos con la dependencia de los servicios de
transito aéreo que suministre servicio de informacién
de vuelo. - .

El sistema SELCAL o dispositivos similares de sefia-
lizacién automatica, satisfacen el requisito de mantener
ta escucha.

{10} La expresion spartes especificadas del drea de control terminal
correspondiente» pratende abarcar, por lo menos, aquellas partes utilizadas
por los vuelos internacionales IFR para los procedimientos de aproximacién,
espera, salida y procedimientos de atenuacién de ruido.

LIBRO 1l

Servicios de transito aéreo

CAPITULO Il

3.2 G_eneraﬁdades.—(‘)uedan‘mod_ificadps tos apar-
tados siguientes como se indica a continuacion:,

3.2.2 _Objetivos de los servicios de transito aéreo.
Los objetivos de los servicios de transito aéreo serdn:

a) Prevenir colisiones entre aeronaves.

b) Prevenir colisiones entre aeronaves en el area
de maniobras y entre ésas y los obstaculos que haya
en dicha 4rea. .

¢) Acelerar y mantaner ordenadamente el movi-
miento del transito adreo.

d) Asesorar y proporcionar informacion (til para la
marcha segura y eficaz de los vuelos.

e) Notificar a los organismos pertinentes respecto
a las aeronaves que necesitan ayuda de busgueda y
salvamento, y auxiliar a dichos organismos segin sea
necesario.

3.2.3.1 El Servicio de control de trénsito aéreo, para
satisfacer los objetivos indicados en a), b} y ¢} de 3.2.2.
Este servicio se divide en las tres partes siguientes:

a) Servicio de control de drea: El suministro del servi-
cio de control de transito aéreo para vuelos controlados,
a excepcion de aquelias partes de los mismos que se
describen mas adelante en los incisos b) y ¢}, a fin de
satisfacer los abjetivos a} y c) de 3.2.2.

- b) Servicio de control de aproximacidn: El suministro
del servicio de control de transito aéreo para aquellas
partes de los vuelos controlados relacionadas con la lie-
gadgazoz!a salida, a fin de satisfacer los objetivos a) y c)
de 3.2.2.

¢) Servicio de control de aerédromo: el suministro
del servicio de control de transito aéreo para el transito
de aerédromo excepto para aquellas partes de los vuelos
que se describen en el precedente inciso b), a fin de
satisfacer los objetivos a). b) y c) de 3.2.2. ‘

3.2.3.2 El servicio de informacién de vuelo, para
satisfacer el objetivo d} de 3.2.2.

3.2.3.3 E servicio de alerta para satisfacer el obje-
tivo e) de 3.2.2.

3.2.4 Determinacion de la necesidad de los servi-

¢ios de tréansito aéreo.

_ Para determinar la necesidad de los servicios de tran-
sito aereo se tendra en cuenta lo siguiente:

a) Los tipos de transito aéreo de que se trata.
'b} La densidad del trdnsito aéreo.

c) Las condiciones meteoroldgicas.

d) Otros factores pertinentes.

~ A este efecto se tendra en cuenta la informacion adi-
cional que la QOACI haya proporcionado a los Estados
miembras.

3.256.2.2.1 Se designardn como areas de control
0 zonas de control {11) aquellas partes del espacio aéreo
en las cuales se decida facilitar servicio de control de
trénsitoc aéreo a todos los vuelos IFR.

3.2.5.2.2.1.1 Aquellas partes del espacio aéres con-
trolado, en las que se determine que también se sumi-

{11) En 3.2.8 se hace la distincién entre 4reas de control ¥ zonas de
control. ’
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nistrara servicio de control de transito aéreo a los vuelos
VFR, se designaran como espacio aéreo de clases B,
CoD.

3.2.8.3.2.1 FE! limite inferior de un area de control,
cuando sea factible y conveniente a fin de permitir liber-
tad de accion para los vuelos VFR efectuados por debajo
del 4rea de control, se establecera a una altura mayor
que la minima especificada en 3.2.8.3.2.

3.2.15.2 La coordinacion de las actividades poten-
cialmente peligrosas para las aeronaves civiles se llevara
a cabo de conformidad con 3.2.16.

3.2.21.1.1 Tan pronto como una dependencia de
los 'servicios de transito aéreo tenga conocimiento de
que hay una aeronave extraviada, tomara, de confor-
midad con 3.2.21.1.1.1y 3.2.21.1.1.2 todas las medidas
necesarias para auxiliar a la aeronave y proteger su vuelo.

Es particularmente importante que proporcione ayuda
para la navegacién cualquier dependencia de los servi-
cios de transito aéreo que tenga conocimiento de que
una aeronave se ha extraviado, o esta a punto de extra-
viarse, en una zona en la que corfe el riesgo de ser
interceptada u otros peligros para su seguridad.

3.2.21.2.2 Tan pronte como una dependencia de
los servicios de transito aéreo tenga conocimiento de
due una aeronave esta siendo interceptada fuera de su
zona de responsabilidad adoptard, de entre las medidas
siguientes, las que considere apropiadas al caso:

a) Informara a la dependencia ATS que esta al servi-
cio de la parte del espacio aéreo en la cual tiene lugar
la interceptacion, proporcionando los datos de que dis-
ponga para ayudarla a identificar la aeronave y pedira
que intervenga de conformidad con 3.2.21.2.1.

b} Retransmitirda los mensajes entre la aeronave
interceptada y la dependencia ATS correspondiente, la
dependencia de control de interceptacion o la aeronave
interceptora. : )

CAPITULO Il

3.3 Servicio de control de trénsito aéreo.—Quedan
modificados los apartados siguientes como se indica a
continuacion: .

3.3.2 Provision del servicio de control de transito
aéreo.—Las partes del servicio de contro! de trénsito
aéreo descritas en 3.2.3.1. serdn provistas por las dife-
rentes dependencias en la forma siguiente:

a) Servicio de control de area:

1) Por un centro de control de area, o

2) por la dependencia que suministra el servicio de
control de aproximacién en una zona de control o en
un area de control de extension limitada, destinada prin-
cipalmente para el suministro del servicio de control de
aproximacion cuando no se ha establecido un centro
de control de area. :

b) Servicio de control de aproximacion:

1} Por una torre de control de aerédromo o un cen-
tro de control de area cuando sea necesario 0 conve-
niente combinar bajo la responsabilidad de una sola
dependencia las funciones del servicio de control de
aproximacién con las del servicio de control de aerd-
dromo o con las del servicio de control de area.

2) Por una oficina de control de aproximacion cuan-
do sea necesario o conveniente establecer una depen-
dencia separada.

¢} Servicio de control de aerodromo por medio de
una torre de control de aerdédromo.

Puede asignarse a una torre de control de aerédromo
0 auna dependencia separada la tarea de proporcionar
determinados servicios en la plataforma.

3.3.3.1 Con el fin de proporcionar el servicio de
control de transito aéreo, la dependencia del control de
transito aéreo debera:

a) Disponer de la informacién sobre el movimiento
proyectado de cada aeronave, y variaciones del mismo,
y"de datos sobre el progreso efectivo de cada una de
ellas.

b) Determinar, basandose en la informacion recibi-
da, las posiciones relativas que guardan entre ellas las
aeronaves conocidas. ‘

c) Expedir autorizaciones e informacion para los
fines de evitar colisiones entre las aeronaves gque estén
bajo su control y acelerar y mantener ordenadamente
el movimiento del tréansito aéreo.

d} Coordinar las autorizaciones que sean necesarias
con las otras dependencias:

1) Siempre que, de no hacerlo, una aeronave pueda
obstaculizar el transito dirigido por dichas otras depen-
dencias.

2) Antes de transferir el control de una aeronave
a dichas otras dependencias.

3.3.3.3 Las autorizaciones concedidas por las
dependencias de control de transito aérec proporcio-
naran separacion:

a) Entre todos las vuelos en el espacio aéreo cla-
ses Ay B.

b} Entre los vuelos IFR en el espacio aéreo de cla-
sesC,DyE.

c) Entre vuelos IFR y VFR en el espacio aéreo de
clase C. .

d) Entre vuelos IFR y vuelos especiales VFR.

e) Entre vuelos especiales VFR, cuando asi lo pres-
criba la autoridad ATS competente.

Excepto que, cuando lo solicite una aeronave, o lo
proponga una dependencia ATC y lo acepte la acronave,
y con tal de que el procedimiento haya sido previamente
aprobado por la autoridad ATS competente para los
casos enumerados en a), b) y ¢), un vuelo puede ser
autorizado sin proporcionarle separacion con respecto
a una parte especifica del vuelo que se lleve a cabo
en condiciones meteorolégicas visuales.

3.3.34 La separacion proporcionada por una
dependencia de control de transito aéreo se obtendra
por lo menos en una de las formas siguientes:

a) Separacion vertical, mediante asignacion de dife-
rentes niveles, elegidos entre:

1} La tabla de niveles de crucero que figura en el
apéndice B, o

2} una tabla de niveles de crucero modificada, cuan-
do asi se prescriba de conformidad con el apéndice B,
para los vuelos por encima del nivel de vuelo 290.

Si bien la correlacién entre niveles y derrota alli pres-
crita, no se aplicard cuando se indique otra en las per-
tinentes publicaciones de informacion aeronautica o en
las autorizaciones del control de transito aéreo.-

b) Separacion horizontal, obtenida proporcionando:

1) Separacién longitudinal, manteniendo un inter-
valo entre las aeronaves que lleven la misma derrota,
o derrotas convergentes o reciprocas, expresada en fun-
cion de tiempo o de distancia, 0

2) separacion lateral, manteniendo fas aeronaves en
diferentes rutas o en diferentes dreas geograficas.
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c) Separacion compuesta, consistente en una com-
binacidén de separacién vertical y una de las otras formas

de separacion indicadas en b} anterior, utilizando para

cada una de ellas minimas inferiores a las que se utilizan
cuando se aplican por separado, pero no inferiores a
ia mitad de esas minimas.

La separacion compuesta sélo se aplicara en virtud
de acuerdos regionales de navegacion aérea (12).

3.3.4.1 La seleccion de las minimas de separacion
que han de aplicarse en una parte dada del aspacio
aéreo se hard como sigue:

a) Las minimas de separacion se elegiran entre las
que figuran en las disposicionas del libro IV gue sean
aplicables a las circunstancias prevalecientes, si bien,
cuando se utilicen tipos de ayuda o prevalezecan circuns-
tancias que no estén previstas en las disposiciones vigen-
tes de este Reglamento, se estableceran otras minimas
de separacioén, segun proceda, por:

1) La autoridad ATS competente, previa consulta
con los explotadores, respecto a rutas o partes de las
mismas que estén dentro del espacio aéreo bajo la sobe-
rania del Estado.

2) Acuerdo regional de navegacion aérea respecto
a rutas o partes de las mismas que estén dentro de
espacio aéreo sobre alta mar o sobre areas de soberania
indeterminada. :

b} La seleccidon de las minimas de separaciton se
hara en consulta entre las autoridades ATS competentes,
responsablas del suministro de los servicios de transito
aéreo en el espacio aérec adyacente cuando:

1) El trdnsito ha de pasar de uno a otro de los espa-
cios aéreos adyacentes. _

2} Las rutas se hallen mas préximas al limite comuin
de los espacios agreos adyacentes que las minimas de
separacion aplicables segun las circunstancias.

Esta disposicién tiene por objeto garantizar, en el pri-
mer caso {1), compatibilidad en ambos ladcs de la linea
de transierencia del transito, y, en el sequndo caso {2),
que habréa adecuada separacion entre las aeronaves que
operen a uno y otro lado del limite comin.

3.3.4.2 Los detalles de las minimas de separacion
elegidas y de sus areas de aplicacidon, se notificaran a:

a) Las dependencias ATS pertinantes,y .
b) los pilotos y explotadores, mediante publicacio-
nes de informacién aerondutica (AIP), cuando:

1} La separacién se base en ayudas para la nave-
gacion determinadas o en técnicas de navegacion deter-
minadas, o

"2} se apliquen minimas de separacion inferiores a
las especificadas por OACL :

3.3.6.1.17 Entre dos dependencias que suministren
servicio de control de area. La responsabilidad del control
de una aecronave se transferira de la dependencia que
suministre el servicio de control de area, a la que sumi-
nistre e} servicio de control de area en un area de control
adyacente, en el momento en que e} centro de control
de area que ejerce el control de |la asronave calcule
que la aeronave cruzara el limite comun de ambas areas
- de control 0 en cualquier otro punto o momento gue
se haya convenido entre ambas dependencias.

3.3.6.1.3.1 Aeronaves que llegan. La responsabili-
dad del control de una asronave que se aproxima para
aterrizar se transferira de la dependencia que prapor-

(12} En el apendice W figura texto de otientacién relativo a la implan-
tacidn de la separacién compuesta lateral /vertical,

cione servicio de control de aproximacion a la que pro-
porcione servicio de control de aerddromo, cuando la
aergnave;

a) Se encuentre en las proximidades del aerd-
dromo, y

1} se considere que podréa realizar la aproximacion
y el aterrizaje por referencia visual a tierra, o
haya alcanzade condiciones meteoroldgicas inin-
terrumpidas de vuelo visual.

b) O bien haya aterrizado; o que ocurra antes.

[ncluso cuando exista una oficina de control de aproxi-
macion, el control de ciertos vuelos puede transferirse
directamente de-un centro de control de drea a.una
torre de control de aerédremo, por acuerdo previo entre
las dependencias interesadas, respecto a la parte per-
tinente del servicio de control de aproximacion gue ha
de ser proporcionado por el centro de control de area
o pt()jr la torre de control de aerddromo, segin corres-
ponda.

3.3.8.1.3.2 Aagronaves que salen. La responsabili-
dad del control de una aeronave que sale se transferira
de la dependencia que proporcicne servicio de control
de aerddromo a la que proporcione servicio de control
de aproximacion:

a) Cuando en las proximidades del aerddromo pre-
valezcan condiciones meteoroclogicas de vuelo visual:

1) Antes del momento en que la aeronave abandone
tas proximidades del aerddrome, o

2) antes de que la aeronave pase a operar en con-
diciones meteorgldgicas de vuelo por instrumentos; lo
que ocurra antes.

b} Cuando en el aerédromo prevalezcan condicio-
nes meteoroldgicas de vuelo por instrumentos:

17 Inmediatamente antes de que la aeronave entre
en la pista que se utiliza para efectuar los despegues, o

2. inmediatamente después de que la aeronave esté
en vuelo, si los procedimientos locales consideran pre-
ferible tal medida.

Incluso cuando exista una oficina de control de aproxi-
macion, el control de ciertos vuelos puede transferirse
directamente de una torre de control de aerddromo a
un centro de control de &rea, por acuerde previo entre
las dependencias interesadas, respecto a la parte per-
tinente del servicio de control de aproximacion que ha
de ser proporcionado por la torre de control de aerd-
drorgo o por el centro de contral de 4rea, segun corres-
ponda.

CAPITULO IV

. 34 Servicio de informacion de wvuelo.~Quedan
maodificados los apartados siguientes como se indica a
continuacion:

3.4.1.1 E!servicio de informacién de vuelo se sumi-
nistrara a todas las aeronaves a las que probablemente
pueda afectar la informacién y a las que:

a) Se les suministra servicio de control de transito
aereo, o :

b} de otro modo tienen conocimientc las dependen-
cias pertinentes de los servicios de trénsito aéreo.

. 3.4.2.2 Ademas de lo dispuesto en 3.4.2.1 el servi-
cio de informacién de vuelo que se suministra a los vue-
los incluira el suministro de informacion sobre;

a) Lascondiciones meteoroldgicas notificadas o pro-
nosticadas en los aerddromos de salida, de destino y
de alternativa.



BOE ntim. 67

b} Los peligros de colision que puedan existir
para las aeronaves que operen en el espacio aéreo
clasesC,D,E, FyG.

¢) Para los vuelos sobre &reas maritimas, en la medi-
da de lo posible y cuando lo solicite el piloto, toda infor-
macién disponible tal como el distintivo de llamada de
radio, posicion, derrota verdadera, velocidad, etc., de las
gmbarcaciones de superficie que se encuentren en el
area.

d) EnlaFIR/UIR Canarias el mas reciente prondstico
de tendencia de que disponga la dependencia ATS, con
tal de que no se haya preparado mas de una hora antes,
se transmitira siempre a la aeronave, junto con el mas
reciente informe de las observaciones ordinarias 0 espe-
ciales, en caso de que la aeronave solicite esta Ultima
informacion. '

3.4.2.2.1 Lainformacion a que se refiere 3.4.2.2.b),
que comprende solamente las aeronaves conocidas cuya
presencia pudiera constituir un peligro de colisidn para
la aeronave que recibe la informacion sera a veces incom-
pleta y los servicios de transito aéreo no pueden asumir
siempre la responsabilidad respecto a su expedicion ni
respecto a su exactitud.

Cuando sea necesario completar la informacion sobre
los peligros de colision suministrada con arreglo al inci-
so b) de 3.4.2.2, o en caso de interrupciones tempo-
rales del servicio de informacion de vuelo, podran apli-
carse las radiodifusiones de informacion en vuelo sobre
el transito aéreo en los espacios aéreos designados. En
el apéndice X se ofrece orientacion relativa a la radio-
difusién de informacion en vuelo sobre el transito aéreo
y procedimientos operacionales conexos. :

3.4.2.4 Ademas de lo dispuesto en 3.4.2.1, el servi-
cio de informacién de vuelo suministrado a los vuelos
VFR incluira informacion sobre las condiciones del tran-
sito y meteorolégicas a lo largo de la ruta de vuelo,
gue puedan hacer que no sea posible operar en con-
diciones de vuelo visual.

34335 Los mensajes de radiodifusion VHF del
servicio de informacion de vuelo para las operaciones
contendran la siguiente informacién, en el orden indi-
cado: ’

a) Nombre del aerédromo.

b} Hora de observacién.

c) Pistas de aterrizaje.

d) Condiciones importantes de la superficie de la
pista y cuando corresponda, eficacia de frenado.

e) Cambios en el estado de funcionamiento de las
ayudas para la navegacion, cuando corresponda.

f) Duracion de la espera, cuando corresponda.

g) Direccién y velocidad del viento de superficie;
cuando corresponda, velocidad méaxima del viento.

h) Visibilidad y, cuando sea aplicable, alcance visual
en la pista (RVR).

i) Condiciones meteorolbgicas actuales.

i} Nubes por debajo de la mas elevada de las siguien-
tes altitudes: 1.500 metros (5.000 pies) o la altitud
minima de sector mas elevada; cumulonimbus; si el cielo
eﬁté oculto, visibilidad vertical, cuando se disponga de
ella.

k) Temperatura del aire {13).

) Temperatura de! punto de rocio {13).

m) Reglaje ONH del altimetro (1 3).

n} Prondstico de aterrizaje de tipo tendencia, cuan-
do esté disponible.

o) Noticia de los mensajes SIGMET actualizados.

3.4.3.4 Servicio automatico de informacion del area
terminal (ATIS).

(13) Segin se determine mediante acuerdo regional de navegacion
aérea.
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CAPITULO V

35 Servicio de alerta—Quedan modificados los
apartados siguientes como se indica a continuacion:

3.5.1.1

a) A todas las aeronaves a las cuales se suministre
servicio de control de transito aéreo.

b) En la medida de lo posible, a todas las demas
aeronaves que hayan presentado un pian de vuelo o
de las que, por otros medios, tengan conocimiento los
servicios de transito aéreo.

c) A todas las aeronaves gue se S€pa o se sospeche
gue estan siendo objeto de interferencia ilicita.

3.5.2.1 Con excepcion de lo prescrito en 3.5.6.1
y sin perjuicio de cualesquiera otras circunstancias que
aconsejen tal medida, las dependencias de los servicios
de transito aéreo notificardn inmediatamente a los cen-
tros coordinadores de salvamento que consideran que
una aeronave se encuentra en estado de emergencia
de conformidad con lo siguiente:

Se suministrara servicio de alerta:

a) Fase de incertidumbre:

1) Cuando no se haya recibido ninguna comunica-
cién de la aeronave dentro de los treinta minutos siguien-
tes a la hora en que debia haberse recibido de ella una
comunicacion, o siguientes al momento en que por pri-
mera vez se tratd, infructuosamente, de establecer comu-
nicacion con dicha aeronave, lo primero gue suceda, o

2) cuando la aeronave no llegue dentro de los treinta
minutos siguientes a la hora prevista de llegada altima-
mente anunciada por ella, o a la calculada por las depen-
dencias, la que de las dos resulte mas tarde; a menos
que no existan dudas acerca de la seguridad de la aero-
nave y sus ocupantes.

b) Fase de alerta:

1) Cuando transcurrida la fase de incertidumbre, en
las subsiguientes tentativas para establecer comunica-
cion con la aeronave, o en las averiguaciones hechas
de otras fuentes pertinentes, no se consigan noticias
de la aeronave, 0

2) cuando una aeronave haya sido autorizada para
aterrizar y no lo haga dentro de los cinco minutos siguien-
tes a la hora prevista de aterrizaje y no se haya podido
restablecer la comunicacion con la aeranave, 0

3) cuando se reciban informes que indiguen gue
las condiciones de funcionamiento de la aeronave no
son normales, pero no hasta el extremo de que sea pro-
bable un aterrizaje forzoso; a menos que haya indicios
favorables en cuanto ala seguridad de la aeronave y
de sus ocupantes, o

4) cuando se sepa o se sospeche gue una aeronave
esta siendo objeto de interferencia ilicita.

c} Fase de peligro:

1) Cuando transcurrida la fase de alerta, las nuevas
tentativas infructuosas para establecer comunicacion
con la aeronave y cuando mas extensas comunicaciones
de indagacion, también infructuosas, hagan suponer que
ia aeronave se halla en peligro, o

2) cuando se considere que se ha agotado el com-
bustible que la aeronave lleva a bordo, o que es insu-
ficiente para permitirle llegar a lugar seguro, o

3) cuando se reciban informes que indiquen que
las condiciones de funcionamiento de la aeronave son
anormales hasta el extremo de que se crea probable
un aterrizaje forzoso, 0

4) cuando se reciban informes o sea logico pensar
que la aeronave esta a punto de hacer un aterrizaje for-
z0so o que lo ha efectuado ya; a menos:-que casi se
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tenga la certidumbre de que la aeronave y sus ocupantes
no se ven amenazados por ningun peligro grave ni inmi-
nente y de que no necesitan ayuda inmediata.

3.5.2.2 La notificacion contendrd la informacion
siguiente, conforme se disponga de ella, en el orden
indicado: :

a) INCERFA, ALERFA o DETRESFA, segltn corres-
ponda a la fase de alarma.

b) Servicio y persona gue llama.

c) Clase de emergencia.

cll) Informacidén apropiada contenida en el plan de
vuelo. :
e} Dependencia que establecid la Gltima comunica-
cidn, hora y frecuencia utilizada. _

f} UMimo mensaje de posicion y cémo se determind
ésta. . -
g) Colores y marcas distintivas de la aeronave.

h) Toda .medida tomada por la dependencia que
hace fa notificacion. :

i) Demas ohservaciones pertinentes.

CAPITULO Vi

3.7 Requisitos de los servicios de trénsito aéreo res-
pecto a informacion.—Queda modificado el apartado
siguiente como se indica & continuacion; .

3.7.3.1 Se mantendra a las dependencias ATS con-
tinuamente informadas sobre el estado operacional de
las ayudas no visuales y de aquellas ayudas visuales
esenciales para los procedimientos de despegue. salida,
aproximacion y aterrizaje dentro de su area de respon-
sabilidad y de aquellas ayudas visuales y no visuales
que sean esenciales para el movimiento en la superficie.

LIBRO IV

Procedimientos para los servicios de navegacién
aérea

CAPITULO Il

4.2 Disposiciones generales.—Queda modificado el
siguiente apartado comao se indica a continuacion:

4.2.1.1 Aunque estos procedimiantos estan princi-
palmente destinados al personal de los servicios de tran-
sito aéreo, los pilotos al mando prestaran especial aten-
cién a las secciones siguientes, que les afectan direc-
tamente:;

Capitulo Il 428, 4.2.9, 42.10, 42.12.1, 4.2.13,

4214y 4.2.15. _
Capitulo I 4.3.6,4.3.13, 4.3.16 y 4.3.17.
Capitulo IV: 4422, 444, 448, 449, 44.10.2,
4,4.10.3,4.411.5y4.4.12.
CapltuloV: 45.10.3y 4.5.13.5.
CapituloVI: 4.6.1y 4.6.2.
Capitulo IX y apéndices A, L, Y. -

4,2.8.2.1.2 Encaso de que unvuelo sufra una damo-
ra con respecto al plan de vuelo original, ésta debera
comunicarse a los servicios de transitc aéreo siguiendo
los plazos y procedimientos descritos en las publicacio-
nes de informacién aarondutica. Transcurrido el tiempo
establecido en las -publicaciones de informacién aero-
nautica, si el originador de! plan de vuelo no toma nin-
guna medida, el plan de vuelo se cancelard automa-
ticamente. *

CAPITULO Il

4.3 Servicio de control de drea.—Quedan modifica-
dos los apartados siguientes como se indica a conti-
nuacion:

4.3.1.1
zontal: -

a) Entre cualquiera de los vuelos en el espacio aéreo
de clases Ay B.
c 3) EEn'nre, vuelos IFR en el espacio aéreo de clases

. D,y E.

c) Entre vuelos IFR y los vuelos VFR en el aspacio
aéreo de clase C.

d) Entre los vuelos {FR y los vuelos VFR especiales.

e) Entre vuelos VFR especiales, cuando asi lo pres-
criba la autoridad ATS competente, excepto, para los
casaos indicados en a), b) v c), durante las horas diurnas
cuando se haya autorizado a los vuelos para subir o
descender a condicion de que mantengan su propia
separacién y permanezcan en condiciones meteorold-
gicas visuales. :

4.3.1.2 No se concedera autorizacién para ejecutar
ninguna maniohra gue reduciria fa separacién entre dos
aeronaves a un valor menor que la separacién minima
aplicable en las circunstancias.

4.3.1.3 Se aplicardn separaciones mayores gue las
minimas especificadas, siempre que la estela turbulenta
O circunstancias excepcionales, como la interferencia ili-
cita, exijan precauciones adicionales.

Sin embargo, esto debe hacerse teniendo debidamen-
te en cuenta todos los factores pertinentes, a fin de
no entorpecer la corriente del trdnsito por la aplicacién
de separaciones excesivas.

4.3.7.2.1.1 En caso de trédnsito en sentidos opues-
tos que ascienda o descienda, se obtiene la separacidn
a la derecha {véase 4.3.7.2.2 y 4.3.7.2.3) requiriendo
a las aeronaves que vuelen por lados opuestos de un
rumbo de radiofaro direccional LF/MF, y a una distancia
superior a 28 kilometros (15 NM)} de la instalacién {vda-
se figura 4-1A).

Se proporcionaré separacion vertical u hori-

Vuslo de descenio

Radiofare
dirsccional - IBEm : .
LF/MF ——— {1 NM

,,.)_

Vuelo de ascenso
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4.3.7.2.1.2 Separacion de cuadrante o de sector
para vuelos en diferentes cuadrantes o sectores de la
misma radioayuda (véase figura 4-1B).

Las aeronaves deben seguir derrotas divergentes y
a una distancia de 28 kildmetros (15 NM} o maés de
la instalacion.

En los rumbos de los radiofaros direccionales pueden
ocurrir deformaciones que hacen dificil la determinacién
correcta del cuadrante en el que vuela una aeronave,
a menos que se compruebe mediante un ADF u otras
ayudas para la navegacion.

4.3.7.2.1.3 Separacion geografica, es decir, ia sepa-
racién especificamente indicada mediante mensajes de
posicion sobre puntos geogréficos diferentes cuya deter-
minacion se efectie visualmente o por referencia a una
ayuda para la navegacién (véase figura 4-2).

Fig. 4-2 -

- 28 K
p———— 115 NM) _‘_ﬂ

VOR f-"!\\
r 15 .
28
f15 gﬂ;\’*;:/\\

Fig. ¢-3A

4.3.7.2.1.4 Separacion de derrotas entre aeronaves
que utilicen la misma ayuda o el mismo método de
navegacion.

Exigiendo a las aeronaves que sigan determinadas
derrotas con un minimo de separacion- apropiado a la
ayuda o al método de navegacién empleados {para derro-
1as que se cruzan véase 4.3.8.2.1.2}, del modo siguiente:

a) VOR:

i) Ambas aeronaves se alejan de la ayuda: Derrotas
que diverjan 15 grados por lo menos y una de las aero-
naves se encuentre a 28 kilémetros {15 NM) o mas
de la ayuda (véase figura 4-3A), o

i} una aeronave se aleja y otra se acerca a la ayuda:
Derrotas que diverjan 15 grados por lo menos y la aero-
nave que se aleja se encuentre a 28 kildometros (15
NM) o© més de la ayuda (véase figura 4-3B);

2B Km
[ (is NM)——""

28
{15 5&",

xY
i

Fig. 4-38

/i 38 A,
f},
M‘r/ \/‘*\
Fig. 4-4A

b) NDB: .

i} Ambas aeronaves se alejan de la ayuda: Derrotas
que diverjan 30 gradoszpor lo menos y una de las aero-
naves se encuentre a 28 kilometros {15 NM) o mas
de la ayuda (véase figura 4-4A), o

ii) 'una aeronave se algja y otra se acerca a la ayuda:

Derrotas que diverjan 30 grados por lo menos v la aero-

nave que se aleja se encuentre a 28 kildémetros (15
NM)} © mas de la ayuda (véase figura 4-4B);

8 Km
(15 niy > } _

: 28 Km
Punie de |'<————'(|5 NMy
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c} A estima (DR). Derrotas que diverjan 45 grados
por lo menos y a una distancia de 28 kildmetros (15
NM} o mas desde el punto de interseccién de Jas derro-
tas, determinandose este punto ya sea visualments o

por referencia a una ayuda para la radio navegacion

(véase figura 4-5).

Cuando las aeronaves sigan derrotas cuya separacién
sea considerablemente mayor que los valores minimos
anteriores, el Estado puede reducir la distancia a fa cual
se obtiene la separacién lateral.

- 4.3.8.1.1 La separacion langitudinal se aplicaré de
forma que el espacio entre las pasiciones estimadas de
las aeronaves gue han de separarse no sea nunca menor
que la minima prescrita.

La separacion longitudinal entre aeronaves que sigan
la misma derrota o derrotas divergentes puede mante-
nerse mediante la aplicacién de la técnica basada en
el numero de Mach, cuando asi se prescriba de con-
formidad con acuerdos reglonales de navegacion aérea.
Véase 4.3.8.1.4.

4.3.8.2 Minimas de separacron iongitudinal en fun-
cién del tiempo.

4.3.8.3 Minimas de separacidn longitudinal basa-
das en distancia.

4.3.8.3.1.1.1
ta;

Aeronaves que siguen la misma derro-

a) 37 kildémetros {20 NM), siempre que:

i} Cada aeronave utilice las estaciones DME «en la
derrotas, y

ii) La separacidn se verifique por medio de lecturas
DME simultaneas desde las aeronaves, a intervalos fre-
cuentes para asegurar que no se infringe la separacion
minima {véase figura 4-19A}.

b} 19 kildbmetros (10 NM }, siempre gue:

i) La aeronave que va delante mantenga una velo-
cidad verdadera que exceda en 37 kildmetros {20 kt),
o'mas la de la asronave que sigue;

ii) cada aeronave utilice las estaciones DME «en la
derrotan, y

iii) la separacién se verifique por medio de lecturas
DME simultdneas desde las aeronaves, a los intervalos
gue sean necesarios para asegurar que se establece la

- separacion minima y que no se infringe ésta {véase figu-

ra 4-19B).

r

4.3.8.3.1.1.2 Aeronaves que siguen derrotas que se
cruzan. .

La separacion prescrita en 4.3.8.3.1.1.1 se aplicara
con tal que cada aeronave notifique fa distancia a que
se halla de la estacion situada en el punto donde se
cruzan las derrotas (véanse figuras 4-20y 4-21).

| —'-}}«-— i —]

. Rg. +198

AERONAVE AL MENOS
37 KmaM (20 Kn)

OME MAS RAPIDA

— ' E

 S—

_ 37Km
(20 NM}
Fig. #19A
Fig. 421
AFRONAVE AL MENOS
37 KnvH {20 Kt)
MASRAPIDA
o DME }
) * o | 4.3.8.3.1.2 Aeronaveas que ascienden o descienden

en la misma derrota.

19 kilbmetros (10 NM), en el momento en que se
cruza el nivel, siempre que:

a) Cada aercnave utilice las estaciones DME «en
la derrotas;

b} una aeronave mantenga un nivel mientras no
exista separacion vertical, y
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c) se establezca la separacion por medio de lecturas
DME simultaneas chtenidas desde las aeronaves (véase
figura 4-22).

-(—“”‘m—ﬂ

< 19 Km -
{10 NM) (10 NM)
> - —
- -
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Fig. 422

Cuando haya un cambio de nivel considerable, puede
autorizarse a la aeronave que desciende a volar hasta
un nivel conveniente sobre la aeronave que esté mas
baja, o puede autorizarse a la aeronave que sube a volar
hasta un nivel conveniente por debajo de la aeronave
que esté mas alta, para poder verificar de nuevo la sepa-
racidn en el momento de cruzar el nivel. .

4.3.13 Autorizaciones para volar cuidando su propia
separacion en condiciones meteorolégicas de vuelo
visual.

Como se indica en 4.3.1.1, el suministro de sepa-
racion vertical u horizontal por parte de una dependencia
de control de transito aéreo no se aplica respecto a cual-
quier parte especificada de un vuelo que haya sido auto-
rizado, a reserva de que cuide su propia separacion y
permanezca en condiciones meteorologicas visuales.

Al vuelo asi autorizado le corresponde garantizar que,
mientras dure la autorizacidn, no operara tan proximo
a otros vuelos que pueda crear peligro de colision.

Un vuelo VFR debe permanecer, en todo momento,
en condiciones meteoroldgicas visuales. Por tanto, el
expedir una autorizacién a un vuelo VFR a reserva de
gue cuide su propia separacion y permanezca en con-
diciones meteoroldgicas de vuelo visual, no tiene otro
objeto que el de indicar que, mientras dure la autori-
zacion, ésta no implicarad suministro de separacién por
parte del control de trénsito aéreo.

4.3.13.1 Cuando lo solicite una aeronave, ¢ lo pro-
ponga una dependencia ATC y lo acepte la aeronave,
se podrd dar autorizacidon a un vuelo controlado que
opere en condiciones meteorolégicas visuales durante
las horas diurnas para que vuele cuidando su propia
separacién y permaneciendo en condiciones meteoro-
légicas de vuelo visual. '

Cuando asi se permita a un vuelo controlado, regira
lo siguiente:

a) La autorizacion serd para una parte especifica
del vuelo durante la subida o el descenso quedando
sujeto a las demas restricciones que se prescriban a
hase de acuerdos regionales de navegacion aérea.

b) Si existe la posibilidad de que el vuelo no pueda
realizarse en condiciones meteoroldgicas visuales, se
proporcionaran a un vuelo IFR instrucciones de alter-
nativa que habran de cumplirse en el caso de que el
vuelo en VMC no pueda mantenerse durante el plazo
de validez de la autorizacion.

c} Si el piloto de un vuelo IFR observa que las con-
diciones se estan deteriorando y considera que el operar
en VMC llegara a ser imposible, informara al ATC antes
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de entrar en IMC y procedera de conformidad con las

instrucciones de alternativa proporcionadas. _
d) Se proporcionard informacion sobre el transit

esencial a los vuelos controlados pertinentes cuando

- constituyan entre si transito esencial. (Véase sec-

cion 4.3.14.)

4.3.14.1 Es transito esencial el transito controiado

al que se aplica el suministra de separacioén por parte

del ATC, pero que, en relacion con un determinado vuelo
controlado, no esta separado de él por las minimas esta-
blecidas en las secciones 4.3.2 a 4.3.9 inclusive, del
capitulo lil, seccién 4.4.3. del capituto 4V y. seccion
4.10.2.6 del capitulo X. ‘

De conformidad con lo dispuesto en el capitulo i,
seccion 4.3.1, pero a reserva de ciertas excepciones que
se indican en él, se requiere que el ATC proporcicne
separacion entre vuelos IFR en el espacio aéreo de clases
A a E y, entre vuelos IFR y VFR, en el espacio aéreo
de clases B y C. No se requiere que el ATC suministre
separacién entre vuelos VFR salvo dentro del espacio
aéreo de clase B. Por lo tanto, los vuelos IFR o VFR
pueden constituir transito esencial para el transito IFR,
y los vuelos IFR pueden constituir transito esencial para
el transito VFR. Sin embargo, un vuelo VFR no constituira
transito esencial para otros vuelos VFR salvo dentro del
espacio aéreo de clase B.

4.3.16.3.2 Siempre que se sospeche que una aero-
nave esta siendo objeto de un acto de interferencia ilicita
y no se disponga de visualizacién automatica distintiva
de los cadigos 7500 vy 7700, Modo A del SSR, el con-
trolador radar intentara verificar sus sospechas sintonr-
zando sucesivamente el decodificador SSR en los codi-
gos 7500y 7700, Modo A.

Se espera que una aeronave equipada con respon-
dedor SSR lo hara funcionar en el Modo A, cédige 7500,
para indicar especificamente que es objeto de interfe-
rencia ilicita,

La aeronave puede hacer funcionar el respondedor
en el Modo A, cddigo 7700, para indicar que esta ame-
nazada por un grave e inminente peligro y que necesita
ayuda inmediata.

4.44.1 Cuanda lo solicite una aeronave, o cuando
lo proponga una dependencia ATC y lo acepte la aero-
nave, se podra dar autorizacién a un vuelo controlado
que sale y que opere en condiciones meteoroldgicas
visuales durante las horas diurnas para que ascienda
cuidando su propia separacién y permaneciendo en con-
diciones meteorolégicas de vuelo visual. Cuando asi se
permita a un vuelo controlado, regird lo dispuesto en
los apartados a), b), ¢) y d) del péarrafc 4.3.13.1.

4.4.8.1 Cuando lo solicite una aeronave, o cuando
lo proponga una dependencia ATC y lo acepte la aero-
nave, se podra dar autorizacidén a un vuelo contralado
que llega y que opere en condiciones meteoroldgicas
visuales durante horas diurnas para gue descienda cui-
dando su propia separacion y permaneciendo en con-
diciones meteoroldgicas de vielo visual. Cuando asi se
permita a un vuelo controlado, regira lo dispuesto en
los apartados a), b), ¢) y d} del parrafo 4.3.13.1.

CAPi ULOV

4.5 Servicio de control de aerédromo.— Quedan
modificados los apartados siguientes como se indica a
continuacion:

4.5.4.2 Las siguientes posiciones de las aeronaves
en los circuitos de transito y de rodaje, son aquellas
en que las aeronaves reciben normalmente autorizacion
de las torres de control, ya se den por seiales luminosas
o por radio.
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Debe observarse cuidadosamente a las aeronaves a
medida que se aproximan a estas posiciones para poder
darles las autorizaciones correspondientes sin demora.

Siempre que sea posible, todas las autorizacionas
deben expedirse sin aguardar a que la aeronave las pida.
(Véanse figuras 4-31 y 4-32.)

Posicion 1. La aeronave pide autorizacion para iniciar
el rodaje previo al despegue. Se le dan las autorizaciones
correspondientas al rodaje y pista en uso.

Posicion 2. Si existe transito que intarfiera, la asro-
nave que vaya a salir se mantendra en este punto. Nor-
malmente se calentaran en él los motores.

Posicion 3. Se da en este punto la autorizacién de
despegue, si no ha sido posible hacerle en la posicidn 2.

Posicion 4. Aqui se da la autorizacién de aterrizar.

Posicion b. Aqui se da la autorizacién para rodar hasta
los hangares o el area de estacionamiento.

Posicion 6. Cuando es necesario se proparciona en
esta posicion la informacién para el estacionamiento.

L R N I N
i .

'

Fig. +31

S x—

Towmy & tovor 4ol vierss

Fig 432

4579 Los controladares de aerddromo deberan,
siempre que sea factible, advertir a las aeronaves cuando
se espere que vaya a haber riesgos inherentes a la estela
turbulanta. .

La ocurrencia de los riesgos debidos a estela turbu-
lenta no pueden predecirse con precisién, por lo cual
los controladores de aerédromo no pueden asumir la
responsabilidad de hacer la oportuna advertencia en
todo tiempo. ni pueden garantizar la precision de la
misrna.

La informacién sobre los peligros de los vortices de
estela figura en el apéndice G.

4.5.8.1 Informacidn esencial sobre las condiciones
del aerddromo, es la necesaria para la seguridad de la
operacioén de aeronaves, referente al area de movimiento
o a las instalaciones generalmente relacionadas con ella.
Una obra de construccidn en una calle de rodaje no
conectada con la pista en uso, no constituiria informacion
esencial para ninguna aeronave, excepto para la que
pudiera tener que pasar cerca de la obra de construccion.

Por otra parte, si todo el trdnsito debe limitarse a
las pistas, ello deberia considerarse como informacion
esencial para toda aeronave no familiarizada con el aero-
dromo.

4.5.8.2 La informacién esencial sobre las condicio-
nes del aerédromo incluird lo siguiente (véase figu-
ra 4-33}): . ,

Qg

Va

£ wirmhe deibs Sniase o las paies;
W DU PANSE SN a malas -

Fig. ¢33

a) Obras de construccion o de mantenimiento en
el area de movimiento o inmediatamente adyacente a
la misma.

b) Partes irregulares o deterioradas de la superficie
de las pistas, calles de rodaje o plataformas, estén sefia-
ladas o no.

c) Nieve, nieve fundente o hielo en las pistas, calles
de rodaje o plataformas. .

- d} Agua en las pistas, calles de rodaje o plataformas.

e) Bancos de nieve o nieve acumulada adyacentes
a las pistas, calles de rodaje o plataformas.

f} Otros peligros temporales, incluyendo aeronaves
estacionadas y aves en el suelo o en & aire.

g) La averia o el funcionamiento irregular de una
parte o de todo el sistema de iluminacién del aerddromo,

h} Cualquier otra informacién pertinente.

4.5.10.3 Con excepcién de lo dispuesto en
4.5.10.3.1. 0 a menos que otra cosa prescriba la auto-
ridad ATS competente, las asronaves no se mantendran
esperando a una distancia de la pista en uso inferior (14}

ala de un punto de espera en rodaje.

(14) El emplazamiémo de los puntos de espera s ajustara alo dispussto
por DAC! en su anexo 14, volumen L.
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4.5.10.3.1 No se permitirda a las aeronaves que
esperen en el extremo de aproximacién de la pista en
uso mientras otra aeronave esta efectuando un aterrizaje,
hasta que esta dltima haya pasado del punto previsto
para la espera. (Véanse figuras 4-34Ay 4-348B.)

ARrOnave Que Marfus

V o

Miétoda incorrscto

=]

Fig. 4-34A

Agronave que slertus

Pista on v30

En un punta de expera en rodaie, ©
1) ‘2 50 m del borde de pitla, cuanda ésta o3 de
P00 MmO mibs;

iil &30 m del borde d= pisla, cuando dats o3 de
mancos de 00 m.

wipeta

Fig. 4348

Mitodo correcto

45.11.2 En los aerddromos controlados, todos los
vehiculos que se utilicen en el drea de maniobras estaran
en condiciones de mantener radiocomunicaciones en
ambos sentidos con la torre de control del aerédromo,
excepto cuando el vehiculo sélo se utilice de vez en
cuando en el area de maniobras, y:

a) Vaya acompafado de un vehiculo dotado del
equipo de comunicaciones requerido, o

b) se utilice de acuerdo con un plan preestablecido
con !a torre de control de-aerodromo.

4.5.11.3 Mientras una aeronave esta aterrizando o
despegando, no se permitird gue los vehiculos esperen,
respecto a la pista en uso, a una distancia inferior a:

a) La de un punto de espera en rodaje, en una inter-
seccion de calle de rodaje con la pista, y

b} la de separacion del punto de espera en rodaje,
en cualquier lugar que no sea el de interseccion de calle
de rodaje, con la pista.

4.5.12.1.2 La separacién longitudinal en las calles
de rodaje serd la especificada para cada aerdédromo por
la autoridad ATS competente.

Esta separacion tendra en cuenta las caracteristicas
de las ayudas disponibles para la vigilancia y control
de transito en tierra, la complejidad del trazado del aer6-
dromo vy las caracteristicas de las aeronaves que o uti-
licen {15).

{15} El movimiento de aeronaves en estas condiciones de mala visi-
bilidad presupone instataciones apropiadas para la operacién. Las autoridades
del aeropuerto y la autoridad ATS competente tendrdn en cuenta las direc-
trices de OAC! sobre los elementos y procedimientos de guia y control del
movimiento en 1a superficia.

4.5.13.1 Se controlaran las aeronaves gque se hallen
en el circuito de trénsito para proporcicnar las sepa-
raciones minimas detalladas en 4.5.14.1, 45.15.1 y
4.5.16 pero:

a) Las aeronaves que vuelen en formacién quedan
exceptuadas de mantener las separaciones minimas res-
pecto a otras aeronaves que formen parte del mismo
vuelo. -

b} Las aeronaves que operen en diferentes areas
o vias de aerddromos que posean pistas o esteras meta-
licas que permitan aterrizajes o despegues simultaneos, -
quedan exceptuadas de las separaciones minimas.

¢) Las minimas de separacion no se aplicarédn a las
aeronaves que operen con fines militares de conformidad
con 4.2.6.

4.5.13.2 Se dispondra que haya suficiente separa-
cién entre las aeronaves que vuelan en el circuito de
transito, para que pueda mantenerse la separacién des-
crita en 4.5.14.1, 45.15.1 y 4.5.16 entre las aeronaves
que Hegan y las aeronaves que salen.

45.14.1 Salvo lo especificado en 4.5.14.1.1 vy
4.5.18, no se permitira, en general, que inicie el des-
pegue ninguna aeronave hasta que la aeronave que la
preceda en el orden de salidas haya cruzado el extremo
de la pista en uso, o haya iniciado un viraje, o hasta
que las aeronaves que acaben de aterrizar hayan dejado
la pista libre. {Para reduccion de separaciones entre aero-
naves militares véase capitulo ll, seccion 4.2.6.)

45.14.2 Puede concederse la autorizacion de des-
pegue a una aeronave si se tiene un grado razonable
de seguridad de que la separacion que figura en 4.5.14.1
o la que se prescriba de acuerdo con 4.5.14.1.1 existiran
Zlﬂ.lggc)io la aeronave comience el despegue. (Véase figura

Fig. 475

45.15.1 Salvo lo especificado en 4.5.156.1.1 y
4.5.16, no se permitird, en general, cruzar el comienzo
de la pista, en su aproximacidn final, a ninguna aeronave
que vaya a aterrizar hasta que la aeronave saliente que
la preceda haya cruzado el extremo de la pista en uso,
haya iniciado-un viraje, o hasta que todas las agronaves
que acaben de aterrizar hayan dejado la pista libre. (Véa-
se figura 4-35.)

CAPITULO VI

4.6 Servicio de in_formacidn de vuelo y servicio de
alerta—Quedan modificados los apartados siguientes
como se indica a continuacion:

4.6.1.4.1.1 El servicio de asesoramiento de transito
aéreo tiene por objeto que la informacién sobre peligros
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de colisién sea mas eficaz que mediante el simple sumi-
nistro del servicio de informacion de vuelo.

Puede suministrarse a las aeronaves que efectdan
vuelos IFR en un espacio aéreo con servicio de aseso-
ramiento, 0 en rutas con servicio de asesoramiento (es-
pacio a¢éreo de Clase F). Tales areas o rutas se espe-
cificaran por el Estado.

4.6.1.4.1.3 El servicio de asesoramiento de transite
aéreo no proporciona el grado de seguridad ni puede
asumir las mismas responsabilidades que el servicio de
control de transito aéreo respecto a la’ prevencion de
colisiones, ya que la informacion relativa a la disposicién
del transito en el area en cuestion, de que dispone [a
dependencia que proporciona servicio de asesoramiento
de transito aéreo, puede ser incompleta.

A modo de aclaracién, el servicio de asesoramiento
de transito aéreo no da «autorizaciones», sino Unicamen-
te «informacion de asesaramiento», y usa las palabras
«asesoran 0 wsugiere» cuando se proponen medidas a
las asronaves.

4.6.1.4.2.1.1 Los vuelos IFR que opten por la uti-
lizacion o a los que la autoridad ATS compestente, de
conformidad con los acuerdos regionales de navegacion
aérea, les exija la utilizacién del servicio de asesoramien-
to de transito aéreo cuando operen dentro del espacio
aéreo de Clase F, se espera que cumplan los procedi-
mientos que se aplican a los vuelos controlados, con
la excepcidn de que:

a) Elplan de vuelo vy los cambios al mismo no estan
sujetos a autorizacion puesto que la dependencia que
presta el servicio de asesoramiento de transito agéreo
sélo proporcionara asesoramiento respecto a la presen-
cia de triansito esencial o hard sugerencias acerca de
posibles medidas que hubieran de adoptarss;

b) excepto en la FIR/UIR Canarias, en donde todos
los vuelos IFR cumplirdn con los procedimientos del
servicio asesor de transito aéreo cuando operen en espa-
cio aéreo con servicio de asesoramiento; incumbe a la
aeronave decidir si seguird o no &l asesoramiento o las
sugerencias y comunicar su decision, sin demora, a la
dependencia que proporcione e} servicio de asesora-
miento de transito aéreo;

¢) deberi establecerse contacto aeroterrestre con
la dependencia de los sarvicios de transito aéreo desig-
nada para suministrar servicio de asesoramiento de tran-
sito aéreo dentro del espacio aéreo con servicio de ase-
soramiento o parte del mismeo.

En condiciones normales, un piloto no efectuara nin-
gin cambio en el plan de vuelo actualizado mientras
no haya notificado a la dependencia ATS apropiada su
intencién de hacerlo, v, si es factible, mientras la depen-
dencia en cuestién no acuse recibo o le envie alguna
indicacidn pertinente.

Cuando un vuelo se realice o esté a punto de rea-
lizarse en un area de control para continuar eventual-
mente en un area con servicic de asesoramiento, o a
lo largo de una ruta con asesoramiento, podré darse
autorizacidn para toda la ruta, pero la autorizacion se
aplicara sdlo como tal, 0 sus revisiones, a las partes
del vuelo realizadas dentro de areas de control y zonas
de control (libro 11, seccidn 3.3.7.3.4). Se proporcionaran
tales consejos y sugerencias segln sea necesario para
la parte restante de la ruta.

CAPI{TULO VIl

4.8 Mensajes de los servicios de trénsito
aéreo.—Quedan modificados los apartados siguientes
como se indica a continuacién:

4.8.2.1.1.2 Serd responsabilidad del piloto, del
explotador o de su representante designado, el originar

mensajaes relativos al movimiento, control e informacién
de vuelo para fines no relacionados con los servicios
de trénsito aéreo (control de opsraciones), salvo lo que
se dispone en 3.2.14,

4.8.2.1.2.1 Losmensajes de los servicios de transito
aéreo que se hayan de transmitir por la red de tele-
comunicacionss fijas aéronauticas contendran:

a) Informacién respecto a la prioridad con que se
han de transmitir y los destinatarios a guienes se han
de entregar, asi como una indicacién de ia fecha v la
hora de depdsito en la estacidn fija aeronautica de gue
se trate, y del indicador de remitente (véase 4.8.2.1.2.5);

b) los datos de los servicios de trénsito aéreo, pre-
cedidos si es necesario por la informacién suplementaria
de destinatarios que se describe en 4.8.2.1.2.6.1, y pre-
parados de acuerdo con el contenido y formato de los
mensajes de transito aéreo. Estos datos se transmitiran
como texto del mensaje AFTN.

~ 4.8.3.2.1 Los datos del plan de vuelo que hayan
sido presentados antes del vuelo se actualizaran comu-
nicandolo a los Servicios de Transito Aéreo de acuerdo

can los procedimientos establecidos en las publicaciones

de informacidn aerondautica.

4.8.42.2.3.1 Cuando la salida de la aeronave para
la_cual se hayan enviado datos del plan de. vuelo (FPL
0 RPL} sufrauna demora conrespecto a la hora prevista
de fuera calzos indicada en sl plan de vuelo, se trans-
mitird un mensaje DLA, de acuerdo con los procedimien-
tos descritos en las publicaciones de informacién aero-
nautica.

4.84.2.25.2 Sise recibe la informaciéon de que ha
sido cancelado, en cierto dia, un vuelo determinado, con
respecto al cual se ha presentado un plan de vuelo repe-
titivo, la dependencia ATS del aerddromo de salida trans-
mitira un mensaje de cancetfacién (CNL), de acuerdo con
las disposiciones de 4.8.4.2.2 5.

Sin embargo, si en una ocasion determinada se sus-
tituye el plan de vuelo repetitivo por un plan de vuelo
individual debido a un cambio incidental en la identi-
ficacién de la aeronave, el aerédromo de salida, la ruta
y/o el aerédromo de destino (véase 4.2.8.4.4,2.2) y en
cualquier otro caso que se describa en las publicaciones
de informacidn aeronautica, la dependencia ATS del
aerédromo de salida transmitird un mensaje de cance-
lacion, con el indicador de prioridad «DD», a todas las
dependencias ATS interesadas seguido de la transmisién
del mensaje correspondiente al plan de vuelo presentado
(FPL) individual que sustituya al plan de vuelo repetitivo
en cuestion.

4.8.4.3.2.2 Los mensajes transmitidos a las aero-
naves que llegan, de conformidad con el capitulo IV,
4.4.15.1, contendran, salvo lo prescrito en 4.8.4.3.2.2.1,
la siguiente informacién meteorolégica en el orden gue
se indica:

a) Direccién y velocidad del viento medio en la
superficie, y sus variaciones significativas;

b) visibilidad, incluyendo variaciones direccionales
significativas o, si se proporciona, el alcance visual en
la pista;

¢) condiciones meteorolégicas presentes;

d) cantidady altura de la base de las nubes bajas:

e} temperatura del aire, si se solicita por la aeronave;

f) punto de rocio, si se solicita por la asronave:

g) reglaje o raglajes de altimetro;

h) otra informacidn significativa;

i} si procede, infarmacién respecto a cambios pre-
vistos que se hayan indicado en los prondsticos de
aterrizaje.

4.8.4.3.2.3.1 Direccitn y velocidad del viento medio
en la superficie y sus variaciones significativas.
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La direccidn se dara en grados respecto al norte mag-
nético v la velocidad en kildmetros/hora (kt).

Se daré la variacion direccional cuando la variacion
total sea de 60 grados o mds, con velocidades medias
superiores a 9 kildmetros/hora (5 kt); ello se expresara
como las dos direcciones extremas entre las cuales varia-
ra el viento. Las variaciones de velocidad sélo se noti-
ficaran cuando la variacion respecto a la velocidad media
exceda de 19 kildmetros/hora (10 kt); se expresara como
los valores maximo y minimo experimentales.

En los informes para las aeronaves que salen, los
vientos en la superficie de 9 kildmetros/hora (5 kt} o
menos deberian incluir los sectores de direcciones del
viento, siempre que sea posible.

CAPITULO IX

4.9 Procedimientos de comunicaciones y fraseolo-
gfa.—Quedan modificados los apartados siguientes como
se indica a continuacion:

4.9.1.2.1.4.8 Deberan utilizarse las siguientes pala-
bras y frases en las comunicaciones radiotelefonicas
como apropiadas y tendran el significado que se les da
a continuacién:

Fraza Significado
ACUSE RECIBO «Comunigueme si ha recibido y
{ACKNOWLEDGE) comprendido este mensaje».
AFIRMO «Sin.
(AFFIRM)
SEPARACION «Por medio de esta palabra le-
(BREAK) indico la separacién entre
las partes del mensaje». (Se
usara cuando no hay distin-
cion clara entre el texto y las
otras partes del mensaje.)
APROBADO «Autorizacidon concedida para
(APPROVED) la medida propuestan.
SEPARACION SEPARACION  |«Por medio de estas palabras
(BREAK BREAK) se indica la separacion entre
fos mensajes transmitidos a
distintas aeronaves en un
ambiente muy atareadon.
CANCELE «Anular la autorizacién trans-
{CANCEL) mitida anteriormenten,
COMPRUEBE «Examine un sistema o proce-
{CHECK) dimientor. {Normalmente
no se espera respuesta.)
AUTORIZADO «Autorizacion para seguir en las
(CLEARED) condiciones determinadas».
CONFIRME «He recibido correctamente el
{CONFIRM) siguiente..? o /Recibid usted
correctamente este mensajet».
LLAME «Establezca contacto por radio
{CONTACT) con..n.
CORRECCION «Ha habido un error en esta
(CORRECTICN) transmision (0 mensaje indi-
cado). La versidn correcta
es..n,
ANULE «Haga caso omiso de esta
(DISREGARD) transmisiony.
ADELANTE «Prosiga con su mensajen.
(GO AHEAD)

Frase

Significado

COMO ME RECIBE USTED
(HOW DO YOU READ)

REPITO
{I SAY AGAIN)

ESCUCHE
(MONITOR)

NEGATIVO
(NEGATIVE)

CAMBIO
(OVER)

TERMINADO
{OUT)

COLACIONE
{READ BACK)

NUEVA AUTORZACION
(RECLEARED)

NOTIFIQUE
(REPORT)

SOLICITO

- (REQUEST)

RECIBIDO
(ROGER)

REPITA
(SAY AGAIN)

HABLE MAS [ENTAMVENTE

(SPEAK SLOWER)

ESPERE
(STAND BY)

CORRECTO
(CORRECT)

VERIFIQUE
(VERIFY)

COMPRENDIDO
(WILCO)

DOS VECES CADA PALABRA

(WORDS TWICE)

«;Cuél es la calidad de mi
transmision?» (véase
4.9.1.2.1.7.4)

«Repito para aclarar o subrayam.
«Escuchar en (frecuencia)».

«No» o «autorizacion no con-
cedida» o0 wes incorrecton.

«Mi transmisidn ha terminado
Y espero su respuestan.

«Este intercambio de transmi-
siones ha terminado y no se
espera respuestan.

«Repitame todo este mensaje
o la parte especificada del
mismo, exactamente como
la haya recibidon.

«Se efectla una modificacion
en su Gltima autorizacion vy
esta nueva autorizacién .
invalida la anterior o parte
de ellan.

«Paseme la siguiente informa-
cion...»,

«Desearia saber.» o «Deseo
obtener...n.

«He recibido toda su transmision
anteriors. [En ningun caso
debe utilizarse como contes-
tacion a una pregunta que
exija que se «COLACIONE» o
una respuesta directa afirma-
tiva (AFIRMO) o negativa (NE-
GATIVO])].

«Repitame todo, o la siguiente
parte, de su {ltima trans-
misiénn,

«Disminuya la velocidad al
hablar», [Respecto a la velo-

cidad ‘normal de enuncia-
cion ver 4.9.1.2.1.4.3.b)].

«Espere y le lamaré».

«Esta bienn,

«Compruebe y confirme con el
remitenten.

«He comprendido su mensaje

y procederé de acuerdo.
(WILCO es abreviatura del
inglés awill comply»).

a) ‘Como solicitud: «La comu-
nicacién es dificil. Ruego
transmita cada palabra o
grupo de palabra dos
veces»,

b} Como informacién: «Como
la comunicacién es dificil
cada palabra o grupo de
palabras de este mensaje
se transmitird dos veces».
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49.1.2.1.8.22 Toda estacion de aeronave debera , —
acusar recibo de los mensajes importantes de! control Frase Significado
de transito aéreo o de parte de |os mismos, leyéndose . _
de nuevo y terminando esta repeticién con su distintivo 1} . Aproximacidn ILS con senda
de llamada. de planeo inoperativa:

Las autorizaciones del contml de trinsito aéreo, las AUTORIZADO APROXIMACIE )
instrucciones y la informacion suministrada por €ste que iL(S) [PlST/{\) (ntmero] SE(I:\IFSK CL%EE%:E&%ES?%‘E‘FDE gﬁ'}]’rﬁ!
deben ser repetldas 5e espectflcan en ellibro IV, DE PLANEQ INCPERATIVA INOPERATIVE

Aplicacién de este procedimiento: {Autorizacion ATC . :

transmitida por una estacion de radio ATS_ a una aero-

navgs)iacién: 49.3.4.11 Preparacidn para el despegue:
TWA NUEVE SEIS TRES MADRID RADAR.
(TWA NINE SIX THREE MADRID RADAR). - Frase Stgriticado
Aeronave: ) IMPOSIBLE CONCEDER RUTA | UNABLE TG ISSUE {designator)
MADRID RADAR TWA NUEVE SEIS TRES ADELANTE. 8 \ esignator,
(MADRID RADAR TWA NINE SIX THREE GO AHEAD). ggL{'DA (dﬁslgﬂadoﬂ- DEBI-|  DEPARTURE {raasons)
ce : razones). ,
 Estacion: | b) NOTIFQUE CUANDO E£STE LIS-|REPORT WHEN READY {FOR
TWA NUEVE SEIS TRES DESCIENDA A NIVEL DE VUE- TO (PARA SALIDA). DEPARTURE),
LO NUEVE CERO. ¢} (ESTALISTO [PARASALIR? | ARE YOU READY (FOR DEPAR-
(TWA NINE SIX THREE DESCEND TO FLIGHT LEVEL , TURER
NINE ZERO). d) gesgf\A %Eh];]g rETﬁgA SAUR INME- AR$ g‘ggPREADY FOR IMMEDIA-
- , ARTURE?
Aeronave (acusando recibo): g) *USTO *READY

AUTORIZADO PARA DESCENDER A NIVEL DE VUELO 0. :
NUEVE CERO TWA NUEVE SEIS TRES, i e puede autorizar o

{(CLEARED TC DESCEND TQ FLIGHT LEVEL NINE FSPERE t WAIT
ZERO TWA NINE SIX THREE). {motiva). {reason).
.. autorizacion para entrar a la

Estacién (indicando exactitud de la colacidn): pista y esparar la autorizacion

MADRID RADAR. 2 y esper
- (MADRID RADAR) (véase 4.9.1.2.1.8.3). de despegue:

g} RUEDE A POSICION. LINE UP.
: . h) RUEDE A POSICION EN PISTA|LINE UP RUNWAY (number}(1),
4.9.3.3.2 Instrucciones para la aproximacion: {nimero) (1)
- — i} BU%EPA Pongl?N ESTE LIS- | LINE UP. BE READY FOR IMME-
< = Snfivace : ARA SALIDA INMEDIA-|  DIATE DEPARTURE.
. . .. TA.
a} AUTORIZADO VIA {designacion). | CLEARED VIA (designation), i) .. autorizaciones condicionales:
b) AUTORIZADO HASTA (limite de {CLEARED TO Tclearance ) - autorizac e
la_autorizacién) VIA (designa-|  limit) VIA (designation). fg?g%"("z")") RUEDE A POSH|*{condition) LINEUP (2).
. clon). , : : -
¢} AUTORIZADO VIA {detalles de 1a | CLEARED ViA (details of route to ki .. acuse de recibo de una auto-
juta que se ha de seguir). | he followed). rizacion condicional:
d) AUTORIZADO APROXIMACION | CLEARED (type approach) * (condicién) RUEDO A POSH|*(condition) LINING UP.
Etigo de ﬁproximacién) [PISTA lb\Pi;]ROACH [RUNWAY {num- CION,
numero)|. R er}. . . .
¢} AUTORIZADO APROXIMACION | CLEARED APPROACH [RUNWAY ly ... confirmacitn o no confirma-
. cion de la colacién de auto-
[PISTA {ndmero)]. | {number}. o, naclon
f) lNI((:IE ,C)\PROXIMACION A LAS COMN;\ENCE APPROACH AT (t- Cog;agg% °§’"‘é‘§'§.¥?§ (sogin | (THAT 18} CORRECT [or | SAY
0 ... {segun or
g} "SOLICITO APROXIMACION {tipc) | * REQUEST STRAIGHTIN {type) correspondaj]. AGAIN... (as appropriate}].
) AUTORIZADO. APROXIMACION |CLEARED  STRAIGHTIN ™ S RERSEECION Rt t| TEONWAY (ot T
nu- numoer -
Egﬁol DIRECTA [PISTA (ntime- Mﬂmﬁgg?miﬁ (RUN- g}(}e%Ec(odN.[c%LL)E] D[E (SdECTION \ﬁfm[-[ nﬁﬁ%ﬁ
. : S esignador 0 esignator)] [or
i) NOTIFIQUE CONTACTO. REPORT VISUAL PISTA {nimerol] (number]

j) NOTIFIQUE (LUCES DE) PISTA |REPORT RUNWAY (LIGHTS) IN 1) notiFIQUE S P)U'EDE, SALIR|REPORT IF ABLE TO DEPART
A LA VISTA. SIGHT. DESOE INTERSECCION PIS:| FROM RUNWAY (number)

K *SOLICITO APROXIMACION|* REQUEST  VISUAL TA [niimero) CON{CALLEDE |  INTERSECTION WITH [TAX-
) AUTORIZADO APROXIMACION | CLEARED VISUAL APPROACH gg’?ﬁﬁu ngféfos)l]gnador!] fo m: {.5'5?.4%23&""1 [or RUN-

VISUAL PISTA (nGmerol. | RUNWAY {aumber} o) DESDE INTERSECCION PISTA}FROM RUNWAY (number)
m} NOTIFIQUE (punto significativo) | RE Oﬁr D(:slgnl Ical{}tB Oonl\ll%t) tvimero) CON [CALLE DE| INTERSECTION WITH [TAXL

(EN ALEAAMIENTO 0 ACER) - (OUTBOURND or | ) FODALE (dssignadon] [o| - WAY desgnaton) or RUN-
n) *SOLICITO DESCENSO VMC.  |* REQUEST VMC DESCENT. ' PISTA (nimero)] (distan-{ WAY (number)] (distan-
0) MARNggwsA SU PROPIA SEPA- | MAINTAIN OWN SEPARATION, g'&?s METROS DISPONI-|  ce) METRES AVAILABLE.
P MANTENGA VMC. MANTAIN VMG, {1} Cuandoexustapasabshdaddeoonfusuéndurameoperacwnesenvanas

a} (CONOCE PROCEDIMIENTO [ARE YOU FAMILIAR WITH (na- ;b1 Suan

APROXIMACION (nombre)? me) APPROACH PROCE- {2}. Las disposiciones relativas al uso de las autorizacicnes condicionales
DURE? figuran en 4.9.2.4. .
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4.9.3.4.12 Autorizacion de despegue:

Frase i Significado

a) AUTORIZADO PARA DESPEGAR | CLEARED FOR TAKE-OFF (RE-
(NOTIFIQUE QUE HA DESPE-| * PORT AIRBORNE).

GADO). ’

b) .. cuando haya posibilidad de

. confusion: :
AUTORIZADO PARA EL DESPE- | CLEARED FOR TAKE-OFF RUN-
GUE PISTA (niimero). WAY {number}. '
.. cuande no se ha cumplido con
la autorizacién de despegue:

c) DESPEGUE INMEDIATAMENTE | TAKE OFF INMEDIATELY OR
0 DEJE LA PISTA LIBRE. VACATE RUNWAY.

d) DESPEGUE INMEDIATAMENTE [ TAKE OFF IMMEDIATELY OR
SS]ESPERE CERCA DE LA| HOLD SHORT OF RUNWAY.
ISTA.

e) .. para cancelar autorizacion de
despegue: - )

MANTENGA POSICION, CANCE- | HOLD POSITION, CANCEL | SAY
LE REPITO CANCELE DESPE-| AGAIN CANCEL TAKE-OF
GUE [motivo). ) (reasons}. :

fi * MANTENGO POSICION(1) *HOLDING (1),

g} ... para detener un despagus en
situaciones de emergencia: )

PARE INMEDIATAMENTE (se | STOP IMMEDIATELY {repeat air-
repite el distintivo de llamada | craft call sign).

de la aeronave).
PARE INMEDIATAMENTE. STOP IMMEDIATELY.
* STOPPING (1)

h) * PARO (1),

i} AUTORIZADO PARA EL DESPE- | CLEARED FOR TAKE—OFF RUN-
GUE PISTA {namero) DES-{ WAY (number) FROM
DE INTERSECCION CON [CA-|  INTERSECTION WITH [TAXI-
LLE DE RODAJE (designa-| WAY (designator)] [or
dor)] [0 PISTA (nimero}] RUNWAY {number)).

(1} MANTENGO POSICION y PARO son las respuestas reglamentanas
a), e} y g), respectivamente.

4.9.3.4.17 Aterrizaje:

Frase Significado

a) AUTORIZADO PARA ATERRIZAR. | CLEARED TO LAND.
b) .. operaciones en varias pistas:

AUTORIZADO PARA ATERRIZAR CLEARED TO LAND RUNWAY
PISTA {ndmero). {number).

- operaciones especiales:

c) AUT(EE})Z%DO PARA TOMA Y |CLEARED TOUCH AND GO.
DESPEGUE. :

d) ATERRIZAJE COMPLETO. MAKE FULL STOP.

.. para hacer una aproximacion

a lo largo de una pista, o para-

lelamente a ella, descendiendo

a un nivel minimo convenide:

e} *SOLICITO APROXIMACION |*REQUEST LOW APPROACH
BAJA {razones). {reasons).

f) AUTORIZADO PARA APROXIMA-|CLEARED LOW APPROACH
CION BAJA [PISTA (nimero)] |- [RUNWAY {number)) {{altitude
[{restriccion de altitud si fuera| restriction if required) {go
necesario} (instrucciones para|  around instructions)].
dar otra vuelta al circuito)).

.. para sobrevolar la torre de con-
trol u otro punto de observa-
cién para inspeccidn visual por
personas en tierra:

Frase Significado

g} * SOLICITO PASADA BAJA (ra-|* REQUEST LOW PASS (rea-

. zones}. 50ns).
h} AUTORIZADO PARA PASADA | CLEARED LOW PASS [as in f)].
BAJA [como en f)].

i} ..para autorizar el aterrizaje sin |
estar la aeronave a la vista:

NO ESTA A LA VISTA. AUTO-|{NOT IN SIGHT, .CLEARED T0
RIZADO PARA ATERRIZAR| LAND RUNWAY (number).
PISTA {ndmero).

CAPITULO X

4.10 Empleo del 7(adar en los servicios de transito
aéreo.~Quedan modificados los apartados siguientes
como se indica a continuacion:

4.10.1.6.3 Cuando se opere bajo servicio radar pro-
percicnade por una dependencia de los servicios de tran-
sito aéreo, el controlador podréa dar instrucciones para
que las aeronaves omitan los informes de posicion sobre
puntos de notificacién obligatoria o para que notifiquen
solamente su paso sobre los puntos de notificacién espe-
cificados, incluyendo puntos en los que se requieren
aeronotificaciones para fines meteoralégicos.

En tales casos las aeronaves reanudaran la notifica-
cion de posicion:

a) Cuando asi se les requiera; o

b} cuando se les comunique que ha terminado el
servicio radar;

¢) cuando se les comunique que se ha perdido el
contacto radar;

d) cuando se les requiera que efectien cambios de
radiofrecuencia, a menos que reciban instrucciones en
sentido contrario.

4.10.2.7 Aplicacion de la separacion. Los factores
que el controlador radar debe tener en cuenta, al deter-
minar el espaciado que hay que aplicar en determinadas
circunstancias para garantizar que no se viola la sepa-
racion minima, comprende los rumbos y velocidades rela-
tivos de las aeronaves, las limitaciones técnicas del radar,
el volumen de trabajo del controlador y toda dificultad
ocasionada por la congestién de las comunicaciones.

El apéndice G y el adjunto 1 del apéndice Z contienen

texto de orientacién en la materia.

4.10.2.8.1 A menos que se prescriba otra separa-
cién de acuerdo con 4.10.2.8.2,4.10.2.8.36 4.10.2.8.4,
la separacién radar horizontal minima serd de 9,3 kilé-
metros (5,0 NM).

4.10.2.8.2 La separacidn minima radar de
4.10.2.8.1 puede reducirse, pero nunca a menos de 5.6
kilometros (3,0 NM), si asi lo prescribe la autoridad ATS
competente, cuando lo permitan las posibilidades del
equipo radar junto con instalaciones de comunicaciones
réapidas y seguras, y la experiencia de un controlador -
radar en ur lugar determinado.

4.10.3.2.5.1 Aplicacién. Un controlador radar pue-
de pedir a las aeronaves controladas por radar que ajus-
ten su velocidad en una cierta forma especificada a fin
de reducir la necesidad de guia vectorial radar al esta-
blecer las secuencias de aproximacién o para facilitar
el control radar.

4.10.3.2.5.2 Meétoedo.
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4.10.6.2.7 Velocidad:

Frase

Signiftcacio

a) VELOCIDAD {numero} KILOME-
TROS HORA, {o NUDOS),

b) NOTIHIQUE VELOCIDAD. |

¢} MANTENGA (ntimero) KILOME-
TROS POR HCRA (o NUDOS)
HASTA (lugar).

d MANTENGA VELOCIDA
ACTUAL. :

©) AUMENTE {0 REDUZCA) VELOCI-
DAD A (numerg) KILOME-
TROS POR HORA (o NUDOS).

f) AUMENTE (o REDUZCA) VELOCE
DAD EN {ndmero) KILOME-
TROS POR HORA (o NUDDS).

g) REANUDE VELOCIDAD NOR-
MAL.

h) REDUZCA A VELOCIDAD MINI
MA DE APROXIMACION.

i) SIN LIMITACIONES DE VELOCI-
DAD {POR ATCL

) NO EXCEDA (nimero} KILOME-

TROS POR HORA (o NUDOS). |

k) REDUZCA VELOCIDAD A (ntime-
ro}) KILOMETROS POR HORA
{o NUDOS) DESPUES (instruc-
ciones de descenso),

[} (instrugciones de descenso) DES-
PUES REDUZCA VELOCIDAD
A (ndmero} KILOMETROS
POR HORA {o NUDOS).

m] {instruccionas de cruce de punto
significativo} A [nimero)
KILOMETROS POR HORA (o

SPEED {number} KILOMETRES
_ PER HOUR {or KNOTS).
REPORT SPEED.

MAINTAIN (number) KILOME-
TRES PER HOUR f{or
KNOTS)  UNTIL (location).

MAMNTAIN PRESENT SPEED.

INCREASE (or REDUCE} SPEED
T0 (number} KILOMETRES
PER HOUR {or KNOTS).

INCREASE {or REDUCE)  SPEED
BY {number) KILOMETRES
PER HOUR {or KNOTS).

RESUME NORMAL SPEED.

REDUCE "TO MINIMUM
APPROACH SPEED.
NO [ATC] SPEED RESTRICTIONS.

PO NOT EXCEED {number} Kt
LOMETRES PER HOUR {or
KNOTS). .

REDUCE SPEED TO {number}
KILOMETRES PER HOUR {or
KNOTS) THEN {descent ins-
tructions).

{descent instructions) THEN
REDUCE SPEED TO {num-
ber} KILOMETRES PER
HOUR (or KNOTS).

(significant point crossing instruc-
tions) AT {number} KILOME-
TRES PER HOUR (cr KNOTS).

NUDOS).
LIBRO VIl
Servicio de informacién aeronautica
CAPITULO I

8.3 Generalidades.—Se modifican los apartados
siguientes como se indica a continuacion:

8.3.1.1.1 Conexcepcion de lo dispuesto en el Regla-
mento de Circulacidon Aérea Operativa, el Servicio de
Informacién Aeronautica reunird, compilara, editard y
publicara informacion aerondutica relativa a todo el terri-
torio del Estado, asi como también a las areas en que
el Estado sea responsable de los servicios de transito
aéreo fuera de su territorio.

8.3.2.4.1 Los servicios responsables verificardn y
coordinaran a fondo ios textos que hayan de publicarse
como parts de la Documentacion Integrada de Informa-
cidon Aergnéutica, antes de presentarlos al Servicio de
Informacion Aerondutica, para cerciorarse de que antes
de su distribucidon se ha incluido toda la informacion
necesaria y de que ésta es correcta entodos sus detallas.

8.3.3.1 E!Estado designara la oficina a la que deben
dirigirse todos los elementos de la Documantacidn [nte-
grada de Informacidn Aerondutica iniciados por otros
Estados. Esta oficina estara calificada para atender soli-
citudes de informacién iniciada por otros Estados.

8.3.3.5 El intercambio de informacién aeronautica
sera gratuitc. Se proporcionara gratuitamente un ejem-
plar de cada uno de los elementos de ja Documentacion

integrada de Informacidn Aerondutica que se hayan soli-
citado por un Servicio de Informacién Aeronautica, inclu-
so cuando la autoridad para la publicacion y distribucion
haya sido delegada a una entidad comercial.

8.3.3.6 El intercambio de mas de un ejemplar. de
cada uno de los elementos de la Documentacién Inte-
grada de Informacion Aerondutica vy de otros documen-
tos de navegacion aérea, incluso los que contienen Legis-
lacioén y Reglamentos de Navegacion Aérea, seran objeto
de acuerdos bilaterales.

8.3.4.1  Cada uno de los elementos de la Documen-
tacion Integrada de Informacién Aerondutica que se dis-
tribuyan internacionalmente, contendr4 la versidn ingle-

.sa de las partes que vayan en lenguaje claro.

CAPITULO IV

8.4 Publicaciones de Informacién Aerondutica -
(AIP).—Se modifican los apartados siguientes como se
indica a cantinuacién:

8.4 Publicaciones de Informacion Aerondutica (AlP).
Las publicaciones de informacion aeronéutica (AP}  tie-
nen como objeto principal satisfacer las necesidades
itternacionales de intercambio de informacién aeronsu-
tica de caracter permanente que es esencial para la nave-
gacion aérea. Siempre que ses factible ha de presentarse
en forma que facilite su utilizacién en vuelo. Las AIP
constituyen la fuente basica de informacién permanente,
y de modificaciones temporales de larga duracién.

8.4.1.2 Las publicaciones de informacién aerondu-
tica incluiran en la parte | Generalidades (GEN):

a} Una declaracion de la autoridad competente res-
ponsable de Ias instalaciones. servicios o procedimientos
de navegacitn aérea de las que trata la AlP.

b) Las condiciones generales en las cuales se pue-
den utilizar internacionalmente los servicios o instala-
ciones. .

c} Una lista de diferencias importantes entre los
reglamentos y métodos nacionales del Estado y las
correspondientes normas, métodos recomendados y pro-
cedimientos de la QACH en forma tal que permita al
usuario distinguir facilmente entre los requisitos del Esta-
do y las disposiciones pertinentes de la GAC!. ,

d} La eleccion hecha por el Estado en cada caso
importante en gue las normas, métodos recomendados

'y procedimientos de ia OACI prevean una opcién.

8.4.1.3 Las cartas asronduticas que se enumeran
alfabéticamente a continuacién, cuando estén disponi-
bles para aeropuertos/helipuertos internacionales desig-
nados, formaran parte de las AP, o se distribuiran por
separado a quienes reciban las AlP;

" a) Carta de aproximacian por instrumentos-QAC.
b} Carta de aproximacidn visual-OACI.
¢} Carta de érea-OAC!. :
d) Cana de llegada normalizada —vuelo por instru-
mentos {STAR)}— QACI.
e} Carta de salida normalizada —vuelo por instru-
mentas (SID)}— OACHL

f) Carta topogréfica para aproximaciones de preci-
sién-0ACI.

g} Plano de aerédromo/helipuerto-OACL

_ h) Plano de aerddromo para movimientos en
tierra-OACI.

i) Plano de estacionamiento y atragque de aerona-
ves-OACI.

j} Plano de obstaculos de aerédromo-OACI tipo A.
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CAPITULO V

8.6 NOTAM.—Se modifica el apartado siguiente
como se indica a continuacion:

8.5.1.1 Se iniciard un NOTAM vy se expedird a la
mayor brevedad cuando la informacion que se tenga
que divulgar sea de caracter temporal y de corta duracién
o cuando se introduzcan con poco tiempo de preaviso
cambios permanentes, o temporales de larga duracion,
gue sean de importancia para las operaciones, salvo
cuando el texto sea extenso o contenga gréficos.

La informacién de corta duracidon que contenga texto
extenso o graficos, se publicara como suplemento AIP
(véase 8.4.4.1).

APENDICE A

Plan de vuelo y plan de vuelo repetitivo

2.2 Instrucciones para la insercion de los datos ATS.

Casilla 15: Ruta. Vuelos fuera de las rutas ATS desig-
nadas.—Se modifica el siguiente apartado como se indica
a continuacian:

1. RUTA ATS (2 A 7 CARACTERES). El designador
cifrado asignado a la ruta o al tramo de ruta {ejemplo:
B1, R14, V10, TAWNY 14), con inclusion, cuando corres-
ponda, del designador cifrado asignado a la ruta nor-
malizada de salida o de llegada (ejemplo: BCN1, B1,
R14, UB10, KODAP2A).

Para planes de vuelo IFR/GAT que despeguen de cual-
quier aerédromo espaiiol, el primer campo de ruta (des-
pués de indicar el grupo velocidad/nivel de vuelo) debe
ser el siguiente:

El nombre en clave del primer punto significativo de
la SID utilizada.

El nombre en clave del punto significativo de la pri-
mera ruta ATS a la que se dirija, cuando no se haya
publicado una SID en el aerédromo de salida. Este punto
puede ir precedido del indicador DCT.

El campo ruta no debe nunca incluir las siglas
SID/STAR, ni las descripciones de las mismas. Esta ins-
truccion se establece debido a requisitos operativos
del IFPS.

Casilla 18: Otros datos.—Se medifica el apartado STS/
como se indica a continuacion:

STS/ Razon del tratamiento especial por parte del
ATS. La relacion de abreviaturas que pueden emplearse
en este apartado es la siguiente:

STS/EMER: Vuelos en situacidn de emergencia.

STS/HUM: Vuelos que operan por razones humani-
tarias.

STS/HOSP: Vuelos médicos especificamente decla-
rados por las autoridades sanitarias.

STS/SAR: Vuelos en mision de busqueda y salvamento.

STS/HEAD: Vuelos con tratamiento de Jefe de Estado.

STS/STATE: Otros vuelos de autoridades del Estado.

STS/PROTECTED: Vuelos que requieren una seguri-

dad especial. Indica que el plan de vuelo sdélo estara
disponible para determinadas personas.

Si fuera necesario utilizar mas de un designador en
el mismo FPL se hara en campos STS/separados. Ejem-
plo: STS/HEAD STS/PROTECTED.

Nota: Estos designadores deben ser utilizados uni-
camente por las Jutoridades estatales o sanitarias apro-
piadas. El uso fraudulento de estos designadores se con-
sidera un quebranto serio de los procedimientos y sera
sancionado como tal.

APENDICE C

Senales
Adjunto 2

2. Seriales que se han de utilizar en caso de inter-
ceptacion.—Quedan modificados los apartados siguien-
tes como se indica a continuacion:

2.1 Sehales iniciadas por la aeronave interceptora
v respuesta de la aeronave interceptada.

Serie Sefiales de la aeronave INTERCEPTORA Significado

Respuesta de la aeronave INTERCEPTADA Significade

1 DIA o NOCHE. Alabear la aeronave|Usted ha sido inter-
ceptado. Sigame.

y encender y apagar las luces de
navegacion a intervalos irregulares
{v luces de aterrizaje en el caso de
un helicéptero) desde una posicidn
ligeramente por encima y por
delante y normalmente, a la
izquierda de la aeronave intercep-
tada (o a la derecha si la aeronave
interceptada es un helicoptero), y,
después de recibir respuesta, efec-
tuar un viraje horizontal lento, nor-
malmente a la izquierda, {o a la
derecha en el caso de un helicép-
tero} hacia el rumbo deseado.

DIA o NOCHE. Alabear 1a aeronave,|Comprendido. Lo
encender y apagar las luces de| cumpliré.
navegacion a intervalos irregula-
res, y seguir a la aeronave inter-
ceptora.

Nota: En la Seccién 2.3.8 del libro li
se prescriben las medidas comple-
mentarias que debe tomar la aero-
nave interceptada.
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Seria

Sefiales de la aeroneva INTERCEPTORA

‘Significado

Respuesta de la aeronave INTERCEPTADA

Significnde

Nota 1: Las condiciones meteorolé-
gicas o del terreno pueden obligar
ala asronave interceptora a invertir
las posiciones y el sentido del viraje
citados anteriormente en la
Serie 1. .

Nota 2: Si la aeronave interceptada]
no puede mantaner la velocidad de
la aeronave interceptora, se prevé
gue esta ultima efectie una serie
de circuitos de hipédromo y alabee
la aeronave cada vez que pase a
_la aeronave interceptada.

DIA o NOCHE. Alejarse bruscamente
de la aeronave interceptada,
hactendo un viraje ascendente de
90° o mas, sin cruzar la linea de
_vuelo de la aeronave interceptada.

IDIA o NOCHE. Desplegar el tren de

aterrizaje (si es replegable)} llevan-
do continuamente encendidos los
faros de aterrizaje y sobrevolar la
pista en sarvicio o, si la aeronave
interceptada es un helicoptero,
‘sobrevolar la zona de aterrizaje de
helicGpteros. En el caso de helicép-
teros, el helicoptero interc®ptor
hace una aproximacion para el
aterrizaje, y permanece en vuelo

estacionario cerca de la zona de|

aterrizaje.

Prosiga.

Aterrice en eoste
aerédromo.

DiA o NOCHE. Alabear la aeronave.

DiA o NQCHE. Desplegar el tren de
aterrizaje {si es replegabla}, llevan-
do contiruamente encendidos los
faras de aterrizaje, seguir a la aero-
nave interceptora vy, si después de
sobrevolar la pista en servicic o la
zona de aterrizaje del helicéptero
se considera que se puede aterrizar
sin peligro, proceder al aterrizaje.

Comprendido. Lo

cumpliré.

Cbmprendido. Lo

cumplire.

2.2. Senales iniciadas por la asronave interceptada y respuesta de la aeronave interceptora.

Serie

Sefales de la seronave INTERCEPTADA

Significade

Respuesta de g aeronave INTERCEPTORA

Sigmficado

4 .

DIA o NOCHE. Replegar el tren de
aterrizaje (de ser replegable) y
encender y apagar los faros de
aterrizaje sabrevolando la pista en
servicio o la zona de aterrizaje de
helicopteros a una altura de mas
de 300 metros (1.000 ft) pero sin
exceder de 800 metros {2.000 ft)
fen el caso de un helicoptero, a
una altura de mas de 50 metros
{170 ft) pero sin exceder de 100
metros (330 ft)] sobra el nivel del
aerddromo, y continuar volando en
circuito sobre la pista en servicio
o la zona de aterrizaje de helicép-
teros. Si no estd en condiciones de
encender y apagar los faros de
aterrizaje, encienda y apague cua-
Jlesquiera otras luces disponibles.

DIA o NOCHE. Encender y apagar
repetidamente todas las luces dis-
panibles a intervalos regulares,
pero de manera que se distingan
_de las luces de destellos.

DIA o NOCHE. Encender y apagar
todas las luces disponibles a inter
valos irregulares.

El aerodromo que
usted ha desig-
nado es inade-
cuado.

Imposible cumplir.

En paligro.

DiA 0 NOCHE. Si se desea que la aero-
nave interceptada siga a la aero-
nave interceptora hasta un aerd-

dromo de alternativa, la aeronave|

interceptora repliega el tren de
aterrizaje (de ser replegable) y uti-
liza las sefales de la Serie 1, pres-
critas para las aeronaves intercep-
toras,

DiA o NOCHE. Utitice las sefiales de
la Serie 2, prescritas para las aero-
naves mterceptoras-

DIiA o NOCHE. Utilice las sefiales de
la Serie 2, prescritas para las aero-
naves interceptoras.

Comporencido. Sigame.

Comprendido.

Comprendido.
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APENDICE P-RECEPCIONY INPUBION DE INFORMACION AERONAUTICA (AIP,
SUPLEMENTOS, NOTAM Y AIC).- Este Apéadict ie modifica como te°indica &

continuacitn:
] WSTIUTONAGONAL
D6 METECROLOGL. *
Al - ESPRAL .
l““ SEFATURAS RCY
INFORMACON : L
q HACGRAL -
PUBLCACIONGS :
[ exmmanserss — DI, GRAL AY. CVE
- NP
|| oresionoe ortaasiones
REGHOHES ¥ ZOWAS AEREAS. *
ZEFATURSS DE
| AEROPUEATOS. *
NS MILITAN
ML A}
ATS EXTRANIEROS
] AO AR NOTAM KA
tiase 111
) HOF EXTAANIEAOS
HOTAMI
s suscrerTORES ooy

* Eslos Organismuy sarén r\uponnhl“d_c.

a) Facilitar a la oficina central AIS directamente y con la debida anti-
cipacion toda la informacidn que debe difundirse y de la que sean responsables
o aquella de la que teniendo conocimianto oficial les afecte.

h) Comprobar la veracidad de la informacién publicada, poniendo en
conocimiento de dicha oficina y con la maxima urgencia los errores u omi-
siones observados.

1.1 AIS Extranjeros-AlP, NOTAM, AlC.

AFGANISTAN ESPANA NORUEGA
ALEMANIA ~ ESTADOS UNIDOS OMAN

ARABIA SAUDI  ETIOPIA PANAMA,
ARGELIA ESTONIA -PAQUISTAN
ARGENTINA FINLANDIA PARAGUAY
ARUBA FRANCIA PERU

ASECNA GHANA POLONIA
AUSTRIA GRECIA PORTUGAL
BAHAMAS GROENLANDIA REING UNIDO
BAHAREIN HOLANDA REPUBLICA CHECA
BARBADOS HUNGRIA REP. DOMINICANA
BELGICA ISBAEL REP. ESLOVACA
BERMUDAS IRAN RUMANIA
BOLIVIA IRAC _RUSIA (CE)
BRASIL IRLANDA SIRIA

BULGARIA ISLANDIA SUDAFRICA
CANADA ITALIA SUECIA

CHILE JAPON SUIZA

CHINA JORDANIA SURINAN

CHIPRE KENIA TANZANIA
CCLOMBIA KOREA TUNEZ,

COSTA RICA KUWAIT TURQUIA
CROACIA LIBANO URUGUAY

CUBA LIBIA VENEZUELA
DINAMARCA LITUANIA YUGOSLAVIA
ECUADCR MALTA ZAIRE

EGIPTO | MARRUECOS ZIMBABWE
EMIRATOS ARA-  MEXICO

. BEE

ESLOVENIA NIGERIA

1.2 NOF Extranjeros-NOTAM. )

ABUDHABI! GUAYAQUIL PARIS

ACCRA HARARE PRAGA | '
ADDIS ABBABA  HELSINKI PUERTO PRINCIPE *!
ALGER HO CHI MING ** PUERTO DE ESPANA
AMMAN JOHANESBURGO REYKJAVIX
AMSTERDAM KHARTOUM RIQ DE JANEIRD
ANKARA KINSHASA ROBERTS **
ATHINA! KOBENHAVN ROMA
ASUNCION ** KUWAIT SAL

BAGDAD LAGOS SANTIAGO
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BAHARAIN LA HABANA SANTO DOMINGO **
BEIGING * LA PAZ SEQUL '
BEIRUT ** LIMA SHANNON

-BELGRADO LISBOA SINGAPUR *
BERMUDAS LONDRES SINGAPORE CHAN-
. . Gl *h B
BOGOTA LUANDA SOFIA **
BOMBAY * LUSAKA TEGUCIGALPA **
BRAZZABILLE MADRAS TEHERAN
BRUSELAS ALTA TEL AVIV
BUCAREST MANAGUA TOCUMER ™
BUDAPEST MAPUTO JOKYO *
BUENOS AIRES MEXICO TRIPOLI **
CAIRO MONTEVIDED TUNEZ
CALCUTA™ MOSKVA VIENA **
CARACAS MUSCAT WARSZAWA
CASABLANCA NAIROBI WASHINGTON
CURACAQ NASSAU ** WE
DAKAR NEW DELHI ZAGREB
DAMASCO ™ QSLO ZURICH
ESTOCOLMO - OTTAWA
FRANCFORT PARAMARIBO
* Recibidos dnicamente.,
" Transmitidos dnicamente.
Aprtnpice Q
Formatos SNOWTAM y NOTAM
Adjunto 1

Formato SNOWTAM—La casilla H de este formato
se modifica como se indica a continuacion:

Medicion del rozamiento en cada tercio de la pista
y dispositivos de medicion. .

Coeficiente calculado o medido o rozamiento en la
superficie estimado:

0.40 y mas: BUENA-b.

0.39 a 0,36: MEDIANA/BUENA-4.

0,35 a 0,30: MEDIANA-3,

0.29 a 0,26: MEDIANA/DEFICIENTE-2.

0.25 y menos: DEFICIENTE-1.

9-no confiable: NO CONFIABLE-O.

(Al citar un coeficiente medido, utilicense las dos
cifras observadas, seguidas de la abreviatura del dispo-
sitivo de medicién defl rozamiento utilizado; citar un valor
de rozamiento estimado, utilicese una sola cifra.)

Adjunto 1

Orientacion para llenar el formato de SNOWTAM:

9. Casilla H—Se modifica como se indica a conti-
nuacion:

~ Medicion del rozamiento correspondiente a cada ter-

cio de plsta_g dispositivo de medicion utilizado. Coe-
ficiente medido o calculado ‘dos cifras) o, st no se dis-
pone de éste, rozamiento en la superficte estimado {una
cifra), en orden empezando por el umbral gue tenga
el nimero designador de pista mas bajo. Insertese una
clave 9 cuando el estado de la superficie o del dispositivo
de medicién del rozamiento disponible no permite efec-
tuar una medicién confiable def rozamiento en la super-
ficie. Utilicense las_siguientes abreviaturas para indicar
?l tipe de dispositivo de medicion del rozamiento uti-
izado:

BRD: Frendmetro-dindmetro.

GRT: Medidor del asimiento.

MUM: Medidor del Valor Mu.

RFT: Medidor del rozamiento en la pista.

SFH: Medidor del rozamiento en la superficie (neu-
maticos de alta presién). o

SEL: Medidor del rozamiento en la superficie (neu-
maticos de baja presion). ] )

SKH: Deslizémetro (neumaticos de alta preslc’mg.

SKL: Deslizometro {neumaticos de baja presion

TAP: Medidor Tapley.

| Si se utiliza otro equipo especifiquese en lenguaje
claro.
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1. FORMULARIO DE NOTIFICACION DE INCIDENTES DE TRANSITO AEREO. Se modifica como

APENDICE Y.- NOTIFICACION DE INCIDENTES DE TRANSITO AEREO

se indica a continuacién:

FORMULARIO DE NOTIFICACION DE INCIDENTES DE TRANSITO AEREO

Poro presentor y recaw inkormaes sobes mcdenses de konsito oeren. €n el informa smciol por rodio. deberian mnciuirsa ios coﬂg.ﬁg| que
aparecen an iombrecdec

A - IDENTIFICACION DE LA AIROMAVE

B - TIPO DE INCIDENTE

AIRPROX /PROCEDIMIENTO /INSTALACION *

a)

a)
b)
<}
d)

«)

gl

h)

]

b}

€ =~ EL INCIDENTE
t. Canseralidodas

Fache/horo del incidente

I

uTe

Posiciin

2. Awronave propia

Rumbo 'y rue - A
Velocidad vardoders madida en [ )b . {temm
Nivel y tagioie dei sitmeiro
Aarcncve en dicanss o descanso
{1 Hivel de wuals [} Ascenso {} Dexenso

Angulo de wclinacion loterol de lo oeroncve

1} Alo: en harizontal
{1
Direccian de lo inchnocion lomral de o

{1

tnchnocitn lowral promunciodo

Izqurerdo

th
i)

OWONnove

i)

Reswiccunes de vabilidod {seleccions onis como corresponda)

{1 Dedumbromwens -

Owa sstrucra del puasio de pilotoje

{)
{)

lactinacion lateral ligars

lnvernde
Dwcocha

Pilar ddlpuohnws
MNinguno

Unlizocsn de ins iucas de lo cwanore (1aleccicne lonias camo correspando)

{1
{1
0

Lucas da navegoeidn
Luces rojos onhcolndn

Owos

-

{)
()
{1

Advecncio de svin: oD FEnLo smitdo por of ATS

S, bosada en rodar
Mo

[}
{1

Informocion de Fanuio expedide

Si, basada an rodar

I
1] Mo

Sisema ontcolinuon de o borde - ACAS

I
t1

No invlade
Avi130 de resclucion smitdo

identificocron rodot_
[ 1 MNingin rodor dupondile

* Suprema lo que ho cortesponda

i)

{]

Luces asrabhoscopcas
Luces de awrrizoe/rodaje
Ninguaa

Si, bovodo en wiormacion
wisual

5. bosady en informacion
vl

Tipo

Aviso de Fonso O ovise
de rerolucion

no emindo

idennficocon rodar

Inclinocidn loterol
moderada
Desconocide

Desconocida

Porabrisas o

Luces de cabing
Lluces da Humirocrén
del empenom

%1, bosoda an oha
mfor mocidn

i, basodo en oro

inlormaeién

Avive de nane
- emndo

N ey wchen h oot on
codar
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‘m)  Owros oeronoves ovistodos

[} Sedesconcce
dl  Angue de indlinocién iciercl de los ceronaves
[} Alos en herfzonmol

{ ] Inclinociin lowrol pronuncioda
{ ) Desconoado o

e} Dirsccion da ko inclmocion Towrol de los oeranaves

ﬁ ‘ l lxqu-«da ®

] tucas uhhzodes
i luces de novegocin
}  Lluces ropos onncalisién
[} Owas
{} Oasconocdas
g! Adveriencia de avilor 080 insike seninda por of ATS
- { } Si. bosodo en rodor
(} Ne
[ } Se desconoce
h) Informocion de xénsito expedido
[ } Si. bosodo en rodor
[ ] Se desconcce
i}  Maedidos de pravencién odoprodas

{1 s

* Suprimo bo que no corraspondo

[

(1

—
e

{1

t)

1}

Inclinacion loteral Ligera
inverndo

- Derecho

Lluces esrobocopicos
Luces de omrrizoje/rodoie
Ninguno

3i, bosoda e informocion

visual

Si. bosoda en informacion
viswol

No

()

i}

[QRT {3 [} Seavsoio ceronave
, que no #ra
A} Sa tomaron medidas do pravancion
() s £} Ne
o) Tipo de plan de wuela FR/VFR fringuno®
3. Otras asronaves
a] Tipo y distintivo de lomada/mariculo { 5i 18 conocen]
bl S of ve desconocs, describa o confnusciin |
| () Mod () Alomedia L} Ak boje
(] Loz [} B 1 7
Marcos, color v oros d-nnﬁos
z) AT'W'."" *n oKenIo O descerso
{1 Vosl harizentol [} £nosxane (1 on desconso

inchnacién loreral
moderado

Desconocido

- Auvces de cobina

luces de lummnacion
del ampencis

S, basodﬁ an oo

miormocion

%. bosodo en oo

" miormncion

Se deceonocs
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4. Distancia ’

o] Oisoncio horizonkf minimo

b} Diskancio vecfcal minima

5. Condicionas metesrolégicas def vusio
al  MC/YMC®

bl Por encimo/por debape® de ka1 nuber/nishla/calimo ¢ snws capas*

<)  Disoncio verticol desde lo avbe  ————— m/h* por debare = M /" por encima
di Denwo de nubes/Muwa/rieve/aguoneve/nmbic /calima®
a) VYolondo conra/a sspoldas® del sl

i  VYisbdidod de vuel mSem®

6. Cualquisrotra infarmocién que el pilota al mando considere importants

D - INFORMACION DIVERSA ‘ .

1. Infarmacién realative a la ocsronave que notifica

o] Maoricuio de o ceronave

bl Tipo de ceronave

e} Explomdor

dl Asrodrome da salida

e] Asrddromo del prmc e rizage _ destine

i MNonkcodo por rodio v oror medwos o . {nombre de lo dependencro ATS) o fos

gl Fecho/hara/hugor donde se bo rellenada ol formulane

urc

2. Cargo, direccion y firma da la persona que presents el informe

o) Corgo

b} Diceccion

¢} Fumo

d} MNuimero de seléfonc

* Suprimo ko que 2o comespondo
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3. Cargo y firma de la pérsona ﬁuo recibe el informe

a) Corge b) Firmo

E - INFORMACION SUPLEMENTARIA FACILTADA POR LA DEPENDENCIA ATS INTERESADA

1. Recepcion del informe

ol Elinforme se recibid poc AFTN/radio/teléfonc/oro media (especifiquese)”

bl Informe recibido por — {nombre de ko dependencia ATS)

2. Detalles de las medidas de la ATS

Autonzacién, incidente observada (en el radar/visuolmerte, advertencio dade, resuliodo de lo encuesia local et }

* Suprimo lo que no correspondo
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DIAGRAMAS DE AIRPROX

Sruar ta posiidn de uha de las aeronaves
.mphicadas an ol centea del gribeo e indicar
su tumbc sobre @ Cortespondients radio del
[T =F: ]

Siuar la pesicidn de /s otrals zeronaves.
MICAINAN 13 Iraveclans y rumpo
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VISTA DESDE ARRIBA VISTA DESDE ATRAS

Senale en el dugrana el Daso IR CIra/s serOnavels CON respetIo & Su prop seronave Suporvendo que USTED se sncuen.
172 an & centrode Cada cdagrama .

Indue el Dnmer avisIpmuento y ig distancia de paso

Nata: IDENTIFIQUE CLARAMENTE TODAS LAS AERONAVES

Instrucciones para compleatar el formulario _C2: Informacion relativa a la aeronave que presente
de notificacién de incidentes de trénsito aérea el informe, ponga una marca donde corrasponda.
C2:¢) P.eje, FL 350/1013 hPa o 2.600 #t6 1007
Cancepto: hPa o 1.200 FT / OFE 998 hPa.
e i ‘ C3: Informacion relativa a otras aeronaves gue inter-
A: Identificacion de la aeronave que presente el infor- vinieran. '
me. o C4: Distancia a la que se pasé-indique las unidades
B: Un informe AIRPROX deberia transmitirse inme- utilizadas.

diatamente por radio C6: Adjunte las hojas adicionales que necesite. Pue-
C1: Fecha/hora UTC y posicién en marcacién y dis- den utilizarse los diagramas para indicar las posiciones
tancia de una ayuda para la navegacion o en LAT/LONG, de las aeronaves. :
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D1: f) Indique el nombre de la dependencia ATS
y fecha/hora en UTC.

D1:g) Fechay horaenUTC.

E2: Inciuya detalles sobre la dependencia ATS, tales
como servicio proporcionado, frecuencia de radiotele-
fonia, codigos SSR asignados y reglaje de altimetro. Uti-
lice el diagrama para indicar. la posicidon de la aeronave
y adjunte las hojas adicionales que necesite.

21  Incidente de trdnsito aéreo—Se modifican los
siguientes parrafos como sigue:

2.1.1 Se entiende por «incidente de trénsito agéreon
todo suceso de caracter grave relacionado con el transito
aéreo, cOMo:

a) AIRPROX.
b) wuna dificultad grave causada por:

i) procedimientos defectuosos o por no haberse res-
petado los procedimientos aplicables, o
ii) fallo de las instalaciones y servicios terrestres.

~2.1.2  Los incidentes de transito aéreo se designan
e identifican en los informes como sigue:

Tipo Designacién
Incidente de transito aéreo: Incidente:
Segun a) anterior ................ “:AIRPROX.
Segun b) i) anterior ............. “:PROCEDIMIENTO.
Segtin b} ii} anterior ............. “INSTALACION.
ANEXO IV

Definiciones, abreviaturas y apartados
gue se anaden

LIBROI
Definiciones y abreviaturas
CAPITULO |

1.1 Definiciones.~Se afiaden la definiciones
sigulentes: -

Aproximaciones paralelas dependientes: Aproxima-
ciones simultdneas a pistas de vuselo por instrumentos,
paralelas o casi paralelas, cuando se prescriben minimos
de separacion radar entre aeronaves situadas en las pro-
longaciones de ejes de pista adyacentes.

Aproximaciones paralelas independientes: Aproxima-
ciones simultaneas a pistas de vuelo por instrumentos,
paralelas o casi paralelas, cuando no se prescriben mini-
mos de separacién radar entre aeronave situadas en las
prolongaciones de ejes de pista adyacentes.

Asesoramiento anticolisién: Asesoramiento prestado
por una dependencia de servicios de transito aéreo, con
indicacion de maniobras especificas para ayudar al piloto
a evitar una colisién.

Aterrizaje directo: Aterrizaje que se lleva a cabo en
una pista alineada dentro de 30 grados de la derrota
de aproximacién final, como continuacién de una aproxi-
macion por instrumentos.

Boletin de Informacion Previa al Vuelo: Forma de pre-
sentar informaciéon NOTAM vigente, preparada antes del
vuelo, que sea de importancia para las operaciones.

Centro de control de area terminal; Dependencia esta-
blecida para facilitar servicio de control de transito aéreo
a los vuelos controlados en el 4rea de control terminal
bajo su jurisdiccion.

Circulaciéon Aérea QOperativa/Transito Aéreo Opera-
cional: Transito aérec militar que opera de acuerdo con
el Reglamento de Circulacién Aérea Operativa.

Clases de espacio aéreo de los servicios de transito
aéreo: Partes del espacio aéreo de dimensiones defi-
nidas, designadas alfabéticamente, dentro de las cuales
pueden realizarse tipos de vuelos especificados y para
las que se especifican los servicios de transito aéreo
vy las reglas de operacion {16).

Codigo {Coédigo SSR): Numero asignado a una deter-
minada sefal de respuesta de impulsos multiples trans-
mitida por un respohdedor.’ : :

Computadora: Dispositivo que ejecuta series de trans-
formaciones, aritméticas y logicas, con los datos que
se le someten, sin intervencién humana {(17).

Despegue desde interseccion: Despegue de una pista
a partir de una interseccidn.

Documentacién Integrada de Informaciéon Aerondu-
tica: Un conjunto de documentos que comprende los
siguientes elementos:

Las AIP, con las enmiendas correspondientes;
suplementos de la AlP;

(PISOTAM‘ v boletines de informacion previa al vuelo
Ai . |

listas de verificacion y sumarios.

Enmienda AIP: Modificaciones permanentes de la
informacion que figura en las AlP. g
Informacion de transito: Informacién expedida por
una dependencia de servicios de transito aéreo para aler-
tar al piloto sobre otro trdnsito conocido u observado
que puede estar cerca de la posicidn o ruta previstas
de vuelo y para ayudar al piloto a evitar una colision.
Instruccién de control de transito aéreo: Directrices
impartidas por e! control de transito aéreo con la finalidad
de exigir que un piloto tome determinada medida.
Interseccion: -

a} En vuelo: Punto definido por cualquier combina-
cion de derrotas, rumbos, radiales y/o radiales y dis-
tancias de dos o méas ayudas para la navegacion.

b) En aerddromo: El punto donde se cruzan o
encuentran dos pistas, una pista y una calle de rodaje
o dos calles de rodaje.

Operaciones paralelas segregadas: Operaciones
simultaneas en pistas de vuelo por instrumentos, para-
lelas o casi paralelas, cuando una de las pistas se utiliza
exclusivamente para aproximaciones y la otra exclusi-
vamente para salidas.

Pistas casi paralelas: Pistas que no se cortan pero
cuyas prolongaciones de eje forman un dnguio de con-
vergencia o de divergencia de 15° 0 menos.

Proximidad de aeronaves (AIRPROX): Situacion en la
que, en opinién del piloto o del personal de transito
aéreo, la distancia entre aeronaves asi como sus posi-
ciones y velocidad relativas, han sido tales que habrian
podido comprometer la seguridad de las aeronaves de
que se trate. La proximidad de aeronaves, a titulo enun-
ciativo, se clasifica del siguiente modo:

Riesgo de colisién.—La clasificacién de riesgo de una
situacion de proximidad de aeronaves en la que ha exis-
tido un grave riesgo de colision.

Seguridad no garantizada.—La clasificacién de riesgo
de una situacion de proximidad de aeronaves en la que
habria podido quedar comprometida la seguridad de las
aeronaves.

(18) El espacio aéreo ATS se clasifica en clases Aa G.

(17) Cuando en aste Reglamento se emplea la palabra ccomputadora»,
puede significar un conjunto que comprenda una o mas computadoras y
el equipo periférico correspondiente.
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Ningtn riesgo de colision.—La clasificacian de resgo
de una situacion de proximidad de aeronaves en la que
no ha existido riesgo de colisién algunoe. ‘

Riesgo no determinado.—La clasificacion de riesgo
de una situacién de proximidad de aeronaves en la que
no se disponia de suficiente informacién para determinar
el riesgo gue suponla, o los datos no permitian deter-
minarlo por ser contradictorios o no concluyentes.

Radar de aproximacion de precisién (PAR): Equipo
de radar primario usado pars determinar la posicidn de
una aeronave durante la aproximacion final, en azimut
y elevacién en relacién con una trayectoria nominal de
aproximacion, y en distancia en relacién con un punte
de toma de contacto (18).

Salidas paratelas independientes: Salidas simultaneas
desde pistas de vuelo por instrumentos paralelas o casi
paraletas.

Suplemento AIP: Modificacienes temporales de la
informacién que figura en las AIP y que se publica en
hojas sueltas especiales. ,

Zona inviolable: En el contexto de las aproximaciones
paralelas independientas, un corredor del espacio aéreo
de dimensiones definidas centrado entre tas prolonga-
ciones de los ejes de las dos pistas en el qué una pene-
tracién por parte de una asronave requiere la intervencion
del controlador para dirigir las maniobras de cualguier
aeronave amenazada en la aproximacion adyacente.,

Zona normal de operaciones: Parte del espacio aéreo
de dimensiones definidas que se extiende a uno u otro
lado del rumbo del localizador del ILS y/o de la derrota
de aproximacion final MLS. En las aproximaciones para-
lelas independientes solamente se tiene en cuenta la
mitad interior de la zona normal de operaciones.

CAPITULO ||

1.2 Abreviaturas—Se afiaden [a abreviaturas
siguientes (abreviatura y significado):

ACK: Acuse de recibo. : ‘
ACN: NUmero de clasificacion de aeronaves.
AFM: Si o conforme o afirmativo o correcto.
AMA: Altitud minima de érea.

ANS: Contestacidn.

APSG: Despusés de pasar.

APV: Aprugbe o aprobado o aprabacién.
ARNG: Arreglo. .

AUTH: Autorizado o autorizacién.

BFR: Antes.

C Eje: {identificacion de pista).

CAG: Circulacion Aérea General,

CAQ: Circulacion Aérea Operativa.

CAT: Categoria.

CF: Cambie frecuencia a...

CGL: Luz de guia en circuito.

CK: Verifique.

CL: Eje.

CLG: Llamando.

CMB: Ascienda o ascenso.

COOR;: Coordine o coordinacién.

CRZ: Crucero.

CTC: Contacto.

DEV: Desviacién o desviandose. '
DIV: Desviese de la ruta o desviandome de {a ruta,
DOM.: Nacional.

EB: Direccién Este.

END: Extremo de parada (relativo al RVR).
ESE: Estesudeste.

{18} Los radares de aproximacidn de precisién sirven para que oueda
darse guia por comunicacidn radio a los pilotos durante las fases finales
de la apruximacidén para aterrizar.

FLD: Campo de aviacion.

FPR: Ruta de plan de vuelo.

FR: Combustible remanente.

~GAT: Transito Aéreo Genasral.

HVY: Pesado {a).

HYR: MAs slevado. :

IFPS: Sisterna Integrado para el Tratamiento Inicial
de Planes de Vuelo.

LVE: Abandone o abandonado.

LVL: Nivel.

M: Numero de Mach {seguido de citras}.

MAA: Altitud méxima autorizada.

MCA: Altitud minima de cruce.

MEHT: Altura minima de los ojos del piloto sobre
el umbral (para sistemas visuales indicadores de pen-
diente de aproximacion).

MID: Punto medio {relativo al RVR).

MRA: Altitud minima de recepcién.

NB: Direccion norte,

NBFR: No antes de.

NEB: Direccidon nordeste.

NEG: No o negativo o niego permiso o incorrecto.

NOZ: Zona normal de operaciones.

NRH: No se escucha respuesta.

NSC: Sin nubes de importancia.

NTZ: Zona inviotable.

NWB: Dirgccion noroeste.

OAT: Transito Aéreo Operacional.

OHD: Por encima.

OTS: Sistema organizado de derrotas.

OUBD: Direccién de salida. '

PALS: Sistema de iluminacién para la aproximacion
de precision {especifica la categoria).

PAX: Pasajero(s). .

PCD: Prosiga o prosigo, .

PCN: Ndmero de clasificacién de pavimentos.

PIB: Boletin de informacion previa al vuelo.

PLVL: Nive! actual. :

PPSN: Posicion actual.

PRI: Primario.

PSG: Pasando por.

PTS: Estructura de derrotas polares.

RAFC: Centro regional de prondsticos de area.

RCH: Llegar a o llegando a,

RCLL: Luces de eje de pista.

REDL: Luces de borde de pista.

RENL. Luces de extremo de pista.

RERTE: Cambic de ruta.

BL: Notifique salida de.

RLA: Retransmisién a.

RLLS: Sistema de iluminacion de gufa a la pista.

ROD: Velocidad vertical de descenso.

RA: Notifique llegada a.

RRA: (O RRB, RRC... etc. en orden) mensaje meteo-
rolégico demorado {designador de tipo de mensaje),

RSCD: Estado de la superficie de fa pista.

RTE: Ruta.

RTHL: Luces de umbral de pista.

RTN: Dé la vuelia o doy la vuelta o velviendo a.

RTS: Nuevamente en servieio.

RTZL: Luces de zona de toma de contacto.

SB: Bireceitn sur.

SOBY: &Estar a 1a scucha o de reserva.

SEB. Direccidn sudeste,

SECT: Sector.

SLP: Punto de limitacion de velocidad.

SRY: Secundario. ,

STD: Normal o estandar. .

STWL: Luces de zona de parada.

SWAB: Direccion sudoeste. |

TACC: Centro de Control de Area Terminal.

TNA: Altitud de viraje.

TNH: Altura de viraje.
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TRLVL: Nivel de transicion.

TROP: Tropopausa.

UHDT: Imposibilidad de ascender por causa del tran-
sito.

UNA: Imposible.

UNAP: Imposible conceder aprobacién.

VAC: Carta de aproximacion visual.

VCY: Inmediaciones.

WAFC: Centro mundial de prondsticos de area.

WB: Direccidén oeste. '

WINTEM: Prondstico aeronautico de vientos y tem-
peraturas en altitud. :

WO: Sin.
WT: Peso.
X: Cruce.
XNG: Cruzando.
LIBRO Il
Reglamento del Aire’
CAPITULO Il

2.3 Reglas generales—Se afaden los apartados
siguientes:

2.3.2.2.1 La aeronave que por las reglas siguientes
esté obligada a mantenerse fuera de la trayectoria de
otra, evitara pasar por encima, por debajo o por delante
de ella, a menos que lo haga a suficiente distancia vy
que tenga en cuenta el efecto de la estela turbulenta.

2.3.2.2.7 Movimiento de las aeronaves en la super-
ficie.

2.3.2.2.7.1 En el caso de que exista peligro de coli-
sion entre dos aeronaves en rodaje en el area de movi-
miento de un aerédromo, se aplicard lo siguiente:

a) cuando dos aeronaves se aproximen de frente
o casi de frente, ambas se detendran o, de ser posible,
alteraran su rumbo hacia la derecha para mantenerse
a suficiente distancia;

b) cuando dos aeronaves se encuentren en un rum-
bo convergente, la que tenga a la otra a su derecha
cedera el paso;

c) toda aeronave que sea alcanzada por otra tendrd
el derecho de paso y la aeronave gue la alcance se
mantendra a suficiente distancia de la trayectoria de la
otra aeronave. .

2.3.2.2.7.2 Cuando una aeronave esté en rodaje en
el 4rea de maniobras se detendra y se mantendra a la
espera en todos los puntos de espera en rodaje, a menos
que la torre de contro! de aerédromo le autorice de otro
modo.

2.3.2.2.7.3 Cuando una aerocnave esté en rodaje en
el area de maniobras se detendra y se mantendra a la
espera en todas las barras de parada iluminadas y podra
proseguir cuando se apaguen las luces.

2.3.25 Operaciones en un aerédromo, sobre el mis-
mo, O en sus cercanias. :

Las aeronaves que operen en un aerédromo o en

sus cercanias, tanto si se hallan o no en una zona de
transito de aerdodromo:

a) observaran el transito de aerddromo a fin de evi-
tar colisiones; o

b) se ajustaran al circuito de transito formado por
otras aeronaves en vuelo, o lo evitaran;

¢) haran todos los virajes hacia la izquierda al aproxi-
marse para aterrizar y después del despegue, a menos
que se les ordene lo contrario;

d) aterrizaran y despegardn contra el viento, a
menos que sea preferible otro sentido por razones de

-

seguridad, de configuracion de la pista, o de transito
aéreo. : .

2.3.3.1.2.1 Se presentara un plan de vuelo antes

-de realizar:

a) cualquier vuelo o parte del mismo.al que tenga
gue prestarse servicio de control de transito aéreo;

b) cualquier vuelo IFR dentro de espacio aéreo con
servicio de asesoramiento;

c) cualquier vuelo, dentro de areas designadas o a
lo largo de rutas designadas, cuando asi lo requiera la
autoridad ATS competente para facilitar el suministro
de servicios de informacién de vuelo, de alerta y de bus-
queda vy salvamento;

d) cualquier vuelo dentro de areas designadas o a
lo largo de rutas designadas, cuando asi lo requiera la
autoridad ATS competente para facilitar la coordinacion -
con las dependencias militares o con las dependencias
de los servicios de transito aéreo competentes en Esta-
dos adyacentes, a fin de evitar la posibie necesidad de
interceptacién para fines de identificacion;

e) todo vuelo a través de fronteras internacionales.

Podran constituir excepcion a dicha regla:

i) los vuelos militares en misiones tacticas o de
defensa aérea, ,

i) los vuelos de bisqueda y salvamento en misiones
de urgenciay

i)y los vuelos expresamente autorizados por la auto-
ridad competente.

La expresién «pian de vuelon se aplica a la informacion
acerca de los conceptos contenidos en la descripcidn
del plan dé vuelo, que comprenda la totalidad o parte
de la ruta de vuelo v, en los supuestos excepcionados,
a la informacién que se exige cuando se trata de obtener
autorizacién para una parte secundaria de un vuelo,
como podria ser si se quisiera cruzar una aerovia, des-
pegar de un aerédromo controlado o aterrizar en él.

2.3.3.3.1 Cualquiera que sea el objeto para el cual
se presente, el plan de vuelo contendra la informacion
que corresponda sobre los conceptos pertinentes hasta
aerédromo(s) de alternativa inclusive, respecto a toda
la ruta o parte de la misma para la cual se haya pre-
sentado el plan de vuelo.

2.3.3.3.2 Contendra, ademas, la informacion que
corresponda sobre todos los demas conceptos cuando
esté prescrito por la autoridad ATS competente o cuando
la persona que presente el plan de vuelo lo considere
necesario.

2.3.3.4 Cambios en plan de vuelo.

A reserva de lo dispuesto en 2.3.6.2.2,, todos los
cambios (19) de un plan de vuelo presentado para el
vuelo IFR, o para un vuelo VFR que se realice como
vuelo controlado, se notificaran lo antes posible a la
dependencia correspondiente de los servicios de transito
aéreo. Para otros vuelos VFR, los cambios importantes
del plan de vuelo se notificaran lo antes posible a la
dependencia correspondiente de los servicios de transito
aereo (20)

2.3.6.1.4 Toda aeronave que opere en un aerddro-
mo controlado no efectuara rodaje en el drea de manio-
bras sin autorizacion de la torre de control del aerédromo
y cumplira las instrucciones que le dé dicha dependencia.

{19) Lla informacion presentada antes de la salida respecto a la auto-
nomia o al namero total de personas transportadas a bordo, si es inexacta
en el momento de la salida, constituye un cambio importante en el plan
de vuelo y como tal debe netificarse. )

{20) Los procedimientos para presentar cambios de los planes de vuelo
repetitivos figuran en el Libro IV.
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2.3.6.2.2 Cambios inadvertidos, LIBRO I
En el caso de que un vuelo controlado se dasvie inad- - T

vertidamente de su plan de vuelo actualizado, se haré SEI'VICIO‘ de transito aéreo

lo siguiente: CAPITULO Il

a) Desviacion respecto a la derrota: Si la aeronave

-'se desvia de la derrota, tomari medidas inmediatamente

para rectificar su rumbo con objeto de volver a la derrota
lo antes posible,

b} Variacidn de la velocidad aerodinamica verdade-
ra: Si el promedio de velocidad aerodindmica verdadera
al nivel de crucero entre puntos de notificacién varia,
O S& espera que varie en un 5% en MAas o en menos
respecto a la consignada en el plan de vuelo, se notificara
a la dependencia correspondiente de los servicios de
transito aéreo.

¢) Cambio de la hora prevista: Si la hora prevista
de llegada at préximo punto de notificacién aplicable,
al limite de region de informacidon de vuelo o al aeré-
dromo de destino, el que.esté antes, resulta errénea
en més de 3 minutos con respecto a la notificada a
los servicios de trdnsito aéreo, o con relacién a otro
periodo de tiempo que haya prascrito ia autoridad ATS
competente o que se base en acuerdos regionales de
navegacion aérea, la nueva hora prevista revisada se
notificara lo antes posible a la dependencia correspon-
diente de los servicios de transito aéreo.

CAPITULO IV

2.4 Reglas de vuelo visual—Se afade el apartado
siguiente:

2.4.9 Toda aeronave que opere de acuerdo con las
reglas de vuelo visual y desee cambiar para ajustarse
a las reglas de vuelo por instrumentos:

a) si ha presentado un plan de vuelo, comunicaré
los cambios necesarios que hayan de efectuarse en su
plan de vuelo actualizado, o

b} cuando asilo requiera 2.3.3.1.2 sometera un plan
de vueclo a la dependencia apropiada de los servicios
de trdnsito aéreo y deberad obtener autorizacién antes
de proseguir en IFR cuando se encuentre en espacic
aérec controlado.

3.2 Generalidades.—Se afiaden los apartados
siguientes: :

3.2.6 Clasificacion del espacio aéreo.
3.2.6.1 El espacio adreo ATS se clasificara y desig-
nara de conformidad con lo indicado a continuacién:

Clase A. Sdlo se permifen vuelos IFR, todos los vue-
los estén sujetos al servicio de control de transito aéreo
y estdn separados unos de otros. ‘

Clase B. Se permiten vuelos IFR y VFR, todos los
vuelos estdn sujetos al servicio de contro! de trénsito
aéreo y estan separados unos de otros.

Clase C. Se permiten vuelos IFR y VFR, todos los
vuelos estdn sujetos al servicio de control de transito.
aereo y los vuelos IFR estan separados de otros vuelos
IFR y de los vuelos VFR. Los vuelos VFR estan separados
de los vuelos IFR y reciben informacién de transito res-
pecto a otros vuelos VFR.

Clase D. Se permiten vuelos IFR y VFR y todos los
vuelos estan sujetos al servicio de control de transito
aéreo, los vuelos IFR estan separados de otros vuelos
IFR y reciben informacidn de transito respacto a los vue-
los VFR, los vuelos VFR reciben informacion de transito
raspecto a todaos los otros vuelos.

Clase E. Se permiten-vuelos IFR y VFR, los vuelos
IFR estdn sujetos al servicio da control de transito adreo
y estan separados de otros vuelos IFR. Todos los vuelos
reg:iiben informacién de transito en la medida de lo fac-
tible. : :

Clase F. Se permiten vuelos IFR y VFR, todos los
vuelos IFR participantes reciben servicio de asesoramier-
to de transito aéreo y todos los vuelos reciben servicio
de informacidn de vuelo, si lo solicitan.

Clase G. Se permiten vuelos IFR y VFR y reciben
servicio de informacién de vuelo, si lo solicitan.

3.2.6.2 El Estado seleccionara las clases de espacio
aéreo apropiadas a sus necesidades.

3.2.6.3 Los requisitos para los vuelos dentro de
cada clase de espacio aéreo seran los indicados en la
tabla que figura a continuacion,

Clasificacién‘del espacio aéreo ATS

ok | aato | posonain | Serdossumiisrados i on s | St | saroaaie Ll e
A S6lo IFR. | Todas las aero- | Servicio de control de | No se aplica. No sa aplica. | Continua en am-| S7,
naves. transito aéreo. bos sentidos.
IFR. Todas las aero- | Servicio de control de | No se aplica. Nose aplica, |Continua en am-| Si.
naves. trénsito aéreo. _ bos sentidos.
VFR. Todas las aero- | Servicio de control de | 8 km a 3.050 m (10.000 ft} AMSL | No se aplica. | Continua en am-|Si.
naves. transito aéreo, ¥ por encima; b km por debajo bos sentidos.
de 3.050 m (10.000 ft) AMSL;
: libre de nubes.
C IFR IFR de [FR. Servicio-de contral de | No se aplica. No se aplica. - | Continua en am-| Si,
IFR de VFR. transito aéreo. , bos sentidos.
VFR. VFR de IFR. 1} Servicio de control |8 km a 3.050m (10.000 ft) AMSL | 250 kt IAS por | Continua en am- | Si.
de transito aéreo para| por encima; & km por debajo debajo de| bos sentidos.
la separgcion de IFR.| de 3.060 m (10.000 ft) AMSL:{ 3.050 m
2} Informacién de tran-|  distancia de las nubes 1.500 m (10.000 ft)
sito VFR/VFR (yaseso-|  horizental, 300 m vertical. AMSL*,
ramiento anticolisién a '
solicitud). s
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Tipo Separacion - o Minimas de visibilidad VMC Limitaciones Requisitos Sujeto
Clase de vuelo proporcionada Servicios suministrados y distancia de las nubes de velocidad e radiccomunicacion a autAo_r;z(r:ac itn
D IFR. IFR de IFR. Servicio de control de|No se aplica. 250 kt IAS por | Continua en am- | §i.
- transito aéreo, incluso - debajo de| bos sentidos. .
informacion de transi- 3050 m
to sobre vuelos VFR {y (10.000 ft)
asesoramiento antico- AMSL™ . 1
- lision a solicitud).
VFR. Ninguna. Informacién de transito| 8 km a 3.050 m {10.000 ft} AMSL | 250 kt IAS por | Continua en am-| Si.
entre vuelos VFR e (FR |y por encima; 5 km por debajo| debajo de| bos sentidos.
(y asesoramiento anti-] de 3.050 m (10.000 ft) AMSL;| 3.050 m ’
colision a solicitud). distancia de las nubes 1.600 m| {10.000 ft)
‘ horizontal, 300 m vertical. AMSL
E IFR. IFR de IFR. Servicio de control de|No se aplica. 250 kt [AS por | Continua en am-| Si.
transito aéreo e infor- debajo de; bos sentidos.
macién de transito 3.050 m
sobre vuelos VFR en [a {10.000 ft)
medida de lo posible. : -AMSL™.
VFR. Ninguna. Informacién de transito | 8 kma 3.050 m {10.000 ft) AMSL | 250 kt {AS por | No. No.
en la medida de io| y porencima; 5 km por debajo| debajo de
posible. de 3.050 m (10.000 ft) AMSL;| 3.050 m
distancia de las nubes 1.500 m§ (10.000 ft)
horizontal, 300 m vertical. AMSL,
F IFR. IFR de IFR|Servicic de asesoramien- | No se aplica. 250 kt JAS por | Continua en am- | No.
siempre que | to de transito aéreo; debajo de{ bos sentidos.
sea factible.| servicio de informa- 3.050 m]
cion de vuelo. 1 {10.000 ft)
_ AMSL™, _
VFR. Ninguna. Servicio de informacion | 8 km a 3.050 m (10.000 ft) AMSL | 250 kt IAS por | No. No.
de vuelo. y por encima; 5 km por debajo! debajo de
de 3.050 m (10.000 ft) AMSL;; 3.050 m
distancia de las nubes 1.500 m| (10.000 ft)
horizontal, 300 m vertical. AMSL™,
A 800 m AMSL v por debajo o
a 300 m sobre el terreno, de
ambos valores el mayor-5 km**,
libre de nubes y a la vista de
tierra o del agua.
G IFR. Ninguna. Servicio de informacion | No se aplica. 250 kt 1AS por | Continua en am- | No.
de vuelo. debajo de| ‘bossentides.
3.050 m
(10.000 ft)
_ AMSL™*,
VFR. Ninguna. Servicio de informacion | 8 km a 3.050 m (10.000 ft) AMSL | 250 kt IAS por | No. No.
: de vuelo. y por encima; 5 km por debajo| debajo de
de 3.050 m (10,000 ft) AMSL;| 3.050 m
distancia de las nubes 1.500 m| (10.000 ft)
horizontal, 300 m vertical. AMSL™.
A 900 m AMSL y por debajo o
a 300 m sobre el terreno, de
ambos valores el mayor-5 km**
libre de nubes y a la vista de
tierra o del agua.

{(*} Cuando la altitud de transicién es inferior a 3.060 metros {10.000 ft) AMSL. daberia utilizarse el nivel FL 100 en vez de 10.000 ft.

{(**} Cuando asi lo prescriba la autoridad ATS competente:

a) Pueden permitirse visibilidades de vuelo inferiores a 1.500 metros para los vuelos que se realicen:

1. A velocidades que den oportunidad adecuada para observar el transito, o cualquier obstaculo, con tiempo suficiente para evitar una colision, o

9. en circunstancias en gue haya normalmente pocas probabilidades de encontrarse con transito, por ejemplo, en dreas de escaso volumen de trénsito

y para efectuar trabajos aéreos a poca altura.

b) los helicépteros pueden estar autorizados a operar con una visibilidad de vuelo inferior a 1.500 m si maniobran a una velocidad que dé oportunidad

adecuada para observar el transito, o cualquier obstéculo. con tiempo suficiente para evitar una colisién.

(**") Excepto los vuelos militares en misiones operativas o de defensa aérea, o cuando sus caractetisticas de actuacion no lo permitan.
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Cuando las partes del espacio aéreo ATS propuestas
se yuxtapongan verticalmente, es decir, una encima de
la otra, los vuelos a un nivel comin cumpliran con los
requisitos correspondientes a la clase de espacio agreo
menos restrictiva y se les prestardn los servicios apli-
cables a dicha clase. Al aplicarse estos criterios se con-
siderard, por tanto, gue el espacio aéreo de Clase B es
menags restrictivo que el de Clase A; que el espacio aéreo
de Clase C es menos restrictivo que el de Clase B, etc.

3.2.18 Coordinacién enfre la autoridad de los
servicios de informacidn aeronautica y la de los servicios
de transito aéreo.

Para garantizar que las dependencias de los servicios
de informacion aeronautica reciban informacion que les
permita proporcionar informacion previa al vuelo actua-
lizada y satisfacer la necesidad de contar con informacién
durante el vuelo, se concertaran acuerdos antre la auto-
ridad de los servicios de informacién aeronautica vy la
de los servicios de transito aéreo para que el personal
de los servicios de transito aéreo comunique, con un
minimo de demora, a la dependencia encargada de los
servicios de informacién aeroniutica:

a) informacién sobre las condiciones en el aerédro-
mo;

b} estado de funcionamiento de las instalaciones,
servicios y ayudas para la navegacién situados dentro
de la zona de su competencia;

¢} presencia de actividad volcéanica observada por
el personal de los servicios de transito aéreo o comu-
nicada por aeronaves; y

d) toda informacion que se considere de importan-
cia para las operaciones.

- 3.2.20 Servicios a las aeronaves en caso de una
emergencia.
3.2.20.1
prioridad sobre otras asronaves a la aeronave que se
sepd, o se sospeche, que se encuentra en estado de
emergencia, incluido el caso de que esté siendo objseto
de interferencia ilicita, segin exijan las circunstancias.
Para indicar que se encuentra en estado de emer-
gencia una aeronave equipada con un respondedor SSR
podria hacen funcionar el equipo en la_forma siguiente:

a) En el Modo A, cédige 7700; o
b) enelModo A, cédigo 7500, para indicar en forma
especifica que esta siendo objeto de interferencia ilicita.

3.2.20.2 Cuando se sepa o sospeche que una aero-
nave es objeto de interferencia ilicita, las dependencias
ATS atenderan con prontitud las solicitudes de dicha
aeronave. Seguira transmitiéndose la informacion que
proceda para que el vuelo se realice con seguridad, y
se tomaran las medidas necesarias para facilitar la rea-
lizacién de todas las fases de vuelo, especialmente el
aterrizaje, en condiciones de seguridad.

CAPITULO III

3.3 Servicio de Control de trénsito aéreo.~Se afa-
den los apartados siguientes:

3.3.1 Aplicacion.—Se suministrard servicio de con-
trol de transito aéreo:

a) A todos los vuelos IFR en el espacio aéreo de
Clases A,B,C, D, Y E;

b) a todos los vuelos VFR en el espacio aéreo de
Clases B, CyD;

c} atodos los vuelos VFR especiales;

d) a todo el transito de aerédromo en los aerddro-
mos controlados.

Se dard la mayor atencion, asistencia vy -

3.3.9 .Uso de radar de movimiento en la superficie
{SMR).

En el Adjunto 3 del Apéndice Z figura texto de orien-
tacion sobre el uso del radar de movimiento en la super-
ticie {SMR), util para ayudar al contral de las aeronaves
y de los vehiculos en el 4rea de maniobras.

CAPITULO IV

3.4 Servicio de Informacién de vuelo—Se afiaden
los apartados siguientes:

3.4.3.6 Radiodifusién ATIS destinadas a las aero-
naves que llegan y salen.

Los mensajes de radiodifusién ATIS gue contengan
informacién tanto para la llegada como para la salida
canstaran de los siguientes datos, en el orden indicado:

a} Nombre del aerédromo; *

b} designadar;

¢} hora de observacion, cuando corresponda:

d} tipo de aproximacion que se espera:

e) la o las pistas en uso; estado del sistema de deten-
cidn que constituya un posible peligro;

f) condicionses importantes de la superficie de la pis-
.tay, cuando corresponda, eficacia de frenado:

g} tiempo de espera, cuando corresponda;

h) nivel de transicion, cuando sea aplicable:

i) otra informacion esencial para las operacionegs;

j) direccién y velocidad del viento de superficie, con
las variaciones importantes;

k) visibilidad vy, cuando sea aplicable, alcance visual
en la pista (RVR); :

1) condicionas meteoralégicas actuales:

m} nubes por debajo de la mas elevada de las alti-
tudes siguientes: 1.500 metros (5.000 pies) o la altitud
minima de sector més elevada; cumulonimbos, si el cielo
eﬁta' oculto, visibilidad vertical cuando se disponga de
ella;

n) temperatura del aire;

o) temperatura del punto de rocio (2 1);

p) reglaje o reglajes del altimetro;

q) cualquier informacién disponible respecto a los
fenomenos meteoroldgicos significativos en las zonas
de aproximacién, despegue o ascenso;

r} prondstico para el aterrizaje de tipo tendencia,
cuando se disponga de él; vy

s} instruccionas ATIS especificas.

3.4.3.6 Radiodifusiones ATIS para las aeronaves
que llegan.

Los mensajes de radiadifusién ATIS que contengan
Unicamente informacion para la llegada constaran de
los siguientes datos, en el orden indicado;

a} Nombre del aerédromo;

b) designador;

¢} hora de observacion, cuando corresponda;

d} tipo de aproximacion que se espera;

e) pista principal de aterrizaje, estado del sistema
de detencién que constituya un peligro.

f) condiciones importantes de la superficie de la pis-
ta y, cuando corresponda, eficacia de frenado.

g) tiempo de espera, cuando corresponda;

h} nivel de transicién, cuando sea aplicable;

i} otras informaciones esenciales para las operacio-
nes; -

i} direccién y velocidad del viento de superficie, con
las variaciones importantes;

(21) Sepun se determine mediante acuerdo regional de navegacién adrea.
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k) visibilidad y, cuando sea aplicable, alcance visual
en la pista (RVR); :

I) condiciones metecroldgicas actuales;

m) nubes por debajo de la méas elevada de las alti-
tudes siguientes: 1.500 metros (5.000 pies) o la altitud
minima de sector mas elevada; cumulonimbos; si el cielo
esité oculto, visibilidad vertical cuando se disponga de
ella;

n) temperatura del aire;

o) temperatura del punte de rocio (22);

p) reglaje o reglajes del altimetro;

q) todainformacion disponible sobre los fendmenos
mgteorolégicos significativos en la zona de aproxima-
cidn;

r) prondstico para el aterrizaje de tipo tendencia,
cuando esté disponible; y '

s} instrucciones ATIS especificas.

3.4.3.7 Radiodifusiones ATIS para las aeronaves de
salida

Los mensajes de radiodifusion ATIS que contengan
Ganicamente informacién para la salida constaran de los
siguientes datos, en el orden indicado:

a} Nombre del aerodromo;

b) designador;

¢} hora de la observacién, cuando corresponda;

d) pista o pistas que se utilizaran para el despegue,
estado del sisterna de detencion que constituya un peli-
gro,

e) condiciones importantes de la supetficie de la
pista que se usara para el despegue y, cuando. corres-
ponda, eficacia de frenado;

f) otras informaciones esenciales para las operacio-
nes;

g) direccion y velocidad del viento de superficie con
sus variaciones importantes;

h) visibilidad y, cuando sea aplicable, alcance visual
en la pista (RVR);

i) nubes por debajo de la mas elevada de las alti-
tudes siguientes: 1.500 metros (5.000 pies) o la altitud
minima de sector mas elevada; cumulonimbos; si el cielo
SSté aculto, la visibilidad vertical cuando se disponga

e ellg;

i) temperatura del aire que sea representativa de
la o las pistas;

k) reglaje o reglajes del altimetro;

I} toda la informacion disponible sobre los fendme-
nos meteoroldgicos significativos en las zonas de des-
pegue y ascenso;

m) instrucciones ATIS especificas.

3.4.3.8 Uso de los mensajes OFIS en las transmi-
siones dirigidas de peticion/respuesta.

Cuando lo pida el piloto, el o los mensajes OFIS seran
transmitidos por la dependencia ATS correspondiente.

CAPITULO VII

3.7 Requisitos de los servicios de Trdnsito aéreo
respecto a informacion.—Se aiiaden los apartados
siguientas:

3.7.2 Informacion sobre las condiciones de aeré-
dromo vy el estado operacional de las correspondientes
instalaciones.

Se mantendra al corriente a las torres de control de
aerédromo y a las dependencias que suministran servicio
de control de aproximacion sobre las condiciones del
area de movimiento que sean importantes para las ope-

{22} Sequn se determine mediante acuerdo ragional de navegacion aérea,

raciones, incluyendo la existencia de peligros transitorios
y el estado operacional de cualesquiera instalaciones
relacionadas con el aerédromo o aerédromo que les
concierna.

3.7.56 Informacion sobre actividad volcanica.

Se informara a las dependencias ATS, de conformidad
con un acuerdo de caracter local, acerca de la actividad
volcénica precursora de erupcion, erupciones volcanicas
y nubes de cenizas volcanicas que podrian afectar a
las rutas utilizadas por los vuelos dentro de su zona
de responsabilidad.

LIBRO IV

Procedimientos para los servicios
: de navegacién aérea

CAPITULO 1l

4.3 Servicio de control de drea.—Se afiaden los apar-
tados siguientes:

4.3.8.1.4 Las expresiones que incluyen el término
«derrota» en las disposiciones aplicables a separacion
longitudinal tendran los significados siguientes:

a) Misma derrota: Derrotas coincidentes o conver-
gentes con una tolerancia angular inferior a 45 grados
{véase figura 4-6A).
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b) Derrotas que se cruzan: Derrotas convergentes
con una tolerancia angular entre 45 y 135 grados, ambos
inclusive (véase figura 4-6B}.
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c) Derrotas opuestas: Derrotas convergentes o
divergentes con una tolerancia angular entre 136 y 180
grados, ambaos inclusive (véase figura 4-6C).

Fig. 46D

d) «Enladerrota» significa que las aeronaves vuelan
directamente hacia la estacion o que la tienen en cola
{véase figura 4-6D).

4.3.16.3.3 Siempre que se sepa o se sospeche que
se estd cometiendo un acto de interferencia ilicita en
una aeronave, las dependencias ATS atenderan pron-
tamente las peticiones o las necesidades previstas de
‘la aeronave, incluyendo las solicitudes de inforrmacion
correspondiente a los servicios e instalaciones de nave-
gacion aérea, a los procedimientos y servicios a lo largo
de la ruta de vuelo y en cualquier aerédromo de aterrizaje
previsto, y tomaran las medidas que sean necesarias
para acelerar la realizacidon de todas las fases del vuelo.

4.3.16.3.3.1 Asimismo, las dependencias ATS:

a} Transmitirdn, y continuaran transmitiendo, la
informacion pertinente a la realizacidn segura del vuelo,
sin esperar respuesta de la aeronave;

b) vigilaran y trazaran e! progreso del vuelo con los
medios disponibles y coordinaran fa transferencia del
control con las dependencias ATS adyacentes, sin soli-
citar transmisiones u otras respuestas de la aeronave,
a menos que la comunicacién con la misma permanezca
normal; ‘

¢} informaran a las dependencias ATS apropiadas,
incluidas las de la FIR adyacentes, a las que incumba
ese vuela.

{Se tendran en cuenta todos los factores que podrian
afectar al progreso del vuelo, incluso la autonomia de
combustible de la asronave y la posibilidad de que se
produzean cambios repentinos de ruta o de destino. Se

suministrara a cada dependencia ATS, con tanta anti-

cipacién come lo permitan las circunstancias, informa-

cidn apropiada en lo tocante a la prevista o posible pene-

tracion de la aeronave sen su 4rea de responsabilidad.)
d) notificardn:

i} Al explotadgr o a su representante designado;

ii} al centro coordinador de salvamento correspon-
diente, de acuerdo con los métodos de alerta adecuados;

iii) a la autoridad de seguridad designada;

(La autoridad de seguridad designada y/o el explo-
tador notificardn a su vez a las otras partes interesadas,
de acuerdo con los métodos preestablecidos.)

e) retransmitirdn mensajes adecuados, relativos a
las circunstancias relacionadas con la interferencia ilicita,
entre la aeronave y las autoridades designadas.

CAPITULO IV

4.4  Servicio de Control de aproximacion.—Se afa-
den los apartados siguientes: -

4.4.3.2 Dos minutos entre despegues cuando la
aeronave precedente vuele por lo menos a 74 kiléme-
tros/hora {40 kt) mas rapida (23) que la aeronave gue
la sigue, y ambas aeronaves se propongan seguir la mis-
ma derrota (véase figura 4-24).

4.4.5 Aeronaves que salen de pistas paralelas o casi
paralelas. :

4.4.5.1 Las pistas paralelas pueden utilizarse para

. salidas independientes por instrumentos, del modo

siguiente:

a) las dos pistas se utilizan exclusivamente para sali-
das (salidas independientes);

b} una pista se utiliza exclusivamente para salidas,
mientras que la otra se utiliza tantc para llegadas como
para salidas (operaciones semi-mixtas); y

c} las dos pistas se utilizan indistintamente tanto
para llegadas como para salidas (operaciones mixtas).

4.45.2 Las salidas paralelas independientes pue-
den llevarse a cabo desde pistas paralelas, siempre que:

a) Los ejes de la pista estén separados por la dis-
tancia establecida por la autoridad competente, de con-
formidad con lo dispuesto por OACI;

b} las derrotas de salida tengan una divergencia
minima de 15° inmediatamente después del despegue;

' ¢) se disponga de radar adecuado que pueda iden-
tificar la aercnave en un radio de 2 kildmetros (1 NM)
desde el extremo de la pista; y

d) los procedimientos operacionales ATS aseguren

que se logre la divergencia de derrotas requerida.

4.4.6.1 La informacidn referente a cambios signi-
ficativos de las condiciones meteorologicas en el area
de despegue o de ascenso inicial, obtenida por la depen-
dencia de control de aproximacion después de que la
aeronave que sale haya establecido comunicacién con
dicha dependencia, se transmitird inmediatamente a la
aeronave, excepto cuando se sepa que ésta ha recibido
ya la informacion.

Se entiende por cambios significativos, los referentes
a la velocidad o direccién del viento en la superficie,
visibilidad, alcance visual en la pista, 0 temperatura del
aire (para los aviones con motores de turbina), y la exis-

gza) Los célculos, basados en las velocidades aerodindmicas verdaderas
(TAS), de las diferencias de velocided entre asronaves durante el ascenso,
puedan no ser suficientemente precisos en todas las circunstancias para
determinar si puede aplicarse el procedimiento indicade an 4.4.3.2, en cuyo
caso pueden ser mds convenientes los célculos basados en las velocidades
aerodindmicas indicadag (JAS). v ac o o per e L
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tencia de tormentas (cumulonimbos), turbulencia mode-
rada o fuerte, gradiente del viento, granizo, engelamiento
moderado o fuerte, linea de turbonada fuertse, lluvia enge-
lante, ondas orograficas marcadas, tempestad de arena,
tempestad de polvo, ventisca alta, tornado o tromba
marina.

4.4.6.3 Lainformacién referente al trénsito esencial
local en conocimiento del controlador, se transmitird
inmediatamente a las aeronaves que salgan. Se entiende
por transito esencial local, toda aeronave, vehiculo o per-
sona que se encuentre en la pista que va a utilizarse
o cerca de la misma, o el transito en el area de despegue
y de subida inicial que puede constituir un peligro para
ia aeronave que sale. .

4.47.3 No se autorizard a un vuelo IFR para que
efectiie la aproximacion inicial por debajo de la altitud
minima apropiada especificada, ni para que descienda
por debajo de dicha altitud. a menos que:

a) El piloto haya notificado que ha pasado un punto
apropiado definido por una radioayuds; o

b} el piloto notifique que tiene y pusde mantener
el aerédromo a la vista; 0

¢} la aeronave esté realizando una aproximacion
visual, o

d) se haya determinado con certeza la posicién de
la aeronave mediante el uso de radar.

4.4.9.1 Podra darse autorizacién a un vuelo IFR para
que haga una aproximacion visual siempre que el piloto
pueda mantener referencia visual con el terreno, y;

a) el techo notificado esté al nivel 0 por encima
del nivel aprobado para la aproximacion inicial de la agro-
nave asi autorizada; o

b} el piloto notifique, cuando descienda al nivel de
aproximacion inicial 0 en cualquier momento durante
el procedimianto de aproximacion por instrumentos, que
las condiciones meteorolégicas son tales que razona-
blemente puede asegurarse que se completara la aproxi-
macion visual y el aterrizaje.

4.4.10.4 Aproximacion directa.

4.4.10.4.1 Cuando lo solicite una aeronave, ¢ lo pro-
ponga una dependencia ATC y lo acepte la aeronave,
se podré autorizar a un vuelo IFR a efectuar una aproxi-
macion directa.

4.4.10.4.2 Cuando se considere necesario, en la
autorizacién para efectuar una aproximacion directa se
incluira el punto en el que debera comenzarse la aproxi-
macion final. _

4.4.11.3 Cuando se haga esperar a aeronaves en
vuelo, entre ellas y las que estén en ruta se seguiran
manteniendo las separaciones verticales minimas apro-
piadas mientras las que estén en ruta se hallen a cinco
minutos de vuelo, o menos, del drea de espera, a no
ser que exista separacion lateral (véase figura 4-26).
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Fig. 426 '

4.4.11.6 A menos que lo solicite y sea autorizada,
ninguna aeronave maniobrara en el circuito de espera
cuando haya sido previamente autorizada para una
aproximacion por instrumentos cuyo procedimiento no
incluya ni un viraje de base reglamentario ni entrada

en circuito de espera.

4.412.1.2 Excepto cuando se apliquen procedi-
mientos radar, aproximaciones cronometradas o aproxi-
maciones visuales, las aeronaves sucesivas recibiran
autorizacion para la aproximacion cuando la aeronave
precedente;

a) Haya avisado que puede completar su aproxima-
cién sin tener que volar en condiciones meteorologicas
de vuelo por instrumentos; o

b) esté en comunicacion con la torre de control de
aerdodromo y a la vista de ésta, y haya razén para creer
que podra efectuar un aterrizaje normal,

4.4.12.2 Procedimientos de aproximacion crono-
metrada.

4.4.12.2.1 Areserva de aprohacion por la autoridad
ATS competente, se utilizara el siguiente procedimiento,
segun sea necesario, para acelerar las aproximaciones
de varias aeronaves que lleguen:

a) Se especificard un punto conveniente en la tra-
yectoria de aproximacion, gue pueda ser determinado
con precision por el piloto, para que sirva como punto
de verificacién para cronometrar aproximaciones suce-
sivas; ,

b) se darén a las aeronaves la hora a la que tienen
que pasar por el punto especificado de acercamiento,
la cual se determinard con objeto de lograr el intervalo
deseado entre aterrizajes sucesivos en la pista, al tiempo
que se respetan en todo momento las minimas de sepa-
lracigﬁn aplicables, incluso el periodo de ocupacién de
a pista.

(En los apéndices D y G figura un texto de crientacion
sobre los factores que han de tenerse en cuenta al deter-
minar la separacidn para las aproximaciones cronome-
tradas.)

4.4.12.2.2.1 Se dara autorizacion a cada aeronave
que se encuentre en la secuencia de aproximacion, para
que pase por el punto especificado de acercamiento a
la hora previamente notificada, o a cualquier otra hora
revisada, después de que la aesronave gque la preceda
haya notificado que ha pasado por dicho punto de acer-
camiento.

4.4.13 Aeronaves que llegan a pistas paralelas o
casi paralelas.

4.4.13.1 \Las pistas paralelas pueden utilizarse en
operaciones simultdneas de vuelo por instrumentos para:

a) Aproximaciones paralelas independientes; o
b) aproximaciones paralelas dependientes; o
¢) operaciones paralelas segregadas.

4.4.13.2 Aproximaciones paralelas independientes.

4.4.13.2.1 Las aproximaciones paralelas indepen-
dientes pueden llevarse a cabo hacia pistas paralelas,
siempre que:

a) Los egjes de las pistas estén separados por la dis-
tancia establecida por la autoridad competente de con-
formidad con las disposiciones de OACI;

b) las aeronaves efectien aproximaciones directas;

c) se disponga de radar adecuado con precision en
azimut de 0,3° (un sigma) y un periodo de actualizacién
de 4 a b segundos; )
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d) se efectie hacia ambas pistas aproximaciones
mediants el sistema de aterrizaje por instrumentos (ILS);

e} se notifique a las asronaves la identificacién de
la pista v la frecuencia del localizador;

f) la zona inviolable (NTZ) figure en la pantalla radar
del controlador.

g) la derrota de aproximacion frustrada de una
aproximacion tenga una divergencia minima de 30° con
respecto a la derrota de aproximacién frustrada adya-
cente; y

h} haya controladores radar independientes cuyas
instrucciones predominan sobre las del control de aeré-
dromo para vigilar las aproximaciones hacia cada pista.

4.4.13.2.2 lo antes posible, después de que una
aeronave haya establecido comunicacion con la oficina
de control de aproximacién, se notificara a la aeronave
que las aproximaciones paralelas indepsndientes estin
en vigor. Esta infermacion puede proporcionarse median-
te radiodifusiones del servicio automatico de informacion
terminal {(ATIS). Ademds, se notificaran a la aeronave
la identificacién de la pista y la frecuencia del localizador
que hayan de utilizarse.

4.4.13.2.3 Cuando exista guia vectorial para inter-
ceptar el rumbo del [ocalizador, el vector final propor-
cionado permitird a la aeronave interceptar el rumbo
del focalizador a un angulo no superior a 30° y asegurar
el vuelo horizontal directo por lo menaos de 2 kildmetros
(1 NM), antes de interceptar el rumbo del localizador.
El vector sera asimismo tal que la aeronave pueda esta-
blecerse an el rumbo del localizador en vuelo horizontal
For lo menos 3,7 kildmetros {2 NM) antes de interceptar

a trayectoria de planeo.

4.4.13.2.4 Se proporcionara una separacion vertical
minima de 300 metros {1.000 ft) o una separacién radar
minima de 5,6 kildmetros {3 NM) hasta que la aeronave
se establezca:

a) En acercamiento en &l rumbo del localizador; y
b) dentro de la zona normal de operaciones {NQOZ).

Se praporcionara una separacién minima de 5,6 kilé-
metros {3 NM) entre aeronaves en el mismo rumbo del
localizador {con la separacidén longitudinal adicional
requerida en razénﬂde la estala turbulenta).

Se considera qgue una aeronave establecida en el rum-
bo dellocalizador se mantiene separada de otra aeronave
astablecida en el rumbo del localizador paralelo adya-
cente, siempre que ninguna de las aeronaves pensetre
en la NTZ de la pantalla.

.4.4.13.2.6 Al asignar el rumbo final de la aeronave
para interceptar el rumbo del localizador, se notificara
a la aeronave:

a) Su posicién en el rumbo del localizador con rela-
¢ion a un punto de referencia;

b) Ia altitud que ha de mantener hasta establecerse
en el rumbo del localizador hacia el punto de intercep-
tacién de la trayectoria de planeq; y

¢} si fuara necesario, la autorizacién de una aproxi-
macién ILS pertinente.

4.4.13.2.6 Todas las aproximaciones, cualesquiera
que sean las condiciones meteorologicas, se dirigiran
por radar. Se emitirdn instrucciones de control y la infor-
macién necesaria para asegurar la separacion entre aerc-
naves que entren en la NTZ.

Se establece una NTZ de 610 metros de anchura

por lo menos, equidistante entre la prolongacion de los
" ejes de las pistas delineada en la pantalla radar. La res-

ponsabilidad primaria para |la navegacién de mantenerse
en el rumbo del localizador incumbe al piloto.

En ¢consecuencia, sdélo se emiten instrucciones de con-
trol e informacién para asegurar la separacion entre aero-
naves y que las mismas no penetren en la NTZ, No se
requiere que los pilotos acusen recibo de estas trans-
misiones, a menos gue se les sblicite especificamente.

A los fines de asegurar que una aeronave no penetre
en la NTZ, se considera que la aeronave es el centro
de su eco radar. Se aplican asimismo las disposiciones
relativas a la separacion radar.

4.4.13.2.7 Si se observa que una aeronave realiza
una maniobra paséndose del viraje o continda por una
derrota que penetrard en la NTZ, se daran instrucciones
a la asronave para volver inmediatamente al rumbo
correcto del localizador. -

4.4.13.2.8 Si se observa gue una aeronave penetra
en la NTZ, se dardn instrucciones a la aeronave esta-
blecida en el rumbo dal localizador adyacente para que
cambie de rumbo a fin de apartarse de la aeronave
desviada.

4.4.13.2.9 La vigilancia radar no terminard mien-
tras:

a) No se aplique la separacién por medios visuales; o

b} la aeronave se encuentre a 2 kildmetros (1 NM)
o menos del umbral de la pista, segin lo promulgue
la autoridad ATS competente. :

No existe requisita alguno de notificar a la aeronave
que ha terminado la vigilancia radar.

4.4.13.3 Aproximaciones paralelas dependientes.

4.4.13.3.1 Las aproximaciones paralelas depen-
dientes pueden llevarse a cabo hacia pistas paralelas,
siempre gue:

a} Los ejes de las pistas estén separados por la dis-
tancia establecida por la autoridad competente de con-
formidad con lo dispuasto por OACI;

b) las aeronaves efectien aproximaciones directas;

c) se disponga de radar adecuado con precisién en
azimut de 0,3° {un sigma) y periodos de actualizacion
de 4 a b segundos;

~d) se efectien aproximaciones ILS hacia ambas
pistas;

e} se notifique a las aeronaves que se efectian
aproximaciones hacia ambas pistas (esta informacidn
puede proporcionarse mediante el ATIS);

f) la derrota .de aproximacién frustrada de una
aproximacion tenga una divergencia minima de 30° con
respecto a la derrota de aproximacion frustrada adya-
cente: y

g} el control de aproximacién tenga posibilidad de
predeminar sobre el control de aerddromo.

4.4.13.3.2 Se proporcionara una separacitn vertical
minima de 300 metros (1.000 ft) o una separacidn radar
minima de 5,6 kilémetros (3 NM) entre aeronaves, duran-
ta el viraje hacia rumbos paralelos del localizador.

4.4.13.3.3 La separacién radar minima que ha de
proporcionarse a las aeronaves establecidas en el rumbo
del iocalizador sera de:

a) . 5.6 kilédmetros {3 NM) entre aeronaves en el mis-
mo rumbo del localizador {con separacion longitudinal
adicional requerida por razén de estela turbulenta); y

b) 3,7 kildmetros (2 NM) entre aeronaves sucesivas
en rumbos adyacentes del localizador.
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4.4.13.4 Operaciones paralelas segregadas.

4.4.13.4.1 Las operaciones paralelas segregadas
pueden llevarse a cabo en pistas paralelas, siempre que:

a) Los ejes de las pistas estén separados por la dis-
tancia establecida por la autoridad competente de con-
formidad con lo dispuesto par OACI; y

b) la trayectoria nominal de salida inmediatamente
después del despegue tenga una divergencia por lo
menos de 30° respecto a la derrota de aproximacion
frustrada de la aproximacion adyacente (véase figura 4-27)
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4.4.13.4.1.1 La distancia minima entre ejes de pis-
tas paralelas en operaciones paralelas segregadas puede
reducirse en 30 metros por cada 150 metros en que
la pista de llegada esté adelantada respecto a la aeronave
que llega, hasta una separacion minima de 300 metros
{véase figura 4-28)} y debe aumentarse en 30 metros
por cada 150 metros en que la pista de llegada esté
retrasada con respecto a la aeronave que llega (véase
figura 4-29). :
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4.4.13.4.2 Pueden llevarse a cabo los tipos siguien-
tes de aproximacion en operaciones paralelas segrega-
das siempre que el radar adecuado y las instalaciones
terrestres apropiadas se conformen ala norma necesaria
para el tipo especifico de aproximacion:

a) De precision ILS;

b) radary
¢} visual.
4.4.14.1 Se determinaré la hora prevista de aproxi-

macién de una agronave que llega y cuyo aterrizaje haya

~ de demorarse, y se transmitira lo antes posible a la aero-

nave y preferiblemente no después de que ésta haya.
comenzado el descenso inicial desde el nivel de crucero.

En el caso de aeronaves con alto consumo de com-
bustible a bajos niveles, debera, cuando sea posible,
transmitirse una hora prevista de aproximacion a la aero-

‘nave, con antelacion suficiente a la hora prevista de des-

censo para que el piloto pueda escoger el método que
empleara con el fin de absorber la demora, y solicitar
un cambio de su plan de vuelo, si el método escogido
es reducir la velocidad en ruta.

Se transmitira a la aeronave, a la mayor brevedad,
la hora revisada a que se prevé la aproximacion, siempre
que difiera de la previamente transmitida en cinco minu-
tos o mas, o en menos tiempo que haya sido estabiecido
por la autoridad competente o convenido entre las
dependencias ATS interesadas.

4.4.15.2 Al aplicar las disposiciones de 4.4.15.1 se
tendra en cuenta que la informacion publicada en los
NOTAM o por otros medios puede no haber sido recibida
por las aeronaves antes de la salida o durante el vuelo
en ruta.

4.4.15.3 Al comienzo de la aproximacion final, se
transmitird a las aeronaves la informacidn siguiente:

a) Cambios significativos en la direccion y velocidad
del viento medio en la superficie (24);

b) la informacién mas reciente, caso de haberla,
sobre el gradiente del viento y/o la turbulencia en el
area de aproximacion final;

c) la visibilidad existente, representativa del sentido
de la aproximacion y el aterrizaje o, cuando se facilite,
el valor o valores actuales del alcance visual en la pista
y. si es factible, la tendencia, complementada por el vator
o valores del alcance visual oblicuo, si se proporciona.

44154 Durante la aproximacién final, si es fac-
tible, se transmitird sin demora la informacién siguiente:

a) La subita aparicién de peligros (transito no auto-
rizado en la pista, etc.);

b) variaciones significativas del viento en la super-
ficie, expresadas como valores maximo y minimo;

¢) cambios significativos en el estado de la super-
ficie de la pista;

d) cambios del estado operacional de las ayudas
visuales y no visuales requeridas;

e). cambios en el valor o valores del RVR observado,
de conformidad con la escala en vigor, o cambios de
visibilidad representativos de la direccién y sentido de
aproximacion y aterrizaje. :

4.4.16 Separacién entre las aeronaves que salen
y las que llegan.

A menos que la autoridad ATS competente prescriba
lo contrario, se aplicara la siguiente separacion cuando

{24) Los cambios significativos seran determinados por el
Servicio Metaaroldgico [ocal. Sin embargo, si el controlador posee infor-
macién del viento en forma de componentes, los cambios significativos
s0n;

Valor medio de la componente frontal: 19 km/h (10 k).

Valor medio de la componente de cola: 4 km/h (2 kt).

valor medio de la componente transversal: 9 km/h (5 kt).
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la autorizacion de despegue se base en la posicién de
alguna aeronave que llega:

4.4.16.1 Sila aeronave que llega est4 haciendo una
aproximacion por instrumentgs completa, la aercnave
que sale puede despegar: :

a} En cualquier direccion hasta que la aeronave que
llega haya iniciado su viraje reglamentario o viraje basico
que conduce a la aproximacién final;

b} en una direccién gque difiera por le menos en
45 grados respecto a la direccion opuesta a la de aproxi-
macian, después-de gue la aeronave que llega hayad ini-
ciado el viraje reglamentario o el viraje basico que con-
_duce a la aproximacioén final, siempre que el despegue
se haga por lo menos tres minutos antes de la hora
pravista para que la asronave que llega se halle sobre
el comienzo de la pista de vuelo por instrumentos (véase
figura 4-30).
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4.4.16.2 Si la aeronave que llega hace una aproxi-
macion directa, la aeronave que sale puede despegar:

a) En cualquier direccion, hasta cinco minutos antes
de la hora a que se prevé gue la aeronave que llega
se hallara sobre la pista de vuelo por instrumentos:

b} en una direccién que difiera por o menos en
45 grados respecto a la direccion opuesta a la de aproxi-
macion de la aeronave nue llega:

i} Hasta tres minutos antes de la hora en que se
calcula que la aeronave que llega se hallara sobre el
comienzo de la pista de vuelo por instrumentos (véase
figura 4-30); o bien,

i} antesde que la aeronave que llega cruce un punto
de referencia designado en la derrota de aproximacidn;
el emplazamiento de tal puntoc de referencia lo deter-
minara la autaridad ATS competente después de haber
consultado a los explotadores.

CAPITULOV

4.5 Servicio de control de aerédromo.~Se afaden
los apartados siguientes:

45.7.10 Los controladores de transito aéreo, al
expedir autorizacicnes o instrucciones, deberan tener en
cuenta los peligros que los chorros de los reactores y
las corrientes de las hélices pueden ocasionar a las aero-

naves en rodaje, a las aeronaves gue despegan o aterri-
zan, particularmente cuando se utilizan pistas que se
cruzan, y a los vehiculos y personal que circulan y actiian
en 8l aarddromo.

El chorro de los reactares, los gases de escape de
turbina y/o las corrientes de aire de las hélices pueden
dar lugar a velocidades del viento en zonas localizadas
de suficiente intensidad para causar dafio a otras aero-
naves, vehiculos y personal que se encuentren dentro
del area afectada. .

45147 Despegue desde interseccion.

4.5.14.7.1 Se podra dar autorizacién a una aero-
nave que sale para efectuar el despegue desde una
interseccion:

a) Cuando lo solicite la aeronave, o
b} cuando lo proponga el controlador v lo acepte
la aeronave.

4.5.14.7.2 Cuando lo solicite el piloto se informara
de la distancia existente desde la interseccion hasta el
final de la pista.

45.14.7.3 La autorizacion de despegue se expedira
cuando la aeronave esté dispuesta para el despegue y
se halle en la interseccidon o acercandose a ella y la
situacion del transito lo permita.

45153 Cuando una aeronave gue se aproxima
para aterrizar notifigue sobre una posicién en la que
debiera estar a la vista de la torre de control de aeré-
dromo y no esta a la vista de ésta, podrd ser no cbstante®
autorizada para aterrizar.

En tales circunstancias, en la autorizacién para aterri-
zar se incluird informacion de que |a aeronave no esta
a la vista.

4.6.16 Clasificacion de las aeronaves por categorias
de estela turbulenta y aumento de las minimas de sepa-
racién longitudinal.

La expresion westela turbulenta» se utiliza en este
contexto para describir el efecto de las masas de aire
en rotacion que se generan detras de los extremos de
las alas de las grandes aeronaves de reaccidn, con pre-
ferencia a la expresién «vortice de estela», que describe
la naturaleza de las masas de aire.

4.5.16.1 Clasificacién de las agronaves por catego-
rias de estela turbulenta.

4.5.16.1.1 Las minimas de separacidn por estela
turbulenta se basaran en la clasificacion de tipos de aero-
naves en las tres categorias siguientes, segln su masa
méxima certificada de despegue: .

a) Pesada (H), todos los tipos de aeronaves de
136.000 kilogramos o mas:

b} media (M). los tipos de aeronave de peso inferior
a 136.000 kilogramos y de mas de 7.000 kilogramos y

c} ligera {L). los tipos de aeronaves de 7.000 kilo-
gramos 0 menos.

4.5.16.1.2 Los helicdpteros deberdn rmantenerse
bastante distanciados de las aeronaves ligeras cuando
se encuentren en vuelo estacionario o en rodaje aéreo.

Los helicGpteros producen vartices mientras vuelan
y existen algunas pruebas que demuestran que, por kilo-
gramo de masa bruta, sus vortices son més intensos
que los de las aeronaves de alas fijas.

45.16.2 Minimas de separacion por estela turbu-
tenta. :
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_ Las disposiciones que rigen las minimas de separa-
cion radar por estela turbulenta figuran en la sec-
cion 4.10.2. ‘

45.16.2.1 Se aplicaran las siguientes minimas de
separacion no radar,
45.16.2.2 Aeronaves que llegan.

45.16.2.2.1 Para las aproximaciones cronometra-
das, deberén aplicarse las minimas siguientes a las aero-
naves que aterricen detrds de una aeronave pesada 0
media:

a) Aeronave media detrds de una aeronave pesada,
dos minutos;

b) aeronave ligera detras de aeronave pesada o
media, tres minutos.

45.16.2.3 Aerconaves que salen.

45.16.2.3.1 Salvo lo previsto en 4.5.16.2.3.2,
deberad aplicarse un minimo de dos minutos entre una
aeronave ligera 0 media que despegue detras de una
aeronave pesada o entre una aeronave ligera que des-
pegue detras de una aeronave media cuando las aero-
naves utilicen:

a) La misma pista;

b) pistas paralelas separadas menos de 760 metros;

c} pistas gue se cruzan, si la trayectoria de vuelo
prevista de la segunda aeronave se cruzara con la tra-
yectoria de vuelo prevista de la primera aeronave a la
misma altitud o a menos de 300 metros (1.000 f{t} por
detras;

d) pistas paralelas separadas 760 metros o mas,
si la trayectoria de vuelo prevista de la segunda aeronave
se cruzara con la trayectoria de vuelo prevista de la pri-
mera aeronave a la misma altitud o a menos de 300
metros (1.000 ft) por debajo.

(Véanse figuras 4-36A y 4-36B.)
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45.16.2.3.2 Se aplicara una minima separacion de
tres minutos entre una aeronave ligera o media cuando
despegue detras de una aeronave pesada, ¢ entre una
aeronave ligera cuando despegue detras de una aero-
nave media, desde:

a) Una parte intermedia de la misma pista, y

b) una parte intermedia de una pista paralela sepa-
rada menos de 760 metros.

(Véase figura 4-37.)

Fyo—-———=————]

4.5.16.2.4 Umbral de aterrizaje desplazado.

45.16.2.4.1 Se aplicard una minima separacion de
dos minutos entre una aeronave ligera o media y una
aeronave pesada, y entre una aeronave ligera y una aero-
nave media, en caso de que operen en una pista con
umbral de aterrizaje desplazado, cuando:

a) La salida de una aeronave ligera o media siga
a la llegada de una aeronave pesada, y la salida de
una aeronave ligera siga a la llegada de una aeronave
media, o

b) la llegada de una aeronave ligera o media siga
a la salida de una aeronave pesada y {a llegada de una
aeronave ligera siga a la salida de una aeronave media,
si se espera que las trayectorias de vuelo previstas se
crucen.

45.16.2.5 Sentidos opuestos.

45.16.2.5.1 Se aplicard una minima separacion de
dos minutos entre una aeronave ligera o media y una
aeronave pesada, o entre una aeronave ligera y una aero-
nave media cuando la mas pesada efectie una aproxi-
macién baja o frustrada, y la mas ligera:

a) Utilice para el despegue una pista en sentido
opuesto (véase figura 4-38A), 0

b) aterrice en la misma pista en sentido opuesto
0 en una pista paralela de sentido opuesto separada
menos de 760 metros {véase figura 4-38B).
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45.17.1 Cuando las condiciones del transito lo per-

mitan, podran autorizarse vuelos VFR especiales a reser-
va de la.aprobacion de [a dependencia que suministra
servicio de control de aproximacion y de las disposi-
ciones de 4.5.17.2 y 4.5.17.3 que figuran a continuacion,

4.5.17.1.2 Se mantendran [a separacién entre
todos tos vuelos IFR y vuelos VFR especiales de con-
formidad con las minimas de separacion estipuladas en
los capitulos It y IV v, cuando asi lo prescriba la autoridad
ATS competents, entre todos los vuelos VFR especiales
de conformidad con las minimas de separacidn prescritas
por dicha autoridad. :

4.5,17.2 Cuando la visibilidad en tierra no sea infe-
rior a 1.500 metros podra autorizarse a los vuelos VFR
especiales a que entren en una zona de control para
aterrizar o despegar y a que salgan directamente des-
de una zona de control. Dentro del espacio aéreo de
Clase E, pueden realizarse vuelos VFR especiales vayan
equipadas o no las aeronaves con un radiorreceptor que
funcione, ) ) .

4.5.17.3 Podra autorizarse a los vuelos VFR espe-

ciales a que operen localmente dentro de una zona de -

control, cuando la visibilidad en tierra no sea inferior
a 1.600 metros, siempre que:

a) La aeronave esté equipada con un radiorreceptor
que funcione y el piloto haya convenido en mantenerse
a la escucha en la frecuencia correspondiente, o

b} dentro del espacio aéreo Clase E, si ia aesronave
no esta equipada con un radiorreceptor, se hayan hecho
los arreglos oporturios para la terminacién del vuelo.

CAPITULO X

4,10 Empleo de radar en tos servicios de trdnsito
aéreo.—Se afaden los apartados siguientes:

4.10.2.8.3 Cuando se usan simbolos de posicion

radar, la minima de separacion radar ser4 la prescrita -

por la autcridad ATS competente, de acuerdo con la
capacidad del sisterna de que se trate, para poder iden-
tificar con exactitud la posicién de la aeronave en relacién
con el centro de un simbolo de pasicién radar. Dicha
minima no serd inferior a la que se da en 4.10.2.8.1,
ni @ la prescrita de acuerdo con 4.10.2.8.2.

4.40.2.8.4 En las circunstancias que se indican en
4.10.2.8.4.1, se aplicardn a las aeronaves en las fases
de aproximacién y salida las siguientes minimas de sepa-
racion radar por estela turbulenta;

VCategor[a de agronaves
Minima de separacion
Aarenave gue va delantas Aeronave gue va detras

Pesada.- Pesada. 7.4 km {4 NM)
Media. 9,3 km (b NM)
Ligera. 11.1 km (8 NM)

‘Media. Pesada. 56 km {3 NM
Media. 5,6 km {3 NM)

Ligera. 9,3 km {5 NM)

Ligera. Pesada. 5.8, km {3 NM)
: | Media. 5,6 km (3 NM)
Ligera. 5,8 km (3 NM)

4.10.2.8.4.1 Las minimas establecidas en

4.10.2.8.4 se aplicaran cuando;

a} Una aeronave vuele directamente detris de otra
a la misma altitud o a menos de 300 metros (1.000
pies) por debajo, o '
ambas aeronaves utilicen la misma pista, o pistas
paralelas separadas menos de 760 metros, o
c} una aeronave cruce por detras de otra a la misma
altitud o a menos de 300 metros (1.000 ft) por debajo.

(Véase figura 4-39.)
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Fig. 433

4.10.3.1.1 Guia vectorial radar para la aproxima-
cion.
4.10.3.1.1.1  Cuando una aeronave reciba guia vec-

torial radar hasta ayudas para la aproximacion final inter-
pretadas por el piloto, serd autorizada para la aproxi-
macion por instrumentos correspondiente,

4.10.3.1.1.2 Cuando una aeronave reciba guia vec-
torial radar hasta un punto desde el cual pueda hacer
una aproximacion con radar de precision o de vigilancia,
sera autorizada para una aproximacién de precisién o
de vigilancia, segun corrasponda.
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4.10.3.1.1.3 Cuando una aeronave reciba guia vec-
torial radar hasta un punto desde el cual pueda hacer
unha aproximacion visual, serd autorizada para una aproxi-
macion visual cuando el piloto tenga el aerédromo a
la vista y pueda mantener la referencia visual con el
terreno y el techo notificado no sea inferior al nivel apro-
bado para la aproximacion inicial de la aeronave asi
autorizada.

4.10.3.1.2 Criterios aplicables al proporcionar guia
vectorial radar hasta el localizador del ILS.

4.10.3.1.2.1 La guia vectorial radar debera permitir
a la aeronave quedar establecida en el localizador del
ILS a no menos de 2 NM del punto de interceptacion
de la senda de planeo y con un rumbo que no debera
e_x'ceder de 30 grados respecto al rumbo de aproxima-
cioén,

4.10.3.1.2.2 El descenso autorizado debera permitir
a la aeronave establecerse en vuelo nivelado a la altitud
de aproximacién final por lo menos 2 NM antes de inter-
ceptar la senda de planeo, debiendo el controlador ase-
gurarse de que, en todo momento, hay un margen ver-
tical adecuado con el terrano.

4.10.3.1.2.3 La guia vectorial radar debera terminar
cuando la aeronave notifique que se halla establecida
en el localizador del ILS.

4.10.3.1.2.4 Aunque la senda de planeo se encuen-
tre inoperativa, la aeronave serd autorizada para una
aproximacion ILS. En tal caso, en la autorizacion para
aproximacién se incluira informacion de que la senda
de planeo esta inoperativa (véase 4.9.3.3.2.r),

4.10.3.2.5.1.1 Se evitaran los ajustes que exijan
alternativamente aumentos y reducciones de velocidad.

4.10.3.2.6.1.2 El piloto podra rehusar ajustes de
- velocidad que considere excesivos o contrarios a las fimi-
taciones operativas de la aeronave.

d4.10.3.2.5.1.3 No se solicitaran ajustes de veloci-
dad:

a) A nivel de vuelo 290 o superiores sin el previo
consentimiento del piloto;

b) cuando se esté efectuando una aproximacion de
alta cota;

¢} en los circuitos de espera, ¥

d) en la aproximacion final a menos de 8 kildbmetros
{4 NM) del umbral.

4.10.3.2.5.1.4 Los ajustes de velocidad se expre-
f‘.le/l{g'? en incrementos de 10 nudos de velocidad indicada

4.10.3.2.5.1.5 Los pilotos que cumplan instruccio-
nes de ajustes de velocidad mantendran una velocidad
en méas o menos 10 nudos de la velocidad especificada.

4.10.3.2.5.1.6 En las fases intermedia y final de la
aproximacién solo se solicitaran de una aeronave ajustes
de velocidad de menor cuantia, y en ningun caso supe-
riores a mas o menos 37 kilémetros {20 nudos).

4.10.3.2.5.1.7 La autorizacién de aproximacion
anula cualquier asignacion previa de ajuste de velocidad,
a menos que el controlador exprese lo contrario o solicite
nuevo ajuste de velocidad.

4.10.3.2.5.1.8 Los pilotos efectuaran sus propios
ajustes para completar la aproximacion a menos que
el controlador haya solicitado un ajuste de velocidad.

4.10.3.2.6.2.1 A menos_que los pilotos acepten
velocidades inferiores, se aplicaran los siguientes mini-
mos:

a) Aeronaves operando entre niveles de vuelo 280
y 100, una velocidad no inferior a 250 nudos;

b) aeronaves que llegan por debajo de nivel de vuelo
100: -

i} Turborreactores. Una velocidad no inferior a 210
nudos, excepto cuando las aeronaves se encuentren den-
tro de las 20 NM del umbral, que podra aplicarse una
velocidad no inferior a 160 nudos;

i) hélice y turbo hélice. Una velocidad no inferior
a 200 nudos, excepto cuando las aeronaves se encuen-
tren dentro de las 20 NM del umbral, que podra aplicarse
una velocidad no inferior a 150 nudos.

¢) Aeronaves que salen:

i} Turborreactores. Una velocidad no inferior a 230
nudos;

ii) hélice y turbohélice. Una velocidad no inferior a
150 nudos.

4.10.3.2.5.2.2 Seinstruira a las aeronaves para:

a) Mantener la velocidad actual;

b) aumentar o reducir la velocidad a un valor deter-
minado; ‘

c) no exceder una determinada velocidad.

4.10.3.2.5.2.3 Se especificarda qué accion debe
efectuarse primero, cuando se combina una reduccion
de velocidad con una autorizacion de descenso:

a) Reduccion de velocidad previa al descenso;
b} reduccién de velocidad posterior al descenso.

4.10.3.2.6.2.4 Cuando sea necesario, se especifi-
caran restricciones de cruce de radioayudas con instruc-
ciones de ajuste de velocidad.

4.10.3.2.5.2.5 Tan pronto como el ajuste de velo-
cidad deje de ser necesario e! hecho se comunicara a
la aeronave.

4.10.6.4.2 Maniobras durante aproximaciones
paralelas independientes y dependientes.

a) POSICION (nimero) KILO-!POSITION {(number) KILOME-
METROS (o MILLAS) DE| TRES FROM (fix).
{punto de posicion).
VIRE A LA IZQUIERDA {0 A | TURN LEFT (or RIGHT) HEADING
LA DERECHA) RUMBO (tres| (three digits) MAINTAIN {altitu-
cifras) MANTENGA (altitud) j de) UNTIL GLIDE PATH INTER-
HASTA INTERCEPTAR TRA-| CEPTION. CLEARED FOR ILS
YECTORIA DE PLANEQ.] APPROACH.
AUTORIZADO APROXIMA-
CION ILS. ,
PISTA {nimero) IZQUIERDA | RUNWAY (number)LEFT {or
(o DERECHA). RIGHT).

b) USTED HA CRUZADO EL | YOU HAVE CROSSED THE LOCA-

RUMBO DEL LOCALIZADOR.
VIRE A LA 1IZQUIERDA {0 A
LA DERECHA) INMEDIATA-
MENTE Y VUELVA AL RUM-
BO DEL LOCALIZADOR o
VIRE A LA IZQUIERDA {0 A
LA DERECHA) Y VUELVA AL
RUMBG DEL LOCALIZADOR.

LIZER COURSE, TURN LEFT (or
RIGHT} IMMEDIATELY AND
RETURN TO LOCALIZER
COURSE or TURN LEFT (or
RIGHT) AND RETURN TO
LOCALIZER COURSE.

c)

ILS PISTA (nimero} IZQUIER-
DA (o DERECHA) LA FRE-
CUENCIA DEL LOCALIZA-
DOR ES {frecuencia).

ILS RUNWAY (number) LEFT (or

RIGHT) LOCALIZER FRE-
QUENCY 1S {frequency).
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LIBRO Vil

Servicio de informacién aeronautica

CAPITULO I

8.3 Generalidades.—Se afaden los apartados
siguientes:

8.3.1.1.2 La informacion aerondutica se publicard
como Documentacion Integrada de !nformacion Aero-
nautica.

8.3.3.3 Los servicios de informacién aaronautica
hardn los arreglos necesarios para satisfacer los requi-
sitos operacionales relativos a la expedicion y recibo de
los NOTAM distribuidos por telecomunicaciones.
8.3.44 Coordenadas geograficas.

8.3.4.4.1 A partir de la fecha de aplicacién de! 1
de enero de 1998, las coordenadas geograficas publi-
cadas que indiquen la latitud y la longitud se expresaran
en funcidn de la referencia geodésica del Sistema Geo-
désico Mundial-1884 {(WGS-84). Las coordenadas geo-
graficas que se hayan transformado a coordenadas
WGS-84 paro cuya precision del trabajo en el terreno
original no satisfaga los requisitos de este Reglamento,
se indicaran con un asterisco.

8.3.4.4.2 El grado de resolucion de las coordenadas
geograficas serd el especificado en el capitulc X del
libro Vill y en el apéndice Q del Reglamento. Las espe-
cificaciones que rigen la determinacién vy notificacién
de las coordenadas WGS-84 son las que figuran en este

- Reglamento.

8.3.4.6.6 Cuando se establezcan zonas prohibidas,
restringidas o psligrosas, su extension debera ser o mas
pequena posible y estar contenida dentro de limites geo-
métricos sancillos, a fin de permitir facilidad de referencia
para todos los interesados. ~

CAPITULO IV

8.4 Publicaciones de informacién aerendutica
{AIP)=5e afiaden los apartados:

8.4.1.1 A partir del 25 de abril 1996, las publica-
ciones de informacion aeronautica contendran, en tres
partes, con secciones y subsecciones de referencia uni-
forme que permitan hacer electrénicamente el almace-
namiento y extraccién ordinarios de datos, mformacion
actualizada relativa a los apartados del capitulo X del
libro VI, y en el orden en gue figuran los mismos, excep-
to que, en los casos en que las AIP, o carpetas AIP,
se hayan previsto para facilitar su utilizacién operacional
en vuelo, el formato vy disposicion precisas incluyendo
un indice adecuado, quedaran a discracidn del Estado
espaiiol. '

8.4.1.1.1 Las publicaciones de informacién aeronau-
tica deberdn contener, ademds. informacién actualizada
relativa a los apartados enumerados en el capitulo X del
libro VIil.

8.4.2.1.2 En ninguna de las AIP se repetira la infor-
macién propia o la de otras fuentes.

8.4.2.2 Sefecharantodaslas publicaciones de infor-
macion aeronautica. En el caso de las publicaciones en
forma de hojas sueltas se fechard cada pagina. La fecha
indicara claramente el dia, mes (por su nombre) y el
afio de la publicacién, o bien la fecha efectiva de la
informacion.

8.4.2.3 A fin de que los interesadas mantengan al
dla la serie de publicaciones de informacion aeronautica

{AIP), se publicara frecuentemente una lista de verifi-
caciones que contenga la fecha de cada pagina. El nime-
ro de pagina o titulo de la carta y fa fecha de Ia lista
de verificacion apareceran en la propia lista.

8.4.2.4 Cada publicacién de informacion aeronau-
tica que aparezca en un volumen encuadernado y cada
pagina de toda publicacion de informacién aeronéutica
{Jue aparezca en forma de hojas sueltas, indicara cla-
ramente:

a) La publicacidn de informacién aeronéutica de que
se trata;

b) el territorio abarcado y las subdivisiones del mis-
mo, si es necesario; '

c) elEstado de procedencia y el organismo (entidad)
que hace la publicacion;

d} los nimeros de las paginas o titulos de las cartas:

¢) el grado de confianza que merece la informacion
si ésta es dudosa.

8,425 Todas las modificacionss de las AIP o cual-

_quier nueva informacién- que se imprima de nuevo en

una pagina, se identificardn mediante un simbolo o anc-
tacion distintivos. :

8.4.2.6 Las madificaciones a las AIP de importancia
para las operaciones se publicaradn de conformidad con
los procedimientos AIRAC vy se identificaran claramente
mediante las siglas AIRAC. '

84.3 Especificaciones relativas a las Enmiendas AlP,

8.4.3.1 Las modificaciones permanentes de las AlP
se publicaran como Enmiendas AlP.

8.4.3.23 En toda pagina enmendada de las AlP, asf
como en la cubierta, ha de aparecer la fecha de publi-
cacion.

8.4.3.4 En toda pagina enmendada de las AIP rela-
tiva a los AIRAC, asi como en |a cubierta, ha de aparecer
la fecha de entrada en vigor.

8.4.3.6 Cuando se publigue una Enmienda AIP, se
incluird una referencia al numero de serie de los ele-
mentos de la Documentacion Integrada de Informacion
Aerondutica que se hayan incorporado en Ia Enmienda.

8.4.3.6 En la cubierta de las Enmiendas AIP se hara
una descripcion breve de los asuntos afectados por la
Enmienda.

8.4.3.7 Cuando no se publigue ninguna Enmienda
a las AIP en los intervalos regulares establecidos o fechas
de publicacidn, se hara la correspondiente notificacién
NIL {ninguna) y se distribuird como resumen mensual
impreso en lenguaje claro de los NOTAM vigentes segiin
lo exigido por 8.6.2.8.3.

84.4 Especificaciones relativas a los Suplementos AIP.

8.44.1 Las maodificaciones temporales de larga
duracion (de tres mases o mas) y la informacién de corta
duracidn que sea extensa y/o que contenga graficos
se publicardn como Suplementos AIP.

B.4.4.2 Se asignarda a cada Suplemento AIP un
nimero de serie que serd consecutivo y basado en el
ano civil. ,

8.4.4.3 Laspaginas de los Suplementos AIP se man-
tendran insertadas en las AIP mientras permanezca la
validez de todo o de parte de su contenido.

8.4.4.4 Cuando se envie un Suplemento AIP en sus-
titucion de un NOTAM, se incluird como referencia el
namero de serie def NOTAM.

8.4.45 Se expedird una lista de verificacién de los
Suplementos AIP vigentes a intervalos de no mas de
un mes. Esta informacién se expedira mediante el resu-
men mensual impreso en lenguaje claro de ios NOTAM
vigentes segun lo exigido por 8.5.2.8.3. :
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8.4.4.6 Las paginas de los Suplementos AIP debe-
ran insertarse como primeras paginas de las partes AlP.

8.4.5 Distribucion. '
Las AIP, Enmiendas AIP y Suplementos AIP se dis-
tribuirdn por el medio mas rapido de gue se disponga.

CAPITULO V

8.5 NOTAM.—Se anaden los siguientes apartados:

8.5.1.1.1 Los NOTAM se iniciaran y expediran siem-
pre que la informacién siguiente tenga importancia direc-
ta para las operaciones:

a) Establecimiento, cierre o cambios importantes
que afecten a las operaciones de aerédromos o pistas;

b) establecimiento, eliminacion y cambios importan-
tes que afecten a las operaciones de los servicios aero-
nauticos (AGA, AlS, ATS, COM, MET, SAR, etc.).

c) establecimiento o eliminacion de ayudas electro-
nicas y de otra clase para la navegacién aérea y aerd-
dromos. Esto comprende: Interrupcion o reanudacion de
cualquier servicio; cambio de frecuencias, cambio en las
horas de servicio notificadas, cambio de identificacion,
cambio de orientacién (ayudas direccionales), cambio
de ubicacion; aumento o disminucion en un 50 por 100
o mas de la potencia; cambios en los horarios de las
radiodifusiones o en su contenido, e irregularidad o inse-
guridad de operacion de cualquier ayuda eiectrénica para
ja navegacion aérea y de los servicios de comunicaciones
aeroterrestres;

d) establecimiento, eliminacién o cambios importan-
tes en las ayudas visuales; :

e) interrupcién o reanudacién del funcionamiento
de los componentes importantes de los sistemas de ilu-
minacién de los aerddromos;

f) establecimiento, eliminacién o cambios importan-
tes en los procedimientos de los servicios de navegacion
aérea; '

g) presencia o eliminacién de defectos o impedi-
mentos importantes en el area de maniobras;

h} modificaciones y limitaciones en el suministro de
combustible, lubricantes y oxigeno;

i) cambios importantes en las instalaciones y servicios
disponibles de busqueda y salvamento;

j} establecimiento, interrupcién o reanudacién del
servicio de los faros de peligro que sefialan obstaculos
importantes para la navegacion aérea;

k) cambios en las disposiciones que requieran medi-
das inmediatas, por ejemplo, respecto a zonas prohibidas
debido a actividades de blasqueda y salvamento;

i) presencia de peligros para la navegacion aérea
{comprendidos los obstaculos, maniobras militares, exhi-
biciones, competiciones, actividades importantes de
paracaidismo fuera de emplazamientos promulgados);

m} ereccion, eliminacion o modificacion de obs-
taculos importantes para la navegacion aérea en las
ireas de despegue/ascenso, aproximacion frustrada,
aproximacion y en la franja de pista;

n) establecimiento o suspensién (incluso la activa-
cién o desactivacion), segin sea aplicable, de zonas pro-
hibidas, restringidas o peligrosas, o0 cambios en su carac-
ter;

0) establecimiento o suspensién de zonas, rutas o
partes de las mismas en las gue existe la posibilidad
de interceptaciones y en las que se requiere mantenerse
a la escucha en la frecuencia VHF de emergencia de
121,56 MHz;

p)} asignacion, anulacion o cambio de indicadores
de lugar;

q) cambios significativos del nivel de proteccion de
que normalmente se dispone en un aerdédromo para fines

de salvamento y extincion de incendios; se iniciara un
NOTAM sélo cuando se trate de un cambio de categoria
y dicho cambio deberé indicarse claramente;

r} presencia, eliminacién o cambios importantes de
condiciones peligrosas debidas a nieve, nieve fundente,
hielo o agua en el area de movimiento; la notificacion
de dichas condiciones habra de hacerse, de preferencia,
utilizando el formato SNOWTAM del apéndice Q o el
codigo NOTAM y lenguaje claro;

s) aparicion de epidemias gue necesiten cambios
en los requisitos notificados respecto a vacunas y cua-
rentenas;

t) prondsticos de radiacién césmica solar, cuando
se facilitan;

u) casos de actividad volcanica precursora de erup-
cién, lugar, fecha y hora de erupciones volcanicas y exis-
tentes, densidad y extensién de nubes de cenizas vol-
canicas, comprendidos el sentido en que se mueven,
los niveles de vuelo y las rutas o tramos de rutas que
podrian estar afectados; '

v) liberacidn a la atmoésfera de materiales radiactivos
o productos quimicos toxicos como consecuencia de
un incidente nuclear o quimico, lugar, fecha y hora del

incidente, niveles de vuelo y rutas o tramos de rutas

que .podrian estar afectados, asi como direccion del
movimiento.

8.5.1.1.2 Cuando se publique una Enmienda AP o
un Suplemento AIP de conformidad con los procedimien-
tos AIRAC, se iniciara un NOTAM dando una breve des-
cripcion del contenido, la fecha de entrada en vigor y
el nimero de referencia de la Enmienda o Suplemento.
Este NOTAM tendra la misma fecha de entrada en vigor
que la Enmienda o Suplemento.

8.5.1.1.4 La informacion siguiente no se notificara
por NOTAM:

a) Trabajos habituales de mantenimiento en plata-
formas y calles de rodaje que no afectan a la seguridad
de movimiento de las aeronaves;

b) trabajos de sefalizacion de pistas, cuando las
operaciones de aeronaves puedan efectuarse de manera
segura en otras pistas disponibles, o el equipo utilizado
pueda ser retirado cuando sea necesario;

c) obstaculos temporales en la vecindad de los aero-
dromos, que no afecten a la operacién segura de las
aeronaves;

d) falla parcial de las instalaciones de iluminacion
en el aerddromo, cuando no afecte directamente a las
operaciones de aeronavas;

e) falla parcial temporal de las comunicaciones aero-
terrestres cuando se sepa que pueden utilizarse frecuen-
cias adecuadas de alternativa;

f) la falta de servicios relativos a los movimientos
de plataforma vy al control de trénsito de carretera;

g) el hecho de que no estén en servicio los letreros
para indicar un emplazamiento o destino u otra infor-
macion en el area de movimiento del aerédromo;

h} actividades de paracaidismo en el espacio aéreo
no controlado en condiciones VFR (véase 5.1.1.1 1}, o
en emplazamientos promulgados o dentro de zonas peli-
grosas o prohibidas, en el espacio aéreo controlado;

i) otra informacién de naturaleza analogamente
temporal.

8.6.2.1 El originador asignard un nimero de serie
a cada uno de los NOTAM de una serie. El nimero sera
consecutivo y se basara en el afio civil.

8.5.2.3 Cada NOTAM se transmitird como mensaje
unico de telecomunicacién.

8.5.2.4 Los NOTAM que contengan informacion de
caracter permanente o temporal de larga duracion lle-
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varan las referencias apropiadas a la AIP o al Suplemento
AlP,

8.5.2.6 Cuando un NOTAM contenga errores, se
expedira otro NOTAM sustitutivo.

8.5.2.7.2 Si a un emplazamiento no se le hubiera

.asignado ningun indicador de lugar OACI, se indicara

el nombre del lugar en languaje claro deletreandolo de
conformidad con 8.3.4.2.

85.2.8 Seemitird por AFTN una lista de verificacion
de los NOTAM vigentes, a intervalos de no mas de un
mes.

8.5.2.8.1. Lalista de verificacién de los NOTAM con-
tendrd una referencia a las Gltimas Enmiendas AIP, Suple-
mentos AIP y por lo menos a las AIC de distribucién
internacional.

8.5.2.8.2 Lalista de verificacion de los NOTAM ten-
dra la misma distribucion que la actual serie de mensajes
a la que se refiere y se identificard ¢laramente como
lista de verificacion.

8.5.2.8.3 Sepreparara con la menor demora posible
y se transmitird por el medic méas rapido de que se dis-
ponga a los destinatarios de la Documentacion Integrada
de Informacién Aeronéutica un resumen mensual impre-
so en lenguaje claro de los NOTAM vigentes compren-
dida la indicacién de {las Enmiendas AIP. listas de veri-
ficacion de Suplementos AIP y AIC ultimamente expe-
didos.

8.6.3.1 Los NOTAM se disttibuirdn 2 los destina-
tarios a quienes la informacién sea de imbportancia direc-
ta para sus operaciones y que, de no ser asi, no tendrian
por lo menaos siete dias de notificacién previa.

85.3.2 A reserva de lo especificado en 8.5.3.3, e}
texto de cada NOTAM contendra la informacién en el
orden indicado en sl formato NOTAM del apéndice Q.

8.5.34 Los NOTAM se prepararan de conformidad
con las disposiciones correspondientes de los procedi-
mientos de comunicaciones fijas aeronguticas {(AFTN)
para la distribucién de los NOTAM.

8.5.3.4.1 Siempre que sea posible, se empleari la
red de telecomunicaciones fijas aeronauticas (AFTN)
para‘la distribucién de los NOTAM.

8.5.3.4.2 Cuando algiin NOTAM intercambiado
segun o especificado en 8.5.3.7, se envie por otro medio
que no sea la red de telecomunicaciones fijas aeronau-
ticas (AFTN), se empleara un grupo de seis digitos de
fecha y hora que indique la fecha y la hora de depdsito
del NOTAM y la identificacidn del originador, que debera
preceder al texto. _

8.56.3.6 Los NOTAM transmitidos por el servicio de
telecomunicaciones internacionales se compondran uti-
lizando los significadas/fraseclogia abreviada uniforme
asignados al cédigo NOTAM de la QACI, complemen-
tados mediante abreviaturas de la QAC!, .indicadores,
identificadares, designadorss, distintivos de ilamada, fre-
cuencias, cifras vy lenguaje claro.

8.5.3.7 Elintercambio internacional de NOTAM ten-
dra lugar solamente por acuerdo mutuo entre las oficinas
NOTAM internacionales interesadas.

8.6.3.7.2 Estos intercambios de NOTAM entre ofi-
cinas NOTAM internacionales se limitaran, en cuanto
sea posible, a las necesidades de los Estados interesados
que los reciben, por medio de series separadas propor-
cionadas por lo menos a los vuelos internacionales e
interiores.

8.0.3.7.3 En lo posible y a reserva de los requisitos
estipulados en 8.5.3.7, se usara un sistema de distri-

bucidn predeterminada para los NOTAM transmitidos

~ por la AFTN de conformidad con 8.5.4.

8.5.4 Sistema de distribucién predéterminada para
los NOTAM.

8.5.4.1 El sistema de distribucidn predesterminada
prevé que los NOTAM que liegan {incluso los SNOW-
TAM) sean canalizados directamente por la AFTN hacia
destinatarios designados, predeterminados por el pafs
receptor interesado mientras concurrentemente son
encaminados hacia la oficina NOTAM internacional para
efectos de verificacian y control.

8.5.4.2 Los indicadores de destinatario referente a
es0s destinatarios designados se forman del modo
siguiente:

1} Primeray segunda letras: Las dos primeras letras
del indicador de lugar relativo al centro de comunica-
ciones de la AFTN asociado con la oficina NOTAM inter-
nacional pertinente del pais receptor.

2) Terceray cuarta letras: Las letras «ZZ» indicando
la necesidad de distribucién especial.

3) Quinta letra: La quinta letra estableciendo dife-
rencia entre NOTAM (letra «N») y SNOWTAM (letra «Sn).

4} Sextayséptima letras: Las letras sexta y séptima,
ambas tomadas de la serie A a Z, y denotando las listas
de distribucién nacional y/o internacional que han de
utilizarse en el centro receptor de 1a AFTN.

Las letras quinta, sexta y séptima reemplazan al desig-
nador YNY de tres letras que, en el sistema de distri-
bucion normal, denota una oficina NOTAM internacional.

5) Octava letra: La letra en octava posicidn sera la
«X» de relleno que sirve para completar el indicador de
destinatario de ocho letras.

8.5.4.3 La Divisidén AlS informara a los paises de
los cuales reciben NOTAM, respecto a las letras sexta
y séptima gue han de emplearse en diferentes circuns-
tancias, a fin de asegurar el encaminamiento debido.
Esta informacion se publica en AlP Esparia.

CAPITULO VI

3.6 He}glamentacién y Control de Informacitn Aero-
nautica (AIRAC)—Se ainaden los siguientes apartados:

8.6.1.1 La informacion relativa a fas circunstancias
mencionadas en el parrafo 8.6.1.6, se iniciardn bajo el
sistema reglamentado (AIRAC), es decir, basando el esta-
blecimiento, suspension o cambios importantes en una
serie de fechas comunes de entrada en vigor a intervalos
de veintiocho dias, comprendido el 5 de enero de 1995.
La dependencia’ AlS iniciard y distribuira la informacién
con una antelacion, por lo menos, de cuarenta y dos
dias con respecto a la fecha de entrada en vigor, de

forma que los destinatarios puedan recibirla, por lo

menos, veintiocho dias antes de dicha fecha; y la infor-
macion notificada no se modificara de nuevo, por lo
menos, hasta veintiocho dias después de la fecha de
entrada &n vigor, a menos que la ¢ircunstancia notificada
gea de caracter temporal y no subsista por todo el perio-
0.
En la documentacién OACI figura un texto de orien-

tacion sobre los procedimientos aplicables al sistema
AlRAC. B -

8.6.1.1.1 Siempre que se prevean modificaciones
de importancia y cuando sea conveniente y factible,
debera fijarse la fecha de publicacién con una antelacion,
por lo menos, de cincuenta y seis dias con respecto
a la fecha de entrada en vigor. ’
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8.6.1.2 Cuando no se haya presentado ninguna
informacion para su publicacién en la fecha AIRAC, se
iniciara la notificacion NIL, y se distribuira mediante
NOTAM, no mas tarde de un ciclo antes de la fecha
de entrada en vigor del AIRAC de que se trate.

8.6.1.3 Debera evitarse utilizar la fecha del ciclo
AIRAC comprendida entre el 21 de diciembre y el 17
de enero inclusive, como fecha de entrada en vigor para
la introduccién de modificaciones importantes segun el
sistema AIRAC.

8.6.1.4 No se fijaran fechas de aplicacidn distintas
a las fechas de entrada en vigor AIRAC respecto a modi-
ficaciones planeadas, importantes para las operaciones
que exijan trabajos cartogréficos, ni para actualizar las
hases de datos de navegacién. : '

8.6.1.5 Cuando lafecha prevista de entrada en vigor
no coincida con la fecha de entrada en vigor AIRAC,
la fecha de publicacién de la informacion, siempre que
sea posibie, deberia preceder veintiocho dias al comienzo
del ciclo AIRAC ai cual corresponda la fecha prevista
de entrada en vigor.

8.6.1.6 El sistema reglamentado {AIRAC) debera
emplearse también, siempre que sea posible, para la
promulgacion de informacién relativa al establecimiento,
suspension y cambios importantes premeditados en las
circunstancias que se mencionan a continuacion:

8.6.1.6.1 El establecimiento, eliminacion y cambios
significativos premeditados (incluso pruebas operacio-
nales) de:

1) Limites {horizontales y verticales), reglamentos
y procedimientos aplicables a:

a) Regiones de informacién de vuelo;
b) Aareas de control;

¢} zonas de control;

d) areas con servicio de asesoramiento;
e} rutas ATS;

f) zonas permanentemente peligrosas, prohibidas y
restringidas (comprendidos el tipo y periocdos de acti-
vidad cuando se conozcan)y ADIZ;

g) zonas o rutas, o partes de las mismas en las que,
con caracter permanente, existe la posibilidad de inter-
ceptacion.

2) Posiciones, frecuencias, distintivos de llamada,
irregularidades conocidas y periodo de mantenimiento
de radioayudas para la navegacion e instalaciones de
comunicaciones.

3) Procedimientos de espera y aproximacion de lle-
gada y de salida, de atenuacion de ruidos y cualguier
otro procedimiento ATS pertinente.

4) Instalaciones y servicios meteoroldgicos (com-
prendidas las radiodifusiones), y procedimientos.

5} Pistas y zonas de parada. :

8.6.1.6.2 Fl establecimiento, eliminacién y cambios
significativos premeditados de:

1) Posicion, altura e iluminacién de obstaculo para
la navegacion.

2) Calles de rodaje y plataformas.

3) Horas de servicio: aerédromos instalaciones y
Servicios.

4} Servicios de aduanas, inmigracién y sanidad.

5) Zonas peligrosas, prohibidas y restringidas con
caracter temporal y peligros para la navegacion, ejer-
cicios militares y movimientos en masa de aeronaves.

6) Zonas o rutas, o partes de las mismas en las
que temporalmente existe la posibilidad de intercepta-
cion,

CAPITULO VI

8.7. Circulares de Informacion Aerondutica
{AIC).—Se afaden los siguientes apartados:

8.7.1.1.1 Se iniciara una circular de informacién
aerondutica siempre que sea conveniente promulgar:

a) Un prondstico a largo plazo respecto a cambios
importantes de legislacion, reglamentacion, procedi-
mientos o instalaciones;

b) informacién de cardcter puramente aclaratorio o
de asesoramiento, que pueda afectar a la seguridad del
vuelo;

¢) informacién o notificacion de caracter aclaratorio
o de asesoramiento, relativa a asuntos técnicos, legis-
lativos o puramente administrativos.

La circular debera incluir:

1) Pronésticos de cambios importantes en los pro-
cedimientas, servicios e instalaciones destinados a la
navegacion aérea.

2} Pronodsticos relativos a la implantacién de nuevos
sistemas de navegacion. :

3) Informacién de importancia deducida de la inves-
tigacién de accidentes/incidentes de aviacion que ten-
gan relacion con la seguridad de los vuelos. :

4) Informacion sobre reglamentacion relativa a la
proteccion de la aviacion civil contra actos de interfe-
rencia ilicita.

5) Consejos médicos de interés especial para los
pilotos. _

6) Advertencias a los pilotos con respecto a la nece-
sidad de evitar peligros materiales.

7) Efecto de ciertos fendmenos meteorolgicos
sobre las operaciones de las aeronaves.

8} Informacion sobre nuevos peligros que afectan
las técnicas de manejo de las aeronaves.

9) Reglamentos relacionados con el transporte
aéreo de articulos restringidos.

10) Referencia a los requisitos impuestos por la
legislacién nacional, y publicacion de la modificacion de
los mismos.

11) Disposiciones para el otorgamiento de licencias
a las tripulaciones.

12) Formacion profesional del personal de aviacion.

13) Aplicacién de requisitos relativos a la legislacion
nacional, o exencion de los mismos.

14) Asesoramiento con respecto al uso y mante-
nimiento de tipos especificos de equipo.

15) Existencia o proyecto de publicaciones nuevas
o revisadas de cartas aeronauticas.

16) Dotacion de equipo de radio.

17) Informacién referente a la atenuacion del ruido.

18} Instrucciones de aeronavegabilidad.

19) Cambios en las series o distribucion de los
NOTAM, nuevas ediciones de las AIP o cambios impor-
tantes de contenido, cobertura o formato.

20) informacidn anticipada sobre el plan para la nie-
ve (véase 8.7.1.1.3). _

21) Otrainformacién de naturaleza similar.

8.7.1.1.3 El plan para la nieve publicado de acuerdo
con el libro VIII, capitulo X (AD 1.2.2), se complementara
con informacién estacional, que se expedira con bastante
antelacion al comienzo de cada invierno —como minimo
un mes antes del comienzo normal de las condiciones
invernales— y contendra informacion como la gue se
indica a continuacion:
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a) Lista de los aerédromos en los que se llavara
a cabo la limpieza de la nieve durante sl invierno siguiente:

1) En todo el conjunto de pistas y calles de roda-
je "o

2) segun un plan que abarque solamente una parte
de este conjunto {longitud, anchura y ndimero de las
pistas, calles de rodaje y plataformas afectadas o partes
de las mismas) *;

b) informacidn relativa a todo centro designado para
coordinar la informacién sobre ef estado de avance de
las operaciones de limpieza y scbre el estado actual de
las pistas, calles de rodaje y plataformas *;

c) division de los aerédromas en listas de distribu-
cién SNOWTAM, a fin de evitar una distribucidn excesiva
de los NOTAM;

d} indicacidn, cuando sea necesario, de los cambios
de poca importancia introducidos en el plan permanente
para la nieve *; .

8) enumeracion descriptiva del equipo para la lim-
pieza de nieve *;

enumeracion de Io que se considere critico como
magnitud minima de bancos de nieve gque haya de noti-
ficarse en cada uno de los aerédromos en los que haya
de iniciarse la notificacian *, '

8.7.2.1 Las Circulares de Informacion Aeronautica
(AIC) se expediran en forma impresa. Podra incluirse tan-
to texto como gréficos.

8.7.2.1.4 Deberd aplicarse un sistema de diferen-
ciacion e identificacién de asuntos AIC mediante una
codificacion por colores siempre que el nimero de las
AIC vigentes sea tan elevado que haga necesaria esta
forma de identificacién. :

8.7.3.1 Las Circulares de Informacién Aeronautica
tendran la misma distribucién internacional que a las AIP.

CAPITULO VI

8.8 Informacién anterior y posterior al vuelo.~Se
anade el siguiente apartado:

8.8.1.2 La informacion aerondutica facilitada para
la preparacion del vuelo en los aerédromos a que se
refiere 8.8.1.1 debera incluir:

a} Los elementos pertinentes de la Documentacién
Integrada de Informacion Aerondutica; y
b) mapas y cartas pertinentes.

La documentacion enumerada en a) y b) puede limi-
tarse a publicaciones nacionales y, de ser posible a las
de Estados lindantes, a resarva de que se disponga de
una biblioteca completa de informacién aeronautica en
un empiazamiento central y existan medios de comu-
nicacion directa entre la dependencia AIS del aerédromo
y dicha biblioteca.

CAPITULO IX

8.9 Requisitos de telecomunicaciones.—Se afiaden
los siguientes apartados:

8.9.1 La oficina NOTAM internacional estara conec-
tada con el servicio fijo aeronautico (AFS).

8.9.2 La oficina NOTAM internacional estara conec-
tada, por medio del servicio fijo aerondutico (AFS), con
los siguientes puntos del territorio al cual presta servicia:

a) Centros de control de drea y centros de infor-
macion de vuelo;

-

Fsta informacidn o cualquier parte de ella, puede incliirse
en la AP si asi se desea.

b} Aerddromos/helipuertos que tienen servicio de
informacién de confermidad con el capitulo VIl del
libro VIH.

CAPITULO X

8.10 Contenido de las Publicaciones de Informacidn
Aerondutica (AIP)—Se afaden los siguientes apartados:

8.10 Contenido de las publicaciones de informacion
aerondautica (AIP) (véase libro VIl capitulo V). '

8.10.1 Generalidades {GEN).—Cuando las AIP se
publiquen y distribuyan en mas de un volumen y cada
uno de ellos tenga un servicic separado de enmiendas
y suplementos, serd obligatorio incorporar en cada voiu-
men su propia prefacio, registro de enmiendas AIP, regis-
tro de suplementos AIP, lista de verificacion de paginas
AIP, m4s una lista actualizada de las enmiendas hechas
amano,

GEN 0.1

Breve descripcion de la Publicacidén de Informacién
Aeronautica (AlP}, que comprenda:

1) El nombre de la autoridad que expide la publi-
cacion;

2} los documentas OACI aplicables;

3) la estructura de la AIP y el intervalo regular esta-
blecido para las enmiendas; y .

4} el servicio con el que se ha de establecer contacto
en caso de detectarse errores u omisiones en la AlP.

Prefacio.

GEN 0.2 Registro de enmiendas AIP y enmiendas
AIP AIRAC (publicadas con arreglo al sistema AIRAC)
que contenga:

1) Elnimero de la enmienda;

2} lafecha de publicacién;

3} la fecha insertada (para las enmiendas AIP
AIRAC, la fecha efectiva); y .

4) lasiniciales del funcionario que inserté la enmien-
da.

GEN 0.3 Registro de suplementos AIP publicados
que contenga:

1) El nomero del suplemento;

2) el asunto del suplemente:

3) las secciones de la AIP afectadas;
4) -el periodo de validez; y

5) el registro de cancelacion.

GEN 0.4 Lista de verificacién de paginas AIP que
contenga:

1) El nimero de la pagina/titulo de la carta: y
2) la fecha (dia, nombre del mes y aiio) en que se
publicé o entré en vigor la informacion aeronautica.

GEN 0.5 Lista de enmiendas de las AIP hechas a
mano actuales que contenga:

1} Las paginas de {a AIP afectadas:

2} el texto de la enmienda; y

3) el numero de la enmienda AIP con respecto a
la cual se ha introducido una enmienda hecha a mano.

GEN 0.6 Indice de Ja parte GEN,

Lista de secciones y subsecciones contenidas en la
parte. generalidades (GEN). Las subseccicnes pueden
ordenarse alfabéticameante.

8.10.1.1

GEN 1. Reglamentos nacionales y requi-
sitos. '
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GEN 1.1 Autoridades designadas.

Las direcciones de las autoridades designadas que
se ocupan de la facilitacién de la navegacion aérea inter-
nacional {aviacién civil, meteorclogia, aduana, inmigra-
cidn, sanitarias, derechos par servicios en ruta y de aerd-
dromo/helipuerto, cuarentena agricola e investigacion
de accidentes de aeronaves) que contengan, para cada
autoridad:

1) La autoridad designada;

2) el nombre de la autoridad;

3} ladireccion postal;

4} el ndmero telefénico;

5} el nimero de telefacsimile;

6} el nimero de télex; y

7} la direccion del servicio fijo aeronautico (AFS).

GEN 1.2 Entrada, transito'y salida de aeronaves.

Reglamentos vy requisitos relativos a la notificacion
anticipada y solicitudes de permiso pertinentes a la entra-
da, transito y salida de aeronaves civiles en vuelos inter-
nacionales.

GEN 1.3 Entrada. transito y salida de pasajeros y
tripulacion.

Reglamentos (incluso los aduaneros, de inmigracién
y cuarentena, y requisitos relativos a la notificacién anti-
cipada y solicitudes de permiso) pertinentes a la entrada,
transito y salida de pasajeros no inmigrantes y tripu-
lacion.

GEN 1.4 Entrada, transito y salida de mercancias.

Reglamentos (incluso los aduaneros, y requisitos rela-
tivos a la notificacion anticipada y solicitudes de per-
miso} pertinentes a la entrada, trénsito y salida de
mercancias. -

Nota.—Las disposiciones tendentes para facilitar la
entrada vy salida {(de personal y material) para bisqueda,
salvamento, investigacidn, reparacion o recobro en rela-
cion con aeronaves extraviadas o averiadas, se detallan
en la seccion GEN 3.6: Bisqueda y salvamento.

GEN 1.5 Instrumentos. equipo y documentos de
vuelo de las aeronaves.

Descripcidon breve de instrumentos, equipo y docu-
mentos de vuelo de las aeronaves, entre elios:

1) Los instrumentos, equipo (tal como el de comu-
nicaciones y navegacion de las aeronaves) y documentos
de vuelo que hayan de llevarse a bordao, incluidos los
que se exijan en especial ademas de lo dispuesto en
el libro VII; y

2) el transmisor de localizacion de emergenma
(ELT), dispositivos de sefiales y equipos-salvavidas como
se dispone en el libro VII, cuando se decida en reuniones
regionales de navegacion aérea respecto a los vuelos
sobre zonas terrestres designadas.

GEN 1.6 Resumen de reglamentos nacicnales vy
acuerdos/convenios internacionales.

Una lista de titulos y referencias y, cuando corres-
ponda, un resumen de los reglamentos nacionales que
interesan a la navegacion aérea, conjuntamente con una
tista de los acuerdos/convenios internacionales ratifica-
dos por el Estado.

GEN 1.7 Diferencias respecto de las normas, méto-
dos recomendadas y procedimientos de la OACI.

Und lista de diferencias importantes entre los regla-
mentos y métodos nacionales del Estado y las corres-
pondientes disposiciones de la OACI, incluyendo:

1) La disposicién afectada (hl]n':erd de anexo y edi-
cién, parrafo), v _
2) el texto compieto de la diferencia.

Todas las diferencias importantes deberan indicarse
en esta subseccidn. Todos los anexos se indicaran en
orden numerico, aun cuando no existan diferencias con
respecto a un anexo, en cuyo caso debera incluirse la
notificacién NIL. Las diferencias nacionales o el grado
de no aplicacion de los procedimientos suplementarios
regionales (SUPPS} deben notificarse inmediatamente
a continuacién del anexo con el que se relaciona el pro-
cedimiento suplementario en cuestién.

8.10.1.2 GEN 2. Tablasy cédigos.

GEN 2.1 Sistema de medidas, marcas de aeronave,
dias feriados. o
GEN 2.1.1 Unidades de medida.

Descripcion de las unidades de medida utilizadas
incluyendo una tabla de unidades de medida.

GEN 2.1.2 Sistema horario.

Descripcién del sistema horario utilizado conjunta-
mente con una indicacion de si se utiliza o no la hora
de verano, (adelanto de los relojes) y la forma en que
el sistema horario se presenta en toda la AlP.

GEN 2.1.3 Superficie de referencia geodésica.

Breve descripcion de la referencia geodésica utilizada
que comprenda:

1} Nombre/designacion de la(s) referencia(s);

2) area(s) de aplicacion; y

3) explicacidn, cuando corresponda, del asterisco
empleado para identificar las coordenadas que no satis-
facen los requisitos de los anexos 4 y 15.

GEN 2.1.4 Marcas de nacionalidad y matricula de
las aeronaves. _

Una indicacion de las marcas de nacionalidad y matri-
cula de las aeronaves, adoptadas por el Estado.

GEN 2.1.6 Dias feriados.

Una lista de los dias feriados con indicacién de los
servicios afectados.

GEN 2.2 Abrewaturas utilizadas en las publicacio-
nes AlS.

Una lista de las abreviaturas en orden alfabético, con
sus respectivos significados, utilizadas por.el Estado en
sus publicaciones de informacién aeronautica y en la
divulgacidon de la informacion aeronautica, con indica-
ciones apropiadas para aquellas abreviaturas nacionales
que difieren de las que figuran en los procedimientos
para los servicios de navegacion aérea [abreviaturas y
codigos de la QACI (PANS-ABC, Doc 8400)].

Nota: También puede incluirse una lista de definicio-
nes o glosario de términos en orden alfabético.

GEN 2.3 Simbolos de las cartas asronauticas.

Una lista de simbolos de las cartas ordenados segun
las series de cartas en que se aplican los simbolos.

GEN 2.4 Indicadores de lugar.

Una lista alfabética de los indicadores de lugar asig-
nados a los emplazamientos de estaciones fijas aero-
nauticas para utilizar con fines de cifrado y descifrado.
Debe proporcionarse una indicacion con respecto a los
lugares no conectados con el servicio fijo aeronau—
tico (AFS).

GEN 2.5 Lista de radioayudas para la navegacion.

Una lista alfabética de radioayudas para la navegacion
que contenga:

1) Elidentificador;

2} el nombre de la estacion;

3) el tipo de instalacion/ayuda; y

4) indicacién de si’la ayuda es para en ruta (E),
para aerédromo {A) o para los dos (AE).
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GEN 2.6 Tablas de conversidn de:

1} Millas marinas a kilémetros y viceversa;

2} pies a metros y viceversa;

3) minutos decimales de arco a segundos de arco
y viceversa, y

4) otras tablas de conversién segun corresponda.

GEN 2.7 Tablas de salida vy puesta de sol.

Breve descripcion de los criterios utilizados para deter-
minar las horas que se presentan en las tablas de salida
y puesta de sol, conjuntamente con una lista alfabética
de los lugares para los cuales se indican las horas con
referencia a la pagina correspondienie de la tabla y las
tablas de salida y puesta de sol para las estaciones y
_ los lugares seleccionados, que comprenda:

1)  El nombre de la estacion;
2) elindicador de lugar OACI;

3} las coordenadas geogréficas en grados y minu-

4) las fechas para las cuales se indican las horas:
5} lahora de comienzo del crepusculo civil matuting;
-8) lahara de salida del sal;
7} la hora de puesta del sol; y
8) la hora del final del crepisculo civil vespertino.

8.10.1.3 Servicios.
GEN 3.1

GEN 3.1.1 Servicio respunsable,

Descripcidn de los servicios de informacion aeronau-
tica (AlS) suministrados y sus principales componentes,
que comprenda;

1} El nombre det servicio ¢ la dependencia;
2} la direccion postal;
3) el namero telefonico;
} el nimero de telefacsimile;
b} el nimero de télex;
G6) ladireccion AFS;

7} una declaracién relativa a los documentos de la
DACI en que se basan los servicios y una referencia
al lugar de la AIP donde se indican las diferencias, en
caso de haberlas; y

8} laclase de servicio si no es H24.

GEN 3.1.2 Area de responsabilidad.

El 4rea de responsabilidad del servicio de informacién
aeronautica.

GEN 3.1.3 Publicaciones aeronauticas.

Descripcién de los slementos de la documentacion
integrada de informacion aerondutica, que comprenda:

Servicio de informacion aeronautica.

1} Las AIP y el servicio de enmiendas correspon-
dients; :
2} los suplementas AlP;

3} las AlC;
4) los NOTAM ¥y boletines de informacion previa al
vuelo (PIB);

b) listas de verificacion y restimenes; y
B) laforma en que pueden obtenerse.

Cuando se utilice una AIC para promulgar precios
de publicacién, deberé indicarse adecuadamente en esta
seccion de la AlP.

GEN 3.1.4 Sistema AIRAC.

Breve descripcion del sistema AIRAC proporcionado,
incluyendo una tabla de fechas AIRAC actuales y del
future cercano.

GEN 3.1.56 Servicio de informacién previa al vuelo
. en los aerddromos/helipuertos.

Una lista de los aerddromos/helipuertos en los que
se dispone regularmente de informacién pravia al vuelo
que puede comprender:

1) Los elementos de la documentacién integrada
de informacién aeronautica de que se dispone;

2) los mapas vy cartas que hay; y

3) lazona general que cubren esos datos.

GEN 3.2 Cartas aeronauticas.

GEN 3.2.1 Servicio(s) responsable(s).
Descripcion del servicio o los servicios responsables
de la produccion de cartas aergnauticas, gue comprenda:

1} El nombre del servicio;

2) la direccién postal;

3) el nimero telefdnico;

4) el nimero de telefacsimile;

5) el nimero de télex;

6) ladireccidn AFS;

7) la declaracién relativa a los documentos de la
DAC! en los cuales se basa el servicio y una referencia
al lugar de la AIP en que se indican las diferencias, en
caso de haberlas; y

8) laclase de servicio si no es H24,

GEN 3.2.2  Mantenimiento de las cartas.

Breve descripcion de la forma en que se revisan y
enmiendan las cartas aeronauticas.

GEN 3.2.3  Adquisicién de las cartas.

Detalles de como pueden obtenerse las cartas, que
comprendan:

1} El servicio o agencia de venta;
2} la direccion postal;

3} el nomero telefénico;

4} el niimero de telefacsimile;

B) el nimero de télex; vy

6) ladireccidn AFS.

o GEN 3.2.4 Series de cartas aeronduticas disponi-
es.

Una lista de las series de cartas aeronduticas dis-
ponibles seguida de una descripcién general de cada
sere y una indicacion del uso prev;sm

GEN 3.2.5 Lista de cartas aeronduticas disponibles.

Una lista de las cartas aeronduticas disponibles, que
comprenda:

1} Eltitulo de 1a serie;

2) laescaladela serie;

3} el nombre o nimero de cada carta o de cada
hoja en la serig;

4} el precio por hoja, y

B} la fecha de la revisidn mas reciente.

GEN 3.2.6 Indice de la carta aercnautica mundial
{WAC)-CACI 1:1.000.000

Un indice de las cartas en el que figuren la cobertura
y la disposicion de la hoja para'la carta WAC 1:1.000.000
praducida por el Estado. Si en vez de la WAC
1:1.000.000 se produce la carta aeronautica 1:500.000,
deberan utilizarse indices de cartas para indicar la cober-
tura y la disposicidon de [a carta aerondutica 1:5600.000.

GEN 3.2.7 Mapas topograficos.

Detalles de cémo pueden obtenerse los mapas topo-
gréficos, que comprendan:

1) El nombre del servicio o agencia de venta;
) la direccion postal;

) el nimero telefonico;

4) el namerao de telefacsimile;

) sl nimero de télex, y

6} ladireccion AFS.

GEN 3.2.8 Coirecciones a Ias cartas que no figuren
en la AlP.
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Una lista de las correcciones a las cartas aeronauticas
que no figuran en la AIP, o una indicacion de dénde
puede obtenerse dicha informacién.

GEN 3.3 Servicios de transito aéreo.

GEN 3.3.1 Servicio responsable.

Descripcion del servicio de transito aéreo y de sus
principales elementos que comprenda:

1) El nombre del servicio;

2) la direccion postal;

3) el numero telefénico;

4} el ndmero de telefacsimile;

5} el nimero de télex;

6) ladireccién AFS; -

7} una declaracion relativa a los documentos de la
OACl en los que se basa el servicio y una referencia
al lugar de la AIP en que se indican las diferencias, en
caso de haberlas,y

8) la clase de servicio si no es H24.

GEN 3.3.2 Area de responsabilidad.

Breve descripcion del area de responsabilidad res-
pecto del suministro de servicios de transito aéreo.

GEN 3.3.3 Tipos de servicio.

Breve descripcién de los principales tipos de servicios
de transito aéreo suministrados.

GEN 3.3.4 Coordlnamon entre el explotador y
el ATS.

Condiciones generales en que se lleva a cabo la coor-
dinacion entre el explotador y los servicios de transito
aéreo.

GEN 3.3.5 Altitud minima de vuslo.

Criterios aplicados para determinar las altitudes mini-
mas de vuelo.

GEN 3.3.6 Lista de direcciones de dependen-
cias ATS.

Una lista alfabética de las dependencias ATS v sus
correspondientes direcciones, que contenga:

1} El nombre de la dependencia;

2) ladireccion postal;

3) el nimero telefénico;

4) el numero de telefacsimile;

B) el nidmero de télex, v

G) ladireccion AFS. .

GEN 3.4 Servicios de comunicaciones.

GEN 3.4.1  Servicio responsable.

Descripcion de servicio responsable del suministro
de instalaciones de telecomunlcacmnes y navegacion
que comprenda:

1} El nombre del servicio;

2) ladireccién postal;

3} el nimero telefénico;

4} el nimero de telefacsimile;

5) el nimero de télex;

6) ladireccién AFS;

7) una declaracion relativa a los documentos de la
OACI en los cuales se basa el servicio y una referencia
al lugar de la AIP en que se indican las diferencias, en
caso de haberlas, y

8) laclase de servicio si no es H24.

GEN 3.4.2 Area de responsabilidad

Breve descripcion del area de responsabilidad para
la cual se proporciona servicio de telecomunicaciones.

GEN 3.4.3 Tipos de servicio.

Breve descripcion de los principales tipos de servicios
e instalaciones proporcionadas, que comprenda:

1) Los servicios de radionavegacién;
2} el servicio movil;

3) el servicio de radiodifusion;

4} elidioma o idiomas empleados, vy

5) una indicacién de donde puede obtenerse infor-
macion detallada.

GEN 3.4.4 Requisitos y condiciones

Breve descripcion de los requisitos y condiciones en
los cuales se dispone de servicio de comunicacién.

GEN 3.5 Servicios meteorologicos.

GEN 3.5.1 Servicio responsable.

Breve descripcion del servicio meteoroldgico encar-
gado de facilitar la |nformaC|on meteorcldgica, que com-
prenda:

1} El nombre del servicio;

2) ladireccidn postal;

3) el nimero telefonico:

4) el nimero de telefacsimile;

5) el nimero de télex;

6) la direccion AFS;

7) una declaracion relativa a los documentos de la
OACI en los cuales se basa el servicio y una referencia
al lugar de la AIP en que se indican las diferencias, en
caso de haberlas, vy

8) la clase de servicio si no es H24. .

GEN 3.5.2 Area de responsabilidad

Breve descripcion del area y/o de las rutas aéreas
para las cuales se suministra servicio meteorologico.

GEN 3.5.3 Observaciones e informes meteorolé-
gicos

Descripcidn detallada de las observaciones e informes
meteorolégicos proporcionados para la navegacion
aérea internacional, que comprenda:

1) El nombre de la estacién e indicador de lugar
de la OACI;

2} el tipo y frecuencia de las observaciones, inclu-
vendo una indicacion del tipo automatico de observa-
cion;

3} los tipos de informes meteoroldgicos (p. .
METAR) vy detailes de cualquner otra informacion com-
plementaria que se incluya (p. ej. prondstico de tipo ten-
dencia para el aterrizaje);

4) el tipo especifico de sistema de observacién y
nimero de emplazamientos de -observacion utilizados
para observar y notificar el viento en la superficie, la
visibilidad, el alcance visual en la pista, la base de nubes,
la temperatura y, cuando corresponda, la cortante del
viento (p. ej. anemodmetro en la interseccién de las pistas,
transmisometro en las proximidades de los puntos de
toma de contacto e interseccion, etc.);

5) las horas de funcionamiento, y

6) una indicacién de la informacién climatolégica
aeronautica disponible.

GEN 3.56.4 Tipos de servicio.

Breve descripcion de los principales tipos de servicios
proporcionados, que cemprenda detalles de las expo-
siciones verbales, consultas, presentacion de la informa-
cion meteorolégica y documentacion de vuelo disponible
para explotadores y miembros de la tripulacién de vuelo,
y de los métodos vy medios que se emplean para pro-
porcionar la informacion meteoroldgica.

GEN 365 Notificacion requerida de los explota-
dores

El tiempo minimo de aviso que.exija la autoridad
meteorolégica a los explotadores respecto a las expo-
siciones verbales, las consultas, la documentacion de
vuelo y otra informacion meteoroldgica que necesiten
0 cambien.

GEN 3.5.6 Informes de aeronave.

Segun sea necesario, los requisitos de la autoridad
meteorclogica para la formulacioén y transmision de infor-
mes de aeronave.
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GEN 3.5.7 Servicio VOLMET. :
Descripcion del servicio VOLMET, que comprenda:

1) Elnombre de la estacién transmisora;

2} el distintivo de llamada o identificacién y tipo

de emision;

3) la frecuencia o frecuencias utilizadas para la
radiodifusion; ‘

4) el periodo de radiodifusion;

b) las horas de servicio;

6) la lista de los aerddromos/helipuertos para los
cuales se incluyen notificaciones y/o prondsticos, y

7) el contenido y formato de las notificaciones y
de los prenosticos incluidos, y observaciones que corres-
pondan.

~GEN 3.5.8 Servicio SIGMET.

Descripcion de la vigilancia meteoroldgica proparcio-
nada dentro de las regiones de informacién de vuelo
o areas de control para las cuales se facilitan servicios
de trdnsito aéreo, incluyendo una lista de las oficinas
de vigilancia meteoroidgica, que comprenda: :

1} El nombre de la oficina de vigilancia meteoro-
I6gica, indicador de lugar de la QACI: -

2} las horas de funcionamiento:

3) las regionas de informacion de vuelo o dreas de
control a las que se presta servicio;

4) los tipos de informacién SIGMET publicados {SIG-
MET, 5ST SIGMET) vy pericdos de validez; _

5) los procedimientos especificos que se aplican a
la informacion SIGMET (p. ej. para cenizas volcénicas,
ciclones tropicales);

B) las dependencias de servicios de transito aéreo
a las que se proporciona informacion SIGMET, y

7) otra informacién {p. ej. relativa a cualquier limi-
tacién del servicio, atc.).

GEN 3.5.9 Otros servicios meteoroldgicos automa-
ticps.

Descripcién de los servicios automaticos que haya
para tacilitar informacion meteorolégica (p. ej. servicio

automatico de informacién previa al vuelo accesible

mediante teléfono o médem de computadora) que com-
prenda; ‘

1} El nombre del servicio;

2} la clase de informacion que proporciona;
3} zonas, rutas y aerédromos que cubre, y
4) namero de teléfono, de télex y de fax.

GEN 3.6 Busqueda y salvamento.

GEN 3.6.1 Sarvicio{s) responsabie(s).

Breve descripcion. de los servicios responsables de
la busqueda y salvamento (SAR), que comprenda:

1) El nombre del servicio o la dependencia;

2) la direccién postal; ’

3) el nimero telefénico;

4} el nimero de telefacsimile;

5) el nimero de télex;

6) ladireccién AFS, y

7) una declaracién relativa a los documentos de la
OACI en los cuales se basa el servicio y una referencia
al lugar en la AIP en que se indican las diferencias, en
caso de haberlas.

‘GEN 3.6.2 Area de responsabilidad.

Breve descripcidn del drea de responsabilidad dentro
de la cual se proporcionan servicios de busqueda y
salvamento.

GEN 3.6.3 Tipos de servicio. _

Breve descripcidon y ubicacién geografica, cuando
corresponda, del tipo de servicio y facilidades que se
proporcionan, incluyendo una indicacién de los lugares

donde la cobertura aérea SAR dependa de un despliegue
considerable de asronaves. . ‘

GEN 3.6.4 Acuerdos SAR. ‘

Breve descripcion de los acuerdos SAR en vigor, sefia-
lando las dispasiciones que permitan la entrada y salida

de aeronaves de otros Estados para fines de busqueda,

salvamento, recuperacion, reparacion o recuperacién de
aeronaves perdidas o dafiadas, ya sea con notificacion
an vuelo solamente o después de la notificacién del plan
de vuelo. : .

GEN 3.6.6 Condiciones de disponibilidad.

Breve descripcion de las disposiciones para busqueda
y salvamento, que comprenda las condiciones generales
en que se dispone del servicio y de sus instalaciones
para uso internacional, incluso la indicacion de si un
medic disponible para busgueda'y salvamento esta espe-
cializado en las técnicas y funciones SAR, o se utiliza
especialmente para otros fines pero se adapta para fines
SAR mediante instruccidn y equipo, o estd solamente
disponible circunstancialmente y no tiene ninguna ins-
truccion ni preparacion particular para trabajos SAR.

GEN 3.6.6 Procedimientos y sefiales utilizados.

Breve descripcién de los procedimientos y sefiales
utilizados por las aeronaves de salvamento y una tabla -
que indique las sefiales que han de utilizar los sobre-
vivientes.

8.10.1.4 GEN 4. Derechos por uso de aerédro-
mos/helipuertos y servicios de navegacion aérea.

Si los derechos no se publican en este apartado, pue-
de hacerse referencia a donde se den los pormenores
de tales derechos. . ' _

GEN 4.1 Derechos por uso de aerddromo/helipuerto.

Breve descripcion de los derechos que podrian cobrar-
se en los aerédromos/helipuertos de uso internacional,
gue comprenda:

1l

1) El aterrizaje de aeronaves:

2) el estacionamiento, uso de hangares y custodia
a largo plazo de aeronaves;

3} los servicios a pasajeros; .

4} los servicios de seguridad;

5} las cusstiones relacionadas con el ruido:

6} otros (aduanas, sanidad, inmigracion, etc.);

7) las exenciones y descuentos, y

8) el método de pago.

GEN 4.2 Derechos por servicios de navegacion
adrea. X

Breve dascripeion de los derechos que podrian cobrar-
se a los servicios de navegacién aérea internacionales,

" que comprenda:

1) El control de aproximacion;

2) los servicios de navegacién aérea en ruta;

3} labasede costos para los servicios de navegacion
aérea y exencionss y descuentos, y

4} el método de pago.

8.10.2 Enruta (ENR).

Cuando fas AIP se publiquen y distribuyan en mds
de un volumen y cada uno de ellos tenga un servicio
separado de enmiendas y suplemantos, serd obligatorio
incorporar en cada volumen su propio prefacio, registro
de enmiendas AIP, registros de suplementos AIP, lista
de verificacion de paginas AIP, mas una lista actualizada
de las enmiendas hechas a mano. Cuando las AIP se
publiquen en un solo volumen, es obligatorio que en
cada una de las subsecciones se anote «no aplicablen.

Es menester que en la subseccién correspondiente
se indique que hay diferencias entre el reglamento nacio-

" nal y los SARPS y procedimientos de la OACI v que

se enumeran en GEN 1.7.
ENR 0.6 Indica de la parte ENR.
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Lista de las secciones y subsecciones de la parte
ENR-En ruta. )
Nota: Las subsecciones pueden colocarse en orden

alfabético.
8.10.2.1 ENR 1." Reglas y procedimientos generales.
ENR 1.1 Reglas generales.

Se exige publicar las reglas generales que se apliquen
en el Estado.

ENR 1.2 Reglas de vuelo visual.

Se exige publicar las reglas de vuelo visual que se
apliguen en el Estado.

ENR 1.3 Reglas de vuelo por instrumentos.

Se exige publicar las reglas de vuelo por instrumentos
que se apliquen en el Estado.

ENR 1.4 Clasificacidn del espacio aéreo ATS.

La descripcion de las clases de espacio aéreo ATS
se efectuara en la forma de la tabla de clasificacion del
espacio aéreo ATS que figura en el libro I, con las ano-
taciones apropiadas para indicar aquellas clases de espa-
cio aéreo que no sean utilizadas por el Estado.

ENR 1.5 Procedimientos de espera, aproximacion
y salida. '

ENR 1.5.1 Generalidades.

Se exige presentar una declaracion relativa a los cri-
terios con arreglo a los cuales se establezcan los pro-
cedimientos de espera, aproximacion y salida, Si estos
criterios difieren de las disposiciones de la OACI, se exige
presentarlos en forma de tabla.

ENR 1.5.2 Vuelos que llegan. ‘

Se exige presentar los procedimientos {ordinarios, de
navegacion de area, o ambos) relativos a los vuelos que
llegan y que sean comunes a los vuelos gue se dirigen
hacia o dentro del mismo tipo de espacio aéreo. Si en
un espacio aéreo terminal se aplican procedimientos dife-
rentes, debe incluirse una nota a esos efectos conjun-
tamente con una indicacidn respecto a donde pueden
encontrarse los procedimientos especificos.

ENR 1.5.3 Vuelos que salen.

Se exige presentar los procedimientos (ordinarios, de
navegacién de drea, o ambos) relativos a los vuelos que
salen y gue sean comunes a los vuelos que despeguen
de cualquier aerédromo/helipuerto.

ENR 1.6 Servicios y procedimientos radar.

ENR 1.6.1 Radar primario.

Descripcion de los servicios y procedimientos del
radar primario, que comprenda:

1) Los servicios complementarios;

2} la aplicacion del servicio de control radar;

3) los procedimientos de fallo de radar y de radio, vy

4) una presentacion grafica del area de cobertura
radar.

ENR 1.6.2 Radar secundario de vigilancia {(SSR).
Descripcion de los procedimientos para funciona-
miento del SSR, que comprenda:

1) Los procedimientos de emergencia;

2} los procedimientos de falla de radiocomunicacio-
nes y los procedimientos para casos de interferencia
ilicita;

3} el sistema de asignacion de claves SSR, y

4} una presentacidn grafica del area de cobertu-
ra SSR.

Nota: La descripcion del SSR tiene particular impor-
tancia en las zonas o rutas en las que hay posibilidad
de interceptacion.

ENR 1.7 Procedimientos de reglaje de altimetro.
Se exige presentar una declaracién de los procedi-
mientos de reglaje de altimetro en curso, que contenga:

1) Una breve descripcion con una declaracion rela-
tiva a los documentos de la OACI en los que se basan
los procedimientos conjuntamente con las diferencias
que existan con respecto a las disposiciones de la OACI,
en caso de haberlas;

2) los procedimientos basicos de reglaje de alti-
metro;

3) descripcion de la{s) region(es) de reglaje de alti-
metro;

4) los procedimientos aplicables a los explotadores
{incluidos los pilotos), y

5) una tabla de los niveles de crucero.

ENR 1.8 Procedimientos suplementarios regionales.
. Se exige presentar los procedimientos suplementa-

rios regionales (SUPPS) aplicables a toda la zona de res-
ponsabilidad, con una indicacién adecuada de las dife-
rencias nacionales, en caso de haberlas.

ENR 1.9 Organizacjéon de la afluencia del transito
aéreo.

Breve descripcion del sistema de organizacion de la
afluencia del transito aéreo {ATFM), que comprenda:

1) La estructura ATFM, el area de servicio, los
servicios proporcionados, la ubicacion de las dependen-
cias y las horas de funcionamiento.

2) los tipos de mensajes de afluencia y descripmon
de los formatos, y

3) los procedimientos que se aplican a los vuelos
que salen, incluyendo: -

a} El servicio responsable del suministro de infor-
macion sobre las medidas ATFM aplicadas;

b) los requisitos del plan de vuelo, y

c) la adjudicacién de intervalos.

ENR 1.10 Planificacion de vuelos.

Se exige indicar cualquier restriccién, limitacién o
informacion de asesoramiento relativa a la etapa de pla-
nificaciéon de los vuelos gue pueda servir al usuario para
presentar la operacion de vuelo prevista, incluyendo:

1) Los procedimientos para la presentacién de un
plan de vuelo;

2} el sistema de planes de vuelo repetitivos, y

3) cambios al plan de vuelo presentado.

ENR 1.11
plan de vuelo.

Se exige indicar, en forma de tabla, las direcciones
asignadas a los planes de vuelo, indicando:

Direccionamiento de los mensajes de

1) La categoria del vuelo {IFR, VFR 0 ambos):
2) laruta (hacia o por FIR y/o0 TMA), y
3) ladireccion del mensaje.

ENR 1.12 Interceptacitn de aeronaves civiles.

Se exige una_declaracidn completa de los procedi-
mientos y sefiales visuales que se han de utilizar en
las interceptaciones, conjuntamente con una clara indi-
cacion de si se aplican o no las disposiciones de la OACI
Y. €n caso negativo, una presentacién completa de las
diferencias.

ENR 1.13 Interferencia ilicita.

Se exige presentar procedimientos apropiados que
se han de aplicar en caso de interferencia ilicita.

ENR 1.14 Incidentes de transito aéreo.

Descripcion del sistema de notificacién de incidentes
de transito aéreo, que comprenda:

1} La definicién de incidentes de transito aéreg;

2} el uso del «Formulario de notificacién de inci-
dentes de trénsito aéreon;

3} los procedimientos de notificacién (incluido el
procedimiento durante el vuelo), y
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4) el objeto de la notificacion y el tramite que sigue
e] formulario. :

8.10.2.2 ENR 2. Espacio aéreo de los servicios de
transito aéreo.
ENR 2.1 FIR, UIR, TMA.

Descripcian detallada de las regiones de informacion .

de vuelo (FIR), regiones superiores de informacién de
vuele (UIR) y areas de control terminal {TMA), que com-
prenda:

1) H nombre y las coordenadas geograficas en gra-
dos y minutos de los limites laterales de las FIR/UIR
y en grados, minutos y segundos de los limites laterales,
verticales y clases de espacio aéreo de las TMA;

2) la identificacidn de la dependencia que presta
el servicio;

3) eldistintivo de llamada de la estacion asrenautica
que presta servicios a la depenpdencia e idiomas utili-
zados, especificando la zona y las condiciones y cuando
y dénde se han de utilizar, si corresponde;

4} las frecuencias, complementadas con indicacio-
nes para fines especificos, y

5} observaciones.

En esta subseccion se han de incluir las zonas de
control en torno a bases aéreas militares que no se hayan
descrito en otras partes de la AIP. Debera incluirse una
declaracién con respecto a las &reas o partes de las
mismas en la que se aplican a todos los vuelos los requi-
sitos del libro 1l relativos a planes de vuelo, comunica-
ciones en ambos sentidos y notificacién de la posicion
a fin de eliminar o reducir la necesidad de intercapta-
ciones y/o donde existe !a posibilidad de interceptacion
y se exige mantener la escucha en la frecuenciade 121.5
MHz del canal de emergencia VHF.

Una descripcion de las dreas designadas sobre las
cuales se exige llevar a bordo transmisores de locali-
zacion de emergencia (ELT) y en las que las aeronaves
deben mantener continuamente la escucha en’la fre-
cuencia de emergencia VHF de 121.5 MHz, excepto
durante aquellos periodos en que las aeronaves estdn
efectuando comunicaciones en otros canales VHF o
cuando las limitaciones def equipo de a bordo o las tareas
en el puesto de pilotaje no permiten mantener simul-
taneamente la escucha en dos canales.

Nota: En la seccién pertinente relativa a aerédromos
o helipuertos se describen otros tipos de espacio aéreo
en torno a aerddromos/helipuertos civiles, coma zonas
de control y zonas de transito de aerddromos/helipuer-
tos.

ENR 2.2 Otros espacios aéreos reglamentados.

Cuando se hayan establecido otros tipos de espacio
aéreo reglamentado se presentara una descripcién deta-
llada de los mismos.

8.10.2.3 ENR 3. Rutas ATS.

Nota 1: Las marcaciones, las derrotas y los radiales
se indican normalmente por referencia al norte magnético,
En zonas de elevada latitud, en que las autoridades comr-
petentes hayan dictaminade que no es practico hacerlo,
puede utilizarse otra referencia mas apropiada, como por
gjemplo, gl norte verdadero o el norte de cuadricula.

Nota 2: Si se hace una declaracién general acerca
de su existencia, no es preciso indicar en cada tramo
de ruta los puntos de cambio establacidos en el punto
intermedio entré dos radioayudas para la navegacion,
o en la interseccion de los dos radiales en el caso de
una ruta con cambio de direccion entre las ayudas para
ia navegacion, :

ENR 3.1 Rutas ATS inferiores.
Descripcién detallada de las rutas ATS inferiores, que
comprenda:

1) El designador de ruta, los tipos de performance
de navegacidn requerida (RNP} en segmentos especi-
ficos, los nombres, los designadores en clave o los nom-
bres en clave y las coordenadas geogréficas en grados,
minutos y segundos de todos los puntos significativas
gue definen la ruta, incluyando los puntas de notificacién
«ohligatoriar o «facultativas;

2) . las derrotas o radiales VOR, la distancia entre
sucesivos puntos significativos designados v, en el caso
ds los radiales VOR, los puntos de cambic:

3) los limites superiores e inferiores, las altitudes

minimas de vuelo y la clasificacién del espacio aéreo;

4} los limites laterales;

5) la direccion de los niveles de crucero, y

B) observaciones. lo que comprende sefialar la
dependencia de control y la frecuencia empleada para
las operaciones.

Nota: En relacion con el apéndice N, adjunto 1, y
con fines de planificacidon de vuelos, ne se considera
que el tipo especifico de RNP es parte integrante del
designador de ruta. -

ENR 3.2 Rutas ATS superiores.
Descripcién detallada de las rutas ATS superiores,
que comprenda:

1) El designador de ruta, los tipos de performance
de navegacioén requerida (RNP) en segmentos especi-
ficos, los nombres, los designadores en clave o los nom-
bres en clave y las coordenadas geograficas en grados,
minutos y segundos de todos los puntos significativos
que definen la ruta, incluyendo los puntos de notificacién
aobligatoriar o «facultativa»;

2} las derrotas o radiales VOR, la distancia entre
sucesivos puntos significatives designados vy, en el caso
de los radiales VOR, los puntos de cambio:;

3) loslimites superiores e inferiores y la clasificacién
del espacio aéreo;

4) los limites laterales: .

B) ladireccion de los niveles de crucero, y

6) observaciones, lo que comprende serialar la
dependencia de control y la frecuencia empleada para
las operaciones.

Nota: En relacion con el apéndice N, adjunto 1, y
con fines de planificacién de vuelos, no se considera
que el tipo especifico de RNP es parte integrante del
designador de ruta.

ENR 3.3 Rutas de navegacion aérea.
Descripcion detallada de las rutas de navegacion de
area (RNAV), que comprenda:

1)} E designador de ruta, los tipos de performance
de navegacion requerida (RNP) en segmentos especi-
ficos, los nombres, los designadores en clave o los nom-
bres en clave y las coordenadas geograficas en grados,
minutos y segundos de todos los puntos significativos
que definen la ruta, incluyendo los puntos de notificacidn
wobligatoria» o «facultativan;

2} con respecto a los puntos de recorrido que defi-
nen una ruta de navegacién de 4rea VOR/DME, se inclui-
ran ademas:

a) La identificacion de la estacidon del VOR/DME de
referencia;

b) la marcacion redondeada a la décima de grado
mas préxima vy Ja distancia redondeada a la décima de
milla marina mas préxima desde el VOR/DME de refe-
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rencia, si el punto de recorndo no se halla en el mismo
emplazamiento;

c) la elevacién de los emplazamientos de los DME

redondeada a los 30 metros (100 ft) mas préximos;

‘3) la distancia de circulo maximo entre los puntos
finales definidos y la distancia entre cada punto signi-
ficativo designado sucesivo;

4} los limites superiores e inferiores y la clasificacion
del espacio aéreo;

5} la direccién de los niveles de crucero, y

6} observaciones, lo que comprende sefialar la
dependencia de control y la frecuencia empleada para
las operaciones.

Nota: En relacidn con el apéndice N, adjunto 1, y
con fines de planificacion de vuelos, no se considera
que el tipo especifico de RNP es parte integrante del
designador de ruta.

ENR 3.4 Rutas para helicépteros.
Descripcion detallada de las rutas para helicopteros
que comprenda;

1} El designador de ruta, los tipos de performance
de navegacion requerida (RNP) en segmentos especi-
ficos, los nombres. los designadores en clave o Jos nom-
bres en clave y las coordenadas geograficas en grados,
minutos y segundos de tedos los puntos significativos
que definen la ruta, incluyendo los puntos de notificacion
«obligatoria» o «facultativa»;

2) las derrotas o radiales VOR, la distancia entre
€] sucesivo punto significativo designado y, en- el caso
de los radiales VOR, los puntos de cambio;

3) los limites superiores e inferiores y la clasificacion
del espacio aéreo;

4) las altitudes minimas de vuelo, y

B) observaciones, lo que comprende sefalar la
dependencia de control vy la frecuencia empleada para
las operaciones.

Nota: En relacidn con el apéndice N, adjunto 1, y
con fines de planificacién de vuelos, no se considera
que el tipo especifico de RNP es parte integrante del
designador de ruta.

ENR 3.6 Otras rutas. ) )
Se exige describir otras rutas designadas especifica-
mente que sean obligatorias en las areas especificadas.

Nota: No es preciso describir las rutas de ilegada,
transito y salida que se hayan especificado con respecto
a los procedimientos de transito. hacia y desde aero-
dromos o helipuertos, dado que ya se han descrito en
la seccidn pertinente de la parte AD-Aerédromos.

ENR 3.6 Espera en ruta. )
Se exige presentar una descripcion detallada de los
procedimientos de espera en ruta gue contenga:

1) La identificacion de espera (en caso de haberla)
v el punto de referencia de espera {ayuda para la nave-
gacion) o punto de recorrido con sus coordenadas geo-
graficas en grados, minutos y segundos; |

2} {aderrota de acercamiento;

3) ladireccion del viraje reglamentario;

4) la maxima velocidad aerodinamica indicada;

5) los niveles de espera maximo y minimo;

6) el tiempo vy la distancia de alejamiento, y

7) ladependencia de control y la frecuencia emplea-
da para las operaciones.

Nota: Los criterios de franqueamiento de obstaculos
relativos a los procedimientos de espera, aproximacion
y salida son los que figuran en ENR 1.5.1 de este libro.

8.10.2.4 ENR 4 ‘Radioayudas y sistemas de nave-
gacién.

ENR 4.1 Radioayudas para la navegaciéon en ruta.

Una lista de las estaciones que proporcionan servicios
de radionavegacion, establecidas para fines en ruta, orde-
nadas alfabéticamente por nombre de estacion, que
comprenda:

1) El nombre de la estacién y cuando se trate de
un VOR, la declinacidn magnética utilizada para la ali-
neacion técnica de la ayuda;

2} laidentificacion;

3} lafrecuencia/canal para cada elemento;

4} las horas de funcionamiento;

B) las coordenadas geograficas en grados, minutos
y centésimas de minuto del emplazamiento de la antena
transmisora;

6) la elevacion del emplazamiento del DME, redon-
deada a los 30 m (100 ft) mas préximos, y

7} observaciones.

En la columna correspondiente a las observaciones
debera indicarse el nombre de la entidad explotadora
de la instalacidn, si no es la dependencia civil normal
del gobierno. La cobertura de la instalacién se indicara
en {a columna correspondiente a las observaciones.

ENR 4.2 Sistemas especiales de navegacion.

Descripcién de las estaciones asociadas con sistemas
especiales de navegacidon (DECCA, LORAN, etc.) que
comprenda:

1) El nombre de la estacién o cadena;

2) el tipo de servicio disponible (principal, subor-
dinado, color);

3) la frecuencia (nGmero de canal, régimen bdsico
de impulsos, frecuencia de repeticion, segun sea el caso);

4) las horas de funcionamiento;

5) las coordenadas geograficas en grados, minutos
y segundos del emplazamiento de la estacion transmi-
sora, y

B) observaciones.

En la columna correspondiente a las observaciones
debera indicarse el nombre de la entidad explotadora
de 1a instalacion, si no es la dependencia civii normal
del gobierno. La cobertura de la instalacidon se indicara
en la columna correspondiente a las observaciones.

ENR 4.3 Designadores o nombres en clave para los
puntos significativos.

Una lista alfabética de deS|gnad0res 0 nombres en
clave {«<nombre en clave» de cinco letras de facil pro-
nunciacion) establecida para los puntos significativos en
las posiciones no indicadas por el emplazamiento de
radioayudas para la navegacién, que comprenda:

1) El designador o el nombre en clave;

2) las coordenadas geograficas de la posicién en
grados, minutos y segundos, y

3) una referencia al ATS u otras rutas en las que
esté ubicado el punto.

ENR 4.4 Luces aeronauticas de superficie en ruta.

Una lista de las luces aeronauticas de superficie y
otros faros que designen las posiciones geogréficas
seleccionadas por el Estado como significantes, que
comprenda:

1) El nombre de la ciudad, poblacion u otra iden-
tificacién del faro;

2} el tipo de faro y la intensidad luminosa, en milla-
res de candelas;

3) las caracteristicas de la sefial;

4} las horas de funcionamiento, y

5} Observaciones.
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8.10.25 ENR5 Avisos parala navegacion.

ENR 5.1 Zonas prohibidas, restringidas y peligrosas.
Descripcion, acompanada de représentacion gréfica
cuando corresponda, de las zonas prohibidas, restrin-
gidas y peligrosas, conjuntamente con informacion rela-
tiva a su establecimiento y activacion, que comiprenda;

1) La identificacidn, el nombre y las coordenadas
geograficas de los limites laterales en grados, minutos
y segundos, si estan dentro de- los limites de la zona
de control/area de-control y en grados y minutes si sstan
fuera de estos; '

2) los limites superiores e inferiores, y
3} observacionss qus incluyan las horas de activi-
dad. '

En la columna corraspondiente a las observaciones
se indicara el tipo de restriccion o caracter del peligro
y 8l rigsgo de interceptacion en el caso de penetracidn,

ENR b.2 Maniobras militares y zonas de instruccién
militar.

Descripcién, acompafiada de representacion grafica
cuando corresponda, de las zonas de instruccién militar
y las maniobras militares que se desarrollen a intervalos
regularss, sefalando:

1) En grados, minutos y segundos las coordenadas
geograficas. de los limites laterales cuando sea en sl
interior, y en grados y minutos cuando sea fuera de
los limites del &rea o0 Zona de control.

2) el sistema y los medios de anunciar la iniciacién

de actividades conjuntamente con toda informacién per-
tinente a los vuelos civiles, Y o

3) cobservaciones que incluyan (as horas de activi-
dad.

ENR 5.3 Otras actividades de indole peligrosa.

Descripcion, acompafada de mapas cuando corres-
ponda, de las actividades que podrian afectar a los vuelos
(p. 8. volcanes activos, etc,) que comprenda:

1) Las coordenadas geogréficas en grados y minu-
tos del centro y extensién de la zona de influencis;

2) los limites verticales; :

3) Ilas medidas de advertencia; :

4) la autoridad encargada de suministrar la infor-
macion, y
dS) observaciones que incluyan las horas de activi-
dad. -

ENR 5.4 Obsticulos para la navegacién aérea-en
ruta. -

Descripcién breve de los criterios empleados para
determinar cudles son los obsticulos de navegacidn
aérea, acompanada de una lista de los obstéculos impor-
tantes en ruta que afectan a la navegacion aérea que
comprenda:

1) La designacién;

2} eltipo de obstaculo;

3) las coordenadas geogréficas en grados, minutos
y segundos;

4) laelevacidny la altura, y .

B} el tipo y color de las luces de obsticulos {si las
hubiere).

ENR 5.6 Deporte aéreo y actividades recreativas.
Descripcion breve acompafiada de representacién
gréfica cuando corresponda, de las actividades intensas
de deporte aéreo y racreativas, conjuntamente con las
condiciones en la cuales se desarrollan, que comprenda:

1) Ladesignacién v las coordenadas geogréficas de
los limites laterales en grados, minutos y segundos si

estdn dentro de los limites de la zona de control/4area
de control y en grados y minutos si estan fuera de éstos;
2) ios limites verticales;
3) el nimera telefonico del explotador/usuario, y
4} observaciones que incluyan las horas de las acti-
vidades. ‘

Nota: Se permite subdividir este parrafo en diferentes
secciones para cada una de las distintas categorias de
actividad, siempre que se den en cada caso los detalles
solicitados.

ENR 5.6 Vuelos migratorios de aves y zenas con
fauna sensible.

Descripcion, acompafada de mapas en la medida de
lo posible, de los movimientos de las aves relacionados
con los vuelos migratorios, incluyendo la ruta de dichos
vuelos y zonas permanentes utilizadas por las aves para
posarse, asi como de zonds con fauna vulnerable,

8.10.2.6  ENR 6. Cartasde en ruta.
Se exige incluir en esta seccion la carta de en ruta-OAC!
y las cartas indice.

8.10.2 Aerddromos (AD}.

Cuando las AIP se publiquen y distribuyan en mas
de un volumen y cada uno de sllos tenga un servicio
separado de enmiendas y suplementos, sera obligatorio
incorporar en cada volumen su propio prefacio, registro
de ‘enmiendas AIP, registros de suplementos AlP, lista
de verificacion de paginas AIP, mas una lista actualizada
de las enmiendas hechas a mano. Cuando las AlP se.
publiquen en un solo volumen, es obligatorio que en
cada una de las subsecciones se anote «no aplicable».

AD 0.6 Indice de fa parte aeradromos.
Lista de secciones y subsecciones de la parte aeré-
dromos (AD}. :

Nota: Las subsecciones pueden ordenarse alfabéti-
camenta,

8.10.3.1 AD 1. Aerédromos/hslipvertosintroduc-
cion.
AD 1.1 Disponibilidad de aerédromos/helipuertos.

Descripcién breve de la autoridad encargada de los
aerodromos y helipuertos. que comprenda:

1) Las condiciones generales sn que los aerédro-
mos/helipuertos e instalaciones conexas estan disponi-
bles para uso; :

2) una declaracién relativa a los documentos de fa
OACI en los cuales se basan los servicios y una referencia
al lugar de la AP en que se indican las diferencias, en
caso de haberlas;

3) en caso de haberlos, los reglamentos relativos
al uso civil de las bases aéreas militares;

4) las condiciones generales en la que se ponen
en practica los procedimientos de poca visibilidad apli-
cables a las operaciones CAT I/l en los aerédromas;

5) el dispositivo empleado para medir el rozamiento
e indicacion del nivel de rozamiento de pista inferior
al cual e! Estado declarard la pista resbaladiza cuando
esté mojada, v

6) otra informacion de caracter similar.

~ AD 1.2 Servicios de salvamento y extincién de
incendios y plan para la nieve.

AD 1.2.1 Servicios de salvamento y extincién de
incendios. :
Descripcién breve de los reglamentos que rigen al
establecimientoc de servicios de salvamento y extincién
de incendios en tos aerédromos y helipuertos disponibles
para uso publico, conjuntamente con una indicacién de
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las categorias de salvamento y extincion de incendios
establecidas por el Estado.

AD 1.2.2 Plan para la nieve.

Descripcion breve de los preparativos generales para
la nieve en aerddromos/helipuertos de uso publico en
los que normalmente se puedan presentar condiciones
de nieve, que comprenda:

1} La crganizacion del servicio de invierno;

2) lavigilancia de las dreas de movimiento;

3) los métodos de medicion y mediciones que se
realizan;

4) las medidas adoptadas para mantener el uso de
las dreas de movimiento;

b) el sistema y medios de notificacion;

6) los casos de cierre de las pistas, y

7) la difusidén de informacién sobre las condiciones
de nieve.

Nota: Cuando en los aeropuertos/helipuertos los ele-
mentos del plan para la nieve sean diferentes, se permite
subdividir este subparrafo como mejor corresponda.

AD 1.3 Indice de aerédromos y helipuertos.

Lista, acompafiada de una representacion gréafica de
aerodromos y helipuertos dentro del Estado, que com-
prenda:

1) El nombre del aerédromo/helipuerto vy el indi-
cador de lugar de la QACI;

2) el tipo de trafico al que se le permite usar el
aerddromo/helipuerto (internacional, IFR/VFR, regu-
lar/no regular, privado); y

3} unareferencia a la subseccion de la parte AD-Ae-
rodromos de la AIP, en la que se presentan detalles
del aerédromo/helipuerto.

AD 1.4 Agrupacion de aerédromos/helipuertos.

Descripcion breve de los criterios gue emplea el Esta-
do para agrupar aerédromos/helipuertos con el objeto
de producir informacién, distribuirla o facilitarla {p. ej.

internacional/nacional; primario/secundario; princi- .

pal/otro; civil/militar, etc.).
8.10.3.2 AD?2. Aerddromos.

Nota: **** Quedaré sustituido por el indicador de lugar
QACI gue corresponda.

o AD 2.1
dromo.

Se exige incluir el indicador de lugar OAC! asignado
al aerédromo y el nombre del aerddroma. En todas las
" subsecciones de la seccién AD 2, el indicador de lugar
OACI ha de formar parte del sistema de referencia.

‘ *** AD 2.2 Datos geograficos y administrativos del
aerddromo.

Se exige presentar los datos geograficos y adminis-
trativos del aerédromo, incluyendo:

1} El punto de referencia del aerédromo {coorde-
nadas geograficas en grados, minutos y segundos) vy
su emplazamiento;

2) la direccion y distancia del punto de referencia
del aerédromo al centro de la ciudad o poblacién a la
que presta servicio el aerédromo;

Indicador de lugar y nombre del aerd-

3) la elevacidn del aerédromo y la temperatura de

referencia;

4) la declinacion magnética redondeada al grado
mas proximo, fecha de la informacién y cambio anual;

5) el nombre de la administracion del aerédromo,
direccién, nimero telefénico, de telefacsimile y de télex
y direccién AFS;

B6) los tipos de transito que pueden utilizar el asrg-
dromo (IFR/VFR), y ‘

7) observaciones.

***AD 2.3 Horas de funcionamiento. .
Descripcion detallada de las horas de funcionamiento
de los servicios en el aerédromo, que comprenda:

1) La.administraci6n del aerédromo;
2) la aduana e inmigracion;
3) los servicios médicos y de sanidad;
4) la oficina de informacién AlS;
5) la oficina de notificacion ATS (ARO);
6) la oficina de informacion MET;

- 7) los servicios de transito aéreo;
8) abastecimiento de combustible;
9) despacho;

10) seguridad;

11} descongelamiento, y

12} observaciones.

= AD 2.4 Servicios e instalaciones para carga y
mantenimiento.

Descripcién detallada de los servicios e instalaciones
para carga y mantenimiento disponibles en el aerédro-
mo, que comprenda:

1) Elementos disponibles para el manejo de carga;

2} tipos de combustible y lubricantes;

3) instalaciones y capacidad de abastecimiento de
combustible; _

4} medios para la descongelacion;

5) espacio de hangar para las aeronaves de paso;

6) instalaciones y servicios de reparacion para las
aeronaves de paso, y

7) observaciones.

****AD 2.5 Instalaciones y servicios para pasajeros.
Descripcion breve de las instalaciones y servicios para
pasajeros disponibles en el aerédromo, que comprenda:

1} Hoteles en el aerédromo o en sus proximidades;

2) restaurantes en el aerédromo o en sus proximi-
dades;

3) posibilidades de transporte;

4} instalaciones y servicios médicos;

5} banco y oficina de correos en el aerédromo o
en sus proximidades;

6) oficina de turismo, y

7) observaciones.

**** AD 2.6 Servicios de salvamento y extincion de
incendios.

Descripcion detallada de los servicios vy equipo de
salvamento y extincidn de incendios disponibles en el
aerddromo, que comprenda:

1) La categoria del aerédromo con respecto a la
extincion de incendios;

2) el equipo de salvamento;

3) la capacidad para el retiro de aeronaves inuti-
lizadas, v

4) observaciones.

= AD 2.7 Disponibilidad segln la estacion del
afic-remocion de obstaculos en la superficie.

Descripcion detallada del equipo y de las prioridades
operacionales establecidas para la remocion de obsta-
culos en las dreas de movimiento del aerédromo, que
comprenda:

1} Tipos de equipo de remocion de obstaculos;
2} prioridades de remocidon de obstaculos, y
3) observaciones.

“** AD 2.8 Datos sobre plataformas, calles de roda-
je y lugares de verificacién de equipo.

Detalles relativos a las caracteristicas fisicas de las
plataformas, las calles de rodaje y la posicion de los
puntos de verificacién designados, que comprenda:
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1) Superficie y resistencia de las plataformas:

2) ancho, superficie y resistencia de las calles de
rodaje;

3) emplazamiento y elevacidn de los puntos de veri-
ficacién de altimetro;

4) emplazamiento da los puntos de verificacién de
VOR e INS, y _

5) observaciones.

Si los lugares de verificacién se presentan en un plano
de aerddromo, en esta subseccion se incluird una nota
a esos efectos. )

"*** AD 2.9 Sistema de guia y control del movimien-
to en la superficie y seiiales.

Descripcion breve del sistema de guia y control de
movimiento en la superficie y seiiales de pista y de calles
de rodaje, que comprenda:

1} Uso de sefiales de identificacion de puestos de
estacionamiento de aeronaves, lineas de gufa de calles
de rodaje y sistema de guia visual a muelles/estacio-
namiento en los puestos de estacionamients de aero-
naves;

2) sefiales y luces de pista y de calle de rodaje;

3) barras de parada (en caso de haberlas}, y

4) observaciones.

e AD 2. 10  Obstaculos de aerddromo.
Descripcién detallada de los obstaculos destacados,
que comprenda:

1) Obstaculos en las dreas de aproximacion y des-
pegue, incluyendo:

a) La designacién de la pista y el 4rea afectada;

b} el tipo de obsticulo, elevacion, sefales e ilumi-
nacion (en caso de haberlos);

¢} las coordenadas geograficas en grados, minutos,
segundos y décimas de segundo, vy

d) [aindicacién NIL cuando corresponda;

2) obstaculos en el drea de vuelo en circuito y en
el aerddromo, que comprenda:

a) El tipo de obstaculo, elevacion, sefiales e ilumi-
nacién (sn caso de haberla);

b) las coordenadas geogréficas en grados, minutos,
segundos y décimas de segundo, y

¢) laindicacién NIL cuando corresponda.

Nota: En el anexo 4, 3.2.2. y 56.2.1 b) se espacifica
gue se publicar una netificacion de que no existen ohs-
tdculos destacados en el drea de la trayectoria de vuelo
de despegue, en el 4rea de vuelo en circuito v en el
aerodromo.

** AD 211 Informacion meteorolégica suministrada.
Descripcién detallada de la informacién meteorold-
gica que se proporciona en el aerédromo y una indi-

cacion de la oficina meteoroldgica encargada de prestar

el servicio enumerado, incluyendo: _
1} El nombre-de la oficina meteorolégica conexa;

2) las horas de servicio y. cuando corresponda,

designacion de fa oficina meteorolégica responsable fue-
ra de esas horas;

3} la oficina responsable de la preparacion de TAF
y periodos de validez e intervalo de expedicién de los
prondsticos; :

4) tipo de pronodsticos de aterrizaje disponibles para
el aerédromo e intervalos de expedicién:

5) informacién acerca de la forma en que se facilitan
las exposiciones verbales y/o las consultas;

6) tipo de documentacidn de vuelo suministrada e
idioma o idiomas utilizados en la documentacién de
vuela; :

7) cartas y otra informacidn que se exhiba o se uti-

lice para las exposiciones verbales o las consuitas:

equipo suplementario (p.ej. radar meteorolégi-
co) de que se dispone para suministrar informacién
sobre condiciones meteoroldgicas;

9} la dependencia o dependencias de los servicios
de transito aéreo a las cuales se suministra informacion
meteorolgica, v :

10} informacion adicional (p. ej. con respecto a
cualquier limitacién de servicio, etc.)

""" AD 2.12 Caracteristicas fisicas de las pistas.
Descripcién detallada de las caracteristicas fisicas de
las pistas, para cada pista, que comprenda:

1) Designaciones:

2) orientaciones verdadera y magnética;

3) dimensiones de las pistas;

4) resistencia del pavimento (PCN vy otros datos afi-
nes) y superficie de cada pista y zonas de parada corres-
pondientes;

5) coordenadas geograficas en grados, minutos,
segundos y centésimas de segundo para cada umbral:

6) elevaciones de los umbrales y maxima elevacion
de la zona de toma de contacto de las pistas de aproxi-
macidn de precisidn;

7} la pendiente de cada pista y de su zona de parada;

8) dimensiones de las zonas de parada {en caso
de haberlas);

9) dimensiones de las zonas.libres de obstaculos
(en caso de haberlas);

10) dimensiones de las franjas;

11} existencia de zona despejada de obstaculos, ¥

12) observaciones.

***AD 2.13 Distancias declaradas.
Descripcion detallada de las distancias declaradas
para ambos sentidos de cada pista, que comprenda:

1) El designador de pista; _

2} el recorrido de despegue disponible;

3) ladistancia de despegue disponible:

4) la distancia de aceleracién-parada disponible;
b) la distancia de aterrizaje disponible, y

B) observaciones.

Si determinado sentido de ia pista no puede utilizarse
para despegar o aterrizar, o para ninguna de esas ope-
raciones por estar prohibido operacionalmente, ello
debera indicarse mediante las palabras «no utilizable»
o con [a abreviatura «NU» {anexo 14, volumen |, adjunto
A, seccidn 3).

""AD 2.14  Luces de aproximacion y de pista.

Descripcion detallada de las luces de aproximacion
y de pista, que comprenda;

1)} El designador de pista; _
2) el tipo, longitud e intensidad del sistema de ilu-
minacién de aproximacion;
3} las luces de umbral de pista, color y barras de ala;
4) el tipo de-sistema visual indicador de pendiente
de aproximacion; :
5) la longitud de las luces de zona de toma de con-
tacto en la pists; o
6) la longitud, separacién, color e intensidad de las
luces de eje de pista:
7} la longitud, separacién, color e intensidad de las
luces de borde de pista;
4 8|) el color de las luces de extremo de pista y barras
e ala;
g 9) la longitud y color de las luces de zonas de para-
a,y
10) observaciones.
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»** AD 2.15 Otros sistemas de iluminacion y fuente
secundaria de energia eléctrica.

Descripcion de otros sistemas de iluminacion y de
la fuente secundaria de energia eléctrica, que comprenda:

1} El emplazamiento, las caracteristicas y las horas
de funcionamiento de los faros de aerdédromo/faros de
identificacion de aerédromo (en caso de haberlg);

2) el emplazamiento e iluminacion (en caso de
haberla) deli anemémetro/indicador de la direccidon de
aterrizaje;

3) las luces de borde de calle de rodaje y de eje
de calle de rodaje;

4) la fuente secundaria de energia eléctrica, inclu-
vendo el tiempo de conmutacion, y

5) observaciones.

*** AD 2.16 Zona de aterrizaje para hellcopteros
Descripcion detallada de la zona del aeropuerto des-
tinada al aterrizaje de helicépteros, que comprenda:

1) Las coordenadas geograficas en grados, minutos,
segundos vy centésimas de segundo del centro geomé-
trico del drea de toma de contacto y de elevacian inicial
{TLOF), o bien del umbral de cada area de aproximacion
final v de despegue (FATO) (donde sea apropiado};

2} lazona de elevacion TLOF y/o FATO;

3) las dimensiones, tipo de superficie, carga admi-
sible y sefiales TLOF y FATO;

4) las marcaciones verdadera y magnética de la
FATO; ‘ .

5) las distancias declaradas que hay;
6) la iluminacion de aproximacion y de la FATO, y
7} observaciones.

*** AD 2.17 Espacio aéreo de los servicios de tran-
sito aéreo. '

Descripcion detallada del espacio aéreo de los servicios
de transito aéreo (ATS) organizado en el aerddromo, que
comprenda:

1) La designacién del espacio aéreo y las coorde-
nadas geograficas de limites laterales en grados, minutos
y segundos;

2) los limites verticales;

3) la clasificacidon del espacio aéreo;

4) el distintivo de llamada e idioma o idiomas de
fa dependencia ATS gue suministra el servicio;

5) la altitud de transicion, y

6) observacionss.

= AD 2.18 instalaciones de comunicacién de los
servicios de transito aéreo.

Descripcion detallada de las instalaciones de comu-
nicacién de los servicios de transito aéreo, establecidas
en el aerddromo, que comprenda:

1) La designacion del servicio;

2) el distintivo de llamada;

3) lafrecuencia o frecuencias; -

4) las horas de funcnonamlento v
- B) observaciones.

“** AD 2.19 Radicayudas para la navegacion y el
aterrizaje.

Descripcion detallada de las radioayudas para la nave-
gacién y el aterrizaje relacionadas con la aproximacion
por instrumentos vy los procedimientos de area terminal
en el aerédromo, que comprenda:

1) El tipo de ayuda y categoria del ILS/MLS vy, en
el caso del VOR/ILS/MLS, la declinacion magnética uti-
lizada para fa alineacion técnica de la ayuda;

2) laidentificacion;

3) lafrecuencia o frecuencias;

4) las horas de funcionamiento;

b) las coordenadas geograficas en grados, minutos,
segundos y centésimas de segundo del emplazamiento
de la antena transmisora;

6) la elevacién de la antena transmisora del DME
redondeada a Ios 30 m (100 ft} mas .préximos y del
DME/P redondeada a los 3 m (10 ft) mas prdximos, y

7) observaciones.

Cuando se utilice ta misma ayuda para fines de en
ruta y de aterrizaje, la descripcion correspondiente debe-
ra aparecer también en la seccidn ENR 4. En la columna
correspondiente a las observaciones deberd indicarse
el nombre de la entidad explotadora de la instalacion,
si no es la dependencia civil normal del gobierno. La
cobertura de la instalacion se indicard en la columna
correspondiente a las observaciones.

***AD 2.20 Reglamento dei trafica local.

Descripcion detallada del reglamento que se aplica
al transito en el aerddromo incluidas las rutas norma-
lizadas para las aeronaves en rodaje, los reglamentos
de estacionamiento, los vuelos de escuela y de instruc-
cion y similares, pero excluidos los procadimientos de
vuelo.

** AD 2.21 Procedimientos de atenuacion del ruido.

Descripcion detallada de los procedimientos de ate-
nuacién del ruido establecidos en el aerédromo.

™ AD 2.22 Procedimientos de vuelo.-

Descripcidn detallada de las condiciones y procedi-
mientos de vuelo, incluso los procedimientos radar, esta-
blecidos sobre la base de la organizacion del espacio
aéreo en el aerédromo.

“**AD 2.23 Informacién suplementaria.

. Informacién suplementaria del aerédromo. tal como
una indicaciéon de las concentraciones de aves en el
aerddromo vy, en la medida de lo posible, una indicacion
de los movimientos diarios de importancia entre las
zonas utilizadas por las aves para posarse y pafa ali-
mentarse.

= AD 2.24 Cartas relativas al aerédromo.

Es necesario incluir cartas relativas al aerodromo, en
el orden siguiente:

1} Plano de aerodromo/hellpuerto—OACI

2} plano de estacionamiento y atraque de aerona-
ves-0ACI; ,

3) plano de aerédromo para movimientos en
tierra-OACI; ‘

4} ptanc de cbstacutos de asrdédromo-OACI Tipo A
{para cada pista);

5} carta topografica para aproximaciones de pre-
cision-0OACI; (pistas para aproximaciones de precision de
CAT Il y CAT Ill);

6) carta de area-QACI (rutas de salida y transito);

7) carta de salida normalizada-vuelo por instrumen-
tos-0ACI;

8) carta de area-OACI {rutas de llegada vy transno)

9) carta de llegada normalizada-vuelo por instru-
mentos-0ACI;

10) carta de aproanacmn por instrumentos-0ACI
{para cada pista y cada tipo de procedimientos);

11) carta de aproximacion visual-OACI;

12) concentraciones de aves en las cercanias de!
aerédromo. .

Si algunas de las cartas no se producen, deberd
incluirse en la seccion GEN 3.2, Cartas aeronauticas,
una declaracién a esos efectos.

8.10.3.3 Helipuertos

Cuando el aeré6dromo tenga una zona gpara el aterri-
zaje de helicopteros, los datos al efecto han de presen-
tarse en **** AD 2.16 Unicamente.
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Nota: **** Quedara sustituido por el indicador de lugar
OACI que corresponda.

“*** AD 3.1 Indicador de lugar y nombre del heli-
puerto.

Se exige incluir e! indicador de lugar OACI asignado
al helipuerto v el nombre del helipuerto. En todas las
subsecciones de la seccion AD 3, el indicador de lugar
OACI ha de formar parte del sistama de referencia.

*** AD 3.2 Datos geograficos y administrativos del
helipuerto. .

Se exige presentar los datos gecgraficos y adminis-
trativos del helipuerto, incluyendo:

1} El punto de referencia del helipuerto (coordena-
das geogréficas en grados, minutos y segundos) y su
emplazamiento; :

2} la direccion y distancia del punto de referencia
del helipuerto al centro de la ciudad o poblacion a la
que presta servicio el helipuerto;

3) Ia elevacion del helipuerto y la temperatura de
referencia;

4} la declinacidn magnética redondeada al grado

mas proximo, fecha de la informacién y cambio anual;

5) e! nombre de la administracion del helipuerto,
direccion, nimero telefénico, de telefacsimile y de télex
y direccion AFS;

6} el tipo de transito que pueade utilizar el helipuerto
(IFR/VFR), y .

7} observaciones.

*** AD 3.3 Horas de funcionamiento. )
Descripcién detallada de las horas de funcionamiento
de los servicios en el helipuerto, que comprenda:

1} La administracion del helipuerto;
2) laaduana e inmigracian;
3} los servicios médicos y de sanidad;
4) la oficina de informacion AlS; .
b) la oficina de notificacién ATS {ARO);
6) la oficina de informacion MET;
7) losservicios de transito aéreo;
3) abastecimiento de combustible;
9) despacho;

10} sequridad:

11} descongelamiento, y

12) observaciones.

*** AD 3.4 Servicios e instalaciones para carga y
mantenimiento.

Descripcidn detallada de los servicios e instalaciones
para carga y mantenimiento disponibles en el helipuerto,
que comprenda; : :

.1} Elementos disponibles para e! manejo de carga;

2) tipos de combustible y lubricantes;

3) instalaciones y capacidad de abastecimiento de
combustible;

4} madios para la descongelacion;

5} espacio de hangar para los helicopteros de paso;

6) instalaciones y servicios de reparacién para los
helicépteros de paso, y

7) - observaciones,

™**AD 3.5 Instalaciones y servicios para pasajeras.
Descripcion breve de |as instalaciones y servicios para
pasajeros disponibles en el helipuerto, que comprenda:

1} Hoteles en el helipuerto o en sus proximidades;

2) restaurantes en el helipuerto o en sus proximi-
dades; -

3) posibilidades de transporte;

4) instalaciones y servicios médicos;

5) banco y oficina de correos en el helipuerto o
en sus proximidades;

6) oficina de turismo, y
7) observaciones.

= AD 3.6 Servicios de salvamento vy extincién de
incendios.

Descripcién detallada de los servicios y equipo de
salvamento y extincion de incendios disponibles en el
helipuerto, que comprenda:

1) La categoria del helipuerto con respecto a la
extincion de incendios;

2} el equipo de salvamento;

3} capacidad para el retiro de helicopteros inutili-
zados, y

4} observaciones.

- AD 3.7 Disponibilidad segin la estacién del
ano-remocion de obstaculos en la superficie.

Descripcion detallada del equipo v de las prioridades
operacionales establecidas para la remacidn de cbsta-
culos en las areas de movimiento del helipuerto, que
comprenda:

1) Tipos de equipo de remocidn de obstaculos;
2) prioridades de remocion de obstdcuios, y
3) observaciones.

**** AD 3.8 Datos sobre plataformas, calles de roda-
je y lugares de verificacién de equipo.

Detalles relativos a las caracteristicas fisicas de las
plataformas, las calles de rodaje y la posicién de los
puntos de verificacidn designados. gque comprenda:

1) Superficie vy resistencia de las plataformas y de
los puestos de parada;

2) ancho, tipo de superficie y designacién de las
calles de rodaje en tierra para helicopteros; .

3} anchovy designacién de las calles de rodaje aéreo
para helicépteros y ruta de desplazamiento aéreo;

4) emplazamiento y elevacian de los puntos de veri-
ficacion de altimetro;

5) emplazamiento de los puntos de verificaciéon de
VOR e INS, y

6) observaciones.

St los lugares de verificacidn se presentan en un plano
de helipuerto, en esta subseccion se incluird una nota
a esos aefectos.

“***AD 3.9 Sefiales y halizas.

Descripcion breve de las sefiales y balizas del area
de aproximacion final y de despegue y de calle de rodaje.
gue comprenda:

1} Seifiales de aproximacién final y de despegue;
.. 2) senales en calles de rodaje, balizas en calles de
rodaje aéreo y halizas de ruta de transito aéreo, y

3) observaciones.

™**AD 3.10 Obsticulos de helipuerto.
Descripcién detallada de los obstaculos destacados
en ¢l helipuerto o en sus proximidades, que comprenda:

1) Obstéculos en las areas de aproximacion final
y de despegue. y en el helipuerto;

2) el tipo de absticulo, elevacidn, sefales e ilumi-
nacion {en caso de haberla);

3) las coordenadas geogréficas en grados, minutos,
segundos y décimas de segundos, y

4) laindicaciéon NIL cuando corresponda.

" AD 3.11 Informacion meteorolégica suministrada.
Descripcidon detallada de la informacion meteorolé-
gica que se proporciona en el helipuerto conjuntamente
con una indicacion de la oficina mateoroldgica encar-
gada de prestar el servicio enumerado, que comprenda:
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1) El nombhre de la oficina meteorolégica conexa;

2) las horas de servicio y, cuando corresponda,
designacion de la oficina meteorolégica responsable fue-
ra de esas horas;

3) la oficina responsable de la preparacion de TAF
y periodos de validez de los prondsticos;

4) tipo de prondstico de aterrizaje disponible para
el helipuerto e intervalos de expedicion;

5) informacién acerca de la forma en que se facilitan
las exposiciones verbales y/o las consultas;

B) tipo de documentacién de vuelo sumunistrada
e idioma o idiomas utilizados en la documentacion de
vuelo;

7} cartas y otra informacion que se exhiba o se uti- .

lice para las exposiciones verbales o las consultas;

8) equipo suplementario (p. ej. radar meteorolégico)
de que se dispone para suministrar informacion sobre
condiciones meteorolégicas;

9) la dependencia o dependencias de los servicios
de transito aéreo a las cuales se suministra informacion
meteoroldgica, y

10} informacién adicional {p. €|. con respecto a cual—
quier limitacién de servicio, etc.).

***AD 3.12 Datos del helipuerto.
Descripcion detallada de las dimensiones del helipuer-
to e informacion conexa que comprenda:

1) El tipo de helipuerto-nivel de superficie, elevado
o heliplataforma;

2) las dimensiones del drea de toma de contacto
y de elevacion inicial (TLOF);

3) las orientaciones verdadera y magnética del drea
de aproximacién final y de despegue (FATO),

4} las dimensiones de la FATO y tipo de superficie;

b} la resistencia del pavimento y superficie de la
TLOF en toneladas (1.000 Kg};

6) las coordenadas geogréaficas en grados, minutos,
segundos y centésimas de segundo del centro geomé-
trico del TLOF o de cada umbral de la FATO {cuando
corresponda);

7) la elevacion de la TLOF y/0 FATO;

8) las dimensiones del area de seguridad;

2) las dimensiones de las zonas libres de obstaculo
para helicopterg;

10) existencia de un secior despejado de obstacu-
los, y -
11) observaciones.

= AD 3.13 Distancias declaradas.
Descripcion detallada de las distancias declaradas,
cuando sean pertinentes a un helipuerto, que comprenda:

1) La distancia de despegue disponible;

2} ladistancia de despegue interrumpido disponible;
3} la distancia de aterrizaje disponible, y

4} observaciones.

*** AD 3.14 Luces de aproximaciéon y de FATO.
Descripcion detallada de las luces de aproximacion
y de FATQ gue comprenda:

1) El tipo, longitud e intensidad del sistema de ilu-
minacion de aproximacion;

2) el tipo de sistema visual indicador de pendiente
de aproximacion;

3) las caracteristicas y emplazamiento de las luces
del area FATO;

4) las caracteristicas y emplazamiento de Jas luces
de punto de visada;

5) las caracteristicas y emplazamiento del sistema
de iluminacion de la TLOF, y

6) observaciones.

****AD 3.15 Otros sistemas de iluminacién y fuente
secundaria de energia eléctrica.
Descripcién de otros sistemas de iluminacion y de
I(? fuente secundaria de energia eléctrica, que compren-
a:

1) El emplazamiento, las caracteristicas y las horas
de funcionamiento de los faros de helipuerto;

2) el emplazamiento e iluminacion del indicador de
la direccion del viento (WD!);

3) las luces de borde de calle de rodaje vy de eje
de calle de rodaje;

4) la fuente secundaria de energia eléctrica, inclu-
vendo el tiempo de conmutacion, y

5) observaciones.

** AD 3.16 - Espacio aéreo de los servicios de tran-
sito aéreo.

Descripcion detallada del espacio aéreo de los servicios
de transito aéreo (ATS) organizado en el helipuerto, que
comprenda:

1) La designacién del espacio aéreo y las coorde-
nadas geograficas de limites laterales en grados, minutos
y segundos;

2) los limites vertlcales

3) la clasificacion del espacio aéreo;

4) el distintivo de llamada e idioma o idiomas
empleados por la dependencia ATS que presta el servicio;

5) la altitud de transicién, vy :

6) observaciones.

*** AD 3.17 Instalaciones de comunicacion de los
servicios de transito aéreo.

Descripcion detallada de las instalaciones de comu-
nicacion de los servicios de tréansito aéreo, establecidas
en el helipuerto, que comprenda:

1) La designacién de los servicios:
2) el distintivo de llamada;

3) lafrecuencia o frecuencias;

4) las horas de funcionamiento, y
5} observaciones.

*** AD 3.18 Radioayudas para la navegacién y el
aterrizaje.

Descripcion detallada de las radioayudas para la have-
gacion y el aterrizaje relacionadas con la aproximacion
por instrumentos y los procedimientos de area terminal
en el helipuerto, que comprenda:

1) E tipo de ayuda vy, en el caso del VOR, la decli-
nacién magnética utilizada para la alineacion técnica de
la ayuda;

2) laidentificacion;

3} la frecuencia o frecuencias;

4} las horas de funcionamiento;

B) las coordenadas geograficas en grados, minutos,
segundos y centésimas de segundo del emplazamiento
de la antena transmisora;

B8) la elevacion de la antena transmlsora del DME
redondeada a los 30 m (100 ft} mas proxamos y del
DME/P redondeada a los 3 m {10 ft) mas proximos, vy

7) observaciones.

Cuando se utilice la misma ayuda para fines de en
rutay de helipuerto, la descripcion correspondiente debe-
ra aparecer también en la seccién ENR 4. En la columna
correspondiente a las observaciones debera indicarse
el nombre de la entidad explotadora de la instalacién,
si no es la dependencia civil normal del gobierno. La
cobertura de la instalacién se indicara en la columna
correspondiente a las observaciones.

*** AD 3.19 Reglamento del trafico local.



8846 Miércoles 18 marzo 1997

BOE num. 67

Descripcion detallada del reglamento que se aplica
al transito en el helipuerto, que comprenda las rutas
normalizadas para los helicopteros en rodaje, reglamen-
tos de estacionamiento, los vuelos de escuela y de ins-
truccion y similares, pero que excluya los procedimientos
de vuelo.

*** AD 3.20 Procedimientos de atenuacién del ruido.

Descripciéon detallada de los procedimientos de ate-
nuacién del ruido establecidos en el helipuerta.

“* AD 3.21 Procedimientos de vuelo.

Descripcion detallada de las condiciones y procedi-
mientos de vuelo, incluyendo los procedimientos radar,

establecidos sobre la base de la organizacion del espacio
aéreo adoptada en el helipuerto.

= AD 3.22 Informacion suplementaria.

Infermacion suplementaria del helipuerto, tal como
una indicacion de las concentraciones de aves en el
helipuerto y, en la medida de lo posible, una indicacién
de los movimientos diarios de importancia entre las
zonas utilizadas por las aves para posarse o para ali-
mentarse,

w AD 3.23 Cartas relativas-al helipuerto.

Es necesario incluir cartas relacionadas con el heli-
puerto, en el orden siguiente: .

1) Plano de aerédromo/helipuerto-OACI;
2) carta de drea-OACI (rutas de salida y trénsito);

3) carta de salida normalizada-vuelo por instrumen-
tos-0OACH

4) carta de drea-OACI {rutas de llegada y tréansito);

5) carta de llegada normalizada-vuelo por instru-
mentos-0ACH

6) carta de aproximacién por instrumentos-OACI
(para tipo de procedimiento):

7} carta de aproximacion visual-CACI, y

8) concentraciones de aves en las proximidades del
helipuerto. :

Si alguna de las cartas no se produce, deberd incluirse
en la seccion GEN 3.2, Cartas aeronduticas, una decla-
racion a esos efectos.

APENDICE A
Plan de vuelo y plan de vuelo repetitive

2.2 Instrucciones para la insercion de los datos ATS.

Casilla 156: Ruta.

Vuelos fuera de las rutas ATS designadas.—Se incluye
el siguiente apartado:

5) Cambio de tipo de vuelo {(GAT/OAT).

El IFPS procesa la parte GAT de planes de vuelo mix-
EOCSA%AT/OAT {civil/militar) cuando éstos afecten al drea

Deberé indicarse el punto de cambio de QAT a GAT
0 viceversa de la manera siguiente: «Punto de cam-
bio/GAT» o «Punto de cambio/OAT».

Ejemplos:

NO40O0OF280: NTM/OAT TB6.
NO460F370: TB6 NTM/GAT UR110Q.

El IFPS asume gue todos los planes de vuelo comien-
zan con control aéreo civil (GAT), a menos que se indigue
un cambio a GAT posteriormente en la ruta. En este
caso asume que todo el tramo anterior al cambio en
la ruta es OAT.
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APENDICE Q - FORMATOS SNOWTAM Y NOTAM.-

ADJUNTO 2 - FORMATO NOTAM.-'. Se incluye el formato NOTAM, e instrucciones

para rellenarlo:

Indicador de prioridad - —_—
Direccién
=(
Fecha y hora de depdsito —
indicador de remitente &=
Se.ie, numero e identificador del mensaje
NOTAM que contiene nueva informacion NOTAM N
{Serie y numero, adaol
NOTAM que femp'az'.uﬂ NOTAM AOTErIQF | rov-mreswnmmans : """""""""" NOTAM H ""‘""_“'""'A'"'""""'_"'""""'"""""""""""‘"'"‘
{Serie y numnero, aho) {Serie y namero, ano del NOTAM rempiazado,
NOTAM que cancela un NOTAM anterior | ... INOTAM C tneocrmncnnranscssnsss samamerssssnrslamsrssasnsrsrasansnnsnsvessosnne <=
{Serie y nimero, aio) (Serie y numerc, ano de! NOTAM cancelado)
Cddigo . L. Limite Limite .
FIR NOTAM Transito] Objetivo fAlcance| .o o 1 b or Coordenadas. Radio
Q a <<=
ldentificacién del indicador de lugar OACI correspondiente » la A)
instalacidn, espacio séreo o condicion notificados —
Periodo de validez
Desde (grupo fechs-hora} B —
EST* =
Hasta (PEAM o grupo fecha-hora) Q PERM® 4:\5-;
Horaric (si corresponde] D} N —
<=
Texto dei NOTAM: Entracias on lenguage claro {con abraviaturas OACH)
E} ' '
<g€=
Limite inferiar F) —
Limite superior G} J<€=

Firma

* Suprimase cuando corresponda
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Instrucciones para llenar el formato NOTAM

1. Generalidades:

1.1 Debe transmitirse la linea de calificativos {Q)
y todos los identificadores (A a G inclusive), cada uno
seguido del signo de cierre de paréntesis como se indica
en el formato, a no ser que no haya ninguna entrada
respecto a determinado identificador.

1.2 Cada NOTAM tratara Gnicamente de un asunto
y de una condicién relativa al asunto.

2. Numeracion de los NOTAM:

Debe indicarse la serie mediante una letra y un nime-
ro que debe ser de cuatro cifras seguidas de una barra
y de dos cifras para el afio (A0023/91).

3. Calificativos (casilla Q)

Esta casilla se suhdivide en ocho campaos, separados
por barras. Si no se incorpora ninguna entrada al campao,
nQ es necesario transmitir espacios en blanco entre las
barras. La definicion de cada campo es la siguiente:

1) FIR: Indicador de lugar de la QACI, FIR o indicador
de pais mas «XX» si es aplicable a més de una FIR dentro
de un Estadoe lo cual se indicara en la casilla A). ‘

2} Cddigo NOTAM: Codigo de cinco letras de la
OACI ¢ una de las siguientes combinaciones segun sea
necesario:

a) Si el asunto del que trata el NOTAM (segunda
y tercera letras del codigo NOTAM) no esta en la lista
de cédigos NOTAM, deberian utilizarse con referencia
a la categoria las siguientes letras:

QAGXX = AGA QRCXX

= RAC
QCOXX = COM QXXXX

Otros

b) Silas condiciones correspondientes al asunto no
estan enurmeradas en la lista de cédigos NOTAM, insér-
tese la condicion «XX» como cuarta y quinta letra.

Ejemplo: QFAXX,

¢) Las siguientes letras cuatro y cinco del ¢édigo
NOTAM deberian utilizarse para cancelar un NOTAM:

AK: Reanudada la operacién normal.

AL: Funcionando (o de nuevo funcionando) a reserva
de limitaciones/condiciongs anteriormente publicadas.

AQ: Operacional. '

CC: Completado.

XX: Lenguaja claro.

3) Transito:

{ IFR

v VFR

v IFR/VFR si es de interés para ambas clases
de vuelos. :

4) Objetivo:

N = NOTAM seleccionado para que los explotado-
res de aeronaves le presten inmediata atencion.

B = NOTAM seccionado para una entrada en el
boletin de informacién previa al vuelo {PIB).

O = De importancia para las operaciones en el caso
de vuelos IFR.

M = NOTAM sobre asuntos varios: no sujeto a alac-
cicnamiento pero disponible a solicitud.

Ly

B} Alcance:

Aerddromo: A
En ruta: E.
Aviso Nav: W.

Nota: En algunas radioayudas para la navegacion
correspondera tanto utilizar la letra A como la letra E
puesto que prestan servicios dobles, por ejemplo, como
ayudas en ruta y de area terminal; por consiguiente, el
texto NOTAM se utilizara para determinar si el alcance
deberia indicarse campo A, E o AE. Si un asunto tiene
el calificativo AE, deba notificarse en la casilla A) el indi-
cador de lugar del aerodromo.

6)y 7) Infarior/superior:

Utilizados cuando se aplican a «FLOOO = nivel
MAR/TERRENO». Los valores por defecto son 000/999,

Nota: Si al asunto se refiere a la «organizacién del
espacio aéreo» {p. 8. CTR, TMA, UIR...) debe indicarse
un limite apropiado inferior/superior en ia linea Q.

8) Coordenadas radio:

La latitud y la longitud con una precisién de un minuto,
asi como un numero de tres cifras para la distancia
correspondiente al radio de influencia.en NM (p. ej.
4700N0O1140EQ043). La~ coordenadas representan
aproximadamente al cent.o de un circulo con un radio
que abarca toda el drea de influencia.

4. Casilla A):

Con respecto a la instalacion, al espacio aéreo, o a
las condiciones que son objeto de la notificacién, andtese
el indicador de tugar OACIH del aerddromo, o de la FIR.
en los que estan situados. Si corresponde, puede indi-
carse mas de una FIR/UIR. Si no hubiera disponible nin-
gun indicador de lugar OACI, utilicense las letras de
nacionalidad de la OACI que figuran en el Doc 7910
de la OACI, parte 2, mas XX y seguida en la casilla E)
por el nombre en lenguaje claro.

5. Casilla B):

Para el grupo fecha-hora utilicese un grupo de diez
cifras representando el afio, dia, horas y minutes UTC.
Esta entrada es la fecha-hora de entrada en vigor del
NOTAM N, R o C. En el casa de NOTAM R que sustituye
a un NOTAM anterior y promulga nueva informacian,
el campo B) dsbe dar el grupo de fecha-hora a la cual
el nuevo NOTAM suple a aque! a que se hace referencia.

6. CasillaC}:

Debe utilizarse un grupo de fecha-hora a no ser que
la informacién sea PERM. Si la informacidn relativa a
la fecha-hora no es segura, debe indicarse la duracién
aproximada utilizando un grupo de fecha-hora seguido
de EST. Debe cancelarse o sustituirse cualquier NOTAM
en el que esté incluida una indicacién EST.

7. Casilla D):

Si la situacion de peligro, el estado de funcionamiento
o condicion de las instalaciones netificados continban
durante periodos determinados, insértese dicha informa-
cion en la casilla D).

8. CasillaE)

Usese el codigo NOTAM decadificado, completado
cuando sea necesario por indicadores, identificadores,
designadores, distintivos de llamada, frecuencias, cifras
y lenguaje claro. Cuando corresponda, deberia utilizarse
la abreviaturas de la OACI. Esta entrada debe ser clara
¥ concisa para proporcianar una entrada conveniente
al PIB. En el casc de NOTAM C, debe incluirse una refe-
rencia al asunto y un mensaje de estado para que pueda
verificarse con precision si la condicion es plausible.
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9. Casillas F)y G)

Estas casillas son-normalmente aplicables a los avisos
para la navegacion o a las restricciones del espacio aereo
y habitualmente forman parte de la entrada del PIB. Insér-
tense las alturas limite inferior o superior de la zona
de actividades o restricciones, indicando claramente el
nivel de la referencia y las unidades de medida.

Ejemplo:

Si se declara zona peligrosa EG-DXX, situada a -

5510NQ0520W, con un radio de 50NM (y afectando
a dos FIR) hasta 12.200 m {40.000ft) MSL los dias 03,
07,12, 21,24y 28 de abril de 1991, de 0730 a 1500
UTC y hasta 9.150 m (30.000 ft} MSL los dias 19 y
20de abrilde 1991, de 0730 a 1500 UTC, se requeririan
dos NOTAM, a saber:

[A0623/91 NOTAMN
Q) EGXX/QRDCA/IV/NBO/W/000/400/
5510NC0520W050
A) EGTT/EGPX B) 9104030730 C) 9104281500
D} APRO3 07 12 21 24 Y 28 0730 A 1600
E) Zona peligrosa DXX en actividad
F) GND G) 12.200 m (40.000 1) MSL].

[A0624/91 NOTAMN
Q) EGXX/QRDCA/IV/NBO/W/000/300/
55 10NO0520W0B0
A) EGTT/EGPX B) 9104190730 C) 9104201500
D) APR 192 Y 20 0730 A 1500
E) Zona peligrosa DXX en actividad :
F} GND G) 9.150 m {(30.000 ft) MSL].

MINISTERIO
DE ADMINISTRACIONES
PUBLICAS

ORDEN de 10 de marzo de 1997 por la que
se determina la composicion de la Comisidn
de Retribuciones del Ministerio de Adminis-
traciones Publicas.

Los Reales Decretos 839/1996, de 10 de mayo, y
189271996, de 2 de agosto, establecen la estructura
orgéanica basica del Ministerio de Administraciones Pabli-
cas. Por su parte el articulo 2.° del Real Decre-
to 469/1987, de 3 de abril, crea en cada Departamento
una Comision Ministeriali de Retribuciones cuya com-
posicién se determinara por el titular del mismo.

" De conformidad con lo establecido en los mencio-
nados Reales Decretos, he dispuesto: .

Primero.~La Comisidn de Retribuciones del Ministerio
de Administraciones Publicas tendra la siguiente com-
posicion;

Presidente: El Subsecretario del Departamento.

Vocales: El Secretario general técnico, los Directeres
generales del Departamento, los Directores generales
de los organismos -auténomos o entidades pubtlicas vin-
culadas o dependientes del Ministerio, Interventor dele-
gado de la Intervencién General de la Administracion
del Estado, el Jefe del Gabinete Técnico del Subsecre-
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tario, el Jefe de la Oficina Presupuestaria y el Oficial
Mayor del Ministerio.
Secretario: El Subdirector general de Perscnal.

Segundo.—Corresponde a la Comisién Ministerial de
Retribuciones el ejercicio de las siguientes funciones:

A) Remitir a la Comisidn Interministerial de Retri-
buciones vy a la Comisidn Ejecutiva las propuestas que
deben someterse a la consideracién de las mismas de
acuerdo con lo previsto en los apartados 3 vy 4 del ar-
ticulo 1.° del Real Decreto 469/1987, de 3 de abril,
y relativos tanto al Departamento como.a los erganismos
autdnomos o entidades publicas dependientes del mismo.

B) El estudio y aprobacidn, en su caso, de las pro-
puestas de gratificacidn por servicios especiales o
extraordinarios al personal funcionario o laboral, elaboradas
por los centros directivos del Departamento, sus organis-
mos autonomos y entidades publicas dependientes.

C) La elaboracién de criterios generales para la apli-
cacion del complemento de productividad en el Depar-
tamento, sus arganismos auténomos o entidades publi-
cas dependientes.

~ Tercero.—Bajo fa_dependencia inmediata de la Comi-
sién Ministerial de Retribuciones se crea una Comision
Ejecutiva cuya compaosicidn sera la siguiente:

- El Jefe del Gabinete Técnico del Subsecretario que
actuara de Presidente. .

El Oficial Mayor del Departamento.

Un representante de cada una de las Secretarias de
Estado del Departamento con categoria de Subdirector
general o asimilado.

Un representante del Instituto Nacional de Adminis-
tracion Publica con categoria de Subdirector general o
asimilado.

Un representante de la Mutualidad General de Fun-
cionarios Civiles del Estadb con categoria de Subdirector
general o asimilado. _

El Jefe de la Oficina Presupuestaria.

El Interventor delegado de la Intervenciéon General
de la Administracion del Estado.

El Subdirector general de Personal, que actuard de
Secretario.

Cuarto.—La Comisién de Retribuciones del Departa-
mento podra delegar con caracter ordinario el gjercicio
de sus funcicnes en la Comisién Ejecutiva.

Quinto.—Los Vocales seran suystituidos de acuerdo
con las normas reglamentarias correspendientes, o en
otro caso por funcionarios que desempefien puestos de
trabajo con "nivel orgénico de Subdirector general o
asimilado.

La sustitucion del Interventor delegado correspondera
al Interventor adjunto, y la del Secretario al Jefe del
Servicio de Retribuciones de la Subdireccién General de
Personal. _

Sexto.—El funcionamiento de la Comisién Ministerial
de Retribuciones se ajustara a lo previsto en el capitulo 1l
del titulo Il de la Ley 30/1992, de Régimen Juridico
de las Administraciones Publicas y del Procedimiento
Administrativo Comuin.

Séptimo.—Queda derogada la Orden de 29 de mayo
de 1987 por la que se determina la composicién de
la Comision Ministerial de Retribuciones del Ministerio
para las Administraciones Publicas.

Octavo—La presente Orden entrard en vigor el dia
siguiente al de su publicacién en el «Boletin Cficial del
Estado».

Madrid, 11 de marzo de 1997.
RAJOY BREY



