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1. Disposiciones generales 

MINISTERIO 
DE ECONOMIA Y HACIENDA 

17860 RESOLUCION de 10 de julio de 1995, del 
Departamento de Aduanas e Impuestos Espe-' 
ciales de la Agencia Estatal de la Adminis­
traci6n Tributaria, por la que se actualiza el 
Arancellntegrado de Aplicaci6n (TARIC). 

EI Arancel Integrado de Aplicaci6n (TAR IC) fue adap­
tado para el aiio 1995 por Resoluci6n de 20 de diciem­
bre de 1994 (<<Boletin Oficial del Estado» del 31), yactua­
lizado posteriormente por Resoluci6n de 30 de marzo 
de 1995 (<<Boletin Oficial del Estado» de 26 de abril). 

Habiendose producido la publicaci6n de diferente nor­
mativa tanto nacional como comunitaria, 10 que supone 
una variaci6n sobre la estructura actual del TARIC por 
la aplicaci6n de medidas concretas, se hace necesaria 
la adaptaci6n de la Resoluci6n de 30 de marzo de 1995. 

Basandose en todo 10 anterior se acuerda 10 siguiente: 

Primero.-Queda actualizada la codificaci6n y nomen­
clatura completa del Arancel Integrado de Aplicaci6n 
(TARIC), modificado en ultimo lugar por Resoluci6n 
de 30 de marzo de 1995 (<<Boletin 'Oficial del Estado» 
de 26 de abril). 

Segundo.-La presente actualizaci6n sera aplicable a 
partir del 1 de septiembre de 1995. 

Lo que se dispone para su conocimiento y efectos. 
Madrid, 10 de julio de 1995.-EI Director del Depar­

tamento, Joaquin Bobillo Fresco. 

(En suplemento aparte se publican 105 anexos correspondiəntes) 

17861 RESOLUCION de 20 de julio de 1995, de la 
Delegaci6n del G6bierno en el Monopolio de 
Tabacos, por la que se publican los precios 
de venta al publico de determinadas labores 
de tabaco en expendedurfas de tabaco y tim­
bre. del area del Monopolio. 

En virtud de 10 establecido en el articulo 3.° de la 
Ley del Monopolio Fiscal de Tabacos, se publican 105 
precios de venta al publico de determinadas labores de 
tabaco en expendedurfas de tabaco y timbre del area 
del Monopolio, que han 'sido propuestos por 105 corres­
pondientes fabricantes e importadores: 

Primero.-Los precios de venta aı publico de las labores' 
de tabaco que se indican a continuaci6n, incluidos 105 
difererıtes tributos en expendedurias de tabaco y timbre 
de la peninsula e islas Baleares, seranios siguientes: 

Precio total da- venta al publico 

Pesetas/caietilla 

A) Cigarrillos negros: 

Montecristo ............................. 1 75 

B) Cigarrillos rubios: 

Montecristo rubio 175 

Precio total de venta al publico 

Pesetəs!unidad 

C) Cigarros y cigarritos: 

. Guajiro numero 5 ...................... 75 
Davidoff Ambassadrice ................ 470 
Davidoff Special T ...................... 960 
Vega Fina Mini.......................... 350 
Vega Fina Delicias ................ ....... 480 

Segundo.-EI precio de venta al publico, incluidos 105 
diferentes tributos, de la lab.or de cigarrillos que se indica 
a continuaci6n, en expendedurias de tabaco y timbre 
de Ceuta y Melilla sera el siguiente: 

Precio total de venta al publico 

Pesetas/cajetilla 

Cigarrillos negros: 

Montecristo ............................. 1 60 

Tercero.-La presente Resoluci6n entrara en liigor al 
dia siguiente de su publicaci6n en el «Boletin Oficial del 
Estado» .. 

Madrid, 20 de julio de 1995.~EI Delegado, Jaime . 
Sanmartin Fernandez. 

MINISTERIO DE ,OBRAS PUBLlCAS, 
TRANSPORTES Y MEDIO AMBIENTE 
17862 ORDEN de 14 de julio de 1995 sobre tftulos 

y licencias aeronauticos civi/es. 

Por Real Decreto 959/1990, de 8 dejunio, se esta­
blecen 105 titulos y licencias aeronauticos civiles en Espa­
ila, en consonancia con 10 dispuesto en el anexo 1 al 
Convenio sobre Aviaci6n Civillnternacional ratificado por 
Espaiia y publicado el 24 de febrero de 1947. 

EI citado Real Decreto determina 105 requisitos exi­
gidos para la obtenci6n de ca da uno de 105 titulos, asi 
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como las atribuciones correspondientes a los mismos. 
La concreci6n de estos extremos. ƏSl como el estable­
cimiento de los procedimientos de expedici6n de los 
titulos y licencias 0 de anotaci6n de estas y los periodos 
de validez de las licencias y habilitaciones, se realiz6 
por la Orden del Ministerio de Transportes, Turismo y 
Comunicaciones de 30 de noviembre de 1990 sobre 
titulos y licencias aeroniiuticos civiles. 

Esta Orden fue modificada, en sus disposiciones adi­
cionales primera y segunda, por la Orden del Mirıisterio 
de Obras Ptlblicas y Transportes de 30 de junio de 1992, 
sobre aceptaci6n de licencias expedidas en los Estados 
miembros de las Comunidades Europeas al personal que 
ejerce funciones en la aviaci6n civil, y posteriormente 
por la Orden de este Departanıento de 4 de febrero 
de 1994, al objeto de modificar, adaptar 0 actualizar 
el contenido de aquella Orden en 10 que se refiere a 
los procesos para la obtenci6n de las habilitaciones de 
tipo y permitir que el requisito de la experiencia necesaria 
para la primera habilitaci6n pueda obtenerse no s610 
en el seno de la organizaci6n de un operador autorizado, 
sino tambien en centros de instrucci6n autorizados a 
tal fin, al tiempo que se corrigieron ciertos aspectos de 
las habilitaciones de tipo de avi6n y helic6ptero y de 
la renovaci6n de licencias, para conseguir una mejor 
aplicaci6n de 10 dispuesto en el anexo 1 al Convenio 
sobre Aviaci6n Civil Internacional. 

La sentencia de la Audiencia Nacional de 26 de 
noviembre de 1993 anul6 la citada Orden de 30 de 
noviembre de 1990 por haberse omitido en su trami­
taci6n el preceptivo dictamen del Consejo de 'Estado, 
sentencia que hoy goza de firmeza al no haberse sos­
tenido' el recurso de casaci6n interpuesto por la repre­
sentaci6n de la Administraci6n General del Estado, segtln 
consta en el Auto del Tribunal Supremo de 21 de abril 
de 19Ə4. 

En consecuencia, esta Orden tiene por objeto con­
cretar los requisitos exigidos para la obtenci6n de los 
titulos y licencias aeroniiuticos civiles establecidos en 
el Real Decreto 959/1990, de 8 de junio, y establecer 
los procedimientos de expedici6n de los mencionados 
tftulos y licencias 0 de anotaci6n de estas y los periodos 
de validez de licencias y habilitaciones, de conformidad 
con 10 dispuesto en el anexo 1 al Convenio sobre Avia­
ci6n Civil Internacional. Para ello, se limita a refundir 
el contenido de la anulada Orden de 30 de noviembre 
de 1990 sobre titulos y licencias aeroniiuticos civiles, 
con las modificaciones operadas por la de 4 de febrero 
de 1994, sin miis cambios que los necesarios para pre­
cisar alguno de sus terminos 0 corregir ciertos errores 
padecidos, pero que no alteran en absoluto 10 dispuesto 
en aquellas.· 

En su virtud, de acuerdo con el Consejo de Estado, 
dispongo: 

Artfculo tlnico. 

Los procedimientos de expedici6n de los titulos aero­
niiuticos civiles y de las licencias de aptitud, asi como 
los procedimientos de anotaci6n de las mismas y los 
perfodos de validez de las habilitaciones, son los que 
se establecen en el anexo a esta Orden. 

Disposici6n derogatoria tlnica. 

Quedan derogadas las Ordenes de 24 de mayo de 
1955, sobre titulos aeronauticos civiles en Espana; de 
14 de julio de 1969 que modifica la anterior; de 14 
de junio de 1976 por la que se modifica el articulo 5.° de 
la Orden de 24 de maya de 1955; la de 9 de mayo 
de 1966 por la que se fija la edad de retiro a los pilotos 
de aeronaves dedicadas al servicio ptlblico; la de 31 
de maya de 1974, por la que se crea la Comisi6n asesora 

para declaraci6n de aptitud psicoffsica del personal aero­
niiutico civil: la de 7de julio de 1973, por la que se 
concede cariicter de Tribunal medico al Centro de Inves­
tigaci6n de Medicina Aeroniiutica, y la de 12 de febrero 
de 1986, por la que se concede el mismo cariicter al 
Centro medico de Aviaci6n Civil en la Escuela Nacional 
de Aeroniiutica, en tantD se opongan a la presente Orden. 
De la Orden de 30 de diciembre de 1985, por la que 
se regula el vuelo sin motor, quedan derogados los 
siguientes artfculos: 1, piirrafos 2 y 3, 10, 11, 12, 14, 
16, 17, 18, 19, 20 y 21, piirrafos al, b), c) y dı. De 
la Orden de 8 de mayo de 1986, sobre practica y ense­
nanza de la aerostaci6n, quedan derogados los articu­
los 1, piirrafos 2 y 3, 2, 9; 10, 11, 12, 13, 14, 15, 
16, 17 y 18. Asimismo, quedan derogadas todas aquellas 
disposiciones de igual 0 inferior rango que se opongan 
al contenido de la presente Orden. 

Queda igualmente derogada la Orden de 4 de febrero 
de 1994 por la que se modifica la Orden del Ministerio 
de Transportes, Turismo y Comunicaciones de 30 de 
noviembre de 1990 sobre titulos y licencias aeronauticos 
civiles, asi como la' disposici6n adicional de la Orden 
de 30 de junio de 1992 sobre aceptaci6n de licencias 
expedidas en los Estados miembros de las Comunidades 
Europeas al personal que ejerce funciones en la aviaci6n 
civiL. 

Disposici6n final tlnica. 

Esta Orden entrara en vigor el mismo dia de su publi­
caci6n en el «Boletin Oficial del Estado». 

Madrid, 14 de julio de 1995. 

BORRELL FONTELLES 

IImos. ·Sres. Secretario general para los Servicios de 
Transportes y Director general de Aviaci6n CiviL. 

ANEXO 

CAPITULO 1 

Definiciones y reglas generales relativas 
al otorgamiento de titulos y licencias 

1.1 ,Definiciones 

Cuando los terminos y expresiones indicados a con­
tinuaci6n se emplean en esta Orden tienen los signi­
ficados siguientes: 

Aeronave.-Toda maquifta tripulada que puede sus­
tentarse en la atm6sfera por reacciones del aire que 
no sean las reacciones de la misma contra la superficie 
de la tierra. 

Aeronave certificada para volar con un solo piloto.-Ti­
po de aeronave que el Estado de matricula ha deter­
minado, durante el proceso de certificaci6n, que puede 
volar en condiciones de seguridad con una tripulaci6n 

. minima de un piloto. 
Aeronave (categoria de).-Clasificaci6n de las aera­

naves de acuerdo con caracteristicas biisicas especifi­
cadas, por ejemplo: Avi6n, helic6ptero, planeador, globo 
libre. 

Aeronave (clase de).-Clasificaci6n de aeronave defi­
nida en funci6n del ntlmero de motores (monomotor 
o multimotor) y superficies desde las que puede operar 
(terrestre 0 acuatica).. . 

Aeronave (tipo de).-Todas las aeronaves .de un mis­
mo diseno biisico con sus modificaciones, excepto las . 
que alteran su manejo 0 sus caracteristicas de vuelo. 

Aerostato.-Aeronave que principalmente se sostiene 
en el aire en virtud de su fuerza ascensorial. 
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Alumno Piloto.-EI que recibe instrucei6n te6rica Y/o 
de vuelo para obtener un tftulo inicial en cada catııgorfa. 

Autoridad otorgadora de tftulos aeronauticos, licen­
cias y habilitaeiones.-La Direcci6n General de Aviaci6n 
Civil es la Autoridad encargada del otorgamiento de tftu­
los, licencias y habilitaciones, en el Estado Espanol. En 
el texto de esta Orden se utiliza en adelante la expresi6n 
«Autoridad Aeronautica» referida a este significado. 

Las competencias de la misma, a estos efectos, son: 

a) Evaluar la idoneidad del candidato para la obten­
ei6n de un tftulo, liceneia 0 habilitaei6n, 

b) Expedir tftulos y liceneias y otorgar habilitaciones. 
c) Aprobar las escuelas y los cursos de instrucci6n 

necesarios para la obtenei6n de tftulos, licencias 0 habi­
litaciones. 

d) Certificar los entrenadores sinteticos de vuelo y 
autorizar su uso para adquirir la experiencia 0 demostrar 
la pericia exigida para la expedici6n de un tftulo, licencia 
o habilitaci6n. 

e) Convalidar las licencias expedidas por otros Esta­
dos contratantes del Convenio de Aviaci6n Civil Inter-
nacional, y _ 

f) Designar y autorizar a las personas aprobadas 
para intervenir en los procedimientos de su competeneia. 

Avi6n.-Aerodino propulsado por motor que debe su 
sustentaci6n en vuelo principalmente a reacciones aero­
dinamicas ejercidas sobre superficies que permanecen 
fijas en determinadas condiciones de vuelo. 

Avi6nica de a bordo.-Expresi6n que designa todo 
dispositivo electr6nico -y su parte electrica- utilizado 
a bordo de las aeronaves, incluyendo las instalaciones 
de radio, los mandos de vuelo automaticos y los ins­
trumentos de los sistemas. 

Calificaci6n.-Habilitaci6n. 
Capacitaci6n en Ifnea.-Perfodo de adaptaci6n a la 

aeronave subsiguiente a la anotaci6n de la habilitaci6n 
de tipo correspondiente, que se efectuara bajo la super­
visi6n de instructor 0 piloto autorizado al efecto. 

Convalidaci6n (de una licencia).-Procedimiento 
mediante el cual, en vez de otorgar una licencia espanola, 
se reconoce como equivalente la otorgada por otro Esta­
do contratante del Convenio de Aviaci6n Civil Interna­
cional. 

Copiloto.-Piloto que presta servicios de pilotaje sin 
estar al mando de la aeronave. No se considerara copi­
loto al que yaya a bordo de la aeronave sin disponer 
de habilitaci6n de tipo y con el unico fin de recibir ins­
trucci6n de vuelo. 

Dictamen medico acreditado.-Conclusi6n sobre apti­
tud psicoffsica a que han lIegado UnO 0 mas expertos 
medicos reconocidos por la Autoridad Aeronautica en 
relaci6n con un caso determinado, en consulta con exper­
tos en operaciones de vuelo u otrosespecialistas segun 
sea necesario. 

Dirigible.-Aer6stato propulsado por motor. 
Entrenador sintetico de vuelo.-Cualquiera de los tres 

tipos de aparatos que a continuaci6n se describen, en 
los cuales se simulan e.r tierra las condiciones de vuelo: 

Simulador de vuelo: Proporciona una representaci6n 
exacta del puesto de mando de un tipo determinado 
de aeronave, y simula positivamente las funciones de 
los mandos, de las instalaciones y sistemas mecanicos, 
electricos, electr6nicos, etc., de a bordo, el medio 
ambiente normal para los miembros de la tripulaci6n 
de vuelo, y las performances y caracterfsticas de vuelo 
de ese tipo de aeronave. 

Entrenador para procedimientos de vuelo: Reproduce 
con toda fidelidad el medio ambiente de un puesto de 
mando de una. aeronave y simula las indicaciones de 
los instrumentos, las funciones simples de los mandos, 

de los sistemas mecanicos, electricos, electr6nicos, etc., 
de a bordo, y las performances y las caracterfsticas de 
vuelo de las aeronaves de una clase determinada. 

Entrenador basico de vuelo por instrumentos: Esta 
equipado con los instrumentos apropiados y simula el 
medio ambiente de un puesto de mando de una aeronave 
en vuelo, en condiciones de vuelo por instrumentos. 

Evaluaci6n medica.-Certificaci6n expedida por la 
Autoridad Aeronautica en prueba de que el titular satis­
face las condiciones de aptitud psicoffsica, fundada en 
un informe elaborado por el examinador medico desig­
nado 0 centro reconocido, que hizo el reconocimiento 
medico del solicitante, 0 a dictamen medico acreditado. 

Globo.-Aer6stato tripulado no propulsado por motor. 
Habilitaci6n.-Anotaci6n en una licencia 0 asociada 

a ella, en la que se especifican atribuciones 0 restric­
ciones referentes a la misma. 

Helic6ptero.-Aerodino que se mantiene en vuelo prin­
eipalmente en virtud de la reacci6n del aire sobre uno 
o mas rotores propulsados por motor, que giran alre­
dedor de ejes verticales 0 casi verticales. 

IFR.-Re!;Jlas de vuelo instrumental (Instrumental 
Flight Rules). 

Instrucci6n reconocida.-Programa especffico de ins­
trucci6n que la Autoridad Aeronautica aprueba para que 
se desarrolle bajo su supervisi6n. Es equivalente a curso 
reconocido. 

Licencia.-Documento expedido por la Direcci6n 
General de Aviaci6n Civil en el que se fijan los IImites 
de tiempo dentro de los cuales el poseedor de un tftulo 
puede ejercer las funciones especfficas del mismo, en 
ella se anotaran las habilitaciones del titular asf como 
las restricciones a que hava lugar. 

Miembro de la tripulaci6n.-Cualquier persona 
empleada a quien se asignan funciones en un avi6n en 
vuelo. No incluye a aquellas personas que, provistas de 
un billete de pasaje, realizan tareas complementarias. 

Miembro de la tripulaci6n de vuelo.-Poseedor de un 
tftulo y la correspondiente licencia, a quien se asignan 
funciones en la cabina de pilotaje esencialas para la ope­
raci6n de una aeronave durante el tiempo devuelo. 

Noche.-Las horas comprendidas entre el fin del cre­
pusculo civil vespertino y el comienzo del crepusculo 
civil matutino, 0 cualquier otro perfodo entre la puesta 
y la salida del sol que se prescriba. 

Operador.-Empresa 0 entidad autorizada para el ejer-
cicio de trƏfico aereo. _ 

Pilotar.-Operar los mandos de una aeronave durante 
el tiempo de vuelo. 

Piloto al mando.-Piloto con licencia valida respon­
sable de la operaci6n y seguridəd de la aeronave durante 
el tiempo de vuelo y que no actua, en ningun momento, 
bajo la direcci6n de otro piloto en la aeronave. 

Piloto en formaci6n.-EI que, estando en posesi6n de 
un tftulo, recibe instrucciones te6rica Y/o de vuelo -sin 
formar parte de la tripulaci6n mfnima- para obtener- una 
habilitaci6n 0 licencia relativosa aquel tftulo. 

Plan de vuelo.-lnformaci6n que, respecto a un vuelo 
proyectado 0 a parte de un vuelo de una aeronave, se 
somete a los servicios de transito aereo. 

Planeador.-'-Aerodino no propulsado por motor que, 
principalmetıte, deriva su sustentaci6n en vuelo de reac­
ciones aerodinamicas sobre superficies que permanecen 
fijas en determinadas condiciones de vuelo. 

Sector (de vuelo).-Cada tramo de una Ifnea de vuelo, 
que incluya un despegue y un aterrizaje. 

Simulador de vuelo.-Vease entrenador sintetico de 
vuelo. 

Tiempo de instrucci6n con doble mando.-Tiempo de 
vuelo durante el cual un alumno piloto recibe la ins-
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trucci6n de vuelo que le imparte un instructor de vuelo 
a bordo de una aeronave. 

Tiempo de instrumentos.-Tiempo de vuelo realizado 
con referencia exclusiva a instrumentos en avi6n, heli­
c6ptero 0 entrenador sin.tetico de vuelo. 

Tiempo de vuelo.-EI tiempo total transcurrido desde 
que la aeronave comienza a moverse por su propia fuerza 
para iniciar el vuelo hasta que se detiene al finalizar 
el mismo. 

Nota.-Tiempo de vuelo, tal como aquf se define, es 
sin6nimo de «tiempo entre calzase .. de uso general. que 
se cuenta a partir del momento en que la aeronave se 
pone en movimiento en el punto de carga, hasta que 
se detiene en el punto de descarga. 

Tiempo de vuelo de planeador.-Tiempo total trans­
currido en vuelo, ya sea a remolque 0 no, desde que 
el planeador comienza a moverse para despegar hasta 
que se detiene al finalizar el vuelo. 

Tiempo de vuelo solo.-Tiempo de vuelo durante el 
cual el alumno piloto es el unico ocupante de la aeronave. 

Tiempo de entrenador.-Tiempo durante el cual un 
piloto practica en tierra el vuelo simulado, en un entre­
nador sintetico de vuelo aprobado por la Autoridad Aero­
nautica. 

Tftulo.-Documento expedido por la Direcci6n General 
de Aviaci6n Civil que acredita que el poseedor ha demos­
trado, ante la Autoridad otorgadora de tftulos y licencias, 
que reune 105 requisitos exigidos para ejercer determi­
nadas funciones. 

Transporte aereo comercial.-Transporte publico de 
pasajeros Y/o carga realizado mediante contrato por 
remuneraci6n. 

VFR.-Reglas de vuelo vi sual (Visual Flight Rules). 

1.2 Reglas generales relativas a 105 titulos y licencia5 

Se establecen normas y metodos para el otorgamien-
to de 105 tftulos y licencias siguientes: 

Piloto Privado de avi6n. 
Piloto Comercial de avi6n. 
Piloto de Transporte de Unea Aerea de avi6n. 
Piloto Privado de helic6ptero. 
Piloto Comercial de helic6ptero. 
Piloto de Transporte de Unea Aerea de helic6ptero. 
Piloto de Planeador. 
Piloto de Globo Llbre. 
Navegante. 
Mecanico de a bordo. 

1.2.1 Autorizaci6n para actuar co ma miembro de 
la tripulaci6n de vuelo.-Ninguna persona actuara como 
miembro de la tripulaci6n de vuelo de una aeronave. 
a menos que este en posesi6n de una licencia valida, 
de conformidad con las especificaciones de esta norma 
y apropiada a las funciones que hava de ejercer. 

1.2.2 Convalidaci6n de licencias y aceptaci6n de 
tftulos, licencias y habilitaciones. 

1.2.2.1 Metodo de convalidaci6n de licencias.-To­
da licencia de piloto en vigor, expedida por un Estado 
contratante del Convenio de Aviaci6n Civil Internacional 
de acuerdo con el anexo 1 al citado Convenio, sera con­
validada para poderla utilizar como piloto privado en con­
diciones visuales. 

1.2.2.2 Aceptaci6n de tftulos, licencias y habilita- . 
ciones. 

1.2.2.2.1 Las licencias y habilitaciones expedidas 
en otros Estados, de acuerdo con el anexo 1 al Convenio 
sobre Aviaci6n Civil Internacional, asf como otros aspec­
tos de titulaciones, formaci6n 0 experiencia aeronauti­
cas, podran ser aceptadas a efectos de cumplimiento 
de 105 requisitos exigidos para obtener tftulos y habi­
litaciones nacionales. 

1.2.2.2.2 EI req,uisito de conocimientos exigidos 
para la obtenci6n de un tftulo 0 habilitaci6n para vuelo 
instrumental se considerara satisfecho cuando, una vez 
realizado un analisis comparativo entre el programa 
superado y el oficial. resulten equivalentes en cuanto 
a contenido y nivel. En caso contrario se determinaran 
las materias, 0 partes de ellas que debera superar el 
interesado para satisfacerlo. 

1.2.2.2.3 En cualquier caso, 105 solicitantes de un 
tftulo 0 habilitaci6n para vuelo instrumental con arreglo 
a las normas anteriores, necesariamente deberan supe­
rar una prueba sobre procedimientos operativos y legis­
laci6n nacional y otra de pericia en vuelo. 

1.2.3 Ejercicio de las atribuciones de un tftulo.-Nin­
gun poseedor de un tftulo ejercera atribuciones distintas 
de las que confiere el mismo. Tampoco ejercera estas 
si no esta en posesi6n de la licencia correspondiente, 
que se expedira inicialmente ,con el tftulo y debera man­
tenerse en vigor en las condiciones del apartado 1.2.5. 

1.2.4 Aptitud psicoffsica.-Para poder acreditar las 
condiciones de aptitud psicoffsicas previstas para expe­
dir 105 tftulos. mantener en vigor las licencias y anotar 
la habilitaci6n para vuelo instrumental. el solicitante satis­
fara determinados requisitos medicos previstos en dos 
clases de «evaluaci6n medica ... En los apartados 4.2, 
4.3 y 4.4 se establecen los detalles pertinentes. 

1.2.4.1 Para solicitar un tftulo 0 habilitaci6n IFR, 0 
para mantener en vigor una licencia, el interesado posee­
ra una evaluaci6n medica expedida de conformidad con 
las disposiciones del capftulo 4. 

1.2.4.2 EI perfodo de vigencia de la evaluaci6n 
'medica se ajustara a 10 previsto en el apartado 1.2.5, 
y surtira efecto a partir de la fecha en la cual se emiti6 
la evaluaci6n. ' 

1.2.4.3 Los miembros de la tripulaci6n de vuelo no 
ejerceran las atribuciones de un tftulo 0 habilitaci6n a 
menos que posean una evaluaci6n medica vigente de 
la clase correspondiente. 

1.2.4.4 La Autoridad Aeronautica acreditara los 
Centros Medicos y los medicos examinadores autoriza­
dos que podran efectuar el reconocimiento medico, que 
permitaevaluar la aptitud psicoffsica de quienes ~oliciten 
la expedici6n de un tftulo 0 para el' mantenimiento en 
vigor de una licencia 0 habilitaci6n descritas en los capf­
tulos 2 y 3. 

1.2.4.4.1 Los examinadores medicos deberan tener 
conocimientos practicos y experiencia, respecto a las 
condiciones enlas que se desempeiian las funciones 
de las tripulaciones de vuelo. 

1.2.4.5 Los solicitantes de tftulos y licencias 0 habi­
litaciones para los cuales se exija aptitud psicoffsica, fir­
maran y presentaran al medico examinador una decla­
raci6n en la que indicaran si se han sometido anterior­
mente a algun reconocimiento analogo y, en caso afir­
mativo, cual fue el resultado. 

1.2.4.5.1 Toda declaraci6n falsa hecha a un medico 
examinador, se pondra en conocimiento de la Autoridad 
Aeronautica para que se tomen las medidas que se esti­
men apropiadas. 

1.2.4.6 Una vez hecho əl reconocimiento medico 
del solicitante, de conformidad con el capftulo 4, el medi­
co examinador sometera el correspondiente informe fir­
mado ala Autoridad otorgadora de licencias, ajustandose 
a 10 por esta prescrito. detallando 105 resultados del 
reconocimiento. 

1.2.4.6.1 Si el reconocimiento medico 10 realiza un 
grupo constituido por examinadores medicos. el Jefe 
del grupo se encargara de coordinar los resultados del 
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reconocimiento y de firmar el correspondiente informe 
mƏdico. 

1.2.4.7 En easo de que el interesado no satisfaga 
los'requisitos medicos prescritos en el capltulo 4 res­
pecto a determinado tltulo 0 habilitaci6n. no se expedira 
una evaluaci6n medica positiva. a menos que se satis­
fagan las siguientes condiciones: 

a) EI dictamen medico acreditado establezca que 
la falta de cumplimiento por parte del solicitante de cual­
quier requisito. ya sea numerico 0 de otra clase. es tal 
que no incide negativamente en el ejercicio normal de 
las funciones correspondientes. 

b) Se hava tenido debidamente en cuenta la ido­
neidad profesional. pericia y experiencia del solicitante 
y las condiciones de operaci6n; y 

c) Se anote en la licencia cualquier limitaci6n 0 limi­
taciones especificas. cuando el desempeno seguro de 
las funciones del titular dependa del cumplimientö de 
tallimitaci6n olinıitaciones. 

1.2.4.8 En aquellos ca sos en que se considere con­
veniente. 0 asllo solicite el interesado. la Autoridad Aero­
nautica. a la vista del informe medico. podra solicitar. 
sin caracter vinculante. un dictamen ınedico acreditado. 
previo a la emisi6n de la evaluaci6n medica correspon­
diente. 

1.2.4.9 EI informe medico inicial requerido para la 
obtenci6n de un tltulo de Piloto Comercial de avi6n 0 
Piloto Comercial de helic6ptero. debera ser realizado por 
un centro oficial de medicina aeronautica designado al 
efecto. Este centro oficial intervendra en casos de deCıa­
raci6n de no aptitud definitiva. 

1.2.5 Validez de los tltulos y licencias. 

1.2.5.1 No se harauso de las atribuciones otorga· 
das por el tltulo 0 por las habilitaciones inscritas en la 
licencia. a menos que esta se mantenga en vigor y que 
el titular cumpla 105 requisitos estabıecidos relativos a 
competencia y experiencia reciente. 

'Y.2.5.2 Sin perjuicio de 10 dispuesto en los apar­
tados 1.2.5.2.1 y 1.2.5.2.2. a efectos de mantenimiento 
en vigor de licencia. se presentara un informe de aptitud 
psicoflsica obtenido de acuerdo con los apartados 
1.2.4.5 y 1.2.4.6 a intervalos que no excedan de: 

Veinticuatro meses para la licencia de Piloto Privado 
de avi6n. 

Doce meses para la licencia de Piloto Comercial de 
avi6n. 

Doce meses para la licenda de Piloto de Transporte 
de Unea Aerea de avi6n. 

Veinticuatro meses para la licencia de Piloto Privado 
de helic6ptero. 

Doce meses para la licencia de Piloto Comercial de 
helic6ptero. 

Doce meses para la licencia de Piloto de Transporte 
de Unea Aerea de helic6ptero. 

Veinticuatro meses para la licencia de Piloto de Pla­
neador. 

Veinticuatro meses para la licencia de Piloto de Giobo 
Libre. 

Doce meses para la licencia de Navegante. 
Doce meses para la licencia de Mecanico de a bordo. 

1.2.5.2.1 Cuando el titular de una licencia de Piloto 
de Transporte de Unea Aerea 0 de Piloto Comercial 
-avi6n 0 helic6ptero-. 0 Mecanico de a bordo hava 
cumplido los cuarenta anos. el intervalo de doce meses 
especificado en el apartado 1.2.5.2 se reducira a se is 
meses. 

1.2.5.2.2 Cuando el titular hava cumplido los cua­
renta anos. el intervalo de veinticuatro meses especi· 

ficado para las licencias de Piloto Privado -avi6n 0 heli­
c6ptero-. de Piloto de Planeador y de Piloto de Globo 
Libre se reducira a doce meses. 

1.2.5.3 Para el mantenimiento en vigor de'las licen­
cias se acreditara la siguiente experiencia realizada en 
los ultimos doce meses (para pilotos privados. de pla­
neador y de globo libre en los ultimos veinticuatro 
meses): 

Licencia de Piloto Privado de avi6n: Nueve horas de 
vuelo. 

Licencia de Piloto Comercial de avi6n: Quince horas 
de vuelo. 

licencia de Piloto de Transporte de Unea Aerea de 
avi6n: Treinta horas de vuelo. 

Licencia de Piloto Privado de helic6ptero: Nueve horas 
de vuelo. 

Licencia de Piloto Comercial de helic6ptero: Quince 
horas de vuelo. 

Licencia de Piloto de Transporte de Unea Aerea de 
helic6ptero: Treinta horas de vuelo. 

Licencia de Piloto Planeador: Una hora y tres vuelos. 
Licencia de Piloto de Globo Libre: Tres horas y tres 

vuelos. 
Licencia de Navegante: Quince horas de vuelo. 
Licencia de Mecanico de a bordo: Quince horas de 

vuelo. 

1.2.5.4 Para el mantenimiento en vigor de la habi­
litaci6n IFR de avi6n y helic6ptero. se acreditaran cuatro 
horas de vuelo por instrumentos realizadas en los ultimos 
doce meses. 

1.2.5.5 La Autoridad Aeronautica establecera los 
requisitos y circunstancias en que deben realizarse las 
horas de vuelo indicadas en los apartados 1.2.5.3 
y 1.2.5.4. 

1.2.5.6 Asimismo. la Autoridad Aeronautica deter­
minara los requisitos y circunstancias en los que el posee­
dor de un titulo que carezca de la licencia correspon­
diente podra obtener dicha licencia. Para realizar los vue­
los que. en su easo. sean requeridos a estos efectos. 
se debera contar con una licencia restringida especifica. 
no pudiendo formar parte de la tripulaci6n mini ma. 

1.2.6 Disminuci6n de la aptitud psicoflsica.-EI 
poseedor de un titulo dejara de ejercer. las atribuciones 
que este y las habilitaciones inscritas en la licencia le 
confieren. en cuantotenga conocimiento de cualquier 
disminuci6n de su aptitud psicofisica que pudiera impe­
dirle ejercer en condiciones de seguridad dichas. atri-

. buciones. 
1.2.7 Programas y procedimientos de examen.-Las 

pruebas para la obtenci6n del titulo de Piloto Privado 
. de alU6n y helic6ptero. Piloto Comercial de avi6n y heli­
c6ptero. Piloto de Transporte de Unea Aerea de avi6n 
y helic6ptercı. Piloto de Planeador. Piloto de Globo Libre. 
Navegante y Mecanico de a bordo. habilitaci6n ,IFR de 
avi6n y helic6ptero. Instructor de Vuelo. habilitaci6n de 
tipo. se realizaran de acuerdo con los programas y pro­
cedimientos oficiales establecidos por la Autoridad Aero­
nautica. 

CAPITULO ii 

Titulos. licencias y habilitaciones para pilotos 

2.1 Reglas generales relativas a los tftulos. licencias 
y habilitaciones pwa pilotos 

2.1.1 Especificaciones generales. 

2.1.1.1 Antes de que se expida al solicitante Un titu· 
10 de piloto 0 habilitaci6n. este cumplira con los requisitos 
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pertiı;ıentes en materia de edad. titulaciôn acadamica. 
conocimientos. experiencia. instrucciôn de vuelo. pericia 
y aptitud psicoflsica estipulados para dicho tftulo 0 habi­
litaciôn. 

2.1.1.2 Se requerira estar en posesiôn de titulo y 
licencia de piloto en vigor para actuar como piloto al 
mando 0 copiloto de Unaaeronave que pertenezca a 
alguna de las siguientes categorfas: 

Aviôn. 
Helicôptero. 
Planeador. 
Globo libre. 

2.1.1.3 La categorfa de la aeronave se induira en 
el tftulo y la licencia. 

2.1.1.4 Se establecen las siguientes habilitaciones: 

a) De dase. 
b) De tipo. 
c) De vuelo instrumental (IFR). 
d) De instructor de vuelo. 

2.1.2 Habilitaciones de dase y tipo. 

2.1.2.1 Se establecen las siguientes habilitaciones 
de dase para aviones certificados para operaciones COn 
un solo piloto: 

a) MOnomotores terrestres. 
b) Hidroaviones mOnomotores. 
c) Multimotores terrestres. 
d) Hidroaviones multimotores. 

2.1.2.2 Se establecen habilitaciones de tipo para: 

a) Cada aviôn certificado para volar COn Una tripu-
laciôn mfnima de dos pilotos por 10 menOS. 

b) Todos los tipos de helicôptero. 
c) Cualquier tipo de aeronave. nO induida en los 

apartados a) y b) anteriores. siempre que se cOnsidere 
necesario por la Autoridad Aeronautica. por raZOnes de 
seguridad aarea. determinandose las cOndiciones de apli­
caciôn al establecerse dicha habilitaciôn. 

d) En el caso de pilotos privados. y ademas de las 
anteriores cuando se trate de aviones de mas de 1.500 
kilogramos de peso maximo al despegue. 

2.1.2.2.1 Dejaran de anotarse las habilitaciones de 
tipo expedidas COn anterioridad a la fecha de entrada 
en vigor de la presente Orden para aviones certificados 
para Un· solo piloto. nO induidos en los apartados 
2. 1.2.2.c) 0 d). 

2.1.3 Circunstancias en que se requieren habilita-
ciones de dase y de tipo. . 

2.1.3.1 No se perrnitira que el poseedor de Un titulo 
y licericia actue como piloto al mando 0 como côpiloto 
de Un aviôn 0 helicôPtero a nO ser que dicho titular 
hayarecibido Una de las habilitaciones siguientes: 

a) De dase pertinente. prevista en el apartado 
2.1.2.1.0 bien. . 

b) De tipo. cuando se requiera en virtud de las dis­
posiciones del apartado 2.1.2.2. 

2.1.3.1.1 Cuando se expida Una habilitaciôn de tipo 
referida a las atribuciones de copiloto. se anotara dicha 
circunstancia. 

2.1.3.2 Para vuelos de instrucciôn. de ensayo 0 para 
los especiales ,realizados sin remuneraciôn y que nO 
traıısporten pasajeros. se proporcionara. en aquellos 
casos en que nO sea posible la aplicaci6n del requisito 
especificado en el apartado 2.1.3.1. Una autorizaci6n 
especial al titular de la licencia. en lugar de expedir la 
habilitaci6n de dase 0 de tipo prevista en ese apartado. 

La validez de dicha autorizaciôn estara limitada a la rea­
Iizaci6n de 105 vuelos para los que se hava expedido. 

2.1.4 Requisitos para expedir habilitaciones de.fla-
se y de tipo" . 

2.1.4.1 Habilitaci6n de dase: EI solicitante demos­
trara el grado de pericia apropiado a la licencia. en Una 
aeronave de la dase respecto a la cual desee la habi­
Iitaci6n. 

2.1.4.2 Habilitaci6n de tipo segun 10 estipulado en 
el apartado 2.1.2.2. a) y c). 

2.1.4.2.1 La habilitaciôn de tipo se requiere para 
ejercer las fUnciones de. piloto al mando y copiloto en 
cualquier avi6n certificado para dos pilotos. asf como 
en cualquier otro para el que asf se establezca segun 
10 previsto en el apartado 2.1.2.2. c). 

2.1.4.2.2 Los procesos de habilitaciôn de tipo for­
maran parte de 105 programas de instrucciôn de Un ope­
rador autorizado. aprobados por la Autoridad Aeronau­
tica. En ellos se induira la instrucci6n complementaria 
aplicable para aquellos pilotos de nuevo ingreso aunque 
se encuentren ya habilitados en la lIota a la que se incor­
poren. Cuando se pretenda obtener una habilitaci6n de 
tipo al margen de Un operador autorizado. se seguira 
un proceso de instrucci6n. aprobado al efecto por la 
Autoridad Aeronautica. estableciandose las restricciones 
de utilizaci6n correspondientes. 

2.1.4.2.3 Para obteoer la primera habilitaci6n de 
tipo se debera acreditar Una experiencia mfnima espe­
cffica. asf como demOstrar cOnocimientos inherentes al 
piloto de transporte· de Ifnea aarea y seguir una fase 
de formaciôn practica. a cuyos efectos el solicitante: 

a) Habra realizado. adicionalmente a la experiencia 
requerida en el iıpartado 2.4.1.4 doscientas cincuenta 
horas de vuelo. que se reduciran a doscientas si SOn 
efectuadas en aviones multimotores. 0 a cien en el caso 
de aviones reactores. . 

b) Demostrara los cOnocimientos correspondientes 
al programa establecido para la obtenci6n del tftulo de 
Piloto de Transporte de Unea Aarea. al nivel que se deter­
mine por la Autoridad Aeronautica. 

c) Seguira un proceso de formaciôn practica orien­
tado al operador en el que se efectue la habilitaciôn 
y aprobado al efecto. que comprendera entrenamiento 
en vuelo 0 simulador e induira elementos relativos a 
la coordinaci6n de tripulaci6n. adaptaci6n a procedimien­
tos y condiciones de operaciôn de Compafifa. y Cono­
cimiento de las aareas operacionales correspondientes. 

2.1 :4.2.3. 1 Se considerara satisfecho el requisito de 
experiencia contenido en a) anterior. en caso de que 
el programa correspondiente a la fase de formaci6n prac­
tica especificada en c)incorpore un proceso particular 
de instrucciôn al efecto en vuelo 0 simulador. apropiado 
a la habilitaci6n de tipo que se pretende. y asf sea espe­
cfficamente aprobadq. 0 haber realizado satisfactoria­
mente Un curso de formaci6n practica al efecto en vuelo 
o simulador. especfficamente aprobiıdo. en Un centro 
de instruccjôn autorizado. 

2.1.4.2.3.2 Sln perjuicfo de 10 establecido en el apar­
tado 2.1.4.2.3. podra. obtenerse la habilitaciôn de tipo 
sin contar con la experiencia requerida en el apartado 
2.1.4.2.3. a). si se ha completado el proceso de habi­
litaciôn de tipo especificado en el apartado 2.1.4.2.6 
dentro de Un programa de instrucciôn que contemple 
capacitaci6nen Ifnea -segun el apartado 2.1.4.2.6. cl­
en vuelos que nO sean de tranSporte publico de pasa­
jeros. En ese supuesto. la habilitaciôn contendra una 
restricciôn referente. a dicha fase de capacitaci6n en 
Ifnea. por la que asta se vera incrementada en Un mfnimo 
de setenta y cinco horas -induyendo al menOS 30 sec-
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tores- a efectuar con un piloto instructor, y sin formar 
parte de la tripulaci6n mınima dU,rante los cinco primeros 
sectores. 

2.1.4.2.4 Cuando se solicite la primera habilitaci6n 
de tipo para actividades ajenas a un operador autorizado, 
las condiciones aplicables seran las estipuladas en el 
apartado 2.1.4.2.3, a) y b), debiendo completar c) en 
caso de incorporaci6n posterior a uno de tales opera­
dores, con caracter previo a la instrucci6n complemen­
taria recogida en el apartado 2.1.4.2.2. 

2.1.4.2.5 Al margen de las condiciones particulares 
aplicables a la primera habilitaci6n de tipo, en todos 
los casos, el solicitante: 

a) Habra adquirido, bajo la debida supervisi6n, expe­
riencia en el tipo de aeronave de que se trate, en 10 
referente a: 

Los pröcedimientos y maniobras normales de liuelo 
durante todas sus fases. 

Los procedimientos y maniobras anormales y de 
emergencia relacionados con fallos y mal funcionamien­
to del equipo, tales como el grupo motor, otros sistemas 
de la aeronave y la celula. 

Si corresponde, 105 procedimientos de vuelo por ins­
trumentos, comprendidos los procedimientos de aproxi­
maci6n por instrumentos, de aproximaci6n frustrada y 
de aterrizaje en condiciones normales, anormales y de 
emergencia y tambien la falla simulada de motor. 

Los procedimientos relacionados con la incapacita­
ci6n y coordihaci6n de la tripulaci6n incluso la asignaci6n 
de tareas propias de piloto; la cooperaci6n de la tripu­
laci6n y la utilizaci6n de listas de verificaci6n. 

b) Habra demostrado la pericia y conociinientos 
requeridos para la utilizaci6n segura del tipo de aeronave 
de que se trate, correspondientes a las funciones de 
piloto al mando 0 de copiloto, segun el caso, 

2.1.4.2.6' Todo ello 10 acreditara mediante la rea­
lizaci6n sucesiva de: 

a) La superaci6n de un curso te6rico-practico nico­
nocido que incluya los elementos recogidos en el apar­
tado 2.1.4.2.5, a), en cuya fase practica podran utilizarse 
simuladores aprobados al efecto. 

b) Formaci6n complementaria en vuelo real -en­
trenamiento en base- con contenido aprobado, conclui­
do con la superaci6n de la prueba correspondiente. 

c) Capacitaci6n en Hnea, de acuerdo con las res­
tricciones que se establecen en virtud de los resultados 
de la prueba descrita en b) anterior, una vez otorgada 
la habilitaci6n restringida. . 

2.1.4.3 Habilitaci6n de tipo segun 10 estipulado en 
el apartado 2.1.2.2, b): EI solicitante habra demostrado' 
la pericia y 105 conocimientos necesarios para la uti­
Iizaci6n segura del tipo de helic6ptero de que se trate, 
correspondientes a las funciones de piloto del solicitante. 
Cuando se trate de helic6pteros certificados para dos 
pilotos y para obtener la primera habilitaci6n de tipo, 
demostrara los conocimientos correspondientes al pro­
grama establecido para la obtenci6n del tıtulo de Piloto 
de Transporte de Unea Aerea de helic6ptero, al nivel 
que se determine por la Autoridad Aeronautica. 

2.1.4.4 La Autoridad Aeronautica establecera las 
circunstancias aplicables en c(ıanto a: Condiciones gene­
rales, requisitos de acceso, requisitosaplicables a 105 
cursos reconocidos y programas de instrucci6n, conte­
nido de la formaci6n complementaria en vuelo reaL. con­
diciones de la fase de capacitaci6n en Hnea, ası como 
requisitos especificos para acceder a la autorizaci6n de 
instructor del tipo de aeronave de que se trate, en los 
procesos de obtenci6n de una habilitaci6n de tipo. 

2.1.4.5 EI ejercıcıo de las funciones inherentes a 
una habilitaci6n de tipo estara sujeto a las condiciones 
relativas a experiencia reciente y verificaciones peri6-
dicas, seı'ialadas en el Reglamento de Circulaci6n Aerea, 
ası como aquellas otras de caracter operacional que, 
con caracter general 0 como especificaciones particu­
lares, sean de aplicaci6n. 

2.1.4.6 Habilitaci6n de tipo segun 10 establecido en 
el apartado 2.1.2.2, dı: para la obtenci6n por un piloto 
privado de una habilitaci6n de tipo seran de aplicaci6n 
las condiciones establecidas en el apartado 2.1.4.2.5. 

2.1.4.6.1 Cuando se trate de la primera habilitaci6n, 
sera necesaria la acreditaci6n de doscientas cincuenta 
horas de vue,lo adicionales a la experiencia requerida 
en el apartado 2.3.1.3, que se reduciran a doscientas 
si son efectuadas en aviones multimotores, 0 a cien en 
el caso de aviones reactores. 

2.1.4.6.2 Se considerara satisfecho el requisito de 
experiencia contenido en el apartado 2.1.4.6.1 anterior 
en caso de haberse realizado satisfactoriamente un curso 
de formaci6n practica al efecto en vuelo 0 simulador, 
y especificamente aprobado en una organizaci6n auto­
rizada al efecto. 

2.1.5 Utilizaci6n de entrenadores sinteticos de vue-
10 para las demostraciones de pericia.-La utilizaci6n de 
un entrenador sintetico de vuelo para la ejecuci6n de 
las maniobras exigidas para la demostraci6n de la pericia, 
a 105 efectos de la expedici6n de un titulo y licencia 
o habilitaci6n, sera valida cuando el entrenador sintetico 
de vuelo utilizado este autorizado para la instrucci6n 
especifica correspondiente. . 

2.1.6 Circunstancias en las que se requiere habi­
litaci6n de vuelo por instrumentos.-No se permitira que 
el poseedor de un titulo y licencia actue como pHoto 
al mando 0 como copiloto de una aeronave segun las 
reglas de vuelo por instrumentos (IFR), a menos que 
este en posesi6n de una habilitaci6n de vuelo por ins­
trumentos correspondientes a la categoria de la aero­
nave. 

2.1.7 Circunstancias en las que se requiere habi­
litaci6n para impartir instrucci6n de vuelo.-Para impartir 
la instrucci6n de vuelo exigida para expedir un titulo 
de Piloto Privado -avi6n 0 helic6ptero-, de Piloto Comer-. 
cial -avi6n 0 helic6ptero-, una habilitaci6n por instru­
mentos -avi6n 0 helic6ptero-, habilitaci6n de tipo, y 
habilitaci6n de instructor de vuelo apropiada para avio­
nes 0 helic6pteros, se requiere que el titular este en 
posesi6n de: • 

a) Una habilitaci6ıi de instructor de vuelo anotada 
en la licencia det titular, 0 

b) Una autorizaci6n para actuar como instructor de 
algun centro u organismo reconocido que hava sido 
facultado para impartir instrucci6n de vuelo. 

2.1.8 Reconocimiento del tiempo de vuelo y circuns­
tancias de su realizaci6n. 

2.1.8.1 EI alurnno piloto 0 poseedor de un titulo 
o licencia de piloto tendra derecho a que se le acredite 
por completo, a cuenta del tiempo total de vuelo exigido 
para expedir inicialmenteun titulo de piloto 0 para expe­
dir untıtulo superior 0 habilitaci6n, todo el tiempo de 
vuelo que hava efectuado solo, en instrucci6n con doble 
mando y corno piloto al mando. 

2.1.8.2 A estos efectos, el tiempo de vuelo como 
copiloto en Hneas de transporte aereo comercial. se com­
putara al 75 por 100 de su valor, excepto el realizado 
como capacitaci6n en linea que 10 sera al 50 por 100, 
y cuando se autorice una tripulaci6n reforzada con dos 
copilotos en que se computaran al 25 por 100. 
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2.1.8.3 Cuando el poseedor de un tftulo de piloto 
actue de copiloto de una aeronave que requiera çopiloto, 
tendra derecho a que se acredite, a cuenta del tiempo 
total de vuelo exigido para un tftulo de piloto superior, 
como maximo, el 50 por 100 del tiempo que hava volado 
como copiloto. 

2.1.8.4 A estos efectos, aquellas horas de vuelo que 
deban ser realizadas en condiciones para las que no 
este facultado el aspirante, se efectuaran bajo la super­
visi6n de un instructor de vuelo que determinara liıs con­
diciones de dichos vuelos. 

2.1.8.5 La instrucci6n de vuelo requerida para la 
obtenci6n de un tftulo de Piloto Comercial 0 habilitaci6n, 
se lIevara a cabo en el seno de un centro de instrucci6n 
autorizado al efecto 0, en su caso, para personal propio 
y sin mediar remuneraci6n por ello, dentro de un ope­
rador autorizado de forma compatible con las restantes 
actividades autorizadas al mismo. 

2.1.9 Restricci6n de las atribuciones de pilotos que 
hayan cumplido los sesenta aiios.-Los titulares de las 
licencias que hayancumplido los sesenta aii06 no podran 
actuar como piloto al mando 0 copiloto en servicios de 
transporte aereo comercial. 

2.2 Tarjeta de alumno piloto 

2.2.1 Circunstancias en las que se requiere tarjeta 
de alumno piloto.-Todo alumno piloto que no posea 
una licencia en vigor para realizar vuelos con motivo 
de su instrucci6n debera disponer de una tarjeta expe­
dida al efecto por la Autoridad Aeronautica. 

2.2.2 Requisitos para la expedici6n de una tarjeta 
de alumno piloto. 

2.2.2.1 Los alumnos pilotos para la obtenci6n de 
la tarjeta correspondiente deberan acreditar el cumpli­
miento de los siguientes requisitos: 

a) Estar inscritos en un centro de formaci6n aero­
nautica autorizado para impartir la instrucci6n corres­
pondiente. 

b) Poseer una evaluaci6n medica de la clase corres­
pondiente al titulo que desean obtener. 

2.2.2.2 Los alumnospilotos no volaran solos, a 
menos que 10 hagan bajo la ·supervisi6n de· un instructor 
de vuelo que determinara el contenido de dichos vuelos 
y controlara su desarrollo. 

2.2.2.3 Ningun alumno piloto volara solo en una 
aeronave en vuelo internacional. 

2.3 Tftulo V /icencia de Piloto Privado de avi6n 

2.3.1 Requisitos para expedir el titulo y licencia. 

2.3.1.1 Edad: EI solicitante habra de tener diecisiete 
aiios cumplidos. 

2.3.1.2 Conocimientos: EI solicitante demostrara un 
nivel de conocimientos apropiado a las atribuciones que 
el titulo de Piloto Privado de avi6n confiere a su titular, 
como mfnimo en las materias siguientes: 

Derecho aereo. 

a) Las disposiciones y reglamentos pertinentes al 
titular de una licencia de Piloto Privado de avi6n; el Regla­
mento de Circulaci6n Aerea; los meto.dos y procedimien­
tos apropiados de los servicios de transito aereo. 

Conocimiento general de las aeronaves. 

b) Los principios relativos al manejo de.los grupos 
motores, sistemas e instrumentos de aviones. 

c) Las limitaciones operaciiınales de los aviones y 
de los grupos motores; la informaci6n operacional per-

tinente del manual de vuelo 0 de otro documento apro­
piado. 

Performance y planificaci6n de vuelo. 

d) La influencia de la carga y de la distribuci6n de 
la masa en las caracterfsticas de vuelo, calculos de carga 
y centrado. 

e) EI uso y la aplicaci6n practica de los datos de 
performance de despegue, de aterrizaje y de otras ope-
raciones. -

f) La planificaci6n previa al vuelo y en ruta, corres­
pondiente a los vuelos VFR; la preparaci6n y presentaci6n 
de los planes de vuelo requeridos por los servicios de 
transito; los procedimientos de r'lotificaci6n de posici6n; 
los procedimientos de reglaje del altfmetro; las opera­
ciones en zonas de gran densidad de transito. 

Actuaci6n y limitaciones humanas. 

g) Actuaci6n y limitaciones humanas correspon­
dientes al piloto privado de avi6n. 

Meteorologfa. 

h) La aplicaci6n de la meteorologfa aeronautica ele­
mental: los procedimientos para obtener informaci6n 
meteorol6gica y uso de la misma; altimetrfa. 

Navegaci6n. 

i) Los aspectos practicos de la navegacıon aerea 
y las təcnicas de navegaci6n a estima; la utilizaci6n de 
cartas aeronauticas. 

Procedimientos operacionales. 

j) La utilizaci6n de documentos aeronauticos tales 
como las AIP, los NOTAM, los c6digos y abreviaturas 
aeronauticos. 

k) Los procedimientos preventivos y de emergencia 
apropiados, incluso las. medidas que deben adoptarse 
para evitar zonas de condiciones meteorol6gicas peli­
grosas, de estela turbulenta y otros riesgos operacio­
nales. 

Principios de vuelo. 

1) Los principios de vuelo relativos a los aviones. 

Radiotelefonfa. 

m) Los procedimientos yfraseologfa radiotelef6ni­
cos aplicables a vuelos privados; las medidas que deben 
tomarse en caso de fallo de comunicaciones. 

2.3.1.3 Experiencia. 

2.3.1.3.1 EI solicitante habra realizado, como mfni­
mo, cuarenta horas de vuelo como piloto de avi6n. La 
instrucci6n recibida por el piloto en un entrenador sin­
tetico de vuelo, certificado, es aceptable como parte del 
tiempo total de vuelo .de cuarenta horas. EI credito por 
dicha experiencia se limitara a un maximo de cinco horas. 

2.3.1.3.1.1 Cuando el solicitante tenga tiempo de 
vuelo como piloto deaeronaves de otras categorfas, se 
decterminara puntualmente si dicha experiencia es acep­
table y, en tal caso, la consiguiente disminuci6n del tiem­
po de vuelo estipulado en el apartado 2.3.1.3.1. 

2:3.1.3.2 Ei solicitante habra realizado, como mfni­
mo, diez horas de vuelo solo en avi6n bajo la supervisi6n 
de un instructor de vuelo autorizado, incluyendo cinco 
horas de vuelo de travesfa.solo y, por 10 menos, un vuelo 
de travesfa de un mfnimo de 270 kilometros (150 millas 
nauticas), duranteel cual habra efectuado aterrizajes 
completos en dos aer6dromos diferentes. 
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2.3.1.4 Instrucci6n de vuelo. 

2.3.1.4.1 EI solicitante habra recibido de un instruc­
tor de vuelo instrucci6n en doble mando en aviones. 
EI instfuctor se asegurara de que la experiencia ope­
racional del solicitante ha alcanzado el nivel de actuaci6n 
exigido al piloto privado, como mininıo en los siguientes 
aspectos: 

a) Operaciones previas al vuelo, incluso determina­
ci6n de carga y centrado, inspecci6n y servicio del avi6n. 

b) Operaciones en el aer6dromo y en circuito de 
transito, precauciones y procedimientos en materia de 
prevenci6n de colisiones. 

c) Control del avi6n. por referencia visual externa. 
d) Vuelo a velocidades aerodinamicas crıticamente 

bajas; teconocimiento y recuperaci6n en .situaciones de 
proximidad a la perdida y de perdida. 

e) Vuelo a velocidades aerodinamicas criticamente 
altas, reconocimiento y recuperaci6n de picados en espi­
raL. 

f) Despegues y aterrizajes normales y con viento 
de costado. 

g) Despegues con performance maxima (pista corta 
y franqueamiento de obstaculos); aterrizajes en pista 
corta. 

h) Vuelo por referencia a instrumentos solamente, 
incluso la ejecuci6n de un viraje horizontal completo 
de 180 grados. 

i) Vuelo de travesia por referencia visual, navegaci6n 
a estima y con radioayudas para la navegaci6n. 

j) Operaciones de emergencia, incluso mal funcio­
namiento simulado del equipo del avi6n. 

k) Operaciones desde, hacia y en transito por aer6-
dromos controlados, cumplimiento de los procedimien­
tos de los servicios de transito aereo, procedimientos 
y fraseologia radiotelef6nicos. 

2.3.1.4.2 Para que las atribuciones del titulo puedan 
ejercerse de noche, el solicitante habra recibido instruc­
ci6n en aviones con doble mando en vuelo nocturno 
que incluya despegues, aterrizajes y navegaci6n. 

2.3.1.4.3 La experiencia de vuelo por instrumentos, 
especificada en el apartado 2.3.1.4.1, h) y la de vuelo 
nocturno, especificada en el apartado 2.3.1.4.2 no dan 
derecho al titular de una licencia de Piloto Privado de 
avi6n a pilotar aviones en vuelos IFR. 

2.3.1.5 Pericia.-EI sOlicitante habra demostrado su 
capacidad para ejecutar, como piloto al mando de un 
avi6n, los procedimientos y maniobras descritos en el 
apartado 2.3.1.4 con un grado de competencia apro­
piado a las atribuciones que el titulo de Piloto Privado 
de avi6n confiera a su poseedor, y:-

a) Pilotar el avi6n dentro de sus limitaciones. 
b) Ejecutar todas las maniobras con suavidad y pre-

cisi6n. 
c) Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo. 
d) Aplicar los conocimientos aeronauticos. 
e) Dominar el avi6n en todo momento de modo. que 

nunca hava serias dudas en cuanto a la ejecuci6n de 
algun procedimiento 0 maniobra. 

2.3.1.6 Aptitud psicofisica.- EI solicitante poseera 
un evaluaci6n medica de clase 2 vigente. 

2.3.2 Atribuciones del Piloto Privado y condiciones 
que deben observarse para ejercerlas. 

2.3.2.1 De acuerdo con 10 previsto en el articu-
10 4.1 del Real Decreto 959/1990 y a reserva delcum­
plimiento de los requisitos especificados en los apartados 
1.2.5, 1.2.6 y 2.1, las atribuciones del Piloto Privado 
de avi6n seran actuar, sin remuneraci6n, como piloto 

al mando 0 como copiloto de cualquier avi6n que realice 
vuelos no remunerados en las condiciones de vuelo para 
las que este habilitado. 

2.3.2.2 Para actuar en iıeronaves de peso superior 
a 1.500 kilogramos debera estar en posesi6n de la habi­
litaci6n de tipo correspondiente. 

2.3.2.3 Antes de ejercer las atribuciones en "uelo 
nocturno, el titular de la licencia habra satisfecho los 
requisitos especificados en el lIpartado 2.3.1.4.2. En 
caso contrario se practicara la anotaci6n de la restricci6n 
correspondiente. 

2.4 Tftulo y licencia de Piloto Comercial de avi6n 

2.4.1 Requisitos para expedir el titulo y licencia. 

2.4.1.1 Edad: EI solicitante habra de tener dieciocho 
afios cumplidos. 

2.4.1.2 Requisitos academicos: COU 0 equivalente. 
2.4.1.3 Conocimientos: EI solicitante demostrara un 

nivel de conocimientos apropiado a las atribuciones que 
el titulo de Piloto Comercial de avi6n confiere a su titular, 
como minimo en las materias siguientes: 

Derecho aereo. 
a) Las disposiciones y reglamentos pertinentes al 

titular de una licencia de Piloto Comercial de avi6n; el 
Reglamento de Circulaci6n Aerea; los metodos y pro­
cedimientos apropiados de los servicios de transito 
aereo. 

Conocimiento general de las aeronaves. 
b) Los principios relativos al manejo y funcionamien­

to de los grupos motores, sistemas e instrumentos de 
aviones. 

c) Las limitaciones operacionales de los aviones y 
de los grupos motores; la informaci6n operacional per­
tinente del manual de vuelo.o de otro documento apro­
piado. 

d) La utilizaci6n y verificaci6n del estado de fun­
cionamiento del equipo y de los sistemas de 105 aviones 
pertinentes. . 

e) Los procedimientos para el mantenimiento de las 
celulas, de los sistemas y de los grupos motores de los 
aviones pertinentes. 

Performance y planificaci6n de vuelo. 

f) La influencia de la carga y de la distribuci6n de 
la masa en el manejo del avi6n, las caracteristicas y 
la performance de vuelo; calculos de carga y centrado. 

g) EI uso y la aplicaci6n -practica de los datos de 
performance de despegue, de aterrizaje y de otras ope­
raciones. 

h) La planificaci6n previa al vuelo y en ruta, corres­
.pondiente a los vuelos VFR; la preparaci6n y presentaci6n 
de los planes de vuelo requeridos por los servicios de 
transito aereo; los procedimientos apropiados de los 
servicios de transito aereo; los procedimientos de reglaje 
de altimetro. . 

Actuaci6n y limitaciones humanas. 

i) Actuaci6n y limitaciones humanas correspondien­
tes al Piloto Comercial de avi6n. 

Meteorologia. 

j) La interpretaci6n y aplicaci6n de los informes 
meteorol6gicos aeronauticos, mapas y pron6sticos; los 
procedimientos para obtener informaci6n meteorol6gica 
antes del vuelo y en vuelo y uso de la misma; altimetria. 

k) Meteorologia aeronautica; climatologia de las 
zonas pertinentes con respecto a los elementos que ten­
gan repercusiones para la aviaci6n; el desplazamiento 
de los sistemas de presi6n, la estructura de Ios frentes 
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y el origen y catacterfsticas de los fen6menos del tiempo 
significativo que afecten a las condiciones de despegue. 
al vuelo en ruta y al aterrizaje; forma de evitar condiciones 
meteorol6gicas peligrosas. 

Navegaci6n. 

1) la navegaci6n aarea. la utilizaci6n de cartas aero­
nauticas. instrumentos y ayudas para la navegaci6n; la 
comprensi6n de los principios y caracteristicas de los 
sistemas de navegaci6n apropiados; manejo del equipo 
de a bordo. 

Procedimientos operacionales. 

m) la utilizaci6n de documentos aeronauticos tales 
como los AIP. los NOTAM. 105 c6digos y abreviaturas 
aeronauticos. 

n) los procedimientos preventivos y de emergencia 
apropiados. 

0) los procedimientos operacionales para el trans­
porte de carga; los posibles riesgos en relaci6n con el 
transporte de mercandas peligrosas. 

p) los requisitos y matodos para impartir instruc­
ciones de seguridad a los pasajeros. comprendidas las 
precauciones que se han de observar 'al embarcar 0 
desembarcar de los aviones. 

Principios de vuelo. 

q) los principios de vuelo relativos a los avıones. 

Radiotelefonia. 

r) Los procedimientos y fraseologia radiotelef6nicos 
requeridos por la navegaci6n y servicios de transito aareo 
a nivel nacional e internacional; las medidas q'ue deben 
tomarse en caso de fallo de las comunicaciones. 

2.4.1.4 Experiencia. 

2.4.1.4.1 EI solicitante habra realizado como mini­
mo doscientas horas de vuelo. Podra ser realizado hasta 
un maximo de diez horas en un entrenador sintetico 
de vuelo autorizado. Para el c6mputo de dichos numeros. 
a cada hora realizada durante un curso de instrucci6n 
reconoeido como Piloto de avi6n. se aplicara un coe­
ficiente corrector. de 1.33. 

2.4.1.4.1.1 EI solicitante habra realizado en avi6n. 
como minimo: 

a) Cien horas de vuelo como piloto al mandoo. 
en el caso de haber seguido un curso de instrucci6n 
reconocida. setenta horas como piloto al mando. 

b) Veinte horas de vuelo de travesia como piloto 
al mando. incluyendo un vuelo de un minimo de 540 
kil6metros (300 millas nauticas). durante el cual habra 
efectuado aterrizajes completos en dos aer6dromos dife­
rentes. 

c) D.iez horas de instrucci6n de vuelo por instrumen- ' 
tos. de los cuales un maximo de cinco horas podran 
ser de tiempo en entrenador. 

d) Para que las atribuciones de la licencia puedan 
ejercerse de noche: cinco horas de vuelo nocturno com­
prendidos cinco despegues y cinco aterrizajes como pilo­
to a los mandos. 

2.4.1.4.2 Cuando el solicitante tenga tiempo de vue-
10 como piloto de aeronaves de otras categorias. se deter­
minara puntualmente si dicha experiencia es aceptable 
y. en tal caso. la consiguiente disminuci6n del tiempo 
de vuelo estipulado en 2.4.1.4.1. . 

2.4.1.5 Instrucci6n de vuelo. 

. 2.4. 1.5.1 EI solicitante habra recibido de un instruc­
tor de vllelo autorizado instrucci6n con doble mando 

en aviones. EI instructor se asegurara de que la expe­
riencia operacional del solicitante ha alcanzado el nivel 
de actuaci6n exigido al Piloto Comercial. como mfnimo 
en los siguientes aspectos: 

a) Operaciones previas al vuelo. incluso determina­
ci6n de la carga y centrado. inspecci6n y servicio del 
avi6n. 

b) Operaciones en el aer6dromo y en circuito de 
transito. precauciones y procedimientos en materia de 
prevenci6n de colisiones. 

c) Control del avi6n por referencia visual externa. 
d) Vuelo a velocidades aerodinamicas criticamente 

bajas. forma de evitar las barrenas; reconocimiento y 
recuperaci6n en situaciones de proximidad a la perdida 
y de perdida. 

e) Vuelo a velocidades aerodinamicas criticamente 
altas; reconocimiento y recuperaci6n de picados en espi­
ral. 

f) Despegues yaterrizajes normales y con viento 
de costado. . 

g) Despegues con performance maxima (pista corta 
y franqueamiento de obstaculos); aterrizajes en pista 
corta. ' 

hj Maniobras basicas de vuelo y restablecimiento 
de la linea de vuelo a partir de actitudes desacostum­
bradas. por referencia solamente a instrumentos basicos 
de vuelo. 

i) Vuelo de travesia por referencia visual. navegaci6n 
a estima y radioayudas para la navegaci6n; procedimien­
tos en caso de desviaci6n de ruta. 

j) Procedimientos y maniobras anormales y de emer­
gencia. 

k) Operaciones desde. hacia y en transito por aer6-
dromos controlados. cumplimiento de los procedimien­
tos de los servicios de transito aereo. procedimientos 
y fraseologia radiotelef6nicos. 

2.4.1.5.2 Para que las atribuciones,del titulo puedan 
ejercerse de noche. el solicitante habra recibido instruc­
ci6n en aviones con doble mando en vuelo nocturno 
que incluya despegues. aterrizajes y navegaci6n. 

2.4.1.5.3 la experiencia de vuelo por instrumentos. 
especificada en los apartados 2.4.1.4.1.1. c) y 2.4.1.5.1. 
h). y la de vuelo nocturno. especificada en los apartados 
2.4.1.4.1.1. d) y 2.4.1.4.2. no dan derecho al titular de 
una licencia de Piloto Comercial de avi6n a pilotar avio­
nes en condiciones IFR. 

2.4.1.6 Pericia: EI solicitante habra demostrado su 
capacidad para ejecutar. como piloto al mando de un 
avi6n. los procedimientos y maniobras descritos en el 
apartado 2.4.1.5 con un grado de competencia apro­
piado a las atribuciones que el titulo de Piloto Comercial 
de avi6n confiere a su titul ar. y: 

a) 
b) 

cisi6n. 

Pilotar el avi6n dentro de sus limitaciones. 
Ejecutar todas las maniobras con suavidad y pre-

c) D.emostrar buen juicio y aptitud para el vuelo. 
d) Aplicar los conocimientos aeronauticos. 
e) Dominar el avi6n en todo momento de modo que 

nunca hava serias dudas en cuanto a la ejecuci6n de 
algun procedimiento 0 maniobra. 

2.4.1.7 Aptitud psicoffsica: EI solicitante poseera 
una evaluaci6n medica de clase 1 vigente. 

2.4.2 Atribuciones y condiciones que deben obser­
varse para ejercerlas. 

2.4.2.1 De acuerdo con 10 previsto en el articulo 4.2 
del Real Decreto 959/1990 y a reserva del'cumplimiento 
de los requisitos especificados en los apartados 1.2'.5. 
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1.2.6 Y 2. 1, las'atribuciones del Piloto Comercial de avi6n 
seran: 

a) Ejercer todas las atribuciones del poseedor de 
un titulo de Piloto Privado de avi6n. 

b) Actuar como piloto al mando de cualquier avi6n 
dedicado a vuelos que no sean de transporte aereo 
comercial 

c) Actuar como piloto al mando en actividades 
comerciales y servicios de transporte aereo comercial. 
en cualquier avi6n certificado para operaciones con un 
solo piloto. 

d) Actuar como copilotoen servicios de transporte 
aereo comercial en aviones que requieran copiloto. 

2.4.2.2 Antes de ejercer las atribuciones en vuelo 
nocturno, el titular de la licencia habra satisfecho los 
requisitos especificados en los apartados 2.4.1.4.1.1, d) 
y 2.4,1.5.2. En caso contrario, se practicara la anotaci6n 
de la restricci6n correspondiente. 

2.5 Titulo y I;cenc;a de Piloto de Transporte de Linea 
Aerea de av;on 

2.5.1 Requisitos paraexpedir el titulo y la licencia. 

2.5.1.1 Edad: EI solicitante habra de tener veintiun 
anos cumplidos. 

2.5.1.2 Requisitos academicos: COU 0 equivalente. 
2.5.1.3 Conocimientos: EI solicitante habra demos­

trado un nivel de conocimientos apropiado a las atri-· 
buciones que el titulo de Piloto de Transporte de Lfnea 
AMea de avi6n confiere a su titular, como minimo en 
las materias siguientes: 

Derecho aereo. 

a) Las disposiciones y reglamentos pertinentes al 
titular de una licencia de Piloto de Transporte de Lfnea 
Aerea de avi6n; el Reglamento de la Circulaci6n Aerea; 
105 metodos y procedimientos apropiados de los ser­
vicios de transito aereo. 

Conocimiento general de las aeronaves. 
b) Las caracteristicas generales y las limitaciones 

de 109 sistemas electricos, hidraulicos, de presurizaci6n 
y demas sistemas de 105 aviones; los sistemas de mando 
de vuelo, incluso el piloto automatico yel aumento de 
la estabilidad. 

c). Los principios de funcionamiento, procedimien­
tos de manejo y limitaciones operacionales de 105 grupos . 
motores de los aviones; la influencia de las condiciones 
atmosfƏricas en la performance de 105 motores; la infor­
maci6n operacional pertinente del manual de vuelo 0 
de otro documento apropiado. 

d) Los procedimientos operacionales y las limitacia­
nes de 105 aviones pertinentes; la influencia de las con­
diciones atmosfericas en la performance de 105 aviones. 

e) La utilizaci6n y verificaci6n del estado de fun­
cionamiento del equipo y de 105 sistemas de los aviones 
pertinentes. . 

f) Los instrumentos de vuelo; errores de las brujulas 
al virar y al acelerar; limites operacionales de los ins­
trumentos girosc6picos yefectos de precesi6n;metodos 
y procedimientos en caso de mal funcionamiento de los 
diversos instrumentos de vuelo. 

g) Los procedimientos para el mantenimiento de las 
celulas, de los sistemas y de 105 grupos motores de los 
aviones pertinentes. 

Performance y planificaci6n de vuelo. , 
h) La influencia de la carga y de la distribuci6n de 

la masa en el manejo del avi6n, las caracteristicas y 
la performance de vuelo; calculos de carga y centrado. 
, i) EI uso y la aplicaci6n practica de los datos de 

performance de despegue, de aterrizaje y de otras ope-

raciones, incluso los procedimientos de control del vuelo 
de crucero. 

j) La planificaci6n operacional previa al vuelo y en 
ruta; la preparaci6n y presentaci6n de 105 planes de vuelo 
requeridos por 105 servicios de transito aereo; 105 pro­
cedimientos apropiados de los servicios de transito 
aereo; 105 procedimiento,s de reglaje del altimetro. 

Ac'tuaci6n y limitaciones humanas. 

k) Actuaci6n y limitaciones humanas correspondien­
tes al Piloto de Transporte de Lfnea Aerea de avi6n. 

Meteorologia. 

1) La interpretaci6n y aplicaci6n de 105 informes 
meteorcil6gicos aeronauticos, mapas y' pron6sticos; ela­
ves y abreviaturas; 105 procedimientos para obtener infor­
maci6n meteorol6gica antes del vuelo y en vuelo y uso 
de la misma; altimetria. 

m) Meteorologia aeronautica; elimatologia de las 
zon;ıs pertinentes con respecto a los elementos que ten- , 
gan repercusjones para la aviaci6n; el desplazamiento 
de 105. sistemas de presi6n, la estructura de los frentes 
yel origen y caracteristicas de 105 fen6menos del tiempo 
significativo que afecten a las condiciones de despegue, 
al vuelo en ruta y al aterrizaje. 

n) Las causas, el reconocimiento y la influencia de 
la formaci6n de hielo en 105 motores y en la celula; los 
procedimientos de penetraci6n de zonas frontales; forma 
de evitar condiciones meteorol6gicas peligrosas. 

0) Meteorologia practica a elevadas altitudes, inelu-
50 la interpretaci6n y utilizaci6n de 105 informes, mapas 
y pron6sticos meteorol6gicos; las corrientesen chorro. 

Navegaci6n. . i , 

p) La navegaci6n aerea; la utilizaci6n de cartas aera­
nauticas, radioayudas para la navegaci6n y sistemas de 
navegaci6n de area; 105 requisitos especificos de nave­
gaci6n para 105 vuelos de larga distancia. 

q) La utilizaci6n, limitaci6n y. estado de funciona­
miento de 105 dispositivos de avi6nica e instrumentos 
necesarios para el mando y la navegaci6n de aviones. 

r) La utilizaci6n, precisi6n y confiabilidad de 105 sis­
temas de navegaci6n empleados en las fases de salida, 
vuelo en ruta, aproximaci6n y aterrizaje; la identificaci6n 
de las radioayudas para la navegaci6n. 

5) Los principios y caracteristicas de los sistemas 
de navegaci6n aut6nomos y por referencias externas; 
manejo del equipo de a bordo. 

Procedimientos operacionales. 

t) La interpretaci6n y utilizaci6n de documentos 
aeronauticos tales como 105 AIP,los NOTAM, 105 c6digos 
y abreviaturas aeronauticos y las cartas de procedimien­
tos de vuelo por instrumentos para la salida, vuelo en 
ruta, descenso y aproximaci6n. 

u) Los procedimientos preventivos y de emergencia; 
las medidas de seguridad relativas al vuelo en condi-
ciones IFR. . 

v) Los procedimientos operacionales para el trans­
porte de carga y de mercancias peligrosas. 

w) Los requisitos y metodos para impartir instruc­
ciones de seguridad a 105 pasajeros, comprendidas las 
precauciones que han de observarse al embarcar 0 
desembarcar de 105 aviones. 

Principios de vuelo. 

x) Los principios de vuelo relativos a 105 aviones; 
aerodinamica subs6nica; efectos de la compresibilidad, 
limites de maniobra, caracteristicas del diseno de las 
alas, efectos de 108 dispositivos suplementarios de sus­
tentaci6n y de resistencia al avance; relaci6n entre la 
sustentaci6n, la resistencia al avance y el empuje a dis-
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tintas velocidades aerodinamicas y en configuraciones 
de vuelo diversas. 

Radiotelefonfa. 

y) Los procedimientos y fraseologfa radiotelef6ni­
cos; las medidas que deben tomarse en caso de fallo 
de comunicaciones. 

2.5.1.4 Experiencia. 

2.5.1.4.1 EI solicitante habra realizado como mini­
mo mil quinientas horas de vuelo como piloto de aviones. 
La instrucci6n recibida por el piloto en un entrenador 
sintetico de vuelo autorizado es aceptable como parte 
del tiernpo total de vuelo de mil quinientas horas. EI 
credito por dicha experiencia se limitara a un maximo 
de cien horas, de las cuales un maximo de veinticinco 
se habran adquirido en un entrenador de procedimientos 
de vuelo 0 en un entrenador basico de vuelo por ins­
trumentos. 

2.5.1.4.1.1 EI solicitante habra realizado, en avi6n, 
como mfhimo; 

a) Doscientas cincuenta horas de vuelo como de 
piloto al mando, 0 bien un mfnimo de cien horas como 
piloto al mando, mas el tiempo de vuelo adicional nece­
sario como copiloto desempeiiando, bajo la supervisi6n 
de un piloto al mando, las obligaciones y funciones de 
este. 

b) Doscientas horas de vuelo de-travesfa, de las cua­
les un mfnimo decien como piloto al mando 0 como 
copiloto desempeiiando, bajo la supervisi6n del piloto 
al mando, las obligaciones y funciones de este; 

c) Setenta y cinco horas de vuelo por instrumentos, 
de las cuales un maximo de treinta podran ser de tiempo 
en entrenador. 

d) Cien horas de vuelo nocturno como piloto al man­
do 0 como copiloto. 

2.5.1.4.2 Cuando el solicitante tenga tiempo de vue-
10 como piloto de aeronaves de otras categorfas, se deter­
minara puntualmente si dicha experiencia es aceptable 
y, en tal caso, la consiguiente homologaci6n de tiempo 
en relaci6n al numero de horas de vuelo estipuladas 
en el apartado 2.5.1.4.1. 

2.5.1.5 Instrucci6n de vuelo: EI solicitante habra 
recibido la instrucci6n con doble mando exigida para 
expedir el tftulo y la licencia de Piloto Comercial de avi6n 
(apartado 2.4.1.5) y de habilitaci6n de vuelo por ins­
trumentos-avi6n (apartado 2.6.1.3). 

2.5.1.6 Pericia. 

2.5.1.6.1 EI solicitante habra demostrado su capa­
cidad para realizar, como piloto al mando de aviones 
multimotores que requieran copiloto, 105 siguientes pro-
cedimientos y maniobras: . 

a) Los procedimientos previos al vuelo, que incluiran 
la preparaci6n delplan de vuelo operacional y la pre­
sentaci6n del plan de vuelo requerido por 105 servicios 
de transito aereo. 

b) Los procedimientos y maniobras normales de 
vuelo durante todas sus fases. 

c) Los procedimientos y maniobras para vuelos IFR 
en condiciones normales, anormales y de emergencia, 
que incluiran fallo simulado de motor y que compren­
deran, como mfnimo, 10 siguiente: 

Transici6n al vuelo por instrumentos al despegar. 
Salidas y IIegadas normalizadas por instrumentos. 
Procedimientos y navegaci6n IFR en ruta. 
Procedimientos en circuito de espera. 

Aproximaciones por instrumentos hasta 105 mfnimos 
especificados. 

Procedimientos de aproximaci6n frustrada. 
Aterrizajes a partir de aproximaciones p.or instrumen­

tos. 

d) Los procedimientos y maniobras anormales y de 
emergencia relativos a fallos y mal funcionamiento del 
equipo, como por ejemplo, grupo motor, sistemas y 
celula. 

e) Los pr.ocedimientos de coordinaci6n de la tripu­
laci6n y para el caso de incapacitaci6n de alguno de 
sus miembros, que incluiran la asignaci6n de tareas del 
piloto, la cooperaci6n de 105 miembros de la tripulaci6n 
y la utilizaci6n de listas de verificaci6n. 

2.5.1.6.1.1 EI solicitante habra demostrado su capa­
cidad para ejecutar 105 procedimientos y maniobras des­
critos en el apartado 2.5.1.6.1 con un grado decom­
petencia apropiado a las atribuciones que el tftulo de 
Piloto de Transporte de Unea Aerea de avi6n confiere 
a su titular, y: 

a) Pilotar el avi6n dentro de sus limitaciones. 
b) Ejecutar todas las maniobras con suavidad y pre-

cisi6n. 
c) Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo. 
d) Aplicar 105 conocimientos aeronauticos. 
e) Dominar el avi6n en todo momento de modo que 

nunca hava duda en cuanto a la ejecuci6n de algun 
procedimiento 0 maniobra. 

f) Comprender y aplicar 105 procedimientos de coor­
dinaci6n de la tripulaci6n, y para el caso de incapaci­
taci6n de alguno de sus miembros. 

g) Comunicarse de manera eficaz con 105 demas 
miembros de la tripulaci6n de vuelo. 

2.5.1.7 Aptitud psicoffsica: EI solicitante poseera 
una evaluaci6n medica de clase 1 vigente. 

2.5.2 Atribuciones y condiciones que de ben .obser­
varse para ejercerlas.-De acuerd.o c.on 10 previsto en 
el artfcul.o 4.3 del Real Decret.o 959/1990 y a reserva 
del cumplimiento de 1.05 requisitos especificııdos en 105 
apartad.os 1.2.5, 1.2.6 y 2. 1, las atribuciones de un Piloto 
de Transporte de Unea Aerea de avi6n seran: 

a) Ejercer todas las atribuciones del titular de una 
licencia de Pil.oto Privad.o y de Piloto C.omercial de avi6n 
y de una habilitaci6n de vuelo por instrumentos-avi6n. 

b) Actuar de pil.oto al mando y de c.opilot.o de avio-
nes en servicios de transporte aere.o. 

2.6 Habilitaci6n de vue/.o p.or instrument.os-avi6n 

2.6.1 Requisit.os para expedir la habilitaci6n. 

2.6.1.1 Conocimientos: EI solicitante habra dem.os­
trad.o un nivel de c.on.ocimient.os apropiad.o a las atri­
buci.ones que la habilitaci6n de vuel.o p.or instrument.o­
savi6n c.onfiere a su titular, c.om.o mfnim.o en las materias 
siguientes: 

Derech.o aere.o. 

a) Las disp.osici.ones y reglament.os pertinentes a 1.05 
vuel.os IFR; 1.05 met.od.os y procedimient.os apr.opiad.os 
de 1.05 servici.os de transit.o aere.o. 

C.on.ocimient.o geReral de las aeronaves. 

b) La utilizaci6n, limitaci.ones y c.ondici.ones de fun­
ci.onarnient.o del equip.o de avi6nica y de 1.05 instrument.os 
necesari.os para el c.ontrol y la navegaci6n de avi.ones 
en vuel.os IFR y en c.ondici.ones mete.orol6gicas de vuel.o 
por instrument.os; utilizaci6n y limitaci.ones del pil.oto 
aut.omatic.o. 
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c) Brujulas, errores al virar y al acelerar; instrumen­
tos giroscôpicos, limites operacionales y efectos de pre­
cesiôn; metodos y procedimientos en caso de mal fun­
cionamiento de los diversos instrumentos de vuelo. 

Performance y planificaciôn de yuelo. 

d) Los preparativos y verificaciones previos al vuelo 
correspondientes a los vuelos IFR. 

e) La planificaciôn operacional del vuelo; la prepa­
raciôn y presentaciôn de los planes de vuelo requeridos 
por los servicios de transito aereo para vuelos IFR; los 
procedimientos de reglaje del altfmetro. 

Actuaciôn y limitaciones humanas. 

f) Actuaciôn y limitaciones humanas correspondien­
tes al vuelo por instrumentos en aviôn. 

Meteorologfa. 

g) La aplicaci6n de la meteorologfa aeronautica; la 
interpretaciôn y utilizaci6n de los informes, mapas y pro­
n6sticos; elaves y abreviaturas; 105 procedimientos para 
obtener informaci6n meteorol6gica y uso de la misma; 
altimetrfa. 

h) Las causas, el reconocimiento y la influencia de 
la formaci6n de hielo en 105 motores y en la celula; los 
procedimientos de penetraciôn de zonas frontales; forma 
de evitar condiciones meteorolôgicas peligrosas. 

Navegaciôn. 

i) Navegaciôn aerea practica mediante radioayudas 
para la navegaciôn. 

j) La utilizaci6n, precisi6n y.confiabilidad de los sis­
temas de navegaci6n empleados en las fases de salida, 
vuelo en ruta, aproximaciôn y aterrizaje; la identificaci6n 
de las radioayudas para la navegaciôn. 

Procedimientos operacionales. 

k) La interpretaci6n y utilizaciôn de documentos 
aeronauticos tales como 105 AIP, 105 NOTAM, los côdigos 
y abreviaturas aeronauticos y las cartas de procedimien­
tos de vuelo por instrumentos para la salida, vuelo en 
ruta, descenso y aproximaciôn. 

1) Los procedimientos preventivos y de emergencia; 
las medidas de seguridad relativas a 105 vuelos IFR. 

Radiotelefonfa. 

m) Los procedimientos y fraseologfa radiotelefôni­
cos aplicables a las aeronaves en vuelos IFR; las medidas 
que deben tomarse en caso de fallo de las comunica­
ciones. 

2.6.1.2 Experiencia. 

2.6.1.2.1 EI solicitante estara en posesi6n de un tftu-
10 de Piloto Priva1:lo 0 Comercial de aviôn, y licencia 
en vigor. 

2.6.1.2.2 EI solicitante habra realizado, como mfni­
mo: 

a) Cincuenta horas de vuelo como piloto al mando 
en vuelo de travesfa en aeronaves de categorfas acep­
tadas al efecto por la Autoridad Aeronautica, de las cua­
les diez horas, como mfnimo, en aviones. 

b) Cuarenta horas de vuelo por instrumentos en heli­
c6ptero 0 avi6n. De ellas un maximo de veinte horas 
pueden hacerse en entrenador de procedimientos de 
vuelo 0 entrenador basico de vuelo por instrumentos, 
o treinta horas en simulador de vuelo. Las horas en entre­
nador sintetico de vuelo se efectuaran bajo la supervisiôn 
de instructor autorizado. 

2.6.1.3 Instrucciôn de vuelo. 

2.6.1.3.1 EI solicitante habra realizado un mınımo 
de diez horas de instrucciôn de vuelo por instrumentos 

en aviones con doble mando supervisado por un ins­
tructor autorizado. EI instructor se asegurara de que la 
experiencia operacional del solicitante ha alcanzado el 
nivel de actuaci6n exigido al titular de una habilitaci6n 
de vuelo por instrumentos, como mfnimo en los siguien­
tes aspectos: 

a) Los procedimientos previos al vuelo, que ineluiran 
la utilizaciôn del manual de vuelo 0 de un documento 
equivalente, y de 105 documentos correspondientes de 
105 servicios de transito aereo, para la preparaciôn de 
un plan de vuelo IFR. 

b) La inspecciôn previa al vuelo, la utilizaciôn de 
listas de verificaciôn, rodaje y·las verificaciones previas 
al despegue. 

c) Los procedimientos y maniobras para vuelos IFR 
en condiciones normales, anormales y de emergencia 
que comprendan como mfnimo: 

La transiciôn al vuelo por instrumentos al despegar. 
Salidas y lIegadas normalizadas por instrumentos. 
Procedimientos IFR en ruta. 
Procedimientos de espera. 
Aproximaciones por instrumentos hasta 105 mfnimos 

especificados. 
Procedimientos de aproximaci6n frustrada. 
Aterrizajes a partir de aproximaciones por instrumen­

tos. 

d) Maniobras en vuelo y caracterfsticas peculiares 
devuelo. 

2.6.1.3.2 Para que las atribuciones de la habilitaciôn 
puedan ejercerse en aviones multimotores, el solicitante 
habra recibido de un instructor de vuelo reconocido ins­
trucci6n con doble mando en un avi6n de este tipo. 
EI instructor se asegurara de que el solicitante posee 
experiencia operacional en el manejo del aviôn exclu­
sivamente por referencia a los instrumentos con lIn 
motor inactivo 0 simuladamente inactivo. 

2.6.1.4 Pericia. 

2.6.1.4.1 EI solicitante habra demostrado su capa­
cii:lad para ejecutar los procedimientos y maniobras des­
critos en el apartado 2.6.1.3.1 con un grado de com­
petencia apropiado a las atribuciones que la habilitaciôn 
de vuelo por instrumentos de avi6n confiere a su titu-
lar, y: . 

aL Pilotar el avi6n dentro de sus limitaciones. 
b) Ejecutar todas las maniobras con suavidad y pre-

cisiôn. 
c) Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo. 
d) Aplicar 105 conocimientos aeronauticos. 
e) Dominar el aviôn en todo momento de modo que 

nunca hava serias dudas en cuanto a la ejecuciôn de 
algun procedimiento 0 maniobra. 

2.6.1.4.1.1 Para que las atribuciones de la habili­
taciôn de vuelo por instrumentos puedan ejercerse en 
aviones multimotores, el solicitante habra demostrado 
su capacidad para pilotar dicho tipo deaviôn guiandose 
exelusivamente por instrumentos conun motor inactivo 
o simuladamente inactivo. 

2.6.1.5 Aptitud psicofisica. 

2.6.1.5.1 Los solicitantes que sean titulares de la 
licencia de Piloto Privado, habran satisfecho los requi­
sitos de agudeza auditiva de conformidad con 105 corres­
pondientes a la evaluaci6n medica de elase 1. 

2.6.2 Atribuciones y condiciones que deben obser­
varse para ejercerlas. 
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2.6.2.1 A reserva del cumplimiento de los requisitos 
especificados en los apartados 1.2.5, 1.2.6 Y 2.1, las 
atribuciones del titular de una habilitaci6n de vuelo por 
instrumentos de avi6n seran pilotar aviones en vuelos 
IFR. 

2.6.2.2 Antes de ejercer las atribuciones en aviones 
multimotores, el titular de la habilitaci6n habra dada cum­
plimiento a los requisitos del apartado 2.6.1.4.1.1. 

2.7 Titulo y licencia de Piloto Privado de helic6ptero 

2.7.1 Requisitos para expedir el titulo y licencia. 

2.1.1.1 Edad: EI solicitante habra de tener diecisiete 
anos cumplidos. 

2.7.1.2 Conocimientos: EI solicitante habra demos­
trado un nivel de conocimientos apropiado a las atri­
buciones que la licencia de Piloto Privado de helic6ptero 
confiere a su titular, como mini ma en las materias 
siguientes: 

Derecho aereo. 

a) Las disposiciones y reglamentos pertinentes al 
titular de una licencia de Piloto Privado de helic6ptero; 
el Reglamento de la Circulaci6n Aerea; los metodos y 
procedimientos apropiados de los servicios de transito 
aereo. 

Conocimiento general de las aeronaves. 

b) Los principios relativos al manejo de los grupos 
motores, transmisi6n (tren de engranajes de reducci6n), 
sistemas e instrumentos de los helic6pteros. 

c) Las limitaciones operacionales de los helic6pte­
ros y de los grupos motores; la informaci6n operacional 
pertinente del manual de vuelo 0 de otro documento 
apropiado. 

Performance y planifJcaci6n de vuelo. 

d) La influencia de la carga y de la distribuci6n de 
la masa en las caracteristicas de vuelo, calculos de carga 
y centrado. 

e) EI uso y la aplicaci6n practica de los datos de 
performance de despegue, de aterrizaje y de otras ope­
raciones. 

f) La planificaci6n previa al vuelo y en ruta, corres­
pondiente a los vuelos VFR; la preparaci6n y presentaci6n 
de los planes de vuelo requeridos por los servicios de 
transito; los procedimientos de notificaci6n de posici6n; 
los procedimientos de reglaje del altimetro; las opera­
ciones en zonas de gran densidad de transito. 

Actuaci6n y limitaciones humanas .. 

g). Actuaci6ny limitaciones humanas correspon­
dientes al Piloto Privado de helic6ptero. 

Meteorologia. 

h) La aplicaci6n de la meteorologia aeronautica ele­
mental; los procedimientos para obtener informaci6n 
meteorol6gica y uso de la misma; altimetria. 

Navegaci6n. 

i) Los aspectos practicos de la navegaci6n aerea 
y las tecr1icas de navegaci6n a estima; la utilizaci6n de 
cartas aeronauticas. 

Procedimientos operacionales. 

j) La utilizaci6n de documentos aeronauticos tales 
como los AIP, los NOTAM, los c6digos y abreviaturas 
aeronauticos. 

k) Los procedimientos preventivos y de emergencia 
apropiados, incluso las medidas que deben adoptarse 
para evitar zonas de condiciones meteorol6gicas peli­
grosas 0 de estela turbulenta; descenso vertical lento 

con motor, efecto suelo, vuelco dinamico y otros riesgos 
operacionales. . 

Principios de vuelo. 
1) Los principios de vuelo relativos a los helic6pteros. 

Radiotelefonia. 

m) Los procedimientos y fraseologia radiotelef6ni­
cos aplicables a los vuelos VFR; las medidas que deben 
tomarse en caso de fallo de las comunicaciones. 

2.7.1.3 Experiencia. 

2.7.1.3.1 EI solicitante habra realizado, como mini­
ma, cuarenta horas de vuelo como piloto de helic6ptero. 
La instrucci6n recibida por el piloto en un .entrenador 
sintetico de vuelo aprobado al ef.ecto es aceptable como 
parte de ese tiempo t6tal de vuelo, hasta un maximo 
de cinco horas. 

2.7.1.3.1.1 Cuando el solicitante tenga tiempo de 
vuelo como piloto de aewnaves de otras categorias, se 
determinara puntualmente si dicha experiencia es acep­
table y, en tal caso, la consiguiente homologaci6n de 
tiempo en relaci6n al numero de horas' de vuelo esti­
puladas en el apartado 2.7.1.3.1. 

2.7.1.3.2 EI solicitante habra realizado, como mini­
ma, diez horas de vuelo solo en helic6ptero bajo la super­
visi6n de un instructor de vuelo autorizado, incluyendo 
cinco horas de vuelo de travesia solo y, por 10 menos, 
un vuelo de travesia de un minimo de 180 kil6metros 
(100 millas nauticas), durante el cual lIevara a cabo aterri­
zajes en dos puntos diferentes. • 

2.7.1.4 Instrucci6n de vuelo. 

2.7.1.4. 1 EI solicitante habra recibido de un instruc­
tar de vuelo autorizado un minimo de veinte horas de 
instrucci6n con doble mando en helic6pteros. EI instruc­
tar se asegurara de que la experiencia operacional del 
solicitante ha alcanzado el nivel de actuaci6n exigido 
al piloto privado, como minimo, en los siguientes aspec­
tas: 

a) Operaciones previas al vuelo, incluso determina­
ci6n de carga y centrado, inspecci6n y servicio de heli­
c6ptero. 

b) Operaciones en el aer6dromo y en circuito de 
transito, precauciones y procedimientos en materia de 
prevenci6n de colisiones. 

c) Control del helic6ptero por referencia visual ex­
terna. 

dı. Recuperaci6n en la etapa incipiente del descenso 
vertical lento con rotor; tecnicas de recuperaci6n con 
el rotor a bajo regimen, dentro del regimen normal del 
motor. . 

e) Maniobras y recorridos en 'tierra; vuelo estacio­
nario; despegues y aterrizajes normales fuera de la direc­
ci6n del viento y en terreno desnivelado. 

f) Despegues y aterrizajes con la potencia mini ma 
necesaria; tecnicas de despegue y aterrizaje en condi­
ciones de performance maxima; operaciones en empla­
zamientos restringidos; parada rapida. 

g) Vuelo de travesia por referencia visual, navega­
ci6n a estima y con radioayudas para la navegaci6n, 
inCıuso en vuelo de por 10 menos una hara. 

h) Operaciones de emergencia, inCıuso mal funcio­
namiento simulado del equipo del helic6ptero; aproxi­
maci6n y aterrizajes en autorrotaci6n. 

i) Operaciones desde, hacia y en transito por aer6-
dromos controlados, cumplimiento de los procedimien­
tas de los servicios de transito aereo, procedimientos 
y fraseologia radiotelef6nicos. 
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2.7.1.4.1.1 EI solicitənte debera həber recibido ins­
trucci6n de vuelo por instrumentos con doble mando. 
de un instructor de vuelo autorizado. Este debera asa­
gurarse de que el solicitante posee experieneia opera­
cional en vuelo. guiandose exclusivamente por instru­
mentos, inc1uso lə ejecuei6n de un viraje horizontal 
de 180 grados, en un helic6ptero equipado con los ins­
trumentos apropiados. 

2.7.1.4.2 Para que las atribuciones de la licencia 
puedan ejercerse de noche, el solieitante habra recibido 
instrucei6n en helic6pteros con doble manda en vuelo 
nocturno que inc1uya despegues. aterrizajes y navega-
ei6n. . 

2.7.1.4.3 La experieneia de vuelo por instrumentos 
especificada en el apartado 2.7.1.4.1.1 y la de vuelo 
nocturno especificada en el apartədo 2.7.1.4.2 no dan 
derecho al titular de una licencia de Piloto Privado de 
helic6ptero a pilotar helic6pteros en vuelos IFR. 

2.7.1.5 Pericia: EI solicitante habra demostrado su 
capacidad para ejecutar como Piloto al mando de un 
helic6ptero, los procedimientos y maniobras descritos 
en el apartado 2.7.1.4 con un grado de competencia 
apropiado a las atribuciones que la licencıa de Piloto 
Privado ee helic6ptero confiere a su titular. y: 

a) Pilotar el helic6ptero dentro de sus limitaeiones. 
b) Ejecutar todas las maniobras con suavidad y pre-

eisi6n. 
c) Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo. 
d) Aplicar los conocimientos aeronauticos. 
e) Dominər el helic6ptero en todo momento de 

modo que nunca hava serias dudas en cuanto a la eja­
cuei6n de əlgun procedimiento 0 maniobra. 

2.7.1.6 Aptitud psicoffsica.- EI solicitante poseera 
una evaluaci6n madica de c1ase 2 vigente. 

2,7.2 Atribueiones del titular de la licencia y con­
diciones que deben observarse para ejercerlas. . 

2.7.2.1 De acuerdo con 10 previsto en el artfcu-
10 4.4 del Real Decreto 959/1990,y a reserva del cum­
plimiento de los requisitos especificados en los apartados 
1.2.5, 1.2.6 y 2.1, las atribuciones de Piloto Privado de ' 
helic6ptero seran actuar como piloto al mando 0 como 
copiloto de cualquier helic6ptero que realice vuelos no 
remunerados. en las condiciones de vuelo para las que 
esta habilitado. 

2.7.2.2 Antes de ejercer las atribuciones en vuelo 
nocturno, el titular de la licencia habra satisfecho los 
requisitos previstos en el apartado 2.7.1.4.2. 

2.8 Tftulo y /icencia de Piloto Comercial de he/icoptero 

2.8.1 Requisitos para expedir el tftulo y la licencia. 

2.8.1.1 Edad: EI solicitante habra de tener dieeiocho 
anos cumplidos. 

2.8.1.2 Requisitos acadamicos: EI solieitante estara 
en posesi6n del COU 0 equivalente .. 

2.8.1.3 c:onocimientos: EI solieitante habra demos­
trado un nivel de conocimientos apropiado a las atri­
buciones que la licencia de Piloto Comercial de helic6p­
tero confiere a su titular. como minimo en las materias 
siguientes: . 

Derecho aareo. 

a) Las disposieiones y reglamentos pertinentes al 
titular de una liceneia de Piloto Comercial de helic6ptero; 
el Reglamento de la Circulaci6n Aarea; los matodos y 
procedimientos apropiados de los servicios de transito· 
aareo. 

Conocimiento general de las aeronaves. 

b) Los principios relativos al manejo y funcionamien' 
to de los grupos motores. transmisi6n (tren de engra­
najes de reducei6n), sistemas e instrumentos de los 
helic6pteros. 

c) Las limitaciones operacionales de los helic6pta­
. ros y los grupos motores; la informaci6n operacional per­
tinente del manual de vuelo. 

d) La uti1izaci6n y verificaci6n del estado de fun­
eionamiento del equipo y de los sistemas de los heli­
c6pteros pertinentes. 

e) Los procedimientos para el mantenimiento de las 
celulas. de los sistemas y de los grupos motores de los 
helic6pteros pertinentes. 

Performance y planificaei6n del vuelo. 

f) La inf1uencia de la carga y de la distribuci6n de 
la masa en el manejo del helic6ptero. las caracterfsticas 
y la performance de vuelo; calculos de carga y centrado. 

g) EI uso y la aplicaci6n practica de los datos de 
performance de despegue, de aterrizaje y de otras ope­
raciones. 

h) La planificaei6n previa al vuelo y en ruta. corres­
pondiente a los vuelos VFR; la preparaei6n y presentaci6n 
de los planes de vuelo requeridos por los servicios de 
transito aareo; los procedimientos apropiados de los ser­
vieios de transito aareo; los procE\dimientos de reglaje 
de altfmetro. 

Actuaci6n y limitaciones humanas. 
i) Actuaci6n y limitaciones humanas correspondien­

tes al Piloto Comercial de helic6ptero. 
Meteorologfa. 
j) La interpretaei6n y aplicaci6n de los informes 

meteorol6gicos aeronauticos. mapas y pron6sticos; los 
procedimientos para obtener informaei6n meteorol6gica 
antes del vuelo y en vuelo y Uso de la misma; altimetrfa. 

k) Meteorologfa aeronautica; climatologfa de las 
zonas pertinentes con respecto a los elernentos queten­
gan repercusiones para la aviaci6n; el desplazamiento 
de los sistemas de presi6n. la estructura de los frentes 

/y el origen y caracterfsticas de los fen6menos del tiempo 
significativo que afecten a las condiciones de despegue. 
al vuelo en ruta y al aterrizaje; forma de evitar condiciones 
meteorol6giciıs peligrosas. 

Navegaei6n. 
1) La na'(egaei6n aarea. inc1uso la utilizaci6n de car­

tas aeronauticas. instrumentos y ayudas pa'ra la nava­
gaci6n; la comprensi6n de.los prineipios y caracterfsticas 
de los sistemas de navegaci6n apropiados; manejo del 
equipo de a bordo. 

Procedimientos operaeionales. 
m) La utilizaci6n de documentos aeronauticos tales 

como los AIP, los NOTAM. los c6digos y abreviaturas 
aeronauticos. 

n) Los procedimientos preventivos y de emergeneia 
apropiados; descenso vertical lento con- motor, efecto 
suelo. vuelco dinamico y otros riesgos operacionales. 

0) Los procedimientos operacionales para el tran5-
porte de carga. con irıclusi6n de las cargas externas; 
riesgos potenciales en relaci6n con el transporte de mer­
cancfas peligrosas. 

p) Los requisitos y matodos para impartir instruc­
eiones de· seguridad a los pasajeros. comprendidas las 
precauciones que se han de observar al embarcar 0 
desembarcar de los helic6pteros. 

Principios de vuelo. 
q) Los 'principios de vuelo relativos a los helic6p­

teros. 
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Radiotelefonia. 

r) Los procedimientos y fraseologia radiotelef6nicos 
aplicables a los vuelos VFR; las medidas que deben 
tomarseen caso de fallo de las comunicaciones. 

2.8.1.4 Experiencia. 

2.8.1.4.1 EI solicitante habra realizado como mini­
mo ciento cincuenta horas de vuelo. Podrə ser realizado 
hasta un maximo de diez horas en un entrenador sin­
tetico de vuelo reconocido. Para el c6mputo de dichos 
numeros a cada hor.a realizada durante un curso de ins­
trucci6n reconocido como piloto de helic6ptero, se le 
aplicarə un coeficiente corrector de 1,5. 

2.8.1.4.1.1 EI solicitante habra realizado en helic6p­
tero, como mfnimo: 

a) Treinta y cinco horas como piloto al mando. 
b) Diez horas de vuelo de travesfa como piloto al 

mando incluyendo un vuelo de travesfa, durante el cual 
habra efectuado aterrizajes en dos puntos diferentes. 

c) Diez horas de instrucci6n de vuelo por instrumen-
tos, de las cuales un maximo de cinco horas podrən 
ser de tiempo de entrenador. 

d) Para que las atribuciones de la licencia puedan 
ejercerse de noche, cinco horas de vuelo nocturno com­
prendidos cinco despegues y cinco aterrizajes como pilo­
to a los mandos .. 

2.8.1.4.2 Cuando el solicitante tenga tiempo de vue-
10 como piloto de aeronaves de otras categorfas, se deter­
minara puntualmente si dicha experiencia es aceptable 
y, en tal caso la consiguiente disminuci6n del tiempo 
de vuelo estipulado en el apartado 2.8.1.4.1. 

2.8.1.5 Instrucci6n de vuelo. 

2.8.1.5.1 EI solicitante habra recibido de un instruc­
tor de vuelo autorizado instrucci6n' con doble mando 
en helic6pteros. EI instructor se asegurarə de que laexpe­
riencia operacional del solicitante ha alcanzado el nivel 
de actuaci6n exigido al Piloto Comercial, como mfnimo 
en los siguientes aspectos: 

a) Qperaciones previas al vuelo, inCıuso determina­
ci6n de la carga y centrado, inspecci6n y servicio del 
helic6ptero. 

b) Operaciones en el aer6dromo y en, circuito de 
trənsito, precauciones en materia de prevenci6n de coli­
siones. 

c) Control del helic6ptero por referencia vi sual exter­
na. 

d) Recuperaci6n en la etapa incipiente del descenso 
vertical lento con motor; tecnicas de recuperəci6n con 
el rotor a bajo regimen dentro del regimen normal del 
motor. 

e) Maniobras y recorridos en tierra; vuelo estacio­
nario; despegues y aterrizajes normales, fuera de la direc­
ci6n del viento y en terreno desnivelado; aproximaciones 
con pendiente pronunciada. 

f) Despegues y aterrizajes con la potencia mfnima 
necesaria; tecnicas de despegue y aterrizaje en condi­
ciones de performance maxima; operaciones en empla­
zamientos restringidos; parada rƏpida. 

g) Vualo astacionario sin afecto da sualo; oparacio­
nes con carga externa, si corresponde; vuelo a gran 
altitud. 

h) Maniobras bəsicas de vuelo y restablecimiento 
de ,la Hnea de vuelo a partir de actitudes desacostum­
bradas. por referencia solamente a los instrumantos bəs;" 
cos de vuelo. 

i) Vuelo de travesfa por referencia vi suaL. navegaci6n 
a estima y radioayudas para la navegaci6n; procedimien­
tos en caso de desviaci6n de ruta. 

il Procedimientos anormales y de emergencia, inclu­
so mal funcionamiento simulado del equipo del helic6p­
tero; aproximaciones y aterrizajes en autorrotaci6n. 

k) Qperaciones desde, hacia y en transito por aer6-
dromos controlados, cumplimiento de los procedimien­
tos de los servicios de transito aereo, procedimientos 
y fraseologfa radiotelef6nicos. 

2.8.1.5.2 Para que las atribucionas de la licencia 
puedan ejercerse de noche, al solicitante habra recibido 
instrucci6n en helic6pteros con doble mando en vuelo 
nocturno' que incluya despegues, aterrizajes y navega­
ci6n. 

2.8.1.5.3 La experiencia de vuelo por instrumentos 
especificada en los apartados 2.8.1.4.1.1, c) y 2.8.1.5.1, 
h), y la de vuelo nocturno especificada en los apartados 
2.8.1.4.1.1, d) y 2.8.1.5.2 no dan derecho al titular de 
una licencia de Piloto Comercial de helic6ptero a pilotar 
helic6pteros en vuelos IFR. 

2.8.1.6 Pericia.- EI solicitante habra demostrado su 
capacidad para ejecutar, como piloto al mando de un 
helic6ptero, los procedimientos y maniobras descritos 
en el apartado 2.8.1.5 con un grado de competencia 
apropiado a las atribuciones que la licencia de Piloto 
Comercial de htılic6ptero confiere a su titular, y:. 

a) Pilotar el helic6ptero dentro de sus limitaciones. 
b) Ejecutar todas las maniobras con suavidad y pre-

cisi6n. 
c) Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo. 
d) Aplicar los conocimientos aeronauticos. 
e) Dominar el helic6ptero en todo momento de 

modo quenunca hava serias dudas en cuanto a la eje­
cuci6n de algun procedimiento 0 maniobra. 

2.8.1.7 Aptitud psicoffsica: EI solicitante poseera 
, una evaluaci6n medica de clase 1 vigente. 

2.8.2 Atribuciones y condiciones que deben obser­
varse para ejercerlas. 

2.8.2.1 De acuerdo con 10 previsto en el artfculo 
4.5 del Real Decreto 959/1990, y a reserva del cum­
plimiento de los requisitos especificados en los apartados 
1.2.5, 1.2.6 y 2.1, las atribuciones del piloto comercial 
de helic6ptero serən: 

a) Ejercer todas las atribuciones del titular de una 
licencia de Piloto Privado de helic6ptero. 

b) Actuar como piloto al mando de cualquier heli­
c6ptero dedicado a vuelos que no sean de transporte 
aereo comercial. 

c) Actuar como piloto al mando en actividades 
comerciales y servicios de transporte aereo comercial. 
en cualquier helic6ptero certificado para operaciones 
con un solo piloto; y 

d) Actuar como copiloto en servicios de transporte 
aereo comercial en helic6pteros que requieran copiloto. 

2.8.2.2 Antes de ejercer las atribuciones en vuelo 
nocturno, el titular de la licencia habra satisfecho los 
requisitos especificados en los apartados 2.8.1.4.1.1, d) 
y 2.8.1.5.2. 

2.9 Tftulo y /icencia de Piloto de Transporte de Ifnea 
aerea de he/ic6ptero 

2.9.1 RE!quisitos para expedir el tftulo y la licencia. 

2.9 .. 1.1 Edad: EI solicitante habra de tener veintiun 
a,;os cumplidos. , 

2.9.1.2 Requisitos academicos: EI solicitante estara 
en posesi6n del CQU 0 equivalente. 

2.9.1.3 Conocimientos: EI solicitante habra demos­
trado un nivel de conocimientos apropiado a las atri-
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buciones que el tftulo de Piloto de Transporte de IInea 
aarea de helic6p.tero confiere a su titular. como mfnimo 
en las materias siguientes: 

Derecho aareo. 
a) Las disposiciones y reglamentos pertinentes al 

Piloto de Transporte de Ifnea aarea de helic6ptero; el 
Reglamento de la Circulaci6n Aarea; 105 matodos y pro­
cedimientos apropiados de los servicios de tran5ito 
aareo. 

Conocimiento general de las aeronaves. 
b) Las caracterfsticas generales' y las limitaciones 

de los sistemas eıactricos. hidraulicos. de presurizaci6n 
y demas sistemas de los helic6pteros; los sistemas de 
mando de vuelo. ineluso el piloto automatico y el aumen­
to de la estabilidad. 

c) Los principios de funcionamiento. procedimien­
tos de manejo y limitaciones operacionales de los grupos 
motores de los helic6pteros; transmisi6n (tren de engra­
najes de reducci6n); la influencia de lascondiciones 
atmosfƏricas en la performance de los motores; la infor­
maci6n operacional pertinente del manual de vuelo. 

d) Los procedimientos operacionales y las limitacio­
nes de los helic6pteros pertinentes; la influencia de las 
condiciones atmosfaricas en la performance de los heli­
c6pteros; la informaci6n operacional pertinente del 
manual de vuelo. 

e) La utilizaci6n y verificaci6n del estado de fun­
cionamiento del equipo y de los sistemas de los heli-
c6pteros pertinentes. " 

f) Los instrumentos de vuelo; errores de las brujulas 
al virar y al acelerar; IImites operacionales de 105, ins­
trumentos girosc6picos y efectos de precesi6n; matodos 
y procedimientos en caso de mal funcionamiento de los 
diversos instrumentos de vuelo. 

g) Los procedimientos para el mantenimiento de las 
calulas. de los sistemas y de los grupos motores de las 
aeronaves pertinentes. 

Performance y planificaci6n de vuelo. 
h) La influencia de la carga y de la distribuci6n de 

la masa. incluso de las cargas externas. sobre el manejo 
del helic6ptero. las caracterfsticas y la performance de 
vuelo; calculos de carga y centrado. 

i) EI uso y aplicaci6n practica de los datos de per­
formance de despegue. de aterrizaje y de otras opera­
ciones ineluso los procedimientos de control en vuelo 
de crucero. " 

j) La planificaci6n operacional previa al vuelo en 
ruta; la preparaci6n y presentaci6n de los planes de vuelo 
requeridos por los servicios de transito aareo; los pro­
cedimientos apropiados de transito aareo; los procedi-
mientos de reglaje del altfmetro. • 

ActuaCi6n y limitaciones humanas. 
k) Actuaci6n y limitaciones humanas correspondien­

tes al piloto de transporte de IInea aarea de helic6ptero. 
Meteorologfa. 
1) La interpretaci6n y aplicaci6n de 105 informes 

meteorol6gicos aeronauticos. mapas y pron6sticos; ela­
ves y abreviaturas; 105 procedimientos para obtener infor­
maci6n meteorol6gica antes del vuelo y en vuelo y uso 
de la misma; altimetrfa .. 

m) Meteorologfa aeronautica; climatologfa de las 
zonas pertinentes con respecto a los elementos que ten­
gan repercusiones para la aviaci6n; el desplazamiento 
de los sistemas de presi6n. la estructura de los frentes 
yel origen y caracterfsticas de los fen6menos del tiempo 
significativo que afecten a las condiciones de despegue. 
al vuelo en ruta y al aterrizaje. 

n) Las causas. el reconocimiento y la influencia de 
la formaci6n de hielo en los motores. en la calula y en 
el rotor; forma de evitar condiciones meteorol6gicas 
peligrosas. 

Navegaci6n. 
0) La navegaci6n aarea. incluso la utilizaci6n de car­

tas aeronauticas. radioayudas para la navegaci6n y sis­
temas de navegaci6n 'de area; los requisitos especfficos 
de navegaci6n para los vuelos de larga distaiıcia. 

p) La utilizaci6n. limitaci6n y estado de funciona­
miento de 105 dispositivos de avi6nica e instrumentos 
necesarios para el mando y la navegaci6n de helic6p­
teros. 

q) La utilizaci6n. precisi6n y confiabilidad de 105 sis­
temas de navegaci6n empleados en las fases de salida. 
vuelo en ruta. aproximaci6n y aterrizaje; la identificaci6n 
de las radioayudas para la navegaci6n. • 

r) Los principios y caracterfsticas de 105 sistemas 
de navegaci6n aut6nomos y por referencias externas; 
manejo del equipo de a bordo. 

Procedimientos operacionales. 
5) La interpretaci6n y lltilizaci6n de documentos 

aeronauticos tales como los AIP. los NOTAM. 105 c6digos 
y abreviatlıras aerônauticos. 

t) Los procedimientos preventivos y de emergencia; 
descenso vertical lento con motor. efecto de suelo. par­
dida por retroceso de pala. vuelco dinamico y otros ries­
gos operacionales; las medidas de seguridad relativas 
al vuelo en condiciones VFR. 

u) Los procedimientos operacionales para el trans­
portede carga. con inelusi6n de cargas externas y de 
mercancfas peligrosas. 

v) Los requisitos y matodos para impartir instruc­
ciones de seguridad a los pasajeros. comprendidas las 
precauciones que han de observarse al embarcar 0 
desembarcar de los helic6pter6s. 

Principios de vuelo. 
w) Los principios de vuelo relativos a los helic6p­

teros. 
Radiotelefonfa. 
x) Los procedimientos y fraseologfa radiotelef6nicos 

aplicablesa los vuelos VFR; las medidas que deben 
tomarse en caso de fallo decomunicaciones. 

2.9.1.4 Experiencia. 
2.9.1.4.1 EI solicitante habra realizado. 'como mfni­

mo. mil horas de tiempo de vuelo como piloto de heli­
c6pteros. La instrucci6n recibida por el piloto en un entre­
nador sintatico de vue,lo. reconocido. es aceptable como 
parte del tiempo total de vuelo de mil horas. EI credito 
por dicha experiencia se limitara a un maximo de cien 
horas. de las cuales un maximo de veinticinco se habran 
adquirido, en un entrenador de procedimientos de' vuelo 
o en un entrenador basico de vuelo por instrumentos. 

2.9.1.4.1.1 EI sQlicitante habra realizado en helic6p­
teros. como mfniıno: 

a) Doscientas cincuenta horas de vuelo como piloto 
al mando. 0 bien. un mfnimo de cien horas como piloto 
al mando. mas el tiempo de vuelo adicional necesario 
como copiloto desempei'iando. bajo la supervisi6n de 
un piloto al mando. las obligaciones y funciones de aste. 
con tal que el matodo de supervisi6n empleado sea 
satisfactorio. 

b) Doscientas horas de vuelo de travesfa. de las cua­
les un mfnimo de cien como piloto al mando 0 como 
copiloto desempei'iando. bajo la supervisi6n del piloto 
al mando. las obligaciones y funciones, de aste. siempre 
que el matodo de supervisi6n empleado sea satisfactorio. 

c) Treinta horas de vuelo por instrumentos. de las 
cuales un maximo de diez podran ser de tiempo en entre-
nador; y -

d) Cincuenta horas de vuelo nocturno como piloto 
al mando 0 como copiloto. 

2.9.1.4.2 Cuando el solicitante tenga tiempo de vue-
10 como piloto de aeronaves de olras categorfas. se deter-
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minara puntualmente si dicha experiencia es aceptable 
y, en tal caso, la consiguientehomologaciôn de tiempo 
en relaciôn al numero de horas de vuelo estipuladas 
en el apartado 2.9.1.4.1. 

2.9.1.5 Instrucciôn de vuelo.-EI solicitante habra 
recibido la instrucciôn exigida para expedir el t'tulo y 
la licencia de Piloto Comercial de helic6ptero en el apar­
tado 2.8.1.5. 

2.9.1.5.1 La experiencia de vuelo por instrumentos, 
prevista en el apartado 2.9.1.4.1.1, c) y la de vuelo noc­
turno, prevista en el apartado 2.9.1.4.1.1, dı, no dan 
derecho al titular de una licencia de Pi.loto de Transporte 
de Unea Aerea de helic6ptero a pilotar helic6pteros en 
vuelos IFR. 

2.9.1.6 Pericia. 

2.9.1.6.1 EI solicitante habr", demostrado su capa­
ci dad para realizar como piloto al mando de helic6pteros 
que requieran copiloto, los siguientes procedimientos y 
maniobras: 

a) Los procedimientos previos al vuelo, que incluiran 
la preparaci6n del plan de vuelo operacional y la pre­
sentaci6n del plan de vuelo requerido por los servicios 
de transito aereo. 

b) Los procedimientos y maniobras normales de 
vuelo durante todas sus fases. 

c) Los procedimientos y maniobras anormales y de 
emergencia relativos a fallas y mal funcionamiento del 
equipo, como por ejemplo, grupo motor, sistemas y celu­
la; y 

d) Los procedimientos de coordinaci6n de la tripu­
laci6n y para el caso de incapacitaci6n de tareas del 
piloto, la cooperaci6n de los miembros de la tripulaci6n 
y la utilizaci6n de listas de verificaci6n. 

2.9.1.6.1.1 EI solicitante habra demostrado su capa­
cidad para ejecutar los procedimientos y maniobras des­
critos en el apartado 2.9.1.6.·1 con un grado de com­
petencia apropiado a las atribuciones que la licencia de 
Piloto de Transporte de linea aerea de helic6ptero con-
fiere a su titular, y: . 

a) 
b) 

cisi6n. 

Pilotar el helic6ptero dentro de sus limitaciones. 
Ejecutar todas las maniobras con suavidad y pre-

c) Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo. 
d) Aplicar los conocimientos aeronauticos. 
e) Dominar el helic6ptero en todo momento de 

modo que nunca hava duda en cuanto a la ejecuci6n 
de algun procedimiento 0 maniobra. 

f) Comprender y aplicar los procedimientos de coor­
dinaci6n de la tripulaci6n y para el caso de incapacitaci6n 
de alguno de sus miembros; y 

g) Comunicarse de manera eficaz con los demas 
miembros de la tripulaci6n de vuelo. 

2.9.1.7 Aptitud psicof'sica: EI solicitante poseera 
una evaluaci6n medica de clase 1 vigente. 

2.9.2 Atribuciones y condiciones que de ben obser­
varse para ejercerlas.-De acuerdo con 10 previsto en 
el art'culo 4.6 del Real Decreto 959/1990 y a reserva 
del cumplimiento de los requisitos especificados en los 
apartados 1.2.5, 1.2.6 y 2.1, las atribuciones del piloto 
de transporte de I'nea aarea de helic6ptero seran: 

a) Ejercer todas las atribuciones del titular de una 
licencia de Piloto Privado V de Piloto Comercial de heli­
c6ptero; y 

b) Actuar de piloto al mando y de copiloto de heli­
c6pteros en servicios de transporte aareo. 

• 
2.10 Habilitaciôn de vuelo por instrumentos-helicôp 

tera 

2.10.1 Requisitos para expedir la habilitaci6n. 
2.10.1.1 Conocimientos: EI solicitante habra 

demostrado un nivel de conocimientos apropiado a las 
atribuciones que la habilitaci6n de vuelo por instrumen­
tos-helicoptero confiere a su titular, como m'nimo en 
las materias siguientes: 

Derecho aareo: 
a) Las disposiciones y reglamentos pertinentes a los 

vueloslFR; los metodos y procedimientos apropiados 
de los servicios de transito aereo. 

Conocimiento general de las aeronaves. 
b) La utilizaci6n, limitaciones y condiciones de fun­

cionamiento del equipo de avi6nica y de los instrumentos 
necesarios para el control y la navegaci6n de helic6p­
teros en vuelos IFR y en condiciones meteorol6gicas 
de vuelo por instrumentos; utilizaci6n y limitaciones del 
piloto automatico. 

c) Brujulas, errores al virar y al acelerar; instrumen­
tos girosc6picos, limites operacionales y efectos de pre­
cesi6n; metodos y procedimientos en caso de mal fun­
cionamiento de los diversos instrumentos de vuelo. 

Performance y planificaci6n de vuelo. 
d) Los preparativos y verificaciones previos al vuelo 

correspondientes a los vuelos IFR. 
e) La planificaci6n operacional del vuelo; la prepa­

raci6n y presentaci6n de los planes de vuelo requeridos 
por los servicios de transito aereo para vuelos IFR; los 
procedimientos de reglaje del alt'metro. 

Actuaci6n y limitaciones humanas. 
f) Actuaci6n y limitaciones humanas correspondien­

tes al vuelo por instrumentos en helic6ptero. 
Meteorolog'a. 
g) La aplicaci6n de la meteorolog.a aeronautica; la 

interpretaci6n y utilizaci6n de los informes, mapas y pro­
n6sticos; claves y abreviaturas; los procedimientos para 
obtener informaci6n meteorol6gica y uso de la misma; 
altimetrfa. 

h) Las causas, el reconocimiento y la influencia de 
la formaci6n de hielo en los motores, en la calula y en 
el rotor; los procedimientos de penetraci6n de zonas 
frontales; forma de evitar condiciones meteorol6gicas 
peligrosas. 

Navegaci6n. 
i) Navegaci6n aerea practica mediante radioayudas 

para la navegaci6n. 
il La utilizaci6n, precisi6n y confiabilidad de los sis­

temas de navegaci6n empleados en las fases de salida, 
vuelo en ruta, aproximaci6n y aterrizaje; la identificaci6n 
de las radioayudas para la navegaci6n. 

Procedimientos operacionəles. 
k) La interpretaci6n y utilizaci6n de documentos 

aeronauticos tales como los AIP, los NOTAM, los c6digos 
y abreviaturas aeronauticos y las cartas de procedimien­
tos de vuelo por instrumentos para la salida, vuelo en 
ruta, descenso y aproximaci6n. 

1) Los procedimientos preventivos y de emergencia; 
las medidas de seguridad relati"as a los vuelos IFR. 

Radiotelefon'a. 
m) Los procedimientos y fraseol6g'a radiotelef6ni­

cos aplicables a las aeronaves en vuelos IFR; las medidas 
que deben tomarse en caso de fallo de las comunica­
ciones. 

2.10.1.2 Experiencia. 
2.10.1.2.1 EI solicitante sera poseedor de un t'tulo 

y licencia de Piloto Privado, Comercial 0 de Transporte 
de Unea Aarea de helic6ptero. 
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2.10.1.2.2 EI solicitantə habr" rəalizado, como mini­
mo: 

a) Cincuənta horas de vuelo como piloto al mando 
en vuelo de travesia ən aeronaves de categorias acep­
tadas, de las cuales diez horas, como minimo, en heli-
c6ptero; y • 

b) Cuarenta horas de vuelo por instrumentos en heli­
c6ptero 0 avi6n. De ellas un maximo de veinte horas 
pueden hacerse en entrenador de procedimientos de 
vuelo 0 entrenador basico de vuelo por instrumentos, 
o treinta horas en simulador de vuelo. Las horas en entre­
nador sintetico de vuelo se efectuaran bajo la supervisi6n 
de instructor autorizado. 

2.10.1.3 Instrucci6n de vuelo: EI solicitante habra 
_adquirido, del tiempo de vuelo por instrumentos exigido 
en el apartado 2.10.1.2.2, b), un mlnimo de diez horas 
de instrucci6n de vuelo por instrumentos en helic6pteros 
de doble mando recibidos de un instructor autorizado. 
EI instructor se asegurara de que la experiencia ope­
racional del solicitante ha alcanzado el nivel de actuaci6n 
exigido al titular de una habilitaci6n de vuelo por ins­
trumentos, como minimo en los siguien~es aspectos: 

a) Los procedimientos previos al vuelo, que incluiran 
la utilizaci6n del manual de vuelo, 0 de un documento 
equivalente, y de los documentos correspondientes de 
los servicios de transito aereo, para la preparaci6n de 
un plan de vuelo IFR. 

b) La inspecci6n previa al vuelo, la utilizaci6n de 
listas de verificaci6n, rodaje y las verificaciones previas 
al despegue. . 

c) Los procedimientos y maniobras para vuelos IFR 
en condiciones normales, anormales y de emergencia 
que comprendan como mfnimo: 

La transici6n al vuelo por instrumentos al despegar. 
Salidas y lIegadas normalizadas por instrumentos. 
Procedimientos IFR en ruta.· 
Procedimientos.de espera. 
Aproximaciones por instrumentos hasta los mfnimos 

especificados. 
Procedimientos de aproximaci6n frustrada. 
Aterrizajes a partir de aproximaciones por instrumen­

tos. 

d) Maniobras en vuelo y caracterfsticas peculiares 
de vuelo; y 

e) Si corresponde, manejo de un helic6ptero mul­
timotor guiandose exclusivamente por instrumentos y 
con un motor inactivo 0 simuladamente inactivo. 

2.10.1.4 Pericia: EI solicitante habra demostrado su 
capacidad para ejecutar los procedimientosy maniobras 
descritos en el apartado 2. ~ O. 1.3 con un grado de com­
petencia apropiado a las atribuciones que la habilitaci6n 
de vuelo por instrumentos-helic6ptero confiere a su titu­
lar, y: 

a) 
b) 

cisi6n. 

Pilotar el helic6pterodentro de sus limitaciones. 
Ejecutar todas las maniobras con suavidad y pre-

c) Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo. 
d) Aplicar los conocimientos aeronauticos; y 
e) Dominar el helic6ptero en todo momento de 

modo que nunca hava serias dudas en cuanto a la eje­
cuci6n de algunprocedimierito 0 maniobra. 

2.1 0.1.5 Aptitud psicoffsica. 

2.10.1.5.1 Los solicitantes que sean titulares de la 
licencia de Piloto Privado habran satisfecho los requisitos 
de agudeza auditiva de conformidad con los correspon­
dientes a la evaluaci6n medica de clase 1. 

2.10.2 Atribucionesy condicionəs quə deben obser­
varse para ejercerlas.-A reserva del cumplimiento de 
los requisitos especific;:ıdos en los apartados 1.2.5, 1.2.6 
Y 2.1, las atribuciones del titular de una habilitaci6n de 
vuelo por instrumentos-helic6ptero seran las de pilotar 
helic6pteros en vuelos IFR. 

2.11 Habilitaciones de Instructor de Vuelo para aviones 
y helic6pteros 

2.11.1 Requisitos para expedir la habilitaci6n. 
2.11.1.1 Conocimientos: EI solicitante habra satis­

fecho 105 requisitos en materia de conocimientos para 
la expedici6n de un tftulo de Piloto Comercial especi­
ficados en el apartado 2.4.1.3 6 2.8.1.3, segun corres­
ponda, y habra demostrado asimismo, un nivel de cono­
cimientos apropiado a las atribuciones que la habilitaci6n 
de instructor de vuelo confiere a su titular, como mfnimo 
en las materias siguientes: 

a) Tecnicas de instrucci6n practica. 
b) Evaluaci6n del progreso de los alumnos en las 

asignaturas respecto a las cuales se imparte instrucci6n 
te6rica. 

c) EI proceso de aprendizaje. 
d) Elementos de la ensenanza efectiva. 
e) Notas y examenes, principios pedag6gicos. 
f) Preparaci6n del programa de instrucci6n. 
g) Preparaci6n de las lecciones. 
h) Metodos de instrucci6n en aula. 
i) Utilizaci6n de ayudas pedag6gicas. 
j) Analisis y correcci6n de 105 errores de 105 alumnos. 
k) Actuaci6n y limitaciones humanas relativas a la 

instrucci6n de vuelo; y 
1) Peligros que representa el simuıar fallos y mal 

funcionamiento en la aeronave. 

2.11.1.2 Experiencia: EI solicitante habra satisfecho 
105 requisitos siguientes: 

2.11.1.2.1 La experiencia prescrita en los requisitos 
para la licencia de. Piloto Comercial que se especifican 
en el apiırtado 2.4.1.4 6 2.8.1.4, segun corresponda. 

2.11.1.2.2 Habra realizado un mfnimo de doscien, 
tas horas como piloto a los mandos de una aeronave 
de la clase Y/o categorfa de aeronave y en las condi­
ciones de vuelo en que yaya a instruir. 

2.11.1.3 Instrucci6n de vuelo: EI solicitante, bajo la 
supərvisi6n də un instructor də vuəlo rəconocido para 
əsa finalidad por la Autoridad .aəronautica: 

a) Habra recibido formaci6n en las tecnicas de ins­
trucci6n de vuelo, que incluiran demostracionəs, practica 
de los alumnos, reconocimiento y correcCi6n de los erra­
res corrientes en que incurren los mismos; y 

b) Habra practicado las tecnicas de instrucci6n para 
las maniobras y procedimiəntos de vuelo que sean objeto 
de la instrucci6n de vuelo. 

2.11.1.4 Pericia: EI solicitante habra demostrado, 
con respecto a la categorfa de aeronave para la que 
desea obtener iəs atribuciones de instructor de vuelo, 
su capacidad para ensefiar aquellos aspectos en los que 
tenga que proporcionar instrucci6n en vuelo, asf como 
tambien la instrucci6n te6rica que corresponda. 

2.11.2 Atribuciones del titular de la habilitaci6n y 
condiciones que deben observarse para ejercerlas. 

Sin perjuicio del cumplimiento de 10 especificado en 
los apartados 1.2.5,1.2.6 y 2.1, las atribuciones del 
titular de la habilitaci6n de instructor de vuelo seran: 

a) Supervisar los vuelos que los alumnos pilotos rea­
licen solos; e 

b) Impartir instrucci6nde vuelo para la obtenci6n 
del tftulo de Piloto Privado y de Piloto Comercial, de 
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la habilitaci6n de vuelo por instrumentos y de la habi­
litaci6n de instructor de vuelo; 

Siempre que el instructor de vuelo: 

1. Sea, por 10 menos, poseedor del titulo y la licencia 
y habilitaci6n respecto a las cuales se imparte la ins­
trucci6n, en la categoria apropiada de aeronave. 

2. Sea titular de la licencia y de la habilitaci6n necə­
sarias para actuar como piloto al mando de la aeronave 
en que imparte la instrucci6n. 

3. Que las atribuciones de instructor de vuelo otor­
gadas esten anotadas debidamente; y 

4. Cumpla las condiciones especificas fijadas por 
la Autoridad aeronautica. 

2.12 Tftula y /icencia de Pilata de Planeadar 

2.12.1 Requisitos para expedir la licencia. 

2.12.1.1 Edad: EI solicitante habra de tener dieciseis 
anos cumplidos. 

2.12.1.2 Conocimientos: EI solicitante habra 
demostrado un nivel de conocimientos apropiado a las 
atribuciones que el titulo de Piloto de Planeador confiere 
a su poseedor, como minimo en las materias siguientes: 

Derecho aereo. 

a) Las disposiciones y reglamentos aplicables a un 
piloto de planeador, el Reglamento de Circulaci6n Aerea; 
los metodos y procedimientos apropiados de los ser­
vicios de tral)sito aereo. 

Conocimiento general de las aeronaves. 

b) Los principios relativos a la utilizaci6n de los pla­
neadores, sus sistemas e instrumentos. 

c) Las limitaciones operacionales de los planeado­
res; la informaci6n operacional pertinente del manual 
de vuelo 0 de otro documento apropiado. 

Performance y planificaci6n de vuelo. 

d) La influencia de la carga y de la distribuci6n de 
la masa en las caracteristicas de vuelo, calculos de carga 
y centrado. 

e) EI uso y la aplicaci6n practica de los datos de 
performance para el lanzamiento, aterrizaje y otras opə­
raciones. 

f) La planificaci6n previa al vuelo y en ruta relativa 
a los vuelos VFR; los procedimientos apropiados de los 
servicios de transito aereo; los procedimientos de reglaje 
de altimetro; las operaciones en zonas de gran densidad 
de transito. 

Actuaci6n y limitaciones humanas. 

g) Actuaci6n y limitaciones humanas correspon­
dientes al piloto de planeador. 

Meteorologia. 

h) La aplicaci6n de la meteorologia aeronautica elə­
mental; los procedimientos para obtener informaci6n 
meteorol6gica y uso de la misma; altimetria. 

Navegaci6n. 

i) Los aspectos practicos de la navegaci6n aerea 
y las tecnicas de navegaci6n a estima; la utilizaci6n de 
cartas aeronauticas. 

Procedimientos operacionales. 

j) La utilizaci6n de documentos aeronauticos tales 
como los AIP, los NOTAM, los c6digos y abreviaturas 
aeronauticos. 

k) Los diversos metodos para el lanzamiento y los 
procedimientos conexos. 

1) Los procedimientos preventivos y de emergencia 
apropiados, incluso .Ias medidas que de ben adoptarse 

para evitar zonas de condiciones meteorol6gicas peli­
grosas, de estela turbulenta y otros riesgos operacio­
nales. 

Principios de vuelo. 

m) Los principios de vuelo relativos a los planea­
dores. 

2.12.1.2.1 EI solicitante debera demostrar un nivel 
de conocimientos apropiado a las atribuciones que la 
licencia de Piloto de Planeador confiere a su titular, en 
10 que respecta a los procedimientos y fraseölogia radio­
telef6nicos carrespondientes a los vuelos VFR y a las 
medidas que deben adoptarse en caso de fallo de las 
comunicaciones. 

2.12.1.3 Experiencia. 

2.12.1.3.1 EI solicitante habra realizado como mini­
mo seis haras de vuelo como piloto de planeador que 
incluiran dos horas de vuelo solo durante las cuales habra 
efectuado no menos de veinte lanzamientos y aterrizajes. 

2.12.1.3.1.1 CuandQ el solicitante posea tiempo de 
vuelo como piloto de aviones, se determinara puntual­
mente si dicha experiencia es aceptable y, en tal caso; 
la consiguiente disminuci6n del tiempo de vuelo esti­
pulado en el apartado 2.12.1.3.1. 

2.12.1.3.2 EI solicitante habra adquirido, bajo la 
supervisi6n apropiada, experiencia operacional en pla­
neadores, como minimo en los siguientes aspectos: 

a) Las operaciones previas al vuelo, que inCıuiran 
el montaje y la inspecci6n del planeador. 

b) Las tecnicas y procedimientos relativos al metodo 
de lanzamiento utilizado, que incluiran las limitaciones 
apropiadas de la velocidad aerodinamica; los procedi­
mientos de emergencia y las senales utilizadas. 

c) Las operaciones en circuito de transito, las pre­
cauciones y procedimientos en materia de colisiones. 

d) EI control del planeador por ~eferencia visual 
externa. 

e) EI vuelo en toda la envolvente de vuelo. 
f) Reconocimiento y recuperaci6n en situaciones de 

proximidad a la perdida y de perdida asi como de picados 
en espiral. 

g) Lanzamiento, aproximaciones y aterrizajes nor­
males y con viento de costado. 

h) Vuelos de travesia por referencia visual y a esti­
ma. 

i) Procedimientos de emergencia. , 

2.12.1 A Pericia: EI solicitante habra demostrado su 
capacidad para ejecutar, como piloto al mando de un 
planeador, los procedimientas y maniobras descritos en 
el apartado 2.12.1.3.2, con un grado de competencia 
apropiado a las atribuciones que la licencia de Piloto 
de Planeadpr confiere a su titular, y: 

a) Pilotar el planeador dentro de sus limitaciones 
deempleo. 

b) Ejecutar todas las maniobras con suavidad y pre-
cisi6n. 

c) Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo. 
d) Aplicar los conocimientos aeronauticos; y 
e) Dominar el planeador en todo momento de modo 

que nunca hava serias dudas en cuanto a la ejecuci6n 
de algun procedimiento 0 maniobra. 

2.12.1.5 Aptitud psicoffsica: EI solicitante poseera 
una evaluaci6n medica de clase 2 vigente. 

2.12.2 Atribuciones y condiciones que deben obser­
varse para ejercerlas. 
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2.12.2.1 De acuerdo con 10 previsto en el artlculo 
4.7 del Real Decreto 959/1990. y a reserva del cum­
p1imiento de los requisitos previstos en los apartados 
1.2.5. 1.2.6 Y 2.1.las atribuciones del piloto de planeador 
seran actuar como piloto al mando de cualquier pla­
neador. a reserva de que el titular tenga experiencia 
operacional en el metodo de lanzamiento utilizado. 

2.1 3 rftulo y licencia de Piloto de Globo libre 

2.13.1 Requisitos para expedir el titulo y la licencia. 

2.13.1.1 Edad: EI solicitante habra de tener dieciseis 
anos cumplidos. 

2.13.1.2 Conocimientos: EI solicitante habra 
demostrado un nivel de conocimientos apropiado a las 
atributiones de Piloto de Globo libre. coino minimo en 
las materias siguientes: 

Derecho aereo. 

a) Las disposiciones y reglamentos correspondien­
tes al PilQto de Globo libre. el Reglamento de Circulaci6n 
Aerea. los metodos y procedimientos apropiados de los 
servicios de transito aereo. 

Conocimiento general de las aeronaves. 

b) Los principios relativos al funcionamiento de los 
globos libres. sus sistemas e instrumentos; 

c) Las limitaciones operacionales de los globos 
libres;la informaci6n operacional pertinente del manual 
de vuelo 0 de otro documento apropiado; 

d) Las propiedades fisicas y las aplicaciones prac­
ticas de los gases empleados en los globos libres. 

Performance y planificaci6n de vuelo. 

e) La influencia de la carga en las caracteristicas 
de vuelo; calculos de masa. 

f) EI uso y la aplicaci6n practica de losdatos de 
performance de lanzamiento. de aterrizaje y de otras 
operaciones, comprendida la influencia de la tempera­
tura. 

g) La planificaci6n previa al vuelo y en ruta, COrres­
pondiente a los vuelos VFR; los procedimientos apro­
piados de transito aereo; los procedimientos de reglaje 
de altimetro; las operaciones en zonas de gran densidad 
de transito. 

Actuaci6n y limitaciones humanas. 

h) Actuaci6n y limitaciones correspondientes al pilo­
to de globo libre. 

Meteorologia. 

i) La aplicaci6n de la meteorologia aeronautica ele­
mental; los procedimientos para obtener informaci6n 
meteorol6gica y uso de la misma; altimetria. 

Navegaci6n. 

j) Los aspectos practicos de la navegaci6n aerea 
y las tecnicas de navegaci6n a estima; la utilizaci6n de 
cartas aeronauticas. 

Procedimientos operacionales. 
k) La utilizaci6n de documentos aeronauticos tales 

como los AIP. los NOTAM. los c6digos y abreviaturas 
aeronauticos. . . 

1) Los procedimientos preventivos y de emergencia 
apropiados. incluso las medidas que deben adoptarse 
para evitar zonas de condic1ones meteorol6gicas peli­
grosas. de estela turbulenta y otros riesgos operacio­
nales. 

Principios de vuelo. 
m) Los principios de vuelo relativos a los globos 

libres. 

2.13.1.2.1 EI solicitante debera demostrar un nivel 
de conocimientos apropiado a las atribuciones que la 
licencia de Piloto de Globo libre confiere a su titular. 
en 10 que respecta alos procedimientos y fraseologia 
radiotelef6nicos correspondientes a los vuelos VFR y a 
las medidas que deben adoptarse en caso de fallo de 
las comunicaciones. 

2.13.1.3 Experiencia. 

2.13.1.3.1 EI solicitante habra realizado como mini­
mo dieciseis horas de tiempo de vuelo como piloto de 
globo libre que incluiran por 10 menos. ocho lanzamientos 
y ascensiones de las cuales unadebe ser en vuelo solo. 

2.13.1.3.2 EI solicitante habra adquirido, bajo la 
supervisi6n apropiada. experiencia operacional en glo­
bos libres. como minimo en los siguientes aspectos: 

a) Operaciones previas al vuelo. que incluiran el 
montaje. aparejo. inflado. amarre e inspecci6n. 

b) Tecnicas y procedimientos relativos allanzamien­
to y al ascenso, que incluiran las limitaciones aplicables, 
los procedimientos de emergencia y las senales utili­
zadas. 

c) Precauciones en materia de prevenci6n de coli­
siones. 

d) Control del globo libre por referencia visual exter­
na. 

e) Reconocimiento y recuperaci6n de descensos 
rapidos. 

f) Vuelo de travesia por referencia visual y a estima. 
g) Aproximaciones y aterrizajes. incluido el manejo 

en tierra. 
h) Procedimientos de emergencia. 

2.13.1.3.3 Para que las atribuciones puedan ejer­
cerse de noche. el solicitante tendra que poseer expe­
riencia operacional en vuelo nocturno. 

2.13.1.4 Pericia: EI solicitante habra demostrado su 
aptitud ·para ejecutar como piloto al mando de un globo 
libre los procedimientos y maniobras descritos en el apar­
tado 2.13.1.3.2 con un grado de competencia apropiado . 
a las atribuciones de Piloto de Globo 1ibre. y: 

a) Manejar el globo libre dentro de sus limitaciones. 
b) Ejecutar todas las ma,rıiobras con suavidad y pre-

cisi6n. 
c) 
d) 

Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo. 
Aplicar los conocimientos aeronauticos; y 

e) Dominar el globo libre en todo momento. de 
modo que nunca hava serias dudas en cuanto a la eje­
cuci6n de algun procedimiento 0 maniobra. 

2.13.1.5 Aptitud psicofisica: EI solicitante poseera 
una evaluaci6n medica de clase 2 vigente. 

2.13.2 Atribuciones y condiciones.que deben obser-
varse para ejercerlas. . 

2.13.2.1 De acuerdo con 10 previsto en el articulo 
4.8 del Real Decreto 959/1990 y a reserva del cum­
plimiento de los requisitos especificados en los apartados 
1.2.5. 1.2.6 y 2.1. las atribl!ciones del piloto de globo 
libre seran actııar como piloto--'!l mando de cualquier 
globo libre siempre que tenga experiencia operacional 
con globos libres, ya sea de aire caliente 0 de gas. segun 
corresponda. 

2.13.2.2 Antes de ejercer las atribuciones en vuelo 
nocturno. er titular de la licencia habra satisfecho los 
requisitos especificados en el apartado 2.13.1.3.3. 
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2.13.3 Habilitaciones especfficas. 

2.13.3.1 Para actuar como piloto de un dirigible se 
debera contar con una autorizaci6n especffica de la Auto­
ridad aeronautica. que se obtendra una vez superado 
un curso de formaci6n sobre dirigibles. 

2.13.3.2 Para poder actuar c6mo piloto de globo 
libre en transporte aereo comercial se debera estar en 
posesi6n de una autorizaci6n especffica expedida por 
la Autoridad aeronautica. 

CAPITULO III 

Tftulos y licencias para miembros de la tripulaci6n 
de vuelo. que no sean pilotos 

3.1 Reglas generales 

3.1.1 Antes de que se expida al solicitante un titulo 
de Navegante 0 de Mecanico de a bordo. este cumplira 
con los requisitos pertinentes en materia de edad. aea­
demieos. conocimientos. experiencia. instrucci6n de vue-
10. perieia y aptitud psieofisiea estipulados para dichos 
titulos. 

3.1.2 Tarjeta de alumno. 

3.1.2.1 Circunstancias en iəs que se requiere tarjeta 
de alumno. 

3.1.2.1.1 Todo 'alumno que no posea una lieencia 
en vigor. para realizar vuelos con motivo de su instruc­
ei6n. debera disponer de u~a tarjeta expedida al efeeto 
por la Autoridad aeronautica. 

3.1.2.2 Requisitos para la expedici6n de una tarjeta 
dealumno. 

3. 1.2.2.1 Lo~ alumnos. para la obtenci6n de la tar­
jeta eorrespondiente. deberan acreditar el eumplimiento 
de los siguientes requisitos: 

a) Estar inscritos en un Centro de formaci6n aero­
nautica autorizado para impartir la instrucci6n corres­
pondiente. 

b) Poseer una evaluaei6n medica de la dase corres­
pondiente al titulo y lieencia que desean obtener. 

3.1.2.2.2' Los alumnos realizaran la instrucci6n en 
vuelo. bajo la supervisi6n de un Instructor autorizado. 
que determinara el contenido de dichas practicas y com­
probara su desarrollo. 

3.2 Titulo y /icencia de Navegante 

3.2.1 Requisitos para expedir el titulo y la licencia. 

3.2.1.1 Edad: EI solicitante habra de tener dieciocho 
afios cumplidos. 

3.2.1.2 Requisitos acaderıiicos: EI solicitante estara 
en posesi6n del COU 0 equivalente. 

3.2.1.3 Conocimientos: EI solicitante habra demos­
trado un nivel de cdnocimientos apropiado a las atri­
buciones que el titulo de navegante confiere. como mlni­
mo en las materias siguientes: 

Derecho aareo. 

a) Las disposiciones y reglamentos correspondien­
tes al navegante; los metodos y procedimientos apro­
piados de los servicios de transito aereo. 

Performance y planificaci6n de vuelo. 

b) La influencia de la carga y de la distribuci6ri de 
la masa en la performance de la aeronave. 

c) EI uso de los datos de performance de despegue. 
de 'aterrizaje y de otras operaciones. que incluiran 105 
procedimientos de control en vuelo de crucer{). 

d) La planificaci6n operacional previa al vuelo y en 
ruta; la preparaci6n y presentaci6n de planes de vuelo 
requeridos por 105 servicios de transito aereo; 105 pro­
cedimientos apropiados de 105 servicios de transito 
aereQ; 105 procedimientos de reglaje del altimetro. 

Actl!aci6n y limitaciones humanas. 
e) Actuaci6n y limitaciones humanas correspon­

dientes al navegante. 

Meteorologfa. 
f) La ınterpretacı6n y aplicaci6n de 105 informes 

meteorol6gicos aeronauticos. mapas y pron6sticos; ela­
ves y abreviaturas; los procedımıeotos para obtener infor­
maci6n meteorol6glca. antes del vuelo y en vuelo y uso 
de la misma; altimetrfa. 

g) Meteorologfa aeronautica; climatologia de las 
zonas pertinentes respecto a 105 elementos que terıgan 
repereusiones para la aviaci6n; el desplazamiento de 105 
sistemas de presi6n. la estructura de 105 frentes y el 
origen y caracteristicas de los fen6menos del tiempo 
significativo que afectan a las condiciones de despegue. 
al vuelo en ruta y al aterrizaje. 

Navegaci6n. 

h) Los procedimientos de navegaci6n a estima. la 
isobarica y la astron6mica; la utilizaci6n de cartas aero­
nauticas. radioayudas para la navegaci6n aerea y sis­
temas de navegaci6n de area; 105 requisitos especificos 
de navegaci6n para 105 vuelos de larga distancia. . 

i) La utilizaci6n. limitaci6n y estado de funcıona­
miento de 105 dispositivos de avi6nica y de 105 instru­
mentos necesarios para la navegaci6n de la aeronave. 

j) La utilizaci6n. precisi6n y confiabilidad de 105 sis­
temas de navegaci6n empleados en las fases de sahda. 
vuelo en ruta y aproximaci6n; la identificaci6n de las 
radioayudas para la navegaci6n. 

k) Los principios. caracteristicas y utilizaci6n de los 
sistemas de navegaci6n aut6nomos y por referencias 
externas; manejo del equipo de a bordo. 

1) La esfera celeste. ineluido el movimiento de 10s 
cuerpos celestes. asi como la selecci6n e identificaci6n 
de los mismo~ p'ara su observaci6n y para la transfor­
maci6n de las observaciones en datos utilizables; cali­
bracf6n de sextantes; forma de completar los documen­
tos de navegaci6n. -

m) Las definiciones. unidades y f6rmulas utilizadas 
en la navegaci6n aerea. 

Procedimientos operacionales. 
n) La interpretaci6n y utilizaci6n de documentos 

aeronauticos tales como 105 AIP. los NOTAM.los c6digos 
y abreviaturas aeronauticos y las cartas de procedimien­
tos de vuelo por instrumentos para la salida. vuelo en 
ruta. descenso y aproximaci6n. 

Principios de vuelo. 
0) Los principios de vuel6. 
Radiotelefonia. 
p) Los procedimientos y fraseologia radiotelef6ni­

cos; las medidas a tomar en caso de fallo de comu­
. nicaciones. 

3.2.1.4 Experiencia.· 

3.2.1.4.1 EI solicitante habra realizado como mini­
mo doscientas horas de vue1o. desempefiando las fun­
ciones de navegante en aeronaves dedicadas a vuelos 
de travesia. que incluiran un minimo de treinta horas 
de vuelo nocturno. 

3.2.1.4.1.1 Çuando e1 solicitante tenga experiencia 
como piloto. se determinara si dicha experiencia es acep­
table y. en tal caso. la consiguiente homologaci6n de 
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tiempo en relaci6n a 10 estipulado en el aparta­
do 3.2.1.4.1. 

3.2.1.4.2 EI solicitante presentara pruebas de haber 
determinado satisfactoriarnente en vuelo la posici6n de 
la aeronave y de haber utilizado dicha informaci6n para 
la navegaci6n de la aeronave: 

a) De noche -no menos de veinticinco veces 
mediante observaciones astron6micas-; y 

b) De dfa -no menos de veinticinco veces mediante 
observaciones astron6micas- en combinaci6n con los 
sistemas de navegaci6n aut6nomos 0 por referencias 
externas. 

3.2.1.5 Pericia: EI solicitante habra demostrado su 
capacidad para actuar como navegante con un grado 
de competencia apropiado a las atribuciones que el tftulo 
de Navegante confiere a su titular. y 

a) Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo. 
b) Aplicar los conocimientos aeronauticos. 
c) Cumplir con sus obligaciones como parte inte-

grante de la tripulaci6n; y . 
d) Comunicarse de manera eficaz con los demas 

miembros de la tripulaci6n de vuelo. 

3.2.1.6 Aptitud psicoffsica: EI solicitante poseera 
una evaluaci6n medica de elase 1 vigente. 

3.2.2 Atribuciones y condiciones que deben obser­
varse para ejercerlas.-De acuerdo con el artfculo 4.9 
del Real Decreto 959/1990. de 8 de junio. y a reserva 
del cumplimiento de los requisitos previstos en los apar­
tados 1.2.5 y 1.2.6. las atribuciones del navegante seran 
actuar como navegante en cualquier aeronave. 

3.3 Tftufa y Iicencia de Mec{mica de a barda 

3.3.1 Requisitas para expedir el tftulo y la licencia. 
3.3.1.1 Edad: EI solicitante habra de tener dieciocho 

anos cumplidos. 

3.3.1.2 Requisitos academicos: EI solicitante estara 
en posesi6n dəl COU 0 equivalente. 

3.3.1.3 Conocimientos: EI solicitante habra demos­
trado un nivel de conocimientos apropiado a las atri­
buciones de mecanico de a bordo. como mfnimo en 
las materias siguientes: . 

Derecho aareo: 

a) Las disposiciones y reglamentos pertinentes al 
titular de la licencia de Mecanico de a bordo; el Regla­
mento de Circulaci6n Aerea; las disposiciones y regla­
mentos que rigen las operaciones de las aeronaves civi­
les; los procedimientos apropiados de los servicios de 
transito aereo. 

Conocimiento general de las aeronaves. 

b) Los principios relativos a los grupos motores. tur­
binas de gas y/o motores de ambolo; las caracterlsticas 
de los combustibles. sistemas de combustible compren­
dida SI1 utilizaci6n; lubricantes y sistemas de lubricaci6n; 
posquemadores y sistemas de inyecci6n; funci6n y ope­
raci6n del encendido y de los sistemas de puesta en 
marcha de los motores. . 

c) Los principios relativos al funcionamiento. pro­
cedimientos de manejo y limitaciones operacionales de 
los grupos motores de las aeronaves; la influencia de 
condiciones atmosf9ricas en la performance de los moto­
res. 

d) Calulas. mandos de vuelo. estructuras. conjunto 
de las ruedas. frenos y sistemas antideslizantes. corro­
si6n y fatiga. identificaci6n de danos y defectos estruc­
turales. 

e) Sistemas anticongelantes y de protecci6n contra 
la lIuvia. 

f) Sistemas de presurizaci6n y elimatizaci6n. siste­
mas de oxrgeno. 

g) Sistemas hidraulicos y neumaticos. 
h) Teorra de electricidad. sistemas eıectricos. 

corrientes continua y alterna. instalaci6n elactrica de la 
aeronave. empalmes y apantallamiento. 

i) Los principios de funcionamiento de los instru­
mentos. brujulas. piloto automatico. equipo de radioco­
municaciones. radioayudas para la navegaci6n y radar. 
sistemas de gesti6n del vuelo. pantallas y avi6nica. 

j) Las limitaciones de las aeronaves correspondien­
tes. 

k) Los sistemas de protecci6n. dətecci6n. supresi6n 
y extinci6n de incendios. 

1) La utilizaci6n y verificaciones de servicio del equi­
po y de los sistemas de las aeronaves correspondientes. 

Performance y planificaci6n de los vuelos. , . 
m) La influencia de la carga y de la distribuci6n de 

la masa en el manejo de la aəronave. las caracterfsticas 
y la performance de vuəlo; calculos də carga y centrado. 

n) EI uso y aplicaci6n practica də los datos də per­
formancə de despegue. aterrizaje y otras operaciones 
aplicables; procedimientos de control en vuelo de cru­
cəro; la planificaci6n operacional previa y ən ruta. 

Actuaci6n y limitaciones humanas. 
0) Actuaci6n y limitaciones humanas correspon­

dientes al mecanico de a bordo. 
Procedimientos operacionales. 
p) Los principios de mantenimiento. procedimientos 

para el mantənimiento de la aeronavəgabilidad. notifi­
caci6n də averfas. inspecciones previas al vuelo. pro­
cedimientos de precauci6n para abastecimiento de com­
bustible y uso de fuentes externas de energfa; əl equipo 
instalado y los sistemas de avi6n. 

q) Los procedimientos normales. anormalesy de 
emergencia. 

r) Los procedimientos operacionales para el trans­
porte de carga en general y de mercancias peligrosas. 

Principios de vuelo. 
s) Los principios de vuelo relativos a losaviones; 

aerodinamica; efectos de la compresibilidad; los Ifmites 
de maniobra; efectos de los dispositivos suplementarios 
de sustentaci6n; resistencia ili avancə; relaci6n entre la 
sustentaci6n y la resistencia al avance a distintas velo-
cidades y en distintas configuraciones. . 

Radiotelefonfa. 
t) Los procedimientos y fraseologfa radiotelef6nicos. 

procedimientos en caso de fallo de comunicaciones. 
Navegaci6n. 
u) La navegaci6n aarea; la utilizaci6n de cartas aero­

nauticas. radioayudas para la navegaci6n y sistemas de 
navegaci6n aarea; principios y funcionamiento de los 
sistemas aut6nomos; la utilizaci6n. Iimitaci6n y estado 
de funcionamiento de' los dispositivos de avi6nicas e 
instrumentos necesarios para la utilizaci6n de aviones; 
manejo del equipo de a bordo. 

Meteorologfa. . 
v) La interpretaci6n y aplicaci6n de los informes 

məteorol6gicos aeronauticos. mapas y pron6sticos; ela­
ves y abreviaturas; los procedimientos para obtener infor­
maci6n meteorol6gica antes del vuelo y en vuelo y uso 
de las mismas; altimetrfa. 

x) Meteorologfa aeronautica; climatologfa de las 
zonas pertinentes con respecto a los elementos que ten­
gan repercusionəs para la aviaci6n; əl dəsplazamiento 
de los sistemas de presi6n. la estructura də los frəntes 
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yel origen y caracterfsticas de 105 fen6menos del tiempo 
significativo que afectən a las condicionəs də dəspəgue, 
al vuelo ən ruta y al atərrizajə. . 

yL Las causas, əl reconocimiento y la influəncia de 
la formaci6n də hiəlo ən 105 motores y en la celula; forma 
de evitar condiciones meteorol6gicas peligrosas. 

zL Meteorologia practica a elevadas altitudes, inelu-
50 la interpretaci6n y utilizaci6n de 105 informes, mapas 
y pron6sticos meteorol6gicos; las corrientes en chorro. 

3.3.1.4 Experiencia. 

3.3.1.4.1 EI solicitante habra realizado como mini­
mo cien horas de vuelo desempenando las funciones 
de mecanico de a bordo, b"ajo la supervisi6n de un ins­
tructor autorizado al efecto. La instrucci6n' recibida por 
el meoanico de a bordo en un entrenador sintetico de 
vuelo, reconocido, es aceptable como parte del tiempo 
total de vuelo de cien horas. EI credito por dicha expe­
riencia se limitara a un maximo de cincuənta horas. 

3.3.1.4.1.1 Cuando el solicitante tenga experiencia 
como piloto, se determinara si dicha experiencia es acep­
table y, en tal caso, la consiguiente homologaci6n de 
tiempo en relaci6n a 10 estipulado en el apartado 
3.3.1.4.1. 

3.3.1.4.2 EI solicitante tendra experiencia operacio­
nal en el desempeno de las funciones de mecanico de . 
a bordo adquirida bajo la supərvisi6n de un mecanico 
de a bordo autorizado alefecto por la Autoridad Aero­
nautica como minimo en 105 siguientes aspectos: 

aL Procedimientos normales: 
Las verificaciones que permitan asegurar en tierra 

y en vuelo la aptitud para el vuelo de la aeronave, en 
particular de las acciones de mantenimiento efectuadas. 

Inspecciones previas al vuelo. 
Procedimientos de abastecimiento y ahorro de com­

bustible. 
Inspecci6n de los documentos de mantenimiento. 
Procedimientos normales en ·Ia cabina de pilotaje 

durante todas las fases del vuelo. 
Coordinaci6n de la tripulaci6n y procedimientos en 

caso de incapacitaci6n de alguno de sus miembros. 
La verificaci6n y/o realizaci6n de los calculos precisos 

para el vuelo y el registro de anotaciones. 
Notificaci6n de averias e informes del estado tecnico 

de la aeronave. . 

bL Procedimientos anormales y de alternativa. 

Reconocimiento de funcionamiento anormal de 105 
sistemas de aeronave. 

Aplicaci6n de procedimientos anormaləs y də alter-
nativa. 

cL Procedimientos de emergencia. 

Reconocimiento de condiciones de emergencia. 
Utilizaci6n de procedimientos apropiados de emer-

gencia. . 

3.3.1.5 Pericia.-EI solicitante habra demostrado su 
capacidad, como mecanico de a bordo de una aeronave, 
para desempenar las funciones y lIevar a cabo 105 pro­
cedimientos descritos en el apartado 3.3.1.4.2 con un 
grado de competencia apropiado a las atribuciones de 
su titular, y: 

aL Utilizar 105 sistemas de las aeronaves dentro de 
sus posibilidades y limitaciones. 

bL Dəmostrar buen juicio y aptitud para el vuelo. 
cL Aplicar 105 conocimientos aeronauticos. 
dL Desempenar todas sus funciones como parte 

integrante de la tripulaci6n sin que hava nunca serias 
dudas acerca del resultado; y . 

eL Comunicarse de manera eficaz con 105 demas 
niiembros de la ,tripulaci6n de vuelo. 

3.3.1.5.1 La utilizaci6n de un enfrenador sintetico 
de vuelo para la ejecuci6n de las maniobras exigidas 
durante la demostraci6n de la pericia, descrita en el apar­
tado 3.3.1.4, səra 8probada por la Autoridad otorgadöra 
de licencias. 

3.3.1.6 Aptitud psicofisica: EI solicitante poseera 
una evaluaci6n medica de elase 1 vigente. 

3.3.2 Habilitaci6n de tipo. 

3.3.2.1 Se establece la habilitaci6n de tipo que s.e 
anotara en la licencia. 

3.3.2.2 Se requerira habilitaci6n para cada tipo de 
aəronave certificada para volar con una tripulaci6n mini­
ma que ineluya mecanico de a bordo. 

3.3.2.3 No se permitira al poseedor de un titulo y 
licenda de Mecanico de a bordo que actue en una aero­
nave sin que tenga anotada la correspondiente habili­
taci6n de tipo. 

3.3.2.4 Requisitos para expedir la habilitaci6n de 
tipo.-Para obtener una habilitaci6n de tipo el solicitante: 

aL Habra adquirido bajo la· debida supervisi6n, expe­
riencia en el tipo de aeronave de que se trate, en 10 
referente a: 

Los procedimientos y maniobras normales de vuelo 
durante todas sus fases. 

Los procedimientos y maniobras anormales y de 
emərgencia relacionados con fallos y mal funcionamien­
to dəl equipo, tales como el grupo motor, la celula y 
otros sistemas de la aeronave. 

Los procedimientos relacionados con la' incapacita­
ci6n y coordinaci6n de la tripulaci6n ineluso la asignaci6n 
de tareas; la coopəraci6n də la tripulaci6n y la utilizaci6n 
de listas de verificaci6n. 

bL Habra demostrado la pericia. y conocimientos 
requeridos para la utilizaci6n segura del tipo de aeronave 
də quə sə trate, correspondientes a las funciones de 
navegante 0 mecanico de a bordo, segun el caso. 

3.3.2.4.1 Todo ello 10 acreditara mediante la rea­
Iizaci6n sucesiva.de: 

aL La superaci6n de un curso reconocido que ineluya 
105 elementos del apartado 3.3.2.4, aL ən el cual podran 
utilizarse simuladores aprobados al efecto. 

bL Capacitaci6n en linea de acuerdo con las res­
tricciones que se establezcan ən virtud de 105 resultados 
de la demostraci6n de pericia. 

3.3.3 Atribuciones y condiciones que deben obser­
varse para ejercerlas. 

3.3.3.1 De acuerdo con 10 previsto en el articu-
10 4.10 del Real Decreto 959/1990, y a reserva del 
cumplimiento de 105 requisitos especificados en 105 apar­
tados 1.2.5 y 1.2.6, las atribuciones del mecanico de 
a bordo seranlas de actuar como tal en 105 tipos de 
aeronavəs de las que posee habilitaci6n. 

CAPITULOIV 

Disposiciones m6dicas aplicables al otorgamiento 
de titulos y licencias 

4.1 Evaluaci6n medica. Generafidades 

4.1.1 Clases· de evaluaci6n medica.-Sə establəcen 
dos elases de evaluaci6n medica, a saber: 

aL Evaluaci6n medica de elase 1, aplicable a 105 soli­
citantes y titulares de: 
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Tıtulo y licencia de Piloto Comercial -avi6n y heli­
c6ptero-. 

Tıtulo y licencia de Piloto de Transporte de Unea 
Aerea -avi6n y helic6ptero-. 

Tftulo y licencia de Navegante. 
Tftulo y licencia de Mecanico de a bordo 

b) Evaluaci6n medica de clase 2. aplicable a los soli­
citantes y titulares de: 

Tıtulo y licencia de Piloto Privado -avi6n y helic6p-
tero-. 

Tıtulo y licencia de Piloto de Planeador. 
Tıtulo y licencia de Piloto de Globo Libre. 

4.1.2 EI solicitante de una evaluaci6n medica sumi­
nistrara al medico examinador una declaraci6n jurada 
de los datos medicos referentes a su historia personal. 
familiar y hereditaria. Se hara saber al solicitante que 
es necesario que presente una declaraci6n tan completa 
y precisa como sus conocimientos de estos detalles le 
permitan, y toda declaraci6n falsa se tratara de confor­
midad con 10 dispuesto en el apartado 1.2.4.5.1. 

4.1.3 EI medico examinador informara a la Auto­
ridad Aeronautica de cualquier caso en el que, a su juicio, 
el incumplimiento de cualquier requisito, numerico 0 no, 
por parte de un solicitante, sea tal que no considere 
que el ejercicio de las atribuciones correspondientes a 
la licencia que solicite 0 ya posea comprometa la segu­
ridad de vuelo (apartado 1.2.4.7). 

4.1.4 Los requisitos que se han decumplir para la 
renovaci6n de la evaluaci6n medica. son los mismos que 
para la evaluaci6n inicial, excepto cuando se indique 
explfcitamente de otro modo. 

4.2 Requisitos para la evaluaci6n medica 

4.2.1 Generalidades.-EI solicitante de una evalua­
ci6n medica expedida de conformidad con 10 que se 
indica en 1.2.4.1 se sometera a \.in examen medico basa­
do en los siguientes requisitos: 

a). Psicoflsicos. 
b) Visuales y relativos a la percepci6n de colores; 

y 
c) Auditivos. 

4.2.2 Requisitos psicoffsicos.-Se exigira que todo 
solicitante de cualquier clase de evaluaci6n medica este 
exento de: 

a) Cualquier deformidad, congenita 0 adquirida, 
b) Cualquier incapacidad activa 0 latente, aguda 0 

cr6nica, 
c) Cualquier herida 0 lesi6n, 0 secuela de alguna 

intervenci6n quirurgica, que sean susceptibles de causar 
alguna deficiencia funcional que pueda interferir con la 
operaci6n segura de una aeronave 0 con el buen desem­
peiio de sus 'funciones. 

4.2.3 Requisitos visuales.~Para las pruebas de agu­
deza visual, deberan adoptarse las siguientes precau-
ciones: ' 

a) Para las pruebas de agudeza visual realizadas en 
un cuarto iluminado debera adoptarse un nivel de ilu­
minaci6n de 50 ix aproximadamente,que corresponda 
normalmente a una brillantez de 30 'cd por metro cua­
drado. EI nivel de luz del cuarto debera ser aproxima­
damente un quinto del nivel de iluminaci6n de la prueba. 

b) Para, las pruebas de agudeza visual realizadas en 
un cuarto oscurecido 0 semioscurecido, debera adop­
tarse un nivel de iluminaci6n de 15 ix aproximadamente, 
que corresponda normalmente a una /:ırillantez de 
10 cd por metro cuadrado. 

c) La agudeza visual debera medirse por medio de 
una serie de prototiposde Landolt, 0 de un tipo similar, 
colocados a una distancia de 6 m del solicitante, 0 de 
5 m, segun corresponda al metodo de prueba adoptado. 

4.2.4 Requisitos aplicables a la percepci6n de los 
colores. 

4.2.4.1 Se exigira que el solicitante demuestre que 
puede distinguir facilmente los colores cuya percepci6n 
sea necesaria para desempeiiar con seguridad sus fun­
ciones. 

4.2.4.2 Se examinara al solicitante respecto a su 
capacidad de identificar correctamente una serie de lami­
nas (tablas) pseudoisocromaticas con luz del dıa 0 arti­
ficiaJ de igual temperatura de color que la pioporcionada 
por el iluminante «C .. 0 «D .. especificado por la Comisi6n 
Internacional de Alumbrado. 

4.2.4:2.1 EI solicitante que obtenga un resultado 
satisfactorio de acuerdo con las condiciones prescritas 
debera declararse apto. Sin embargo, se podra declarar 
apto al solicitante que no hava obtenido un resultado 
satisfactario en tal prueba, a condici6n de que pueda 
identifitar con facilidad y correctamente las luces usadas 
en aviaci6n, mostradas por medio de un modelo de lin­
terna aceptado para la percepci6n de los colares. 

4.2.5 Requisitos auditivos.-Se establecen requisi­
tos auditivos, ademas de los reconocimientos del oıdo 
efectuados durante el examen medico para los requisitos 
psicoffsicos. 

4.2.5.1 Se exigira que el solicitante no tenga nin­
guna 'deficiencia de percepci6n auditiva, que compro­
meta el buen desempeiio de sus.func,iones mientras ejer­
za las atribuciones que le confiere la licencia. 

Notas: 

1. La referencia cero para la calibraci6n de los audi6-
metros de tona puro ı.ıtilizados para aplicar los apartados 
4.3.4.1 y 4.5.4.1 es la de la Recomendaci6n R389, 1964, 
de la Organizaci6n Internacional de Normalizaci6n (ISO). 

2.' La composici6n de la frecuencia del ruido de fon­
do a que se hace referencia en los apartados -4.3.4.1 
a) y 4.5.4.1 al, se ha definido solamente en el grado 
en que la gama de frecuencias de 600 a 4.800 Hz este 
debidamente representada. 

3. En la elecci6n de 10 que se hable no han de usarse 
exclusivamente textos de tipo aeronautico para las prue­
bas mencionadas. 

4. A los efectos de verificar los requisitos auditivos, 
cuarto silencioso es aquel en el que la intensidad 
del ruido de fondo no lIega a 50 dB, medida en la res­
pllesta «Ienta .. de un medidor de nivel sonoro con pon­
deraci6n «A ... 

5. A los efectos de los requisitos auditivos, el nivel 
sonoro medio de la voz en la conversaci6n normal en 
el punto de emisi6n se encuentra en la gama de 85 
a 95 dB. 

4.3 Evaluaci6n medica de e1ase 1 

~.3.1 Expedici6n y renovaci6n de la evaluaci6n. 

4.3.1.1 Todo solicitante de un tıtulo 0 licencia de 
Piloto Comercial -avi6n 0 helic6ptero-, de un tıtulo 0 
licencia de Piloto de Transporte de Unea Aerea -avi6n 
0- helic6ptero-, de un titulo ci licencia de Mecanico de 
a bordo y de un tıtulo 0 licencia ,de Navegante, se some­
tera a un reconocimiento medico inicial para obtener 
la evaluaci6n medica de clase 1. 

4.3.1.2 Excepto cuando se indique de otro modo 
en esta secci6n, la evaluaci6n medica de Clase 1 del 
titular de una licencia de Piloto Comercial -avi6n 0 heli-
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c6ptero-, de Piloto de Transporte de Unea Aerea -a\ti6n 
o helic6ptero-, de Mecanico deə bordo 0 de Navegante, 
se renovara a intervalos que no excedan de los espa-
cificados en 1.2.5.2. ' 

4.3.1.3 Cuando la Autoridad otorgadora de licen­
cias se hava cerciorado de que se cumplen los requisitos 
previstos en esta secci6n y las disposiciones generales 
del apartado 4,2, se expedira al solicitante la evaluaci6n 
medica de clase 1. 

4.3.2 Requisitos psicofisicos.-EI reconocimiento 
medico se basara en los siguientes requisitos. 

4.3.2.1 EI solicitante no padecera de ninguna enfer­
medad 0 incapacidad que pueda impedirle repentina­
mente op&rar con seguridad una aeronave y desempenar 
con seguridad sus funciones. 

4.3.2.2 EI solicitante no tendra historia clfnica com­
probada ni diagn6stico clinico de: 

a) psicosis, 
, b) alcoholismo, 

c) dependencia de farmacos, 
d) des6rdenes de la personalidad, en particular 

cuando sean 10 suficientemente graves como para haber­
se manifestado repetidamente por su comportamiento 
exagerado, 

e) anomalfa mental 0 neurosis de grado conside­
rable, 

que puedan impedirle ejercer con seguridad las atribu­
ciones correspondientes a la licencia que solicita 0 ya 
posee, a menos que el dictamen medico acreditado indi­
que qi.ıe, en circunstancias especiales, la falta de cum­
plimiento del requisito en cuesti6n, por parte del soli­
citante, sea tal que el ejercicio de las atribuciones del 
tftulo solicitado no afecte la seguridad de vuelo. 

, 4.3.2,3 EI solicitante no tendra historia clfnica com-
probada nı diagn6stico clfnico de: 

a)Enfermedad progresiva 0 no progresiva del sis­
tema nervioso, cuyos efectos, segun dictamen medico 
acreditado, puedan interferir con el ejercicio de las atri­
buciones correspondientes al tftulo y licencia y habili­
taci6n. 

b) Epilepsia. 
c) Cualquier otro trastorno recurrente del conoci­

miento, sin explicaci6n medica satisfactoria de su causa. 

4.3.2.4 Se consideraran como. causa de incapaci­
dad los casos de traumatismo craneoencefalico, cuyos 
efectos, segun dictamen medico acreditado, puedan 
afectar el ejercicio de las atribuciones correspondientes 
al tftulo, Ucencia y habilitaci6n del solicitante. 

4.3.2.5 EI solicitante no presentara ninguna anoma­
Ifa del coraz6n, congenita 0 adquirida, que pueda inter­
ferir con el ejercicio de las atribuciones correspondientes 
al tftulo, licencia y habilitaciones que solicite. Una historia 
de infarto del miocardio comprobada sera motivo de 
descalificaci6n. 

4.3.2.5.1 Algunaş anomalfas que se presentan 
corrientemente, tales con\O la arritmia respiratoria, extra­
sistoles aislados que desaparecen con el ejercicio, taqui­
cardia debida a la agitaci6n 0 al ejercicio, 0 bradicardia 
que no vaya acompanada de disociaci6n auriculoven­
tricular, pueden considerarse comprendidas dentro de 
los Ifmites normales. 

4.3.2.5.2 La electrocardiograffa formara parte del 
reconocimiento del coraz6n cuando se oıorgue por pri­
mera vez una licencia, y se incluira en los reconocimien­
tos sucesivos de solicitantes cuya edad este compren­
dida entre treinta .y cU,arenta anos, por 10 menos cada 
dos anos, y a partir de esta ultima edad, anualmente. 

4.3.2.6 Las presiones arteriales, sist6lica y diast6-
lica, estaran comprendidas dentro de los Ifmites norma­
les. 

4.3.2.6.1 EI uso de medicamentos destinados a con­
trolar la hipertensi6n, como no sean aquellos cuyo uso, 
segun dictamen medico acreditado, sea compatible con 
el ejercicio de las atribuciones correspondientes al titulo, 
licencia y habilitaci6n del solicitante. es motivo de des­
calificaci6n. 

4.3.2.7 EI sistema 'circulatorio no presentara ningu­
na anomalfa funcional ni estructural importante. 

4.3.2.8 No existira ninguna afecci6n pulmonar agu­
da ni ninguna enfermedad activa en la estructura de 
los pulmones, mediastino 0 pleura, La radiografia formara 
parte del reconocimiento medico en todos lo's casos clf­
nicos dudosos. 

4.3.2.8.1 EI primer examen medico de t6rax debera 
comprender un examen radiogrMico y, posteriormente, 
deberiln efectuarse examenes peri6dicos similareş, 
segun las regulaciones sanitarias. 

4.3.2.9 Toda mutilaci6n extensa de la pared tora­
cica con hundimiento de la caja toracica. y las secuelas 
de intervenciones quirurgicas que ocasionen deficiencia 
respiratoria en altitud, sera causa de que se considere 
no apto al solicitante. 

4.3.2.10 Los casos de enfisema puhnonar debera 
considerarse como causa de incapacidad si la afecci6n 
presenta sintomas. 

4.3.2.11 Los ca sos de tuberculosis pulmonar activa. 
debidamente diagnosticados, se consideraran como cau­
sa de incapacidad. Los ca sos de lesiones inactivas 0 
cicatrizadas, que se sabe que son tuberculosas 0 se pre­
sume que tienen origen tuberculoso, pu~den conside­
rarse admisibles. 

4.3.2.12 Los dısos de enfermedad que produzcan 
incapacidad. que impliquen deficiencias funcionales gra­
ves de conducto gastrointestinal 0 sus anexos, se con­
sideraran como causa de ineptitud. 

4,3.2.13 Se exigira que el solicitante este comple­
tamente exento de hernias que puedan provocar sfn­
tomas de incapacitaci6n. 

4.3.2.14 Toda secuela de enfermedad 0 interven­
ci6n quirurgica en cualquier parte del conducto digestivo 
o sus anexos, que pueda causar incapacidad durante 
el vuelo, especialmente las obstrucciones por estrechez 
o compresi6n, se considerara como causa de incapa­
cidad. 

4.3.2.15 Los casos de des6rdenes del metabolismo, 
de la nutrici6n 0 endocrinos que puedan afectar el ejer­
cicio de las atribuciones correspondientes a la licencia 
o habilitaci6n del solicitante, se consideraran como causa 
de incapacidad. . 

4.3.2.16 Los casos comprobados de diabetes saca­
rina que resulten satisfactoriamente controlados sin 
necesidad de administrar ningun medicamento antidia-
betico, podran considerarse como aptos. , 

4.3.2.17 Los casos de hipertrofia persistente del 
bazo, intensa 0 moderada, por debajo del margen costal, 
se consideraran como causa de incapacidad. 

4.3.2.18 Los casos de hipertrofia importante loca­
Iiz3da 0 generalizada de las glandulas linfaticas y las 
enfermedades de la sangre, se consideraran como causa 
de incapacidad, excepto en los casos en que el dictamen 
medico acreditado indique que no es probable que la 
afecci6n afecte el ejercicio de las atribuciones corres­
pondientes a la licencia y habilitaci6n del solicitante. 

4.3.2.19 Los casos que presenten cualesquiera 
senales de enfermedad organica de los rinones, se con­
sideraran como causa de incapacidad; los debidos a cir­
cunstancias pasajeras pueden considerarse causa de 
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incapacidad temporal. La orina no contendra ningun ele­
mento anormal que. a juicio del medico examinador. 
sea patol6gicamente importante. Las afecciones de las 
vias urinarias y de los 6rganos genitales se consideran\n 
como causa de incapacidad; las producidas por causas 
transitorias pueden considerarse como causa de inca­
pacidad temporal. 

4.3.2.20 Toda secuela de enfermedad 0 de inter­
venciones quirurgicas en los rinones y en las vias uri­
narias que pueda causar incapacidad. especialmente las 
obstrucciones por estrechez 0 compresi6n. -sera elimi­
natoria. Podra considerarse que no es eliminatoria la 
nefrectomia compensada. sin hipertensi6n ni uremia. 

4.3.2.21 A la persona que solicite por primera vez 
un titulo y licencia y cuyos antecedentes clinicos indi­
quen que ha estado afectada de sifilis. se le exigira que 
presente pruebas que convenzan al medico examinador 
de que se ha sometido a tratamiento adecuado. 

4.3.2.22 Las solicitante's que tengan un historial de 
graves trastornos menstruales. que hayan demostrado 
ser incorregibles por tratamiento y que es probable que 
les impidan el ejercicio de las atribuciones correspon­
dientes a titulo y habilitaci6n. se consideraran como 
incapaci~adas. 

4.3.2.23 Ei embarazo sen\ motivo de incapacidad. 
temporal. . 

4.3.2.23.1 Si no se presenta ninguna anomalia 
importante. el dictamen medico acreditado puede decla­
rar la capacidad durante los meses intermedios del emba­
razo. 

4.3.2.24 Despues del parto 0 cesaci6n del emba­
razo. no se permitira que la solicitante ejerza atribuciones 
correspondientes a su titulo. hasta que no se hava some­
tido a un reconocimiento y se la considere apta. 

4.3.2.25 Toda afecci6n activa de los huesos. arti­
culaciones. musculos 0 tendones; y todas las secuelas 
funcionales graves de enfermedades congenitas 0 adqui­
ridas. se consideraran como causa de incapacidad. Podra 
considerarse que no son causa de incapacidad las con­
secuencias funcionales de lesiones en los huesos. arti­
culaciones. musculos 0 tendones. y ciertos defectos ana­
t6micos compatibles con el ejercicio de las atrjbuciones 
correspondientes al titulo y habilitaci6n del solicitante. 

4.3.2.26 No existira: 

a) Proceso patol6gico activo. agudo 0 cr6nico. ni 
en el oido.interno ni en el oido medio. 

b) Perforaci6n sin cicatrizar (abierta) de la membra­
na del timpano. Una perforaci6n simple y seca no implica 
necesariamente que hava de considerarse como no apto 
al solicitante. En tales circunstancias. no se otorgaran 
titulos 0 mantendran ıın vigor las licencias •. a no ser que 
se cumplan los requisitos auditivos estipulados en el 
apartado 4.3.4. 

• c) Obstrucci6n permanente en las trompas de Eus­
taquio. 

d) Des6rdenes permanentes en los aparatos vesti­
bulares. Las condiciones pasajeras pueden considerarse 
como de incapacidad temporal. 

4.3.2.27 Ambos conductos nasales permitiran el 
. libre paso del aire. No existira ninguna deformidad grave. 
ni afecci6n aguda 0 cr6nica de la cavidad bucal 0 de 
los conductos respiratorios superiores. Los defectos de 
articulaci6n dellenguaje y la tartamudez se consideraran 
como eliminatôrios. 

4.3.3 Requisitos visuales.-EI reconocimiento medi­
co se basara en los siguientes requisitos. 

4.3.3.1 EI funcionamiento de los ojos y de sus 
anexos sera normaL. No debera existir condici6n pato-
16gica. aguda 0 cr6nica de ninguno de los dos ojos 0 

anexos. que pueda obstaculizar su funci6n correcta al 
extremo de impedir el ejercicio de las atribuciones corres­
pondientes al titulo. licencia y habilitaci6n del solicitante. 

4.3.3.2 Se exigira que el solicitante tenga campos 
visuales normales. 

4.3.3.3 Se exigira que el solicitante tenga una agu­
deza vi sual lejana de por 10 menos 6/9 (20/30. 0.7) 
en cada ojo separadamente. con lentes correctores 0 
sin ellos. Cuando esta norma de agudeza vi sual s610 
se obtiene mediante el uso de lentes correctores. podra 
considerarse al solicitante cQmo apto a" condici6n de 
que: 

a) Posea una agudeza visual sin correcci6n de por 
10 menos 6/60 (20/200. 0.1) en cada ojo separacla­
mente 0 el defecto de refracci6n este dentro del margen 
de ± 3 dioptrias (error esferico equivalente). 

b) Use los lentes correctores mientras ejerzalas atri­
buciones inherentes al titulo 0 habilitaci6n que solicita 
o ya posee; y 

c) Tenga un par de lentes correctores de repuesto 
a su disposici6n mientras ejerza las atribuciones que 
le confiere su titulo. 

4.3.3.4 Se exigira que el solicitante pueda leer la 
carta N5. 0 su equivalente. a una distancia elegida por 
el solicitante entre 30 y 50 cm. asi como la carta N 14. 
o su equivalente. a una distancia de 100 cm. Si este 
req uisito s610 se satisface mediante el uso de lentes 
correctores. se podradeclarar apto al solicitante a 'con­
dici6n de que disponga de dichos lentes para su uso 
inmediato cuando ejerza las atriQuciones que le confiere 
la licencia. No se usara mas de un par de lentes correc­
tores para demostrar que se satisface este requisito 
visual. No sera aceptable una correcci6n unicamente 
para visi6n pr6xima. 

4.3.3.4.1 Un solicitante que necesite correcci6n 
para satisfacer e) requisito de agudeza visual pr6xima 
tendra que utilizar lentes bifocales. 0 quiza trifocales. 
para leer los instrumentos y una carta 0 manual que 
tenga en la mano. asi como pasar a la visi6n lejana 
a traves del parabrisas sin quitarse los lentes. Una correc~ 
ci6n unicamente para visi6n pr6xima (Ientes completos 
de una sola potencia. apropiados para la lectura) reduce 
considerablemente la agudeza visuallejana. Siempre que 
hava necesidad de obtener 0 de renovar lentes correc­
tores. el solicitante ha de informar al opt6metra acerca 
de las distancias de lectura para las tareas visuales del 
puesto de pilotaje pertinentes a los tipos de aeronaves 
en que probablemente desempene sus funciones. 

4.3.3.4.2 Se debera exigir que el solicitante tenga 
un punto pr6ximo de acomodaci6n de 30 cm. mientras 
utiliza .Ios lentes correctores. de ser necesarios. segun 
se exige ən el apartado 4.3.3.3. No obstante. se podra 
declarar apto al solicitante que no satisfaga 10 previsto 
en esta disposici6n. a condici6n de que presente prue­
bas. que sean satisfactorias para la Autoridad otorgadora 
de licencias; que demuestren que ha sido provisto de 
correcci6n para la visi6n binocular pr6xima y para la 
visi6n a distancia intermedia. 0 que no necesita por el 
momento tal correcci6n. Deberia exigirse a dicho soli­
citante que utilice la correcci6n necesaria para la visi6n 
pr6xima y para la visi6n intermedia. ademas de cualquier 
correcci6n que se requiera en virtud de 10 prescrito en 
el apartado 4.3.3.3. mientras ejerza las atribuciones que 
le confiere el titulo. 

4.3.4 Requisitos auditivos.-EI reconocimiento 
medico se basara en los siguientes requisitos. 

4.3.4.1 EI solicitante. sometido a una prueba con 
un audi6metro de tona puro al expedirse el titulo y. pos­
teriormente. a una frecuencia no inferior a una vez Gada 
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cinco anos. hasta 105 cuarenta anos de edad y. en ada­
lante. por 10 menos una vez cada tres anos. no debera 
tener una defieiencia de percepci6n auditiva. en cada 
ordo. separadamente. mayor de 35 dB en ninguna de 
las tres frecuencias de 500. 1.000 6 2.000 Hz. ni mayor 
de 50 dB en la frecueneia de 3.000 Hz. Sin embargo. 
todo solieitante con una deficiencia auditiva mayor que 
la espeeificada anteriormente podra ser declarado apto 
a condici6n de que: 

aL Tenga ısna capacidad auditiva en cada oido. sepa­
radamente. equivalente a la de una persona normal. con 
un ruido de fonda que simule las caracterısticas de 
enmascaramiento del ruido del puesto de pilotaje duran­
te el vuelo. respecto a la voz y a las senales de radiofaros; 
y 

bL Pueda oir una voz deintensidad normal en un 
cuarto silencioso. con ambos oidos. a una distancia de 
2 m del examinador y de espaldas al mismo. 

4.3.4.1.1 Como alternativa. se emplearan metodos 
que proporcionen resultados equivalentes a los espe­
cificados en el apartado 4.3.4.1. 

4.4 Evaluaci6n medica de clase 2 

4.4.1 Expedici6n y renovaci6n de la evaluaci6n. 

4.4.1.1 Todo solieitante de un titulo 0 liceneia de 
Piloto Privado de avi6n 0 helic6ptero. de un titulo 0 licen­
cia de Piloto de Planeador 0 de un titulo 0 licencia 
de Piloto de Globo Libre. se sometera a un reconoei­
miento medico inicial para obtener la evaluaci6n medica 
de clase 2. 

4.4.1.2 Excepto cuando se indique de otro modo 
en esta secei6n. la evaluaei6n medica de Clase 2 del 
poseedor de un titulo de Piloto Privado de avi6n 0 heli­
c6ptero. de Piloto de Planeador 0 de Piloto de Globo 
Libre se renovara a intervalos que nd excedan de los 
especificados en el apartado 1.2.5.2. 

4.4.1.3 Cuando la Autoridad Aeronautica se hava 
cerciorado de que se cumplen los requisitos previstos 
en esta secci6n y las disposiciones generales de los apar­
tados 4.1 y 4.2. se expedira al solicitante la evaluaci6n 
medica de clase 2. 

4.4.2 Requisitos psicoffsicos.-EI reconoeimiento 
medico se basara en los siguientes requisitos. 

4.4.2.1 EI solieitante no padecera de ninguna enfer­
medad 0 incapacidad que pueda impedirle repentina­
mente operar con seguridad una aeronave y desempenar 
con seguridad sus funeiones. 

4.4.2.2 EI solieitante no tendra historia clfnica com-
probada ni diagn6stico clinico de: 

aL psicosis. 
bL alcoholismo. 
cı dependeneia de farmacos. 
dL des6rdenes de la personalidad. en particular 

cuando sean 10 suficientemente graves como para haber­
se manifestado repetidamente por su comportamiento 
exagerado. 

eL anomalfa mental 0 neurosis de grado conside­
rable. 

que puedan impedirle ejercer con seguridad las atribu­
ciones correspondientes al titulo que solicita 0 ya posee. 
a menos que el dictamen medico acreditado indique 
que. en circunstancias especiales. la falta de cumplimien­
to del requisito en cuesti6n. por parte del solicitante. 
sea tal que no es probable que el ejercicio de las atri­
buciones del titulo solicitado afecte la seguridad de vuelo. 

4.4.2.3 EI solicitante no tendra historia clfnica com­
probada ni diagn6stico clinico de: 

aL Enfermedad progresiva 0 no progresiva del sis­
tema nervioso. cuyos efectos. seglln dictamen medico 
acreditado. pueda interferir con el ejercicio de las atri­
buciones correspondientes al titulo. licencia y habilita­
ei6n que se solieite. 

bL Epilepsia. 
cL Cualquier otro trastorno recurrente del conoci­

miento. sin explicaei6n medica satisfactoria de su causa. 

4.4.2.4 Se consideraran como causa de incapaci­
dad los casos de traumatismo craneoencefƏlico. cuyos 
efectos. seglln dictamen medico acreditado. puedan 
afectar al ejercicio de las atribuciones correspondientes. 

4.4.2.5 EI solicitante no presentara ninguna anoma­
Ifa del coraz6n. congenita 0 adquirida. que pueda inter­
ferir con el ejereieio de las atribuciones correspondientes 
al titulo. liceneia y habilitaciones que solieite. Una historia 
de infarto del miocardio comprobada sera motivo de 
descalificaci6n. 

4.4.2.5.1 Algunas anomalfas que se presentan 
corrientemente. tales como la arritmia respiratoria. extra­
sistoles aislados que desaparecen con el ejercicio. taqui­
cardia debida a la agitaci6n 0 al ejercicio. 0 bradicardia 
que no yaya acompanada de disoeiaei6n auriculoven­
tricular. pueden considerarse comprendidas dentro de 
105 limites normales. 

4.4.2.5.2 La electrocardiografia formara parte del 
reconocimiento del coraz6n cuando se otorgue por pri­
mera vez un titulo. y se incluira en los reconocimientos 
sucesivos de solieitantes cuya edad este comprendida 
entre treinta y cuarenta anos. por 10 menos cada dos 
anos. y a partir de esta Illtima edad. anualmente. 

4.4.2.6 Las presiones arteriales. sist61ica y diast6-
lica. estaran comprendidas dentro de los limites norma­
les. 

4.4.2.6.1 EI uso de medicamentos destinados a con­
trolar la hipertensi6n. como no sean aquellos cuyo uso. 
seglln dictamen medico acreditado. sea 'compatible con 
el ejercieio de las atribueiones correspondientes. es moti­
vo de descalificaei6n. 

4.4.2.7 EI sistema circulatorio no presentara ningu­
na anomalfa funcional ni estructural importante. 

4.4.2.8 No existira ninguna afecci6n pulmonar agu­
da ni ninguna enfermedad activa en la estructura de 
los pulmones. mediastino 0 pleura. La radiografia formara 
parte del reconoeimiento medico en todos los ca sos clf-
nicos dudosos. . 

4.4.2.8.1 EI primer examen medico de t6rax debera 
comprender un examen radiogrƏfico y. posteriormente. 
deberan efectuarse examenes peri6dicos similares seglln 
las regulaciones sanitarias. 

4.4.2.9 Toda mutilaci6n extensa de la pared tora­
cica con hundimiento de la caja toracica. y las secuelas 
de intervenciones quirllrgicas que ocasionen deficieneia 
respiratoria en altitud. sera causa de que se considere 
no apto al solicitante. 

4.4.2.10 Los casos de enfisema pulmonar debera 
considerarse como causa de incapacidad si la afecci6n 
presenta srntomas. . 

4.4.2.11 Los casos de tuberculosis pulmonar activa. 
debidamente diagnosticados. se consideraran como cau­
sa de incapacidad. Los casos de lesiones inactivas 0 
cicatrizadas. que se sabe que son tuberculosas 0 se pre­
sume que tienen origen tubercuJoso. pueden conside­
rarse admisibles. 

4.4.2.12 Los ca sos de enfermedad que produzcan 
incapacidad. que impliquen deficiencias funcionales gra­
ves de conducto gastrointestinal 0 sus anexos. se con­
sideraran como causa de incapacidad. 
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4.4.2.13 Se exigira que el solicitante esta comple­
tamente exento de hernias que puedan provocar sin­
tomas de incapacitaci6n. 

4.4.2.14 Toda secuela de enfermedad 0 interven­
ci6n quirurgica en cualquier parte del conducto digestivo 
o sus anexos. que pueda causar incapacidad durante 
el vuelo, especialmente las obstrucciones por estrechez 
o compresi6n, se considerara como causa de incapa­
cidad. 

4.4.2.15 Los ca sos de des6rdenes del metabolismo, 
de la nutrici6n 0 endocrinos que puedan afectar el ejer­
cicio de las atribuciones correspondientes a la licencia 
o habilitaci6n del solicitante, se consideraran como causa 
de incapacidad. 

4.4.2.16 Los ca sos comprobados de diabetes saca­
rina que resulten satisfactoriamente controlados sin 
necesidad de administrar ningun medicamento antidia­
batico, podran cOnsiderarse como aptos. EI uso de medi­
camentos antidiabaticos para control de la diabetessaca­
rina es motivo de descalificaci6n, excepto en el caso 
de los medicamentos por via oral administrados en COn­
diciones que permitan supervisi6n y control madicos 
apropiados y que, segun dictamen madico acreditado, 
sean compatibles COn el ejercicio de las atribuciones 
correspondientes. 

4.4.2.17 Los casos de hipertrofia importante loca­
lizada 0 generalizada de las glandulas linfatic'as y' las 
enfermedades de la sangre, se consideraran como causa 
de incapacidad, excepto en los casos en que el dictamen 
madico acreditado indique que no es probable que la 
afecci6n afecte el ejercicio de las atribuciones corres­
pondientes al titulo y habilitaci6n del solicitante. 

4.4.2.18 Los casos que presenten cualquier senal 
de enfermedad organica de los rinones se consideraran 
como de incapacidad; los debidos a circunstancias pasa­
jeras se consideraran como causa de incapacidad tem­
poral. La orina nO contendra ningun elemento anormal 
que, a juicio del madico examinador, sea patol6gicamen­
te importante. Las afecciones de las vias urinarias y de 
los 6rganos genitales se consideraran como causa de 
incapacidad; las producidas por causas transitorias pue­
den considerarse como causa de incapacidad temporal. 

4.4.2.19 Toda secuela de enfermedad 0 de inter­
venciones Lluirurgicas en los rinones y en las vias uri­
narias que pueda causar incapacidad, especialmente las 
obstrucciOnes por estrechez 0 compresi6n, sera elimi­
natoria. Podra considerarse que no es eliminatoria la 
nefrectomia compensada, sin hipertensi6n ni uremia. 

4.4.2.20 A la persona que solicite por primera vez 
un titulo y cuyos antecedentes clinicos indiquen que ha 
estado afectada de sifilis, se le exigira que presente prue­
bas que convenzan al madico examinador de que se 
ha sometido a tratamiento adecuado. 

4.4.2.21 Las solicitantes que tengan Un historial de 
graves trastornos menstruales, que hayan demostrado 
ser incorregibles por tratamiento y que es probable que 
les impidan el ejercicio de las atribuciones correspon­
dientes, se consideraran como incapacitadas. 

4.4.2.22 EI embarazo sera motivo de incapacidad 
temporal. 

4.4.2.22.1 Si na se presenta ninguna anomalia 
importante, el dicta[l1en madico acreditado puede decla­
rar la capacidad durante los meses intermedios del emba­
razo. 

4.4.2.23 Despuas del parto 0 cesaci6n del emba­
razo, nO se permitira que la solicitante ejerza atribuciones 
correspondientes, hasta que na se h.aya sometido a un 
reconocimiento y se la considere apta .. 

4.4.2.24 Toda- afecci6n activa de los huesos, arti­
culaciones, musculos 0 tendones, y todas las secuelas 
funcionales graves de enfermedades conganitas 0 adqui-

ridas, se consideraran como causa de incapacidad. Podra 
COnsiderarse que na san 'causa de incapacidad las con­
secuencias funcionales de lesiones en los huesos, arti­
culaciones, musculos 0 tendones, y ciertos defectos ana­
t6micos compatibles can el ejercicio de las atribuciones 
correspondientes al titulo y habilitaci6n del solicitante. 

4.4.2.25 Na existira: 
a) Proceso patol6gico activo, agudo 0 cr6nico, ni 

en el oido interno ni en el oido medio. 
b) Des6rdenes permanentes en los aparatos vesti­

bulares. Las condiciones pasajeras pueden considerarse 
como de incapacidad temporal. • 

4.4.2.26 Na existira ninguna deformidad grave, ni 
afecci6n aguda 0 cr6nica de la cavidad bucal 0 de los 
conductos respiratorios superiores. 

4.4.3 Requisitos visuales.-EI reconocimiento madi­
co se basara en los siguientes requisitos. 

4.4.3.1 EI funcionamiento de los ojos de sus anexos 
sera normal. Na debera existir condici6n patol6gica, agu­
da 0 cr6nica de ningunode los dos ojos 0 anexos que 
pueda obstaculizar su funci6n correcta, al extremo de 
impedir el ejercicio de las atribuciones correspondientes 
al titulo y habilitaci6n del solicitante. 

4.4.3.2 Se exigira que el solicitante tenga campos 
visuales normales. . 

4.4.3.3 Se exigira que el solicitante tenga una agu­
deza visual lejana de por 10 menOS 6/12 (20/40, 0,5) 
en cada ojo separadamente; con lentes correctores 0 
sin ellos. Si esta agudeza visual se consigue solamente 
mediante el uso de lentes correctores, se podra declarar 
apto al solicitante, siempre que: 

a) Use lentes correctores mientras ejerza las atri­
buciones inherentes al titulo 0 habilitaci6n que solicite 
o yaposea; y 

b) Tenga un par de lentes correctores de repuesto 
a su disposici6n al eiercer las atribuciones que le confiere 
su titulo. 

4.4.3.3.1 Si la agudeza visual exigida en el aparta­
do 4.4.3.3 s610 se obtiene mediante el uso de lentes 
correctores y la agudeza visual natural en cada ojo, sepa­
radamente, es menor de 6/60 (20/200, 0,1), los soli­
citantes cuyos defectos de refracci6n en cada ojo sepa­
radamente, estan dentro del margen de ± 5 dioptrias 
(error esfarico equivalente) se podran considerar como 
aptos. Los solicitantes cuyos defectos de refracci6n en 
cada ojo separadamente estan fuera del margen de ± 5 
dioptrias(error esf9rico equivalente) podran, no obstante, 
ser aceptados como aptos de conformidad can Un dic­
tamen madico acreditado. 

4.4.3.4 Se exigira que el solicitante pueda leer la 
carta N5, 0 su equivalente, a Una distancia elegida por 
el solicitante entre 30 y 50 cm. Un solicitante que s610 
satisfaga 10 prescrito en esta disposici6n mediante el 
uso de lentes correctores, se podra declarar apto a con­
dici6n de que disponga de tales lentes para uso inme­
diato cuando ejerza las atribuciones que le confiere la 
licencia. No se usara mas de Un par de lentes correctores 
para demostrar que se satisface este requisito visual. 
Na sera aceptable la correcci6n unicamente para visi6n 
pr6xima. 

4.4.4 Requisitos auditivos.-EI solicitante debera 
poder oir una vaz de intensidad normaL. en un cuarto 
silencioso, con ambos oidos, a Una distancia de 2 m. 
del examinador y de espaldas al mismo; 

Disposici6n transitoria primera. 

Conforme a 10 previsto en la disposici6n transitoria 
segunda del Real Decreto 959/1990, de 8 de junio, 
los titulos y licencias de Piloto Comercial de Primera 
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Clase, expedidos hasta la fecha de entrada en vigor de 
la presente Orden, de acuerdo con el Decreto de 1 3 
de maye de 1955 y la Orden de 24 de mayo de 1955, 
o como consecuencia de 10 dispuesto en la disposici6n 
transitoria cuarta de esta Orden, podran canjearse a·par­
tir del15 de noviembre de 1994,por los de Piloto Comer­
cial de Avi6n con las atribuciones descritas en el aparta­
do 2.4.2.1 y con la habilitaci6n de vuelo instrumental. 
si su titular no ha obtenido su tftulo de Piloto de Trans­
porte de Unea Aerea Avi6n conforme a 10 previsto en 
la disposici6n transitoria tercera del Real Decreto 
959/1990. ()e no cumplirse esta previsi6n, a las licen­
cias no canjeadas les seran de aplicaci6n, en 10 referente 
a las operaciones internacionales, las previsiones de los 
artfculos 39 b) y 40 del Convenio sobre Aviaci6n Civil 
Internaciona1. 

Disposici6n transitoria segunda. 

A los poseedores de un tftulo de Radioperador de 
a bordo, I.es seran de aplicaci6iı, a partir del 15 de 
noviembre de 1994, en 10 referente a las operaciones 
internacionales, las previsiones de los artfculos 39, b) 
y 40 del Convenio sobre Aviaci6n Civil Internaciona1. 
EI mantenimiento en vigor de la licencia correspondiente 
se realizara en los terminos de la Orden de 24 de mayo 
de 1955 en tanto los interesados mantengan las con­
diciones para ejercer las atribuciones del tftulo. 

Disposici6n transitoria tercera. 

Los alumnos de la Escuela Nacional de Aeronautica 
de las promociones xıı, xııı y XIV, obtendran al final 
de sus estudios el tftulo y la licencia de Piloto Comercial 

con habilitaci6n para vuelo instrumental. asf como el 
reconocimiento de los conocimientos te6ricos requeri­
dos para la obtenci6n del tftulo de Piloto de Transporte 
de Unea Aerea de Avi6n, una vez superado el programa 
complementa'rio fijado por la Autoridad Aeronautica. 

Disposici6n transitoria cuarta. 

Los tftulos obtenidos despues de la fecha de entrada 
en vigor de la normativa que ahora se establece, como 
consecuencia de convocatorias de examenes anteriores 
ala publicaci6n del Real Decreto 959/1990, seran expe­
didos de acuerdo con el Decreto de 1 3 de mayo de 
1955. 

Disposici6n transitoria quinta. 

Los poseedores de un tftulo de Piloto Comercial. obte­
nido de acuer.do con la Orden de 24 de maya de 1955, 
estaranexentos del requisito indicado en el apartado 
2.1.4.2 si han obtenido una habi1itaci6n de tipo con ante­
rioridad al 1 de enero de 1992. 

Disposici6n transitoria sexta. 

Los poseedores de un tftulo de Piloto Comercial de 
Avi6n y de Piloto Comercial de Primera Clase expedidos 
de acuerdo con la Orden de 24 de maya de 1955, debe­
ran acompaıiar a la licencia correspondiente dicho tftulo 
como documento acreditativo de sus atribuciones, en 
tanto mantengan su vigencia .. 


